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Radziecka morska flota handlowa i przewozy morskie w ZSRR*)

Zmiany w tonazu w okresie 1914—1939

Stan floty rosyjskiej przted poprzednig wojng — w roku
1914 wynosit 1.054 tys. ton, co stanowito 2,1% tonazu $wia-
towego. Wsrod okretéw oOwczesnej rosyjskiej marynarki
handlowej blisko potowe tonazu (48,4%) stanowity statki
ponad 20 lat wieku. Jedynie 7% eksportu rosyjskiego dro-
ga morska i 13% importu przewozono woéwczas na statkach
pod wiasng banderg. W przebiegu poprzedniej wojny po-
wstaly bardzo dotkliwe straty tonazowe i marynarka ra-
dziecka liczyta w 1920 r. 534.547 BRT, a po usunieciu stat-
kow, ktoére przekroczyly swoj wiek stuzby pod kazdym
wzgledem, tonaz radziecki skurczyt sie w 1929 r. do 3355
tys. ton.

Program pierwszej piatiletki juz uwzglednia zagadnie-
nia odbudowy morskiej floty handlowej i dane statystyczne
co do stanu tonazu radzieckiego wykazujg $wiadomy staly
rozwoj tego dziatu gospodarki narodowej. Tonaz handlowe;j
floty morskiej wynosit w r. 1932 — 607,5 tys. ton, w 1937 —
1.341 tys. ton, notujemy wiec znowu dwukrotne podniesienie
sie tonazu w poréwnaniu ze stanem z przed 5 lat. W r. 1939,
przed rozpoczeciem wojny' Swiatowej, maYynarka ra-
dziecka liczyta 1449 tys. BRT. Przecietny wiek okretow
obnizyt sie, i tak na okrety ponad 20 lat wieku w r. 1938
przypada 32,5% ogdlnego tonazu, co odpowiada przecietnej
Swiatowej (32,2%). Marynarka radziecka, mimo wszelkich
trudnosci, zostata odbudowana, jest mtodsza i o 50% wiek-
sza w poréwnaniu z r. 1913 Jest takze sprawniejsza od
carskiej floty handlowej, jak to wynika z dalszych rozwa-

zan. 1 , \
Przewozy pod wlasng banderg towaréw
handlu zagranicznego

O ile w r. 1913 przypada przecietnie na przewozy wia-
snym tonazem 8,5% ogdlnego obrotu handlu zagranicznego,
udziat ten, jak wynika z podanego w tab. 1 zestawienia,
wzrést juz w 1929 r. do 9,9%, a w 1937 r. osiagnat rekor-
dowg cyfre 34,1%. Bardziej widoczne przy tym jest opano-
wanie przywozu (do 70% ogolnego przywozu w r. 1937),
wywo6z za$ jest w wiekszym stopniu zalezny od odbiorcy
i obcego tonazu. Nalezy zresztg uwzgledni¢ okolicznos¢, ze
handel zagraniczny w okresie tych 25 lat ulegt skurczeniu
o przeszto 50% (z 312 mil: ton na 143 mil. ton — patrz
tab. 2), niemniej jednak pozostaje faktem niezaprzeczenie
doniostym, ze flota radziecka, bedac w r. 1937 o niecatle
50% wieksza od floty carskiej, przewiozta 4,5 mil. ton w
poréwnaniu do 1,8 mil. ton w 1913 r., czyli o 250% wiece;.

1 Przewozy morskie w zagranicznym obrocie towarowym
w latach 1913, 1929 i 1937

Eksport Import Razem
Lata Ogétem Pod wh band. Ogétem Pod wt. band. Ogétem Pod wt band.
mil.t mil.t i % mil.t mil.t1 % mil. t mil.t1 %
1913 157 11 7 56, 07 13 212 18 85

1929 129 08

64 13
1937 120

06 419 142 14 99
37 314 12

08 693 132 45 3A1
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Ciekawa jest blizéza analiza tab. 2, przedstawiajgcej pro-
ces przemiany radzieckiego handlu zagranicznego na han-
del morski. Jest to zjawisko w zasadzie swojej podobne do
procesu, ktéry sie odbywal,w gospodarce narodowej Polski
w ciggu 20 lat przd wojng. Mianowicie nastepuje wyzwo-
lenie sie z,zaleznosci od posrednictwa niemieckiego, izola-
cja w stosunku do najblizszych sasiadéw i siegniecie do
rynkéw zamorskich — poza Atlantyk i Ocean Spokojny.

2. Obroty handlu zagranicznego Zwigzku Radzieckiego
w latach 1913, 1929, 1933 i 1937
Og. wolumen

w tym przez w tym przez

handlu zagr. granice ladowe granice morskie

eLata
mil. ton mil. ton % mil. ton 90
1913 312 100 321 .212 67,9
1929 175 32 185 143 815
1933 19,2 17 - 82 175 91,8
1937 143 11 17,7 132 92,3

Obroty towarowe w portach morskich
i catos¢ przewozow morskich

Catos¢ przewozow morskich radzieckiej floty handlowej
przekracza blisko czterokrotnie przewozy towaréw w han-
dlu zagranicznym pod wilasng banderg, to tez jasny obraz
powstanie dopiero po analizie przetadunkéw towarow w
portach morskich, jak tez po zesjtawieniu cyfr przewozéw
kabotazowych, ktére odgrywajg w Rosji szczegolnie waz-
ng role ze wzgledu na obszar panstwa, wyloty na trzy o-
eeany i posiadanie dtugiej linii brzegowej mérz zamknie-
tych (Baltyk, Czarne Morze. Azowskie i Kaspijskie).

Przetadunek towaréw \v portach morskich wykazuje
staly wzrost i wynosit w mil- ton w r. 1913 — 444, w 1924
— 121, w 1932 — 48,6, w 1938.— 66,8. Blizsza analiza da-
nych co do, przewozéw morskich potwierdza uwagi wypo-
wiedziane wyzej na temat dgzenia do wyzwolenia sie z
wplywow posrednictwa obcego i $wiadczy.o wyraznej ten-
dencji autarkicznej Zwigzku Radzieckiego. Mimo skurcze-
nia sie obrotéw handlu zagranicznego, ogdlna ilos¢ przewo-
z6w morskich stale sie zwieksza i w 1937 r. przekroczyta
0 20% poziom z przed 25 lat.

Posiada to szczeg6lny'wyraz przy poréwnaniu ze Swia-
towymi przewozami, ktorych wolumen wzrést w tym okre-
sie jedynie o 5%. Tab. 3 zawiera zestawienie czterech gté-
wnych rodzajow przewozéw morskich, mianowicie w im-
porcie i eksporcie zagranicznym oraz w kabotazu maltym i
duzym.

B Zrédta: S. Blank ,Zarys ekonomiki transpoitu morskiego”, Moskwa 1941 i Bernsztein-Kogan ,Zarys geografii i transportu*, Moskwa 1930.



3. Przewozy morskie Zwigzku Radzieckiego
w latach 1913, 1928 i 1938

Rodzaje 1913 1928 1938
przewozc')w mil. ton % mil. ton %  mil ton o
Ogodtem 33,1 100 18,4 100 39,0 100
Import 5,5 16,6 1,4 7,6 11 2,8
EksDoTt . 157 475 93 505 90 231
Maly kabotaz 11,3 34,1 7,5 40,8 28,7 73,6
Duzy kabotaz 0,6 1,8 0.2 1.4 0,2 0,5

Wyrazem $wiadomego wysitku aktywizowania wiasne-
go tonazu do przewozéw morskich jest coraz zmniejszy u-
dziat statkéw obcych, -frachtowanych przez, Zwigzek Ra-
dziecki do obstugi transportu morskiego. W 1931 r. prze-
wieziono na frachtowanych statkach obcych w mil. ton —
160, w 192 r. — 120'w 1935 r. — 84 i w 1936 r. — 56,
czyli tylko 34,9% ilosci z przed 5 lat. Nalezy do tego dodac,
Ze program trzeciej piatiletki przewidywal zwiekszenie
przewozéw morskich na 1942 r. 0 38% w poréwnaniu ze
stanem na 1937 r.

Struktura towarowa przewozéw morskich

Gros przewozéw naturalnie obejmuje fadunki maso-
we, wiec w 1938 r. przypada 18,6% na drobnice, a reszta:
na rope — 49%, drzewo 152%, wegiel 7,2%, zboze 7,2% i
materialy budowlano-mineralne 2,8%. Ciekawe jest stwier-
dzenie przemian w strukturze przewozoéw, jako wynik za-
sadniczych przemian gospodarczych, ktére nastgpity w kra®
ju i odmiennej polityki handlowe] Zwigzku Radzieckiego.
Jak wynika z zestawienia, podanego w tab. 4, gtéwnym ar-
tykutem przewozéw morskich przed wojng 1914—1918 r.
byto zboze, bedace zasadniczym artykutem eksportowym,
na ktéry przypada blisko Vs catosci przewozow. Obecnie
zasadniczym tadunkiem w przewozach morskich jest ropa,
stanowigca przeszio V* ogoélnej objetosci przewozéw mor-
skich.

4. Struktura towarowa przewozéw morskich
w latach 1913, 1928 i 1938

1913 1928 1938
Towary
mil. ton °6 mil. ton % mil. ton %
0"g 61em 33,1 100 18,4 100 39,0 100
w tym:
ropa 6,1 208 98 417 206 528
wegiel 11 38 15 64 18 4,6
ruda 21 71 11 " 47 16 41
mat. budowl.-
miner. 05* 17 05 21 10 2,6
drzewo 39 133 51 207 44 13
zboze 21 30,9 15 64 37 95

Gltéwne regiony transportowe

Dla petnej charakterystyki radzieckiej floty morskiej i
przewozéw morskich pozostaje o$wietli¢ podziat regionalny
transportu morskiego. Pierwsze miejsce zajmuje region
zamkniety Morza Kaspijskiego, na ktory przypada w 1938r.
159 mil. ton, czyli 40,8% calosci przewozéw morskich.
Najczesciej w statystykach morskich przewozy te i odpo-
wiedni tonaz statkbw sg wylgczane z poréwnan miedzyna-
rodowych. Drugie miejsce zajmuje potudniowy region: mo-
rza Czarne i Azowskie, na ktére przypada 14,3 mil. ton,
czyli 36,4% catosci. W ten sposob na te dwa regiony, ob-
stugujace potudniowa czes¢ europejskich posiadtosci Zwigz-
ku Radzieckiego, przypada przeszio "U ogoélnej sumy prze-
wozoéw morskich, dokfadnie 77,2%. Pozostate niecate 10
mil. ton dzieli sie miedzy basen, Morza Biatlego — 4,5 mil.
ton (11,5%), Baltyk — 2,3 mil. ton (5,9%) oraz blisko 2 mil.
ton na wszystkie inne przewozy, przewaznie na Dalekim
Wschodzie.

Ze wzgledu na szczegdlne zairlteresowanie nasze Batty-
kiem podajemy na zakonczenie pare szczeg6tow odnosnie
przemian na tym odcinku transportéw morskich w okresie
25 lat przed ostatnig wojng (1913—1938).

5. Przewozy morskie Zwigzku Radzieckiego na Baltyku
w latach 1913, 1928, 1933 i 1938 w tys. ton

Rodzaje przewozéw 1913 1928 1933 1938
Ogédtem 14.780 1.749 4.174 2.274
w tym:
import 7.804 416 423 353
eksport ) 6.085 1.302 3.704 1.909
maty kabotaz 819 30 A 4
duzy kabotaz 72 1 13 8

Jak wynika z danych zestawionych W tab. 5 Baityk
przestat odgrywa¢ dawng przodujgca role w radzieckich
obrotach handlu zagranicznego. W 1913 r. na Baityk przy-
padaty V* ogélnych przewozéw w imporcie i eksporcie, w
r. 1938 tylko 20%. Poza tym dawniej przewozy baityckie
w sumie zachowywaly zdrowg réwnowage miedzy przy-
wozem i wywozem, ostatnio port leningradzki stuzyt w
gtéwnej mierze celom wywozowym. — Niewatpliwie sytu-
acja na Baltyku ulegnie w najjblizszej przyszitosci radykal-
nej przemianie w zwigzku z wejSciem trzech panstw bat-
tyckich (Estonii, totwy i Litwy) w sktad Zwigzku. To tez
na zakonczenie naszych uwag podajemy tgczng cyfre obro-
tow towarowych pieciu portéw baltyckich (Riga, Libawa,
Windawa, Tallin i Parnu). Wynosi ona w r. 1913 — 7,5 mil.
ton, w r. 1939 — 2,9 mil. ton.
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