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Obecny stan polskiej morskiej floty handlowej

Po powrocie z Londynu ob. tan Wojnar, Dyrektor
Departamentu Morskiego w Ministerstwie Zeglugi
i Handlu Zagranicznego, wygtosit dnia 11 IX..br.
w sali konferencyjnej Zarzadu Miejskiego w Sopocie
przeméwienie na temat obecnego stanu polskiej floty
handlowej. Podajemy nizej streszczenie tego prze-
mowienia:

Stan przedwojenny i straty wojenne polskiej
floty handlowej

Cokolwiek sie bedzie moéwito i pisato o dziejach
polskiej morskiej floty handlowej w okresie obec-
nej wojny, nalezy zawsze mie¢ na uwadze jej wiel-
kie bohaterstwo, wielkg prace i wielkie poczucie
obowigzku. Na wzér swoich towarzyszy z mary-
narki wojennej zatogi polskich statké6w handlo-
wych okrytly stawag bandere polska.

Na poczatku wojny w r. 1939 niemal cata pol-
ska flota handlowa morska, razem przeszito 30 jed-
nostek o og6lnym tonazu ok. 100 tys. BRT, znala-
zta sie w Anglii.

Straty poniesionejprzez nasze przedsiebiorstwa
zeglugowe sa bardzo duze i bardzo bolesne. Utra-
cony tonaz uzupetniano, dzieki czemu podczas gdy
w r. 1939 tonaz panstwowych’ towarzystw zeglugo-
wych wynosit okoto 104.000 BRT, to w chwili o-
becne.i wynosi on okoto 109.000 BRT. Nalezy jed-
nak podkreslié, ze mimo pokrycia z nadwyzka
strat tonazowych, jakosciowo uzupetnienia te nie
wyréwnaty poniesionych przez nas szkéd.

Juz w konhcu listopada r. 1939 straciliSmy no-
woczesng jednostke polskiej floty handlowej, mo-
torowiec ,Pilsudski“, storpedowany przez
mieckg t6dZz podwodna, za$ 14 maja r. 1940 zato-
nat w akcji pod Narvik drgaggi motorowiec liniowy
,Chrobry“. Juz te dwie straty dotkliwie uszczup-
lity nasza flote handlowa, zmniejszajagc ja o 20 tys.

nie-

BRT najbardziej nowoczesnego tonazu. W dal-
szym ciggu wojny utracili§smy dwa statki Polsko-
Brytyjskiego Town Okretowego (,Lwow"“ i ,War-
szawa") oraz 4 statki Zeglugi Polskiej (,Cho-
rzow“, ,Rozewie“, ,Cieszyn* i ,Puck"), co stano-

wito dalsze uszczuplenie tonazu o przeszio 8 tys.
BRT

Alimo tych strat obecny tonaz polskiej floty
handlowej w Auglii wynosi okoto 109 tys. BRT,
gdyz przedsiebiortwa Zzeglugowe otrzymaly =z
Ameryki 5 nowych, jednostek typu ,Liberty” po 7
tys. BRT kazda (parowce ,Battyk”, ,Borystaw*,
.Tobruk“, Biatystok“ i ,Narvik"), wigczone do to-

warzystwa zeglugowego Gdynia—Ameryka. Po-

,organami wykonawczymi sg:

nadto przedsiebiorstw” zeglugowe zakupity kilka
mniejszych jednostek.

Organizacja polskich przedsiebiorstw
zeglugowych w Anglii

Dla caloksztattu spraw morskich istniata w
Anglii samodzielna polska administracja morska,
reprezentowana przez dwa urzedy: Dziat Morski
Ministerstwa Przemystu, Handlu i Zeglugi (odpo-
wiednik dawniejszego Departamentu Morskiego
w Ministerstwie Przemystu i Handlu) i Urzad
Morski w Londynie, ktéry zatatwiat sprawy zwig-
zane z marynarkg handlowa”

W okresie wojny pracowaly wszystkie polskie
towarzystwa zeglugowe, zaréwno przedsiebior-
stwa panstwowe jak prywatne, a wiec Gdynia —
Ameryka Linie Zeglugowe S. A., Zegluga Polska,
Polsko-Brytyjskie Tow. Okretowe, Polskarob i
Battycka Spdtka Okretowa. Dziatata réwniez
Gdynika, ktéra nadal trudni sie maklerstwem u-
bezpieezeniowym.

W tak diugim okresie dziatalnos$ci/ naszych
przedsiebiorstw zeglugowych musiaty nastgpi¢ ré6z-
ne zmiany, zaré6wno personalne jak i organizacyj-
ne. "Ostatecznie Zegluga Polska i Polsko-Brytyj-
skie Tow. Okretowe zostaty objete przez przedsie-
biorstwo Gdynia—Ameryka, celem wspélnej eks-
ploatacji. Zegluga Polska liczy obecnie 10 statk6w
o tgcznym tonazu 18218 BRT. Sg to motorowce
,Oksywie“i,Lechistan“ oraz parowce ,Slgsk*, ,Hel",
Krakow*, ,Katowice“, Poznan“, ,Wilno“, ,Le-
want* i ,Wista“. Znajdujg sie one przewaznie
w portach angielskich. Polsko-Brytyjskie Tow.
Okretowe posiada tylko 3 parowce o tonazu 4.364
BRT, .mianowicie: ,Lech®, ,Lida“ i ,Lublin".
Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe S. A. repre-
zentujg najwiekszy tonaz, mianowicie 11 jednostek
0 pojemnoséci 79251 BRT. Zo statkéw przedwojen-
nych ocalaty motorowce ,Batory“, ,Sobieski“,
.Morska Wola“ i ,Stalowa Wola“ oraz parowce
.Kosciuszko“ i ,Putaskj*. Podobnie jak floty in-
nych panstw sprzymierzonych (zwyjatkiem ZSRR);
polska flota handlowa znajduje sie obecnie
w dyspozycji miedzynarodowej organizacji zeglu-
gowej UMA (United Maritime Authority), ktérej
Wojenna Admini-
stracja Zeglugi w Waszyngtonie oraz Minister-
stwo Transportow Wojennych w Londynie. Po-
wrot floty polskiej do kraju na state nastgpi po
uregulowaniu spraw lezacych w zakresie og6lno-



Swiatowej polityki tonazowej UMA oraz- zagad-
nien dotyczacych zatég okretowych.
W zakresie szkolnictwa morskiego dziatata od

poczatku wojny Szkota Morska, dajgca wyksztat-

cenie fachowe oficerom marynarki handlowej,
nawigatorami \i mechanikom. *Liczba jej uczniéw
nie przekracza przecietnie 20. Drugg instytucja

wyszkoleniowa je$t Szkota Handlu Zagraniczne-
go i Administracji Portowej, posiadajaca prze-
cietnie okoto 40 uczniéw, ktédrej absolwenci pra-
cujg w polskich oraz angielskich firmach i przed-
siebiorstwach.

Sprawy zwigzane z pracg zatég okretowych
przedstawiaty problem trudny i skomplikowany.
W wyniku, konsekwentnie prowadzonej walki za-
togi uzyskaty polepszenie warunkéw pracy i byto-
wania, ktére obecnie nalezy okres$li¢ .jako dobre.
Uwienczeniem tych wysitkéw jest umowa zbioro-
wa z armatorami, ktéra ostatecznie reguluje sto-
sunek pracodawcy do pracobiorcy. Wiele konflik-
tow i nieporozumien nalezy przypisa¢ specjalnej
psychozie emigracyjnej. Jest to zjawisko obser-
wowane w kazdym $rodowisku emigracyjnym,
mozna wiec mieé¢ nadzieje, ze z chwilg powrotu do
kraju wiekszosci rodakow konflikty, ktére miatly
podtoze w psychozie, ustang.

Na terenie opieki spotecznej nad cztonkami za-
dziatata Ubezpieczalnia Morska.
Dzisiaj z tym zagadnieniem tgaczy esie powazny
problem przekazania do kraju znacznego bardzo
(nawet na stosunki angielskie) majatku,Funduszu
Morskiego oraz oszczednos$ci polskich pracowni-
kéw morza w Anglii.

t6g okretowych

Rozpatrujgc obecny stan naszych spraw zeglu-
gowych w Anglii, nalezy pamieta¢, ze w einyili
obecnej istniejg ucigzliwe warunki powojenne tak
w samej Anglii jak i w zachodnich krajach kon-
tynentu — Belgii, Holandii i 'Francji. Istniejg nie
rozwigzane dotychczas trudnos$ci transportowe, a
w zwigzku z tym ciezki stan aprowizacyjny.
Ograniczenia komunikacyjne obowigzujg w dal-
szym ciggu, czego przykiadem jest choéby, ko-
niecznos¢ uzyskania zezwolenia wojskowych
witadz angielskich na korzystanie z komunikacji
lotniczej. Cala prasa angielska jednomys$inie pod-
kresla, ze zblizajgca sie zima bedzie najciezsza od
poczatku wojny.

Do trudnos$ci transportowych i zwigzanych z
nimi aprowizacyjnych przyczynia sie fakt, ze to-
naz morski jest w dalszym ciggu zajety przewo-
zeniem wojsk w zwigzku z demobilizacjg i znaj-
duje sie pod juryzdykcjag wtadz wojskowych. Stan
ten miat trwaé¢ przez 6 miesiecy od chwili zakon-
czenia wojny z Japoniag, juz obecnie jednak prze-
widuje sie mozliwos¢ przediuzenia tego okresu.

Nalezy zaznaczyé, ze polskie przedsiebiorstwa
zeglugowe, jako spétki akcyjne posiadajgce samo-
dzielng osobowo$¢ prawng, nie podlegaja komite-
towi likwidacyjnemu, wytonionemu przez Foreigu
Office dla przejecia, agend tzw. Rzadju Londyn-
skiego. Wszystkie prywatne przedsiebiorstwa zeg-
lugowe i towarzystwa handlowe polskie, dziataja-
ce.na terenie Anglii, kontynuujg swoja normalng
dziatalnos$é¢.

Gdansk, we wrzes$niu r. 1945.

Wydawnictwa Instytutu Baltyckiego
Ukazaly sie do wrzesnia r. 1945

1 Mapa komunikacyjna Pomorza (Drogi) ze sko-
rowidzem nazw polsko-niemieckim, opr. P. Swa-

kowski, Wyd. kartogr. i statyst. Nr 1, Byd-
goszcz, maj 1945 r.

2. Mapa podzialu administracyjnego Pomorza,
1:1.500.000, opr. lust. Bailt.,, Wyd. kartogr.

i statyst. Nr 3, Bydgoszcz, sierpien 1945 r.

3. Komunikat Dziatu Informacji Naukowej (Wydz.
Pomorzoznawczy Inst. Batt.) Nrl, DZISIEJSZE
POJECIE POMORZA, Torun, wrzesien 1945 r,

4, Komunikat Dziatu Inf. Nauk. Nr 2, GLOWNE
LICZBY DZISIEJSZEGO POMORZA, Torun,
wrzesien 1945 r.

5 Komunikat Dziatu Inf.Nauk.Nr3, POMORZE W
TERYTORIALNO-LUDNOSCTOWEJ STRUK-
TURZE NOWEJ POLSKI, Toruh, wrzesien
1945 r.

(. Komunikat Dziatu Inf. Nauk. Nr 4, SPRAWA
NAZW DLA WOJEWODZTW POMORSKICH,
Torun, wrzesien 1945 r.

7. Komunikat Gospodarczego Archiwum Mor-
skiego Nri, Odbudowa portéw w gdan -
s ki'1-GDYNI, opr.-dr J. Kulikowski, Gdansk,
wrzesien 1945 r.

8 Komunikat Gosp. Areb. Morskiego Nr 2
PRZEDWOJENNY TONAZ SWIATOWY |
PRZEWOZY MORSKIE, opr. dr J. Borowik,
Gdansk, wrzesien 1945 r.

9. Komunikat Gosp. Arch. Morskiego Nr 3, Ra-
dziecka morska flota handlowa i przewozy mor-
skie z ZSRR, o6pr. dr J. Borowik, Gdansk, wrze-
sien 1945 r.

w druku:

VI. St. Srokowski PRUSY WSCHODNIE — STU-
DIUM GEOGRAFICZNE, GOSPODARCZE |
SPOLECZNE z $6 mapkami i wykresami oraz
stowniczkiem nazw geograficznych, wyd. irif.-
naukowe, seria POMORZE Nr 1

2. B. Srocki POMORZE DZISIEJSZE, BIBLIO -
TECZKA BALTYCKA Nr 1

Wydawnictwo
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3. Mapa fizyczno - administracyjna Pomorza
Wschodniego, 1:500.000, opr. J. Szaflarskiego,
wyd. kartogr. i statyst. Nr 2

4, GLOWNE LICZBY NOWEJ POLSKI, opr. po-
mocnicze Wydz. Pomorzoznawczego Inst. Balt,,
-z mapka podziatlu administracyjnego Polski,
wyd. kartogr. i statyst. Nr 4

] Instytutu Baltyckiego (Komunikaty G. A. MJ, Bydgoszcz 1945.
Zezwala si¢ na przedruk j yzytkowanie z podaniem zrédta.
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