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Zreby morskiego przemysty okretowego w Polsce

Rozmiary i stan spuscizny poniemieckiej

Na dzisiejszym wybrzezu polskim istnialy przed woj-
na i podczas wojny 4 wazkie i tetniace zyciem osrodki
przemystu okretowego: w EIb! -i, Gdansku, Gdyni
i Szczecinie. Prawie kazdy z tych osrodkéw posiadat
jedna 'ub dwie duze stocznie i kilka mniejszych.

Gléwnymi i szeroko znanymi zaktadami byty: Stocz-
nia F. Schichau ze swymi oddziatami w Gdansku i El-
blagu, oraz w Szczecinie: Vu!canwerft i Oderwerke. Nad-
to na terenie Gdyni przed wojng zaczynata pracowac po-
wazniej tzw. Nowa Stocznia Gdynska, a mniej wiecej od
r. 1930 funkcjonowata tzw. Stara Stocznia Gdynska. Jesli
chodzi o stocznie wymienione na pierwszym miejscu, to
wszystkie one nalezaly do zakladéw przemystowych
w skali europejskiej wzglednie duzych i o wybitnej
specjalizacji w kierunku budownictwa okretowego.

O rozmiarach tego rodzaju przemystu moéwig ilosc¢,
jakos¢ i wartos¢ kapitalnych urzadzen, jak pochylni,
siipéw, dokéw, dzwigéw, hal montazowych, specjalnych
maszyn do obrébki metali itd. Zauwazy¢ przy tym nale-
zy, ze stosunek wartosci podstawowych urzadzen, jak
pochylni, terenu ubrojonego, hal itp. do wyposazenia
zakladu w mechanizmy wynosi zwykle 70:30 do 80:20.

Mniej Scisia. chociaz bardziej przemawiajgca do wy-
obrazni, miara wielko$ci stoczni okretowej jest ocena
jej normalnej (dostosowanej do urzadzen) zdolnosci pro-
dukcyjnej, wyrazonej w tonach przerabianej na rok stali
lub w ilodciach wytwarzanych statkbw o rozmiarach dla
siebie maksymalnych.

Najprostszy natomiast szacunek wielkosci zaktadu,
cho¢ najmniej Scisly, uzyskujemy na podstawie ilosci
zatrudnionych w produkcji normalnej rgk roboczych.
Ograniczamy sie w tym miejscu do podania samego
tylko ostatniego rodzaju oceny.

Gtéwne ,stocznie w Gdansku, Elblagu i Szczecinie
nalezaly przed wojna dp rzedu zaktadoéw zdolnych do
zatrudnienia w produkcji normalnej (przy normalnym ob-
cigzeniu i pracy na jedna zmiane) mniej wiecej 2 do
5 tys. pracownikéw, co nie wykluczato mozliwosci pod-
noszenia tego stanu'w okresach przecigzen produkcja
do ilosci 5 do 8 tys. na kazdy zaktad. W czasie wojny
za$ ilos¢ .zatrudnionych oséb byla jeszcze znacznie
wyzsza.

Najwiecej, cech pelnowartoSciowej stoczni do pro-
dukcji duzych nowych okretéw posiadaly nastepujace
zakiady: F. Schichau (traktowane fgcznie z obu swymi
oddziatami) i Yulcanwerft w Szczecinie.

Ciezar gatunkowy bytej Stoczni Gdanskiej skupiat
sie dawniej na jej szerokim wachlarzu mozliwosci réw-
noczesnej produkcji tak kadtubéw jak i maszyn okreto-
wych oraz na jej licznych urzgadzeniach do remontu

okretéw. Nie byl to jednak staty charakter zakladu,
przeznaczonego do produkcji kadtubowej i gdyby wszyst-
kie zaprojektowane wowczas nowoczesne pochylnie
okretowe zostaly na czas wykonczone, to niewatpliwie
zaklad ten zajatby pierwsze miejsce wsrod stoczni tak-
ze i pod wzgledem rozlegtosci i nowoczesnosegj swych
urzadzen do produkcji Scisle okretowo-kadlubowej.

Tak pokrotce przedstawiat sie dawny stan prze-
mystu okretowego, ktéry po rozbudowie w czasie woj-
ny, zniszczeniach dziataniami wojennymi i po dokona-
nym podziale pomiedzy Polske a Zwigzek Radziecki do-
stat sie pod zarzad Swiezo utworzonego Zjednoczenia
Stoczni Polskich. O przejetym po tych przejSciach ma-
jatku nie mozna, oczywiscie, moéwi¢ jako o zywym
przemysle, lecz jedynie jako o zrebie, na ktérym predzej
czy pOzniej, szerzej lub weziej, zostanie ten sam rodzaj
przemystu odbudowany.

W obecnej chwili stan poszczegolnych gtéwnych o-
Srodkéw przemystu stoczniowego przedstawia sie na-
stepujaco:

Urzadzenia czynne zachowaly sie w najwiekszym
zakresie w osrodku gdanskim, w ktérym ponadto naj-
dalej posuniete sa prace organizacyjno-przygotowawcze
do produkcji. W szczegolnosci pierwsze, pod tym wzgle-
dem miejsce zajmuje Stocznia ZSP' Nr 1 (b. Stocznia
Gdanska). Drugi z kolei co do zywotnosci jest obecnie
osrodek gdynski. Natomiast w Elblagu oddziat stoczni
Schichau zostat nam przekazany z wielkimi brakami w
zakresie maszyn, za$ zagadnienie przejecia z rak ra-
dzieckich osrodka szczecinskiego pozostaje nadal jesz-
cze otwarte.

Zjednoczenie Stoczni Polskich w okresie odbudowy

Zjednoczenie Stoczni Polskich jest klamra, spinajgca
stocznie w pewna produkcyjna cato$¢. Koncentracja taka
otwiera szerokie 'mozliwosci racjonalnego Zagospodaro-
wania i organizacji.

W sktad Zjednoczenia wchodzg: stocznia nr 1 (byia
Stocznia Gdanska), stocznia nr 2 (Schichau), stocznia
nr 3 (Fabryka Wagondéw), stocznia nr 4 (Wojan), stocz-
nia nr 5 (Klawitter), stocznia nr 9 (Heyking), stocznia
nr 12 (Stara. Stocznia Gdynska), stocznia nr 13 (Nowa
Stocznia Gdynska), stocznia nr 16 (Schichau w Elblagu),
delegatura w Szczecinie bylych stoczni: Vulcanwerft
i Oderwerke, Balticwerft, Greiferwerft.

Poza tym w ramaeh Zjednoczenia pozostaje grupa:
Panstwowe Stocznie Rybackie, ktorej zarzad przejat
Morski Instytut Rybacki, w Gdyni i uruchamia nalezgce

.do tej grupy mate stocznie skutnicze do budowy kutréw

rybackich.

Obecny stan stoczni wymaga odbudowy budynkdw,
maszyn, urzadzen technicznych i uporzadkowania tere-



nu. Te .zadania skladajg sie na plan odbudowy, ktéry
wyptywa z waznosci potrzeb, zwigzanych z zamierzong
. produkcja. Zniszczona kubatura murowana wynosi ok.
900.000 m3 Odbudowie sa poddane budynki konieczne do
prowadzenia produkcji, nastepnie mato zniszczone i nie
wymagajgce duzego zabezpieczenia przed dalszym znisz-
czeniem. Tego ' rodzaju kubatura wynosi okoto
600.000 nr3 Koszt odbudowy wynosi ok. 150, milionéw zi,
czas odbudowy ok. 18 miesiecy.

Maszyny i urzadzenia techniczne zostaly zdekomple-
towane. Obecny zestaw maszyn jest jeszcze w 30% zde-
montowany. Koszty naprawy i postawienia na funda-
menty oblicza sie na 20 milionéw zt. Uporzadkowanie te-
renu, usuniecie gruzéw oraz przeszkod specjalnych, jak
rowy, bunkry, wymaga niezwykle duzo pracy.

O rozmiarach koniecznych robét niech $wiadczy fakt,
ze w dwoéch pierwszych miesigcach z gérg 70% robo-
cizny poswiecono pracom porzadkowym. Zatrudnienie
w okresie czerwca 1945 r. wynosito 100 pracownikéw,
w lipcu 600, w sierpniu 1500, we wrzesniu 3.300.

Mozliwosci produkcyjnych w fazie poczatkowej nie
byto wcale. Obecnie, stocznie sg zdolne do wykonywania
remontu kadlubéw statkéw morskich i rzecznych, wszel-
kich remontéw maszyn gtéwnych i pomocniczych, kot-
téw okretowych, konstrukcjg stalowych, drewnianych,
budowy statkéw rybackich i mniejszych jednostek mor-
skich.

Przemyst okretowy a program morski

Po zakonczeniu planu odbudowy stocznie wejdg w
drugi etap rozwojowy, ktory ma stanowi¢ produkcja
doébr w sensie budow;j7 statkbw, maszyn i urzadzen tech-
nicznych.

Moment przestawienia stoczni, przystosowanych do
potrzeb niemieckich, na potrzeby naszych Intereséw
i planéw gospodarczych wymaga gtebokiej analizy. Pro-
blem ten wigze sie z programem morskim, a Scislej z za-
gadnieniem transportu morskiego i rzecznego. Zapotrze-
bowanie globalne tonazu Zzeglugi handlowej w okresie
przedwojennym wynosito okoto 350.000 BRT. Tonaz
obecnie istniejgcy wynosi okoto 109 tys. BRT i znajduje
sie w dyspozycji Miedzynarodowej Organizacji Zeglu-
gowej UMA. Pod wzgledem jakoSciowym tonaz ten
z g6ra w 50% przedstawia warto$¢ ztomu. Tonaz nowo-
czesny wyraza sie efektywnie cyfrg 50.000 BRT. Po-
trzeby tonazu handlowego w stosunku do przedwojen-
nych raczej wzrosty, wobec czego niedobor tonazu wy-
nosi dzi$ okoto 300.000 BRT.

Wydawnictwo

Zezwala sie na przedruk i uzytkowanie z podaniem zrédia.

Dla przemystu okretowego stanowi to zadanie na
10 lat, o ile zatozy sie, ze przecietna pojemno$¢ statku
wynosi¢ bedzie od 2 do 3 tys. BRT. Stocznie winny pro-
dukowa¢ rocznie okoto 15 $rednich jednostek morskich.
Ponadto trzeba uwzgledni¢ potrzeby kabotazu oraz ob-
stugi portdw w skali 20% od tonazu zeglugi dalekomor-
skiej.

Przy tym zapotrzebowaniu morskiej floty handlowej
roczne zuzycie materiatdbw w stoczniach (blachy, profile,
odlewy itd.) wyniostoby w przyblizeniu ok. 20.000 ton,
ilos¢ za$ zatrudnionych pracownikéw fizycznych 10 do
12 tys., umystowych ok. 1.500.

Stanowisko przemystu okretowego w hierarchii potrzeb
panstwowych

Obecnie otwierajg sie mozliwosci kredytu towaro-
wego w St. Zjednoczonych. Uprzemystowienie kraju wy-
maga sprowadzenia podstawowych srodkow produkcii,
to jest obrabiarek precyzyjnych specjalnych, produku-
jacych obrabiarki zwykle. Ta potrzeba jest kapitalna,
poniewaz stwarza baze do budowy fabryk i wytworni
specjalnych. Zagadnienie transportu morskiego opiera
sie rowniez na prawach dynamiki inwestycyjnej i nalezy*
do potrzeb pierwszego rzedu.

Swiatowy rynek $rodkéw transportowych przezywa
niezwyktg koniunkture. Brak tonazu stwarza wysokag
cene jednostek pod wzgledem eksploatacyjnym bezwar-
tosciowych. Kupno takiego tonazu reprezentowatoby
warto$¢ ziomu, podczas gdy budowa statkéw na wias-
nych stoczniach oznacza:

1 wyszkolenie niezbednych kadr fachowcow, ktére
w innym wypadku nie mogtyby w ogéle powstac¢ i osiag-
nag¢ odpowiedniego poziomu;

2 tonaz przystosowany do wiasnych potrzeb (strona
jakosciowa uzalezniona od postepu szkolenia kadr specja-
listow) ;'

3. korzysci gospodarcze.

Decyzja Ministerstwa Zeglugi odnosnie zrzeczenia sie
kupna statkéw morskich na rzecz pomnozenia kredytéw
dla krajowego przemystu okretowego Swiadczy dobitnie
0 stusznosci realizowania takiego wtasnie programu. -

Opracowali:
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