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flany zeglugowe Siandéw Zjednoczonych

Powszechnie wiadomo, ze flota handlowa Stanéw
Zjednoczonych Am. Pdéln. uleglta w czasie ostatniej wojny
olbrzymiej rozbudowie. Zanim zjawisku temu oraz wig-
zacym sie z nim konsekwencjom bedziemy mogli poswie-
ci¢ obszerniejszg ocene, podajemy kilka dotyczacych
tego zagadnienia informacyj, zaczerpnietych z przygod-
nie jeszcze na razie otrzymywanych czasopism anglosas-
kich.

W amerykanskim miesieczniku Marine Progress z
poczatkdw rb. prezes zarzadu jednego z czotowych ame-
rykanskich przedsiebiorstw zeglugowych, United 'States
Lines, stwierdza, ze tonaz amerykanskiej floty handlo-
wej osiggngt poziom 50.000.Q00 BRT. Wynik ten‘'uzyska-
ny zostat kosztem- wktadéw kapitatowych w olbrzymich
rozmiarach 25.000.000.000 doi. amer. (niewatpliwie kwota
ta obejmuje réwniez koszty budowy stoczni i inne ko-
szty posrednie — przyp. nasz).

Zdaniem amerykanskiego autora, Stany Zjednoczone
po wojnie bedg dazyly do utrzymania na state pod swo-
ja banderg potowy tego tonazu, czyli 25.000.000 BRT.
Poniewaz te zamiary, ujawniane od do$¢ dawna w auto-
rytatywnych nawet gtosach amerykanskich, majg wszel-
kie dane, aby budzi¢ niepokéj wsréod armatoréw euro-
pejskich, zwtaszcza za$ wsrod brytyjskich przedsiebior-
cow transportu morskiego, przeto cytowany przez nas
powyzej autor amerykanski stara sie obawy te rozpro-
szy¢ zapewnieniem, wypowiedzianym zresztg w najbar-
dziej ogolnikowej formie, ze rozmiary handlu miedzyna-
rodowego po wojnie oraz likwidacja zeglugowych poten-
cjatdw Niemiec, Japonii i Wioch pozwolg na zapewnie-
nie kazdemu morskiemu narodowi wiasciwej pozycji w
miedzynarodowym interesie zeglugowym.

Ciekawe, a moze nawet symptomatyczne jest, iz cy-
towany autor, omawiajac potrzebe miedzynarodowego
porozumienia- w tej drazliwej sprawie, liczy przede
wszystkim i zaleca metode ,man to man“ metode osobi-
stych pertraktacyj i porozumien miedzy zainteresowa-
nymi kupcami morskimi (armatorami). Moznha by z tego
wnioskowaé, iz po stronie amerykanskiej nie zywi sie
szczegodlnego przekonania do formalnych porozumien
miedzypanstwowych w materii powojennego bilansu sit
zeglugowych.

Wrzesniowy zeszyt The Economist przynosi echo ra-
diowego przemowienia wice-admitata Stanéw Zjedno-
czonych Land'a, szgfa USMC (amerykanskiego urzedu
marynarki handlowej), ktére dotyczy réwniez amery-
kanskich planéw zeglugowo-morskich-Z enuncjacji tego
autorytatywnego meza stanu wynika, ze: 1) handlowy
morski tonaz Stanéw Zjednoczonych wzrést w czasie

Wydawnictwo

Zezwala sie na przedruk i uzytkowanie z podaniem zrddia.

wojny z 89 mil. BRT do 45 mil BRT; 2) istniejg zamiary
utrzymania w ruchu pod banderg gwiazdzistg 17 mil.
BRT (pozostata reszta stanowitaby: 20 mil. ton statej
rezerwy oraz 8 mil. ton obiektéw zeglugowych na sprze-
daz innym narodom); 3) z powyzszych 17 mil. BRT Sta-
ny Zjedn. uzylyby 75 miliona w miedzynarodowych
przewozach.

The Economist zaopatruje te zamiary nastepujgcym
komentarzem: z przedwojennego tonazu amerykanskiego
w wysokosci 8,9 mil. ton prawie potowa zatrudniona byta
w Zegludze przybrzeznej, w Stanach Zjednoczonych
bardzo-szeroko rozbudowanej i obejmujgcej, m. in. zeglu-
ge miedzy wschodnim i zachodnim wybrzezem Stanéw,
via Kanat Panamski, z pozostatej zas potowy 1 do 2 mil.
BRT byto unieruchomione. Efektywnie wiec Stany Zjed-
noczone miaty -przed wojng w ruchu w obrocie miedzy-
narodowym ok. 3 mil. ton. Wobec tego obecne plany
uruchomienia w tej dziedzinie na stale tonazu 2Va razy
wiekszego, oparte na zatozeniu ujecia potowy obrotow
towarowych Standw Zjednoczonych przez tonaz amery-
kanski, oznaczajg, ze Stany Zjednoczone nie chca w
przyszitosci by¢ ,importerami ustug zeglugowych®, czyli
nie chcg korzysta¢ w wiekszym zakresie z ustug prze-
wozowych obcych, t. zn. europejskich bander. The Eco-
nomist rzuca w zwigzku z tym uwage, ze skoro Stany
Zjednoczone, tak predestynowane do eksportu, zechcg w
ten spos6b ogranicza¢ import, to Europa zacznie sie za-
stanawiac, jak zdotajg Stany Zjednoczone zréwnowazyé
bilans swoich obrotéw ze Swiatem.,

Wice-admirat Land $wiadom jest tych nastrojow
europejskich, wyrazajgcych zatroskanie o losy zeglugi
europejskiej. Z tej racji i on uspokaja zaniepokojonych:
twierdzi on, ze Wielka Brytania, Francja oraz inne za-
chodnie kraje (m. in, Norwegia i Holandia) przejma
wiekszos¢ szlakédw morskich, obstugiwanych przez ban-
dere. niemieckg. Natomiast Stany Zjednoczone obejmg
spadek po Japonii, co stanowi o przysztosci floty amery-
kanskiej.

Glosy powyzsze wskazujg, ze wojna wykoleita dawny
stosunek sil w zegludze $wiatowej, wysuwajgc na czoto
aspiracje amerykanskie, ktére zwlaszcza na Pacyfiku
dazy¢ beda do utrwalenia zajetych w czasie wojny po-
zycyj. Juz jednak takze i na wodach mérz europejskich
obserwuje sie powr6t bandery amerykanskiej, ktora przy
sposobnosci  przewozéw tadunkéw UNRRA odnawia
swoje koneksje morskie z krajami europejskimi.

Opracowat: Tad. Ocioszynski.
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