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Polska flota handlowa w r. 1939

\\ okresie, gdy zagadnienia programu polskiej
polityki morskiej coraz zywiej zaprzatajg umysty
ekonomistéw i politykow polskich, wydaje sio
rzeczg celowa zobrazowaé, w najzwiezlejszej cho¢-
by formie rzeczywisty stan posiadania Polski w
czasach przedwojennych w zakresie floty handlo-
wej.

Podane ponizej dane ujmuja temat wg stanu
z sierpnia 1939 r., operuja wiec liczbami, ktorych
zadne dotychczas publikowane w kraju zestawie-
nia nie zawierajg. Nalezy bowiem pamietaé, ze w
okresie od stycznia do sierpnia 1939 r. miaty miej-
sce powazne uzupetnienia polskiej floty handlo-
wej (w tacznym rozmiarze 8 jednostek o global-
nym tonazu ok. 17.000 BRT.j, ktére bardzo istotnie
zmienity obraz strukturalny naszego tonazu. Da-
ne dotyczace tego wtasnie tonazu nie mogty byc
opublikowane z powodu wybuchu wojny, a czes-
ciowo nie zostalty nawet zgtoszone do rejestru
okretowego; w opracowaniu niniejszym zostaly
one z koniecznosci przyjete w liczbach przyblizo-
nych, przy dazeniu do ograniczenia mogacych z
tej racji wynika¢ btedéw do 1%.

Jesli chodzi o petnomorski tonaz handlowy,
t. zn. o statki handlowe morskie, przeznaczone |
uzywane do podr6zy miedzynarodowych (a wiec
nie tonaz przybrzezny 1 portowy), to w koncu
sierpnia 1939 r. pod banderg polskg ptywato o0go-
tem 39 jednostek o tonazu tgcznym 120,006 JIRT.

Flota ta sktadata sie %:

28 parowcow o pojemnosci tgcznej 56.834 BRT.
10 motorowcéw o pojemn. tgcznej 61611
1 zaglowca szkolnego o pojemnosci 1561

Tak wiec tonaz parowy stanowit tylko 47,4%
calosci floty polskiej. Zarysowujacy sie tak wy-
raznie od poczatkdbw obecnego stulecia proces mo-
toryzacji swiatowej floty handlowej znalazt swo-
je echo takze i w Polsce: naped motorowy' zostat
u nas zastosowany przede wszystkim na statkach
przeznaczonych do zeglugi w dalekich zasiegach
(linie transatlantyckie, linia do portdow Lewantu),
a wiec w tych zakresach zeglugi, gdzie celowos¢
uzycia napedu motorowego nie moze budzi¢ zad-
nych istotnych watpliwosci. ¢

Tonaz handlowy polski byt w sierpniu 1939 r.

w posiadaniu i zarzadzie nastepujacych przedsie-
biorstw zeglugowych:

Stan posiadania polskiego tonazu w sierpniu r. 1939.

Liczba Tonaz w tym
Armator .
. taczny motorowcéw
statkow SRT BRr
Zegluga Polska Sp. Akc.
(100% kapitatu panstw.) 16 24.746 5.030
Polsko- BrytyjskleT-wo
Okretowe Sp. Akc.
(92% kapitatu panstw.) 5 8.373
Gdynia-Ameryka Linie
Zeglugowe Sp. Akc.
(98.5%kapitat. pafistw.) 69.778 56.531 |

Nr 10
Liczba Tonaz w tym
Armator statkow  1&CZNY  motorowcow
B*T BRT
Polsko-Skaudynawskie
Tow. Transportowe
Sp. Akc. (100 % kapi-
tatu prywatnego.) 5 10.628
Battycka Sp; Okretowa
(100% kapitatu prywat.) 3 4.500
Rothert i Kitaczycki,
Maklerzy, Sp.z ogr. odp. 1 420
Panstwowa Szkota
Morska w Gdyni 1 1.561 1.561

Z tabeli powyzszej tatwo wywnioskowac, ze
znaczna wiekszos$¢ polskiego tonazu handlowego
epodlegata kontroli Skarbu Panstwa. Ponizsze da-
ne unaoczniajg to jeszcze bardziej: przedsiebior-
stwa z przewaga kapitatu panstwowego posiada-
ty 104458 BRT, czyli 87% ogélnego tonazu, pod-
czas gdy przedsiebiorstwa prywatno-kapitalis-
tyczne — 15548 BRT, czyli 13% og6lnego tonazu.

Wiekszo$¢ polskiej floty handlowej zatrudnio-
na byta w zegludze regularnej (liniowej):

Zegluga liniowa posiadata 23 statki o tonazu
89.722 BRT, czyli 74,8% ogdlnego tonazu, zegluga
trampowa — 16 statkow o tonazu 30.284 BRT, czyli
25,2% ogoélnego tonazu.

Szczegbélem godnym zaznaczenia jest znaczny
stosunkowy udziat tonazu pasazerskiego: wpraw-
dzie byto to tylko 7 jednostek (dwie na szlaku
Gdynia — New York, dwie na szlaku Gdynia —
Rio de Janeiro/Buenos Aires, jedna na szlaku
Gdynia — Le Havre/Londyn), jednakze w tonazu
dawato to 66.265 BRT, a wiec 552% catosci pol-
skiej floty handlowej.

Interesujgca jest struktura naszej floty przed-
wojennej, badana pod katem wieku statkow. W
Swietle odpowiednich liczb wida¢, ze mieliSmy flo-
te nowoczesna.

Struktura przedwojennej morskiej floty handlowej

) Wiek statkow?
Rodzaj
statkow do 10 lat 10--20 lat powyzej201at
Jedn. BRT Jedn | BRT Jedn. BRT
Parowce 12 17.888 12 21.762 4 17.184
Motorowce 8 55.611 2 6.000 1 1.561
Ogobtem: 20 73.499 14 27.762 5 18.745

Tak wiec mieliSmy znaczng wiekszos$¢, bo 61,3%
tonazu w granicach wieku do 10 lat; statkow $red-
nio starych byto 23,1%, za$ zupetnie przestarzatych
tylko 15,6%. Gdy dedatkowo uwzgledni sie, ze w



ciggu 1939 r. byto w budowie 8 nowych jednostek,
ktére miaty wejsé do stuzby w 1940 i 1941 r., czes-
ciowo luzujac odpowiednie starsze jednostki
(przeznaczone na rozbiérka, na ztom lub na sprze-
daz"), oraz ze planowane bytly dalsze zamdéwienia
tonazowe, ktore miaty sie zrealizowa¢ w latach
1940 — 1945, to widzimy, ze niewielka w znaczeniu
liczb globalnych polska flota handlowa odpowia-

data zadowalajaco warunkowi nowoczesnosci
osiggnie¢ inwestycyjnych.
Obok scharakteryzowanej powyzej petnomor-

skiej floty handlowej, Polska posiadata pewien
tonaz przybrzezno-portowy, jak statki pasazerskie
zeglugi przybrzeznej, holowniki morskie i porto-
we, dragi i promy morskie, ptywajace stacje bun-
krowe, lichtugi I barki portowe, portowe todzie
motorowe itp. tgczng wielkos¢ tego tonazu oce-
ni¢ mozna na ok. 65— 7 tys. BET.

Jak juz wspomniano powyzej, w 1939 r. bytly
w budowie nowe statki w liczbie o$miu, o tgcznej
pojemnosci przypuszczalnie ok. 17.000 BET. O in-
westycjach tych szczegdtowiej mowi ponizsze ze-
stawienie:

Inwestycje polskiej floty handlowej w r. 1939

Armator Rodzaj statku “iczPa Miejsce
statkow budowy
Zegluga Polska pomochiczy sta-
tek liniowy i Gdynia
Zegluga Polska statki liniowe
na Lewant 2 Belgia
Odyn_ia-A_meryka statki liniowe do
Linie Zeglugowe  zatoki Meksyk. > Gdarisk
Warta. Spedycja
Portowa maty tramp 1 Holandia
Wartrans, Spedycja
Portowa maty tramp 1 Holandia
Polsko-Brytyjskie liniowiec pasaz.-
T-wo Okretowe tow. do Londynu 1 Holandia

ybuch wojny zastal te statki na stoczniach
w roznych fazach budowy; wszystkie ulegty zaje-
ciu przez agresora niemieckiego i powiekszyly su-
ma strat, poniesionych przez polskag flotg handlo-
wa w czasie wojny.
Opracowat: Tad. Ocioszynskl.
Gdansk, w pazdzierniku r. 1945,

Wydawnictwa Instytutu Baltyckiego

Ukazaly sie do listopada r. 1945 «

1. Mapa komunikacyjna Pomorza (Drogi) ze sko-
rowidzem nazw polsko-niemieckim, opr. P. Swa-

kowski, Wyd. kartogr. i statyst. Nr 1, Byd-
goszcz, maj 1945 r.

2. Mapa podzialu administracyjnego Pomorza,
1:1.500.000, opr. Inst. Batt.,, Wyd. kartogr.

i statyst. Nr 3, Bydgoszcz, sierpien 1945 r.

3. GLOWNE LICZBY NOWEJ POLSKI, opr. po-
mocnicze Wydz. Pomorzoznawczego Inst. Batt.,

z mapka podzialu administracyjnego Polski,
wyd. kartogr. i statyst. Nr 4.

Informacji Naukowej

A~ \Unii:aty  Dziatu
Batt.) — 7 nu-

(Wydz. Pomorzoznawczy Inst.
meréw, od wrzes$nia r. 1945,

5. Komunikaty Gospodarczego Archiwum Mor-
skiego (Wydz. Morski Inst. Batt.) — 10 nume-
,row, od wrze$nia r. 1945,

w druku:

1. St. Srokowski PEUSY WSCHODNIE — STU-
DIUM. GEOGEAFICZNE, GOSPODARCZE"' |
SPOLECZNE z 26 mapkami i wykresami oraz
stowniczkiem nazw geograficznych, wyd. inf.-
naukowe, seria POMORZE Nr 1

2. B. Srocki POMORZE DZISIEJSZE, BIBLIO-
TECZKA BALTYCKA Nr 1

f

Wydawnictwo

Zezwala sie na przedruk i uzytkowanie z podaniem Zzrodia.

3. Mapa fizyczno - administracyjna Pomorza
Wschodniego, 1:500.000, opr. J. Szaflarskiego,
wyd. kartogr. i statyst. Nr 2.

4. MAPA GLEB ZIEMI MAZURSKIEJ, 1:600.000,
Rlpr.sT. Mieczynskiego, wyd. kartogr. i statyst.

r 5.

5. B Zbérawski SKLADNIKI TRANSPORTU

MORSKIEGO, Il wyd. uzupetnione, wyd inf.-
' naukowe, seria SPRAWY MORSKIE, Nr 1

Instytutu Battyckiego (Komunikaty G. A. M.), Bydgoszcz 1945.
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