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Wytyczne Brytyjskiej

Zmiany na skutek wojny

Ostatnio opublikowane dane przez Komisje
Morskg Stanéw Zjednoczonych (US Maritime Com-
mission) dajg obraz obecnego stanu zeglugi $Swia-
towej w pordéwnaniu z okresem przedwojennym:

w tysigcach TDW*

1939 1945
Stanl{ Zjednoczone A. P. 12100 56.800
Wielka Brytania 23.300 19.600
Norwegia 6.400 3.950
Holandia 3.300 2.090
Francja 2.900 1.300
Grecja 2.700 1.700
Rosja — ZSRR. 1.500 1.200

Najbardziej interesujgce jest porownanie prze-
sunie¢, jakie dokonaly sie w tonazu najwiekszych
poteg zeglugowych, t. j. St. Zjednoczonych i Wiel-
kiej Brytanii. Cyfry podane przez ,The Econo-
mist* (Nr 5345, 2. Il. 1946) wykazujg amerykanski
udziat w tonazu Swiatowym w roku 1939, wyno-
szacy 89 milionéw BRT (13,6% tonazu swiata), gdy
Wielka Brytania posiadata blisko 18 milionow
BRT (27,3% tonazu $wiata). Z momentem zakoh-
czenia wojny sytuacja zmienita sie radykalnie na
korzys¢ Ameryki, pozbawiajgc réwnoczes$nie Wiel-
ka Brytanie pierwszego miejsca w dziedzinie tak
finansowej jak i zeglugowej. Wobec przeszio 26
milionéw BRT tonazu dla tadunkéw suchych i o-
koto 8 milionéw BRT tankowcow, nalezgcego do
Stanoéw Zjednoczonych — Wielka Brytania moze
przeciwstawi¢ zaledwie 12,2 milionéw BRT tonazu
L,suchego”“ i 37 milionow BRT tankowcéw, przy
pomocy ktdrego musi podjaé walke o ponowne
zdobycie prymatu na morskich szlakach handlo-
wych Swiata.

Stan przejéciowy.

Okres po dniu 2 marca br, w ktéorym to termi-
nie UMA (United Maritime Authority) przestata
dziata¢é na dotychczasowych warunkach, bedzie
najbardziej krytyczny dla brytyjskich sfer zeglu-
gowych. Obawiajg sie one, ze w braku tej insty-
tucji zostang wydane na tup bezwzglednej ame-
rykanskiej konkurencji. Dazy sig wiec do osigg-
niecia porozumienia w przedmiocie miedzypan-
stwowej kontroli dysponowania tonazem; kontro-
li, ktora bytaby mniej rygorystyczna niz admini-
stracja UMA, lecz miataby na celu zatagodzenie
konfliktow, jakie musiatyby nastgpi¢ w wypadku
raptownego przejscia z zeglugi kontrolowanej do
niczym" nie skrepowanej dziatalnosci. Zarébwno
Wielka Brytania, jak i rzecznicy reszty europej-

* Dla orientacji podajemy, ze tonaz martwej
wagi (deadweight, TDW) oznacza, tadownos$¢ stat-
ku zanurzonego do marki tadunkowej, sktadaja-
cg sie z ciezaru towarow, pasazerow, bunkru i za-
pasow, wyrazong w tonach angielskich (long ton't
= 20 cwts = 1016 kg). Tonaz rejestrowy brutto
jest natomiast miarg pojemnos$ci statku, wyrazo-
ng w tonach objetosciowych (1 t = 100 stopom
szes¢.). Stosunek pomiedzy powyzszymi wielko$-
ciami waha sie w zaleznosci od typu statku, moz-
na jednak dla naszych rozwazan przyja¢ w bardzo
swobodnej ocenie, ze 7 BRT odpowiada okoto 10
TDW przy statkach frachtowych.
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skich interes6w dazy¢ beda do sformowania pew-
nych uktadéw w dysponowaniu tonazem (przypo-
minajgcych UMA), by ostabi¢ pozycje amerykan-
ska, wynikajgca z tak poteznej przewagi tonazu
St. Zjednoczonych nad resztg panstw. Czas, jaki
jest Wielkiej Brytanii potrzebny, by doprowa-
dzi¢ do przedwojennego stanu i zmodernizowac
swéj tonaz handlowy, obliczany jest na okres 5
lat. W miedzyczasie szuka sie rozwigzania zawite-
go problemu, w jaki spos6b przeciwstawi¢ dwa
zjawiska: 1. nagromadzenie rezerwy przeszito 20
milionéw BRT, znajdujgcej sie catkowicie w jed-
nych rekach, mianowicie w rekach St. Zjednoczo-
nych (por. Kom. Nr 13) i 2. utrata prawie t/3 to-
nazu brytyjskiego. Tu nalezy pamieta¢, ze po-
wazng czesc floty handlowej brytyjskiej stanowiag
standartowe budowle wojenne, na ktdrych miej-
sce nalezatoby jak najszybciej wprowadzi¢ jedno-
stki nowe.

Rozwigzanie sprowadza sie do wyréwnania
strat droga zakupu lub czarterowania brakujace-
go tonazu, gdyz stocznie angielskie nie zdaza za-
petni¢ tej luki w momencie obecnym. W przeciw-
nym razie grozi Wielkiej Brytanii strata wielu
szlakow morskich, gdzie zaréwno bandera jak i
handel brytyjski miaty od wiekobw pozycje zapew-
nione. Konieczno$¢ strategicznego dysponowania
tonazem czasu wojny — usuneta bandere brytyj-
ska z wielu portow i krajow, gdzie jej obecnosc¢
stata sie niemal tradycjg. Wielka Brytania uczyni
wszystko, by na te szlaki powrdéci¢. Jaka wybie-
rze droge® Czy przez zakup w Ameryce potrzeb-
nego tonazu, gdy odnos$na ustawa o0 sprzedazy
statkéw (US Ship Sales Bill) zostanie uchwalona
przez Kongres? Niewatpliwie wyrownanie czesci
strat bedzie musiato nastgpi¢ na tej drodze. Bry-
tyjczycy uczynig to bardzo niechetnie. Juz sam
fakt przymusu skierowania zakupu do jedynego
zrodta jest zeglugowcom brytyjskim ogromnie
niemily. Dotlgcza sie do tego kwestia ceny, w kto-
rym to wzgledzie istnieje powazna rozbieznos¢ po-
gladéw. Poza tym wiele zastrzezen nasuwa typ
statku, jaki budowano na czas wojny (,Liberty*
— 10.006 TDW o0 matej szybkosci); nie zupetnie od-
powiada on zeglugowcom brytyjskim. Tonaz bry-
tyjski oparty bowiem byt na wielkim zr6zniczko-
waniu i specjalizacji. Na specjalizacji tej opiera-
no polityke frachtowa. Istnieje obawa, ze nadmiar
tonazu standartowego, nabytego za utamek kosz-
tow ewentualnej jego budowy po cenach obecnych
moze pociggna¢ za sobag liiebezineczne reperkusje
na rynku frachtowym. W wyniku powyzszych
rozwazan wydaje sie, ze uzupetnienie tonazu dro-
ga zakupu w Ameryce ograniczone bedzie do mi-
nimum i traktowane wytgcznie na ptaszczyznie
doraznej koniecznosci, a nie jako wykonanie pro-
gramu strukturalnego. Nie mniej waznym aspek-
tem tego zagadnienia jest sprawa finansowania
tego uzupetnienia. Doprowadzenie tonazu brytyj-
skiego do poziomu przedwojennego przez zakup
i czarterowanie, pochtonetoby sume ok. 100 miilio-
now funtéw szterl. czyli okoto VD wptywdéw z po-
zyczki dolarowej (por. Kom. 4/17). W brytyjskich
sferach gospodarczych zdaje sie przewazac zda-
nie, ze mimo wagi zagadnienia zeglugowego, nie
bedzie mozna przeznaczy¢ na ten cel tak duzej
czesci spodziewanej pozyczki amerykanskiej.
(Kongres jeszcze nie ratyfikowat umowy pozycz-
kowej). . ,



Widoki na przysztoscé

W programie technicznego uzupetnienia tonazu
wyraznie krystalizuje sie tendencja powrotu do
tradycyjnej charakterystyki taboru bogatego
w typy specjalne, przystosowane do réznorakich
zadan, frachtowcow nie za duzych, a o zwiekszo-
nej szybkosci. Nastepng wytyczng jest uzupetnie-
nie brakéw ze stoczni rodzimych, by utrzymadé
w rekach brytyjskich catlo$¢ zagadnien zwigza-
nych z rekonstrukcjg floty handlowej. Trudno$ci
sg olbrzymie. Koszt budowy na stoczniach bry-
tyjskich wzrést prawie w dwéjnaséb w poréwna-
niu do roku 1939. Czyni sie wiec wysitki, by roz-
wigzaé¢ ten problem na ptaszczyznie zwiekszonej
wydajnosci pracy na stoczniach i ulepszenia me-
tod konstrukcyjnych z ostatecznym celem wydat-
nego obnizenia kosztéw produkcji.

W dziedzinie uzyskania przedwojennego pry-
matu sprawa przedstawia sie znacznie powazniej.
Zegluga brytyjska stoi w punkcie zwrotnym swej
historii i ma do wyboru albo wywalczenie sobie
dawnego stanowiska lub degradacje, i to na okres
dtuzszy, do roli drugorzednej. Znajgc diugofalo-
wos¢ poczynan brytyjskich i olbrzymi zaséb do-
Swiadczenia w sprawach morskich, a dalej wyso-
ka dyscypline spoteczng, mozemy by¢ przekona-
ni, ze mimo ciemnych chmur na horyzoncie zeglu-
gi i handlu zagranicznego, wynik walki o dawng
pozycje Wielkiej Brytanii nie jest z gOry przesa-
dzony na jej niekorzysé.

W chwili obecnej, najgrozniejszy przeciwnik —
Ameryka posiada najlepsze karty w reku. Daze-
niem Brytyjczykéw bedzie wytrgcenie atutu z ta-
lii amerykanskiej i stopniowe branie inicjatywy
w swoje rece. Od stanowiska Ameryki zalezec be-
dzie wybér taktyki brytyjskiego konkurenta. Czy
amerykanska polityka zeglugowa bedzie instru-
mentem bezwzglednej walki o rynki, czy tez lojal-
nie zachowa zasade niedyskryminacji? "Czy tez
moze posunie sie do tego, 1z bez skruputow zasto-
suje system daleko idgcych subwencyj, kontyn-
gentéw i zarzuci nawet pozory wolnej konkuren-
cji? Nalezy pamietaé, ze plany zeglugowe St.
Zjednoczonych majg daleki zasieg (por. Kom. Nr 6
i Nr 1/14). Teza przewozu 50% zagranicznego obro-
tu amerykanskiego pod gwiazdzistg banderg zy-
skata sobie w St. Zjednoczonych powszechne pra-
wo obywatelstwa. Dazenie to komentujg Brytyj-
czycy jako tendencje w kierunku supremacji za-

Wydawnictwo

rowno w zegludze jak w handlu zagranicznym.
W tonazu teza ta wyraza sie zwiekszeniem
z przedwojennych 3 milionéw TDW amerykan-
skich, zaangazowanych w obrocie miedzynarodo-
wym, do 7,5 lub nawet do 10 milionéw TDW w naj-
blizszej przysztosci. Zeglugowcy amerykanscy u-
wazaja, ze spoczywa na nich postannictwo zwiek-
szenia ekspansji handlu amerykanskiego, co znow
jest zbiezne z ambicja Ameryki stania sie naj-
wiekszym eksporterem i wierzycielem Swiata.

Jaka bronig zwalcza¢ bedzie Wielka Brytania
te ambitne tendencje? W pierwszej linii przez da-
zenie do dysponowania nowym, zmodernizowa-
nym tonazem, precyzyjnie dostosowanym do od-
powiednich zadan, jednym stowem flotg r6znorod-
nag (w przeciwienstwie do amerykanskiej o cha-
rakterze standartowym), ekonomiczng w eksploa-
tacji i na wysokim technicznym poziomie. Druga
wytyczna polityki brytyjskiej, to zdecydowane
przeciwstawianie sie¢ na terenie miedzynarodo-
wym jakimkolwiek zakusom oparcia ustug zeglu-
gowych na zasadach kontyngentow przewozo-
wych, przyznanych z goéry poszczegélnym pan-
stwom zeglugowym. Dalej, to wytezenie wszelkich
wysitkéw, by ozywi¢ i rozwina¢ do najwiekszych
rozmiarow miedzynarodowa wymiane towarowg
przy znacznym zwiekszeniu wilasnego wywozu.
Trzecie zadanie, to zajecie wlasciwego stanowiska
wobec amerykanskiej konkurencji. Mimo, ze po-
trojny wzrost floty handlowej amerykanskiej
w poréwnaniu do stanu przedwojennego — wyda-
je sie wprost przerazajacy, zeglugowcy brytyjscy
liczg sie z dos¢ szybkim zuzyciem tonazu amery-
kanskiego, ktoremu przeciwstawiaja swo6j odbu-
dowany i unowoczes$niony. Przewidujg bowiem,
ze stocznie amerykanskie zredukujg radykalnie
swoéj wojenny personel (po c6z budowac¢, majac
tak wielkie rezerwy?), a poza tym spodziewajg sie
eksploatowa¢ swojg flote ekonomiczniej i wydat-
niej niz Amerykanie.

Majac na uwadze kilkuwiekowg tradycje zeglu-
gi brytyjskiej i gteboka znajomos$¢ spraw mor-
skich., mozna oczekiwa¢ za kilka lat powrotu ma-
rynarki handlowej brytyjskiej do jej przoduja-
cego stanowiska.

Gdansk, w marcu r. 1946.

Opracowat: Marian L. Pisarek.
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