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Orientacyjne dane kalkulacyjne dla Przemystu
Budownictwa Okretowego *)

Kazda wytwoérnia starannie strzeze tajemnicy
swej kalkulacji, stad znacznie utrudniony jest do-
step do danych, dotyczacych kosztéw produkciji.
Jednak od czasu do czasu, najczes$ciej przy okazji
sporzadzania cenzusu produkcji, mozna otrzyma¢
cyfry przecietne, charakteryzujagce podziat kosz-
tow danej gatezi przemystu. Fragmentaryczne pu-
blikacje na ten temat spotykamy,w prasie facho-
wej r6znych krajow; pozwalaja nam one na stwo-
rzenie sobie obrazu ogoélnego, a przytaczane cy-
fry nalezy traktowac¢ nie jako dane S$ciste, ale
charakteryzujgce stosunek wzajemny poszczegdl-
nych wielko$ci w zakresie kosztéw budownictwa
okretowego.

Dla badania ewolucji cen statku, angielski ty-
godnik ,Fairptay.® prowadzi statystyke cen stat-
kéw dla trampingu o 7500 TDW . Obecnie typ den-
nie jest aktualny i podobna statystyka bedzie
prowadzona w odniesieniu do statku o 9.500 TDW.

Charakterystyka nowego typu statku przeciet-
nego wyglada, jak nastepuje: .
stop do poktadu

Wymiary: — 425 X 58 X 29
gbrnego;

Petna klasa Lloydu. Btock cooficient o. 73;

9.500 TDW; 5.000 BRT; 3.000 NRT;

Maszyny:— silnik na olej ciezki, rozwijajgacy
moc 3.800 HP;

Szybkos$é: — 12Vz do 13 weztdw szybkosci po-
dréznej;

Zuzycie paliwa: 13 ton na .dzien;

Wyposazenie: zawiera 10 dZzwigéw o nos$nosci
5 ton kazdy.

Cena takiego statku w potowie 1946 roku wy-
nosita 290.000.— f. szt. czyli ok. 30.10.— f. szt. za
1 TDW.

Podziat kosztéw przy budowie podobnego stat-
ku (8.000 TDW) wyglada w sposéb nastepujacy:
m ateriaty — 65%, robocizna — 30%, koszty ogél-
ne — 5%. Czyli, ze na 1 TDW przy cenie 30,10,—
f. szt. poszczegdlne koszty wynosza: materiat —

19.16.6 f. szt, robocizna — 9.3 f. szt, og6lne
— 1.10.6 f. szt.

Wagowo udziat poszczegélnych materiatéw
wyglada jak nastepuje: kadtub stalowy — 62%,
maszyny i mechanizmy napedowe — 15%, kon-
strukcje nadbudowy i mostki — 10%, stolarka,
umeblowanie i farby — 2%, omasztowanie i uz-
brojenie — 8%, cement itp. — 3%.

Waga wtasna statku 8000 TDW wynosi ok.

5.500 ton (ok. 70%). na co skiada sie: waga kadtu-
ba — ok. 3.4000 ton, waga maszyn i mechanizmoéw
— 825 ton itd.

Koszty materiatbw natomiast rozktadaja sie
na wyroby poszczegélnych przemystéw w sposéb
nastepujacy: stal i zelazo — 41.3%, maszyny i me-
chanizmy — 40,3%, przemyst elektrotechniczny —
5,2%, aparatura sanitarna — 0,9%, wyroby che-
miczne, tekstylne it-p. — 3,6%, dekoracje (lustra
itp.) — 0,3%. aparatura nawigacyjna — 1,6%,
urzadzenia i aparaty bezpieczenstwa — 0.8%.

*) ,La construction navale en Belgique“ W. Bogaert. 1945 r.;
..Modern Transport* maj 11. 1946 r ;
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Koszty robocizny obejmuja nastepujgce robo-
ty: blacharskie — 28,76%, kowalskie — 0,27%, ni-
townicze — 10,86%, spawalnicze — 15,87%, dziur-
karskie — 1,83%, ciesielskie i konstrukcyjne —
6,69%. malarskie — 3,58%. lutowania — 5,35%, in-
ne i robocizna pomocnicza — 26,89%.

Ciekawy jest duzy udziat robét spawalniczych
w stosunku do nitowniczych; nie jest to bez zna-
czenia przy rozwazaniu wydajnos$ci na glowe za-
trudnionego, gdyz charakteryzuje to metode pro-
dukcji, ktéra? poczynita znaczne postepy w cza-
sie wojny.

Jezeli przyjmiemy jako faktyczny zarobek go-
dzinowy robotnika przecietnie 2—' shil. za godzi-
ne, to na podstawie wyzej przytoczonych cyfr mo-
zemy obliczyé, ze na wykonanie 1 TDW statku
potrzeba ok. 92 robotniko-godzin, a na robotni-
ka na.l godzine wypada ok. 45 kg przerobione-
go materiatu stalowego. Przy braku produkcji

ciggtej, -przy innych warunkach niezmiennych,
trudno bedzie liczy¢é na osiggniecie wydajnosci
ok. 45 kg na glowe i godzine, a raczej nalezy

przewidywaé¢ spadek wydajnosci do ok. 2,5 kg.
W tym ujeciu mozna réwniez ustali¢, ze dla wy-
produkowania podobnego statku w terminie 18
miesiecy stocznia winna zatrudnia¢ ok. 2.150 ro-
botnikéw. pod warunkiem produkcji ptynnej.
W wypadku braku ciggto$éi prac liczba zatrud-
nionych robotnikéw bedzie sie wahata teoretycz-
nie od zera w miesigcach pierwszym i ostatnim
do ok. 6.000- robotnikéw przy pracy okoto mie-
sigca jedenastego.

Jezeli chodzi o koszty produkcji, czynnikiem
najwazniejszym jest wydajnos$¢ pracy robotnika
i zaktadu jako catosci, Wydajnos$¢ ta zalezna jest
przede wszystkim od momentéw nastepujgcych:

1. Doswiadczenie i zdolno$ci organizacyjne kie-
rownictwa;

2. poziom kwalifikacyj

technicznego;

3. wyposazenie kapitatowe zaktadu.

Réznice, powstajace ze wzgledu na réznice po-
ziomoéw, pod tym wzgledem sa znaczne. Jako
przyktad podajemy réznice wydajnos$ci na gtowe
zatrudnionego w Stanach Zjednoczonych, Anglii
i Niemczech w r. 1937: Stany Zjednoczone —

robotnika i personelu

330.— f. szt, Anglia — 180.— f. szt., Niemcy —
210.— f. szt.

Rozumujac w skali gospodarki panstwowej,
przy decyzji co do metody produkcji musimy

bra¢ pod uwage rozporzadzalne zasoby kapitato-
we i robocze.

Zagadnienie przemystowe w ramach gospo-
darki krajowej polega na zaplanowaniu produkciji
w ten spos6b, by zostal osiggniety rozsadny kom-
promis miedzy wartoscig produkcji na robot-
nika i na jednostke kapitatu zainwestowanego,
uwzgledniajgc podaz kapitatu i pracy oraz istnie-
jacej stopy zyciowej.

opracowat: W. Umiastowski
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