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Charakterystyka statków poniemieckich 
przyznanych Polsce tytułem reparacyj wojennych

N a k o n fe re n c ji „W ie lk ie j T r ó jk i“  w  Poczdam ie 3. 
w  lip c u  i  s ie rp n iu  1945 r. zostało m. in . osiągnięte p o ­
rozum ien ie  w  spraw ie  n iem ie ck ie j m a ry n a rk i ha nd lo ­
w e j. U chw alono podzie lić  ocala łe z pogrom u n iem iec­
k ie  s ta tk i pe łnom orsk ie  m iędzy trz y  zw yc ięsk ie  m o­
carstwa, p rzy  czym  m n ie jszym  państw om  sojuszniczym  
przyznano rów n ież  odpow iedn i u d z ia ł w  m asie repa- 
ra c y jn e j, stosownie do ponies ionych przez n ie  s tra t 
w  tonażu. U d z ia ł P o lsk i w y ra z ił się c y frą  15% tonażu 
prze jm ow anego przez Z w iązek Radziecki.

W  w y n ik u  przeprow adzonych w  M oskw ie  bezpo- 
śi ednich rozm ów  po lsko -radz ieck ich , dotyczących re ­
a liz a c ji um ow y re p a ra cy jn e j, uzgodniono w  d n iu  
19 w rześn ia  1946 r. lis tę  19 s ta tków  podlega jących p rze ­
kazan iu  Polsce. Szczegółowe opracow an ie sp ra w y ich 
p rze jęc ia  pod wzg lędem  fo rm a ln y m  i  techn icznym  
przeciągnę ło się do m iesięcy z im ow ych. N adspodzie­
w an ie  s ilne  m rozy i w yw o ła ne  przez n ie  zam arznięcie 
B a łty k u  spow odow ały dalsza zw lokę, ta k  że dopiero 
w  początkach k w ie tn ia  1947 r. można b v lo  p rzystąp ić  
do z rea lizow an ia  odnośnych postanow ień i  um ów . W  tym  
celu p rz y b y ła  do P o lsk i kom is ja  radzieckiego M in is te r­
s twa F lo ty  M o rsk ie j, k tó ra  uda ła  się przede w szys tk im  
do Szczecina, gdzie w  d n iu  12 k w ie tn ia  nastąp iło  pod­
niesien ie  p o lsk ie j bandery  na dw óch p ie rw szych  p rze­
kazanych statkach.

M in is te rs tw o  Ż eg lug i u s ta liło  po lsk ie  nazw y dla  
jednostek pon ie in ieck ich , wchodzących obecnie w  skład 
po lsk ie j f lo ty  hand low e j. N azw y i  cha ra k te rys tyka  
poszczególnych s ta tków  brzm ią , ja k  następu je :

1. S/S „J A G IE Ł Ł O “  (ex „P io tr  W ie l ik i j “ , ex „E m p ire
O ak“ , ex ..D ua la“ , ex „D o g u “ ).
T yp : pasażerski, cz teropok ładow y, z ru fą  k ra -  
żowniczą.
Tonaż: B R T  6.133, N R T  3.139, T D W  3.000.
W y m ia ry : długość 117 m, szerokość 16 m, g łę­
bokość 8,5 m.
Napęd: maszyna pa row a 6-c.y lind row a o p o tró j­
n ym  rozp rężen iu  oraz tu rb in y  n isk iego c iśn ien ia  
z try b a m i po dw ó jn e j re d u k c ji i sprzęgłem  h y ­
d ra u licznym . D w ie  ś ruby  napędowe.
Szybkość: 16 w ęzłów .
W yposażenie: rad iope lenga to r, echo-sonda, ży ro - 
kompas, in s ta la c ja  chłodnicza, apara t do sygna­
lizo w a n ia  ok rę tó w  podw odnych.
R ok budow y: 1939.
Stocznia: B łohm  u. Voss, H am burg .

2. S/S „B E N IO W S K I“  (ex „N ie k ra s o w “ , ex „K a is e r“ ).
T y p : ' pasażerski, dw upok ładow y.
Tonaż: B R T  1.912, N R T  724.
W y m ia ry : d ługość 92 m, szerokość 11,5 m, g łę ­
bokość 4 m.
Napęd: 4 tu rb in y  parow e z try b a m i p o dw ó jn e j 
re d u k c ji. D w ie  ś ruby  napędowe.
Szybkość: 16 w ęzłów .
W yposażenie: rad iope lenga to r, apara t do sygna­
lizow a n ia  o k rę tó w  podw odnych.
R ok bu do w y: 1905. N ow e m aszyny A. E. G. 
w  r. 1922.
S toczn ia: A . G. „V u lc a n “ , Szczecin.

S/S „W A Z A “ (ex „T u rg ie n ie w “ , ex „M e c k le n b u rg “ ). 
T yp : p ro m  ko le jo w y .
Tonaż: B R T  1.547, N R T  782, T D W  400.
W y m ia ry : długość 86 m, szerokość 14 m, g łębo­
kość 6,5 m.
Napęd: m aszyny parow e 3 -cy lin d ro w e  o p o tró j­
nym  rozprężeniu . D w ie  ś ruby napędowe. 
Szybkość: 13 w ęzłów .
W yposażenie: rad iope lengato r, apara t do sygna­
lizo w a n ia  o k rę tó w  podw odnych.
R ok budow y: 1903.
Stocznia: F. Schichau, Gdańsk.

4. S/S „O L S Z T Y N “  (ex „Feodoz ja “ , ex „E m p ire  G an-
t r y “ , ex „ In k e n tu rm “ ).
T y p : tow a row y , och ron no-p ok łado w y z ru fą  k rą -  
żownieza.
Tonaż: B R T  1.925, N R T  936, TD W  3.200. 
W y m ia ry : długość 87,5 m, szerokość 13,5 m, g łę­
bokość 5 m.
Napęd: maszyna pa row a 4 -c y lin d ro w a  o po d w ó j­
n ym  rozprężen iu  R h e in m e ta ll-B o rs ig  A . G. 
Szybkość: 10 w ęzłów .
R ok bu do w y: 1944.
S tocznia: W e rf de Noord, A lb łasserdam m  oraz 
F lensbu rge r S ch iffsbau  A. G., F lensburg .

5. S/S „O P O L E “  (ex „O m s k “ , ex „E m p ire  Contees“ ,
ex „ Ire n e  O ld e n d o rff“ ).
T yp : tow a row y , och ron no-p ok łado w y z ru fą  k rą -  
żowniezą.
Tonaż: B R T  1.923, N R T  935, T D W  3.200.
W y m ia ry : długość 85 m, szerokość 13,5 m, g łę­
bokość 5,5 m.
Napęd: m aszyna parow a 4 -cy lin d ro w a  o p o d w ó j­
n ym  rozprężeniu.
Szybkość: 10 w ęzłów .
W yposażenie: rad iope lengato r, echo-sonda.
R ok budow y: 1944. '
S tocznia: A k t. B u rm e is te r and W ain , Kopenhaga.

6. S/S „K U T N O “  (ex „K e rc z “ , ex „H e lga  In a “ , ex
„H e lg a  Böge“ ).
T yp : to w a ro w y  jednopok ladow y.
Tonaż: B R T  2.181, N R T  1.290, T D W  3.375. 
W y m ia ry : długość 85 m, szerokość 12,5 m, g łę ­
bokość 6 m.
Napęd: maszyna parow a 3 -cy lin d ro w a  o p o tró j­
nym  rozprężeniu .
Szybkość: 9,5 węzła.
R ok budow y: 1925.
Stocznia: Lü be cke r M asch inenbau Ges., Lubeka.

7. S/S „K A L IS Z "  (ex „K u czn a re n ko “ , ex „B o lte n h o f“ ,
ex „D o r ie “ ).
T y p : to w a ro w y  jednopok ladow y.
Tonaż: B R T  3.307, N R T  2.064, T D W  5.630. 
W y m ia ry : d& gość 104 m, szerokość 15 m, g łę ­
bokość 6,5 m.
Napęd: maszyna pa row a 3 -c y lin d ro w a  o p o tró j­
nym  rozprężen iu  B la ir  and Co.
Szybkość: 8,5 węzła.
W yposażenie: rad iope lengato r.



Rok bu do w y: 1911.
S tocznia: R ichardson, D uck and Co, S tockton.

8. S/S „K O Ł O B R Z E G “ (ex „O czakow “ , ex „H e rk u ­
les“ , ex „S z lesw ig '-H o ls te in “ , ex „H a n s b u rg “ , ex 
„Y a lta “ , ex „H o rn c a p “ ).
T y p : to w a ro w y  jednopok ładow y.
Tonaż: B R T  2.369, N R T  1.432, TD W  4.180. 
W y m ia ry : długość 90 m, szerokość 13 m, g łę­
bokość 6 m.
Napęd: maszyna pa row a 3 -c y lin d ro w a  o p o tró j­
n ym  rozprężen iu  O ttensener Masch. G. m. b. H. 
Szybkość: 9 w ęzłów .
W yposażenie: apara t do sygna lizow an ia  ok rę ­
tó w  podw odnych.
R ok bu do w y: 1921.
S toczn ia: S c h iffs w e rft H. Koch, Lubeka.

9. M /S  „G E N E R A Ł  W A L T E R “ (ex „G ene ra l B ru s i-
to w “ , ex „A th e n “ ).
T yp : to w a ro w y  je dn opo k ła dow y z ru fą  k rą -  
żowniczą.* :
Tonaż: B R T  4.450, N R T  2.608, TD W  7.185. 
W y m ia ry : długość 122,5 m, szerokość 17 m, g łę ­
bokość 6,5 m.
Napęd: 2 s i ln ik i spa linow e M .A .N . 12 -cy lind row e 
z try b a m i po jedyńcze j re d u k c ji.
Szybkość: 14,5 węzła.
W yposażenie: rad iope lenga to r, echo-sonda.
R ok bu do w y: 1936.
S tocznia: Deutsche W e r ft  A . G., H am burg .

10. S/S „P U Ł A S K I“  (ex „K oźm a  M in in “ , ex „L e u n a “ ).
T y p : to w a ro w y  dw upok ładow y.
Tonaż: B R T  6.856, N R T  3 996, T D W  9.825. 
W y m ia ry : d ługość 141 m, szerokość 18,5 m, g łę ­
bokość 8,5 m.
Napęd: 2 tu rb in y  parow e A. E. G.
Szybkość: 13,5 węzła.
W yposażenie: rad iope lengato r, in s ta la c ja  ch łod ­
nicza, ap a ra t do sygna lizow an ia  ok rę tó w  pod­
w odnych.
R ok bu do w y: 1928.
S tocznia: F lensburger S ch iffsbau  G.. F lensburg.

11. S/S „K O L N O “  (ex „ A rm a w ir “ , ex „E m p ire  Con-
w e a r“ , ex „N o rd lic h t“ , ex „N o rdcoke “ ).
T y p : to w a ro w y  jedn opo k ła dow y  z ru fą  krążo - 
niczą, w zm ocn iony do n a w ig a c ji w śród lodów. 
Tonaż: B R T  2.487, N R T  1.297, T D W  3.200. 
W y m ia ry : diugość 90,5 m, szerokość 13,5 m , g łę ­
bokość 5,5 m.
Napęd: maszyna parow a 4 -c y lin d ro w a  o po­
d w ó jn y m  rozprężeniu .
Szybkość: 13,5 węzła.
W yposażenie: echo-sonda, apara t do sygna lizo­
w a n ia  ok rę tó w  podw odnych.
R ok bu do w y: 1936.
Stocznia: Lü be cke r M asch inenbau Ges., Lubeka.

12. M /S  „K A R P A T Y “  (ex „K a z b e k “ , ex „E m p ire  T a ­
geos“ , ex „A d r ia “ ).
T yp : tankow iec  z m aszynam i w  ty le , 2 pok łady, 
kad łu b  w iązany  w zd łużn ie .
Tonaż: B R T  6.487, N R T  3.785, T D W  9.500. 
W y m ia ry : długość 125,5 m, szerokość 16,5 m, g łę ­
bokość 10 m.
Napęd: 4 s i ln ik i spa linow e 6 -cy lind row e , 3 k o t ły  
pa row e do m aszyn pom ocniczych, ogrzewane ga­
zam i spa lin ow ym i.
Szybkość: 12 w ęzłów .
W yposażenie: rad iope lengato r, echo-sonda.
R ok bu do w y: 1927.
S tocznia: Deutsche S c h iff-u . M asch inenbau A.G. 
„W eser“ , Brem a.

13. S/S „K O Ś C IU S Z K O “  (ex „A d m ira ł N a ch im o w “ , ex
„R h e in fe ls “ ).
T yp : to w a ro w y  d w up ok ła do w y  z ru fą  brązo­
w niczą.

Tonaż: B R T  7.763, TD W  11.200.
W y m ia ry : długość 148 m, szerokość 19 m, g łę ­
bokość 11,5 m.
Napęd: maszyna parow a 4 -cy lin d ro w a  o p o tró j­
n ym  rozprężeniu, oraz tu rb in a  n iskiego ciśn ien ia  
z try b a m i p o dw ó jn e j re d u k c ji i  sprzęgłem  h y ­
d rau licznym .
Szybkość: 16 węzłów .
W yposażenie; rad iope lengato r, echo-sonda.
Rok bu do w y: 1939.
S tocznia: Deutsche S c h iff-u . M asch inenbau A.G. 
„W eser“ , Brem a.

14. Nazwa n ie  usta lona (ex „U ra n “ , ex „S ch iksee“ ).
T yp : pasażerski.
Tonaż: B R T  117.
Napęd: s iln ik  spa linow y.
R ok budow y: 1927.

15. K a d łu b  N r  852 (p ro jek to w an a  nazwa po lska
„O L IW A “ ).
T yp : tow a row y .
Tonaż: oko ło 2.500 BRT.
S tocznia: w  budow ie  na b. stoczni „V u lc a n “ 
w  Szczecinie.

16. „Ż U B R “  (ex „W it ia ź “ , ex „B a r te n f le th “ ).
T yp : h o lo w n ik  pe łnom orski.
Tonaż: B R T  219, N R T  85.
W y m ia ry : długość 31,5 m, szerokość 8 m, g łę­
bokość 4 m.
Napęd: 2 m aszyny parow e po 550 K M .
S zybkość: 13 w ęzłów .
W yposażenie: s ilne  pom py ratow nicze.

17. „B A W Ó Ł “ (ex „W a ria g “ , ex „R e c h te n fle th “ ).
T yp : h o lo w n ik  pe łnom orsk i.
Tonaż: B R T  148.
W y m ia ry : długość 27 m, szerokość 7 m, g łę ­
bokość 3 m.
Napęd: m aszyna pa row a 1.100 K M .
Szybkość: 12 w ęzłów .

18. „C Y K L O P “  (ex „S z to rm “ , ex „S ta tm a n “ ).
T yp : h o lo w n ik  pe łnom orsk i.
M oc: 480 K M .

19. L ich tuga .

Równocześnie z p rze jm ow an iem  tabo ru  pon iem iec­
k iego podlega ją z w ro to w i dw a po lsk ie  s ta tk i, zabrane 
w  czasie w o jn y  przez N iem ców , k tó re  zosta ły o m y ł­
kow o w łączone do m asy rep a ra cy jn e j. P ie rw szą z tych  
jednostek je s t n ie w ie lk i s ta tek „R o b u r V I I “ , k tó ry  
przed w o jn ą  s łu ży ł do b u n k ro w a n ia  węgla, a przez 
N iem ców  zosta ł p rze rob iony  na s ta tek do podnoszenia 
w ra k ó w . D rugą  jednostką  jes t nowoczesny m otorow iec 
fra ch to w y , k tó ry  w  r. 1939 zna jd o w a ł się w  budow ie  
na Stoczni G dańsk ie j i m ia ł nosić nazwę „B ie ls k o “ . 
Z os ta ł on w ykończony przez N iem ców  w  r. 1943 na 
stoczni d u ńsk ie j w  E ls inore . C h a ra k te rys tyka  tego 
s ta tku  jes t następująca:

Nazwa po lska: M /S  „W A R Y Ń S K I“  (ex „D en is  D a­
w id ó w “ , ex „E m p ire  N id d “ , ex „M in d e n “ ).
T yp : tow a row y , och ron no-p ok łado w y z ru fą  
brązow niczą.
Tonaż: B R T  4.742, N R T  2.644, TD W  6.300. 
W y m ia ry : długość 127 m, szerokość 17 m, g łę­
bokość 7,5 m.
Napęd: 2 s i ln ik i spa linow e M . A . N.. 8 -cy lind row e . 
Szybkość: 16 w ęzłów .
Rok bu do w y: 1943.
Stocznia: S tocznia Gdańska S. A . oraz H e ls irr- 
gors Jernsk and Msk., H els ingors.

O p raco w a ł: M arian  K ryn icki.

W arszawa, dn ia  22 k w ie tn ia  1947 r.
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