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Zagadnienie ubezpieczen spotecznych marynarzy

Pojecie i zakres ubezpieczern spotecznych mary-
narzy w umowach miedzynarodowych.

W zakresie prawa miedzynarodowego' zagad-
nienia ubezpieczen spotecznych marynarzy zosta-
ty uregulowane w okresie miedzywojennym tyl-
ko czesciowo umowami miedzynarodowymi, odre-
bnymi i odmiennymi od uméw, dotyczacych ubez-
pieczen spotecznych pracobiorcow w przemysle,
handlu i rolnictwie.

Jesli idzie o te ostatnie ubezpieczenia, to w dzie-
dzinie prawa miedzynarodowego byly one w o-
kresie  miedzywojennym daleko skuteczniej
i wszechstronniej zorganizowane niz ubezpiecze-
nia marynarzy. Na si6dmym posiedzeniu Mie-
dzynarodowe,! Konferencji Pracy w r. 1925 roz-
wazano plan ubezpieczen w przemysle, handlu
i rolnictwie, obejmujacy nastepujgce dziaty ubez-
pieczen: ubezpieczenie na wypadek choroby, ubez-
pieczenie inwalidzkie, ubezpieczenie na staro$¢
I na wypadek $mierci. Umowy miedzynarodowe,
zawarte w tej mierze, nie dotyczg jednak mary-
narzy. | tak projekt umowy o odszkodowaniu
w razie nieszczesliwego® wypadku przy pracy (r.
1925) w art. 3 oraz projekt umowy o ubezpiecze-
niu chorobowym pracownikow w przemysle i han-
dlu w art. 2 ust, 4 wyraznie stwierdzajg, ze umo-
wy 'e, me dotycza ubezpieczen marynarzy, dla

ktorych przewidziano osobne umowy miedzyna-
rodowe.

Rada Zarzadzajgca Miedzynarodowego Biura
Pracy na piec¢dziesiatym trzecim posiedzeniu
(w styczniu 1927 r.) postanowita wnies¢ na trzy-
nastag konferencje Miedzynarodowego Biura Pra-
cy (r. 1929) punkt: ,ochrona marynarzy na wy-
padek choroby wtgcznie z leczeniem rannych na
poktadzie“. Dopiero wobéwczas po raz pierwszy
zjawita sie sposobnos$¢ do zajecia stanowiska wo-
bec zagadnienia pokrycia ryzyka zawodu mary-
narza, odmiennego od innych zawodow.

Pojecie ubezpieczen marynarzy jako ochrony
na wypadek choroby, wilgcznie z leczeniem ran-
nych na pokiadzie, jest ujeciem mniej daleko ida-
cym niz plan ubezpieczen w przemys$le, handlu
i rolnictwie. Pojecib to jednak obejmuje, w zwig-
zku z szczegd6lnymi warunkami pracy marynarzy,
flwie rézne instytucje prawne, ktérych zespdt nie
cfp- ZIUr|y w zadnym innym zawodzie, mianowi-

,nad chorym ‘marynarzem ze strony
an ',ora -inko pracodawcy i w Scistym tego sto-
wa. znaczeniu ubezpieczenie chorobowe, dokony-
wane przez zaktady ubezpieczeniowel Rozréznie-
nie tych mstytueyj znalazto wyraz w projektach
umow miedzynarodowych, opracowanych przez
Miedzynarodowg Organizacje Pracy, ktéra na 21
sesji w Genewie w r. 1936 uchwalita odrebnypro-
jekt, dotyczacy opieki armatora nad chorym
\ rannym marynarzem oraz dotyczgcy ubezpie-
czenia chorobowego.

? okresie miedzywojennym ubezpieczenia
spoteczne marynarzy nie wyszty poza zakres le-
czenia chorych i rannych na pokitadzie. Dopiero

1 Polesie ubezpieczern spotecznych marynarzy uzyte fiest

w podwéjnym znaczeniu: w wez-

tooJ1I Cdy- ldZe wy” C7aie ° $Swiadczenia ubezpieczalni spo-
amatCh ' szerszym’ gdy obeimujg one nadto $wiadczenia

morska sesja Miedzynarodowej Organizacji Pra-
cy w Seattle (Stany Zjednoczone A. P.) w r. 1946
rozszerzyta znacznie zakres tych ubezpieczen,
uchwalajgc projekt konwenciji, przewidujgcej: 1.
uprawnienia marynarzy (w szerokim tego stowa
znaczeniu) do pomocy lekarskiej na wypadek cho-
roby oraz do swiadczen pienigznych na wypadek
niezdolnosci do pracy, bezrobociai na staro$¢, 2 u-
prawnienia os6b bedacych na utrzymaniu mary-
narza do pomocy lekarskiej oraz do $wiadczen
pienieznych w wypadku $mierci marynarza.

Nadto w konwencji tej zawarta jest zasada, ze
Swiadczenia na rzecz marynarzy oraz cztonkéw
ich rodziny majg by¢ nie nizsze niz Swiadczenia
dla robotnikow w przemysle. W ten sposob spra-
wa wyréwnania $wiadczen ubezpieczeniowych za
prace na morzu i w przemy$le zostala przesadzo-
na na terenie miedzynarodowym. Zasady ubez-
pieczen marynarzy przyjete w Seattle w r. 1946
stanowig wiec nowy etap w rozwoju zakresu tych
ubezpieczen.

Opieka nad chorym i rannym marynarzem
w dawnym prawie zwyczajowym.

Odmienno$¢ zawodu marynarza od innych za-
wodow polega na tym, ze marynarz wykonuje
swg prace na morzu, z dala od wszelkich urzg-
dzen i instytucyj znajdujgacych sie na lgdzie. Stad
w razie choroby lub nieszcze$liwego wypadku
powstaje obowigzek opieki nad nim ze strony
armatora, ktérego w danym razie zastepuje ka-
pitan statku. W dawnych juz czasach wytworzyt
sie patriarchalny stosunek armatora do zatrud-
nionych przezen marynarzy, ktéry przetrwat do
naszych czaséw i znalazt wyraz w trwatych in-
stytucjach® prawnych, gdy tymczasem wszelkie
Slady patriarehalnego stosunku pracodawcow do
pracobiorcow w przemysle, handlu, a nawet w rol-
nictwie z biegiem czasu prawie zupetnie zanikty.

Juz w dawnym prawie zwyczajowym istniata
ta instytucja, przy czym -okres opieki nad cho-
rym marynarzem zaczynat sie w jednych pan-
stwach od chwili wpisania marynarza do spisu

zatogi, w innych — od chwili przystgpienia do
stuzby, w innych w koncu — od chwili odjazdu
statku. Konczyt sie natomiast ten okres badiz

z chwila wyzdrowienia, badz z przybyciem ma-
rynarza do kraju macierzystego, badz po upty-
wie z gbéry oznaczonego okresu czasu, badz wre-
szcie z chwilg stwierdzenia nieuleczalnosci cho-
roby itp. Armator miat zapewni¢ choremu mary-
narzowi pomoc lekarska, srodki lecznicze, pomie-
szczenie, wynagrodzenie, a w razie potrzeby po-
wrét do kraju.

Do najhardziej -znanych zrodet, stuzacych do
poznania dawnego, $redniowiecznego prawa zwy-
czajowego dotyczgcego obowigzku opieki nad
marynarzem ze strony armatora, naleza: 1. zbior
najwazniejszych orzeczen sadu w Oleron z poto-
wy X IIl w., znany pod nazwg Roles d‘Oleron,
oraz 2. zbi6ér szczegbétowych orzeczen sgdéw kon-
sularnych z obszaru Morza Srédziemnego, po-
chodzacy prawdopodobnie z Barcelony lub, we-
dtug innych przypuszczen, z Genui, znany pod
nazwag Consulat de la Mer.



Roles d‘Oleron w art. 6 zwalniajg armatora
z obowigzku leczenia chorego lub rannego ma-
rynarza, jes$li on samowolnie (bez urlopu) opusci
statek, upije sig lub popadnie w zatarg albo boj-
kg i zostanie zraniony albo ulegnie chorobie. Ka-
pitan statku ma prawo takiego marynarza zwol-
ni¢, a nawet zada¢ od niego zwrotu réznicy mie-
dzy wynagrodzeniem umoéwionym przezen a wy-
nagrodzeniem jego zastepcy. Jesli natomiast ka-
pitan wystat marynarza na lagd stuzbowo i wow-
czas marynarz zostanie raniony albo ulegnie wy-
padkowi, wowczas powinien by¢ leczony na koszt
statku az do zupelnego wyzdrowienia. W art. 7
przewidziano obowigzek opieki armatora nad
marynarzem, ktéry zachorowat w stuzbie na stat-
ku. Armator winien byt go umiesci¢ na ladzie,
wyznaczy¢ do opieki kogo$ z zatogi, zapewnié¢ mu
wyzywienie, o$wietlenie i wynagrodzenie, ktore
w razie $mierci miato przejs¢ na zong i spadko-
biercow.

Consulat de la Mer (XIV w.), ttumaczony
w XVI i XVIlI w. na jezyki wtoski, francuski,
holenderski, niemiecki i angielski, wywart wielki
wptyw na ustawodawstwo o6wczesnych krajow
morskich w dziedzinie marynarki handlowej,
czym sie tlumacza dzisiejsze podobienstwa od-
nosnych ustawodawstw krajowych. Zbiér ten
przewiduje, ze marynarzowi, ktoéry zachorowat
przynajmniej w okresie trzech dni od ostatnio
wykonanej pracy, nalezy sie potowa umdéwionego
wynagrodzenia (art. 127). Przewidziane byty ro6-
wniez zasady dotyczgce sposobu postepowania
z mieniem zmartego marynarza, jak rowniez wy-
soko$¢ wynagrodzenia naleznego jego spadko-
biercom (art. 129 i 130).

Istniejgca w okresie pierwotnym zupetna jed-
nolito§¢ prawa zwyczajowego poczeta rozpadac
sig od XV w., gdy wtadze poszczego6lnych krajow
dazyty do wypracowania wilasnych zasad praw-
nych; dotyczy to np.Hanzy i krajow wchodzacych
w okres handlu $Swiatowego. Pierwszym przykta-
dem wszechstronnego ustawodawstwa krajowego
w tej dziedzinie jest rozporzadzenie krdla Lud-
wika X1V o marynarce handlowej, wydane pod
wpltywem Colberta. To rozporzadzenie otwiera
nowy okres w dziejach prawa morskiego. Cha-
rakterystyczne jest, ze przepisy tego rozporzadze-
nia dotyczace opieki armatora nad chorym i ran-
nym marynarzem w zasadzie nie odbiegajg od
zasad przewidzianych w dawnym prawie zwy-
czajowym.

Pod®wptywem przyktadu francuskiego powsta-
ja w XVIIl i XIX w. liczne odrebne ustawodaw-
stwa krajowe. Mys$la przewodnig tych ustawo-
dawstw byto z jednej strony zapewnienie ochrony

wilasnej marynarce handlowej oraz zatodze, a z
drugiej strony dazenie do zapewnienia maryna-
rzom udzialu w postapie polityki spotecznej.

A wiec starano sie objgé przepisami o ochronie
mozliwie wszystkich cztonkéw zatogi statku. Sta-
rano sie réwniez blizej okresli¢ istotg i rodzaj
ryzyka zwigzanego z zawodem marynarza. Roz-
budowano takze $wiadczenia armatora, ktére ob-
jety opiekag na poktadzie i na ladzie, wynagro-
dzenie, zezwolenie na powr6t do kraju, przekaza-
n_ie.tspadkobiercom wynagrodzenia w razie $mier-
ci itp.

Druga czas$¢ opieki nad marynarzem, miano-
wicie obowigzek ubezpieczenia ze strony zaktadu
ubezpieczen, zaczyna sig w zasadzie od chwili po-
wrotu marynarza do kraju macierzystego, gdzie
kohczag sig obowigzki armatora.

Opieka armatora i ubezpieczenie chorobowe
wzajemnie sig uzupetniajg i stanowig czas¢ nie-
rozdzielng celowej ochrony marynarza na wypa-
dek choroby.
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Przedmiot badann Miedzynarodowej Organizacji
Pracy w zakresie ubezpieczenn spotecznych
marynarzy.

Jesli idzie o leczenie rannych na poktadzie, to
obejmuje ono jeden z waznych punktéw pojecia
nieszczesliwych wypadkéw, ktdére nie- sg uwzgled-
nione jako osobny przedmiot w umowach miedzy-
narodowych, dotyczacych ubezpieczen.

W poszczeg6lnych ustawodawstwaeh krajo-
wych ryzyko nieszczeSliwego wypadku na pokta-
dzie jest przedmiotem dwu réznych grup przepi-
séw. Pierwsza grupa wyznacza armatorowi takie
same obowigzki w razie nieszczes$liwego wypad-
ku, jak w razie choroby, inna grupa traktuje nie-
szczesliwe wypadki jako przedmiot osobny. Wow-
czas albo wtgcza sig marynarzy do ogélnych prze-
pisbw ubezpieczeniowych, albo tez ustanawia sig
osobne przepisy. Ta druga grupa przepiséw wy-
tagczona jest z rozwazan M. O. P. Wiekszos¢ re-
prezentantéw panstw wypowiedziata sig za wytg-
czenhiem z rozwazanh zagadnienia rent wypadko-
wych.

Miedzynarodowa Organizacja Pracy przepro-
wadzita réwniez we wstepnych pracach przygo-
towawczych rozwazania nad znaczeniem stowa
Jdeczenie* w formule zaleconej przez Radg Zarza-
dzajacg. Mozna bowiem pod tym pojaciem rozu-
mie¢ takie obowigzki armatora; jak pomieszcze-
nie, wyzywienie, wynagrodzenie, srodki lecznicze,
pomoc lekarska, powrdt do kraju itp. Ale mozna
by tez zacie$ni¢ to pojecie wylgcznie do samej
pomocy lekarskiej. M. O. P. przyjeta jednak za
podstawa pierwszg wykladnia pojecia leczenia,
gdyz wszelkie zawarte tu wymogi stanowig nie-
rozdzielny zespot srodkéw stuzacych do wyzdro-
wienia marynarka.

Trudnos$ci nastreczato réwniez wyrazenie ,le-
czenie na poktadzie“, gdyz mozna to rozumie¢ ja-
ko leczenie na poktadzie gdziekolwiek ranionego
marynarza, wzgladnie tez jako leczenie wytacznie
tych marynarzy, ktdérzy ranieni zostali na pokta-
dzie. R6zne ustawodawstwa krajowe zajmujg sig
czgsto nieszczesliwymi wypadkami, ktére nie tyl-
ko nie zaszly na poktadzie, ale nawet nie sg le-
czone na poktadzie, a nadto wytgczajg niektére
przypadki (jak np. spowodowane z winy samego
marynarza).

Reasumujgc te rozwazania
Biuro Pracy przyjeto ostatecznie w r. 1928 naste-
pujaca formutg, okre$lajacg przedmiot badan
w zakresie ubezpieczen spotecznych marynarzy,
mianowicie;

Miedzynarodowe

Ochrona marynarzy na wypadek choroby
(witgcznie z leczeniem ranionego na poktadzie)
t. zn.

opieki

a) indywidualny obowigzek armatora
lub

nad marynarzem na wypadek choroby’
uszkodzenia cielesnego,

b) ubezpieczenie marynarzy na wypadek cho-
roby.

Jak juz byta mowa, konferencjg w Seattle
wigczyta do przedmiotu badan nowe przypadki,
mianowicie: niezdolnos¢ do pracy, bezrobocie
i starosc.

Wptyw kosztéw ubezpieczeniowych na optacal-
nos¢ zeglugi

Jesli idzie o konwencje w sprawie odpowie-
dzialnosci armatora za opiekg nad chorym mary-
narzem oraz o konwencje dotyczacg ubezpieczen
spotecznych marynarzy, to na zyczenie rzadoéw,
ktore w zwigzku z odpowiednig ankietg przedsta-
w ity do Miedzynarodowego Biura Pracy swe opi-
nie, zawieraja one tylko gtbwne zasady, podsta-
wowe wytyczne, nie wchodzac w szczegotly, pozo-
stawione ustawodawstwom krajowym. Po wtore
wytyczne te trzeba rozumie¢ jako minimum wy-
magan, ponizej ktorych kraje ratyfikujgce oma-



wiane konwencje nie moga zej$¢. Ustawodawstwo
krajowe moze oczywiscie zapewni¢ marynarzom
korzystniejsze warunki od przewidzianych w kon-
wencjach. Ale nalezy tu wzig¢ pod uwage nie tyl-
ko moment spoteczny, lecz takze i ekonomiczny.
Koszty bowiem pracy marynarzy, a wiec takze
koszty zwigzane z ich ubezpieczeniem, stanowig
istotng ezas¢ skiadowag kosztow eksploatacii,
wplywajgcych na wysokos¢ frachtu morskiego
i optacalnos¢ zeglugi. Zbyt wysokie koszty eks-
ploatacy& e podcinajg mozliwosci rozwoju zeglu-
morskiej ze strony ekonomicznej.

Usitlowania Miedzynarodowego Biura Pracy
idg w tym kierunku, aby w miare moznosci na
ptaszczyznie umow miedzynarodowych wyréwnacé
warunki pracy marynarzy i zmniejszyé mozliwo-
sci konkurencyjne tych krajow, ktére na zbyt ni-
skim poziomie utrzymujg koszty pracy maryna-
rzy. Kozince miedzy poszczegdlnymi krajami
morskimi sg znaczne, o czym Swiadczy fakt, ze
koszt pracy zatogi statkbw amerykanskich jest
okoto trzykrotnie wyzszy od kosztow pracy stat-
kéw dunskich, holenderskich, szwedzkich i in.l

Istniejgcy stan prawny w Polsce

Obecnie wypada omoéwi¢ stan prawny dotycza-
cy ubezpieczen spotecznych marynarzy w Polsce.
W okresie miedzywojennym (1919—1939) ubezpie-
czenia marynarzy opieraly sig poczatkowo wy-
tacznie na ustawodawstwie niemieckim. Obowia-
zek opieki nad marynarzem ze strony armatora
na wypadek choroby lub uszkodzenia cielesnego
przewidziany byt w niemieckiej ustawie o stuzbie
marynarza .z r. 1902.

Natomiast sprawa ubezpieczen marynarzy
przez dtuzszy okres czasu nie byta dostatecznie
uregulowana. Jeszcze w r. 1930 pisze dr Aleksy
Majewski w ksigzce ,Prawo morskie*: ,Dotych-
czas nie maja w zupetnosci zastosowania wzgla-
dem marynarzy postanowienia ustawy z dn 18
tipca 1924 r. o zabezpieczeniu na wypadek braku
pracy, jak rowniez dekretéw i rozporzadzen w za-
kresie posrednictwa pracy; brak nowoczesnego
ustawowego ujecia uprawnien marynarzy na wy-
padek choroby, w dziedzinie urlopéw, czasu pra-
cy itd“. (str. 285).

W zakresie ubezpieczenia marynarzy od nie-
szczesliwych wypadkéw obowigzywata niemiec-
ka ustawa ubezpieczeniowa (Reichsversicherungs-
ordnung) z dn. 19 lipca 1911 r, ktdéra to ustawa
w |1l cz. trzeciej ksiegi przewidywata specjalne
przepisy dotyczace ubezpieczenia od nieszczesli-
wych wypadkéw w zegludze morskiej (Seeunfall-
versicherung).

O ile chodzi o ubezpieczenie kapitana, to od-
nosne przepisy, jako czes¢ prywatnego prawa
morskiego, zawarte byly w czwartej ksiedze nie-
mieckiego kodeksu handlewego z dn. 10 maja 1897
r. wraz z uzupetnieniami wprowadzonymi usta-
wami z dn. 2. 6. 1902 r, z 30.5.1908 r. i z7.1.1913r.
Przepisy te zostaty uchylone rozporzgdzeniem
Prezydenta R. P. z dn. 24 listopada 1927 r. o ubez-
pieczeniu pracownik6w umystowych wraz z poz-

S miggnianags (Rgss yF -5 phb. 1890k S
poz. 396; Nr 102 poz. 794; 1934 Nr 39 poz. 347; Nr 95
poz. 355). W rozumieniu tego rozporzadzenia
w art. 3 pkt. 1 za pracownik6w umystowych za-
trudnionych w zegludze morskiej uwaza sig: ,Ka-
pitanéw, oficerow poktadowych i maszynowych,
zarzadcOw i asystentow zarzadcow polskich stat-
kéw morskich lub rzecznych, jako tez osoby, spet-
niajagce czynnos$ci potgczone z zajmowaniem row-
norzednego lub wyzszego stanowiska“.

M zakresie ubezpieczen marynarzy zasadnicze
zmiany wniosta ustawa scaleniowa o ubezpiecze-
niu spotecznym z dn. 28 marca 1933 r. (Dz. U. R.

Nr 4 '((%Usuyi5 Informacy3ny Morski“, Bydgoszcz, Rok Il

P. Nr 51 poz. 396), przewidujaca nastepujace ro-
dzaje ubezpieczen:

1) na wypadek choroby i macierzynstwa (art.
95—114), 2) na wypadek niezdolnosci do zarobko-
wania lub $mierci osoby ubezpieczonej (art. 134
do 178) i to a) wskutek wypadku w zatrudnieniu
lub choroby zawodowej, b) wskutek wszelkich in-
nych przyczyn.

Ubezpieczenia pracownikow zeglugi morskiej
dotyczy szczegélnie art. 312, w mysl ktdrego ,Mi-
nister Opieki Spotecznej, w drodze rozporzgdzen
wydanych w porozumieniu z Ministerstwem Prze-
mys$lu i Handlu, przystosuje zasady niniejszej
ustawy do potrzeb osob, zatrudnionych w zeglu-
dze morskiej nie tylko na podstawie stosunku
umowy najmu pracy ale réwniez os6b, wykony-
wujgcych na wtasny rachunek samodzielnie za-
wod zeglarski na statkach o pojemnosci, nie prze-
kraczajgcej piecdziesieciu metrow szesciennych,
przy wprowadzeniu do wustawy odpowiednich
zmian, stosownie do odrebnych warunkoéw pracy
tych 0s6b*.

Na tej podstawie wydane zostato rozporzadze-
nie Min. Opieki Spot. z dnia 29 grudnia 1933 r.
w porozumieniu z Ministrem Przemystu i Han-
dlu (Dz. U. R. P. 21934 r. Nr 1 poz. 1), ktére za-
wiera przepisy przystosowujgce ustawg scalenio-
wa do ubezpieczenia pracownikdéw morskich ze
wzgladu na odrgbne warunki ich pracy. Nie wcho-
dzac w omawianie szczeg6tdw tego rozporzadze-
nia, warto przytoczy¢ jedynie w niniejszych roz-
wazaniach brzmienie 8§ 10, mianowicie: ,Ubezpie-
czony, ktéry otrzymuje w czasie podrézy lub po-
za granicami kraju od armatora pomoc na wy-
padek choroby, zgodnie z przepisami 88 59—61
ustawy z dnia 2 czerwca 1902 r. o stuzbie maryna-
rza (Dz. XJ. Rzeszy Niem. str. 175) oraz 88 553—555
kodeksu handlowego niemieckiego, nie ma w o-
kresie, w ktéorym ta pomoc otrzymuje, prawa do
Swiadczen z Ubezpieczalni Spotecznej*. W tym
postanowieniu zawarte jest omowione wyzej roz-
r()zrr]]ienie opieki armatora i ubezpieczen spotecz-
nych.

Zadne istotne zmiany dotyczace zasad ubezpie-
czenia marynarzy w mys$l ustawy scaleniowej jak
i rozporzadzenia Min. Opieki Spot z 1933 r. do-
tychczas nie zostalty wprowadzone.

Ubezpieczenia marynarzy sg wigc w Polsce
oparte na wtasnym ustawodawstwie polskim.
Tym niemniej przepracowanie naukowe tych za-
gadnimi ze stanowiska osiggnie¢ Miedzynarodo-
wego Biura Pracy i w Swietle wymogoéw odnos-
nych konwencyj, zwiaszcza pochodzacych z okre-
su po r. 1933, jest wskazane celem poréwnania,
o ile obecnie obowigzujgce postanowienia w za-
kresie ubezpieczen marynarzy odpowiadajg wy-
mogom prawa miedzynarodowego.

Zasadniczego uregulowania oczekujg nato-
miast postanowienia w zakresie opieki armatora
nad chorym marynarzem, gdyz w tej dziedzinie
obowigzuje nadal niemiecka ustawa o stuzbie
marynarza.
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1. Schutz der Seeleute' im Krankheitsfalle einschliesslich der
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2. j. w. Bericht II, 1931

3. Projekt konwencji dotyczacej odpowiedzialno$ci armatora
w wypadku choroby, uszkodzenia i $mierci marynarza
z r. 1936 oraz: Projekt konwencji, dotyczacej ubezpieczenia
chorobowego marynarzy, z r. 1936, zawarte (w ttum. ang.)

w Conference internationale du Travail, Genéve 1936
, str. 3391 346.
t Aleks% Majewski: Polskie prawo morskie, Tczew 1930.
5. Kodeks ubezpiéczen spotecznych, w opr. Antoniego Badur-
skiego, Krakéw 1939.
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