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1J. Dunin — J. Kurcewicz: Rozwdj dziatalnosci Gdanskiej Dyrekcji Odbudowy w 1 1945 — 48. Prof. Inz. S. Rézan-

« *ki: Dziatalno$¢ Regionalnej Dyrekcji

-*.e i zabezpieczajgce w kosciele Najsw. Marii

Panny w Gdansku;

Planowania Przestrzennego w Gdansku; Inz. arch. J. Bakowska, inz. arch.
| . Heilmanowa, inz. arch. K. Lisowski, i inz. arch. J. Szurowski:
tsstrzennego zespotu portowo - miejskiego Gdarnsk — Gdynia (plan GD);
*|Prof. inz. arch. J. Borowski: Zabytkowy Gdansk w odbudowie;

Opis regionalnego planu zagospodarowania prze-
Prof. Inz. W. Czerny: Odbudowa Gdanska;
Inz. arch. M. Kossakowski: Roboty konserwator-

Odbudowa Politechniki Gdanskiej; Budowa

e:,zby Skarbowej w Gdansku; Inz. M, Szklarzewicz: Odbudowa komunikacji zespotu miejsk. Gdansk— Gdynia; Inz. H.

m tensz: Odbudowa zaktadédw uzyteczno$ci, publicznej miast wydzielonych wojewdédztwa Gdanskiego; Inz. W. Dzie
o'konski: Rozwéj dziatalno$ci Szczecinskiej Dyrekcji Odbudowy; Zagadnienia komunikacyjne w wezle szczecin-
A: im; Inz. arch. A. Ciborowski: Szczecin buduje nowg arterie komunikacyjng; Inz. arch. J. Szurowski: Zagospo-

3; arowanie przestrzenne m. Elblagga; Inz. arch. S. Jelnicki: Architektura portu;
Kronika spraw morskich.

Swiadczalnictwo budowlane na Wybrzezu.

Ood

Miasta portowe sg obok portow
gospodarczego Wybrzeza, im
naszego pisma.

Prof. inz, arch, W Prochaska: Do-
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i stoczni trzecim gtéwnym os$rodkiem zycia
tez poswiecamy trzeci z kolei specjalny numer

Gdbudogo i rozbudowa miast portoutych

oto krotko streszczony program
dotyczgce Gdanska, Gdyni,

Dunin - J. Kurcewicz.
(Gdansk).

tego numeru,
Szczecina i Elblgga.

w ktérym zebrano materiaty

Rozwd0j dziatalnos$ci Gdanskiej Dyrekcji Odbudowy w iatach 1945-48

Gdanskag Dyrekcje Odbudowy powotato do zy-

Ministerstwo Odbudowy, jako pierwszg tego

sl jaju instytucje, w dn. 1 maja 1945 r., a wiec

it. ledwie w cztery tygodnie po wyzwoleniu Gdan-
ej a.

Zadaniem jej jest usprawnienie i przyspiesze-

®3 odbudowy zespotu miejskiego Gdansk — Gdy-

i, oraz zwigzanego z nim gospodarczo Elblgga.

W zakres dzietalnosci G. D. O. weszly:

1) roboty rozbiérkowe i oczyszczanie terenéw
pod nowe budowle i arterie komunikacyjne,
2) odbudowa budynkéw mieszkalnych,

3) odbudowa budynkéw stuzby spotecznej,
(szkoty, szpitale itp.),
4) odbudowa budynkéw admin. i organizaciji

spotecznych,
5) odbudowa budynkéw i urzadzen kultural-
nych, oraz zabezpieczenie zabytkow,

6) odbudowa zaktadoéw i urzadzen uzyteczno-
Sci publicznej (wodociagi, kanalizacja, ga-
zownie, rzeznie, chiodnie itp.),

7) odbudowa komunikacji miejskiej i miedzy-
miastowej,

8) odbudowa drég i mostéw (miejskich) oraz
roboty melioracyjne (w granicach miast).

Aby zda¢ sobie sprawe z ogromu zadan, oraz z

ciezkich warunkéw w jakich rozpoczynala zycie
nowa instytucja nalezy pokrétce przypomnie¢ jak
wielki byt stan zniszczen, ktére na tym terenie po-
zostawily lata okupacji i przejscie linii frontu.

Gdansk —- najwieksze z miast Wybrzeza, li-

czacy przed wojng 260.000 mieszkancow, ulegt
zniszczeniu w ok. 60%, przyczym $roédmiescie,
ktore miescito osrodki dyspozycyjne zycia miasta
i portu, oraz zabytki o bezcennej warto$ci histo-

rycznej, zostalo zniszczone prawie catkowicie, bo
w ok. 90 %.
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Przedmies$cia Orunia, Wrzeszcz, Oliwa i Brzez-
no zachowaly sie w duzo lepszym stanie.

llo§¢ budynkdéw zniszczonych w 75 —e 100%
wynosita ok. 6.000; ilos¢ budynkéw zniszczonych
czesciowo (15 — 75%), nadajacych sie do odbu-
dowy wynosita ok. 1.300.

Niezniszczony Gdansk posiadat 36 mostow
i wiaduktéw, z czego 20 zostato zniszczonych w
75%.

Linie tramwajowe o tgcznej dtugosci 95 km wy-
kazujg zniszczenia:

w sieci tramwajowej w 80%—
w torowiskach w 50% —
w taborze (przed wojna 200 wozow) — w 50%

w stopniu uniemozliwiajgcym wszelki remont, resz-
ta zostata w stanie powaznie uszkodzonym, jed-
nak nadawata sie do remontu.

Gdynia — drugi z kolei pod wzgledem wielko-
Sci osrodek, wyszedt z lat wojennych stosunkowo
obronng reka, gdyz og6lny stopien zniszczenia
wynosit tylko 17%.

llos§¢ budynkéw zniszczonych w 75— 100% — 707,
w 15— 75% — 2600,

Ulice miejskie o tgcznej dlugosci 120 km, ule-
gty zniszczeniu przecietnie w 10 %,
linie trolteybusowe o tacznej dlugosci 13 km zosta-
ty zniszczone:

sie¢ ok. 40%
3 podstacje ok. 40%
tabor (32 wozy) ok. 60%.

Sopot, — Ogdlne zniszczenie miasta — 0k.10%

llos¢ budynkéw zniszczonych w 75%— 100%— 100,
" " ” w 15— 75%— 95,
Ulice o tgcznej dlugosci 60 km ulegly zniszczeniu
przecietnie w 20%.
W Elblggu, — podobnie jak w Gdansku, stare

Srodmiescie zniszczone zostato w 90 %, a zachowa-
ty sie jedynie przedmiescia, dajgc og6lny stopien

zniszczenia miasta — 45%.
llo§¢ budynkdéw zniszczonych w 75— 100% — 1600,
w 15— 75%— 2870,
# *

#

W $lad za zwycieskimi armiami zaczety nad-
ciaga¢ coraz wieksze grupy ludnosci cywilnej,
pragnacej znalez¢ prace i mieszkanie w nowo od-
zyskanych miastach portowych; zaczeto tworzy¢
urzedy.

Gospodarczym i politycznym nakazem byto jak
najszybsze umozliwienie uruchomienia portéw
i warsztatow pracy, dostarczenie pomieszczen dla
powstajacych biur i urzedéw administracji pan-
stwowej i publicznej oraz stworzenie znosnych wa-
runkow egzystencji dla naptywajgcej ludnosci.

Pod tym wtasnie katem Gdanska Dyrekcja Od-
budowy rozpoczeta swg dziatalnos¢ i w zwigzku z
tym w pierwszym okresie jej pracy najwiekszy
nacisk potozony zostat na odbudowe zakladéw
i urzadzen uzytecznosci publicznej (wodociagi, ka-
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nalizacja, gazownie itp.) odbudowe szk6t, szpitali
i budynkéw administracyjnych, oraz rozbidrki bu-
dynkéw grozacych bezpieczenstwu publicznemu
i oczyszczenie gtownych tras komunikacyjnych.

W dalszej kolejnosci szta odbudowa budynkow
mieszkalnych (w pierwszym okresie pewng ilos¢
kubatury mieszkalnej mozna byto uzyskaé przez
stopniowe usuwanie ludnosci niemieckiej), oraz
uruchomienie $rodkéw komunikacyjnych.

Te gtdwne kierunki prac Gdanskiej Dyrekcji
Odbudowy uwidaczniajg sie w zestawieniu wyni-
kow pierwszego okresu jej pracy.

Rok 1945

W ciggu .niespetna 7 miesiecy pracy w r. 1945
G. D. O. wydatkowata na odbudowe w 4 miastach
wydzielonych z kredytéw Ministerstwa Odbudowy
oraz innych dotacji na cele specjalne ok.
150.000.000 zt — z tego na m. Gdansk przypadto
ok. 70%.

W okresie tym odbudowa byta bardzo tania ze
wzgledu na duze poniemieckie remanenty materia-
téw budowlanych oraz tanig site roboczg (ludnosé
niemiecka i nizsze niz obecnie stawki ptac robotni-
kéw polskich), a poza tym, poniewaz w pierwszym
okresie remontowano przewaznie obiekty o sto-
sunkowo matym stopniu zniszczenia. W zwigzku
z tym rowniez i efekt odbudowy byt w stosunku
do wydatkowanych kwot bardzo duzy.

W poszczego6lnych dziatach budownictwa wy-
niki pracy przedstawiajg sie nastepujaco:

BUDOWNICTWO MIESZKANIOWE: ogé6tem
w r. 1945 — G. D. O. wyremontowata i oddata do
uzytku kosztem 26.000.000 zt ponad 4.000 izb mie-
szkalnych, z czego ok. 3.000 w samym Gdansku, a
reszte w Sopocie i Gdyni.

Elblgg w tym okresie byt osrodkiem gospodar-
czo martwym i wyludnionym i nie wywotywat ko-
niecznosci wiekszych naktadéw budowlanych, kt6-
re przez diugi jeszcze czas ograniczaly sie raczej
do remontéw zabezpieczajgcych przed dalszym
niszczeniem niz wywotanych koniecznoscig pokry-
cia realnego zapotrzebowania.

BUDOWNICTWO SZKOLNE. Odremontowa-
no do stopnia umozliwiajacego prowadzenie nauki
i oddano do uzytku:

Gdansk  Gdynia Sopot Elblag
Szk. powszechne 12 bud. 6 bud 4 bud. -
Sredn. i zaw. 2 1 1 1 bud.
wyzsze Politech- W.S.H.M
nika
Gdanska

Rozpoczeto budowe komplekséw Politechniki
we Wrzeszczu i Akademii Lekarskiej, oraz Wyz-
szej Szkoty Handlu Morskiego w Sopocie.

Koszt powyzszych robot, oraz drobnych remon-
tow budynkéw szkolnych wyniést ok. 32.000.000 zt.

BUDOWNICTWO StUZBY ZDROWIA. — Mi-
mo wielkich zniszczen wojennych ilo$¢ -szpitali w
pierwszym okresie byta naog6t wystarczajaca, ze
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wzgledu na wysoki stan szpitalnictwa na tym te-
renie przed wojng.

Do konca r. 1945 odbudowano i oddano do u-
zytku 5 obiektéw szpitalnych: 3 w Gdansku (Szpi-
tal Diakonisek, P. C. K. i Klinika Ginekologiczna),
1w Gdyni (zakazny) i 1 w Elblggu, oraz przepro-
wadzono drobne remonty i adaptacje w budyn-
kach przewidzianych na os$rodki zdrowia, kosztem
0go6lnym 6.000.000 zi.

BUDOWNICTWO ADMINISTRACYJNE |
SPOLECZNE. — Dla pomieszczenia urzedéw i in-
stytucji administracji publicznej odbudowano w
stopniu umozliwiajacym urzedowanie i oddano do
uzytku:
na terenie Gdanska 10, a w pozostatych 3 miastach
7 duzych obiektow i rozpoczeto odbudowe dal-
szych, kosztem ogdélnym ok. 20.000.000 zi.

W tej klasie budynkéw wymieni¢ nalezy prze-
de wszystkim budynek: Urzedu Wojewdédzkiego
w Gdansku, Sad Okregowy w Gdyni (w stanie su-
rowym), ,Cieplice* w Sopocie, budynki Inspekto-
ratu_ Szkolnego w Gdansku, koszary W. B. W. w
Gdansku, gmach Zarzadu Ligi Morskiej w Gdan-
sku i wiele obiektéw mniejszej wagi.

ZABEZPIECZENIE ZABYTKOW. — Gdarnsk
przedwojenny stanowit nieprzebranag skarbnice za-
bytkéow architektonicznych, swiadkéw odwiecznej

kulturalnej i politycznej tacznosci tego miasta z
Polska.

Kubatura obiektow zabytkowych wynosita
przed wojng ponad 950.000 mb — Zniszczenie ich

w czasie dziatah wojennych stanowi strate kultu-
ralng niepowetowang, a zabezpieczenie ocalatych
resztek przed dalszym niszczeniem jest naszym
wielkim obowigzkiem wobec przysztych pokolen.
Fundusze, ktore Gdanska Dyrekcja Odbudowy
mogta przeznaczy¢ na ten cel byty bardzo skrom-
ne, bo wynosity zaledwie ok. 8.000.000 zt. — Ogra-
niczono sie wiec do najkonieczniejszego zabezpie-
czenia obiektéw najbardziej wartosciowych, a
przede wszystkim Muzeum, Kos$¢. Mariackiego,
Kos¢. sw. Mikotaja i historycznych bram miej-
skich — ,Zielonej* i ,Ztotej*, Swiadkéw trium -
falnych wjazdéw do Gdanska krolow polskich.

ZAKELADY | URZADZENIA UZYTECZNOSCI
PUBLICZNEJ.

a) Wodociagi i kanalizacja. Sie¢ kanalizacyjna w
Gdansku zostata zniszczona w 15%, sie¢ wodo-
ciggowa — w 60 %.

W r. 1945 doprowadzono wode oraz urucho-
miono kanalizacje w mieszkalnych dzielnicach
miasta kosztem ok. 5.000.000 zl.

W Gdyni zniszczenie sieci wodociggowej wyno-
sito ok. 20%, sieci kanalizacyjnej — ok. 7%.
W r. 1945 zostata ona doprowadzona do stanu
uzywalnosci kosztem ok. 3.000.000 zt.

W Sopocie i Elblagu na odbudowe sieci kana-

Pomoe zimouta |
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lizacyjnej i wodociggowej w r. 1945 wydano
tgcznie ok. 2.000.000 zi.

b) Gazownie. Uruchomiono czesciowo najwiekszg
gazownie na terenie Wybrzeza w Gdansku
i przystagpiono do odbudowy sieci gazowej,
kosztem 5.000.000 zi.

¢) Komunikacja Miejska. Odbudowe komunikacji
rozpoczeto od remontu taboru i przystgpiono
do prac przygotowawczych nad odbudowa linii
tramwajowych i trolleybusowych. Na ten cel
wydano ok. 8.000.000 zi.

ROZBIORKI. Na roboty rozbiérkowe i porzad-
kowe wydano w r. 1945 ok 20.000.000 zt. — Suma
ta stanowita stosunkowo duzy odsetek ogdlnej
kwoty wydatkowanej w r. 1945, byta jednak zu-
peinie znikoma w stosunku do ogromu potrzeb
i wystarczyta jedynie na wykonanie rozbidrek
obiektow zagrazajgcych bezpieczenstwu publicz-
nemu.

Rok 1946
W miare zaspokajania najprymitywniejszych
potrzeb — gtéwne kierunki pracy i zakres dziata-

nia G. D. O. ulegajag pewnym zmianom, a na czoto
zagadnien na diugie lata wysuwa sie budownictwo
mieszkaniowe.

Kubatura mieszkaniowa, ktéra mozna byto
uzyskac przez wysiedlenie ludnos$ci niemieckiej, zo-
stata szybko wyczerpana i nalezato jak najszyb-
ciej przystgpi¢ do odbudowy na wielkg skale zni-
szczonych budynkéw mieszkalnych.

Ogodlna suma kredytéw inwestycyjnych prze-
budowanych przez G. D. O. w r. 1946 wynosita
402.000.000 zt. (okoto 238.000.000 zt z kredytow
Ministerstwa Odbudowy i okoto 164.000.000 zt z
dotacji Delegatury Rzadu dla Spraw Wybrzeza).

Przed podaniem rozbicia tej kwoty na poszcze-
gb6lne rodzaje budownictwa i przystgpieniem do
analizy wynikow odbudowy chcielibySmy zwrdcic
uwage na wzmiankowane juz zjawisko wzrostu
kosztéw odbudowy, powodujgce, ze wyniki odbu-
dowy nie zwiekszaly sie proporcjonalnie do nakta-
déw. Zjawisko to ilustruja ponizsze zestawienia
wzrostu kosztow budowy, cen robocizny i wazniej-
szych materiatbw budowlanych (zob. str. 4).

Mimo to wyniki pracy sg powazne, a miasta za-
gzynajq spetniaé swe gospodarcze i spoteczne za-
ania.

BUDOWNICTWO MIESZKANIOWE, ktore juz
w r. 1946 zaczyna stawac sie jednym z najbardziej
kapitalnych probleméw odbudowy pochtoneto po-
nad 50.500.000 zl, co w efekcie datlo odbudowe lub
zabezpieczenie przed dalszym niszczeniem ok. 7.009
izb mieszkalnych (w Gdansku 5.000, w Gdyni, So-
pocie i Elblggu 2.000).

nakazam Oerea
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WZROST KOSZTOW BUDOWY:

1) Koszt budowy 1 m3 zabudowy w r. 1945 wynosit zt.
Koszt budowy 1 m3 w r. 1946 zt
Koszt budowy 1 m3 w r. 1947 ” zt.
Koszt budowy 1 m3 w r. 1948 »oozh

1.800 do 2.500
2.500 do 3.700
3.700 do 5.000
3.700 do 5.000

2) Koszt 1 m2 remontu konserwacyjnego bez materiatbw wynosit

w roku  1945— 90.— zt
_ M— 1946— od 125 do 160 zt
_n— 1947— od 200 do 240
— — 1948— od 200 do 240
Stan cen materiatbw budowlanych na dzien 1. | 46 r, 1.V.46r., 1.1.47r. i LVH:47r
materiatbw najwiecej uzywanych): .
iato jwiecej uzy ych -
1. 1. 46. 1. 5 46. 1. 1. 47. 1. 7 47.
— _ 113- 310 —
Szkto 2 mm m- 118. Ei 474 — 845.
Szkto zbrojeniowe m2 474.- T 3.740
Cement — tona Q0 — 2160 — 2.920 — o
Zelazo — kg 2.80 2.80 od 6—9.— o0d11—13.—
Ka — 8.50 20.50
Dachéwka — holenderska szt. 4.50 izg 270 3.70
1.— . : '
Cegta — szt. loco wytw.
Wapno palone — tona 1.175 — 1.415— g 3376?(;(())_ do 12228:
Drzewo stolarskie C.M.B. od ¢ - e
GDO. 4.600.— 4.600.— 4.600.— 5.600.—
Blacha cynk. — kg. 20.50 20.50 2050 52—
. RzemiesIn. Pomocnik Robotnik
Cena robocizny: I Kat. kw alifik . niewykwalih
Od 1.V.45 do 27.IV.46r. na godz. 9.60 560 22'2‘2
Od 27.V.46 do 1.V.47r. na godz. 37.00 28.00 4200
Od 1.Y.47 do dnia dzisiejszego 7200 51.00 '
BUDOWNICTWO SZKOLNE. — Na budow- Najwazniejsze prace wykonywane byly przy

nictwo szkolne wydatkowano 76.000.000 zt remon-
tujagc lub prowadzgc dalszg odbudowe nast. obiek-
tow:

Gdarnisk  Gdynia Sopot Elblag
Szk. powszechne 11 bud. 8 bud. 1 bud. 1 bud.
Sredn. i zaw. 2, 1
7 Politech-
yzsze nika — W.S.H.M. —
11 pawi-
lonéw — S. N.P.

W efekcie oddano do uzytku tgcznie w stopniu
umozliwiajgcym nauke:
dla szkolnictwa powszechnego — ok.dtUizn—
Sredniego i zawodowego ok. Ilb izb—
K wyzszego oh. 172 izb
wyktadowych, audytoriow i pracowni.

BUDOWNICTWO StUZBY ZDROWIA. Na
dalsza odbudowe urzadzen sanitarnych i szpitali
przeznaczono w r. 1946 — 28.000.000 zt uzyskujac
w efekcie oddanie do uzytku 340 izb szpitalnych
(ok. 74.000 m3). Précz tego oddano do uzytku 1~
pawilonéw Akademii Lekarskiej, ktérej kliniki
spetniajg podwojne zadanie, bedac jednoczes$nie
warsztatami pracy studentéw medycyny i po-
wiekszajac ogoélng kubature szpitalng.

4

odbudowie Kliniki Dzieciecej i Ginekologicznej
Akademii Lekarskiej, Szpitala Miejskiego i Zakaz-
nego w Gdyni, oraz w budynkach przeznaczonych
na przychodnie i osrodki zdrowia P. C. K. w Gdan-
sku, Wrzeszczu i Oliwie.

BUDOWNICTWO ADMINISTE. i SPOLECZ-
NE. __ Kosztem 44.000.000 zt prowadzono dalszg
odbudowe i remonty budynkéw” przeznaczonych
dla pomieszczenia witadz i urzedow administracji
publicznej, oraz organizacji spotecznych i zwtasz-
cza w bud. Izby Skarbowej w Gdansku, W. U. B.
w Gdansku, Milicji Obywatelskiej, Urzedzie Za-
trudnienia, Sadach w Gdansku itp.

ZABEZPIECZENIE ZABYTKOW. W dalszej
trosce o zabezpieczenie zabytkéw prowadzono in-
tensywne prace konserwatorskie w 23-ch obiek-
tach a w szczegdlnosci w Kosciele Mariackim, Sw.
Mikotaja, bramach i basztach miejskich w Gdan-
sku oraz odbudowie Muzeum, w ktéorym jedno-
czesnie poczeto gromadzi¢ i uzupetniaé¢ szczatki
rzezb i pomnikéw, ktdére nastepnie umieszczone
bedg w odbudowanych gmachach i placach. — Na
prace te ogétem w r. 1946 wydatkowano 24.500.000
zt.

ZAKLADY | URZADZENIA UZYTECZNOSCI
PUBLICZNEJ. — Odbudowano i uruchomiono w



NR 11/12

Gdansku, Gdyni, Sopocie i Elblggu 460 km sieci
wodociggowej i 439 km kanalizacyjnej.

Uruchomiono 190 km sieci gazowej i ok. 30 km
oswietlenia ulic w Gdansku i Sopocie.

Odbudowano czes$ciowo i uruchomiono RzezZnie
Miejskie w Gdansku, Gdyni i Sopocie.

Odbudowano czesciowo i uruchomiono Zaktady
Oczyszczania Miasta w Gdansku, Gdyni i Sopocie,
uzupeiniajgc tabor i sprzet przecietnie do 25%
stanu przedwojennego.

Zakultywowano tereny zielone, tgcznie z zakta-
daniem plantacji miejskich o powierzchni tacznej
300 ha. Na prace powyzsze wydatkowano ogotem
ok. 32. 000.000 zi.

KOMUNIKACJA MIEJSKA |
STOWA.

MIEDZYMIA-

Odbudowano i uruchomiono we wspoétpracy z
M. Z. K. Gdansk — Gdynia 4 gtéwne linie tram -
wajowe w Gdansku i 1 linie w Elblggu o tgcznej
dtugosci ok. 60 km.

Wybudowano i uruchomiono nowa linie tram-
wajowg Oliwa — Sopot, o dlugosci 3 km.

Odbudowano i uruchomiono linie trolleybuso-
wg Gdynia — Ortowo — 7,5 km, oraz wybudowa-
no i uruchomiono nowe linie trolleybusowe Gdy-
nia — Chylonia i Ortowo — Sopot o fgcznej diu-
gosci 12,5 km.

Prace powyzsze wykonane zostaly kosztem
tgcznym 40.000.000 zt.

ROBOTY INZYNIERYJNE. — Kosztem
20.000.000 zt wyremontowano 60 km jezdni, odbu-
dowano i uruchomiono 4 mosty, oraz dokonczo-
no oczyszczania z gruzow i oddano do uzytku
gtdbwne arterie komunikacyjne i przetokowe we
wszystkich 4 miastach.

ROZBIORKI. Dokonywano dalszych rozbidrek

w Gdansku — muréw zagrazajacych bezpieczen-
stwu publicznemu, uzyskujgc ta drogg czesciowo
cenny materiat dla nowych budéw, — czesciowo

za$ wywozac nieuzyteczny gruz poza obrgb miasta
i oczyszczajgc place pod nowg zabudowe. Prace te
prowadzone byly przewaznie w okresie zimowym
i stanowitly one powazny czynnik przy akcji inter-
wencyjnej zatrudniania bezrobotnych w sezonie
martwym. — Na akcje te wydano ogétem w r.
1946 — 27.000.000 zi.

Rok 1947

Kontynuujgc swe prace w r. 1947 Gdanska
Dyrekcja Odbudowy przepracowata nastepujace
kwoty z kredytéw panstwowych:

Kredyt skarbowy Ministerstwa

Odbudowy — 351.955.000.— 2z}

Dotacje Delegatury Rzgdu do

Spraw Wybrzeza —  99.544.000.— ,,

Kredyty zlecone innych urzedéw
— 83.452.000.— ,,

Razem . . . — 534.951.000.— Zt
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Précz tego Panstwowy Plan Inwestycyjny
przewidywat do dyspozycji bezposredniej poszcze-
golnych inwestoréow

kredytow bankowych
Srodkéw witasnych

172.338.000 zt
177.131.000 zt

Nadzorowi G. D. O. podlegaly jedynie kredyty
skarbowe. Kredyty bankowe nadzorowat Bank
Gospodarstwa Krajowego, — nadzér za$ nad $rod-
kami wtasnymi byt w ogoéle raczej teoretyczny.

Przechodzgc do szczegdétowego sprawozdania
z realizacji odbudowy w r. 1947 — wydatki i do-
konane prace wedlug rodzajéw budownictwa
przedstawiajg sie nastepujgco:

BUDOWNICTWO MIESZKALNE.

llos¢ Kubatura Kwota roz-
Nazwa Kredytu .
obiekt. w tys. m3 chodowana
Bud. mieszkalne dla
pracown. pafstwowych 106 210.08 49.443.064.—

W rezultacie dalo to mozno$¢ oddania do uzytku
ca 2.000 izb mieszkalnych w 4-ch miastach wy-
dzielonych.

SZKOLNICTWO.

Nazwa Kredytu Ilgsc Kubatura Kwota roz-
obiekt. w tys. m3 chodowana

Przedszkola 4 5.9 2.093 000.—
Szkoty powszechne 23 121,9 20.478.750.—
Szkoty $rednie 5 42,5 3.547.000.—
Zaktady Ksztat¢. Naucz. 2 39,2 8 083.017.—
Szkoty Zawodowe 6 77,4 11.602,998.—
Internat Elblag 1 3,0 200.000.—
Opieka nad Dzieckiem 9 49,4 2,711 708.—
Szkoly Wyzsze 2 31,3 8.160,000,—
Domy Akademickie 2 4,8 1.609.000.—
Archiwum Panstw. 1 4,1 2.509.163.—

Razem e« 377,5 58.994.634.— zi.

Powyzsze inwestycje daty moznos$¢é uruchomie-
nia dalszych szkét nizszych i $rednich, do ktérych
uczeszcza ponad 40.000 miodziezy szkolnej. Z wyz-
szych szkét catkowicie zakonczono Wyzszg Szko-
te Handlu Morskiego w Sopocie i w 80% odbudo-
wano Politechnike Gdanska, w ktorych ksztalci
sie okoto 3.500 miodziezy akademickiej.

Czesciowo uruchomiono Archiwum?* Gdanskie,
— dwa Zaklady Ksztatlcenia Nauczycieli we

Wrzeszczu i Elblggu daly moznos¢ doksztalcania
kadr nauczycielskich.

Rozbudowa domow akademickich data moznos¢
rozlokowania okoto 400 studentdéw; powyzsza ak-
cia w wiekszej mierze przewidziana zostala na
rok 1948.
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SLUZBA ZDROWIA.

llo§¢ Kubatura Kwota roz-
Nazwa Kredytu )

obiekt. w tys. m chodowana
Szpitale 6 99,9 8.147.634.—
Pawilony Gruzlicze 1 2,0 715.221.
Akademia Lekarska 7 62,4 24.669.156.—
Szkota Pielegniarska 1 1,8 1.079.787 —

Razem 106,1 34.611.798— zt

Powyzsze inwestycje daly moznos$¢ rozwiniecia
normalnego dziatania szpitalnictwa i obstugi cho-
rych. Rozszerzenie pawilonéw dla nauki w Aka-
demii Lekarskiej, jak réwniez i powiekszenie ilosci
t6zek (ok. 1.500) dla celéw lecznictwa szpitalnego.

OPIEKA SPOLECZNA | URZ. KULTURALNE.

llos¢ Kubatura Kwota roz-
Nazwa Kredytu

obiekt w tys. mi chodowana

Zakt. Opieki Spot. 3 2,0 134.000.—
Insp. Pracy i Urz. Zatrud 1 1,0 45.000 —
Muzeum Panstwowe 1 21.3 4.530.000 —
Teatry 2 190 3.099.998.—

Razem 43,3 7.808.998.— zt.

Zostat catkowicie ukohczony i oddany do uzyt-
ku teatr w Sopocie, zabezpieczony i czesciowo od-
remontowany teatr ,Wybrzeze* we Wrzeszczu,
gdzie odbywal sie proces Foerstera. Zostato uru-
chomione i w 80% ukohnczone Muzeum w Gdansku.

SADOWNICTWO

Nazwa Kredytu Il9sc Kubatura Kwota roz-

obiekt. w tys. m"* chodowana

Sadownictwo 2 31,2 7.734.670.—
Razem 31,2 7.734.670.— zk

W Sadzie Okregowym w Elblggu jedno skrzydto
zostatlo oddane do uzytku, a w Gdansku przepro-
wadza sie wewnetrzny remont gmachu Sadowego.
Czes$¢ tych prac zostata przewidziana na rok 1948.

SKARBOWOSC.
Nazwa Kredytu los¢ Kubatura Kwota roz-
obrekt. w tys. m3 chodowana
Bud. Stuzby Skarbowej 3 71,2 21 449.486.—
Urzad Celny 1 11,0 14.962 399.—
Razem 82,2 36.411.885.— zt.

Urzad Celny w Gdyni zostat catkowicie zakon-
czony i oddany do uzytku. — Bud. Stuzby Skarbo-

8
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wej nie ukonczono i przeszly do planu rob6t na rok
1948.

ROZNE URZEDY.

Nazwa Kredytu II(‘>sc Kubatura Kwota roz-
obiekt. w tys, m3 chodowana
Bud. Inform, i Propag. 1 1,0 156.000 —
Bud. R6zn. Ministerstw 10 77,1 38.418 000.—
Bud. réznych urzedéw 3 13,0 290.000.—
Razem 91,1 38.864.000.— zt.
Z powyzszego kredytu bylty wykonywane

odbud.: Dom ,ZEGLARZA“,dom G.Il. R. M. i M.
I. R~ Instytut Battycki, Gdansk 46/47 dla Regio-
nalnej Dyrekcji Planowania Przestrzennego, ba-
raki ,Narwik“ dla tymczasowego pomieszczenia
licznych urzedéw i Liceum Bud. Okretow, oraz bu-
dynek Strefy Wolnoctowej w Gdyni.

BUD. SPOLECZNE.

llo§¢ Kubatura Kwota roz-
Nazwa Kredytu .
obiekt. w tys. m5 chodowana
Bud. Oganizacji Polit. 3 5,8 2.000.000.—
Bud. Organizacji Spot. 6 55.0 3.650.000.—
Razem 60,8 5.650.000.— zt.

Wykonano rem. gmachu P .P. R. w Gdansku,
T. U. R. w Gdansku, gmach O. K. Z. Z. w Gdansku,
Teatr OMTur w Sopocie.

BUD. UZYTECZNOSCI PUBL.

Nazwa Kredytu llo§¢  Kubatura Kwota roz-

obiekt. w tys. ml chodowana

Wodociaggi — 4.116.981.—

Tereny Zielone — 1510.766.—
Sport — — 500.000.
Melioracje Miej.. Gdansk  ~ — 7.999.982.

Z 0. M. — — 1.980.000,—

Skiady C. M. B. Gdansk — 217.482.—

Razem — 16.325.211.— zt

Z powyzszych funduszy wykonano nastepuja-
ce prace: Remont i odbudowa sieci wodociggowej
w Gdyni, Gdansku i Elblggu; Zakup sprzetu na
wykrywanie uszkodzen.

Odbudowa i zabezpieczenie uje¢ wody, odbu-
dowa stacji pomp i odbudowa stacji przepompo-
wali sciekbw w m. Elblagu.

Z funduszOow przeznaczonych na tereny zielone
wykonano odbudowe Szklarni w Oliwie, odb. Pal-
miarni i cieplarni Nr 2 w Oruni; — ogrody dziai-
kowe w Oliwie na obszarze 41 ha i ogrody dziai-
kowe w Sopocie na obszarze 12 ha; ogrody dziat-
kowe w Orfowie na obszarze 16 ha.

Z funduszéw przydzielonych na Z. O. M. odbu-
dowano garaz Z. O. M. w Gdansku i zakupiono
sprzet dla m. Gdyni i Gdanska:
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ZABEZPIECZANIE ZABYTKOW,
ROB. PORZADKOWE | INZYNIERYJNE.

Kwota roz-
chodowana

Kubatura
w tys. mi

llos¢

Nazwa Kredytu )
obiekt.

417,7 42.506.681.— zi.

Zabezpieczenie zabytkéw 22

Dokonuje sie dalszych zabezpieczen catego sze-
regu zabytkéw w Gdansku i kosciota sw. Mikota-
ja w Elblggu.

Roboty popzad. rozbiork.] — J 100,0 J (3.999.999.— =zt

Rozbi6érki prowadzone na terenie Gdanska na
terenach rozbudowy i muréw zagrazajacych bez-

pieczenstwu. Z 100.000 m3 gruzu — wywieziono
20.000 m3. 521
Ulice i roboty inzynier.  600m- nowabud. 2649.704.—
4.600 nr lem.jezdni
Mosty 3 130, mb.  21.336.830.--g
Razem 23.986.534.— zk

Z kredytéw powyzszych dokonano rem. drdég
w Gdansku i rozpoczeto poszerzenie drogi pan-
stwowej Nr 1 Gdansk — Gdynia. Wykonano i od-
dano do uzytku mosty: Siennicki, Zielony i Stag-
giewny w Gdansku.

-Orobownictwo | 1 | — |  750.000.— zi

Powyzsze dotyczy tacznie kredytdw skarbo-
wych z Cz. 21, Dz. 2, Panstwowego Planu Inwe-
stycyjnego — otwartych przez Min. Odbudowy
w sumie 332.000.000. — =zt

Oprécz kredytow przydzielonych przez Mini-
sterstwo Odbudowy —mG. D. O. otrzymata i prze-
robita w roku 1947 szereg dotacji z Delegatury

Rzedu dla Spraw Wybrzeza:

Bud. mieszk. dla prac. Biura Kontroli

Panstwa = . Zt 414.000.—
rem. domu mieszk. dla urzedu,

skarb. 2.930.000.—
Razem bud. mieszkaniowe o 3.334.000.—
Politechnika Gdanska . . Zi 13.500.000.--
Wyzsza Szk. Handl. Morsk. 3.000.000.—
Razem Wyzsze Uczelnie . . Zi  16.500.000.—
Rem. Domu Akadem. Sopot  Zi 800.000.—
Archiw. Parstw, w Gdansku y 800.000.—
Szpital Zakazny w Gdyni " 600.000.—
Akad. Lek., Klinika Potozn. . 4.000.000.—
Muzeum Panstw, w Gdansku 1.500.000.—
Bud. ,B* i ,D“ (Gdansk 46/47) ,  70.000.000.—
Zw. Artystow i Plastykow Y 200.000.—
Ks. zabytkowy $w. Piotra

i Pawta, Gdansk o, 800.000.—
Ks. zabytk. sw. Mikotaja

1.000.000.—

w Gdansku
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Ogodlna suma dotacji Delegatury
Rzgdu dla Spraw Wybrzeza

otrzym. w r. 1947 wynosi . Zi  99.544.000.—

Zostaty jednoczes$nie przerobione przez G. D. O.
fundusze wilasne innych urzedéw nie wchodzace
w Czes¢ 21. P. P. I. — a mianowicie:

Bud. mieszk. dla Urz. Celnych Zzi. 672.000.—
Bud. mieszk. dla Urz. Izby
Skarbowej A, -l 2.680.000.—
Razem bud. mieszk. Zl. 3.352.000.—
Ré6zne S, Zt. 1.000.000.—
Dom Zeglarza, Min. Zeglugi. 5.100.000.—
Min. Pracy i Op. Sp. Fundusz
Interw. Akcja zim. i wios. " 74.000.000.—
Razem fundusze obce Zt.  83.452.000.—

Z powyzszego wynika, ze warto$¢ inwestycji z
kredytow panstwowych wynosi zt. 534.952.000.—,
a wigczajac wydane kredyty bankowe i Srodki
wlasne — wartos¢ ta wynosi  Zt. 884.009.000.—

Rok 1948

Przechodzagc do omdwienia pracy Gdanskiej
Dyrekcji Odbudowy w ciggu 3-ch kwartatéw r.
1948 — podkresli¢ nalezy, ze nadz6r i kontrola
techniczna G. D. O. obejmuje w tym roku prace
inwestycyjno-budowlane pokrywane ze wszystkich
3-ch rodzajow kredytow, tzn. zar6wno kredytéw
skarbowych, jak bankowych, jak i srodkéw wias-
nych inwestorow ujetych w Panstwowym Planie
Inwestycyjnym.

Kredyty przyznane w r. b. dla terenu G. D. O.
rozdzielnikiem Ministerstwa Odbudowy wynoszg:

636.304.000 =zt
756.800.000 ,
372.308.000

Kredytow skarbowych
bankowych

”

Srodkéw wtasnych

Razem 1.765.412.000 zt
Rozbijajgc powyzszg sume na poszczegélne ro-
dzaje budownictwa otrzymamy:

Budownictwo mieszkaniowe: 102.500.000 zt. —
Kwota ta przeznaczona jest w pierwszym rzedzie
na akcje zabezpieczajagca w Elblggu i Gdansku,
oraz na wykonczenie odbudowy budynkéw miesz-
kalnych rozpoczetych w latach poprzednich. Prze-
widuje sie, iz do konca rb. kwota powinna przy-
sporzy¢ Swiatu pracy Wybrzeza ok. 150 nowych
izb mieszkalnych i zabezpieczy¢ przed dalszym
niszczeniem 1.500 izb, ktére odbudowywane bedg
w latach nastepnych.
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Budownictwo o$wiatowe: 167.700.000 Zi.

Gdansk  Gdynia Sopot Elblag

Przedszkola 2 bud. _
Szkotly powszechne 3, 2 bud. 2bud. 3bud
Szkoty $rednie — 1, .. _
Zakt. Ksztaté. Nauezyc. 2 bud. — — —
Szkoty Zawodowe 3 1 bud. 1bud. 1bud.
Opieka nad dzieckiem 3, — 2 , 3
Szkoty Wyzsze Politech-

nika - - -
Domy Akademickie Biskupia

Gora — — —

W efekcie przewiduje sie uzyskanie i oddanie
do uzytku do konca rb. ok. 200 dalszych izb szkol-
nych i poprawe warunkéw nauki w szkotach juz
istniejgcych, dokonczenie instalacji wewnetrznych,
budowe sal gimnastycznych itp. — Prdcz tego wy-
kohAczono w stopniu umozliwiajgcym uzytkowanie
odbudowe zabytkowego Domu Opatéw Pelplin-
skich w Gdansku, przeznaczonego na siedzibe In-
stytutu Baltyckiego.

Budownictwo stuzby zdrowia — 66.000.000 zi
obejmuje prace przy odbudowie Szpitali Miejskich
w Gdansku, Gdyni i Elblagu, Szpitala Kwarantan-
nowego w Gdansku, Epidemicznego w Gdyni
i Dzieciecego w Gdansku.

Préocz tego odbudowuje sie obiekty Pogotowia
Ratunkowego w Gdansku i 3-ch o$srodkéw zdrowia
w Gdansku, Gdyni i Elblagu.

Dla walki z gruzlicg wsréd mitodziezy odbudo-
wuje sie budynki Sanatorium dla studentow na
Srebrzysku i klinike Przeciwgruzlicza Akademii
Lekarskiej we Wrzeszczu.

Dalsza odbudowa Akademii Lekarskiej
widuje odbudowe kliniki Stomatologicznej,
kologicznej i licznych pomocniczych
naukowych.

Drobng kwote 3.100.000, przeznaczong na Za-
ktady Opieki Spotecznej — wydano na odbudowe
Domu Matki i Dziecka we Wrzeszczu.

prze-
Gine-
zaktadow

Na budownictwo kulturalne przeznaczono
11.000.000 zt. prowadzac dalsze prace wykoncze-
niowe w Muzeum Panstwowym w Gdansku i dal-
szg adaptacje gmachu teatru ,Polonia“ we Wrzesz-
czu, przeznaczonego na stata siedzibe grupy arty-
stycznej ,Wybrzeze".

BUDOWNICTWO ADMINISTRACYJNE.

$¢  Kubat Kwot
Rozdz. § Nazwa kredytu II(?SC ubatura wota )
obiekt. w tys. m3 planowania
7 — Bud. Sadowe 2 31,2 10.100.000
8 1 lIzba i Urz. Skarb. 2 62 70.000.000
— 2 Inne — 45 28.000.000

W ciggu roku trwaty roboty wykohczeniowe w
bud. Sadowych w Gdansku i Elblagu. Wykoncze-
nie catkowite rozpoczetych robo6t przewiduje sie
w r. 1949.

10
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Z kredytéw przeznaczonych na odbudowe bud.
Stuzby Skarbowej prowadzono dalsze roboty przy
odbudowie komplekséw b. Senatu Gdanskiego,
przeznaczonych na siedzibe Izby i Urzedow Skar-
bowych.

llo§¢ Kubatura Kwota
Rozdz. § Nazwa kredytu -
obiekt. w tys. m3 planowana
9 3 Bud. réz. urzedéw 4 14 42.000.000.

Oddano do uzytku catkowicie wykonhnczony bu-
dynek w Strefie Wolnoctowej w Porcie Gdanskim,,
oraz kontynuuje sie odbudowe Domu Zeglarza w
Gdyni, w ktérego czesci miesci sie juz Panstwowy;
Osrodek Wyszkolenia Morskiego i budynku Gen.
Insp. Rybotéstwa Morskiego w Gdyni przy ul. Wa-
szyngtona. W ostatnim miesigcu G. D. O. otrzy-
mata dodatkowe kredyty na dalsze prace wykon-
czeniowe w tzw. ,Bud. B“ w Gdansku, przewi-
dzianego na pomieszczenie hotelu ,Orbisu“, biur

G.D. O.i Z. O. R.
BUDOWNICTWO SPOLECZNE.

llo$é¢ Kubatura Kwota

Rozdz § Nazwa kredytu obiekt, w tys.m3 planowana
10 1 Bud. Organ. Polit. 2 15 784.000,
10 2 Bud. Organ. Spot. 3 34 4.560.000-

Prace polegaly na wykonywaniu drobnych re-
montéw w obiektach juz zajmowanych przez par-
tie polityczne i organizacje spoteczne jak T. U. R,.
R, T. P. D, Tow. Burs i Stypendiow.

BUDOWN. UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ.

N Kkredvt llo§¢ Kubatura Kwota

Rozdz. § azwa redytu obiekt. wtys. nr planowana
11 1 Wodociagi i Kanat - - 3.500.000'
11 2 Tereny Zielone — — 1.000.000
11 3 Urzadz. sportowe - — 3.000.000
11 4 Melioracje — — 12.000 000-
1 6 7. 0. M - - 15.000.000
Razem 37.500.000

Fundusze powyzsze przekazane zostaty do
przepracowania Zarzagdom Miejskim. Zuzyte one-
zostaly na poprawe i dalszg odbudowe sieci wodo-
ciggowych, urzadzenie zielencow i ogrodkéw dzial-
kowych.

Rozpoczeto prace przygotowawcze do budowy ha-
li sportowej we Wrzeszczu na dawnych poniemiec-
kich fundamentach.

Kontynuowano dalszg melioracje rzeki Radu-
ni i doptywéw. Z. O. M. zakupit sprzet do oczysz-
czania ulic, oraz kubty do przechowywania i wy-
wozenia $mieci.

ZABEZPIECZENIE ZABYTKOW.

Rozdz. § Nazwa kredytu ”O.‘é‘é Kubatura Kwota
obiekt. wtys. m3 .lanowana
13 Zabezp. zabytkéw 13 235 40 000.000
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Dokonuje sie dalszego zabezpieczenia licznych
zabytkdw Gdanskich, a w szczegolnosci KosSciota
Mariackiego, Ratusza Prawomiejskiego, Zbrojow-
ni, doméw zabytkowych, wiez i kosSciotéw, oraz w
Elblggu dalsze zabezpieczenie kosciota $w. Miko-
taja.

ROBOTY PORZADKOWE.

llo§¢ Kubatura Kwota

Rozdz § Nazwa kredytu )
obiekt. wtys m3 planowana
14 Roboty porz.-rozb. — — 20 000.000
Kredyt powyzszy, jak rowniez kredyt

30.000.000 zl przyznany przez Ministerstwo Pra-
cy i Opieki Spotecznej na akcje interwencyjng za-
trudnienia bezrobotnych w sezonie martwym zu-
zytkowany zostat w pierwszym rzedzie na rozbidr-
ki na trasie poszerzanej obecnie ul. Grunwaldz-
kiej we Wrzeszczu, jako odcinka miejskiego Dro-
gi Panstwowej Nr 1.

ROBOTY INZYNIERYJNE.

Rozdz. § Nazwa kredytu llos¢ Kubatura Kwota
obiekt wtys. m3 planowana
15 — Ulice i rob. inz. — — 30.000.000

Prowadzono prace przy odbudowie mostow
Bialowieskiego, Siennickiego i Zielonego w Gdan-
sku — kosztem 5.500.000 zi, reszte za$ sumy, wraz
z kredytem 6.000.000 zi, przyznanym przez Min.
Komunikacji uzyto na prace ziemne przy posze-
rzaniu drogi panstw. Nr 1 na odcinku Gdynia —
Sopot. Przy pracy tej zatrudnieni byli junacy
.Stuzby Polsce”.

Inz. Stanistaw Roézanski
(Gdansk)

Prof.
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GROBOWNICTWO.

llo§¢ Kubatura Kwota

Rozdz. § Nazwa kredytu i
obiekt. w tys. m3 planowana
16 — Grobownictwo 3 — 20.60.000
Wykonczony i odstoniety zostat Pomnik

Wdziecznosci Armii Radzieckiej, prowadzone by-
ty dalsze prace przy uporzgdkowaniu cmentarza
na Zaspie, oraz rozpoczeto cmentarz polegtych
zotnierzy Armii Francuskiej.

Rola Gdanskiej Dyrekcji Odbudowy w budow-
nictwie z kredytow bankowych i $Srodkéw wias-
nych inwestorow ograniczata sie w rb. do nadzoru
technicznego, ktéory G. D. O. wykonywala przez
swe organy inspekcyjne. Nalezy zaznaczy¢, ze
gros s$rodkéw bankowych i wtasnych przeznaczo-
ne jest w rb. na akcje mieszkaniows.

Jezeli chodzi o dalszy program pracy, to Gdan-
ska Dyrekcja Odbudowy zitozyta do Ministerstwa
Odbudowy projekt planu inwestycyjnego na r.
1949, w granicach przyznanych przez Minister-
stwo Odbudowy limitow kredytowych. Program
ten idzie przede wszystkim po linii zakonczenia juz
rozpoczetych robdét, celem uzyskania jak najszyb-
ciej efektow gospodarczych. Zamyka sie on suma
zt 1.473.000.000, ktéra musi jeszcze ulec zatwier-
dzeniu ostatecznemu przez Sejm w ramach Pan-
stwowego Planu Inwestycyjnego.

Zdajemy sobie sprawe, ze te wstepnie przyzna-
ne kredyty sa niewystarczajgce w stosunku do
potrzeb terenu, jednakze nie mogty one zostac
powiekszone ze wzgledu na ogdélne ramy budzetu
Panstwa.

Dziatalnos¢ Regionalnej Dyrekcji Planowania Przestrzennego
w Gdansku

Z poczatkiem kwietnia 1945 r., kiedy jeszcze
trwaty boje na Wybrzezu, zajechala do Sopotu, na
samochodzie ciezarowym, techniczna grupa ope-
racyjna Prezydium Rady Ministréow, kierowana
przez autora tego artykutu. Grupa ta data poczag-
tek czterem przysztym urzedom, a mianowicie:
GDO, RDPP, (Regionalnej Dyrekcji Planowania
Przestrzennego), Wydziatlowi Odbudowy i Wy-
dziatowi Pomiarow Urzedu Wojewddzkiego Gdan-
skiego.

Jak i wszedzie, poczatki byly nie latwe: zgietk
wojenny, niedostateczne bezpieczenstwo, braki
aprowizacyjne, niezorganizowanie sie jeszcze
wtadz administracyjnych, niedostatek fachowcow,
komunikacji, niemozno$¢ porozumienia sie z War-
szawg i tp. okolicznosci pracy nie utatwiaty.

Przed tworzgcg sie w tych warunkach Regio-
nalng Dyrekcja Planowania Przestrzennego stane-
ty jednak od razu trudne zadania, ktérym mu-
siata podotac.

Najtrudniejszg byta sprawa stworzenia, wtas-
ciwej w nowych warunkach, koncepcji dla zespo-
tu portow i miast nadmorskich. Ustalenie dla nich
cho¢by w grubszych zarysach funkcyj oraz tez
rozwoju przestrzennego, powigzan komunikacyj-
nych i tp. kryteriow wymagato dtugotrwatych stu-
didw. Przedwojenne koncepcje regionalne,
uwzgledniajace o6wczesne potozenie granic poli-
tycznych w delcie Wisty nie przedstawialy juz
zadnej warto$ci. Koncepcje musialy by¢ stworzo-
ne nowe i mimo braku fachowcéw w pierwszym
okresie dziatalnosci Dyrekcji, braku danych sta-
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tystycznych oraz podktadéw pomiarowych udato
sie to przeprowadzi¢. W ciggu kilku miesiecy pra-
cy ustalono podstawowe zasady przysztego roz-
woju centralnych portéw polskich Gdyni i Gdan-
ska, oraz ich otoczenia. Miedzy Gdyniag, Gdan-
skiem, Elblggiem, Malborgiem, Tczewem i W ej-
herowem zaprojektowano pasy mieszkalne, prze-
mystowe i komunikacyjne, wsréod ktéorych wymie-
nionych 6 miast stanowi os$rodki przemystowe,
ustugowe oraz bramy wlotowe dla arteryj komu-
nikacyjnych biegngcych z lgdu do portow. Wy-
mienionymi pasami objeto w projekcie calg delte
Wisty, dotagd martwg i nie wyzyskang.

Koncepcje te mimo, ze opracowane na gorgaco
zyskaty poparcie fachowcow z Giéwnego Urzedu
Planowania, ktérzy w roku 1945 i 1946 poddali je
krytycznej analizie. Trzy lata ostatnie koncepcji
nie obality: wzbogacily ja w czasie wspodtpracy
i .Scierania sie pogladow z innymi urzedami i fa-
chowcami.

Dalszym zadaniem stojgcym przed RDPP, by-
to wypetnienie szerokich ram okreslonych przez
podstawowa koncepcje regionu, trescig szczego6-
towg. Zadanie to mozna byto kontynuowac¢ dzieki
-temu, ze w miare uptywu czasu zdotano zespoli¢
w ramach RDPP pewng ilos§¢ wysoko kwalifiko-
wanych fachowcoéw, ktéorym dzis zawdziecza sie
daleko posuniete studia regionalne obejmujgce po-
szczego6lne problemy, jak: porty, rybotéwstwo,
przemyst, ustugi, osadnictwo, rolnictwo, lesnictwo,
komunikacja, telekomunikacja i tp. zgrane w jed-
ng catos¢. Przeprowadzono analize stanu istnieja-
cego (badania fizjograficzne, ekonomiczne, demo-
graficzne, komunikacyjne, agrarne, lesne i tp.)
przygotowano tezy do dyskusji z wlasciwymi
czynnikami oraz opracowano szkic podziatu admi-
nistracyjnego. Zamierzone jest wydanie tych prac
w formie ksigzkowej.

Trzecim zadaniem stojacym przed RDPP by-
to sporzadzanie plandéw zagospodarowania prze-
strzennego, na ktoérych opracowanie samorzady
nie majg ani funduszéw ani sit fachowych.

Dzieki przejeciu tej pracy przez RDPP Woje-
woédztwo Gdanskie .jest dzis jedynym, w ktorym
wszystkie miasta posiadajg przynajmniej ogodlne
plany zagospodarowania. Pozostaje tylko jeszcze
nadanie im formy prawnej.

Szczegllng troska RDPP byta sprawa planéw
miast Gdanska, Gdyni i Sopotu. Juz w lipcu 1945
r. byto jasne, ze wszystkie te trzy osrodki musza
by¢ objete jednym wspélnym planem. Proby
stworzenia organizacji miedzysamorzgdowej dla
opracowania planu miasta nie powiodly sie. Po
diuzszych perypetiach utworzono w roku 1946
w obrebie RDPP tzw. ,Biuro Planu GD"“. Owo-
cem dwuletniej pracy tego biura jest fragment
planu regionalnego, obejmujgcy wymienione mia-
sta wraz z ich otoczeniem.

Warto tutaj podkresli¢, ze w Gdansku nie roz-
porzgdzamy ani tak licznym personelem ani tak
duzymi funduszami, jakie stojg do dyspozycji
BOS‘u w Warszawie, natomiast zarbwno Warsza-
wa, jak i Gdansk— Gdynia projektowane sa na
okoto 800 000 mieszkancéw, z tym, ze zespo6t ,GD*
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ma liczniejsze i bardziej skomplikowane proble-
my.

Duzo trudnosci nasuwa w wojewoddztwie gdan-
skim zagadnienie rolnictwa i osiedli wiejskich.
W tym zakresie (oczywiscie chodzi o ujecie prze-
strzenne, problemem agrarnym bowiem zajmujg
sie inne wiladze) przepracowano wstepnie przede
wszystkim Zutawy. Obecnie opracowuje sie, w do-
stosowaniu do wytaniajgcych sie potrzeb lokal-
nych dalsze obszary. Te dorazne potrzeby sktoni-
ty RDPP do opracowania dokladnych planéw kil-
kuset osiedli wiejskich.

Ponadto, jak juz wspomniano, wykonano pro-
jekt nowych granic administracyjnych w obrebie
wojewoddztwa, dzielac je na naturalne podregiony
o0 wzglednie jednolitych funkcjach.

W realizacji zamierzen przychodzi czesto do
konfliktow, co jest rzecza zrozumialg. Planisci
projektujg na 30 lat naprzod. Instytucje realizujgc
swe zamierzenia w niezwykle ciezkich warunkach
powojennych musza przede wszystkim zaspokoic
potrzeby dnia dzisiejszego. Ot6z w wojewodztwie
Gdanskim z punktu widzenia planistycznego nie-
ktore obiekty zrealizowano wprawdzie bez
uwzglednienia przysztosci, nie mniej jednak za-
sadnicza linia zostata utrzymana i nie stwarza sie
faktéw dokonanych, jak to gdzie indziej mozna
zaobserwowac¢. Mysle, ze mimo tu i 6wdzie wy-
stepujacych taré¢, na tutejszym terenie istnieje
wspotpraca i wzajemne zrozumienie pomiedzy
krotkofalowym dziataniem i diugofalowym pla-
nowaniem.

Wiele mozna by jeszcze na temat prac RDPP
napisa¢, lecz szczupte ramy artykuly na to nie
pozwalajg. Ogranicze sie zatem do podania Kilku
brakéw i wad dotychczasowej pracy. Najwazniej-
szym bedzie tu brak dostatecznie, gruntownie; i na
szerokich podstawach przemys$lanego studium
ekonomicznego i socjalnego. Najpilniejszg potrze-
ba opracowanie planéw szczegétowych, zwilaszcza
dla terenow aktywnych.

Braki te spowodowane sg niedostatkiem fa-
chowcow i nie obsadzeniem szeregu miejscowych
urzedow planowania, przez co RDPP, jako druga
instancja jest troche zawieszona w powietrzu.

Nalezy jednak przypuszczaé, ze poczynione
kroki dla usuniecia brakéw, czesto niezaleznych
od RDPP, wydadza pozytywne rezultaty i Regio-
nalna Dyrekcja sprosta swoim zadaniom.

FIRMA ,ELEKTRORADIO"
STANISLtAW SZKARADEK

SZCZECIN, ul. Bolestawa Krzywoustego 52

wykonuje prace elektro-instalacyjne i naprawy
radioodbiornikbw lampowych

sprzedaz

artykutow elektrotechnicznych.
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inz. arch. Julia Bagkowska

inz. arch. Irena Heilmanowa
inz. arch. Kamil Lisowski
inz. arch. Jan Szurowski

(Gdansk)
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Opis regionalnego planu zagospodarowania przestrzennego zespotu
portowo-miejskiego Gdansk-Odynia (Plan Gd)

(opracowany na podstawie studiow i

1. OGOLNE ZASADY PLANOWANIA.

Zgodnie z dekretem o planowym zagospodaro-
waniu przestrzennym kraju wszystkie poczynania
publiczne i prywatne w zakresie uzycia terenu
i rozmieszczenia ludnosci powinny by¢é dostoso-
wane do postanowien planow zagospodarowania
przestrzennego. Planowe zagospodarowanie prze-
strzenne przeprowadza sie na podstawie planéw:
krajowego, regionalnych oraz miejscowych, opra-
cowanych zgodnie z wytycznymi polityki gospo-
darczej Panstwa. Planowanie to jest planowaniem
diugofalowym (na okres ok. 30 lat), ktérego eta-
pami sg 3 i 6-cio letnie plany inwestycyjne gospo-
darki panstwowej.

Diugofalowy plan zagospodarowania prze-
strzennego opracowywuje sie po to, by poza wy-
konywaniem zgodnie z nim aktualnych inwesty-

cyj:
zabezpieczy¢ obszary dla inwestycji, ktorych
potrzeba realizacji wystgpi w etapach pézniej-
szych,
by ze swiadomoscig sprawy wprowadzac¢ uzyt-
kowanie i inwestycje czasowe i prowizoryczne
do chwili, gdy stanie sie aktualng realizacja
witasciwego planu diugofalowego.
Plan taki stanowi obraz przysztego zagospoda-
rowania i zainwestowania obszaru.

Obraz ten jest tym bardziej realny:

a) im mniejsza odlegtos¢ czasu dzieli powsta-
nie planu od etapow realizacji;

b) im $cislej oparty jest on o czynnik oszaco-
wania gospodarczego.

* *

W zwigzku z potrzebg jak najSmieszniejszego
uzyskania podstaw do planowej akcji zagospoda-
rowania obszaru delty Wisly i zaplecza zatoki
gdanskiej przystgpiono (w jesieni 1946 r.), na
podstawie zarzadzenia Ministra Odbudowy do
sporzadzenia regionalnego planu zagospodarowa-
nia. przestrzennego czesci regionu gdanskiego,
a mianowicie obszaru portowo-miejskiego zatoki
gdanskiej (Planu Gd).

Dla celéow sporzadzenia Planu Gd utworzone
zostalo w ramach Regionalnej Dyrekcji Planowa-
nia Przestrzennego — Gdansk, odrebne Biuro
Planu Gd.

Opracowanie
rowania przestrzennego zespolu miast i
Gdansk — Gdynia (Plan Gd) przez:

regionalnego planu zagospoda-
portéw

materiatbw BIURA PLANU GD — RDPP Gdansk i innych)

inz. arch. Bgkowskg Julie
Bobinskiego Stanistawa
Dabrowskiego Leszka
Heilmanowg lIrene
Kaszyckiego Czestawa
Koziczuka Stanistawa
Ktihnela Adama
Rakowskiego Witolda
Szurowskiego Jana

pod kierownictwem dyrektora Biura Planu Gd,
inz. arch. Kamila Lisowskiego, ukonczone zostalo
w maju 1948 r.

2. PODSTAWY GOSPODARCZE ROZWOJU
ZESPOLU GD | JEGO ZASADNICZE FUNKCJE

Zmiany stosunkéw gospodarczych po wojnie,
szczegolnie silnie zarysowujgce sie na Wybrzezu
ze wzgledu na wigczenie w granice Polski W. M.
Gdanska, uzyskania dostepu do ujscia Wisty, wig-
zace sie z tym zmiany w roli portu i miasta Gdyni,
zasadnicze zmiany w calym nastawieniu gospo-
darki panstwowej — wymagaly sprecyzowania
podstaw rozwoju Gdanska i Gdyni, okres$lenia
funkcyj, jakie majg one spetniac¢ jako porty i mia-
sta, oraz ustalenia ich wzajemnej zaleznosci.

Zasadniczymi podstawami rozwoju tego Ze-
spotu sa:
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a) potozenie w gitebi zatoki, posiadajacej w tej
czesci Battyku najdogodniejsze warunki dla
zeglugi,

b) potozenie u ujscia Wisty, wielkiej wodnej
arterii komunikacyjnej,

c) potozenie na réwnoleznikowym szlaku wod-
nym S$rédladowym taczacym dorzecza Wi-
sty i Odry z nadbattyckimi republikami
ZSRR przez Nogat wzglednie Wiste Elbla-
skg i Zalew Wislany.

Zamierzenia i wytyczne planu krajowego wyzna-
czajg Gdanskowi i Gdyni role jednego zespotu
portowo-morskiego o znaczeniu ogé6lnokrajowym,
miastu Gdansk za$ role przysztej stolicy prowin-
cji.

Z powyzszego wyplywajg nastepujace funkcje,
jakie spetnia¢ ma zespot ,GD*“, dzielagce sie na za-
sadnicze 2 grupy:

1) Funkcje o znaczeniu og6lnokrajowym, zwig-
zane przede wszystkim z wymiang towaro-
wg droga morska,

2) Funkcje regionalne.

Dokladne okreslenie skali potrzeb wynikajacych
z pierwszej grupy funkcyj wcigz jeszcze nie jest
mozliwe: prace C.U.P.-u i G.U.P.P.-u stopniowo
precyzujag w planie ogdlnokrajowym kierunki wy-
miany towarowej (podziat na Gdansk, Gdynie
i Szczecin) kierunki tranzytu, mozliwosci zdoby-
cia rynkdow zewnetrznych i t. p. oraz skali tej wy-
miany.

Do grupy | o znaczeniu ogélnokrajowym nalezec¢
beda:

a) funkcje portowe (porty, przetadunek, skia-

dy)

b) u handlowe (centrale handlowe, giet-
dy towarowe, arbitraz towarowy)

C) > przemystowe (zakiady przemystu
portowego i wolnoctowego)

d) B komunikacyjne (tranzyt wodny
i ladowy)

e) " celno-akcyzowe

f) > zwigzane z rybotowstwem

8) » turystyczno-wycieczkowe

Do grupy Il regionalnej naleze¢ beda:

a) funkcje administracyjne

b) B gospodarcze (w skali regionalnej)
c) , kulturalno-o$wiatowe
d) ” zdrowotne.

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA UKLADU
PRZESTRZENNEGO ZESPOtU GDANSK-
GDYNIA

Uksztaltowanie terendw w postaci waskiej do-
liny pomiedzy morzem i zalesionymi wzgdrzami
narzuca dla zespotu Gdansk-Gdynia uktad pasmo-
wy o bardzo wydiuzonej formie.

Roéwnoczesnie uksztattowanie to ogranicza
wielkos¢ obszaru pod zabudowe, gdyz rozszerze-
nie sie doliny na wschoéd od Gdanska nie daje
wiekszego zysku w terenach budowlanych ze
wzgledu na podmokly charakter Zutaw.

Narzucony uktad pasmowy i ograniczenie te-
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rendbw wywierajg zasadniczy wptyw na planowa-
nie przestrzenne, a w konsekwencji na planowa-
nie gospodarcze.

4. PLANOWANA LICZBA LUDNOSCI*)

Podstawg dla planowania przestrzennego ze-
spolu Gd jest przewidywana liczba Iludnosci
w okresie ok. 30 lat. Okreslenie tej liczby moze
nastgpi¢ ré6znymi drogami:

1. ) w oparciu o przestanki demograficzne, uza-
lezniajace jego wielko$s¢ od przysziej liczby lud-
nosci i wielkich miast (stolic, wielkich miast por-
towych i przemystowyeh);

2. ) w oparciu o przestanki funkcjonalne, okre-
Slajace liczbe Iludnosci potrzebng do spetnienia
jego zadan;

3. ) przez przyjecie stanu obecnego za podsta-

we rozwoju proporcjonalnie do ogo6lnego wzrostu
ludnosci i miast.

Przestanki demograficzne okreslajg liczbe lud-
nosci Zespotu na 800 000. Liczba ta oznacza nie-
jako podaz ludnosci ze strony kraju dla Gdanska
i Gdyni.

Przestanki funkcjonalne zespotu okreslajg licz-
be ludnosci na ok. 650 000. Oznacza to pobyt lud-
nosciowy tych miast dla spetnienia zadan wyni-
kajgcych z ich funkcyj portowych i miejskich.

Okres przedwojenny i stan obecny. W r. 1930
Gdansk liczyt 268 tys. mieszkancéw, Sopot — 32
tys. i Gdynia — 120 tys.; razem 420 tys. mieszkan-
cow.

Miedzywojenny Gdansk o pseudo-panstwowej
niezaleznosci politycznej, bez samodzielnych pod-
staw gospodarczych, w zakresie funkcyj porto-
wych oparty gtdwnie o handel zagraniczny Pol-
ski a rédwnoczesnie oddzielony od niej czynnika-
mi politycznymi byt tworem, ktérego zdolnosé,
funkcjonalna i rozwiniety aparat przemystowo-
handlowy przewyzszatly znacznie zakres wykony-
wanych faktycznie czynnosci. Przeciwienstwem,
byta Gdynia, tworzacy sie dopiero osrodek o jed-
nostronnie rozwinietych funkcjach gospodar-
czych, jeszcze nieproporcjonalnie matych do po-
trzeb panstwa, o niedorozwoju ustug niegospo-
darczych i majgca naturalne szanse wzrostu za-
rowno w kierunku gospodarczym jak i wielko-
miejskim.

W okresie powojennym stosunki ksztattujg sie-
na innych podstawach.

Liczba ludnosci wynosita z koAcem 1947 r. po-
nad 310 tys. (Gdansk 1-1948 — 166 tys., Gdynia
IX-1947 m 107 tys., Sopot — 1X-1947 — 41 tys.),.
t. j. ok. 3/4 iloSci przedwojennej. Zasadnicze ilos-
ciowe uksztaltowanie sie Zespotu nastgpito jednak
znacznie wczesniej, gdyz juz w styczniu 1947 jego-
ludno$¢ wynosita 215 tys. (Gdansk — 149 tys.,
Gdynia — 99 tys. i Sopot — 37 tys.) a w potowie
1946 .r —m244 tys.

Naptyw ludnosci powodowanej z jednej stro-
ny rzeczywista mozliwoscig zatrudnienia, z dru-

*) Mgr. Jo6zef Nieroda ,Planowana liczba, struktura
zawodowa i rozmieszczenie ludnos$ci zespolu Gd* — praca
wykonana dla Biura Planu Gd.
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giej zas, szczeg6lnie w poczatkowym okresie szan-
sami tatwego zysku warunkowany byt mozliwos-
ciami mieszkaniowymi. Stad Gdynia bliska obec-
nie stanowi przedwojennemu (120 tys.) miata juz
we wrzes$niu 1945 r. przeszio polowe tego stanu
(65 tys.). Sopot przekroczyt juz stan przedwojen-
ny, Gdansk zas$ ma teraz dopiero 60%.

Obecna liczba ludnosci stanowi niejako pier-
wszy rzut zaspokajajacy w przyblizeniu istniejgce
potrzeby. Gdyby jg przyja¢ za podstawe przyszie-
go wzrostu, to w ramach ogélnego przyrostu lud-
nosci w Polsce, otrzymalibySmy liczbe ok. 400
tys., zas w granicach przecietnego wzrostu wiel-
kich miast do przeszto dwukrotnej w stosunku
do roku 1946 — liczbe ok 500 tys. mieszkahncow
dla konca okresu. Liczby te nie sa oczywiscie
miernikiem rzeczywistego wzrostu miasta, ktory
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ksztaltujg przede wszystkim jego funkcje indy-
widualne. Ich warto$¢ polega na wskazaniu dol-
nej granicy rozwoju Zespoitu w najbardziej nie-
pomysinym wypadku czystd mechanicznego przy-
rostu i naptywu ludnosci w przecietnych warun-
kach ogolnopolskich.

Z trzech réznych sposobdéw okreslenia liczby
ludnosci Zespotlu otrzymaliSmy trzy wielkoSci:
800 tys. jako granica w skali krajowego wzrostu
ludnosci miejskiej, 610— 680 tys. jako wyraz na-
turalnych funkcyj miasta i 400—500 tys. jako gra-
nica wzrostu w ramach ogélnego przyrostu lud-
nosci w Polsce i rozwoju wielkich miast.

Z tych liczb odpadajg obie granice dolne —
400 i 500 tys. Jest rzecza oczywista, iz szanse
wzrostu miast Zespotu sg wieksze niz przecietne
krajowe lub miast wielkich, gdyz wiekszy jest za-

zesp6t wWrono - miejskijGD

KIERUNK/I

KIERUNKI ROZWOJU*!

« " ¢ osrodkéw MIEJSKICH
TERENOW PORTOWYCH
» TERENOW PRZEMYStOWYCH

OSIEDLI MIESZKANIOWYCH;
RACOWN. ZATRUDO. W OSRODKACH MIEJSK. nin -
lilii » PRACO«H.ZA1 RUDKI. W PRZEMYSLE | POfIACH %

ROZWOJU

BIURO PLANU..GD"
RDPP ODASISK.
GRUDZIEN" 1947 R
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((j;sto$c zaicdniema

POSZCZEGOLNYCH1
DZIELNIC .VIESZ!

SOPOT
OLIWA
BRZEZNO
WRZESZCZ

SIANKI

srodm.gdakisk.

S| EDLUGE

ORUNIA
SW.WOJCIECH

PRUSZCZ

kres ich zadan. To tez minimalng dla okres$lenia
rzeczywistej mozliwosci ludnosciowych Zespotu
bedzie liczba 610— 680 tys. wskazujgca, ile lud-
nosci potrzebuje Zesp6t ,Gd“, by speini¢c swe
roznorodne zadania. Przedstawia ona pewne opti-
mum ludno$ciowe w ramach obecnych poje¢ o za-
daniach wielkiego miasta, ktére powaznie prze-
kracza potrzeby osrodka tylko gospodarczo-admi-
nistracyjnego. Mozemy liczbe 650 tys. przyja¢ ja-
ko podstawe planowania przysztego rozwoju
miast Zespotu.

Poniewaz jednak mozna sie spodziewa¢ wiek-
szego odsetka ludnos$ci miejskiej w catym kraju,
a stad i wiekszego znacznie jej naporu na miasta
wieksze, z ktérych Gdansk i Gdynia beda zawsze
najbardziej atrakcyjne, a takze, poniewaz rozwdj
gospodarczy moze przekroczy¢ przewidywane gra-
nice i wplyna¢ na zwiekszenie liczby zatrudnio-
nych, nalezy uwzgledni¢ w planowaniu optymal-
ng liczbe ludnosci, wynikta z przestanek demo-
graficznych, t.j. 800 000.
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5. PRZESTRZENNY UKLAD POSZCZEGOL-
NYCH ELEMENTOW ZESPOtU Z OKRESLE-
NIEM ICH ZASADNICZYCH FUNKCYJ
I LICZBY LUDNOSCI

W projekcie zwrdcono szczegélng uwage na
miejsce i kolejno$¢ lokowania poszczegdlnych ele-
mentéw zespotu celem zmniejszenia do mozliwych
granic ujemnych cech uktadu pasmowego, wy-
stepujacych przede wszystkim w dziedzinie ko-
munikacji.

W arunki terenowe zespotu oraz wymogi ukia-
dow rozluznionych nasuwajg specyficzny uktad
elementow zespolu miejskiego Gdansk-Gdynia
w nastepujgcym porzadku. Krancowe w uktadzie
potozone porty posiada¢ powinny kierunek roz-
woju: Gdansk — wschoéd, Gdynia — péinocny
zachdéd. Najblizej portu potozone obszary przemy-
stowe posiada¢ winny ten sam kierunek rozwoju
z odchyleniami w kierunku potudniowym —
Gdansk, w kierunku" po6tnocnym — Gdynia:
w konsekwencji powigzanie komunikacyjne z kra-
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jem dla ruchu towarowego posiada¢ winno kie-
runki: Gdansk — potudnie, Gdynia — na zachdéd
i dalej na potudnie — obalz ominieciem osrodkéw
miejskich i terenéw mieszkaniowych. Osrodki
miejskie handlowo - przemystowo - rzemiesinicze
powinny posiada¢ kierunek rozwoju dosrodkowy
(z niewielkim odchyleniem) z Gdanska ku Gdyni
i morzu z przewaga ku morzu, z Gdyni ku Gdan-
skowi i ewent. Oksywiu.

Osiedla mieszkaniowe powinny by¢ rozloko-
wane na kierunkach odsrodkowych od miejsc pra-
cy: dla pracownikéw w miescie od Orlowa do

Wrzeszcza, dla pracownikéw przemystowych
i portowych w kierunku na Rede— Wejherowo
" Orunie — Pruszcz oraz pas Wybrzeza w kierun-

ku Elblaga. W nastepnych etapach rozwoju po-
wsta¢ winien pas osiedli potozony rownolegle po-

Gdansk

Dzielnica

Funkcje zasadnicze
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za zalesionymi wzg6rzami ciggnacymi sie z po6ino-
cy na potudnie.

Na obszarze zespotu, poza zarezerwowaniem
terendw na cele portowe, przemystowe, spoteczne,
publiczne i inne, pod =zabudowe mieszkaniowg
przeznaczono okoto 5000 ha.

Poza wyzej wymienionymi terenami projekt
przewiduje rezerwy terenowe, jako tereny wolne
pomiedzy dzielnicami na petnienie funkcji wiezi
spotecznej i innych ewentualnie ogolnokrajowych,
mozliwych w przysztosci, a dzi$ nieznanych funk-
cyl-

Obliczenia pojemnosci terenowej wykazujg, ze
umieszczenie wyzej wymienionej planowanej
liczby ludnosci bedzie mozliwe w osiedlach poda-
nych w projekcie.

Dzielnice z okres$leniem ich zasadniczych funk-
cyj i planowanej liczby ludnosci:

Planowana
liczba ludnosci

So_pot mieszkaniowo-kuracyjno-letniskowe 42.000
Oliwa mieszkaniowo-letniskowe
Jelitkowo letniskowe 37.000
Brzezno . . . . .
Nowy Port mieszkaniowe i rekreacja codzienna
Letniewo portowo-handlowe i mieszkaniowe 22.000
Wrzeszcz mieszkaniowe, naukowe, kultur.-oswiato-
we, lecznicze 70.000
Sianki mieszkaniowe 20.000
Srodmiescie oér. dyspozycji morskiej, admin. prowin-
cji, przem.-handl., kultur.-oswiatowe
_ _ i mieszkaniowe 50.000
Sledll_ce mieszkaniowe 44.000
Orunia 36 000
Sw. Wojciech 20 000
Pruszcz . 20.000
_ Razem: 361.000
Gdynia
Planowana

Dzielnica

Funkcje zasadnicze

liczba ludnosSci

Rumia mieszkaniowe 25.000
Pogorze . 27.000
Obtuze . 32 000
Oksywie " 13.000
Chylonia mieszkaniowo-przem. 25.000
Grabdéwek mieszkaniowe 22.000
Dziatki lesne " 13 000
Srédmiescie portowo-handl., przemyst.
admin. kultur.-o$wiat., mieszkaniowe 24 000
\I:/(?tdlovyo mieszkaniowe 14.000
itomino
Ortowo ! 16,000
Maty Kack ; 15.000
Wielki Kack ! 18.000
n 16.000
Razem: 260.000
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6. ISTNIEJACY PRZESTRZENNY UKLAD
INWESTYCYJ W GDANSKU | GDYNI
I ZNISZCZENIA WOJENNE

Gdansk w dziedzinie zainwestowania przedsta-
wiat naros$niety przez szereg okresow, nie jedno-
krotnie przypadkowy uktad inwestycyj przezna-
czonych dla réznych funkcyj gospodarczych.

Inwestycje te, skupione na szczuptych obsza-
rach dookota Gdanska i w* samym Gdansku, za-
zebialy sie miedzy sobg i czesto tamowatly wza-
jemnie swo6j rozwéj, uniemozliwiajac poza tym
nowe, bardziej celowe rozmieszczenia poszcze-
golnych funkcyj.

Ogromne zniszczenia wojenne miasta i portu
Gdanska otwierajg nowe mozliwosci wprowadze-
nia planowego i wtasciwego uktadu poszczegol-
nych funkcyj z wykorzystaniem resztek pozosta-
tych inwestycyj, ktérych usytuowanie jest zgodne
Z zamierzeniami planu.

W projektowanym uktadzie portowo-miejskim
Gdanska odtworzone zostang pewne partie za-

bytkowe miasta z przystosowaniem ich do no-
woczesnych potrzeb.
Gdynia, bedagc miastem nowym, rozbudowy-

wata sie na pewnych zasadach planowych. Jed-
nakze w planie jej, wobec niewtasciwego rozwig-
zania szeregu zagadnien i nieprzewidzianego roz-
rostu niektérych funkcyj, powstaly kolizje, ktére
wptynely na znieksztalcenie ukiadu.
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Naprzykiad: 1) Linia weglowa —

a) rozcina miasto na dwie czesci
i wptywa hamujgco na jego
rozwoj;

b) podejscie jej do portu od stro-
ny poludniowej zamiast od
strony Wejherowa spowodowa-
to zajecie na urzgdzenie kolejo-
we rozrzgdowe terendéw po-
trzebnych dla rozwoju portu,
i przemystu.

2) Niewtasciwe rozmieszczenie funk-
cyj na nabrzezach portowych —

a) rybotowstwo i przemyst rybny
umieszczony w bezposrednim;
sgsiedztwie Srodmiescia;

b) zajecie eksponowanych i bar-
dziej zblizonych do miasta na-
brzezy i terenéw na przetadu-
nek wegla.

Ten stan rzeczy w Gdyni, pomimo jej nie-
znacznych zniszczen wojennych wymaga pewnych
zmian w planie zagospodarowania i wprowadzenia
nowych inwestycyj dla racjonalnego rozwoju mia-
sta i portu.

7. PLANOWANY PRZESTRZENNY UKLAD
FUNKCYJ

Porty — Porty w Gdansku i Gdyni stanowig
uzupetniajacy sie zespot Projekt przewiduje na-
stepujacy uktad przestrzenny terenéw portowych
w oparciu o prace B.O.P. i G.U.M.

Gdansk — u wejscia do portu projektuje sie-
rozbudowe strefy wolnoctowej oraz drugi réwno-
legly basen od strony morza. (Nowy-Port —
Brzezno). Nastepnie projektowana jest budowa
basenéw weglowych (w poblizu zakretu 5-ciu
Gwizdkéw) oraz nowego kanatu z systemem base-
noéw i portu dalbowego w kierunku potudniowo-
wschodnim od wejscia do portu. Przy potgczeniu
portu dalbowego z Martwg Wistg (okolica Sianek}
projektowana jest budowa portu rzecznego, przy
Przelomie Wisty projektuje sie tereny pod ew.
budowe przysziego portu rybackiego.

Na potrzeby portowe projekt rezerwuje na-
brzeza od wejscia przy Westerplatte do Reduty
Plenichowskiej przy Martwej Wisle z pozostawie-
niem niezbednych dla niektérych zaktadéw prze-
mystowych nabrzezy i z wylgczeniem pewnych
enklaw miejskich dochodzacych do wody.

Gdynia — rozbudowa portu w Gdyni ze wzgle-
dow terenowych jest ograniczona. Projekt rezer-
wuje tereny na ew. przyszig rozbudowe portu
w kierunku péinocno-zachodnim.

Osrodki

Gdansk z uwagi na centralne potozenie w zespole
,GD" oraz w wezle komunikacyjnym dominuje
w zespole pod wzgledem funkcyj stotecznych
i przemystowych.

Projekt przewiduje przesuniecie osrodka miej-

biurowo-handlowe.
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skiego z centrum Starego Gdanska w kierunku
portu, z zachowaniem punktu wyjSciowego z ob-
szaru Gdanska Zabytkowego (Gdansk 46/47), kto-
rego potozenie wezlowe na przejeciu szlakéw ko-
munikacyjnych: Gdynia Elblag i port-kraj
przesadza potozenie tego punktu dla dzielnicy dy-
spozycji handlowo-morskiej (,City"). W Gdyni
osrodek biurowo-handlowy znajduje sie przy Pla-
cu Kaszubskim, ul. 10-go Lutego i czesciowo ul.
Sw.-Janskiej. Projekt przewiduje rozbudowe ob-
szaru $rodmiejskiego na wolnych terenach miedzy
lorami kolejowymi, ul. Sw.-Jariska i Alejg Czot-
gistow.

Przemyst — Zasadniczymi wytycznymi pro-
jektu jest rozdzielenie przemystu na:
1 Przemyst bezposrednio zwigzany z portami

Gdanska i Gdyni, t. j.

a) przemyst portowy,

b) przemyst, ktérego zrédtem sg bogactwa na-
turalne morza,
przemyst oparty o surowiec importowany,
ktérego transport w gtgb kraju nie optaca
sie,
d) przemyst reeksportowy.

<)

2 Przemyst pomocniczy dla przemystu porto-
wego i przemysly inne o znaczeniu regional-
nym lub krajowym.

Ograniczona wielko$¢ terenéw budowlanych, a
przede wszystkim mieszkalnych w Gdansku i Gdy-
ni wymaga bardzo $cistego rozdziatu wyzej wy-
mienionych rodzajéw przemystu i wyeliminowa-
nia z tych miast wszelkich zaktadéw przemysto-
wych, ktoérych istnienie na tym terenie nie jest
dostatecznie uzasadnione.

W zwigzku z powyzszym przewiduje sie w
Gdansku i Gdyni oraz przy projektowanym por-
cie przetadunkowym:

z portowego — przemyst stoczniowy —
stocznie okretowe, stocznie rybackie i
stocznie sprzetu rzecznego; z przemystu
metalowego: zakiady budowy maszyn
okretowych, dzwigéw, lin stalowych, od-
lewnie zelaza i stali, fabryki wyrobow
i opakowan blaszanych; z elektrotech-
nicznego: zaktady budowy silnikéw spa-
linowych i inne, czesciowo przemyst
drzewny, np. fabryki mebli okretowych, _
fabryki beczek;

ad la.

ad Ib. przemyst przetwérczy rybny — fabryki

konserw, maczki rybnej itp.

przemyst chemiczny — zaktady pracuja-
ce na importowanych pirytach i fosfo-
rytach, zbiorniki paliwa pitynnego, za-
ktady przetworéw tluszczowych, z in-
nych — fabryki sokéw i konserw owo-
cowych.

ad Ic.

ad Id. przemyst papierniczy, oparty o-surowiec
importowany (makulatura); przemyst
skérzany — z przemystu spozywczego—
tuszczarnia ryzu; poza tym mniejsze za-

ktady innych przemystéw jak: mineral-
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nego, budowlanego, elektrycznego, spo-
zywczego itp. niezbedne dla zaspokojenia
potrzeb miasta Gdanska i Gdyni.
Odnosnie istniejgcego przemystu, nie-
zwigzanego z funkcjami portu, nalezy
pozostawi¢ w Gdansku i Gdyni tylko za-
ktady o wysokim stopniu zainwestowa-
nia," ktérych likwidacja bytaby ekono-
micznie nieuzasadniona.

Projektowana ogdlna powierzchnia terendow

przemystowych z -uwzglednieniem terenéw prze-
mystu istniejgcego wyniesie:

w Gdansku ok. 650 ha

w Gdyni ok. 300 ha
Przewidywana liczba mieszkancéw w zespole
miast Gdansk — Gdynia na okres planowania wy-

niesie ok. 650 tysiecy. Z tej liczby 50% przyjeto
jako zawodowo czynnych, t.j. ok. 325 tys., za$ licz-
be zatrudnionych w przemysle i rzemiosle ok. 32%
od 325 tys., t.j. ok. 100 tys.

Komunikacja. — W oparciu o podang w planie
regionalnym koncepcje stworzenia w delcie Wisty
systemu komunikacyjnego, polegajacego na zasto-
sowaniu obwodnicy: Wejherowo, Tczew, Malbork,
Elblagg, do ktérych to punktow dobiegatlyby gtéwne
arterie o kierunkach wiazgcych poszczegdlne osrod-
ki kraju, opracowany zostat uktad komunikacyjny
zespotu ,GD*“, rys. 5.

Uktad obszaréw narzuca specjalne zadania dla
komunikacji wzdtuz wybrzeza:

a) powigzanie portdbw miedzy sobg — szybka
trakcja zelektryfikowana,

b) powigzanie osrodkow miejskich
sobg —- drogi kotowe szybkobiezne,

c) powigzanie osiedli miejskich z miejscami
pracy — normalne drogi kotowe i ulice,

d) powigzanie osiedli miedzy soba.

Komunikacja wlotowa z kraju.

miedzy

1 Kolej.

Wspomniany system komunikacyjny w zespole
,,GD"“ sprowadza caly ruch kolejowy z kraju do
dwu podstawowych bram wlotowych, jakimi sa
Tczew i Wejherowo. W weztach tych nastgpi po-
dziat ruchu mieszanego na ruch towarowy i 0so-
bowy. Ruch towarowy z Tczewa po przejsciu przez
rozbudowang do znacznych rozmiaréw stacje roz-
rzgdowa w Zajgczkowie, bedzie dgzyt do Gdanska
po osobnych torach.

Podziat pociggéw towarowych dazacych do za-
chodnich i wschodnich obszaréw portowo-przemy-
stowych nastgpi na stacji w Sw. Wojciechu, przy
czym ruch do zachodniej czesci przejdzie istniejg-
cag trase przez stacje osobowg Gdansk Gilowny i
stacje rozrzgdowg ,Na Zaspie“. Ruch do wschod-
niej czesci przejdzie rozbudowang bocznice od Sw.
Wojciecha, przy czym pociggi obstugujgce port
przejdg bezposrednio na Trojan, natomiast pociagi
obstugujgce zaktady przemystowe potozone w pasie
od Polskiego Haku do Pleniewa, jak réwniez na
obszarach portowych oraz pociagi obstugujgce port
rzeczny beda korzystaly z pomocniczej stacji roz-
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rzgdowej, jaka powstanie przez rozbudowanie ist-
niejgcego posterunku ,Piaski“.

Ruch towarowy z Wejherowa przejdzie ptyn-
nie po osobnych torach do stacji rozrzagdowych
portu i terenéw przemystowych w Gdyni.

W ten sposo6b odcinek Gdansk — Gdynia zosta-
nie uwolniony od ucigzliwego ruchu towarowego.
Ewent. t.zw. maly ruch towarowy dla obstugi osie-

NR 11/12

stacje osobowe zespotu do Gdyni, za'ktorg powsta-
nie stacja postojowa dla wszystkich pociggow nad-
chodzacych z potudniowych i wschodnich potaci
kraju. Analogicznie pociggi osobowe, kierowane z
zachodnich i zachodnio-pétnocnych potaci kraju
po oddzieleniu sie w Wejherowie od ruchu towa-
rowego bedg konczyly swéj bieg za Pruszczem
Gdanskim. Trzeci kierunek wlotowy, o bez porow-

PLAN KOMUNIKACJA

jpTA

LEBA

Wejherowo

dli potozonych wzdtuz tego odcinka oraz niezbed-
na wymiana wagonow towarowych miedzy porta-
mi bedzie sie odbywata na istniejgcej trasie bez
wiekszej przeszkody dla ruchu osobowego.

Pociggi osobowe kierowane do obu portow z

kraju przez wezet Tczewski bedg dgzyly po istnie-
jacej trasie do Gdanska i dalej przez wszystkie
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SCHEMAT

OGOLNY V.

KOLEJE:
RUCH TOWAROWY
RUCH OSOBOWY
RUCH AUESZANY

DROGI HOLOWE:
AUTOOROCI
SZOSY ZWYCZAINE
DROCI TURYSTYCZNE
ARTERIA WEWN-SZYBK.

DROGI WODNE
RZEKI Z£tCLOWNL
KANALY

BIURO PLANU,.GD
a DPP ODAN SK,
MAJ H948 a

nania mniejszym znaczeniu, t.j. projektowany kie-
runek z Elblgga przejdzie po linii o ruchu miesza-
nym i witgczy sie do systemu kolejowego Gdanska
przez wspomniang stacje ,Piaski“ i dalej istniejg-
cym odgatezieniem okalajgcym Gdansk od potu-
dnia podazy do stacji Gdansk Gitéwny. Dotychcza-
sowa linia do Gdyni od strony Osowy zostanie zli-
kwidowana jako ucigzliwa w eksploataciji.
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2. Drogi kotowe.

Projektowana autodroga z Warszawy, po po-
taczeniu sie na potudniu od Malborka za autodrogag
biegngcg z Elblgga i okrazeniu Tczewa od potudnia
i zachodu zostanie skierowana wprost do Gdan-
ska. Tuz przed Gdanskiem nastgpi jej roztadowa-
nie w postaci dwu ramion, z ktérych a) wschodnie
z ominieciem Gdanska obstuzy ruch towarowy do
wschodnich czesci portu Gdanskiego i przysztych

SZLAKI KOLEJOWE
AUTODROGI
Arterie kotowe i wi
arterie KOLONE 2 kl
arterie TURYSTYCZNE

terenéw przemystowych, b) drugie za$ nawigze
autodroge do zewnetrznej arterii ruchu szybkiego
Gdansk — Gdynia oraz do zachodnich czesci por-
tu Gdanskiego. W obrebie miasta ramie to bedzie
posiadato trzy punkty weziowe: 1-szy koto Bisku-
piej Gory, 2-gi przy Bramie Oliwskiej i 3-ci na za-
chéd od Holmu, nawigzujace uliczng sie¢ srédmie-
Scia Gdanska do autodrogi. Nieco wczes$niej w oko-
licy Oruni nastgpi odgatezienie autodrogi do Gdy-
ni. Przejdzie ona wzgdérzami za pasem laséw i do-

LIMIE KABOTAZOWE
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trze do Gdyni dwoma ramionami, z ktérych pierw-
sze przechodzace trase zblizong do trasy obecnego
wlotu kolei weglowej wprowadzi ruch osobowy do
miasta, drugie za$ przechodzgac dalej na potnoc
otrzyma pitynny wlot do portu i terenéw przemy-
stowych.

Sie¢ pozostatych wlotowych drég kotowych, na
ktore sktadajg sie szosa z Tczewa,~Elblgga, Wejhe-
rowa i Kartuz nie ulegnie na odcinkach zamiej-
skich zasadniczym zmianom. Przewidziane sg ko-

arterie miejskie
arterie zeglugi £rédl.
KAHALY ZEGLLG SHODL
KANALY ZEQLUG MORSKIE)

BIURO PLAIMU..GI/
RDPP GDANSK
MAJ 1948R.

rektury wejs¢ do miast i przejs¢ przez osiedla.
Stosunkowo najwiekszym przeobrazeniom ulegnie
szosa w kierunku do Elblgga ze wzgledu na zwiek-
szenie jej znaczenia oraz potrzebe obstuzenia przy-
szlych terenéw przemystowych na wschéd od Gdan
ska i projektowanego portu rybackiego. Ponadto
wlotem swym zostanie ona nakierowana na ulice
Walowg zamiast, jak dotad, na ul. Elblgska i Dtugi
Rynek.
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3. Drogi wodne.

Na drogi wodne w zespole ,GD" skiadajg sie
nastepujace dwie drogi: a) naturalna droga wodna,
jakg jest Wista i jej ramie Martwa Wista. Droga ta
w granicach obszaru ,GD" nie wymaga zmian i
wiekszych inwestycyj, gdyz moze sprosta¢ zada-
niom, jakie natozy na nie zegluga $rodlgdowa po
przebudowie sieci drog wodnych kraju; b) droga
wodna do Elblgga, jaka jest w obecnej chwila W i-
sta Elblgska, wymaga zasadniczej przebudowy. Wg
projektow zostanie wybudowany kanat o gteboko-
Sci ca 5 m, mogacy przepusci¢ statki baltyckie o
Srednim tonazu. Kanat ten rownolegle z ewent.
przekopem mierzeji bedzie miat znaczenie w kwe-
stii wciggniecia Elblagga jako portu i miasta prze-
mystowego w orbite dziatalnosci gtdbwnych portow
u ujsScia Wisly.

4. Lotniska.

Istniejgce lotniska we.Wrzeszczu i Rumii-Za-
gorzu w przysztosci okazg sie niewystarczajgcymi.
Plan przewiduje pozostawienie tych lotnisk jako
lotnisk o znaczeniu krajowym. Dla lotniska o ruchu
transkontynentalnym rezerwuje sie specjalne tere-
ny w okolicy Gdanska. Nie jest wykluczone, ze
dalszy rozw6j ruchu lotniczego spowoduje koniecz-
no$¢ budowy dodatkowo jeszcze kilku lotnisk typu
krajowego.

5. Komunikacja
zespotu.

wewnetrzna

Wspomniany uprzednio uktad pasmowy zespotu
oraz usytuowanie w znacznej odlegtosci od siebie
dwu gtéwnych jego ognisk: Gdanska i Gdyni wy-
magajgcej sprawnej i szybkiej miedzy sobg tacz-
nosci nakazuje zwrécenie szczeg6lnej uwagi na po-
trzebe zaspokojenia komunikacji w kierunku pod-
tuznym. Zadania te przejma na siebie nastepujace
arterie:

a) Droga Czerwona.

Dla zaspokojenia potrzeb komunikacyjnych, w
dalszej przyszitosci zaprojektowana jest arteria dla
ruchu szybkiego Gdansk — Gdynia zwana Droga
Czerwona. Do czasu wybudowania obwodowej au-
todrogi poza wzgérzami, taczacej Gdynie z krajem,
droga czerwona przejmie réwniez ruchu prowa-
dzacy w giab kraju. Zasadniczag jej cecha bedzie
wykluczenie skrzyzowah w jednym poziomie z in-
nymi drogami oraz ograniczenie zjazdéw do nie-
zbednej tylko ilosci, co przy wykonywaniu dwo6ch
odizolowanych pasm droznych pozwoli na rozwi-
janie znacznej szybkosci, a tym samym na skroce-
nie czasu przejazdu miedzy Gdanskiem i Gdynia.
Droga ta na catej swej dlugosci przebiega¢ bedzie
rownolegle do torow kolejowych, przez co wejdzie
w sktad podstawowej szyny komunikacyjnej ig-
czacej gtowne osrodki portowe i miejskie.

Zjazdy przewidziane sg w nastepujacych punk-
tach: 1. Brama Oliwska — przy ul. Marynarki Pol-
skiej (dla wiaczenia ruchu z Nowego Portu i Hol-
mu). 2. przy ulicy Miszewskiego we Wrzeszczu, 3.
przy ul. Kos$ciuszki we Wrzeszczu w nawigzaniu
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do lotniska. 4. w Oliwie, 5. przy potudniowym
krancu Sopotu, w nawigzaniu do przysztych tere-
now sportowych i wyscigowych, 6. przy pétnoc-
nym krancu Sopotu, 7. w Ortowie, 8. w Gdyni przy
Sw. Janie, 9. w okolicy dworca w Gdyni z nawia-
zaniem do ,City“ oraz portem Gdanskim. Uzupel-
nieniem tej arterii w jej przediuzeniu beda: w
Gdansku réwnolegle do torow kolejowych po za-
chodniej ich stronie jako nawigzanie do autodrogi
z kraju, oraz droga na potnoc od dworca w Gdyni,
w kierunku teren6w przemystowych i dalej do
Wejherowa, przewidziana jako odcigzenie ul. Mor-
skiej, ktdra nabierze charakteru arterii miedzy-
dzielnicowej (Grabdéwek, Chylonia, *Cisowa, Ru-
mia - Zagorze).

b) Istniejgca droga panstwowa Nr. 1

przechodzaca przez Pruszcz, Orunie, Wrzeszcz, So-
pot, Ortowo, Gdynie i dalej przez Chylonie i W ej-
herowo.

Droga ta, bedaca dotychczas jedyng arterig mie-
dzy Gdanskiem i Gdynig a réwnoczes$nie petniaca
role potagczenia miedzy-dzielnicowego, juz obecnie
nie moze sprostaé¢ tym zadaniom. Gidéwng rola,
przewidziang dla niej w projekcie, jest poitaczenie
miedzydzielnicowe. Dla spetnienia tej roli projekt
przewiduje poszerzenie drogi Nr. 1 przez stworze-
nie drugiego pasa jezdnego na znacznej jej diugo-
Sci, gdyz dotad posiada ona podwojng jezdnie tylko
na odcinkach od Bramy Oliwskiej do Wrzeszcza
i od Ortowa do Sw. Jana w Gdyni. Budowa drugiej
jezdni na odcinku Wrzeszcza nie napotyka na spe-
cjalne trudnosci ze wzgledu na znaczne zniszcze-
nia przy ul. Grunwaldzkiej. Nieliczne przeszkody
w postaci zachowanych budynkéw dadzag sie poko-
na¢ drogg wykonania czasowych ominie¢. Wieksze
trudnosci wystepujg w Oliwie i Sopocie, gdyz do-
stateczne poszerzenie jezdni dla celéw ruchu tran-
zytowego ulicy Grunwadzkiej w Oliwie i ul. M.
Stalina w Sopocie przy istniejgcej zabudowie jest
nierealne. Ze wzgledu na to, ze droga ta w pierw-
szym etapie realizacji planow spetnia role gtéwnej
arterii zespotu, poszerzenie jezdni w granicach mo-
zliwos$ci ul. M. Stalina w Sopocie i ul. Grunwaldz-
kiej w Oliwie czasowo dla celéw ruchu tranzyto-
wego przewdziane jest w pierwszej kolejnosci.

c) Droga Zielona.

Dla ruchu przewaznie osobowego, powodowa-
nego wspoOlnotg intereséw portowych Gdanska i
Gdyni, projektowana jest droga biegngca réwnole-
gle do brzegu morza miedzy N.-Portem i i Sopo-
tem t.zw. ,Droga Zielona' . Budowa tej drogi skro-
ci odlegto$¢ miedzy Nowym Portem i Gdynig, bli-
sko 8 km, a tym samym zapewni odcigzenie in-
nych arterii od mchu miedzy portami. Oprécz na-
wigzania z portem i City Gdanskim otrzyma ona
potaczenie ulicg Roosevelta i dalszymi arteriami
z autodrogg. Da to moznos$¢ wykorzystania jej wa-
lor6w widokowych i nadania jej charakteru arte-
rii turystycznej.

Realizacja tej drogi przewidziana jest w dwu
etapach. W pierwszym etapie zostanie zbudowany
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odcinek dajgcy najwieksze korzysci w zmniejsze-
niu odlegtosci. Jest to odcinek Brzezno — Sopot
z doprowadzeniem 1) do szosy gdanskiej w okolicy
Bungalowu, 2) z wigczeniem do ul. M. Stalina od
potudnia.

d Szybka kolei

Zasadniczy ciezar wewnetrznej masowej komu-
nikacji osobowej przejmie na siebie zelektryfiko-
wana kolej szybkobiezna, dla ktérej na odcinku od
Pruszcza poprzez Gdansk — Gdynie do Wejhero-
wa zostang zbudowane na istniejagcym szlaku dwa
dodatkowe tory, oraz szereg nowych przystankow.
Druga linia zelektryfikowanej kolei przejdzie no-
woprojektowang trasg do Nowego Portu przez
.,City" Gdanskie i dalej réwnolegle do projekto-
wanych terendw przemystowych. Ze wzgledu na
specyficzny charakter tej linii nie bedzie ona wig-
czona w sie¢ P.K.P. i bedzie stanowita niezalezny
od P.K.P. $rodek lokomociji.

Liczne przystanki na linii zelektryfikowanej i
zwiekszenie czestotliwosci utatwia korzystanie z
ustug kolejowych. Przy realizacji drugiej pary to-
row i potrzebie zachowania mozliwosci budowy
drogi czerwonej zajdzie konieczno$¢ pokonania lo-
kalnych trudnosci.

Dworce Dworce osobowe w Gdansku i
Gdyni pozostang na dawnych miejscach. Dworzec
Gdanski, po przebudowie peronéw w celu oddzie-
lenia ruchu dalekobieznego od lokalnego, nie uleg-
nie wiekszym zmianom précz poszerzenia wykopu
kosztem zajecia terenéw po skasowaniu ulicy 3-go
Maja.

Dworzec we Wrzeszczu zostanie zbudowany na
istniejgcych tunelach. Przy dworcu tym powstanie
dworzec pocztowy, ktéry w pierwszym okresie ob-
stuzy ruch pocztowy calego Gdanska.

Dworzec osobowy w Gdyni ulegnie wiekszej
przebudowie. Zostanie wybudowany nowy budy-
nek dworcowy, gdyz istniejgcy nie spetnia swego
zadania i nie daje moznosci racjonalnej rozbudo-
wy. Przy dworcu osobowym powstanie dworzec
pocztowy z dostepem dla ruchu kotowego od ul.
Jana z Kolna. Przebudowa wezta drogowego przy
ul. 10 Lutego umozliwi powiekszenie placu przy-
dworcowego oraz wytaczenie z niego ruchu tran-
zytowego do portu.

Ruch ten przejdzie do wspomnianego wezta w
kierunku hali targowej i dalej w kierunku ulicy
Okreznej.

Tramwaje, trolleybusy i autobusy. Po zreali-
zowaniu trakcji elektrycznej na kolei, ktéra w pier-
wszym rzedzie odbywac¢ sie bedzie na istniejgcych
torach, zmniejszy sie znaczenie tramwai, trolleybu-
sO6w i autobusow dla komunikacji w zasiegu tej
trakcji wzdtuz zespotu. Przejmag one na siebie role
bardziej wtasciwg dla tych srodkéw lokomociji, t.j.
1) potaczenie na krotsze odlegtosci, 2) ruchy po-
przeczne, t.j. dojazdy w kierunkach: Brzezno, Sied-
lice, Redlowo itp., 3) obstugujac obszary réwnole-

zelektryfikowana.
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gte do linii kolejowej, potozone dalej pod wzg6-
rzami.

Rybotowstwo morskie.*)

Plan produkcyjny rybotéwstwa na okres 20-le-
cia (1965 r.) przewiduje 200.000 ton z wtasnych
potowow (ca 10 kg na mieszkanca rocznie). Udziat
regionu gdanskiego wynosi 40% tej sumy. Rola
portu rybackiego w Gdyni sprowadza¢ sie bedzie
do odbioru ryb Swiezych z zatoki gdanskiej, ktore
w stanie $Swiezym bedg rozprowadzane w giab
kraju. Odcigzajgcym portem dla Gdyni jest roz-
budowywujacy sie port rybacki we Wiadystawo-
wie. W Gdansku lokowac¢ sie beda czasowo prze-
mysty zwigzane z obslugg rybotowstwa daleko-
morskiego i przemystu przetwoérczego, wykorzy-
stujgc wolne tereny portowe. Realizacje specjal-
nego portu rybackiego koto Pleniewa przewiduje
sie w dalszych etapach planu diugofalowego. Z
chwilg uruchomienia tego portu skoncentrowany
i rozbudowany zostanie przy nim rozproszony
obecnie w Gdansku przemyst rybny.

Rekreacja, sport i tereny zielone.

Obszar wypoczynkowy zajmie caly pas wybrze-
za z wylaczeniem terenéw zainwestowanych, ze
skupieniami funkcyj letniskowo-uzdrowiskowych
wrBasaku, Brzeznie, Jelitkowie, Sopocie i Ortowie.

Turystyka wodna: kajakowa Wistg do Gdanska
oraz zeglarska morska skupia¢ sie bedzie w kilku
osrodkach zeglarskich projektowanych w Brzeznie,
Sopocie i Gdyni.

Uktad terenéw zielonych — Jako zasade przy-
jeto: uzupetnienie istniejgcego pasma lasoéw, bie-
gnacego rownolegle do pasa osiedli — przez dole-
sienie oraz potaczenie go ciggami zieleni oddziela-
jacymi poszczego6lne osiedla — z wybrzezem. Do-
minujacymi w tym ukiadzie bedag pasy zieleni tg-
czagce: Wrzeszcz — Brzezno, Oliwe — Jelitkowo
i Witomino — Orfowo.

Teren miedzy Sopptem i Kolibkami przeznaczo-
ny jest w planie na zielen o charakterze publicz-
nym jako rezerwat przyrody ze wzgledu na jego
wielkie walory krajobrazowe.

*

* *

Na zakonczenie nalezy podkresli¢, ze w okresie
okoto 30 lat, na jaki sporzadza sie plany zagospo-
darowania przestrzennego, moga zajs¢ takie'prze-
miany gospodarcze i tak niespodziewane osiggnie-
cia lechniki, ze wprowadzenie nowych elementéw
w planie stanie sie koniecznoscig wymagajgca sta-
tego jego uaktualniania.

Zasadnicze jednak zalozenia planu, jezeli zosta-
ty oparte na stusznych podstawach, pozostang nie-
zmienione.

* Z pracy inz. Mariana Ziecika ,Rozbudowa rybotéw-
stwa morskiego na okres ZO-lecia (1965 r.)*, wykonanej
dla Biura Planu Gd.
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Odbudowa Gdanska

Gdansk jest szczegdllng pozycja w $Swiecie kul-
tury plastycznej. O pieknie jego krajobrazu miej-
skiego, zbudowanego jednolicie przez tyle wiekow,
krgzyty od dawna legendy streszczane banalnym
skrotem ,Wenecja po6inocy“. Natomiast o przy-
naleznosci kulturalnej Gdanska budowano od lat
kilkudziesieciu ,cum ira et studio” inng legende:
nieprawdziwg.

nia lub przyjecia nowych zdobyczy. Albowiem je-
den tylko imperializm jest wielkg cnotg ludzi i na-
rodow, to jest imperializm kulturalny; nie ma ta-
kiej zdobyczy i doskonatosci kulturalnej, skadkol-
wiekby pochodzita, ktéraby nie byta nasza, zgod-
nie z postepem naszych potrzeb. Kto sie od takich
wartosci oddziela, ,chroniac“ swoéj charakter na-
rodowy, wkracza na droge Swiadomego wstecznic-

@) tym ,rdzenno-niemieckim4 pochodzeniu kutwa, popetnia zbrodnie przeciw postepowi i praw-

tury plastycznej Gdanska tak wiele méwiono i pi-
sano, iz juz ta okoliczno$¢é mogtaby wzbudzi¢ wat-
pliwos¢é. — Czy prawdy niewatpliwe wymagajg ty-
lu potwierdzen, dowodow, badz stopniowania przy"
miotnikéw? Czy np. linia prosta moze byé ,prost-
sza“, ,najprostsza“, ,rdzennie prosta!“? Chyba
tez i przymiotniki oznaczajgce przynaleznos$¢ na-
rodowa nie podlegajg stopniowaniu. Takie stop-
niowanie jest tylko koniecznym rekwizytem jan-
czarskiej tresury. Ta legenda prewencyjna nie by-
taby wazna, gdyby jej tendencyjna hypnoza nie
nastrajata ,antygdansko“ naszych nacjonalistow,
chorujgcych — jak wszyscy nacjonalisci — na
kompleks swej niedostatecznosci narodowej, —
czyli na autokcntrcle poprawnosci tatuazu, wyréz
niajgcego ich od reszty normalnego Swiata. Ci ge-
danofobi czynig niezastuzony prezent kulturze nie-
mieckiej, tej kulturze tak ubogiej na ,jej“ kresach
battyckich, wotajac o zburzenie ,germanskiego
Gdanska“ !

Zreszta az nazbyt jest widoczna rdznica mie-
dzy kultura plastyczng miast potnocnych, niemiee"”
kich, a portéw batyckich, ktére byly pod wpty-
wem kultury tacinskiej rozwijajacej sie w Polsce.
— Humanizm rozprzestrzenial sie na Polske przez
Krakow, gdzie szczegodlnie podatne znalazt dla sie-
bie podioze. Prometeusz kultury nie niesie ognia
tam, gdzie go nie oczekujg i nie pozostanie tam,
gdzie nie znajdzie zgdnego twoérczosci Srodowiska.
Ogniwo kultury $cigga ku sobie twércow-witdcze-
gow ze wszystkich stron $wiata. — Tych tworcow
.nacjonalizmem® jest cztowieczenstwo i kultura
pielegnowana przez ich gospodarza. — Prady re-
formistyczno-renesansowe plynety i na poéinocny
zachéd Europy by wytworzyé tam 6w niderlandz-
ki odtam humanizmu. — Na zaglowcach holender-
skich przywedrowaty te prgdy nad Mottawe; tu
spotkatly sie oba nurty humanizmu, tu skrzyzowa-
ty sie z pierwiastkami miejscowymi, a nawet z
wplywami wschodnimi. Dlatego tu na planie go-
tyckim miasta powstaje tak bujna architektura
renesansowa i barokowa, powstaje cala dziedzina
twdérczosci plastycznej, ktdra ustanawia standard
najwyzszej jakosci i finezji uzytkowej.

Trzy sa filary kultury plastycznej Polski:
wioski“ Krakéw, najmtodsza ,francuska“ War-
szawa i ,niderlandzki* Gdansk. Bez zadnego z nich
nie istniataby kultura plastyczna Polski; te nasze
zrédta musimy przekazaé potomnos$ci, ten jest
start naszego postepu i $rodowisko do wytworze-
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dzie.

Znany jest aforyzm arch. Peret'a, iz probie-
rzem wartosci architektury jest jej zdolno$¢ do
zZmieniania sie z czasem w czcigodng ruine. — Z
luksusowej nawet produkcji seryjnej samocho-
déw,.lub tzw. nowoczesnych sklepéw pozostaje jak-
ze tatwo $mietnik wrakéw. A jednak z Gdanska
mimo tak giebokiego zniszczenia pozostaty ruiny
0 wstrzgsajacym napieciu dramatycznym; sg one
takiej mocy twdrczej, jak ruiny rzymskie, ktore
niegdys$ stworzyty renesans, lub resztki Swigtyn
greckich, na nowo odkrytych przez uczonych napo-
leonskich: natchnienie stylu cesarstwa, ktory wy-
grat nawet te kampanie, ktérg przegrata ,wielka
armia“, bo zapanowat nad'Newag i w calej Rosji.
—e¢ Podstawowym bowiem ztudzeniem twdérczym
budujgcym kulture, jest wieczne kontynuowanie
tradycyj kulturalnych, nawet przy tworzeniu no-
wych form w stuzbie zawsze ,racjonalnego“ po-
stepu; —- tylko, ze kazda epoka ,wierna“ przeszio-
Sci inaczej ja reprodukuje i co innego w niej od-
krywa. My np. w miastach greckich i sredniowiecz-
nych odkrywamy pierwowzory form osiedli spo-
tecznych, kompozycje skonczonych organizmow
siedlisk, powstatych z ustalonych obyczajéow wspoét-
zycia.

Ten jest nasz stosunek do Gdanska zabytko-
wego, poniewaz jest on dokumentem zawierajg-
cym mnostwo pierwiastk6w zywych, nam wspot-
czesnych — ba jest pierwowzorem tej struktury
spotecznej osiedla, ktérej szukamy dla przyszto-
Sci; jest w tym wzgledzie o wiele nowoczes$niejszy
od pseudomodernistycznej tandety.

Ale pominmy narazie postulaty ,ideologiczne
mowmy o potrzebach uzytkowych. Gdansk w
swym uktadzie r6zni sie bardzo od todzi, Warsza-
wy przedwojenej, a nawet obecnie odbudowywa-
nej>jest organizmem wzorowo rozcztonkowanym,
konstelacjg samoistnych, dopetniajgcych sie dziel-
nic rozmieszczonych wséréod mndstwa wolnych, zie-
lonych obszarow. Kazda z dzielnic jest skonczong
niemal catoscia o witasnym osrodku wspdéizycia.
Dzielnice mieszkaniowe oddzielone od dzielnic
pracy. Rezerwy terenowe duze. — Nierozwigzalne
gdzieindziej zagadnienie terendéw wypoczynko-
wych, uzytecznos$ci publicznej i regeneracji klima-
tycznej jest"w Gdansku rozwigzane, wymaga tyl-
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ko opieki nad krajobrazem i odpowiedniej racjo-
nalnej gospodarki terenowej. Natomiast ciezka ra-
ng Gdanska jest brak s$ré6dmiescia.

To co przed wojng byto srodmiesciem Gdanska
jest ruing, a gdyby nawet przetrwato wojne, nie
odpowiadatoby juz wszystkim wspdéiczesnym wy-
maganiom. Musimy zatem przede wszystkim zbu-
dowaé¢ nowe Srodmiescie w Gdansku. Taka budo-
wa na miejscu dawnego miasta zabytkowego jest
niewatpliwie wyjatkowym zdarzeniem w diugiej
kolei wiekéw, jest aktem historycznie decydujag-
cym o calej przysztosSci miasta i jego wyrazie in-
dywidualnym. — Pamietajmy (zwlaszcza w ten-
czas, gdy nam sie bardzo ,$pieszy” z realizacja ja-
kiego$ przedsiewziecia, np. w obliczu ,niebezpie-
czenstwa“ przepadniecie kredytow (sic!), gdy kie-
rujemy sie ,resortowg“ oszczednoscig): btedy po-
petnione na polu odbudowy Gdanska bedg — jak
wszystkie bledy w zabudowie siedlisk — niemal
niemozliwe do poprawienia w przysztosci, beda te-
matem wnikliwej krytyki przysztych pokolen eko-
nomistéw, historykéw sztuki i kultury, socjolo-
gow!

Gdzie zbudowac¢ nowe Srddmiescie? — OsSrodek
isrodmiejski musi by¢ najdogodniej osiggalny ze
wszystkich czesci miasta i dla komunikacji ze-
wnetrznej. Musi by¢ znakomicie obstuzony $rod-
kami komunikacji zbiorowej, umozliwiajgcymi do-
starczenie mas pracownikéw Srédmiejskich na go-
idzine rozpoczecia pracy i musi wreszcie, cho¢ od-
izolowany od dzielnic przemystowych i transpor-
towych (aby unikng¢ podobnych kolizji, jakie"po-
wstaty w* Gdyni miedzy $sr6dmiesSciem i portem)
znajdowacé sie w bezposrednim sgsiedztwie dziel-
nic pracy, a zajmowa¢ wobec nich pozycje panu-
jaca; najlepiej w ten sposéb, aby podstawowe
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dzielnice pracy (w Gdansku port i stocznie) lezaly
miedzy dwiema arteriami promienistymi wycho-
dzacymi ze Srédmiescia.

W tym przypadku dzielnica pracy rozcina je-
dynie kierunki obwodowe komunikacyjne, majace
zawsze stosunkowo mate natezenie ruchu w prze-
ciwienstwie do state intensywnie pulsujgcych ru-
chem arteryj promienistych ze $r6dmiescia.

Stad wynika, ze potozenie $r6dmiescia w Gdan-
sku jak i wszedzie gdzieindziej musi pokrywa¢ sie
z potozeniem wezta gtéwnych arteryj drogowych
i kolei osobowych (zwlaszcza podmiejskich), oraz
wigzaé ten wezet ladowy z portem. — Srédmiescie
Gdanska musi zatem leze¢ przy dzisiejszym dwor-
cu gtéwnym, przy skrzyzowaniu odwiecznego trak-
tu krajowego, biegngcego u podnéza skarpy wyzy-
ny Gdanskiej, z droga regionalng biegnacg doling
Siedlickg. Jest to miejsce zarazem najblizsze za-
kretu Leniwki a zwlaszcza Motltawy, jako najgie-
biej potozonego basenu zeglugowego.

Nowe $réodmiescie powinno sie sktadac:

1) z osrodka administracji panstwowej w wy-
r6zniajacej go pozycji architektonicznej,
panujgcej nad miastem.
z osrodka dyspozycji bankowej, ubezpiecze-
niowej i organizacyjnej.
3) z osrodka dyspozycji portowej i przemysto-

A2)

wejr

4) z os$rodka domow towarowych i handlu
miejskiego,

5) z osrodka instytucyj intelektualnych i roz-
rywkowych,

6) z osrodka malych zaktadoéw s$rodmiejskich
ustugowych, lokali zrzeszen i klubow.
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OsSrodek Administracyjny na Podgérzu w Gdansku

Wielkos¢ tego konglomeratu s$rodmiejskiego,
przyjawszy w przyblizeniu, iz potowa wszystkich
pracownikow ustugowych zespotu gdanskiego be-
dzie pracownikami $r6dmiescia, wyniostoby oko-
to 150 — 200 ha.*

Jakze zatem ten program jakosSciowy i iloscio-
wy pomiesci¢ na wskazanym juz wyzej terenie. —
W tym celu nalezy zbada¢ obecny jego stan, przy-
datnos$¢ naturalng i techniczng. — Pod wzgledem
fizjograficznym teren ten jest stozkiem aluwial-
nym naniesionym przez potok siedlicki, wskutek
jego erozji wstecznej w wyzynie Gdanskiej. Stozek
ten wznosi sie u swego szczytu 7 — 8 m ponad po-
ziom morza, na obwodzie za$ swej podstawy ogra-
niczonej dzisiejszg ul. Watowg i Motlawg 4 — 4,5
m ponad poziom morza. Lezy on zasadniczo na
piaskach i zwirowiskach wislanych, — 1 m do —
2 m pod poziomem morza, przegradzaja go jednak
od tego stalego podioza w wielu miejscach war-
stwy torfu. Na potudnie i wschéd od tego stozka
rozpoczyna sie depresja Zutawska (—1 m); na
poéinoc zas od ul. Watowej mamy tereny naniesio-
ne przez Wiste, czesciowo bagniste (Slemien
i Sienna Grobla) wzniesione okoto 0,7 — Im po-
nad poziom morza lub sztucznie nasypane i umoc-
nione przez wiele wiekéw, o wzniesieniu okoto 2 m
ponad poziom morza (tereny Stoczni, Ostrow Por-
towa (Holm — Zawisle). — Naturalnym prze-
dtuzeniem stozka gdanskiego jest dolina Siedlicka
a zwilaszcza jej szeroki wylot tzw. Podgo6rze, poto-
zony miedzy GoOrag Biskupia, a Gradem, ktdre two-
rzg amfiteatr wzgérz otwarty na caly krajobraz
Gdanska, Wisty i morza.

Tereny poza granicami stozka nie nadajg sie
do normalnej zabudowy, wymagajg sztucznego
fundamentowania, uniemozliwiaja budowe uzyt-
kowych kondygnacyj podziemnych (piwnice, kot-
townie, sktady, skarbce itp.), zdatne sa natomiast
do zabudowania przemystowego (na palach) a
zwtaszcza dla Stoczni (niskie nabrzeza, baseny).
Podgo6rze ma dobry teren budowlany (skanalizo-
wany potok Siedlicki pilynie szeroka ul. Nowy
Swiat i nie zagraza budynkom). — Tereny polozo-
ne w poblizu Dyrekcji Kolejowej, w obrebie obsza-
ru istniejgcych tam ruin budynkéw mieszkalnych,

*) Spodziewane zaludnienie zespotu gdanskiego 600
tysiecy do 1 milion. llo§¢ czynnych zawodowo conajwyze.i
50 proc. — tj. 300—500 tys. os6b, z tego pracownikéw
ustugowych okoto 30 proc., tj. 90— 150 tys., z tego maxi-
mum potowa stanowitaby pracownikéw Srédmiescia
Gdanska tj.: 45—75 tys. os6b. Liczac za$ okoto 300—400
pracownikéw na 1 ha obszaru Srédmiescia otrzymujemy
powierzchnie sré6dmiescia na 135 do 225 ha $rednia: 180 ha.
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nadajg sie zapewne do zabudowania, z wyjgtkiem
zielenca: Waly Piastowskie, ktére lezg na miejscu
dawnych, gtebokich fos fortecznych, gdzie nasypy
i stare namuliska siega¢ muszg do poziomu mo-
rza (5—6-ciu m ponizej obecnego terenu).

Pod wzgledem wyposazenia technicznego tere-
nu: kolej $rednicowa, osobowa przechodzi przez
osrodek miejski bez kolizji z ruchem miejskim,
ktéry krzyzuje jg w gornym poziomie. Obecny
dworzec potozony korzystnie' musi byé jednak
wraz z catg stacjg osobowg powiekszony i przysto-
sowany do wiekszego ruchu podmiejskiego. Brak
jest potgczenia podmiejskiego w kierunku na EI-
blag wzdtuz Leniwki. Nowa ta linia mogtaby by¢
przeprowadzona od przystanku Biskupia Gora
przez Wyspe Spichrzéw w kierunku wschodnim.

Koryto Leniwki jest typowym zainwestowa-
nym kanatem przemystowym, nad ktérym obu-
stronnie lezg Stocznie, podstawowy zakiad pracy
Gdanska. Potozenie ich na uboczu portowego ru-
chu przetadunkowego jest dogodne; sasiedztwo
z Srodmiesciem ze wzgledu na precyzyjny charak-
ter produkcji i wysokokwalifikowanych pracow-
nikéw witasciwe; moga by¢é one przy tym nalezy-
cie oddzielone od miasta pasem zieleni izolacyjnej.
Rozrost stoczni nie zagraza $srédmiesciu, poniewaz
majg one znaczne rezerwy terenowe na Ostrowi
Portowej.

Mottawa — dawny port historyczny, ma i na
przyszto$s¢ zastosowanie, jako basen zeglugi, ob-
stugujgcej potrzeby miasta. Nie jest to sprzeczne
z koniecznoscig przerzucenia mostow statych na
Wyspe Spichrzéw (na potudnie od ul. Ogamej),
a nowego mostu zapewne zwodzonego z ul. Wato-
wej na Rudnickg na znacznej wysokos$ci ponad po-
ziomem wody (okoto 12 m).

Dotychczasowa arteria drogowa: Tczew —m
Gdansk — Gdynia, rownolegta do skarpy wyzyny
gdanskiej, wymaga nie tylko w potudniowym od-
cinku Orunskim, ale rowniez w obrebie $sr6dmie-
Scia, zupeinej przebudowy, przez zbudowanie no-
wej jej trasy na zachoéd od kolei na odcinku Oru-
nia—Brama Oliwska, zamiast jej dzisiejszego kre-
tego przebiegu, dwukrotnie krzyzujgcego linie
kolejowg i majacego liczne kolizje z ruchem miej-
scowym i obstuga komunikacyjng Dworca Gtoéw-
nego.

— Celem wytgczenia z ruchu przelotowego uli-
cy Dtugiej i Dlugiego Targu zupetnie juz nie odpo-
wiednich dla nowoczesnej komunikacji, nalezy
rownolegle zbudowa¢ nowa arterie wewnetrzno-
miejska od traktu kartuskiego do ulicy Elblaskiej;
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przebiegajaca po pasie dawnej fosy gotyckiej od-
dzielajagcej Nowe Miasto od t.zw. przedmiescia.
Mozna tu uzyskaé¢ 60 m szeroko$ci w petnej izola-
cji: zielenia.

Potaczenie kierunku Gdyni z portem wschod-
nim i Elblagiem musi by¢ przeprowadzone od Bra-
my Oliwskiej, przez rozszerzong do rozmiar6w no-
woczesnej arterii ul. Walowg i wspomniany wyzej
most przez Motlawe.

— Jesli ponadto wspomnimy o koniecznosci
Nalezytego urzagdzenia czeSciowo istniejgcej juz
arterii obwodowej wzdtuz pasa redut, wigzacej ar-
terie Tczewska wprost z portem wschodnim i pa-
sem przemystowym (nad Leniwkag), to otrzyma-
my catos¢ gtownych potrzeb komunikacyjnych i
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stanu surowego). Stare fundamenty dawnych ka-
mieniczek o standardowych niemal wymiarach
frontow 5—-7 m, trzytraktowych o tgcznej gtebo-
kosci zabudowania (traktéw) 15—18 m nadajag
sie doskonale do wznoszenia na nich budynkéw
0 racjonalnych schematach planéw, odpowiadajg-
cych wspotczesnym potrzebom; 3) Kilka istnieja-
cych gmachoéw na Podgérzu i na zachodnim obrze-
zu miasta zabytkowego musi by¢ wykorzystanych
1przystosowanych do sylwety miasta.

Zaréwno na Podgorzu jak i koto Dyrekcji Ko-
lejowej niema zadnych architektonicznie warto-
Sciowych ruin; dlatego na tych terenach moga
by¢é wznowione zespoly budynkéw o wiekszej skali
niz w Starym i Nowym Miescie; winny one by¢ je-

Brama Oliwska — Pole zebran ludowych

uksztattowanie wezta Sréodmiejskiego Gdanska w
postaci charakterystycznego tréjkata, decydujg-
cego o strukturze i potozeniu $srodmiescia.

Z istniejgcych inwestycji budowlanych nalezy
sie liczy¢ szczegdlnie 1) z siecig urzagdzen podziem-
nych t.j. z istniejgcg siecig ulic Starego i Nowego
Miasta (kanalizacja ponizej poziomu morza, prze-
pompowywana, sie¢ wodociggowa, gazowa, elek-
tryczna i telefoniczna — nawierzchnie ulic). 2) z
istniejacymi murami piwnicznymi i fundamentami
budynkéw frontowych, w obrebie Starego i No-
wego Miasta; nadajg sie one bowiem do taniej
i tatwej odbudowy na nich budynkdéw o tej samej
skali i wysokosci co dawniej stojace na nich ka-
mieniczki. Zejscie przy odbudowie z tych dawnych
muréw fundamentowych — jak wskazuje doswiad-
czenie — wymaga uciazliwych robét ziemnych,
conajmniej 4 m ponizej terenu, z rozbiorka licz-
nych muréw Sredniowiecznych (czesto dwie kon-
dygnacje piwnic).

Podraza to znacznie konstrukcje budynkow
(przy 4-ch kondygnacjach o okoto 30% kosztow

dnak oddzielone od starych dzielnic szerokimi pa-
sami zielencowymi (100— 150 m) zalozonymi na
szlakach dawnych watéw obronnych tak, aby kaz-
da z tych jednostek wchodzgacych w sktad konglo-
meratu $rodmiescia, stwarzata samoistny, plasty-
czny obiekt sylwetowy. Te pasy zielenicowe moga
zarazem odgrywaé¢ w $rédmiesciu role ,rynkow*
w nowoczesnym tego stowa znaczeniu — dajac za-
razem krajobrazowi miasta charakter swobody
przestrzennej itych waloréw, ktére zieleni zadrze-
wienie tworzg w obrebie dzielnic pracy. — Jesli
na to warunki rozplanowania stoczni pozwolg,
przedtuzenie Watéw Piastowskich przez tereny t.
zw. Drewnicy t.j. pasa terenu miedzy Stocznig
2-ga i 1-szg az do Leniwki z uwzglednieniem tam
przystani zeglugi bliskiej i wewnetrzno-portowej
bytoby bardzo wskazane ze wzgledu na udogod-
nienie w ten sposéb drogi do pracy pracownikom
portu i stoczni, oraz dla otwarcia widoku na kraj-
obraz przemystowy stoczni od strony Srédmiescia.
Stocznie mogtyby ku temu zalozeniu zwréci¢ swo-
je gmachy administracyjne i w ten sposob zwigzac
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sie z os$rodkiem poéinocnym Sréodmiescia. Nato-
miast uwazam, ze nalezy zdecydowanie odrzucic¢
wszelkie niczym nieuzasadnione sugestie t.zw. ,,a-
takowania“® Ostrowi Portowej, ktoéra dla celow
miejskich najzupetniej sie nie nadaje i stanowita-
by jedynie szkodliwy, bezplanowy wyprysk mia-
sta w obrebie portu.

Podgdrze wzniesione amfiteatralnie ponad ca-
tos§¢ Srédmiescia (11— 23 m ponad poziom morza)
nadaje sie doskonale na zbudowanie osi osrodka
administracyjnego, dajgcej sie przeciwstawi¢ syl-
wecie dawnego Gdanska. Stworzenie tu placu-fo-
rum na osi starej Wysokiej Bramy, o typie Ame-
lienborga, lub placu Saskiego narzuca sie szcze-
go6lnie jako konieczno$¢ kompozycyjna, akcentu-
jaca nowa epoke bytu Gdanska. Jest to sposob-
nos¢ jedyna w biegu wiekéw, aby stworzy¢
ws$rod jednolicie zabudowanych gmachdéw biuro-
wych (Prokuracje — Ufficci) plac wewnetrzny,
pieszy, wyzyskujacy wyjatkowe walory plastyczne
wznoszgacego sie w goére terenu i wspanialy stam-
tad widok na sylwete Gdanska. Skrzyzowanie tej
0Si U jej szczytu z pasmem zieleni na dawnych,
gornych fortyfikacjach jest szczegdlnie atrakcyj-
ne. Zwienczeniem zatozenia powinna by¢é budowla
postawiona na osi, grajaca wyrazng sylwetg, sta-
nowigca siedzibe Rady Wojewodzkiej. Miejmy na-
dzieje, ze ta sposobnos$é nie przepadnie w zbyt
krotkiej rachubie ,resortowych® wyobrazni.

U podstawy osi administracyjnej nad Radunig
powinny sie znalez¢ gtéwne Banki Panstwowe; in-
ne zas$ grupuja sie na obrzezu zachodnim Starego
i Nowego Miasta. Te jednak ostatnie budynki po-
winny sie przystosowa¢ do wymagan sylwety
dzielnic zabytkowych, dzi$§ bowiem niektére z za-
chowanych przedwojennych gmachéw wybitnie
zastaniajg i szpeca sylwete miasta.

Nowoczesne domy towarowe, handlowe i biu-
rowe, tworzgc osrodek obrotu hurtowego i zaopa-
trzenia w towary produkcji masowej, nalezy .po-
miesci¢ na zupetnie zniszczonej i niedajgcej sie juz
w sposéb dokumentarny odbudowa¢ Wyspie Spich-
rzow. Jesli na niej wzniesiemy budynki szkieleto-
we o0 wysokosci 5—6 kondygnacyj, to beda one
tam harmonizowaly z otoczeniem, a zwlaszcza z
owymi kilku ocalatymi starymi spichrzami; bo be-
da z nimi mialy te samag skale, bryte i istote kon-
strukcji. Wyspa Spichrzow jest obstuzona boczni-
cami kolejowymi i moze korzysta¢ z przetadunku
portowego, co ma szczegdlne znaczenie dla tego
rodzaju osrodka. Moze by¢é ona nawet obstuzona
xszybka kolejg elektryczna, osobowag, przebiegajg-
cg z Glbwnego Dworca przez Orunie, na Nowy
Port i Elblag.

Rozwiniecie na Dolnym Miescie za Nowa Mo-
ttawg OsSrodka zaopatrzenia miasta (Hala hurto-
wa, targowica i przemyst ustugowy) podniostoby
jeszcze znaczenie Wyspy Spichrzéw.

.Nowe Miasto“ (t.zw. Giléwne) jak wykazuje
analiza jego planu byto jednostkg o skonczonej
sylwecie pionowej i poziomej, t.j. bylo siedzibg
spotecznosci o zdecydowanych rozmiarach zalud-
nienia, funkcji i strukturze, o trwatym przez wie-
le wiekdw obyczaju, kierujacym budowg catosci.
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W tym tadzie wewnetrznym i wiekowej trwa-
tosci struktury przestrzennej lezy przyczyna i zro-
dio owej legendy prawdziwej o pieknie architek-
tury Gdanska. Czemze bowiem jest ,piekno*, je-
$li nie empirycznym odczuciem tadu i perfekcji
dzieta, tego tadu i perfekcji, ktéra na skale czasu
budowy i zycia miast musza mie¢ wielowiekowg
trwato$¢, zapewniajaca ciggtos¢ i poszanowanie
raz powstatego planu i obyczaju, organizujgcego
spoteczenstwo.

Obecnie ze wzgledu na potozenie, charakter
planu i skale mozliwych tam budynkéw — Nowe
Miasto— zwtaszcza w jego czesci potudniowe] —
przy ul. Diugiej, Dtugim Targu, Piwnej, Ogamej,
Tkackiej i Kotodziejskiej nalezy przeznaczy¢ na.
osrodek drobnych instytucyj srédmiejskich i lo-
kali zrzeszeh, handel drobnotowarowy — ksiegar-
nie, sztuka, plastyka, antykwariaty, rzemiosto
wysokowarto$sciowe, krawiectwo, obuwie, domy
mody, ale i biura techniczne i agentury, zarzady
zjednoczen przemystowych i centrale sprzedazy,
lokale klubowe i gastronomiczne bylyby tu na
miejscu.

Dawne ,Miasto Stare“ bylo typowag Srednio-
wieczng osadg przemystowag, zgrupowang wokol
sztucznego systemu napedowego, wodnego Ra-
dunii, poruszajagcego szereg mtyndéw roznego prze-
znaczenia. Byto ono zabudowane przewaznie jed-
nopietrowymi domkami szeregowymi; tylko w
czesci zachodniej wystepowaly domki 3—4 kon-
dygnacyj. — Struktura Starego Miasta wskazuje
na stopniowe, samoistne jego narastanie — z o—
walnicowej osady rybackiej; jest szczeg6lnym,
pieknym i wartosciowym dokumentem kultury. —
Rzecz za$ zdumiewajgca, ze plan ten, zabudowany
na nowo zupetnie wspoélczesnymi domkami szere -
gowymi, utrzymanymi w skali dawnej zabudowy,
bedzie znakomitym przyktadem wzorowego, no-
woczesnego osrodka, — jednostkg sasiedzka o po-
jemnos$ci do 10.000 mieszk. Takie zabudowanie za-
pewni wykorzystanie istniejgcych inwestycyj
stworzy racjonalne, dobrze zazielenione osiedle
mieszkalne dla pracownikéw stoczni, o wyjatko-
wym plastycznym uroku.

Ten spos6b odbudowy jest tu jedynie optacal-
ny i mozliwy — gwarantujacy, ze Stare Miaste-
nie stanie sie jakim$ panopticum nadmiernej _w
skali i wielkosci zabudowy, rozsadzajgcej istniejag-
cy plan, do takiej pseudonowoczesnej architek-
tury nie przystosowany. Te nowe zespoly dom-
kéw woko6t zachowanych, charakterystyczny*:n
tam gmachéw zabytkowych, stanowigcych ak-
centy gtdwne sylwety miasta, stworzg znakomi-
tg kompozycje. — Obudowanie Raduni ma szcze-
go6lne walory plastyczne.

Oczywiscie funkcje $rédmiejskie mogag tylko
czesciowo wkroczyé w obreb Starego Miasta; mo-
ga one tylko wystapi¢ w obrzeznej jego zabudo-
wie od strony péinocnej i zachodniej, pod warun-
kiem nie przekraczania granic i skali wysokosci
tego zespotu — t.j. 3 kondygnacyj. W ten sposéb
to zabudowanie, cigzace w swej tresci do Dworca
Glownego i osrodka dyspozycji portowej (przy
Dyrekcji Kolejowej), zestroi sie z zespotem bry-
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lowym Starego Miasta i nie naruszy jego rowno-
wagl.

Na obrzezu potudniowym Starego Miasta
wzdiuz Targu Drzewnego i Podwala Staromiej-
skiego t.j. wzdtuz szerokiego pasa dawnych fos o-
bronnych, dzielgcych Stare Miasto od Nowego,
ktory teraz nalezy oczysci¢ z ruin i zazieleni¢, mo-
ga sie zgrupowac¢ Ssréodmiejskie instytucje intelek-
tualne i rozrywkowe. — Prasa, teatr, przyszte
Muzeum w Arsenale, Instytut Baltycki juz sie tu
grupuja. OsSrodek ten powinien réwniez objg¢ te-
ren dawnego zamku, Targ Rybny i Nabrzeze Mo-
ttawy.

Tam gdzie niegdys$ stal zamek ks. pomorskich
nalezy przygotowac¢ teren pod siedzibe spotecz-
nych zainteresowali historycznych (wykopaliska-
skansen) i marynistycznych. Tam powinna by¢
biblioteka, muzeum i instytut badawczy i popula-
ryzujacy; tam postawiony witasciwy gmach bytby
monumentem nietylko przez swoje polozenie i u-
ksztaltowanie, lecz rowniez przez swojg tres¢ we-
wnetrzng, symboliczng. Szkice kompozycyjne ko-
legi Stanistawa Bobinskiego o tym nas dobitnie
przekonywujg.

Tak zwane Przedmies$cie na potudnie od Pod-
wala Przedmiejskiego bytoby rezerwg na $réd-
miejskie, biurowe instytucje, zdolng do zabudo-
wania w 3—4 kondygnacyj.

Jedynie 08 miedzy kosSciotami $w. Piotra i Try-
nitarzy wymaga w tej czesci miasta ujecia zabyt-
kowego.

Pozostaje jeszcze pytanie, jaka powinna byc¢
architektura nowo powstajagcych budynkéw w
Gdansku zabytkowym? Jest to zagadnienie zupel-
nie nowe w historii urbanistyki i konserwacji za-
bytkéw, ba w historii architektury. Caty Gdansk
zabytkowy w granicach dawnych watéw obron-
nych, wraz z dzisiejszg alejg Rokossowskiego byt
i jest — dzi$ nawet w ruinie — obiektem zabyt-
kowym jako calo$é. Zabytki to nie poszczegdine
eksponaty w gablocie, nie poszczegolne zachowa-
ne budynki. Nie ma w Gdansku zagadnienia ko-
Sciota Mariackiego, czy Nowomiejskiego Ratusza,
czy Dworu Artusa, badz Zbrojowni. — Istnieje na-
tomiast zagadnienie catej kultury krajobrazu mia-
sta w granicah jego obwarowan i w otoczeniu pej-
zazu kraju.

Zagadnienie nalezy podzieli¢ na odbudowe da-
wnych zespotéw: Starego Miasta, Nowego Mia-
sta i Wyspy Spichrzéw, oraz na uksztattowanie w
obrebie linij dawnych obwatlowan nowych jedno-
stek plastycznych $rédmiescia, ktére wraz z jed-
nostkami dawnymi zgra¢ sie musza nalezycie i
stworzy¢ nowg harmonijng calosc. — Tres$¢ zywa,
ktora powinna napetni¢ Stare i Nowe Miasto o-
Hadwilismy. Tre$¢ ta nalezycie umiejscowiona w
organizmie naszego miasta nowoczesnego jest za-
razem idealnie zgodna z wymaganiami konser-
watorskimi.

Jakze jednak odtworzy¢ z ruin zniszczony
krajobraz Starego i Nowego Miasta ? Przede
Wszystkim nalezy uszanowaé¢ stary ich plan,

TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

ktory jest pisana na gruncie historia miasta.
Wznosi¢ budynki zgodnie z tym planem, jednakze
tylko frontowe i tylko przy ulicach szerszych, a
nie zabudowywacé uliczek poprzecznych, wezszych
— ktore pierwotnie nie byly przeznaczone do za-
budowania, — podobnie jak w planach naszych
wspoéiczesnych osiedli— jako przejscia piesze. Row-
niez wnetrza blokéw powinniSmy w odbudowywa-
nym Gdansku pozostawi¢ bez zabudowania i za-
zieleni¢, polaczywszy wszystkie podwérza, bez ich
zagradzania, w jednolite wnetrza. Wtenczas prze-
konamy sie, ze nasz plan sprzed 7-miu wiekow
jest najzupetniej wspoélczesny, ze w ten sposdb
osiggniemy peing uzytkowag i estetyczng harmo-
nie miedzy planem, a zabudowaniem, oraz uzy-
skamy wzorowe warunki gestosci zabudowania;
pamietajmy bowiem, ze zasadniczg regula, ktorej
zawdzieczamy piekno i tad zabudowania Gdanska
jest jednolity obyczaj rzadzacy w tym miescie
skutecznie od wielu wiekéw. On to stworzyt wzo-
rzec kamieniczki gdanskiej, jej skale i wielkos¢.
Krajobraz zaréwno Starego jak i Nowego Miasta
jest ~wizerunkiem harmonijnego spoteczenstwa
domoéw mieszczanskich, ktére cho¢ indywidualnie
dos$¢ zpacznie miedzy sobag sie réznig, cho¢ kazdy
z nich ma odrebny wyraz, jednak kazdy z nich
miesci”sie w pewnych okreslonych granicach skali
wielkosci, bez niezdrowych kontrastéw spotecz-
nych, cechujacych miasta epoki liberalnej. Dlate-
go otrzymujemy tu kompozycje jednostek skon-
czonych, zorganizowanych, w ktérych stosunek
kamieniczki-obywatela do gmachu uzytku publicz-
nego, do obwarowan, bram miejskich, oraz do ca-
tosci miasta jest statly i zdecydowany, jak zdecy-
dowany jest stosunek calosci takiego osiedla do
otaczajgcego go krajobrazu. Pod tym wzgledem
miasta tzw. zabytkowe sg nam szczeg6lnie poucza-
jaca lekcja spoteczng i zblizajg nas do poszukiwa-
nego idealu wyrazu plastycznego nowego uksztat-
towania naszych osiedli, — zgodnie z ich nowa
strukturg socjalng. Pierwszg zatym zasada odbu-
dowy dzielnic zabytkowych, to przyja¢ ich, im
wiasciwe normy wielkosci i skalibudynkéw, odpo-
wiednie rowniez dla wielu funkcyj wspotczesnych;
nalezy te funkcje ustali¢ i stosowac sie nadal do
obyczaju, ktory przez tyle wiekéw ksztaltowat za-
budowe tej jednostki miejskiej, z wielkim suk-
cesem harmonii miedzy budynkami powstaty-
mi w takich interwatach czasu, jak 13 wiek do po-
czatku 19-ego wieku. — Jesli w zgodnej harmonii
moga sta¢ obbk siebie kamieniczki gotyckie i em-
pirowe, czemuzby w ich zespot nie mogly wejs¢
i kamieniczki wspotczesne pod warunkiem, iz po-
trafia uszanowaé¢ obyczaj plastyczny i obyczaj
skali tego miasta i wejdg don w szacie szczerej,
nie krzykliwej, wolne od akcentow chwilowej mo-
dy, zaprojektowane z perspektywg diugiego cza-
su, na ktéry majag uzytkowo i emocjonalnie wy-
starczy¢. Budynki o okreslonym wyzej programie
ich zawartosci funkcjonalnej, majace zapetnic¢
Gdansk zabytkowy, beda nowoczes$niejsze od ko-
szar mieszanego uzytkowania, ktérymi zabudowa-
liSmy Gdynie; albowiem, ani zelbet, ani szyby
sklepowe, ani blyszczgce ,materiaty”, ani ,mo-
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dem maaguilage“ nie decyduja o wspdczesnosci;
decyduje tylko o niej tres¢ i subordynacja spo-
teczna — kultura umiejscowienia i uksztaltowa-
nia w istniejacym krajobrazie i $srodowisku.

Czy wszystkie domy w Starym Gdansku mu-
szg mie¢ ,szczyty gdanskie* ? — sadze, ze wcale
nie! Moga je miec¢ tylko te, ktdre je dawniej mia-
ty, jesli uda sie nam — bez szkodliwych kompro-
misow dla wspoéiczesnego uzytkowania —eich ele-
wacje wiernie odtworzy¢, wediug dostatecznych
danych dokumentarnych.

Pewna ilos¢ takich rekonstrucyj jest koniecz-
na, aby miasto nie stracito swego wyrazu indywi-
dualnego, aby utrzymana ciggto$¢ tradycyj pla-
stycznych — zgodnych z wspdiczesng trescig —
pouczata architektow i budujgcych o naleznym
osrodkowi temu pietyZznie, o wymaganym wysit-
ku twdérczym przy realizowaniu kazdego nowego
objektu w owym zespole. Takie odtwarzanie wier-
ne dawnych elewacyj jest zupetnie mozliwe w ich
witasciwym otoczeniu, jesli odpowiadajg naszym
wspoéiczesnym potrzebom; nie wolno nam nato-
miast budowa¢ ,w dawnym stylu“, ,w dawnym
charakterze tj. fatlszowa¢ dokumentow, ktére nig-
dy nie istniaty. — Podobnie historyk nawet naj-
Scislejszy objektywista, jest jednak wielkim twor-
ca i stusznie Grecy przypisywali mu natchnienia
Muzy Klio, — a przeciez jemu nie wolno posungc¢
sie w twoérczosci dziejopisarskiej do dokompono-
wywania niebylych zdarzen historycznych, choéby
tak bardzo byly ,w charakterze* i ,stylu“ opisy-
wanej epoki.

Zasadniczy bigd kodyfikowania
tektury Gdanska i projektowania nowych bu-
dynkéw ,w stylu gdanskim®“ popetniali Niemcy.
Budynki pruskie w Gdansku: poczta przy ul. Dtu-
giej, bank rzeszy (dzisiejszy Bank Narodowy).
Bank Rolny, dawne prezydium policji, dworzec
gtowny i wreszcie Politechnika — cho¢ skonstruo-
wane na podstawie drobiazgowych studiéw i sy-
stematyki ,pragdanskich® form architektonicz-
nych, cho¢ niejednokrotnie projektowane przez lu-
dzi o duzej perfekcji rysunkowej, sa budynkami
najbardziej wrogimi spotecznosci plastycznej
Gdanska. — Zwtaszcza te wielkie ,szafy“, zasta-
niajace sylwete zabytkowego miasta, brutalnie
gwalca skale Gdanska i tamig rownowage starych
dzielnic i ich porzadek spoteczny. — Wysoka Bra-
ma jest tu klasycznym przyktadem, zdegradowa-
nia jej przez bryte Banku Narodowego do roli sza-
letu przy skwerku. — Te gmachy ,naukowo” ta-
tuowane na pseudo-gdanski ,styl* sga typowym
Swiadectwem pruskiego barbarzynstwa. Sag to ob-
jekty, ktore powinny wyczekiwaé¢ ekonomicznych
mozliwos$ci ich usuniecia.

form archi-

Niestety i my juz mamy do zanotowania po-
dobng pomyike, gdzie pod pozorem architektury
.nadmorskiej* otrzymaliSmy co$ w rodzaju daw-
nego warszawskiego pasazu Simonsa w Gdansku.
Oby ta pomytka byta lekcjg dla jej twércow!

Przystepujgc do tak trudnego dzieta, budowa-
nia na nowo Gdanska, musimy zdaé¢ sobie sprawe
co to sg formy nowoczesne w architekturze i co
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zgadza sie z otoczeniem zabytkowym, a co z nim
sie nie zgadza.

Nie uznaje rozdzialu miedzy architekturg
.przyzabytliowa“ a nowoczesng. — Dzieto archi-
tektoniczne, jes$li nie przekracza wtasciwej otocze-
niu skali nie moze kitoci¢ sie z sgsiednimi budyn-
kami zabytkowymi, gdy jest prawdziwie nowo-
czesne. — Z dobrg architekturg zabytkowag nie
zgadzajg sie tylko budynki projektowane ,stylo-
wo" i ,modernistyczne”, niecywilizowana krzykli-
wa tandeta sezonowa — czyli architektura nie
wspotczesna. Probierzem nowoczesnosci architek-
tury jest jej harmonizowanie sie takze z zabytka-
mi. Poniewaz wszelka prawda i wiernos¢ zgadzaja
sie z sobg idealnie. Wszelki wiec falsz i krzykliwe
imponerstwo muszg by¢ z spoteczenstwa (rowniez
plastycznego) wykluczone. —mSprawdza sie teza
Violet le Duc‘a o $cistym zwigzku miedzy etykg, a
architekturg. Wspoiczesng forma jest kazda for-
ma odpowiadajgca wspo6tczesnym potrzebom, bez
wzgledu na czas jej powstania. Przeciwnie anty-
wspotczesne sg formy nie odpowiadajagce wspot-
czesnym potrzebom, cho¢by je nawet wczoraj lub
dzi$ wynaleziono. Staroegipski taborecik drewnia-
ny w formie przenosnego siodetka do przysiada-
nia, wiernie skopiowany, cho¢ forma ta pochodzi
z przed kilku tysiecy lat jest mebelkiem na wskros$
dzi§ nowoczesnym. Natomiast owe ,protezowe*
krzesta ,surrealistéw” ery ,kontrbrylowcow" sag
tworami antytechnicznego i antyuzytkowego bar-
barzynAstwa — a wiec sg wsteczne. — Tow. Zda-
now nawotujgc twércow do wnikliwego studium
form klasycznych i tradycyjnych, jako konieczne-
go punktu wyjscia dla wielkiego postepu, wypo-
wiedziat monumentalng prawde. — Stary dom
gdanski 3 okienny, trzytraktowy z ogrédkiem,
z warsztatem i sklepem w przyziemiu — i z zwig-
zanym z nim mieszkaniem stuzbowym kierowni-
ka tej placéwki na wyzszych pietrach, jest znacz-
nie nowoczes$niejszy od nowego domu gdynskiego,
zawierajacego w przemieszaniu sklepy, mieszkania
i biura w 5-ciu do 6-ciu kondygnacjach.

Oczywiscie odbudowa dawnego Gdanska jako
siedziby matych instytucyj $rédmiejskich wyczer-
puje tylko pewna czes¢ zagadnienia budowy $rod-
miescia. Znaczna cze$¢, dominujgca, S$rédmiescia
musi tworzy¢ odrebne jednostki gmachdéw biuro-
wych i towarowych, oddzielone pasmami zieleni
od Starego Gdanska (lub Mottawg). Tylko takie
zorganizowanie nowych jednostek, dajgcych sie
przeciwstawi¢ dawnym dzielnicom historycznym,
zapewni indywidualny wyraz poszczegélnym jed-
nostkom konstelacji srodmiejskiej.

W tym zakresie jeszcze raz podkresle kapital-
ne znaczenie nowej, godnej zatozenia osi osrodka
Administracyjnego na Podgérzu, tak sie wyraznie
przeciwstawiajgcego swoim nowoczesnym duchem
klasycznym Gdanskowi gotyckiemu, w sposéb ana-
logiczny do znakomitego zatozenia Stanistawa
Leszczynskiego w dawnym gotyckim Nancy.

Liczne doswiadczenia dowiodly, ze miasta, bu-
dowane w wieku pseudoliberalizmu, sa nie tylko
nieuzyteczne i bezplanowe, lecz przede wszystkim
grozne dla zycia i zdrowia ich mieszkancéw — sa
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to wiasciwie obozy wymierania fizycznego i moral-
nego ludzkosci. — Te potworne doswiadczenia bu-
dlzg naszg czujnos$¢, albowiem po tych wojennych
zniszczeniach, kiedy mozemy odbudowaé¢ miasta
w sposéb godny cztowieka, juz znowu raz po raz
styszymy gtosy dygnitarskiego lub resortowego
sobiepanstwa, ktore gileboko tkwig w starych
pseudoliberalistycznych i kapitalistycznych nawy-
kach. Dzi§ w nowej epoce chcg znowu budowad
zbyt gesto, zbyt wysoko, po ,wielkomiejsku® i jak-
gdyby naelal dziatata lichwiarska renta gruntowa;
znéw lekcewazg wartosci kulturalne i estetyczne,
te ktore sg skarbem kultury ludowej i sprawdzia-
nem tadu spotecznego, walczgc zawsze demago-
gicznym argumentem ,resortowej* o0szczednosci,
kosztem calosci gospodarstwa spotecznego. — Ci,
ktérzy walczg z zabytkami, niech pomnag na stowa
Hitlera: ,Zaden naréd nie zyje diuzej, niz doku-
menty jego kultury® — to grozne memento i nie-

Prof. inz. arch. Jan Borowski
Konserwator Gdanski
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stety prawda, a nie tylko propaganda. — Jesli zas
chodzi o oszczednos$é, to jest tylko jedna prawdzi-
wa: tworzy¢ gruntownie i planowo; planowo tj.
z poszanowaniem wszelkich wartosci i wzgledow,
a zwilaszcza (co dotyczy poszczegoélnych realizato-
row) z poszanowaniem innych jednostek spotecz-
nych i wymagan ogoélnych, ktére poszczegdlnym
realizatorom moga nie by¢ zrozumiate. — Do tych
wzgledéw naczelnych, a tak czesto nie rozumia-
nych nalezy kultura plastyczna i kultura kraj-
obrazu.

Planowa¢ miasta znaczy rozmieszczacé i ksztat-
towa¢ obiekty techniczne je tworzgce, w sposob
zgodny z uksztaltowaniem istniejgcego krajobrazu
naturalnego i kulturalnego. Jest to hasto zarow-
no najwyzszej estetyki, jak tez i tadu organizacyj-
nego, sprawiedliwosci spotecznej i prawdziwej spo-
tecznej oszczednosci.

Zabytkowy Gdarisk w odbudowie

W zasiegu prac konserwatorskich znajdujg sie
nietylko poszczegélne zabytki architektoniczne,
ale przede wszystkim same miasto jako zabytek,
z charakterystyczng dla miasta gotyckiego siecia
ulic, placow i Ssladami fortyfikacji.

Obszar ,Starego Miasta“, ,Prawego” i ,Nowe-

go“, wraz z ,Wyspag Spichrzow“ Konserwator
Wojewoddzki uznat za zabytek i odbudowa tej
czesci miasta powinna by¢ z nim wuzgadniana.

Przez specjalng Komisje Rzeczoznawcéw — Urba-
nistéw z Warszawy, delegowang przez Minister-
stwo Kultury i Sztuki zostal opracowany plan za-
gospodarowania przestrzennego dzielnic zabytko-
wych Gdanska. Stosownie do tego planu sie¢ ulic
i bloki mieszkalne maja pozostaé niezmienione,
tylko zabudowa tych ostatnich nie ma zapehié
terenu w 90%, a pomiedzy blokami i wewnatrz
nich pozostawu sie wolne przestrzenie na podwo-
rza i zielence.

Poszczeg6lne domy maja zajmowac jak daw-
niej waskie parcele tak, aby fasady miescity na
kazdym pietrze nie wiecej jak trzy okna, z tym,
Zze w razie potrzeby wnetrza kilku kamienic mo-
ga byc¢ tgczone w jedno wieksze. Odbudowane nie-
zbyt wysokie kamienice (3— 4 kondygnacje) wew-
natrz beda mialy nowoczesne rozplanowanie z za-
stosowaniem nowoczesnych wygéd.

Fasady kamienic przy gtownych, zabytkowych
ulicach, jak — Dtugiej, Dtugi Targ, Piwnej, Garn-
carskiej i t. p. ma sie odbudowywac¢ $cisle na pod-
stawie zachowanych sztychéw i fotografii, z tg
tylko réznica, ze parter doméw bedzie miat row-
niez charakter zabytkowy. Uprzednio architekci
niemieccy przepruwali go duzymi oknami wysta-
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wowymi tak, ze cze$¢ parterowa na catej dlugosci
ulic odcinata sie swym nowoczesnym charakterem
od, wyzszych stylowych partii fasad. Niezbyt sze-
rokie okna wystawowe (maksymalna szerokosc¢
1,60 m.) bardziej nawet odpowiadajg nowoczesnej
wystawie, ktéra nie tyle ma na celu pokaza¢ jak-
najwiekszg ilos¢ towarow, jak poda¢ pare przed-
miotow w efektownie skomponowanej calosci na
niewielkiej przestrzeni okna wystawowego.

Odbudowujgce sie kamienice w mniej zabyt-
kowych dzielnicach miasta, a nie posiadajgce od-
powiednich historycznych dokumentacji mogg by¢
potraktowane nowoczesnie, z zachowaniem jednak
waskich fasad, ,malej skali“ przy ich opracowa-
niu architektonicznym i wysokich ceramicznych
dachéw o kalenicy biegnacej prostopadle do kie-
runku ulicy.

Wszystkie te zamierzenia majg na celu przy-
wroci¢ miastu jego dawny, stylowy charakter, kt6-
ry zatarli Niemcy w ostatnim stuleciu, a przede
wszystkim chodzi o wydobycie i podkres$lenie
pierwotnego, gotyckiego planu miasta.

A wiec przede wszystkim fortyfikacje: ,Stare*
i ,Prawe Miasto“ — otoczone byly murami naje-
zonymi basztami. Czes$¢ tych baszt istnieje, zosta-
ty po wojnie juz zabezpieczone przez przekrycie
dachami oraz uzupetnienie wyrw w murach, jak
np. baszty ,Biata“, ,Na Zrebie“, ,Stagwie Mlecz-
ne“, ,Wieza Wiezienna" a takze bramy miejskie
przy Mottawie jak ,Chlebnicka“ i ,Mariacka“.
Do odbudowy ogdlnie znanego ,Zurawia“ przy-
stapi sie w nastepnym roku i bedzie on znow sta-
nowit charakterystyczny fragment w sylwetce
miasta. Mury gotyckie, otaczajgce miasto prawie
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catkowicie zburzono jeszcze przed wojng. Obecnie
korzystajac ze stanu, ze miasto jest w ruinie usu-
wa sie wszelkie pdzniejsze i szpecace kamienice,
ktore zakrywaly sobag nieraz piekne zabytkowe
fragmenty a takze fortyfikacje. Np. — po usunie-
ciu paru zniszczonych doméw na placu Targ We-
glowy odstonito sie ,Baszte Stomiang“ przy Zbro-
jowni, a takze ,wydobyto“ cze$¢ muru obronne-
go.

Wszelkie odkryte szczgtki muréw obronnych,
otaczajacych dawny Gdansk ma sie zabezpieczacd
i czesciowo odbudowaé. Odgraniczg one w planie
wyraznie Gdansk stary od nowego. Korzystajgc
takze, z obecnego zniszczenia miasta pozostawi sie
niezabudowane szerokie pasy na miejscach daw-
nej fosy, dzielgce ,Stare Miasto“ od ,Prawego“
i ,Prawe“ od ,Nowego*

Jezeli chodzi o poszczegélne domy, to przede
wszystkim zostaly uratowane tak nieliczne domy
robotnicze starego Gdanska jak przy ul. Mniszek
14 i Wodopéj 7. Odbudowuje sie tez kamienice
.Ztotg“ (Steffensa), zabezpieczono ,Dom Krélew-
ski“ przy Diugim Targu oraz szereg kamienic w
zabytkowej czesci miasta. W zrujnowanej ulicy
Mariackiej doprowadzono do porzadku piekne
przedproza rzezbione.

A wiec ulica Diuga i Dilugi Targ odbudowane
beda w catej swej rozciggtosci, przede wszystkim
za§ Ratusz Prawomiejski jako siedziba Zarza-
du Miejskiego. Po pozarze zostaly same mu-
ry a dach i hetm nad wiezg ulegly spaleniu. Do-
tychczas odbudowany dach (o konstrukcji miesza-
nej zelazno-drewnianej) zabezpieczyt mury oraz
sklepienie nad parterem i piwnicami, gdzie sie
przechowuje cenne szczgtki spalonego ratusza jak
naprzyktad czes¢ posagu kréla Zygmunta Augusta,
ktory zdobit szczyt hetmu ratuszowego. Z inicja-
tywy Min. Kult. i Sztuki wykonuje sie obecnie
rekonstrukcje tego hetmu wraz z posggiem krdla
co bedzie zadokumentowaniem po wsze czasy pol-
skosci Gdanska. Projekt tego heltmu oraz model
w skali 1:20 wykonuje Pracownia Konserwator-

Wieza Stomiana przy Zbrojowni
(po zburzeniu zastaniajgcych jg muréw)
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Fot. K. Lelewicz

Katownia — Widok z ul. Kredytowej
(po .zatozeniu rusztowania na wiezy)

Fot. K. Lelewicz

Biata wieza. — Widok od strony ul. Okopowej
podczas odbudowy

33



TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA NR 11/12

stalowag projektu prof. Politechniki Gdanskiej inz.
St. Obminskiego. Konstrukcja ta zostanie silnie
zakotwiona w murze ze wzgledu na duzg wyso-
ko$¢ hetmu (35 m ponad mur wiezy). Montuje sie
ja w warsztatach P.P.B. Nr 3i z poczatkiem przy-
sztego roku ma by¢ ustawiona na wiezy a na -wios-
ne otrzyma opierzenie z blachy miedzianej. W dniu
8 kwietnia, w rocznice uwolnienia Gdanska od
Niemcow projektuje sie odstoniecie posagu krola
Zygmunta Augusta, wykonywanego juz przez fir-
me Niewiadomski we Wrzeszczu.

Wnetrze sali ratuszowej a zwilaszcza piekna
sien oraz sale: biata i czerwona majg by¢ zrekon-
struowane w roku nastepnym co w duzej mierze
racja wnetrz tych sal zostala przed wojng zdjeta
ze Scian i zabezpieczona, a obecnie znajduje sie pod
opiekg konserwatora.

Projektuje sie rowniez rozbudowe ratusza, kto-
ry swymi pomieszczeniami urzedowymi oraz mie-
szkaniami urzednikéw obejmie caly blok dzi$ juz
-otjop bjbo juraoTu 0z ‘nrnoj pjoétzp aizpoa oMnzoui
oczyszczony od gruzow.

Ratusz Staromiejski stosunkowo mato uszko-
dzony, po naprawie dachu oddany juz jest do uzyt-
ku.

Najwieksza zabytkowag budowa Gdanska jest

Fot. J. cofta KOSCiIOt N. Marii Panny co do wielko$ci szlsty
w Europie (100 metrow diugosci, wysokos¢ naw
30 m.). Z gotyckiej budowy z X1V wieku, nazew-
natrz dos¢ ciezkiej o surowej fakturze ceglanej

Widok Ratusza Prawomiejskiego po wojnie

ska we Wrzeszczu $cisle wg. rysunku inwentary-
mi. Bedzie on wiernym odtworzeniem helmu usta-
zacyjnego uzgodnionego z pozostalymi szczagtka-
wionego w 1777 r. Gdanski hetlm ratuszowy uwa-
zany jest stusznie za najpiekniejszy ze wszystkich
w réznych krajach i w réznych epokach stawia-
nych hetmoéw, gdyz posiada azurowos$¢ gotyku w
potagczeniu z petnymi formami baroku a strzeli-
stoscig swa konkuruje ze znang ,igta“ nad admi-
ralicja w Leningradzie. Drewniang konstrukcje
hetmu gdanskiego Ratusza zastapiono konstrukcja

Fot. K. Lelewicz Fot. J. Buthak

Zbrojownia o
Sklepienie po zdjeciu szalowarn Portal Ratusza Prawomiejskiego
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Fot. K. Lelewicz

Kosciot sw. Elzbiety. — Widok frontowy po odbudowie

zostata imponujgca wymiarami piekna perspekty-
wa whnetrza dziatajgcg na widza, nawet obecnie,
po spaleniu, szlachetng rytmika swych filarow.

Gwiazdziste sklepienia, z ktérych zachowala
sie tylko potowa, omal catkowicie juz odbudowa-
no. W pierwszym rzedzie nalezato je zabezpieczyé
przez przekrycie dachem. Orginalny projekt zelaz-
nej konstrukcji dachu w potgczeniu z zelbetowg
powtoka na ktdérej utozona zostanie dachéwka, wy-
konal inzynier Jarosz z Warszawy. Roboty wyko-
nuje firma inz. Zarzecki i S-ka pod kierowni-
ctwem prof. inz. Obminskiego. Jest to obecnie nie-
watpliwie najwieksza robota konserwatorska
w Europie gdyz powierzchnia dachu wynosi bez
mata jeden hektar. Godng uwagi jest nadzwyczaj-
na lekkos¢ wiezaréw dachowych, ktére przy cie-
zkich murach kosciota przypominajg pajeczyne.
Autorowi projektu nalezy przyznaé¢ duzg odwage
potaczong z ekonomia zuzycia materiatow.

Réwniez duze uznanie nalezy sie murarzom za
odbudowe sklepien przeprowadzong z wysokg fa-
chowg umiejetnoscia przy zastosowaniu wiszg-
cych rusztowan na wysokosci 30 metrow nad po-
sadzka kosciota. Wog6le roboty przeprowadzane
w kosciele Marjackim stoja na bardzo wysokim
poziomie i sg wyrazem stosowania zdobyczy tech-
niki wspotczesnej przy odbudowie pomnikéw kul-
tury> jak rowniez wyrazem zorganizowanej pracy
robotnika.
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Do konhca tego roku zostang ustawione wszy-
stkie krokwie i potowa dachu bedzie przykryta
dachéwka. W tymze terminie zrekonstruuje sie
wszystkie sklepienia.

Drugim interesujagcym przyktadem odbudowy

jest Zbrojownia — Antoniego van Obbergena
z ktoérej zostaly zaledwie lekko uszkodzone obie
fasady, wnetrze jednak catkowicie wypalone.

Obecnie odbudowuje sie sklepienia parteru, opar-
te na dos¢ niskich kamiennych filarach, sprowa-
dzonych z kamieniotlomoéw S$lgskich. Prace te
ukonczy sie w roku biezgcym. Odbudowany gmach
Zbrojowni da pomieszczenie gdanskiemu Muzeum
etnograficznemu.

Jezeli mowa o muzeach, to odbudowano czes-
ciowo i oddano do uzytku dawniejszy klasztor
franciszkanéw, gdzie obecnie mieéci sie Muzeum
Panstwowe w Gdansku. Na muzea przeznacza sie
rowniez DwOr Artusa i Sien Gdarnska, z ktérych
w pierwszym niebawem rozpocznie sie roboty,
wstawi nowe granitowe filary i zrekonstruuje
piekne, palmowe sklepienia. Obok Sieni Gdanskiej
zabezpieczono réwniez Brame Zielong, oraz Brame
Ztota. W roku przysztym rozpocznie sie jej odbu-
dowe.

Wnetrza muzealne posiadajg niewatpliwie nie-
ktére koscioty, a przede wszystkim Katedra w Oli-
wie, ktdra po zniszczeniach wojennych oszklono,

Fot. K.

Zbrojownia w Gdansku — Widok ustawionych filaréw,
na ktérych majag sie oprze¢ sklepienia

Lelewicz
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wyreperowano dach i wnetrze doprowadzono do
porzadku. Pozostaje jedynie wykonanie hetmoéw
na dwoéch wiezach frontu katedry.

Drugim kos$ciotem-muzeum jest kosciot sw. Mi-
kotaja w Gdarnsku, gdzie przyprowadzono repe-
racje sklepien, i wzmocnienie uszkodzonej przez
bombe $ciany p6tnocne;j.

Jezeli chodzi o inny dziat prac konserwator-
skich to w kosciele sw. Katarzyny odkryto i za-
bezpieczono freski z XV wieku przedstawiajgce
miedzy innymi zabodjstwo $w. Stanistawa — Bi-
skupa. Jezeli chodzi o sam kosciét sw. Katarzyny
to odbudowano dwie boczne kaplice przy wiezy
i oddano je do uzytku. Dalszych robét nie prowa-
dzi sie z powodu braku kredytow.

Potozony obok kosciét sw. Brygidy zostat czes-
ciowo zabezpieczony, zwilaszcza czes$¢ preshiterial-
na z zachowanymi sklepieniami i piekng rzezba
Meki Panskiej. Z kosciotéw gotyckich, gdzie prze-
prowadzono roboty konserwatorskie nalezy wy-
mieni¢ kosciét Ssw. Jana z pozostatym pieknym ot-
tarzem renesansowym. Pozostale w tym kosciele
sklepienia zabezpieczono przez przykrycie ich da-
chem, a pochylona $ciane prezbiterium podtrzy-
mano przymurowang potezng skarpg. Odkryte

Inz. Arch. Marian Kossakowski
Gdansk

Roboty konserwatorskie
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w kosciele sw. Jana fragmenty freskéw zabezpie-
czono.

Do zabytkow czesciowo odbudowanych nalezy
kosciot sw. Trojcy, ktérego nawe gtéwnag oddano
do uzytku.

Nalezy jeszcze wymieni¢ kosciot sw. Jakuba
przywrocony czesciowo do stanu pierwotnego
i obok potozony kosciét sw. Barttomieja, gdzie od-
budowano kaplice mieszczacg piekny tryptyk go-
tycki.

Potozony naprzeciw dworca kosciot sw. Elzbie-
ty zostat catkowicie odbudowany, sasiadujacy
z nim kosciét sw. J6zefa odgruzowano i urucho-
miono juz jedna kaplice.

Wreszcie ,perta architektury gdanskiej* — Ka-
plica Krélewska, krélewski dar Jana Il dla Gdan-
ska zostata oddana do uzytku. Odbudowno tam
sklepienia, naprawiono dach, odbudowano przy-
budoéwki i przykryto je dachem.

Tak charakterystyczne dla sylwetki miasta,
spichrze nad Mottawg ulegly w czasie wojny du-
zym zniszczeniom. Pozostaly jedynie spichrze mu-
rowane, z ktérych zabezpiecza sie Spichrz pod Ko-
rong i Spichrz na Otlowiance.

i zabezpieczajgce w Kosciele Najsw. Marii Panny

w Gdansku

Jedng z najciekawszych i najwiekszych rob6t kon-
serwatorskich w Polsce a niewatpliwie i w Europie, sa
prace przy kosSciele N. M. P. w Gdansku, ktérego wieza
od XV wieku dominuje w sylwecie miasta. Budowla ta

Fot. J. Buthak.
Kosciot N. P. Maryi. Widok zniszczeh po wojnie =
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rozpoczeta w roku 1345 ukonczona zostata w roku 1468.
Pierwotny projekt przewidywat zatozenie bazylikowe
(srodkowa nawa wyzsza od naw bocznych) i w tym tez
charakterze wykonano w pierwszej fazie wieze do poto-
wy dzisiejszej wysokoéci, i nawe gtbwng z bocznymi d >
transeplu. W drugiej fazie budowy zmieniono pierwotng
koncepcje, i juz transept i prezbiterium wykonano jako
kosciét halowy (nawy boczne i nawa gtdwna przesklepio-
ne na jednej wysokosci). W trzeciej fazie t. j. od roku
1466 do 1498 r. rozebrano nawy boczne, wykonane w
pierwszym okresie, wybudowano obecnie istniejace a w
miejsce stropu belkowego dano w nawie gtownej skle-
pienia. Slady tych zmian pozostaly na murach nawy
gtownej, powyzej dzisiejszych sklepien. Gotyk przy za-
stosowaniu systemu halowego we wnetrzu kosSciotéw,
zmienit strone zewnetrzng. Odpadly przypory, elewacja
zostata uproszczona. Waznym natomiast czynnikiem staja
sie dachy. Przykrycie trzech naw jednym dachem (ko-
Sciét sw. Szczepana w Wiedniu) byto trudne ze wzgledéw
konstrukcyjnych. W kosciele N. M. P. wprowadzono nad
kazdg nawa osobny dach, koniczac go w elewacji szczy-
tem. Powierzchnia dachéw w rozwinieciu wynosi 80(10
m2, za$ powierzchnia zabudowana kosciota 4,800 m2,
a kubatura cato$ci 155.000 m3 Wysoko$s¢ naw 28 m. Te
krotkie dane o kosSciele, wydaja mi sie konieczne, dla
zaznajomienia z wielko$cig budowli.

Wtadze nasze przejely ten zabytek w stanie wielkie-
go zniszczenia. Ulegta catlkowitemu zniszczeniu (spaleniu)
drewniana konstrukcji dachu kosciota i wiezy. Sklepienia
w 45Vo zupetnie rozbite, lezalty w gruzach na posadzce,
pozostate za$ podziurawione granatami i bombami.

Juz w 1945 r. Gdanska Dyrekcja Odbudowy wspoélnie
z Konserwatorem Wojewdédzkim prof. J. Borowskim roz-
poczeta wstepne studia nad zabezpieczeniem koSciota.
Wykonanie jakiejkolwiek konstrukcji dachu o potaci
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8.000 m2 nie mogto nastgpi¢ w krotkim czasie a nalezato
ratowaé pozostate jeszcze sklepienia. W roku 1946 przy-
stgpiono do odgruzowania sklepien i dano na nich we-
diug projektu i pod kierownictwem Prof. inz. St. Obmin-
skiego, powiloke cementowg, grubosci 3—5 cm z zasto-
sowaniem odptywow, celem odprowadzenia opadéw at-
mosferycznych. Jednoczed$nie wykonano na podwieszo-
nych, wediug pomystu inz. J. Szafrana rusztowaniach,
napraw podziurawionych sklepien. Roboty wykonato
Biuro Bud. Inz. Z. Zarzecki i S-ka, Warszawa — Oddziat
Gdanski. W tym samym roku Dyrektor G. D. O. inz. A.
S. Olszewski po przeanalizowaniu réznych koncepcji,
ogtosit konkurs na projekt z kosztorysem, konstrukcji
dachu ogniotrwatego a zarazem wytrzymujgcego dziata-
nia podmuchéw od wewnatrz (brak czes$ci sklepien
i oszklenia okien). Konkurs nie dat pozytywnego wyniku,
dopiero nadestana alternatywa inz. T. Jarosza, konstru-
kcji zelaznych wiezaréw krytych prefabrykowanymi
dylami zelbetowymi, zostata przyjeta. Opracowanie pro-
jektu i wykonanie konstrukcji Gdanska Dyrekcja Odbu-
dowy powierzyta firmom: Inz. T. Jarosz i Inz. Z. Zarze-
cki i S-ka, kierownictwo za$ Prof. Inz. St. Obminskiemu.
W sierpniu 1947 r. po zatwierdzeniu projektu przez Mi-
nisterstwo Odbudowy, przystgpiono do rob6t. Celem
wzmocnienia gérnych partii muréw pod konstrukcje da-
chowg, wykonano na nich wience zelbetowe o przekroju
prostokatnym, za$ w kierunku poprzecznym potgczono je
belkami o przekroju teowym. Belki te rozpietosci do
12,50 m, na wysokos$ci 32 m byly wykonywane nad na-
wami, ktére nie mialy sklepien. Na partii od wiezy do
transeptu dla umozliwienia odprowadzenia opadéw atmo-
sferycznych, zastosowano pod wiezary kozly zelbetowe.
Na powyzsze roboty zuzyto 240 m3 betonu i 26.500 kg
zelaza. Sama konstrukcja sktada sie z 12 typow wiezaréw
kratowych w odstepach 330 m wspartych na tozy-
skach statych i ruchomych. Wiezary zaprojektowane
z katownikéw, spawane sa na miejscu budowy. Kazdy
wiezar spawany na dole, wciggany jest w dwoéch elemen-
tach na gére, i tu dopiero tgczony spawk&mi i ustawiany
na tozyskach. Cato$¢ konstrukcji sktada sie z 127 wieza-
row, wzmacnianych co 2-gie pele wiatrownicami z ka-
townikéw, przyspawanych na go0rze, juz po ustawieniu
wiezar6w. Waga calej konstrukcji zelaznej wyniesie
210.000 kg. Po zakonczeniu robét spawalniczych kazdej
partii, nastepuje obetonowywanie gornych paséw wieza-
row, przy pomocy specjalnych rusztowan. Po 28 dniach
uktada sie na tych zabetonowanych pasach, zelbetowe
dyle w ten sposéb, ze stykajgce sie kohce zostajg na sze-

Fot. K. Lelewicz
Ustawione krgzyny na rusztowaniu wiszgcym
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Fot. .1. Buthak.
Widok na resztki sklepien kos$ciota Mariackiego w Gdan-
sku po wojnie 10.V. 1946.

rokosci 60 cm obetonowane, przez co wytwarza sie belke
teowa, ktéra przenosi obcigzenia. Same dyle wykonuje
sie¢ na miejscu budowy z betonu wibrowanego. Dyle maja
forme deski w jednym miejscu zgrubionej, na ktorym
opiera¢ sie bedg dachdéwki. Szeroko$¢ dyla 17 cm, dtu-
go$¢ 3.30 m, grubos¢ 35 cm. Na catos¢ dachu zuzyte
bedzie 17.000 sztuk dyli. W ten spos6b otrzymujemy przed

Odbudowa sklepien koSciota Mariackiego w Gdansku
(Robota odbywa sie w powietrzu, prawie bez kragzyn na
podwieszonych platformach)
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Fot. K. Lelewicz

Konstrukcja dachu kos$ciota Mariackiego W Gdansku
(Montaz wiezaréw dachowych)

utozeniem dachoéwki, pokrycie stropo-dachem. Nalezy za-
znaczy¢, ze ksztatt dachoéw zaprojektowano i wykonuje
sie $cisle wedtug dawnych obryséw. Do 1 wrzeénia 1918
ustawiono 70°0 wiezaréw i konczy sie ukladanie dyli na
czeSci od wiezy do transeptu. Caly dach pokryty bedzie
dachéwka holenderkg. W jesieni 1947 r. okazala sie. ko-
nieczno$¢ przemurowania w 2-ch czes$ciach przypory
wiezy nad sklepieniami. W tym celu -wykonano na rusz-
cie z belek nad sklepieniami rusztowanie wysokos$ci 45
m, rozebrano czesci zniszczone muréw i na nowo prze-
murowano. Duze trudno$ci sprawiato stale wzmacnianie
tego wysokiego rusztowania, narazonego na silne wiatry
od morza. W tym tez czasie obecny Dyrektor G. D. O.
Inz. Br. Welczer, zwracajgc zawsze uwage na celowos¢
i jakos¢ wykonywanych rob6t, po zaznajomieniu sie z ca-
toksztattem budowy zdecydowal powierzy¢ firmom wy-
konanie jednego sklepienia krysztalowego, catkowicie
zniszczonego. Sklepienie wykonano z rusztowan wiszg-
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Fot. K. Lelewicz
Kos$ciot N. P. Maryi w Gdansku. — Krycie dachu

uktadanie dyli betonowych

cych, nawigzujgc sie do pozostatych Sladéw stopek i WS-
diug dawnego uktadu. Wykonane sklepienie zadecydo-
wato, ze Generalny Konserwator R. P. Prof. Zachwato-
wicz wyrazit zgode na rekonstrukcje dalszych sklepien
zebrowych. Wobec trudnos$ci w nabyciu cegiet profilo-
wanych do zeber, wykonuje sie je w formach z cementu
dodajac zbrojenie. Po zawieszeniu rusztowan robione sa
doktadne pomiary, ktére stuzg do opracowania rysunkoéw
roboczych kragzyn. Wykonano juz 850 m2 sklepien. Ostat-
nie pola sg pokryte rusztowaniami i do konca tego”roku
beda zasklepione. Wykonanie sklepien z rusztowan wi-
szacych na wysokos$ci 32 m o rozpietosciach od 11— 12 m,
budzi zrozumiate zainteresowanie u zwiedzajgcych tak
naszych jak i zagranicznych fachowcéw. Roboty konser-
watorskie kosciota N. M. P. w Gdansku sa niezbitym
dowodem zrozumienia p-btrzeby ratowania zabytkéw
kultury i stanowi¢ beda chlubng karte w dziejach na-
szego odrodzonego Panstwa.

Odbudowa Politechniki Gdanskiej

Pozoga wojenna nie oszczedzita rowniez i Po-
litechniki Gdanskiej. Nieomal caly kompleks za-
budowan Uczelni potozony we Wrzeszczu ulegt
w wiekszym lub mniejszym stopniu zniszczeniu.

— Najbardziej dotkliwie wucierpial wskutek
pozaru Gmach Giéwny Politechniki.

— Wazna rola, jaka w odbudowie zycia gospo-
darczego na Wybrzezu przypada Wyzszej Uczelni
technicznej i konieczno$¢ natychmiastowego uru-
chomienia jej dziatalnos$ci nie pozwolity oczywiscie
na wyczekiwanie bardziej dla odbudowy sprzyja-
jacych warunkéw. To tez niezwtocznie po ustaniu
dziatan wojennych jjaz w czerwcu w 1945 r. pod-
jeto odbudowe zniszczonego pociskami Budynku
Wytrzymatosci Materiatobw, w ktorym to budynku
poza wyzej wymienionym Zaktadem znalazty po-
mieszczenie i mieszcza sie po dzien dzisiejszy
Biura Rektoratu i Kwestury P.G.
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W dalszej kolejnosci przystgpiono do doraznych
rob6t zabezpieczajacych we wszystkich budyn-
kach na terenie Politechniki, jak rowniez do jak-
najszybszej odbudowy i uporzgdkowania mniej
zniszczonych sal wyktadowych i rysunkowych,
niezbednych dla przyjecia naptywajgcych licznych
kontyngentéw studiujacej mtodziezy.

O kolejnosci wykonywanych rob6t decydowata
wowczas konieczno$¢ zaspokojenia najszybszego
potrzeb doraznych.

W roku 1946 nakryto Gmach Gtéwny dachem,
poczem rozpoczeto odbudowe prawego i lewego
skrzydta Gmachu, jak réwniez przystgpiono do
odbudowy prawego skrzydta Gmachu Chemii.

Rok 19%. lozwolit na odbudowe Srodkowej
frontowej partii Gmachu G’' tego oraz skrzydet
bocznych jego cze ij-

W roku tym prze* owadzono réwniez budowe
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garazy oraz szereg drobniejszych robét adaptacyj-
nych.

Natomiast cze$s¢ srodkowa Gmachu Gtéwnego,
zawierajgca pomieszczenie o przeznaczeniu ogol-
nym, waznym dla catej Politechniki oraz pomiesz-

czenia o charakterze reprezentacyjnym — wobec
znacznych trudnosci technicznych odbudowy oraz
znacznych kosztdbw — pozostata nietknieta i do-

piero w roku 1948 po przeprowadzeniu gruntow-
nych pomiaréw i studiow mozna byto przystgpic
do robét zwigzanych z odbudowa.

W chwili obecnej caly trakt sSrodkowy oraz
czes$¢ traktu potudniowego Gmachu Gtownego mie-
szczgce Aule, Biblioteke, pomieszczenia Rektoratu
i Kwestury jak réwniez dwie obszerne Hale — zo-
staly juz objete odbudowa. 'Obie Hale: dolna sta-
nowigca wraz z westibulem i klatkami gtéwny
wezetl komunikacyjny Gmachu, oraz goérna, prze-
znaczona na wystawy o charakterze reprezenta-
cyjnym siegaja tacznie na wysokos¢ 4 pieter.

Réwnolegle przewiduje sie zalozenie w parte-
rze gmachu centralnej szatni, dzis brakujgcej,
w gmachu tak wielkim o ruchu masowym nieod-
zownej.

Objeta przebudowag kubatura tej czesci gmachu
wynosi ponad 35 000 m kub.

Prace prowadzone sg na podstawie projektow
wykonanych ng zlecenie G.D.O. przez architekta
prof. Minkiewicza przy wspotudziale architektéw
inz. Rembiszewskiego i inz. Sowinskiego.

Opracowanie konstrukcyjne budowy wykonuje
pracownia konstrukcyjna P.G. pod kierownictwem
prof. dr Bukowskiego.

Kierownictwo z ramienia G.D.O. sprawuje inz.
Pater.

Roboty budowlane wykonuje Panstwowe Przed-
siebiorstwo Budowlane Nr 5.

Projekt przewiduje w granicach jaknajszer-
szych wykorzystanie zachowanych po pozarze mu-
row i elementdéw konstrukcyjnych. Zmiany struk-
turalne wprowadza sie tam jedynie gdzie to oka-
zuje sie koniecznym ze wzgledéw funkcjonalnych,
lub tez z uwagi na charakter architektoniczny
dawnych wnetrz, ktéore muszg ulec zasadniczej
przebudowie.

Jak wiadomo kompleks gmachéw Politechniki
Gdanskiej powstat w przewaznej swej czesci w la-
tach 1900— 1904. —e¢ Gmach Gtléwny gruntownie
w okresie dziatah wojennych zniszczony, byt typo-
wym dla tego okresu obiektem Uczelni akade-
mickiej. Posiada on sporo zalet: jasnag, przejrzy-
stg dyspozycje rzutow, doskonale wykorzystang
kubature, dobre os$wietlenie sal rysunkowych
i wyktadowych.

Zewnetrzna architektura gmachu, pomijajgc
pewne ekstrawagancje dekoracyjne nawigzuje na-
0go6t udatnie do budowlanej tradycji baroku gdan-
skiego. Faktura fasad w cegle i kamieniu odpo-
wiada rowniez charakterowi Gdanska. t

Natomiast wnetrza, szczegdlnie reprezentacyj-
nej czesci srodkowej przedstawiaj," j/e znacznie
gorzej. Architektura wnetrz zdradza wszelkie ce-
chy ujemne panujgcego podd -“"as kierunku de-
koracyjnego okreslanego naz4ga ,'Secesji“,aw wie-
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lu wypadkach wykazuje wrecz razace dowody
ztego smaku.

Odtwarzanie tych dawno przebrzmiatych form
bytoby oczywiscie niecelowe.

Gruntowne zniszczenie $rodkowej czesci gma-
chu, ktére szczegdlniej fatalnie odbitlo sie na mato
odpornych na dziatanie ognia formach kamien-
nych nakazuje koniecznos$¢ radykalnej przebudo-
wy. Nie moze ona ograniczy¢ sie do mechaniczne-
go" odtwarzania form dawnych, tak jak to miato
miejsce w robotach poprzednich.

Bytoby to nietylko niezgodne z duchem i po-
trzebami czasu, ale przy tym nader kosztowne.

Na miejsce form dawnych powinny przyjsé
nowe, uwzgledniajgce poglady i wymagania
funkcjonalne wspéiczesne, a rébwnoczesnie zgodne
z duchem czasu i wspoélczesnymi pogladami na
estetyke.

Te wytyczne kierowaly projektem.

Z robot objetych programem najdalej (do 75%)
zaawansowane jest wykonanie Auli, dzieki czemu
w roku biezgcym mogta w niej odby¢ sie Inaugu-
racja r. nauk. 1948/49. W pomieszczeniach Biblio-
teki i Rektoratu prowadzone sg obecnie roboty
wykonczeniowe.

.Dzieki uwienczonym powodzeniem zabiegom
Rektoratu P.G. udalo sie w roku biez. uzyskac
powazne kredyty na dalszg odbudowe, wobec cze-
go prace przy odbudowie obu Hal centralnych
tagcznie z westibulem mogly by¢ jeszcze przed
zimg zapoczatkowane i sga prowadzone obecnie.

Na roboty zwigzane z odbudowa wszystkich
obiektow na terenie Politechniki wydano dotych-
czas globalnie okoto 80 milionow zi.

(M)

DENSO

Najlepsze $rodki do wotki z korozjg metali

Stale plastyczne tasmy izolacyjne i uszczelnienia do
rur. kabli i konstr. zelaznych przeciw agresywnym
wptywom chemicznym i elektrolitycznym uj murach
i ziemi, wodo- i gazoszczelne, nierozpuszczalne, sto-
sowane na zimno, odporne na wode morska!

Poza tym:

Specjalne tasmy DENSO-TERM dla technikicieplnej
termicznie wytrz. DENSO-ELT dla elektrotechniki
iarba plastyczna CORRISOL  do metali,betonu i drzewa

Prosimy zagda¢ bezptatnych katalogéw, wzoréw, refe-
rencji i wynikéw badan instytucji naukowych kra-
jowych i zagranicznych.
Fabryka $rodkéw lzolacyjnych ,IZOLINA" Warszawa
Biuro Sprzedazy i eksportu DENSO' Warszawa
ul. Mokotowska 9, tel. 889-58, adre”lelegr. Denso Warszawa

PRODUKCJA KRAJOWA OD 1936 ROKU !
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Budowa Izby Skarbowej w Gdansku

Historia budowy Izby Skarbowej w Gdansku bierze
poczatek w decyzji odbudowy b. Urzedu Skarbowego
Wolnego Miasta Gdanska, przy ul. 3-go Maja. Na prze-
szkodzie jej realizacji stanely zamierzenia Regionalnej
Dyrekcji Planowania Przestrzennego, Biura Planu ,,Gd!
—mdotyczgce przeprowadzenia trasy dalekobieznej wzdiuz
toréw, trasy taczacej Gdansk i Wybrzeze z Krajem,
z Warszawag.

Polityka Niemiec, zmierzajaca do jak najwiekszego
politycznego i gospodarczego odciecia Gdanska od jego
naturalnego zaplecza — znalazta swoéj wyraz i w pla-
nowaniu. Zmienione warunki polityczne stawiajg przed
Gdanskiem — ws$r6d wielu innych —eréwniez i Koniecz-
no$¢ rozwigzania jego potrzeb komunikacyjnych. Projek-
towana trasa jest przediuzeniem ulicy 3-go Maja, zam-
knietej gmachem Senatu. Nie przesgdzajac czy ,zakor-
kowanie* ulicy 3 Maja i uniemozliwienie jej potgczenia
z ul. Orunskg byto zrobione celowo czy nie — stwierdzi¢
nalezy, ze jest to najprostsze, najkrétsze i z wielu wzgle-
dow jedyne potaczenie Gdyni i Gdanska z Polskg cen-
tralng. | dlatego Senat musiatl ulec rozbiérce.

Wybudowany w 1838 r. w stylu gdanskiego ,baro-
kowego gotyku® z XIX w. z ozdobnymi tréjkatnymi
szczytami, z rzezbami we wnekach $cian, wykonany z
czerwonej cegly z kamiennym cokotem, o kubaturze

okoto 50.000 m3 — zostal przekazany przez O. U, L.
14/V11-46 r. ,pod dozér i uzytkowanie“ lzby Skarbowej.
Wobec niemoznosci odbudowy b. Urzedu Skarbowego

przy ul. 3-go Maja — Gdanska Dyrekcja Odbudowy zle-
cita — w marcu 1947 r. — sporzadzenie projektu Izby
i Urzedow Skarbowych na terenie b. Senatu Gdanskiego
— z adaptacja istniejacych na nim budynkéw. Adaptacja,
podyktowana wzgledami oszczednos$ci, nasuneta wiele
trudnosci, tak pod wzgledem kompozycji, jak i technicz-
nym. Powieksza je jeszcze, usytuowanie terenéw b. Se-
natu na przedtuzeniu osi t. zw. Krélewskiej Drogi, Zto-
tej i Zielonej Bramy, narzucajagc potrzebe nawigzania do
Sredniowiecznej koncepcji urbanistycznej miasta Ujecie,
charakter, sposéb tego nawigzania stwarza ciekawe dla
kompozycji architektonicznej mozliwo$ci. Bliski kazde-
mu z architektéw Wybrzeza problem nawigzania Starego
Miasta do nowych dzielnic Gdanska wspéiczesnego —
ma tu przyoblec sie w realne formy plastyczne budowy

kompleksu gmachu I. S. i U. S.
Pietrzagce sie trudnos$ci wynikaja — mimo dobrej woli
czynnik6w zainteresowanych — z braku zatwierdzonego

planu szczeg6towego tej dzielnicy oraz — z checi uzy-
skania jak najlepszego rozwigzania, dla tego, o tak du-
zych warto$ciach plastycznych — terenu.

Ze wzgledu na konieczno$¢ szybkiej realizacji budo-
wy, bedacej w ramach planu inwestycyjnego na rok 1948

Inz. M. Szklarzewicz
(Gdansk).

— R. D. P. P, biuro planu ,Gd* — w oparciu o plan
zabytkowy uzgadnia z Zarzadem Miejskim linie regula-
cyjng od strony N. Swiata oraz — w czeéci — od strony
toré6w kolejowych — w lutym b. r. umozliwia to wyko-
nanie szkicow do projektu I, S. na 6/IV-48 r. przyjetych
przez G. D. O. i zaakceptowanych przez Urzad Woje-
wdédzki, oraz ztozeniu 16 VII-48 r. projektu gmachu I. S.
i U. S wraz z obliczeniami (dla | etapu) zatwierdzonych
przez Urzad Wojewddzki 28 VII-48 r.

Projekt I. S. i U. S. opracowany wg programu uzgo-
dnionego nrzez lzbe Skarbowg oraz Ministerstwo Skarbu
— przewiduje gmach I. S. od strony N. Swiata, a U. S.

lzba Skarbowa w Gdansku. — Widok od strony ul. pro-
jektowanej. —e Proj. inz. arch. Wyszynska

od strony projektowanej trasy wzdtuz toréw kolejowych.

Objecie linig regulacyjng prawego skrzydta Senatu
oraz adaptacja sali teatralno-kinowej w gtebi posesji,
powoduje zabudowe I. S. w podkowe, z osiowym wej-
ciem, podyktowanym wzgledami funkcjonalnymi m ro6-
wnomiernego obstuzenia pomieszczen biurowych. Kuba -
tura 27.000 m3 obejmuje 119 pokoi biurowych, sale kon-
ferencyjng duza i malg, sale stotowki, szatnie itp.

Budynek Urzedéw Skarbowych z wejsciem nieosio-
wym ca 29.000 m3, obejmuje 114 pokoi biurowych, sale
likwidatorow, sale matg konferencyjna, hole, szatnie itp.

Konstrukcja $cian zewnetrznych nosnych —mceglana,
konstrukcja zelbetowa wuzyta w klatkach schodowych,
stropach dachu, garazach oraz w salach likwidatury
i konferencyjnej.

Tynki zewnetrzne terrazytowe w parterze, stupy oraz
pilastry jak réwniez projektowana kolumnada na osi
Krélewskiej Drogi — wyktadana kamieniem piaskowco-
wym, uzyskanym z rozbiérki Senatu.

Odbudowa komunikacji zespotu miejskiego Gdansk-Gdynia

WSTEP

Odzyskane Wybrzeze o tak zwiekszonym obszarze
stworzyto problem $cistego zespolenia miast Gdynia —
Gdansk w jednostke gospodarcza, tworzgcg catos¢ z uwa-
gi na wspoiprace portow i zwigzanych z nimi funkcji sa-
mych miast. Poniewaz miasta te rozciggnigte sa w pasie
przybrzeznym na dtugos$ci okoto 30 km ,'— przeto skutecz-
ne rozwigzanie tego problemu bylo nie do pomysSlenia bez
wznowienia, uzupetnienia, wzglednie przeprowadzenia no-
wych odpowiednich ciggéw komunikacyjnych, taczacych
te miasta w sposob $cisty, wystarczajagcy i odpowiednio
zorganizowany.

Poza istniejgcymi liniami kolejowymi, o ruchu tran-
zytowym i lokalnym, kté6re w pierwszym rzedzie musiaty
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byé uruchomione, naturalnymi ciggami komunikacyjnymi
sq:
1) droga panstw. Nr. 1 — jako szosa Gdansk—Gdynia,

jedyna arteria — ulica i lezagce na jej trasie mosty
i wiadukty,
2) trakcja elektryczna trolleybusowo - tramwajowa

i rownolegta do nich autobusowa,

3) zegluga przybrzezna,

4) inne gtéwne ulice i dojazdy, taczace porty i dziel-
nice robotnicze z centrami miast zespotu Gdansk—
Gdynia, oraz centra te z calym krajem.

Dzielnice tych miast, potozone w odlegtosci kilkunastu
nieraz kilometréw, a zamieszkale gesto przez ludnos¢
robotniczg, stanowigcg trzon gtéwny sity roboczej, obstu-
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gujacej porty, przedsiebiorstwa i instytucje, $cisSle zespo-
lone funkcjami swymi z caloksztattem zycia gospodarcze-
go miast portowych, musialy otrzymac¢ jak najlepsze po-
taczenia komunikacyjne.

Olbrzymi ruch budowlany w zniszczonym Gdansku,
oraz w Sopocie i Gdyni automatycznie zapotrzebowat ty-
sigce sit roboczych i fachowych, ktére z koniecznos$ci szu-
katly pomieszczeh w niezniszczonych, a raczej w mniej
zniszczonych, a odlegtych od miejsc pracy przedmiesciach
i osiedlach.

Réwniez bezplanowe pierwotnie rozmieszczenie sie
biur i urzedéw, instytucji i przedsiebiorstw po wszystkich
trzech miastach przyczynito sie wybitnie do wzmozenia
ruchu pasazerskiego na trasie tych miast, zwiekszajgc
w duzym stopniu trudnos$ci komunikacyjne, ktérych szczu-
ptym pierwotnie taborem tramwajowym i autobusowym,
a nawet kolejowym nie mozna byto usunaé.

Nalezy tu przypomnieé, ze zniszczenia drogowe, mo-
stowe i trakcji elektrycznej miejskiej byty olbrzymie.

Nie spotykanym w innych miastach, a charakterystycz-
nym objawem na Wybrzezu jest przede wszystkim jak
juz wspomniano ruch pasazerski na linii Gdansk — Gdy-
nia w ciggu catego dnia, z maksymalnym nasileniem w
godzinach wczesnych rannych i popotudniowych.

Wytlumaczenie tego zjawiska jest bardzo proste:

1) wskutek braku mieszkan wiele oséb, pracujgcych
w Gdansku mieszka w Sopocie lub Gdyni, a na-
wet poza tymi miastami i odwrotnie.

2) réwniez instytucje i urzedy rozsiane na terenie
tych miast, a wspélpracujgce ze soba wplynety w
duzym stopniu na wzmozenie tego bezustannego
ruchu interesantéw.

Dla zobrazowania stanu rzeczy wystarczy podaé dane
statystyczne samych Miedzykomunalnych Zaktadow Ko-
munikacyjnych Gdynia — Gdansk, znanych popularnie
pod skrétem M.Z.K.G.G., ktére przewiozlty swymi $rod-

kami na wszystkich trakcjach nastepujgce ilosci o0s6b
w latach:

w r. 1945 — ca 5.245.000 os6b, w r. 1946 — 37.180.000
os6b, w r. 1947 — 45.165.000 oséb, w r. 1948 — 52.500.000

0s6b (za 9 miesiecy).
Z tego $rednio miesiecznie wypada:

w r. 1945 < 750.000 os6b przy stanie taboru: tramw.
3 mot. -)- 1 przycz., w r. 1946 — 3.000.000 os6b na dzien
1.146r. przy stanie taboru: tramw. 14 mot. + 3 przyezep-
ki, 14 autobus. 10 trolleyb., w r. 1947 — 3.800.000 os6b
przy stanie taboru: tram. 50 mot. + 36 przyczep., 36 auto-
bus., 15 trolleyb., w r. 1948 — 5.800.000 os6b na dz. 1.X.48,
stan taboru: tramw. 69 mot. 4- 63 przyczep., 25 auto-
bus., 16 trolleyb. + 10 przyczep.

Uwaga: Stan taboru podany w $rednim ruchu na

podstawie danych otrzymanych z MZKGG.

Jezeli przyjmiemy dla poréwnania, ze na terenie
Gdanska jest obecnej ludnos$ci ca 173.000, — to w _r. 1948
przewieziono (przede wszystkim tramwajami) $rednio mie-
siecznie 2700 000 pasazerow, a w okresie letnim 3.300.000.

Z tego wynika, ze prawie codziennie jeden mieszka-
niec dwa razy dziennie jedzie tramwajem bez wzgledu na
wiek. A nalezy tutaj pamieta¢, ze oprécz® M.Z.K.G.G. ruch
pasazerski obstuguje na tym terenie réwniez w duzym
procencie kolej (pocigg idzie co p6t godziny), P.K.S., auta
ciezarowe rozmaitych instytucji, oraz tysigce aut osobo-
wych i stuzbowych.

Takie samo natezenie ruchu jest w przyblizeniu mie-
dzy Gdanskiem a Gdynig po jedynej szosie, jaka jest dro-
ga panstwowa Nr. 1

UDZIAL G.D.O W ODBUDOWIE KOMUNIKACJI
MIEJSKIEJ.

Gdanska Dyrekcja Odbudowy juz od samego poczatku
swego istnienia t.j. od roku 1945, wstawita w swoj nor-
malny program prac technicznych na naczelne miejsce —
odbudowe zniszczonych drég i ulic, mostéw i wiaduktow,
oraz odbudowe komunikacji miejskiej na terenie miast
wydzielonych Wybrzeza t.j. w zespole Gdansk, Sopot,
Gdynia.
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Prace swe G.D.O. rozpoczeta od inwentaryzacji zni-
szczeh wojennych, ustalenia kosztow odbudowy i rozpla-
nowania kolejno$ci inwestycji. Prace te mozna byto wy-
konaé¢ przy wybitnej pomocy Zarzadéw Miejskich i b.
Miejskich Zaki Komunikacyjnych m. Gdanska i Gdyni.

Zinwentaryzowano na terenie miast wydzielonych:

1) droge panstw. Nr. 1, wszystkie ulice, oraz dojazdy
0 znaczeniu lokalnym,

2) mosty i przepusty,

3) linie tramwajowe i trolleybusowe, ich tabor, oraz
budynki administr. i zajezdnie.

Stwierdzono, ze na og6lng ilos¢:

1) kilometrow drég i ulic w ilosci ca 500 km znisz-
czenia wynoszg ca S$r. 25°%0.

2) mostow i przepustéw wiekszych w ilosci ogélnej
szt. ponad 60 zniszczenia ich wynosza conajmniej
50% $r., w kazdym razie zaden most prawie bez
podparcia i zabezpieczenia, zwlaszcza na terenie
Gdanska nie dawat gwarancji bezpieczefAstwa ru-

chu. W tym 50% mostéw jest kompletnie znisz-
czonych,
3) Dtugos$¢ linii tramwajowych na terenie Gdanska

wynosi 90 km toru pojedynczego, zas trolleyb. pod-
wojnych na terenie m. Gdyni jest ponad 15 km.
Ogdblne zniszczenia sieci gérnej $r. ponad 40%,

podstacji na ogélng ilos¢ 8, 2 zniszczone kom-
pletnie, — zniszczenia toré6w tramwajowych S$r.
10 — 15%.

4) Stan taboru, nadajgcego sie do remontu jako po-
zostatosci poniemieckiej:
* a) tramwaje ca 110 wozéw motorowych i
czepek,
b) autobusy ca 60 wozéw
c) trolleyb. ca 29 woz6w motorowych i 16 przyczepek.

110 przy-

Typy wozdéw rozmaite, zniszczenia $r. 50% i wiecej,
brak czesci wymiennych, trudnosci w ogumowaniu trolley-
buséw, brak drutu trolleybusowego do sieci gérnej, oraz
szyn tramwajowych do wymiany.

Ustalono, ze w pierwszym rzedzie nalezy uporzadko-
wac¢ szose Gdansk — Gdynia, oby zwiekszy¢ do maksi-
mum jej przelotno$é, nastepnie uporzadkowaé wszystkie
gtéwne dojazdy do portéw, w koncu uruchomi¢ jak naj-
predzej istniejgca trakcje elektryczng na terenie Gdanska
i Gdyni. Sopot nie miat w tym czasie zadnej trakcji elek-
trycznej.

Koszt odbudowy w/g powyzszego programu byt ol-
brzymi i nie stat w zadnym stosunku do mozliwosci fi-
nansowych.

W kazdym razie kazdy kilometr toru tramwajowego
czy tez drogi, kazdy most czy tez w6z tramwajowy lub
trolleybusowy odbudowany wzglednie odremontowany w
roku 1945/46 — kosztowal 5 — 6 razy mniej niz obecnie.
Naprz. 1 w6z trolleybusowy motorowy, jego catkowity re-
mont, a wtasciwie odbudowa czesci elektrycznych i me-
chanicznych wraz z oponami kosztowat w roku 1946 ca
200.000 zt., — obecnie to samo kosztuje dzisiaj ponad
1.200.000 zt.

Szczeg6towe omoéwienie kosztéw wydatkowanych na
cele komunikacyjne przez GDO zawarte jest w artykule
ob. ob. Dunina i Kurcewicza.

SZCZEGOLOWY PRZEGLAD PRAC G.D.O.
NA ODCINKU ODBUDOWY KOMUNIKACJI.

W roku 1945 i na poczatku 1946 G. D. O., mimo bardzo
matych kredytéw na ten cel przyznanych, rozpoczeta po-
rzgdkowanie gtéwnej i jedynej arterii komunikacyjnej,
taczacej Gdynie z Gdanskiem, to jest drogi panstwowej
Nr. 1. Na odcinku ca 20 km naprawiono nawierzchnige,

usunieto bloki betonowe przeciwczotgowe, oczyszczono
Scieki.
Odbudowano réwniez most u wylotu Al. Rokossow-

skiego w Gdansku, t.j. wiadukt stalowy nad torami ko-
lejowymi t.zw. ,wiadukt przy Bramie Oliwskiej* (tréj—
przestowy w luku), db. ca 80 mb. Koszt odbudowy ca
1.400.000 zt.

Odremontowano ponadto dwa mosty laczace wyspe
,Otowianke" i czynnag na niej elektrownie z miastem.

41
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Rownocze$nie w jesieni r. 1945 zinwentaryzowano
przy pomocy Wydz. Techniczn. Z. M. m. Gdanhska wszyst-
kie mosty w Gdansku, ustalajgc kolejnos¢ ich waznosci
1 wielko$¢ zniszczen wojennych.

Rowniez skosztoryzowano i opracowano szczegGtowy
plan odbudowy linii trolleybusowej w Gdyni.

Niezaleznie od tego wyptacono éwczesnym M. Z. K.
m. Gdanska ponad 3.500.000 zt. celem uruchomienia gtow-
nej linii tramwajowej Gdansk — Oliwa, Gdansk — N.
Port i czesciowo na linie orunska.

Ogo6tem uruchomiono linii tramwajowych dl. ca 35
km toru pojedyhczego na catkowitag dlugos¢ istniejgcych
SO km. Koszt $redni 1 km wynosit ca 150.000 zi.

W styczniu 46 r. rozpoczeto odbudowe $ré6dmiejskiego
odcinka dwutorowej linii trolleybusowej w Gdyni dl. ca
2 km, z doprowadzeniem do zajezdni trolleybusowej przy
ul. Waszyngtona.

Przystgpiono réwniez do remontu pierwszych dziesie-
ciu wozéw trolleybusowych motorowych poniemieckich
typu ,Henschel*, oraz do remontu i uruchomienia pod-
stacji transformatorowej zasilajgcej t.zw. ,dworcowej".
Linie te uruchomiono 19.111.46 r., przy wybitnej pomocy
b. M.Z.K. Gdynia. Koszt ogd6lny tych robét 3.700.000 zi.
Stan zniszczenia odremontowanych linii wynosit ponad
40°/o, wozdéw samych wiecej.

W kwietniu tegoz roku przystagpiono do odbudowy li-
nii trolleybusowych do Ortowa i na Chylonie, ogb6lnie po-
nad 12 km podwdjnego toru, wraz z remontem i urucho-
mieniem 2-ch podstacji transformatorowych t.zw. ,Redto-
wo“ i ,Grabéwek"“. Koszt tych robét wyniédst ca 6.500.000
ztotych.

Linie Ortowska uruchomiono 27.6.46,
ska 2.10. tegoz roku.

Odremontowano réwniez w tym czasie 5 nowych wo-
z6w motorowych trolleybus., a mianowicie 3 duze typu
JFiat‘, 1 maly ,Henschel* i 1 maty ,Mercedes".

W tym czasie uzyskano ze Szwecji staraniem wspol-
nym z Z. M. m. Gdyni drut miedziany profilowany t.zw,
Jtrolley”, wysokiego gatunku dl. ca 54.000 mb. (konieczny
do sieci gornej) — jako ,dar Szwecji* za posSrednictwem
konsulatu szwedzkiego. Byt to w tym czasie dar nieoce-
niony, poniewaz fabryki krajowe zaczynaly dopiero orga-
nizowa¢ jego produkcje. Reszte zapotrzebowania pokryty
nastepnie juz fabryki krajowe w ilo$Sci ca 39.000 mb. Drut
ten zostat czesciowo zuzyty potem na linie trolleyb. So-
pot —mOrtowo i na linie tramwajowa jak: Oliwa — Je-
litkowo, Gdansk — BrzeZzno — N. Port, oraz Oliwa —
Sopot, do ktérej to budowy przystapity M.Z.K.G.G. w
czerwcu 46 r. na diug. 3 km. Koszt tej budowy wynosit
ponad 13.000 000 zt.

Ukornczona przez zimg w tym samym roku data stale
potaczenie Gdanska i Gdyni z Sopotem. Mimo swoich po-
czatkowych mankamentéw linia ta spetnia swoje zadanie,
uwzgledniajgc, ze przy o6wczesnych znanych trudnos$ciach
materiatowych jak szyny, podkiady, a nawet ztagcza i pod-
ktadki, zostala zbudowana z r6znorodnych materiatow cze-
Sciowo wybrakowanych i zuzytych.

Réwniez M.Z.K.G.G. dotowane kredytami bankowymi
i b. Delegatury Rzadu —- przystgpity do remontu taboru
tramwajowego i autobusowego na wiekszg skale. W ciggu
roku 1946/47 ilos§¢ woz6éw odremontowanych doszta do licz-
by 100. | tu réwniez brak czesci wymiennych hamowat
stopien i jako$¢ tego remontu.

W czerwcu tegoz roku G.D.O przystgpita do budowy
linii trolleybusowej Ortowo — Sopot na di. ca 45 km,
oraz do budowy 2-ch nowych podstacji transformatoro-
wych, zasilajacych t.zw. ,Sopot 1* i ,Sopot Il“. Podstacje
te wraz z istniejagcymi miaty obstuzyé catg sie¢ tramwa-
jowo-trolleybusowg, ktérg projektowato sie rozbudowaé
na terenie Sopot, Ortowa, Witomina i Oksywia —uwzgled-
niajac przy tym, ze ruch wozéw trolleybusowych i tram-
wajowych bedzie zwigkszony do tego stopnia, aby normal-
nie wéz kursowat co 5 minut.

Projekty te narazie nie sg zrealizowane z braku kre-
dytow, jednak wczes$niej, czy p6zniej odlegte te dzielnice,
zamieszkate gesto przez ludno$¢é przede wszystkim robot-
nicza, muszg otrzymac¢ dogodna nowoczesng komunikacje
stalg, gdyz obecnie stosowane $rodki dorywcze zastepcze
nie spetniajag w zupetnosci swego zadania.

linie Chylon-

42

TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

W styczniu 1947 r. zostata uruchomiona ostatnia li-
nia trolleybusowa Ortowo — Sopot.

W ten spos6b, chociaz plan G. D. O. zostal zmieniony
(G. D. O bowiem projektowata linie trolleyb. do Wrzesz-
cza, t.j. do miejsca, gdzie tramwaj skreca na Oliwe), Gdy-
nia zostala potgczona z Gdanskiem trakcjg elektryczna,
kt6ra mimo swych wad i niedociggnie¢ w duzym stopniu
przyczynita sie do usprawnienia komunikacji miejskiej
zespotu Gdansk — Gdynia.

Jest to réwniez symbolem potagczenia sie tych miast
w jeden kompleks gospodarczy.

Od tej chwili, t.j. od momentu, gdy sie¢ komunikacyj-
na miejska tegoz zespoilu zostata odbudowana i czes$ciowo
nawet uzupetniona i gdy M.Z.K.G.G. samodzielnie zaczely
regulowac¢ to zagadnienie, — G.D.O. calg uwage posSwie-
cita realizacji drugiego zagadnienia komunikacyjnego, ja-
kim jest szosa Gdansk — Gdynia, jedyna arteria — ulica,
a rownoczes$nie gtbwna droga, taczaca Warszawe ze swoim
szerokim oknem na $wiat, jakim jest nasze Wybrzeze.

Réwnoczes$nie przystgpiono do odbudowy mostéow
gdanskich na najwazniejszych dojazdach, poniewaz mosty
te prawie wszystkie (a jest ich wigekszych i mniejszych ca
50), zostaly mniej lub wiecej zniszczone przez cofajace sie
wojska niemieckie.

Most ,Siennickil w Gdansku
Fragment rusztowania

W pierwszym rzedzie przystgpiono do uporzgdkowania
szlaku gtéwnego na Elblagg w granicach miasta Gdanska
przez uporzadkowanie ulicy Diugiej i odbudowe mostéw
ulicznych t.zw. ,Zielonego“ i ,Stagiewnego“, lezacych nad
odnogami Motlawy.

Poniewaz ulica ta jest rbwnocze$nie czeScig trasy tram
wajowej taczacej sré6dmiescie Gdanska z duzym osiedlem
fabryczno-robotniczym (posiadajacym najpiekniejszg pla-
ze) jakim sg ,Sianki“, przeto przystgpiono réwniez do od-
budowy 3-go mostu stalowego na Martwej Wisle, t.zw.
,Siennickiego“. Mosty te zostaly odbudowane przed 1.V.48
r. i oddane do ruchu. Nalezy tu dodaé, ze wszystkie te
mosty majg konstrukcje b. skomplikowang, jako mosty
w Srodkowej swej czeSci zwodzone przy réznej konstruk-
cji i systemie zwodzenia.

Zniszczenia b. duze, materiatowe

trudnosci (stal,
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Most ,Siennicki“ w Gdansku
Demontaz przesta uszkodzonego

odlewy itp.), brak odpowiednich kredytow w odpowiednim
czasie wplynety w duzym stopniu na tempo budowy i cza-
sokres odbudowy.

Koszt odbudowy dwéch mostéow ,Zielonego* i ,Sien-
nickiego“ oraz zabezpieczenie mostu ,Stagiewnego“ wy-
nosi ponad 24.000.000 zt. tgaczna diugos$¢ tych trzech mo-
stow ca 130 mb.

Obecnie z mostéw wazniejszych zostaty do odbudowy
przede wszystkim wiadukt stalowy, tukowy, kratowy w
ciggu ulicy Kosciuszki, most ,Biatowieski® (na wprost
gmachu Wojewdédztwa w Gdansku), most Radunski, Brze-
gi i Grobla Kamienna.

Zagadnienie odbudowy wazniejszych mostéw gdan-
skich mogtoby by¢ w ciagu roku zlikwidowane, gdyby
znalazty sie na ten cel kredyty w wysokosci ca 40 — 50
milionéw ztotych.

Nalezy tu jeszcze wspomnie¢ o kilku nowych mostach,
kt6re maja swe uzasadnienie w naszkicowanych projek-
tach nowych ulic, objetych tworzacym sie planem odbu-
dowy i zabudowy wielkiego nowoczesnego Gdanska. D6
nich nalezy most na Motlawie w ciggu projektowanego
przebicia i przedituzenia ulicy Podwale — Przedmiejskie,
ulicy N. Swiat i inn.

Projekty tych dwéch mostow winny by¢ jak najszyb-
ciej skrystalizowane i opracowane z uwagi na koniecz-
nos$¢ racjonalnego obstuzenia dzielnic normalnym ruchem
kotowym i tramwajowym.

Na wiosne tego roku G.D.O przystagpita do faktyczne-
go zrealizowania projektu Zarzadu Miejskiego m. Gdan-
ska, a mianowicie do przy$pieszenia przebudowy ulicy
Grunwaldzkiej we Wrzeszczu, zapoczgtkowanej znacznie
wczesniej przez Z. M. m. Gdanska z kredytow innych.

'W ramach akcji interwencyjnej zimowej 1947/48 przy-
stagpiono do racjonalnego dokonczenia rozbiérek na pasie
projektowanym kosztem ca 15.000.000 zt. wyburzajgc ca
25.000 m3 muru, przy czym uzyskano ponad 1.100.000 szt.
cegiet. W maju br. dzieki pomocy Powszechn. Organiza-

Most ,Siennicki“ na Martwej Wisle w Gdansku
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cji ,Stuzba Polsce" i kredytéw uzyskanych z Min. Pracy
i Opieki Spot. przystgpiono do budowy drugiej jezdni na
dtugosci ca 1,2 km. Odcinek ten od ulicy Miodowej do
ul. Lendziona zostat ukonczony catkowicie kosztem ca
16.000.000 zt.

Obecnie prowadzi sie roboty porzadkowe i ziemne
na odcinku dt. ponad 0,7 km w strone Oliwy, wraz z bu-
dowag duzego przepustu zelbetowego di. 80 mb. nad po-
tokiem Bystrzec.,Koszt tych robét wyniesie ca 12.000.000
ztotych.

Poniewaz cel tej budowy zostanie osiggniety dopiero
wowczas, gdy zostanie poszerzona szosa. Gdansk — Gdynia
na catej swej ditugosci t.j. na dt. 14 km od Al. Rokossow-
skiego we Wrzeszczu do istniejgcej podwoéjnej szosy w
Ortowie, — przeto G. D. O. wykonata projekt przebudowy
odcinka najwezszego i najmniej uregulowanego, jakim jest
odcinek drogi od ,wiaduktu $mierci® w Sopocie do pod-
wojnej istniejacej szosy w Ortowie na di. 4 km. Budowe
tego odcinka rozpoczeto 5.V.48r. przy pomocy junakéw
z 18 Brygady ,SP"“. Projekt odcinka $érodkowego przez So-
pot i Oliwe w opracowaniu, zostanie ukonczony w zimie
br, tak, ze na wiosne 1949 — o ile kredyty w odpowied-
niej wysokos$ci zostang przyznane (minimum 150.000.000 zt.)
moznaby caty odcinek 14 kilometrowej ditugos$ci naprawde
Jsuszyé z miejsca“.

Roboty te wykonywatoby sie w dalszym ciggu przy
pomocy ,SP“, — poniewaz wyniki tej wspotpracy sg zu-
petnie zadowalniajgce i dodatnie w wysokim stopniu.

Bardzo trudnym a przy tym b. interesujgcym proble-
mem jest projekt nowego mostu Sopockiego przy przekro-
czeniu toré6w kolejowych na tej szosie. Wiadukt ten,
uwzgledniajac wymogi przysziego zelektryfikowanego we-
zta kolejowego Gdanskiego bedzie wybudowany na prze-
dfuzeniu w kierunku ulicy Stalina w Sopocie w ukosie 31°
do torow kolejowych — jako zel-betowy kilkuprzestowy
o konstrukcji nowoczesnej z jazda g6ra. Dlugo$¢ mostu 45
m, szeroko$¢ jezdni 12 m + 2 chodniki miejskie (ze Sciez-
kami rowerowymi) szer. po 2,80 mtr.

Sama szosa projektowana jest jako dwukierunkowa
0 dwu jezdniach, szer. po 85 mtr. z 5 m pasem zieleni w
Srodku. Odcinek ten projektowany jest w/g wymagan jak
dla autostrad, poniewaz tuz przy omawianym moscie so-
pockim zostanie don witaczona przyszta autostrada t.zw.
,droga czerwona“. Minimalne tuki poziome 300 mtr, spad-
ki maksymalne 3°/o, tuki pionowe wyokraglajace od 3000 m
w gore.

Koszt nowego mostu sopockiego zaleznie od alterna-
tywy wyniesie od 25 — 35 milionéw ztotych. Koszt prze-
cietny jednego km drogi o nawierzchni nowoczesnej beto-
nowej, wzglednie z pétbruczku na podiozu sz,osowym
wyniesie — 35.000.000 zt. Koszt na odcinku ulicy Grun-
waldzkiej we Wrzeszczu znacznie wiekszy, z uwagi na ko-
nieczno$¢ budowy czesciowej kanalizacji i warunki miej-
skiej ulicy.

Catkowita diugos¢ projektowanego odcinka jak juz
wspomniano wynosi 14 km. Catkowity koszt budowy tego
odcinka wraz z mostem sopockim wyniesie ca 800.000.000
ztotych.

Szosa ta musi by¢ poszerzona, poniewaz juz obecnie
przy ruchu nieustabilizowanym, wykazujgcym staly wzrost
nasilenia jest za waska, a sytuacja jej pozioma, mate tuki
ostre i kontratuki, mata widoczno$¢ powodujg state ,kor-
ki“, tamujgce ruch, a duze spadki podiuzne pionowe Sa
niebezpieczne zwilaszcza w czasie gotoledzi i przy ruchu
tak ztozonym, jaki odbywa sie na tej trasie (autobusy,
trolleybusy, auta ciezarowe, auta osobowe, wozy zwykte,
motocykle i rowery). Rowniez most sopocki stary, wcze$-
niej czy pézniej musi by¢ usuniety i zastgpiony wiaduk-
tem zdolnym przepusci¢ conajmniej 4 tory kolei elek-
trycznej.

G. D. O. opracowata réwniez projekt ogdétowy auto-
strady nadmorskiej t.zw. ,drogi zielonej“. Autostrada ta
1 zarazem promenada ma znaczenie gospodarcze b. duze.
taczy bowiem linig najkrétszg N. Port Gdanski z Gdynia.
Miataby réwniez ta droga nieocenione znaczenie propa-
gandowo-turystyczne, w kofAcu odcigzytaby w duzym stop-
niu szose gtéwng od ciezkiego ruchu motorowego — z prze
znaczeniem na N. Port. W pierwszym stadium projektuje
sie nawierzchnie zastepczag z materiatéw, znajdujgcych
sie na terenie Wybrzeza, wykorzystujac réwniez na pod-
toze gruz z wyburzen gdanskich. Koszt $redni 1 km tej
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szosy nie powinien przekracza¢ 8 — 10 milion6w ztotych.
Diugos$¢ projektowanej budowy ca 4,5 km, rowniez i sze-
roko$¢ jezdni mogtaby by¢ chwilowo mniejsza od przewi-
dywanej w przysztosSci.

Sprawe te nalezatoby gruntownie przedyskutowac.

Na konhcu, nalezy réwniez powiedzie¢ kilka stow
0 akcji odgruzowania miasta Gdanska. Akcja ta bowiem
ma za zadanie nie tylko odzyskanie jak najwiecej cegly
1 zelaza, ale ma przy$pieszyé rowniez tempo odbudowy
i zabudowy, samego miasta. Wigze sie silnie réwniez z bu-
dowg ulic, poniewaz przez wyburzenia planowe mozna po-
szerza¢ i regulowac¢ gtébwne arterie przelotowe, gtéwne do-
jazdy i ulice.

Prawdziwie zorganizowana akcja zostata podjeta przez
G. D. O. w roku 1947/48 z funduszéw interwencyjnych
z Min. Pr. i Op. Spot. z kredytéw Min. Odbudowy w okre-
sie od 1.148 do 30.V.48. Akcja ta byta prowadzona na
terenie 3-ch miast t. j. Gdanska, Sopotu i Gdyni i miata
rowniez za zadanie roztadowac lokalne bezrobocie w mar-
twym sezonie zimowym. Koszt tej akcji wynosit ca 125
milionéw ztotych.

Wyburzono ca 100,000 m3 muru na terenie miasta
Gdanska, odzyskano ponad 8 milionéw sztuk cegty zdatnej
w 95% do uzytku, oraz ponad 800 ton zelaza i ztomu, z cze-
go conajmniej 50% mozna uzy¢ do budownictwa. Zatrud-

Inz. HENRYK JENSZ
(Gdansk)
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niono przy tym ponad 1500 bezrobotnych, z terenu 3-ch
miast.

W akcji tej wykonano réwniez caty szereg innych ro-
bét porzadkowych i plantacyjnych, drogowych a nawet
budowlanych. W akcji tej zostaly ujete w pierwszym rze-
dzie planowe rozbidrki na pasie projektowanego wypro-
stowania i poszerzenia drogi Gdansk — Warszawa, ktéra
ma i§¢ w Gdansku ulicg 3-go Maja wzdtuz torow kolejo-
wych, tgczac sie nastepnie ze starg trasg. Poza tym przy-
gotowano szereg terendéw pod zabudowe miasta.

Tak wyglada jeden z wielu odcinkéw dziatalnosci
G. D. O. w okresie 3 lat jej istnienia.

Efekty jej dziatalno$ci na terenie miast wydzielo-
nych sg widoczne mimo trudnych warunkéw i specjalnego
technicznie zakresu pracy.

Jezeli sie wezmie pod uwage mate mozliwos$ci doboru
odpowiednich sit technicznych i okres pracy, w ktérym
to okresie powojennym zaczely sie normalizowac¢ i ksztal-
towa¢ nowe formy zycia gospodarczego, spotecznego i po-
litycznego, to trzeba przyznaé, ze G. D. O., ktérej hastem
byta i jest odbudowa zniszczonego diugoletniag wojng Wy-
brzeza na terenie miast wydzielonych — zadanie swe spet-
nia z wynikiem dodatnim.

W realizacji tego hasta, kt6re winno by¢ hastem kaz-
dego Polaka, Gdanska Dyrekcja Odbudowy spodziewa sie
dalszego, zyczliwego poparcia calego miejscowego spote-
czenstwa, wspotpracujacych instytucji, urzedéw i wiadz.

Odbudowa zaktadéw uzytecznosci publicznej miast wydzielonych
Wojewddztwa Gdanskiego (Gdansk, Gdynia, Sopot i Elblag)

1. Wstep.

Dziatania wojenne spowodowaly mniejsze lub wie-
ksze uszkodzenia w zaktadach wuzytecznoéci publicznej.
Uszkodzeniom wulegly budynki stacji pomp wodociggo-
wych i kanalizacyjnych, urzgadzenia tych stacji, w gazo-
wniach zbiorniki gazowe. Sie¢ uliczna wodociggowa i ka-
nalizacyjna zostata w wielu miejscach przerwana, zruj-
nowane domy powodowaly duza ucieczke wody i unie-
mozliwiaty uruchomienie sieci gazowej, zaklady nie po-
siadaly doplywoéw energii elektrycznej itd itd.

Zaludnienie miast wybrzeza, stworzenie zdrowotnych
i gospodarczych warunkéw, wymaganych przez kultu-
ralne spoleczenstwo, postawito jako jedno z najpilniej-
szych zadan przed Zarzagdami Miejskimi uruchomienie
i postawienie na nalezytym poziomie funkcjonowania
zaktadédw i urzadzen uzytecznosci publicznej, celem umo-
zliwienia korzystania z tych $Swiadczen przez najszersze
warstwy spoteczenstwa.

Z braku dostatecznych funduszoéw oraz sitfachowych
praca ta musiata by¢é podzielona na kilka okreséw:

1. uruchomienie stacji pomp, wodociggowych, kana-
towych, gazowni, zaktadéw oczyszczania miasta itp.;

2 naprawa sieci wodociggowej, kanalizacyjnej i
.zowej, uszczelnianie rurociggéw w miejscach ucieczki
wody, gazu; przeczyszczanie rur kanalizacyjnych;

3. ulepszanie jakos$ci wody, uruchomianie dalszych
stacji kanatowych, zwiekszenie prac Zaktadéw Oczysz-
czenia miast, przez zwiekszenie stanu zatrudnienia,
zwiekszenie $rodk6éw przewozowych oraz nabycie odpo-
wiedniego inwentarza (kubty na $miecie);

4. planowa rozbudowa. Sporzgdzanie planéw inwenta-
ryzacyjnych, przeprowadzenie pomiaréw istniejgcych urzg-
dzen ulicznych, przeprowadzenie dodatkowych studiéw
zrédet zasilajacych wodociggi, przeprowadzenie doktadnej
dokumentacji istniejacych urzadzen, opracowanie projek-
tow celem ulepszenia jakos$ci wody, oczyszczania $ciekow
i ustalania wytycznych do racjonalnego, ekonomicznego
gospodarowania tymi zaktadami.

44

W zakres dziatania Biura Zaktadow i Urzagdzen Uzy-
tecznosci Publicznej Ministerstwa Odbudowy wchodzg
sprawy techniki sanitarnej w zakresie odbudowy, rozbu-
dowy oraz nadzoru technicznego nad Zaktadami 'Wodocia-
gowo-kanalizacyjnymi, Zaktadami Oczyszczania Miasta,
nad terenami zielonymi, rzezniami, chtodniami i t. d. Do
roku 1947 w zakres tej dziatalnosci wchodzily gazownie,
ktére od 1947 r. przeszty do kompetencji Ministerstwa
Przemystu i Handlu.

Agendami Ministerstwa Odbudowy dla miast wydzie-
lonych w kwestiach odbudowy, rozbudowy i nowych bu-
dowli sg Okregowe Dyrekcje Odbudowy.

Koszta odbudowy Zaktadéw Uzyteczno$ci Publicznej,
uszkodzonych podczas dziatah wojennych w Wojewdédz-
twie Gdanskim przekraczatly mozliwos$ci finansowe miast.
Z pomocg miastom przyszto Ministerstwo Odbudowy, przy-
dzielajgc kredyty skarbowe i bankowe w rocznych pla-
nach inwestycyjnych. Kredyty te z roku na rok byty
zwigkszane, w szczegdélnosci na odbudowe Zaktadéw Wo-
dociggowo-kanalizacyjnych.

Udzielone kredyty omoéwiono w artykule ob. ob. Du-
nina i Kurcewicza.

Zaktady uzytecznos$ci publicznej miast wydzielonych
Nojewddztwa Gdanskiego sa tak rozbudowane, ze moga,
przy doprowadzeniu ich do stanu przedwojennego, catko-
wicie zaspokoi¢ potrzeby ludnosci w tych miastach za-
mieszkatej. Ze wzgledu na to, ze cze$¢ tych zaktadéw
(np. wodociggi) wybudowano jeszcze przed dziesigtkami
lat, wymagaja one modernizacji. W artykule tym omoé-I
wimy w og6lnym zarysie krotkg charakterystyke naj-
wazniejszych zaktad6éw uz. publ. w miastach wydz. Wojew.
Gdanskiego.

2. GAZOWNIE

a) Gazownia Gdanska jest bogato rozbudowana, zajmuje
teren okoto 20 ha, na terenie tym znajduja sie 34 budynki
(fabryczne, mieszkalne i gospodarcze). Pod wzgledem tech-
nicznym zaktad utrzymany jest na odpowiednim poziomie.
Zdolno$¢ produkcyjna gazowni okoto 120.000 m3dobe. Ga-
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zcwnia posiada trzy zbiorniki gazu o pojemnos$ci 70.000,
30.000 i 20.000 m3 Podczas dziatan wojennych zostaly sil-
nie uszkodzone wszystkie trzy zbiorniki, zupetnie zostaly
zniszczone oddziaty amoniaku i naftalenu, uszkodzona
otacja gazomierzy oraz dwa piece do produkcji gazu zo-
uuy raptownie wygaszone, wobec czego powstata po-
trzeba kapitalnej odbudowy tych piecéw. Szczegdlnie du-
zego zniszczenia dokonano na sieci ulicznej przez rozluz-
nienie ztgczy (sztamunkéw) na gazociggach, w powstatych
lejach ulicznych oraz uszkodzenie potgczen domowych
przy domach zniszczonych. Ministerstwo Odbudowy przy-
dzielito kredyty na odbudowe uszkodzonych zbiornikéw.
Gazownia Gdanska na poczatku 1946 roku przystgpita do
zaopatrzenia miasta w gaz.
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na w 1946 r. Jednak nie izostaly usuniete wszystkie
uszkodzenia wojenne. Odbudowe uszkodzonego zbior-
nika przeprowadzi sie w roku biezgcym 2z funduszu
specjalnego inwestycyjnego aktywizacji Elblgga.

3. WODOCIAGI I KANALIZACJA

a) Gdansk. Wodociggi w Gdansku nalezy
zaliczy¢é do kategorii najstarszych w Europie. Istniejag
one okoto 80 lat. Analizujac urzadzenia wodociggowe
(ujecia wody, stacje pomp oraz sie¢) nalezy przyj$¢ do
wniosku, ze wurzadzenia te byty rozbudowywane bez
uprzednio opracowanego planu. Rozbudowa odbywata sie
stopniowo w miare zabudowywania pewnych dzielnic
miasta, zwiekszenia sie ilosci mieszkancéw oraz w miare

b) Gazownia w Gdyni zbudowana w latach 1930-32 ni@mniejszania si¢ wydajnosci zrodet, zasilajgcych miasto

jest dostatecznie rozbudowana. Teren pod gazownig zaj-
muje okoto 2 ha. Gazownia posiada dwa zbiorniki gazu
po 250 m3 przy ci$nieniu 3 atm. Zdoino$¢ produkcyjna do
5000 m 3dob. Sie¢ gazociggbéw jest stabo rozbudowana wy-
nosi okoto 30 km. Podczas okupacji niemieckiej Gdynia
zostata potaczona rurociggiem gazowym z gazownig Gdan-
ska. Podczas dziatah wojennych zostaly uszkodzone poci-
skami: zbiorniki gazowe, dachy nad budynkami, instala-
cje elektryczne, aparaty i t. p. Sie¢ uszkodzona w okoto
20 punktach. Gazownia juz 4. VIII. 45 r. rozpalita genera-
tory i po naprawie sieci miasto otrzymato gaz.

w wode.

Zdoinos¢ produkcyjna wszystkich uje¢ wody wynosi
ok. 33600 m 3dobe.

Dla zasilania stref wyzej
przepompowywania.

Sze$¢ uje¢ wody z dodatkowymi stacjami przepom-
powywania wo6d nie stwarza dogodnych warunkéw dla
ekonomicznej gospodarki i mozliwos$ci obnizenia kosztéw
produkcyjnej wody.

Sie¢ wodociggowa w miescie posiadata 321 km. obec-
nie czynnych jest 291 km.

Podczas dziatan wojennych zostaly uszKodzone nie-

potozonych czynne sa stacje

e) Gazownia w Sopocie wybudowana w 1902 r. posiad@igre pompownie oraz jedna przepompownia.

zdolno$¢ produkcyjng okoto 8000 m 3Idobe. Posiada zbior-
niki gazowe objetosci 1500 m3i 3000 m3 Urzadzenia ga-
zowni sg przestarzate. W roku 1927 zdecydowano przenies¢
gazownie na nowe miejsce przy torach wyscigowych, gdzie
zostat wybudowany zbiornik gazu na 10.000 m3 Do budo-
Wy nowej gazowni nie przystapiono, poniewaz przyjeta zo-
stata koncepcja korzystania z gazu ,gazowni Gdanskiej
Sie¢ uliczna gazowa wynosi okoto 40 km. Podczas dziatan
wojennych zostat uszkodzony pociskami i podpalony zbior-
nik na 10.000 m3 ktéry wymaga kapitalnego remontu. Pie-
mont nie przeprowadzony. Naprawione zostaly zbiorniki
3000 m3i 1500 m3 Roéwniez naprawiona zostata sie¢ gazo-

ciggéw ulicznych, wuszkodzona stosunkowo nie wiele.
Gazownia uruchomiona 26. VII. 1945 r.
d) Gazownia w Elblggu byta bogato rozbudowana.

Podczas dziatan wojennych zostaly uszkodzone zbiorniki
gazu i smoty, czesciowo uszkodzone budynki i znacznie
uszkodzona sie¢ uliczna. Gazownia zostala uruchomio-
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Najwieksze uszkodzenia stwierdzono w sieci wodocia-
gowej ulicznej. Przy tysigcach doméw zrujnowanych,
spalonych pozostaly nie uszczelnione odgatezienia od prze-
wodoéw ulicznych. Uszkodzenia w sieciach spowodowaly
duie straty wody i duze spadki ci$nienia. Woda na nie-
ktérych ulicach dochodzita tylko do piwnic albo do par-
teru. Cata uwaga Dyrekcji Wodociggébw zostata skierowa-
na w pierwszym okresie odbudowy wodociagéw na usz-
czelnienie sieci wodociggowej, nastepnie celem zwiekszenia
ilosci podawanej do miasta wody na odbudowe uje¢ i sta-
cji pomp. Pierwszy kredyt w wysokos$ci 500.000 zt. w roku
1945, udzielony przez Ministerstwo Odbudowy zostat zu-
zyty na naprawe jednego z przewoddéw ttocznych i na
remont sieci ulicznej w Gdansku i Wrzeszczu-

Do dnia 1. IX. 45 r. zostalo naprawione i nawodnione
124 km. sieci. Duza ucieczka wody wywotata potrzebe
zakorkowania rurociggéw domowych. W ciagu pierw-
szych dwéch miesiecy pomimo wielkich trudno$ci z po-
wodu zawalenia ulic gruzem, odkopano, przecieto, i za-
korkowano ponad 750 miejsc i zmontowano nowych rur
1120 m.b. zamiast uszkodzonych. Przeprowadzone roboty
nie byty w stanie zahamowaé¢ ucieczki wody. Prace te
byty prowadzone i w latach 1946-47. Dopiero w drugiej
potowie roku 1947 zostaly ustabilizowane warunki wod-
ne w sieci wodociggowej, zabezpieczajgc mieszkancéw
w_ dostateczng ilo§¢ wody przy dostatecznym ciSnieniu.
Réwniez w tym okreSie nastgpito znaczne polepszenie
jakosci wody pod wzgledem bakteriologicznym.

Roboty wykonane do roku 1948 zamykajag dwa pierw-
sze okresy robét: uporzagdkowanie ujecia wéd, odbudowa
stacji pomp i doprowadzenia do stanu uzywalnos$ci sieci
wodociggowej. Przed Zaktadem Wodociggéw w Gdansku
powstaje zadanie przeprowadzenia doktadnej dokumen-
tacji istniejacych urzadzen wodociggowych, przeprowa-
dzenie badan celem ustalenia mozliwej wydajno$ci po-
szczego6lnych zrédet, ulepszenia jakosci wody pod wzgle-
dem chemicznym i bakteriologicznym i opracowanie ge-
neralnego projektu przebudowy wodociggéw, uwzgled-
niajac rozbudowe wodociggu Gdanskiego jako grupowe-
go, zasilajgcego najblizsze do Gdanska potozone miastecz-
ka i osiedla.

Kanalizacja m Gdanska. System kanali-
zacyjny Gdanska rozdzielczy. Rozbudowa sieci kanatowej
i stacji przepompowywania $ciekéw nie byta oparta na
ogo6lnym projekcie kanalizacyjnym, lecz wykonano jg bez-
planowo, stad tez powstata skomplikowana sie¢ kanatéw
miejskich, zwtaszcza, ze réznice poziomdbébw poszczeg6l-
nych czeéci miasta sg bardzo wielkie. Scieki opadowe
(deszczowe) sa odprowadzane do przeplywajgcych przez
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miasto rzeczek i rzek. Scieki sanitarne z czesSci Wrzeszcza,
Starego Gdanska, Nowego Portu, Sianek oraz dzielnicy
Trojan sa przepompowywane i skierowane na pola na-
wadniajace (irrygacja). Scieki za$ z Sopot, Oliwy, z gor-
nej czesci Jelitkowa sg skierowywane do biologicznej
Stacji oczyszczania $ciekéw, (patrz schemat kanalizacyj-
ny) do tej stacji sa rowniez przettaczane $cieki z dolnej
czesSci Jelitkowa i Brzezna.

Gdansk posiada 9 stacji przepompowywania $ciekow.
Dziatania wojenne wuszkodzily bardzo powaznie sie¢
i urzadzenia kanalizacyjne. W setkach lejéw stwierdzono
porozbijane kolektory i studzienki rewizyjne. Gruz z roz-
walonych domoéw pozatykat na duzych przestrzeniach
przewody odptywowe. Ze stacji przepompowywania $cie-
kéw byta czynna tylko jedna. Biologiczna stacja oczy-
szczania uszkodzona, byta nieczynna. Scieki byly wpu-
szczane do basenu portowego Strefy Wolnoctowej, zaka-
zajagc wody basenu. W roku 1945 z otrzymanych kredy-
tow zostaly naprawione gtéwne kolektory: Sopot-Zaspa:
Wrzeszcz-Zaspa, Wrzeszcz-Gdansk i t. d. W roku 1946
przystapiono do naprawy bocznych kolektoré6w oraz do
naprawy biologicznej stacji oczyszczania $ciekéw. Trzeba
zaznaczy¢, ze stacja oczyszczania $ciekobw na Zaspie wy-
budowana wedtug najnowszych zdobyczy techniki oczysz-
czania $ciekéw i uruchomiona w 1931 r. jest jedng z lep-
szych stacji w Europie i jedyng w Polsce. Poniewaz spo-
soby oczyszczania $ciek6w sg w dalszym ciggu badane
i ulepszane, stacja Gdanska posiada wszystkie dane aze-
by by¢ zakiadem doswiadczalnym, gdzie moga by¢ prze-
prowadzane, przez interesujgcych sie tym zagadnieniem
fachowcéw, badania, celem opracowania ulepszonych me-
tod biologicznego oczyszczania $ciekéw. Przyjmujac pod
uwage wzgledy zanieczyszczania $ciekébw w basenie stre-
fy Wolnoctowej oraz wyzej podane, zostaly przez Mini-
sterstwo Odbudowy przyznane specjalne kredyty do od-
budowy stacji. Odbudowa zostata przeprowadzona i od
lata 1948 r. odbywa sie w 100 proc. oczyszczanie $ciekow.
Przeprowadzone roboty na sieci kanatowej i w stacjach
przepompowywania $ciekéw doprowadzily'sprawy kana-
lizacyjne do prawidiowego funkcjonowania urzadzen.

b) Gdynia. Wodociggi w Gdyni wybudowano
na podstawie szczeg6towego planu, ktéry jednak ulegat
zmianie wobec pézniejszego przerobionego planu zabudo-
wy. Gdynia posiada odrebne wodociggi dla miasta oraz
dla portu. Sie¢ tych wodociggéw o0 rozmaitym cisnieniu
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jest potaczona za pomocg reduktora. Miasto Gdynia czer-
pie wode ze studzien artezyjskich w Rumii. Wydajnos¢
ujecia pomp oraz odzeiaziaczy obliczona na 30.000 m 3dobe.
Wodocigg posiada dwa zbiorniki wyréwnawcze o pojem-
nos$ci 2000 m:i oraz 1000 m:. Oprécz tego w Oksywiu i Or-
towie znajdujg sie dodatkowe ujecia studzienne o wydaj-
nosci po 4000 midobe. Dla zasilania miasta wyzej poto-
zonego wybudowane sg dodatkowe 3 stacje pomp. Gdy-
nia posiada sie¢ wodociggowag dtugos$ci 110 km. czynnych
109 km. Wskutek dziatan wojennych zniszczenia w Gdy-
ni byly znacznie mniejsze niz w innych miastach wybrze-
za. Uszkodzenia wahaly sie od 10 do 20% na poszczeg6l-
nych obiektach oraz urzgdzeniach na sieci.

W ciggu 1945 r. 40t/o uszkodzen zostalo usuniete. W
roku 1946 dokonano remontéw na stacji pomp oraz usu-
nieto uszkodzenia na sieci wodociggowej w 80%.

Z przyznanych przez Ministerstwo Odbudowy kredy-
tow zostat wybudowany dodatkowy przewéd wodociggo-
wy o $rednicy 300 mm. od stacji pomp w Rumii na diu-
gos$¢ 1520 m. b. oraz cze$¢ kredytu zuzytkowano na usu-
niecie uszkodzen wojennych. Urzadzenia wodociggowe
w Gdyni sg stosunkowo nowe. Przy pewnej rozbudowie
moga zaopatrywa¢ w woue port Gdynski. Do pilnych prac
nalezy zaliczy¢ uaktualnienie planéw urzadzen wodociag-
gowo-kanalizacyjnych oraz opracowanie projektéw zao-
patrzenia w wode przyiegltyen ero miasta Gdyni osiedli
i miasteczek, t.j. powinno byé postawione zadanie opraco-
wania projektu wodociggu grupowego z zasileniem portu.

Gdynia posiada kanalizacje systemu rozdzielcze-
go. Sie¢ deszczowa wynosi 26 km asanitarna 39 km. Scieki
kolektorami sanitarnymi sg sprowadzane na stacje oczysz-
czania $ciekéw ,ImhofPa“. Dla przepompowywania $cie-
kéw czynne sg dwie stacje. Uszkodzenia wojenne byty
nieznaczne: stacja oczyszczania $ciek6w w 10%, stacja
przepompowan 15%, sie¢ kanatowa uszkodzona w Kkilku
procentach. Uszkodzenia zostaly usuniete w 1945 r. i stacja
oczyszczania $ciek6w zostata oddana do uzytku 15. X Il
1945 r.

c) Sopot. Wodociggi
Miasto zaopatrywane jest w wode pnzez 5 stacji wodnych,
gdzie woda ujeta za pomoca studzien artezyjskich skiero-
wana jest do betonowych zbiornik6w o pojemnosci od
120 m3 do 500 m3 Ogoblna pojemnos$é zbiornik6w wod-
nych 2210 m3 Wydajno$¢é wszystkich zZr6det wynosi okoto
5000 m3dobe. Podczas lata wydajnos¢ ta jest niedostatecz-
na. Woda ze zbiornik6w zasila miasto grawitacyjnie za
wyjatkiem strefy najwyzszej, miedzy 56—77 m. nad po-
ziomem morza, strefa ta zasilana jest ze zbiornika o po-
jemnos$ci 300 m3 do ktérego woda ttoczy sie z najwyzej
potozonej strefy za pomoca stacji pomp.

Kazda z 5-ciu stref posiada oddzielng sie¢ rozdzielcza,
potgczong za pomocg zasuw z innymi strefami. Sie¢ wo-
dociggowa byta rozbudowana stopniowo nie oparta na
projekcie ogdélnym, posiada rury o matych przekrojach
co powoduje w godzinach najwiekszej konsumpcji spadek
ci$nienia i brak wody na wyzszych pietrach domoéw. Dtu-
gos$¢ sieci wodociggowej okoto 52 km w tym ponad 10 km
sg rury o $rednicy 80 m/m.

Podczas dziatan wojennych uszkodzona zostata stacja
pomp oraz czesciowo sie¢ wodociggowa, zwiaszcza hy-
dranty pozarowe, zasuwy oraz potaczenia domowe. Usz-
kodzenia te zostaly obecnie usuniete z przydzielonych
kredytéw przez Ministerstwo Odbudowy. Jednak brak
wody szczeg6lnie w okresie letnim, wysuwa zadanie roz-
budowy wodociggu Sopockiego. Rozbudowa ta wigze sie
z zagadnieniem sporzgdzenia og6lnego projektu grupowe-
go rozbudowy wodociggéw miast wybrzeza Gdansk-Gdynia
oraz przylegtego do tych miast zaplecza (Wejherowo,
Pruszcz i inne miejscowosci). Do studiéw rozbudowy wo-
dociggbw przystepuje Wydziat Odbudowy Urzedu Woje-
wodzkiego, uzyskujagc na ten cel odpowiedni kredyt.

Miasto Sopot posiada kanalizacje od roku 1898
systemu rozdzielczego. Ze wzgledu na korzystne potozenie
miasta z wiekszej czesci dzielnic $cieki grawitacyjnie sa
skierowywane gtéwnym kolektorem do biologicznej stacji
oczyszczania $ciekéw w Gdansku-Zaspa. Scieki z dolnej
czesSci miasta przepompowywane do tegoz kolektora ($redn.

w S.opocie istniejg od 1872 r.
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500 m/m). Ogo6lna dlugos$¢ sieci kanalizacyjnej sanitarnej
wynosi 39 km. Przekroje kanatéw $ciekowych sa niedo-
stateczne i wymagajg przebudowy. Przebudowa tych ka-
natéw przewidziana jest w planie inwestycyjnym w roku
1949. Sie¢ kanatéw deszczowych wynosi 19,5 km., nastep-
nie wody deszczowe sg otwartymi kanatami (dtug. okoto
10 km.) skierowywane do morza.

d) Elblag. Wodociggi
jak i Gdanska bardzo stare. Miasto jekt zaopatrywane
w wode za pomoca studzien rurowych o rozmaitej gte-
bokosci, potozonych poza miastem w odlegtosci do 14 km.
Wszystkie studnie posiadajg wysoki poziom woéd, w nie-
ktéorych poziom ten utrzymuje sie w rurach ponad teren.
Woda z tych studzien doprowadzana jest rurociggami
lewarowymi do studni zbiorczej i dalej od studni grawita-
cyjnie do miasta, po drodze przechodzi przez komore na-
wietrzajgcg (czesciowo odtrgca sie zelazo), przez iiltry
angielskie, reduktor cisnienia i do zabudowan miejskich.

Studnie sa rozrzucone na 5-ciu oddzielnych polach,
ilo§¢ studzien przekracza 40, cze$¢ jest nieczynnych. Wy-
dajno$¢ studzien jest niestata; studnie czesto zamierajg.
Budowa studzien nie byta oparta na planie i przeprowa-
dzano jg w miare zmniejszania wydajnos$ci starych stu-
dni, ktére zastepowano nowymi. Zadne dane geologiczne
plany gtebokos$ci studzien nie zachowaly Sie. Wydajnos$é
obecna dochodzgca do 3000—4000 m3 na dobe jest nie-
dostateczna i nie zabezpieczy miasta przy tendencjach
przyrostu mieszkancéw w zwigzku z aktywizacjg zakta-
dow przemystowych w Elblagu. Jako$¢ wody pod wzgle-
dem bakteriologicznym jest niedostateczna, wymaga chlo -
rowania.

Podczas dziatan wojennych najwieksze uszkodzenia
zanotowano na 'sieci wodociggowej ulicznej. Uszkodzenia
byty tak wielkie, ze woda dochodzita tylko do czesci za-
budowan miejskich z ciSnieniem tak niskim, ze mogta by¢
czerpana tylko w piwnicach i parterach. 70°0 wody ucie-
kato przez nieszczelno$¢ w rurociggach. Pierwszym zada-
niem miasta bylo uszczelni¢ sie¢, odnowi¢ ujecia wod,
celem zwiekszenia ilosci wody, oczysci¢ i naprawi¢ filtry
oraz wprowadzi¢ chlorowanie wody, celem ulepszenia
jakosci wody. Roboty te byty przeprowadzone w latach
1946—47 z kredytdw Ministerstwa Odbudowy. W roku
1948 roboty wodociggowe byty prowadzone ze specjalnego
kredytu inwestycyjnego, udzielonego w zwigzku z akty-
wizacjg Elblaga. W roku 1948 przystgpiono do gruntownej
naprawy studzien, wyszlamowania ich oraz do wyko-
nania studzien nowych. Straty wody w sieci przez za-
Slepienie odn6g do zniszczonych domoéw oraz przez napra-
we sieci ulicznej zostaly doprowadzone do minimum.
Odszlamowanie Studzien zwiekszyto wydajno$¢ tychze
do 5000 m3 Uporzagdkowanie terenu zrédet oraz naprawa
studzienek przy ujeciach znacznie ulepszyty jakos¢ wody.

State zmniejszanie sie wydajnos$ci istniejgcych stu-
dzien wymaga przeprowadzenia gruntownych badan geo-
logicznych celem ustalenia poktadéw, z ktérych woda ma
by¢é czerpana i stwierdzenia jakie studnie majg byé bu-

miasta Elblagga sa

dowane. Utrzymujgac zasade zasilania miasta wodag gra-
witacyjnie, nalezy podda¢ rewizji miejsca ujecia wody,
ktére rozrzucone na 5-ciu oddzielnych polach nie moga

stwarza¢ dogodnych warunkéw pod wzgledem eksploata-
cji tych zrédet i wywotujg watpliwos¢é pod wzgledem
jakosci wody.

Czylo/cie
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Kanalizacja Elblgga ulegta uszkodzeniom. Sieé
kanatowa sanitarna zapchana przy nieczynnych stacjach
przepompowan, ktérych Elblagg posiada 9, powodowata
zalanie piwnic poszczeg6lnych doméw oraz stan antysa-
nitarny. Sie¢ kanatowa w dzielnicach zamieszkatych zo-
stata naprawiona. Stacje przepompowah uruchomione.
Jako zagadnienie na najblizszg przyszto$¢ powstaje spra-

a oczyszczenia miejskich $ciekéw sanitarnych. Obecnha
Istniejgca, tak zwana oczyszczalnia $ciekéw, faktycznie
roli swej nie spetnia.

4. ZAKLADY OCZYSZCZANIA MIASTA.

Do zaktadéw Uzytecznosci Publicznej nalezg Zaktady
Oczyszczania Miasta. Zagadnienie oczyszczania miast oraz
bolgczki miast pod wzgledem niedostatecznie sprawnego
usuwania $mieci i utrzymywania ulic i placéw miejskich
w nalezytym stanie we wszystkich czterech miastach sa
jednakowe. W zaleznosci jednak od posiadanego taboru
do wywozenia $mieci, do polewania lub zamiatania ulic
w niektérych miastach oczyszczanie miasta dokonuje sie
lepiej lub gorzej.

Kredyty udzielane za pomocg G.D.O. przez Minister-
stwo Odbudowy byty stosunkowo do potrzeb miast nie
wielkie. Kredyty te byly zuzyte na kupno potrzebnego
inwentarza (kubty), naprawe istniejacego taboru. W Gdan-
sku z przydzielonych kredytéw zostaty wybudowane ga-
raze dla samochodéw Z.0.M. Ministerstwo Odbudowy
w roku 1948 przydzielito dla miasta Gdanska i Gdyni ze
specjalnych kredytow na kupno samochodéw sume zi
15.000.

Intensywna praca taboru samochodowego wymaga
statych kredytow na uzupetnienie tego taboru. Jako za-
danie na najblizszg przyszto$¢ powstaje sprawa przepro-
wadzenia studiéw sposobu u$Suwania Sciekéw i dazenie do
wybudowania spalarni $mieci.

5. TERENY ZIELONE

Miasta Gdansk, Sopot, Gdynia ;z Ortowem oraz EI-
blag posiadaja duzag ilos¢ parkéw oraz zielericow na pla-
cach i ulicach. Utrzymanie zielenc6w zwigzane jest z ho-
dowlg roslin. Zaktady hodowli ro$lin podczas dziatan wo-
jennych zostaly uszkodzone. Zielefice na placach i ulicach
zniszczone. Zarzady Plantacji Miejskich wielkim naktadem
sit i Srodkéw wtasnych oraz z kredytéw Ministerstwa
Odbudowy doprowadzity do uzytkowania prawie wszyst-
kie swoje Zaktady Hodowli Roslin, odbudowaly zielefice
miejskie, uporzadkowaly ogrédki dziatkowe, przy czym
Gdansk zatozyt ogrodki Jordanowskie. Jako jedng z wiek-
szych prac dotyczgcych terenéw zielonych nalezy zaliczyé
umocowania za pomocg ros$linnosci brzegéw morskich,
poczynajac od Sianek w Gdansku do Gdyni. Dla sporza-
dzenia planu i projektu zagospodarowania terenéw przy-
brzeznych zostat przyznany Zarzadowi Miasta Gdanska
przez Min. Odbudowy kredyt w wysoko$ci 550.000 zt (plan
jest w opracowaniu). W Elblaggu ze wzgledu na pilne
potrzeby przy odbudowie innych zaktadéw Uzytecznos$ci
Publicznej, sprawa uporzgdkowania terenéw zielonych
odsuwana byta na plan dalszy.

Elblag wtasnymi srodkami uporzadkowat cze$¢ swoich
zieleAcow, lecz obecnie przy statym wzroscie ludnosci oraz
w zwigzku z potrzebami uporzagdkowania licznych par-
kéw, ogrodéw dziatkowych, bogato rozbudowanych i te-
-en6w sportowych powinny by¢ przydzielone wigksze
kredyty na te roboty.

Gospodarke Wodna

Wydawca Naczelna OrgamzaCJa Technlczna . i iiiiiiim im iifiim m i
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Inz. Wiodzimierz Dziekonski
Dyrektor Szczecinskiej Dyrekcji Odbudowy
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Rozwoj dziatalnosci Szczecinskiej Dyrekcji Odbudowy

P° wstepnych, kilka tygodni trwajacych czyn-
nosciach organizacyjnych, Szczecinska Dyrekcja
Odbudowy rozpoczeta swojg dziatalno$s¢ w terenie
z dniem 1 pazdziernika 1945 r.

Obszar dziatania S.D.O. obejmowal miasta
Szczecin, Dabie Szczecifskie i Swinoujécie, z wy-
tgczeniem obszaréw portowych. Po przylagczeniu
w dniu 1 maja 1948 r. do Szczecina miejscowosci,
potozonych na prawym brzegu Regalicy, jak Dag-
bie Szczecinskie, Zdroje, Podjuchy i Zydoéwce,
S.D.O. dziata obecnie tylko na terenie wielkiego
Szczecina i Swinoujscia.

Poszczegélne okresy pracy S.D.O.
okresli¢ pokrdtce w nastepujgcy sposob:

W okresie pierwszym, trwajgcym z gorg pot
roku, gtownym zadaniem bylo doprowadzenie do
stanu uzywalnosci budynkéw, jakie byly potrzeb-
ne w tym okresie dla pomieszczenia w nich nie-
licznych jeszcze urzedéw oraz mieszkan. Praca
ta polegata przewaznie na oczyszczeniu bu-
dynku i przyleglych terenéw 2z niewiarygodnie
wielkiej ilosci $mieci, odpadkéw, gruzu, potama-
nych urzgdzen wewnetrznych, na przetozeniu po-
zostatych resztek dachéwek i uzupetnieniu braku-
jacego przewaznie pokrycia dachowego, wstawie-
niu niemal wszystkich szyb okiennych, naprawie
wytamanych drzwi wejsciowych i osadzeniu w
nich nowych zamkoéw.

W r. 1946 zaznaczyt sie duzy naptyw ludnosci,
przybyly réwniez urzedy takie, jak Wojewddztwo,
Izba Skarbowa i inne. O ile w dziedzinie mieszka-
niowej nie zachodzita jeszcze potrzeba siegania, do
budynkow silniej zniszczonych, to budynki urze-
dowe, szkolne, szpitale i t. p. wymagaty juz ka-
pitalnych remontéw i czesciowej odbudowy. Za-
znaczyta sie réwniez koniecznos¢ rozbiorki wiek-
szej ilosci budynkéw, zagrazajgcych bezpieczen-
stwu.

Ostra i diugotrwata zima 1946/47 przyniosta
duze straty na wartosci budynkéw niezamieszka-
tych lub nieuzytkowanych. Ucierpialy niezabez-
pieczone mury i instalacje, duze ilosci drzwi i ram
okiennych a nawet gdzieniegdzie i podiogi zuzyte
zostaly przez niesumiennych osobnikdw na opat
Ofiarg t. zw. ,szabru“ padaty coraz czesciej r6zne-
go rodzaju armatury instalacyjne, okucia i dos¢
powszechnie uzywane tu linoleum, co w wyniku
podnosito znacznie procent zniszczenia budynkow.

Okres wiec roku 1947 nalezat juz do niepo-
rownanie trudniejszych zwilaszcza, ze wyczerpaly
sie remanenty poniemieckie a naplyw nowych,
krajowej produkcji materiatbw budowlanych by-
wat niedostateczny i nieregularny. Mimo to zwie-
ksza sie ilos¢ odbudowanych budynkow dla stuzby
zdrowia, budynkéw stuzgcych celom kulturalnym,
dla réznych urzedéw, organizacji politycznych
i spotecznych. Po raz pierwszy przystepuje sie do
odbudowy budynkéw zwigzanych z opieka spo-
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teczng, do zabezpieczenia budowli zabytkowych
i odbudowy mostéw miejskich.

We wrzes$niu 1947 r. pada na Zjezdzie Prze-
mystowym Ziem Odzyskanych hasto aktywizacji
Szczecina przez postawienie odbudowy a raczej
rozbudowy portu szczecinskiego jako jednego
z naczelnych, sztandarowych zadan panstwowych.
Zwiastunem kredytéow, jakie majg by¢ rzucone
w 1948 r. na teren Szczecina do przeprowadzenia
tych zadan jest przydziat pézng jesienig dodatko-
wych kredytéw na budownictwo mieszkaniowe,
pracownicze.

Wreszcie okres biezacy, okres roku 1948, cha-
rakteryzuje sie wczesnym przyznaniem bardzo
powaznych kredytow budowlanych, co umozliwi-
to tez i wczesne rozpoczecie sezonu budowlanego.

Ogromny wysitek musiat by¢ wtozony w prace
pierwszego kwartatu 1948 r. Réwnolegle bowiem
trzeba byto prowadzi¢ budowle finansowane z p6-
zno nrzvdzielonych kredytow r. 1947, na co Dozwo-
lita bardzo tagodna zima i przygotowanie doku-
mentacji technicznej na roboty 1948 r. Pozwolito
to wprawdzie na catkowite wyzyskanie kredytow
budowlanych ubiegtego roku, skrocito jednak o je-
den kwartat czas przeznaczony na realizacje planu
inwestycyjnego roku biezgcego. Dodatnig strong
tego byto petne zatrudnienie robotnikéw budo-
wlanych, nie bylo bowiem t. zw. martwego sezo-
nu ani tez nie notowano w Szczecinie bezrobot-
nych w branzy budowlanej.

Fundusz interwencyjny Ministerstwa Pracy
i Opieki Spotecznej przewidywat na akcje zatrud-
nienia bezrobotnych w Szczecinie zwyz 13 milj.
zt., ktére miaty stuzy¢ jako doptata po 180 zi. na
kazdg roboczo-dniowke przy zimowych pracach
rozbiérkowo-porzgdkowych dla 1000 robotnikéw
dziennie.

Przy tych pracach zatrudnionych byto dzien-
nie tylko 254 robotnikéw z poczatkiem stycznia
oraz 573 robotnik6w na koncu okresu. Nie byli to
jednak robotnicy budowlani, ktérzy utracili pra-
ce, lecz naptywajacy do Szczecina nowi robotnicy
niekwalifikowani, ktérych w ten sposéb zatrzy-
mano na miejscu, jako potrzebnych do nadchodzg-
cego, silnego sezonu budowlanego.

W poszczegélnych latach przebudowano naste-
pujace kwoty:

w 1945 r. 24 930 000,— zi.
1946 r. 130 066 000,—
1947 r. 220 622 000,—

Stan wiasnych pracownikéw umystowych S.D-
O., uzywany w tym czasie do przepracowania tych
kwot, byt zawsze niewystarczajagcy i wynosit

31. 12. 1945r. 19 oso6b
31. 12. 1946r. 53 .,
31. 12. 1947r. 62
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Dla ilustracji podaje niektére wyniki gospo-
darcze za ubiegte dwa lata (zob. tabela).

Przy poréwnaniu powyzszych liczb nalezaloby
zastosowac szereg wspotczynnikéw, przede wszy-
stkim na skutek znacznej zwyzki w pierwszej po-
towie marca 1947 r. cen podstawowych materia-
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szko6t dla rzemiosta budowlanego oraz Kursy
Szkoleniowe, stojgce pod opiekg Ministerstwa Od-
budowy, pozwalajg mie¢ nadzieje, ze braki sit
kwalifikowanych beda wyréwnane a ich wydo-
skonalenie postgpi znacznie naprzdéd.

Na og6t wszystkie przedsiebiorstwa, poza nie-

1946 r.
L. p. Rodzaj budownictwa ' 1oa7r.
obiekt kubatura mi obiekt kubatura mi
mieszkaniowe . . . . 158 198.524 83 179.231 2.091 izb m.
o Kol 480 izb
sikolne 9 369.553 29 291.360 szkolnych
3 sluzby zdowia . . . . 3 17.094 9 149 168 910 tozek
szpitalnych
4 opieki spotecznej. . . — — 3 12.962
5 kulturalne ..o 1 1099 3 78.693
6 16Zne i 10 201.951 6 53.760
7 SaAOWe oo 2 59.900 1 10.539
8 skarbowe......ccccooiniiienne 4 27.350 2 10.500
9 réznych urzedow . . . 18 100.087 32 180.724
10 organiz, polit. i spoi. . 5 49 775 9 9.081
11 zabezpiecz, zabytkéw . — — 6 108.558
12 rozbiorki 37 30.492 27 17.537
t6w budowlanych, dochodzacej niejednokrotnie licznymi przypadkami, wywigzywaly sie ze zle-

do 200%. W maju 1947 r. weszia w zycie umowa
zbiorowa w przemys$le budowlanym,, podwyzsza-
jaca ceny robocizny Srednio o 75%. Nadto z bie-
giem czasu przychodza do odbudowy obiekty o co-
raz to wiekszym odsetku zniszczenia i tak, gdy
jeszcze w 1946 r. odsetek ten wahat Sie od 10 —
15%, w r. 1947 dochodzit juz do 25% a w roku
1948 wynosi 25 — 40%.

W biezgcym roku przeprowadza sie roboty
zabezpieczajgce przy budynkach przeznaczonych
do odbudowy w r. 1949, ktérych zniszczenie wy-
nosi 50 — 75%, w roku za$ 1950 bedzie sie mu-
siato przystgpi¢ juz czesciowo do nowego budo-
whnictwa.

Jakkolwiek wiec kredyty budowlane wzrasta-
ja z roku na rok, to jednak na skutek koniecznos-
ci siegania do coraz to bardziej zniszczonych
obiektéw, wyniki gospodarcze maleja.

Szczecinska Dyrekcja Odbudowy nie wykony-
wata zadnych robo6t sposobem gospodarczym i po-
stuguje sie przedsiebiorstwami budowlanymi.
Z poczatku istnialty na tutejszym terenie tylko
przedsiebiorstwa prywatne i od konca 1945 r.
dziata juz S.P.B. Panstwowe Przedsiebiorstwo
Budowlane oraz inne spétdzielnie pracy rozpocze-
ty swojg dziatalno$¢ w r. 1946. Poczatkowo wy-
stepowat silny brak rak do pracy, zwiaszcza brak
kwalifikowanych robotnik6w budowlanych, gtéw-
nie monterdw i instalatoréw. Dzieki posrednictwu
Urzedu Zatrudnienia i samorzutnemu naptywowi
sit roboczych nie odczuwa sie obecnie silniejszego
braku pracownikéw budowlanych, jako$¢ ich jed-
nak pozostawia nieraz wiele do .zyczenia. Kilka

conych rob6t terminowo i dobrze. W czasie od
1 7. 1947 do 31. 3. 1948 pracowato na zlecenie
S.D.O. rownoczes$nie od 10 do 17 przedsiebiorstw,
zatrudniajgc od 453 (w lutym 1948) do 590 (w li-
stopadzie 1947) robotnikbw przy robotach dla
S.D.O.

, Gtéwnym dystrybutorem materiatow budowla-
nych byta Centrala Materiatbw Budowlanych,
ktéra z poczatkiem 1948 przeszia z gestii Minister-
stwa Odbudowy do Ministerstwa Przemysiu
i Handlu i zmienita swa nazwe na Centrale Hand-
lowg Materiatdw Budowlanych. Zaopatrzenie ryn-
ku budowlanego w materialy byto sprawne i me
notowano specjalnych brakéw z wyjatkiem szkta
okiennego w pewnych okresach,: szkta zbrojonego,
niektérych okué, armatur i czesci instalacyjnych.
Jedynie jako$¢ materiatow nie stata: na odpowied-
niej wysokosci, brak byt zupelny dobrego gatun-
ku, suchego materiatu stolarskiego.

Przy silnie rozbudowanych w Szczecinie insta-*
lacjach wszelkiego rodzaju, zwtaszcza przy po-
wszechnym tutaj stosowaniu urzadzen centralne-
go ogrzewania, w wysokim stopniu opdznia a na-
wet wysoce utrudnia terminowa odbudowe brak
materiatldw instalacyjnych oraz diugie terminy
dostawy nowych kottdow c. o.

Trudno wyliczy¢ wszystkie, choéby tylko wie-
ksze obiekty, odbudowane staraniem S.D.O.
w Szczecinie. Wszystkie, czynne dzi$ szkoly po-
wszechne, wszystkie szkoly $rednie, gimnazja
i licea, Szkota Inzynierska, Szkota Morska, Aka-
demia Handlowa, domy akademickie, gmach
Urzedu Wojewodzkiego, Muzeum Morskiego, Mu-
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Szczecin — Odbudowa gmachu szpitala P. C. K.
przy ul. Unii Lubelskiej

zeum Pomorza Zachodniego, gmachy ré6znych
urzedéw, Szpital Czerwonego Krzyza, Szkola Pie-
legniarek, os$rodki zdrowia i z gorg 1300 mie-
szkan, o okoto 5000 izb tgcznie, odbudowanych
dla pracownikéw panstwowych lub jako mieszka-
nia pracownicze, oto niespeina 3-letni dorobek
S.D.O.

Za posrednictwem S.D.O. ptynetly réwniez po-
wazne kredyty skarbowe na prace miejskie, jak
naprawa nawierzchni ulic i chodnikéw, na roboty
porzadkowe, zielenice, dalej dla miejskich przed-
siebiorstw uzytecznosci publicznych a wiec dla
gazowni, na wodociggi i kanalizacje, tramwaje
i autobusy. Oprdocz kredytdw rozdzielanych przez
Ministerstwo Odbudowy, przychodzity tez w la-
tach 1946 i 1947 dos$¢ duze kredyty przez Petno-
mocnika Rzadu dla Spraw Wybrzeza. W ramach
tych kredytéw odbudowano 2 akwadukty i ktadki
dla pieszych, wykonano nowy most Zzelbetowy
w ul. Mickiewicza o dtugosci 60,10 m i odbudo-
wano czesciowo most zelbetowy w Al. Wojska
Polskiego.

Na zakonczenie pragne podac jeszcze kilka da-
nych odnosnie wykonywanych obecnie prac, ob-
jetych Planem Inwestycyjnym roku 1948.

W zwigzku z rozbudowg portu i aktywizacjg
Szczecina zostaty przyznane bardzo powazne kre-

Fot. T.
Szczecin — Odbudowa Szkoty Morskiej przy ul. Piastéw

Bilinski
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Szczecin — Odbudowa mostu drogowego w ul. Mickiewicza
(Zbrojenie ptyty mostowej)

dyty, nie tylko na same budowle portowe i ko-
munikacyjne w porcie ale réwniez na budowni-
ctwo w miescie Szczecinie a czeéciowo i w Swino-
ujsciu.

Globalna kwota kredytéw na samo tylko bu-
downictwo w rejonie Szczecina fgcznie z budo-
wnictwem przemystowym, mieszkaniowym, dla
potrzeb P.K.P., magazynéw portowych oraz bu-
downictwem prywatnym przekroczy cyfre 1600
milionéw ztotych. Stworzylo to powazng troske
nalezytego rozplanowania w czasie tych robot
i rownomiernego ich roztozenia na wszystkie mie-
sigce sezonu budowlanego” jak réwniez zaopatrze-
nia w potrzebne materialty budowlane. Zadanie to
wzieta na siebie, powotana w tym celu, Komisja
Koordynacyjna, ktéra zdotata opanowaé¢ w zupet-
nosci sytuacje. Prace budowlane przebiegaja
obecnie normalnie i nie przewiduje sie w nich
zadnych wiekszych zaktécen.

W ramach Cz. 21 Planu Inwestycyjnego 1943

Fot. T.
Szczecia — Odbudowa Muzeum Morskiego, Waty Chrobrego

Bilinski
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r. otrzymata S.D.O. w pierwszym rzucie nastepu-
jace kredyty:

na projekty i kosztorysy - 2,0 mio zt
budownictwo mieszkaniowe pracown. 59,0 ,
akcje budowlang i zabezpieczajgca 80,0 ,
budownictwo szkolne 48,1 ,
N stuzby zdrowia 85 , .,
N kultury 65 ,
N sadowe 30 , .
" roznych urzedow 26,0
zabezpieczenia zabytkow 11,0
roboty rozbiérkowo-porzgdkowe 10,0

budownictwo stuzby weterynaryjnej 40

grobownictwo wojenne 03 " 7
ulice i roboty inzynieryjne (mosty) 250 .,

283,4 mio zt.

Nadto z Cz. 20 P.l., na budowe:

Akademii Lekarskiej 2008 , .,
Z resortu Min. Skar. na bud. mieszk. 10,0 ,
Dodatkowo na Kolonie Akademickag 180 , ,

350,2 mio zt.

W dalszym ciggu udzielono lub zapowiedziano:

na rozbudowe Szkoly Inzynierskiej 25,0 mio zh.
odbudowe Izby Skarbowej 50,0 , .
z Min. Zeglugi na Szkote Morska 16,0 , ,
Razem 461,2 mio zt.
Poza tym kredyty a) na rozbudowe
obiektow uzytecznos$ci publicznej wy-
nosza ' ' 945
b) na sfinansowanie robo6t przy bu-
dowie arterii nadodrzanskiej (Vasco
da Gama), wykonywanej przez bry-
gady ,SP* ' ' ! ' 40,0
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i ¢) na Szpital Kwarantannowy i M.U.

R. w Swinoujsciu 6,0 mio zt.
Razem wiec kredytow skarbowych
w dyspozycji S.D.O. 601,7 mio zt.

Na budownictwo mieszkaniowe dla pracowni-
kéw, przybywajacych do Szczecina w zwigzku
z aktywizacjg portu szczecinskiego zostaly przy-
dzielone kredyty w igacznej sumie 785,0 mio zt,
co pozwoli na odbudowe i oddanie do uzytku ok.
6 500 izb mieszkalnych.

Na inwestoréw, finansowanych przez B.G.K.,
poza Szczecinska Spoétdzielnia Mieszkaniowa, przy-
pada kwota 271,7 mio zi kredytow bankowych.
Z uwagi na to, ze niektdrzy inwestorzy mieli trud-
nosci w uzyskaniu potrzebnych do odbudowy bu-
dynkéw, u innych znoéw brak byto wtasnego apa-
ratu lub tez by}t on niewystarczajacy do opraco-
wania dokumentacji technicznej i przeprowadze-
nia budowy, Szczecinska Dyrekcja Odbudowy, da-
zac do mozliwie szybkiego uruchomienia kredy-
tow i przyspieszenia akcji mieszkaniowej, przy-
jeta na siebie postepowanie wykonawcze za nie-
ktorych inwestorow, jak za Fabryke Sztucznego
Jedwabiu Nr 4, za Centrale Zbytu Produktéw
Przemystu Weglowego (Dziat Przetadunkéw Mor-
skicfi), w czesci za P.K.P. i za Szczecinski Urzad
Morski, w tgcznej sumie 123,0 milionow zi

Poza strong prawna, ztozeniem wnioskéw do
B.G.K. i uptynnieniem $rodkéw finansowych nie
cigzg zadne wiecej obowigzki na tych inwestorach,
ktérzy otrzymajg juz tylko klucze od gotowych
zupetnie mieszkan, natomiast S.D.O. wzieta na
siebie nielada ciezar, majgc i tak juz do przebu-
dowy bardzo powazne sumy wiasne w stosunku
do ilosci personelu, jakim dysponuje. Sytuacja
jednak, jaka zaistniata! przy ocigganiu sie inwesto-
row w uruchomianiu! kredytéw bankowych, wy-
magata tej ofiary.

Zagadnienia komunikacyjne w wezle szczecinskim

Stworzenie jak najdogodniejszego potgczenia
komunikacyjnego Szczecina zaréwno z dorzeczem
Odry, jak i calym Krajem w zmienionych warun-
kach geopolitycznych, oto cel, jaki przyswiecac
musi w projektowaniu i montowaniu drég komu-
nikacyjnych. Jako podbudowa stuzyt stan faktycz-
ny, ktéry zaistnial tutaj w momencie ukonhczenia
wojny a ktéry, pomijajgc olbrzymie zniszczenia,
byt wynikiem o6wczesnych potrzeb Szczecina.

W uktadzie niemieckiej lgdowej sieci komuni-
kacyjnej, lezal Szczecin na skrzyzowaniu osi Ber-
lin — Gdansk i Lubeka — Prusy Wschodnie, prze-
biegajgcych z kierunku potudniowo — i péinocno-
zachodniego na po6inocny — wschéd. Komunikacja
wodna przebiegata Odrg z potudnia na pétnoc.

W zatozeniu poczatkowym zaréwno szosa jak
i dwutorowa linia kolejowa przecinaty po $rednicy

port, potozony w widtach obu ramion Odry, tgczgc
po najkrétszej linii Szczecin, na zachodzie, z Da-
biem Szczecinskim, po| wschodniej stronie. Zarow-
no Srednicowa linia kolejowa jak i szosa obstugi-
waty réwniez i port. W stacji Gumience brata po-
czatek linia kolejowa, okalajgca miasto i biegngca
wzdtuz Odry, ku péinocy, konczaca sie w Trzebie-
zu Szczecinskim nad Zalewem Szczecinskim. Linia
ta obstugiwata réwniez zaktady przemystowe, po-
tozone na zachodnim brzegu Odry.

Jako drugi kierunek, komunikacyjny zbudowa-
no nastepnie linie kolejowa, idgca od potudnia,
przez Kostrzyn, Gryfino do portu z powigzaniem
jej do linii Srednicowej w stacji Szczecin-Towaro-
Wy w porcie.

W okresie miedzy obu wojnami Swiatowymi
zbudowano dla komunikacji tranzytowej zachod-
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wschod oraz ze wzgledow strategicznych linie ob-
wodowa, na potudnie od Szczecina z Gumieniec
do Dagbia Szczecifnskiego a obok niej réwnolegle
pierwszorzedng szose. Przed drugg wojng byta w
budowie autodroga z Berlina do Gdanska, przebie-
gajaca 8 km. na potudnie bd Szczecina, przekra-
czajgca Odre i Regalice wysoko zalozonymi mo-
stami. Autodrogi tej nie dokonczono, przerywajgc
prace okoto Stargardu.

Zasadnicze linie kolejowe, o ktoérych byta wy-
Zzej mowa powigzane.byly miedzy sobg licznymi
tgcznicami, prowadzonymi czesto w réznych po*
zicmach i pozwalajgce na dogodne potgczenie ze
sobg poszczegdlnych stacji w wezle szczecinskim.

W pierwszym okresie,, po zajeciu przez W oj-
ska Radzieckie Szczecina i tymczasowej odbudo-
wie mostéw kolejowych przez Odre i Regalice,
mozna bylto dojecha¢ tylko do st. Gumience, kt6-
ra byta jedyng stacja kolejowg dla Szczecina, przy
odlegtosci ok. 5,5 km. do srédmiescia i przy braku
jakichkolwiek $rodkoéw lokomocji do przebycia
tej odlegtosci. Nastepnie uruchomiono odcinek
Gumience — Szczecin Gldwny, przy czym musia-
no zastosowa¢ w Gumiencach przestawianie pa-
rowozu na koniec pociggu, by méc w kierunku od-
wrotnym do poprzedniego, wjecha¢ do Szczecina
Glownego, bedgcego odtgd stacjg korncowa.

W miedzyczasie odbudowano réwniez linie ob-
wodowa i dalszy odcinek linii nadodrzanskiej do
st. Police.

W tym czasie jedyna droga kolowa wiodta
przez most niskowodny zatozony pomiedzy miej-
scowosciami Radziszewo i Kolbaczewo. Ze Szcze-
cina do Dabia Szczecinskiego nalezato odby¢ wte-
dy ok. 20 km. drogi. Ponadto dwukrotnie ,otwie-
rano“ most przez Regalice w porze dziennej dla
przepuszczenia holowanych barek, co dawato za
kazdym razem przerwe w ruchu kotowym ok. 2

godzin.
Trzecim etapem byta odbudowa odgaleziajgcej
sie od linii obwodowej Dagbie Szczecinskie — Gu-

Adolf Ciborowski
inz. arch.

Szczecin buduje nowa

Z poczatkiem tegorocznego sezonu budowlanego roz-
poczeto w Szczecinie realizacje pierwszej catkowicie no-
wej inwestycji w zakresie komunikacji miejskiej.

Po okresie uprzagtania gruzow, okresie fatania dziur
i naprawiania istniejgcej sieci miejskich arterii komuni-
kacyjnych — przystapiono do budowy pierwszego odcin-
ka jednej z najwazniejszych tras komunikacji projekto-
wanego zespotu miejskiego Szczecin — w oparciu 0 spo-
rzadzony juz plan zagospodarowania przestrzennego ca-
tosci miasta.

Réwnolegle do Odry Zachodniej przebiega¢ ma od po-
tudniowych krancéw miasta az po najbardziej na péinoc
wysuniete osiedla zespolu miejskiego — arteria szybkiej
komunikacji kotowej — o pierwszorzednym znaczeniu,
wobec pasmowego — w kierunku poéinoc - potudnie
projektowanego uktadu miasta.

Od Pomorzan poczynajac, przez $rédmiescie, Grabow,
Zetechowd, Goctaw, Stolczyn, az po Skolwin — trasa
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mience, wlpunkcie zwanym Wstowo, tgcznicy bie-
ghacej przez Wzgérze Hetmanskie i Pomorzany do
Szczecina Gtiéwnego, przez co ominieto st. Gu-
mience i odpadta potrzeba zmiany kierunku jazdy
w tej stacji.

Jako czwarty, etap buduje sie w tej chwili no-
wag tacznice ze st. Wstowo do linii Gumiehce —
Szczecin przez co uzyska sie jeszcze dalsze skro-
cenie linii i czasu jazdy.

Po dokonanej odbudowie mostow przez Odre
i. Regalice czas jazdy pociggu osobowego wynosi
obecnie $rednio 56 min. Gdy za$ ukonczong zosta-
nie budowa nowej fgcznicy ze Wstowa czas jazdy
bedzie wynosit juz tylko 36 min.

Dawna linia $rednicowa, najkréotsza wiodgca
przez port, z uwagi na zajecie terenéw pod bu-
dowe nowych, towarowych stacji portowych od-
budowang nie bedzie.

Od potowy roku 1946 komunikacja kotowa ze
Szczecina do Dagbia odbywata sie szosg réwnolegia
do obwodowej linii kolejowej i przy wspoétuzywa-
niu mostéw kolejowych. Po odbudowie mostéw,
wykonanych jako konstrukcje stalowe, taczone
na sruby systemu Bailey‘a, wsparte na jarzmach

drewnianych, powrécono w grudniu 1947 r. na
dawna droge, wiodacg przez port.
Odbudowa mostéw przez Odre i Regalice

w ciggu autodrogi trwa jeszcze i winna by¢ ukon-
czona przed zimag 1948/49.

W ten sposéb w ciagu niepeinych 3 lat, dzieki
wytrwatej pracy technika i robotnika polskiego,
ulepszono tak dalece pierwotne warunki komu-
nikacyjne, ze dla pierwszych pionieréw, ktorzy
petni zapatu, przybywali wiosng 1945 r. na Ziemie
Odzyskane, wspomnienie wielodniowej podrézy na
otwartych wagonach transportow wojskowych
i 6-cio kilometrowy marsz na zakonczenie, w bar-

dzo watpliwych do tego warunkach osobistego
bezpieczenstwa, wydaje sie dzi§ jakim$ zlym
snem.

W. D.

arterig komuuikacfjng

arterii, wijgca sie u stop skarpy, dochodzacej miejscami
do 80 m wysokos$ci, oddziela tereny o przeznaczeniu por-
tcwo-przemystowym — lokujagce sie wzdiuz brzegu Odry,
od dzielnic mieszkaniowych utopionych w zieleni skarpy.

Ten cigg komunikacji staje sie wigc, majgc za zada-
nie obstuge wiekszej czesci teren6w przemystowych miej-
skich jak np. Huta Szczecin, Fabryka Superfosfatu itp.
gtébwnym nerwem zespolu miejskiego, a szybka jego re-
alizacja w terenie przesadzi wtasciwy kierunkowo dalszy
rozwo6j przemystu i sprzezonych z nim dzielnic mieszkal-
nych. Na odcinku centrum ustugi i dyspozycji miejskiej
— ktére pokrywa sie z dzielnicag staromiejskg — arteria
schodzi na sam brzeg Odry, dzieki czemu dzielnica dy-
spozycyjna uzyskuje oparcie o rzeke, a mieszkancy mia-
sta — ,odcieci prawie w calym przebiegu Odry przez
miasto dzielnicami portowo-przemystowymi, od bezpo-
Sredniego z nig kontaktu —mmajg tu umozliwiony wglad
w ruch statkow na wielkiej rzece = majg jakby otwarte
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okno do wglagdu w najciekawsze przejawy zycia porto-
wego.

Realizowany w tym roku ten wtasnie odcinek arterii
— o0 dtugosci 1 km — ma charakter wielkomiejskiego
bulwaru, a opiera sig jednym konncem o plac przed istnie-
jacym dworcem kolejowym, drugim za$ wtapia sie w dol-
ny poziom Waléw Chrobrego.

Podkres$lajac plastyczny uktad skarpy staromiejskiej,
uwiericzonej Zamkiem Piastowskim i kosciolem Sw. Ja-
kuba, szanujgc zabytkowy uktad urbanistyczny dolnego
starego miasta, ktéry jeszcze podkreslony bedzie przez
wtasciwe sytuowanie zabudowy obrzeznej bulwaru —
jest jednoczes$nie bulwar pomys$lany —e jako nowoczesnha
arteria ruchu szybkiego i jako bulwar dla zeglugi kabo-
tazowej i detalicznej obstugi $r6dmiescia przez towarowa
zegluge rzeczna.

W zwigzku z powyzszymi, narzuconymi mu funkcja-
mi — zostat on podzielony w swoim przekroju poprzecz-
nym na dwie zasadnicze czeSci — nabrzeza robocze —
na miejscu i na poziomie dzisiejszej ulicy Vasco da Ga-
ma, oraz na arterie ruchu miejskiego — na poziomie pod-
wyzszonym w stosunku do bulwaru roboczego o 2,60 m.

Calo$¢ projektu — opracowana w Biurze Planu
Szczecina — wg koncepcji inz. Piotra Zaremby i nizej
podpisanego — iw oparciu o studia wstepne i sugestie
prof. inz. Jana Chmielewskiego obejmuje — bulwar ro-
boczy o szerokos$ci zmiennej od 15 m do 22 m — co jest
wynikiem nieregularnej istniejacej obecnie linii nabrzeza
— oraz z plynnie zalozonego — z zastosowaniem tukow
o duzych promieniach — pasma gérnego — odgraniczo-
nego od dolnego bulwaru murem oporowym — rozbitego
na szeroki chodnik spacerowy, $ciezki rowerowe, dwie
jednokierunkowe, przedzielone zielenig, jezdnie ruchu
szybkiego, wydzielone torowisko tramwajowe, miejsca
postojow wtopione w pas zieleni oraz jezdnie lokalng dla

obstugi majacej powsta¢ przy bulwarze zabudowy —
handlowo-biurowej.
Szerokosci jezdni — przewidujgce po trzy pasma ru-

chu szybkiego, unikanie skrzyzowan — gdyz jest tylko
jedno skrzyzowanie z arterig przechodzaca mostem So-

bieskiego przez Odre — na catej diugosci bulwaru —moraz
mozliwie najlepsze warunki widoczno$ci i minimalne
spadki podtuzne w partiach krancowych bulwaru — za-

pewniajg osiggniecie duzej przelotnosci arterii.

Bulwar roboczy krzyzuje sie z trasg prowadzaca na
most w dwu poziomach przy zejSciu jego jezdnia — na
odcinku mostu — ponizej poziomu catosSci nabrzeza ro-
boczego.

Dwa poziomy bulwaru komunikujg sie ze soba przy
pomocy w paru miejscach zatozonych schodéw — wjazdy
z bulwaru gérnego na dolny przewidziano przy Walach
Chrobrego i w okolicy dworca.

Calo$¢ projektu zostata zaaprobowana przez Giowny
Urzagd Planowania Przestrzennego oraz pozytywnie za-

Inz. arch. Jan SZUROWSKI
Gdansk
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opiniowana przez rzeczoznawcéw drogowo-komunikacyj-
nych, a dzieki zastosowaniu dwu réznych poziomoéw -
rozwigzano kwestie znajdujgcego sie na terenie gruzu —
ktéry po odpowiednim przerobieniu — stuzy do zniwelo-
wania terenu — dla osiagniecia projektowanej koty gor-
nego bulwaru. Wobec tego, ze teren podnosi sie od rze -
ki poczatkowo ftagodnie, aby nastepnie przejs¢ w ostra
skarpe przy Zamku i kosciele Sw. Jakuba — skrajna od
strony miasta — bulwaru pokrywa sie prawie catkowicie
z naturalng warstwicg terenu — odpowiadajgca kociei
wysokos$ciowej bulwaru gdérnego.

Fot. Swierkiewicz
« Niwelacja terenu nowej drogi nadrzecznej w Szczecinie

arterii,

Po trzech miesigcach pracy nad budowag tej
prowadzonej przy wspoOtpracy brygad ,Stuzba Polsce
i brygady junakéw czesko-stowackich — dokonano wszy-
stkich koniecznych na realizowanym odcinku wyburzen,
poza dwoma jeszcze uzytkowanymi budynkami, wyko-
nano okoto 30°/0 muru oporowego i zniwelowano w blisko
70"/0 teren pod bulwar gorny.

Przed koncem sezonu budowlanego winnismy uzy-
ska¢ calo$¢ zalozenia w stanie surowym, a w roku przy-
sztym, po utozeniu jezdni i torowiska tramwajowego mo-
zna bedzie odda¢ ten pierwszy odcinek realizowanego
planu przysztego Wielkiego Szczecina do uzytku. jego
mieszkancow.

Na zakonczenie trzeba nadmieni¢ — ze realizowana
w tej chwili budowa bulwaru — pocigga juz za sobag
bardzo wyrazny wzrost zainteresowania inwestorow z ré-
znych gatezi gospodarki Panstwa mozliwosciami budo-
wlanymi w tej dzielnicy, ktéra jeszcze pare miesiecy te-
mu byta catkowicie martwa — pozostajgc na uboczu roz-
wijajacego sie zycia Szczecina.

Zagospodarowanie przestrzenne ni. Elblaga

Artykut oparty na pracy zbiorowej ,Program
przez zespo6t inz. inz. areh.: Julie Bakowska,

m 7 uwagi na zakreS$lone ramy artykut obejmuje
zagadnienia jedynie uktadu przestrzennego miasta,
pomijajac omoéwienie szeregu czynnikéw wplywa-
jacych na uksztaltowanie tego uktadu, jak pod-

stawy gospodarcze rozwoju miasta, fizjografia te-
renu’ i t.p.

Elblag zatlozony w 1237 r., rozwinat sie na miejscu
starej osady Truso, o ktdrej pierwsza wzmianka histo-
ryczna pochodzi z 990 roku.

kbinkL”ag°RPKs '‘i>WH"'U Przestronnego m. EIquC?a_“ wykqnanei
~ Stanistawa  Bobinskiego 2
plansz i 58 stron opisu technicznego. *

i Jana SzarowsSkiego, sktadajgce] sie z
J o1 \Y -

Uktad najstarszej czesci $redniowiecznego miasta
0 zewnetrznym zarysie prawidiowego trapezu przyle-
gajacego podstawg do rzeki Elblgzki wykazuje znacz-
ne podobienstwo do planu ,Nowego Miasta® w Gdan-
sku. Sie¢ uliczna sklada sie z szesciu ulic prostopa-
diych do rzeki, przecietych jedng gtéwnag ulicg ,Sta-
ry Rynek“, ktora jest przypuszczalnie czescig wtaczo-
nej w granice miasta poteznej magistrali z czaséw
przedhistorycznej tak zwanej ,Drogi Bursztynowej “
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Innych kierunkéw komunikacji ladowej, z ktory-
mi tworzgce sie miasto musiatoby sie liczy¢, przypu-
szczalnie w owym czasie nie byto. Natomiast dogodno
potaczenie z morzem Battyckim zadecydowato oporto-
wym charakterze miasta. Nalezy bowiem zaznaczy¢,
ze w Sredniowieczu Mierzeja Wislana nie stanowita
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ciggtego ladu, lecz posiadata przerwy catkowicie od-
powiadajgce wymogom zeglownym stawianym przez
6wczesne statki morskie. Ponadto Nogat kierujgc swe
wody dawnym, dzi$ nieistniejgcym korytem, przepty-
wat pod murami miasta i tworzyt doskonatlg droge
wodng tagczacg Elblag z szerokim zapleczem.

Szybki rozw6j gospodarczy miasta spowodowat w
stosunkowo krétkim czasie potrzebe powiekszenia ob-
szaru miejskiego. To tez w 1347 roku powstaje tak
zwane ,Nowe Miasto“ zatozone w ksztatcie prawidto-
wego czworoboku, przylegtego swym krétszym bokiem
do wschodniej $ciany Starego Miasta. Miasto to po-
dobnie jak i Stare Miasto zostalo otoczone murami
obronnymi i fosa.

W tych zarysach Elblag przetrwat kilka stuleci i do-
piero w XVII wieku, po wzniesieniu przez Szwedoéw
nowych umocnien obronnych obejmujacych gwiazdzi-
stym pieréscieniem znaczny obszar dookota miasta i
siegajacych czesciowo na lewy brzeg Elbtgzki, teryto-
rium miejskie znacznie sie powiekszyto.

Przytagczenie nowych terenéw, podyktowane wglag-
dami militarnymi, nie dato jednak wiekszego efektu
w sensie powiekszenia teren6w mieszkaniowych.

Gwattowny wzrost ludnos$ci datowany od potowy
XIX-go wieku (rys. 3) spowodowat powiekszenie tery-
torialne miasta poza umocnieniami fortecznymi; zno-
szac je na prawym brzegu Elbtgzki w stosunkowo
krétkim czasie.

Szybkie, a jednoczes$nie bezplanowe zainwestowa-
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nie terytori6w przylegtych do pasa po umocnieniach
barokowych, przyczynitlo sie do powstania w tej cze-

§ci miasta gmatwaniny ulic zyzgakowatych i wza-
jemnie poplatanych.
Nieco lepiej ksztattujg sie pbézniejsze dzielnice

mieszkaniowo-robotnicze powstate w konAcu XIX-go
i poczatku XX, wieku na péinoc od Srédmiescia. Ce-
chuje je jednak zabudowana nawpot wiejska i catko-
wity brak struktury miejskiej. Dopiero najnowsze
dzielnice mieszkaniowe wybudowane w latach mie-
dzywojennych, wg. uprzednio sporzgadzonych planéw
zagospodarowania, usytuowane na po6inocny wschoéd,
wschod i czesSciowo na potudnie, sa zabudowane po-
prawnie, co szczegO6lnie rzuca sie¢ w oczy przy porow-
naniu ich z wspomnianymi dzielnicami w pasie po
zaniklych umocnieniach barokowych.

Rozwéj terytorialny miasta dokonujgcy sie w opi-
sanych warunkach, musiat w konsekwencji odbi¢ sie
ujemnie na ksztaltowaniu sie gtownych elementow
organizmu miejskiego, co zresztg jest zjawiskiem po-
wszechnie spotykanym.

Miedzy innymi nalezy wymieni¢ trudnosci jakie
zaczely sie ostatnio pietrzy¢ w zwigzku z potrzebg do-
stosowania oS$rodka dyspozycyjnego do nowej skali
miasta i nowych przejawéw zycia zbiorowego.

W S$redniowieczu oS$rodkiem takim, catkowicie
odpowiadajacym O6wczesnym potrzebom, zaréwno pod
wzgledem skali jak i usytuowania byta ulica ,Stary
Rynek" przy ktérej istniat ratusz staromiejski.

Réwniez usytuowanie p6zniejszego ratusza, wznie-
sionego w pofortecznym pasie miedzy Starym i No-
wym miastem, a zatem w centrum wspoiczesnego
miasta, nie nasuwato zastrzezen. Ratusz ten przebudo-
wany i rozbudowany w pézniejszych czasach prze-
trwat do 1945 roku i dzielgc los $rédmiescia ulegt
spaleniu.

Zageszczenie zabudowania dotychczasowego te-
renu miasta i szybki rozrost jego w kierunku pétnoc-
no-wschodnim przyczynit sie z jednej strony do zaha-
mowania mozliwos$ci rozwoju osrodka dyspozycyjnego
zarysujacego sie przy ratuszu, a z drugiej spowodowat
przesuniecie punktu ciezkos$ci calego miasta w stosun-
ku do tego osrodka. O ile niedogodnos$ci wynikajace
z takiego przesuniecia nie dawaly sie dotkliwie od-
czuwa¢é, gdyz rekompensowata je bliskos¢ dzielnic
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POROWNANIE SPOSO-
BU ZABUDOWY ISTNIE
JACYCH DZIELNIC.
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nandlowych, o tyle szczupto$¢ miejsca przyczynita
sie do rozproszenia funkcyj dyspozycyjnych, zmusza-
jac do lokowania instytucji na wolniejszych terenach,
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jakie mozna byto znalez¢ jedynie na zewnatrz pasa
po barokowych umocnieniach (np. Sady przy ul. Try-
bunalskiej, Urzgd Skarbowy przy ul. A. Mickiewicza).

Rowniez sie¢ komunikacyjna posiadata istotne wa-
dy. Arterie wlotowe wnikajgce w organizm miasta
z kierunkéw prawobrzeznych miaty jedynie w strefie
najnowszych dzielnic mieszkaniowych dostatecznie
szeroki przekrdj i prostolinijny przebieg. W miare
zblizania sie do $Sr6dmiescia, na przekdr narastaniu za-
dan, jakie naktadat na nie dodatkowo ruch miejski,
stawaty sie one wezszymi i tracity swa prostolinijnos$¢.
Ulice na. obszarze miasta $redniowiecznego zachowaty
wprawdzie swoOj przejrzysty uktad, lecz mata ich
szeroko$¢ podobnie jak i innych ulic $sr6dmiescia nie
odpowiadata potrzebom nowoczesnego ruchu miej-
skiego. Przyczyny niedostatecznego powigzania z za-
chodnim brzegiem Elblagzki, a w szczegélnosci z kie-
runkiem na Gdansk, nalezy doszukiwac¢ sie nie tylko
w trudno$ciach terenowych, lecz przede wszystkim
w wielowiekowych antagonizmach miedzy Gdanskiem
i Elblggiem, powstatych na tle konkurencji w handlu
morskim, oraz pdézniejszych niekorzystnych uktadach
politycznych.

Nie mozna tez poming¢ milczeniem sprawy istnie-
nia tacznicy kolejowej przebiegajacej po zewnetrznej
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linii pasa po umocnieniach barokowych. Niewatpliwie
w czasie jej budowy przylegte tereny byty rzadko
zabudowane i nosity charakter przedmiescia. Obecnie
linia ta kraje zywy organizm miejski, przecinajgc
w jednym poziomie szereg gtéwniejszych ulic miasta.

Czesto styszana opinia, iz Elblgg jest miastem
zieleni, ma stuszno$¢ jedynie w odniesieniu do zieleni
ogrodéw prywatnych i cmentarzy. Zieleni publicznej
byto bardzo mato. Las, przylegajacy do miasta od
wschodu, cofat sie w miare jego rozrostu nie pozosta-
wiajagc w obrebie teren6éw budowlanych zadnych sku-
pisk zieleni publicznej.

Brak mys$li przewodniej w okresie najszybszego
rozrostu terenowego miasta, przy réwnoczesnej nie-
kontrolowanej daznos$ci poszczeg6lnych jednostek do
jak najrentowniejszego wykorzystania posiadanej nie-
ruchomos$ci, spowodowat pomieszanie sie na znacznym
obszarze rozmaitych funkcyj miejskich jak: mieszkal-
nictwo, przemyst, handel, zaopatrzenie, szkolnic-
two it p.

Poszczegodlne warsztaty rekodzielnicze, rozwijajac
sie i stopniowo rozbudowujac przeksztatcity sie z cza-
sem w do$¢ wielkie zaktady fabryczne, kolidujgce
czesto swym usytuowaniem z najprymitywniejszymi
zasadami zagospodarowania przestrzennego miasta.
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Kleska zniszczen wojennych nie omineta Elblgga.
Catkowitemu strawieniu przez pozar ulegt przede
wszystkim obszar starego miasta, Dalsze dzielnice,
przewaznie mieszkaniowe, zachowaty sie w dos$¢ do-
brym stanie, a w pewnej czesci pozostaty nawet nie-
tkniete.

Odmienna sytuacja polityczna i gospodarcza,
w jakich znalazt sie Elblgag od 1945 roku oraz gteboko
siegajace przemiany spoteczne, zmieniajg w sposéb za-
sadniczy linie rozwojowg tego miasta, co z kolei musi
znalez¢ swe odbicie w jego zagospodarowaniu prze-
strzennym. Nowy uktad sit, jak r6wniez nowe zadania
tej miary jak przywrécenie Elblggowi utraconego w
kocu XVIIl-go wieku charakteru portowego, oraz
przejecie przewodnictwa gospodarczego i kulturalne-
go nad znacznym obszarem, z ktérego to przewodnic-
twa Elblag musiat dotgd rezygnowaé¢ na rzecz Kali-
ningradu ~Krélewca), wprowadza nowe elementy do
organizmu miejskiego.

Z drugiej strony potrzeba dziejowa jaknajrychlej-
szego wprzegniecia wszelkich zachowanych débr
w dzieto odbudowy gospodarki narodowej, przy réw-
noczesnej koniecznos$ci oglednego szafowania stojgcy-
mi do dyspozycji sSrodkami materialnymi, moze w nie-
ktérych wypadkach przyczyni¢ sie do utrwalenia
wzglednie powotania na nowo do zycia dawnych bite-
déw w uktadzie miasta, o ile nie beda one wczas
ujawnione.

Na tle powyzszego staje sie rzecza jasng, ze odhu-
dowa Elblgga nie moze by¢ dokonywana li tylko dro-
ga odbudowy poszczeg6lnych obiektow w ich pierwot-
nej postaci, lecz, ze zagadnienie ro6wnoczesnej rekon-
strukcji miasta nabiera tu szczegélnie wielkiej wagi.

Program planu zagospodarowania przestrzennego
m. Elblgga, ktérego opracowanie pomimo poczatkowo
trudnych warunkéw (brak podktadéw pomiarowych,
materiatow statystycznych itp.) rozpoczeto juz w 1945
r,, ustalit w oparciu o zamierzenia planu regionalnego,
zasadnicze wytyczne, po ktérych winny dazy¢ poczy-
nania w odbudowie i rekonstrukcji miasta.

Bedac zasadniczo podstawg do rozpracowania
miejscowych planéw zagospodarowania, program ten
daje réwnoczes$nie w pewnej mierze mozno$¢ dokony-
wania pilnych inwestycyj, ktérych realizacja nie mo-
ze by¢ odktadana do czasu sporzadzenia wspomnia-
nych planéw uzaleznionych z kolei od postepu prac
pomiarowych i krystalizowania sie planéw gospodar-
czych.

Wytyczne ustalone programem i schematycznie
przedstawione na rys. 7 dadza sie w skroécie uja¢é w na-
stepujgce punkty:

I. Na obszarze calego miasta nalezy dgazy¢ do bar-
dziej wyraznego podziatu funkcyj. W szczego6lnosci na-
lezy zwréci¢ uwage na zagadnienie uporzadkowania
teren6w przemystowych i ich nawigzanie z siecig ko-
munikacji zewnetrznej i terenami mieszkaniowymi.
Nalezy zatem zaniecha¢ odbudowy tych zniszczonych
warsztatow i zaktadéw przemystowych, ktére dotad
lokowaty sie w dzielnicach przeznaczonych na miesz-
kalnictwo, oraz liczy¢ sie w planach przestrzennych
i gospodarczych z koniecznoscig stopniowej likwida-
cji, jakkolwiek zachowanych, lecz wadliwie usytuo-
wanych zaktadéw.

W pierwszej kolejnosci dotyczy to zaktadéw ucig-
zliwych lub szkodliwych dla otoczenia, wzglednie sto-
jacych na przeszkodzie w realizacji inwestycyj wyz-
szego rzadu.

II. Os$rodek dyspozycyjny miasta winien by¢ prze-
suniety w kierunku zgodnym 2z kierunkiem rozwoju
terenowego miasta, przy czym nalezy wykorzystaé
mozliwosci, jakie dajg zniszczenia wojenne.
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Ill. Tereny mieszkaniowe rozbudowane na znacz-
nym obszarze miasta w sposéb ciagty, winny otrzymac¢
podziat na wyrazne dzielnice zaopatrzone w wtasne
osrodki dzielnicowe, i wyposazone w urzadzenia i in-
stytucje, jakich wymaga zmiana ustroju spotecznego.

IV. Sie¢ komunikacyjna miejska winna ulec rady-
klanej przebudowie w celu dostosowania jej zaréwno
do skorygowanego uktadu miasta i nowoczesnych
Srodkéw komunikacji miejskich, jak i do zasadniczej
zmiany w zewnetrznym uktadzie komunikacyjnym,
podyktowanej nowg sytuacja polityczno-gospodarcza
(zmiana kierunku Prusy Wschodnie — Berlin na kie-
runek Morze Battyckie — Kraj). Szczegdélny nacisk na-
lezy potozyé na dogodne potgczenie Elblaga z zespo-
tem portowo-miejskim Gdansk-Gdynia.

V. Zagadnienie budowy portu morskiego wymaga
zarezerwowanie odpowiednich terenéw dajgcych sie
dogodnie powigza¢ z siecia komunikacyjng krajowa,
oraz z dzielnicami mieszkaniowymi, terenami przemy-
stowymi i osrodkami handlowymi.
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VI. W uktadzie zieleni, oprécz paséw miedzydziei-

nicowych, winny odegra¢ znaczng role pasy izolacyjne
wdluz terenéw przemystowych, oraz ogélno-dostepna
zielen publiczna.

Roéwnoczes$nie z ustaleniem podstawowych wy-
tycznych zostat opracowany plan w skali 1 : 10.000,
bedacy nawigzaniem tych wytycznych do uktadu prze-
strzennego miasta.

W planie tym przewidziano zgrupowanie terenéw
przemystowych w pasie przylegtym do rzeki Eiblgzki,
w wiekszos$ci na prawym jej brzegu i czesciowo na
lewym. W skiad tego pasa weszly by przede wszyst-
kim istniejace wieksze zaktady jak b. fabryka samo-
chodéw Bussing‘a, b. stocznie Schichau, Browar Pan-
stwowy, jak rowniez szereg mniejszych zakladéw pro-
dukcyjnych.

Poétnocna czes¢ tego terenu jest przewidziana pod
budowe rzezni eksportowej i zaktadéw przemystu
towarzyszacego. Poniewaz wypetnienie luk pomiedzy
istniejagcymi zaktadami na prawym brzegu Eiblgzki
nastgpi w bardzo krétkim czasie, zachodzi juz obecnie
potrzeba przygotowania terenéw na przeciwlegtym
brzegu rzeki na wysokos$ci b. stoczni.

PROGRAM
PLANU
ZAGOSPODAROWANIA
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Drobne zaktady przemystu nieucigzliwego i war-
sztaty bedg lokowaty sie réwniez w dzielnicach mie-
szanych, oznaczonych na planie na potudnie i pétiwc
od $rédmiescia.

W sasiedztwie pasa przemystoirogo przewidziane
sg tereny skladowe i zaktady zaopatrzenia miasta.
Zgrupuja sie one w dwoéch punktach miasta: a) w tréj-
kgacie na potudnie od Starego Miasta pomiedzy b. za-
ktadami Biissing‘a i terenami kolejowymi i b) na
pétnoc od b. stoczni Schichau. O ile w trakcie opraco-
wania planéw miejscowych wyniknie potrzeba po-
wstania jeszcze dodatkowych terenéw zaopatrzenio-
wych, znajdag one miejsce przy terenach kolejowych
w kierunku na wschéd od dworca osobowego.

Na potrzeby przysztego portu morskiego wyzna-
czono obszar na lewym brzegu rzeki. Obszar ten po-
zostawia wielkg swobode zaré6wno w sposobie rozpla-
nowania urzgdzen portowych, jak i rozwiniecia lgdo-
wej sieci komunikacyjnej obstugujgcej port. Poniewaz
dotagd brak konkretnych danych dotyczacych plano-
wanej wielkosci i rodzaju obrotéw portowych, oraz
uktadu samego portu, na planie zaznaczono tylko

inionk.it.Bobaki
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przypuszczalny obszar, a baseny nakreslono jedynie
jako symbol.

Nalezy zaznaczyé, ze rozstrzygniecie dyskutowa-
nej obecnie kwestii co do sposobu potaczenia przy-
sztego portu z morzeni (przekop mierzei czy kanat
morski przez Gdansk) nie wptynie w danym wypadku
na wyboér terenéw portowych.

Istniejacy obecnie basen portowy na wschodnim
brzegu rzeki bedzie w przysztosci uzytkowany wy-
tacznie na potrzeby zwigzane z zaopatrzeniem miasta.
Przystan dla ruchu osobowego pozostanie w dawnym
miejscu, to jest w poblizu nowoprojektowanego mo-
stu przy wlocie arterii kotowej wiodacej z Gdanska.

Odnos$nie teren6w mieszkaniowych, projekt nie

Stan istniejacy.(1%4)

przewiduje przytgczenia na ten cel nowych terenéw.
Idzie on raczej po linii uporzgdkowania zabudowy na
zagospodarowanych terenach i zaokraglenia do racjo-
nalnych granic istniejacych dzielnic na peryferiach
miasta. W planie potozono nacisk na wprowadzenie
stref zabudowy i podzial miasta na dzielnice, pozosta-
wiajgc sprawe dalszego podzialu na jednostki sgsiedz-
kie oraz wyznaczenie terenéw na uzyteczno$ci pu-
bliczne, planom miejscowym.

W sktad $rédmiescia Elblaga wejdag tereny obu
miast Sredniowiecznych zachowujgcych swéj poprzed-
ni charakter handlowy, oraz teren przylegty od po6t-
nocnego wschodu, przeznaczony na os$rodek dyspozy-
cyjny miasta. O$rodek ten uformuje sie z czesci nowo-
projektowanej arterii miejskiej (odcinek miedzy ul.
Pocztowag i Trybunalska) oraz nowozaprojektowanego
i realizowanego placu $ré6dmiejskiego na uprzednio

Daj
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zabudowanym terenie, potozonym pomiedzy ulicami
1-go Maja, Trybunalska i tgcznosci.

Pozostaly odcinek wspomnianej arterii, poczyna-
jac od wezta przy ul. Pocztowej w kierunku do rzeki,
bedzie spetniat przede wszystkim role magistrali ko-
munikacyjnej (wlot do miasta z kierunku gdanskiego)
a robwnoczeé$nie powigze miasto z wodg, co ze wzgle-
du na szczuply bezposredni dostep miasta do wody
i przyszty portowy jego charakter ma zasadnicze zna-
czenie.

Dla utworzenia placu $rédmiejskiego wykorzy-
stano zachowane budowle, a w szczegdlnosci gmach
sadow, budynkéw przy ul. tacznosci wraz z Ratu-
szem w gmachu po dawnym gimnazjum, oraz wypa-
lone wprawdzie, lecz przeznaczone do odbudowy do-
my przy ul. 1-go Maja. Przez usuniecie gruzéw zale-
gajacych przestrzen pomiedzy tymi obiektami i od-
powiednie jej wuporzadkowanie otrzymano szybki
i przekonywujgcy efekt.

Nowy plac srédmiejski spetniajac zasadniczy wa-
runek przesuniecia os$rodka dyspozycyjnego w kie-
runku rozwoju miasta, uksztaltowaniem swym jest
dostosowany do wymogo6w, jakie dyktujg przejawy
wspotczesnego zycia zbiorowego mieszkancéw (uro-
czystosci i obchody na wolnym powietrzu), czego nie
mozna byto osiggnaé na placu Stowianskim.

Nowym elementem wprowadzonym do pozosta-
tej czesSci sré6dmiescia bedzie ulica o charakterze han-
dlowym, réwnolegta do ul. 1-go Maja i taczaca aleje
Stalina z placem Stowianskim.

Usprawnienie sieci ulic miejskich i nawigzanie
jej do komunikacji zamiejskiej najlepiej ilustruje
schemat komunikacyjny przedstawiony na rys. 10.

w M5P01l PCilHIW
V ZATQM MIANSKILL

na pomoc
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W zwigzku z koniecznoscia likwidacji linii kole-
jowej przecinajagcej miasto, projekt przewiduje budo-
we odpowiedniej linii na wschodnim brzegu Elblg-
zki, ktéra oprécz' dotychczasowego zadania polega-
jacego na obstuzeniu terenéw przemystowych i linii
nabrzeznej w kierunku Tolkmicka, obstuzy réwniez
obszar portowy i lewobrzezne, tereny przemystowe.

Dworzec dla ruchu podmiejskiego z kierunku
Tolkmicka jako dogodnie usytuowany w planie mia-
sta pozostanie na dawnym miejscu, przy czym oto-
czenie jego zostanie uporzadkowane.

Kwestia okres$lenia ilosci ludnosci i przysziej

Inz. arch. Stefan Jelnicki
Gdansk
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struktury zawodowej mieszkancow jest tematem zbyt
obszernym, aby go mozna byto nawet w zarysach
zmiesci¢ w krotkim artykule. W wyniku rozwazan
ustalono, iz liczba ludnos$ci w korncu okresu planowa-
nia winna osiggna¢ cyfre 80— 85 tysiecy os6b, a wiec
zblizong do ilosci ludnos$ci w 1939 roku. Natomiast
zajdg réznice w. stosunku procentowym pomiedzy
grupami os6b zatrudnionych w poszczegélnych za-
wodach ze wzgledu na przywr6cenie Elblggowi cha-
rakteru miasta portowego, oraz w zwigzku z wzro-
stem funkcyj ustugowych, wynikajgcych zaréwno
z nowej sytuacji politycznej i gospodarczej, jak i tez
i zmian struktury spotecznej.

Architektura portu

Planowanie przestrzenne tak jak kazde plano-
wanie ma na celu opanowanie chaosu i osiggniecie
zamierzonego wyniku. Aczkolwiek jest ono daze-
niem od dawna juz znanym, to jednak sga dwa
elementy, ktére stanowig zasadniczg r6znice
w stosunku do planowania przestrzennego w prze-
sztosci.

Przede wszystkim stwierdzamy, analizujac
zrealizowane zamierzenia przestrzenne w najod-

leglejszych czy pozniejszych epokach (Sfinksy
egipskie, Fora czy Castra Rzymskie, Akropol
Atenski, Kapitol, Place Paryskie Henryka 1V,

plany Hausman‘a i inne), ze 6wczesne planowanie
odznaczalo sie wybitng jednostronnos$cia: albo
czynito zado$¢ wymogom obronnosci militarnej
(np. Castrum Romanum), albo bylo rezyserig oto-
czenia w sensie plastycznym, ,fasadowym® (np.
Place Vendéme w Paryzu).

Planowanie wspdtczesne — w odroznieniu od
6wczesnego — nie operuje wylacznie fragmenta-
mi a dagzy do harmonijnego powigzania wszystkich
sgsiednich elementéw. Ponadto — uwzglednia
poza plastycznymi — rdéwniez i wszystkie inne
warunki (geofizyczne, demograficzne, gospodar-
cze, komunikacyjne, socjalne, i inne), ktorym mu-
si odpowiadac¢ planowany zespot przestrzenny.

Drugim elementem rdznigcym planowanie
przestrzenne dawne i obecne, to skala egzekuty-
wy, skala mozliwosci realizacji. Mate mozliwosci
nagiecia woli i intereséw jednostki, jak rowniez
mate mozliwosci finansowe rozdrobnionych inicja-
tyw —mstwarzaly jedynie znikome szanse reali-
zacji powazniejszych zamierzehn przestrzennych.
Nasze obecne ustawodawstwo, nowa struktura zy-
cia gospodarczego dajg nam do rak mozliwosci
Swiadomego ksztaltowania plastycznego naszego
otoczenia w takich granicach, gdzie jedynym lim i-
tem jest poczucie zdrowego rozsadku gospodar-
czego i dobrego smaku plastycznego.

W wynikajagcym wiec stgd powszechnym daze-
niu do porzgdkowania wyrazu plastycznego na-
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szych miast i osiedli nie mozna poming¢ tak zna-
cznych elementéw przestrzennych jakimi sa tere-
ny portowe. Przed przystgpieniem do bardziej
szczegoblowej analizy tematu krajobrazu i archi-
tektury portowej, nalezy zwrdéci¢ uwage, iz wszel-
kie dalsze rozwazania dotyczg jedynie portéw du-
zych, gdyz mate porty z racji swej skali, malej
ilosci urzadzen i bydynkéw portowych nie stawia-
ja tak ostro zagadnienia wyrazu plastycznego. Ina-
czej rzecz ma sie odnosnie do portow duzych. Im
bardziej poznaje sie porti jego funkcjonalizm, tym
wyrazniej dostrzega sie odrebnos¢ regut, jakim
podlega planowanie terendéw portowych i jakie
wyodrebniajg port od wszelkich innych ukfadéw
urbanistycznych. Nie chcac — mimo to — traci¢
sity sugestywnej i wyobrazeniowej poréwnania,
mozna z pewnymi zastrzezeniami poréwnac¢ port
do wielkiego kompleksu przemystowego, zwigza-
nego z organizmem miejskim. W poréwnaniu tym
kanaly portowe odpowiadajg pojeciu jezdni, na-
brzeza odpowiadajg chodnikom i magazyny — za-
budowie. Z uwagi na znaczng ilos¢ budynkow
i urzadzen typu przemystowego w porcie, a takze
dominujgcg role czynnika funkcyjnego i' gospo-
darczego —rporéwnanie takie wydaje sie by¢ dos¢
uzasadnione.

Przystepujgc do analizy wyrazu plastycznego,
musimy zda¢ sobie sprawe z rdznorodnosci ele-
mentéw przestrzennych, sktadajgcych sie na kra-
jobraz portowy.

Wystepuja tu nastepujagce elementy:

Obiekty budowlane: magazyny, budynki admi-
nistracyjne'i socjalne, budynki pomocnicze (pod-
stacje, warsztaty i tp.) budynki specjalne np. ele-
watory.

Urzagdzenia przetadunkowe: dzwigi potbramo-
we, bramowe, i mostowe, taSmowce, wywrotnice.

Maszty i wieze sygnalizacyjne.

Statki.

Woda i nabrzeza.

W tym zestawieniu przewazajag formy niespo-
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kojne: dzwigi, statki i maszty sygnalizacyjne, kt6-
re jednak musza odpowiada¢ przede wszystkim
swym funkcyjnym' i technicznym zalozeniom, nie-
dopuszczajgc niemal catkowicie —- poza kolorem
malowania — do gtosu czynnika $wiadomego
ksztaltowania plastycznego. Doda¢ tu jednak na-
lezy, ze ostatnio budowane statki handlowe — sg
juz projektowane przy udziale architektow. Ele-
ment wody i nabrzeza jest z natury swej elemen-
tem uspakajajgcym, plastycznie dodatnim, wpro-
wadzanym chetnie i celowo do urbanistyki ,lado-
wej“, tern niemniej w porcie zasadniczo nie nale-
zy do elementow ksztaltowanych plastycznie.
Wzgledy nawigacyjne jednak, narzucajgce daz-
no$¢ do mozliwej prostolinijnosci nabrzezy i spta-
szczanie ich krzywizn zastepuja tu wzgledy pla-
styczne w tym zakresie.

Jedynymi elementami w porcie, ksztaltowany-
mi plastycznie, pozostajg wiec obiekty budowlane,
ale tez nie w jednakowym stopniu. Magazyny,
podstacje, warsztaty i inn. — sa obiektami o do-
minujacym czynniku funkcjonalizmu i konstruk-
tywizmu, gdzie bryta i jej proporcje narzucone sa
z goéry eksploatacyjnymi czy konstrukcyjnymi
warunkami, np. dlugos¢, szerokos¢ i wysokos$¢ ma-
gazynu, rozstaw ich konstrukcji nosnych, wyso-
kos¢ ramp i bram magazynowych, uklad pionowy
i poziomy podstacji i wiele innych. Ponadto i spo-
s6b usytuowania tych obiektow jest bardzo ogra-
niczony réznymi wymogami (np.: odstepy maga-
zyn6éw od nabrzezy uzaleznione iloScig potrzeb-
nych torow kolejowych, wzajemne odlegtosci ma-
gazynow uwarunkowane potrzebami skladowania
czy dojazdow samochodéw i t. p.)

Do obiektéw, zezwalajgcych na bardziej nie-
skrepowane $wiadome ksztaltowanie plastyczne,
nalezg budynki administracyjne i socjalne — i to
zarbwno w sensie elewacji jak i usytuowania.

Zdawacby sie mogto, ze w tak wielkim zespole

tak roznych elementéw, odmiennym regutom
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i warunkom podporzadkowanych, utopig jest chec
narzucenia tadu, ktoryby stworzyt pewien wyraz
plastyczny portu. O stopniu trudnos$ci rozwigza-
nia tego zagadnienia przekonywujemy sie, oglada-
jac z pokitadu statku kolejno poszczegélne nabrze-
za, np.: portu Gdanskiego, mijajac nabrzeza drob-
nicowe, zabudowane magazynami z placami skia-
dowymi pomiedzy nimi, mijajac elewatory, skiady
paliw ptynnych z poteznymi zbiornikami, mijajgc
rejony przetadunkéw masowych, naszpikowane
ciezkiemi dzwigami i wywrotnicami, czy wreszcie
mijajgc tereny warsztatow portowych lub stoczni.

Widzimy dwie generalne wytyczne, ktérych
realizacja mimo wielkich trudno$ci moze wycis-
na¢ na wyrazie plastycznym portu pietno czynnika
Swiadomego ksztattowania plastycznego, a miano-
wicie :

1) Rozgraniczenie odrebnych pod wzgledem
funkcjonalnym nabrzezy np.: nabrzeza przetadun-
kow masowych, nabrzeza drobnicowe, skilady spe-
cjalne, nabrzeza warsztatowe, tereny administra-
cyjno-handlowe.

2) Zachowanie mozliwie jednolitego charakte-
ru architektonicznego obiektéw budowlanych na
poszczegblnych nabrzezach.

* O ile pierwsza z tych wytycznych nie wymaga
dalszych oméwien, gdyz jasne jest, ze skomaso-
wanie pewnych elementéw nawet o niespokojnych
formach daje dodatni wyraz plastyczny dzieki
rytmowi ich ustawienia, o tyle drugg wytyczng
nalezy szerzej omoéwié. Méwiac o mozliwie jedno-
litym charakterze architektonicznym, nie sugeru-
jemy jednakowej architektury i jednakowego ga-
barytu wszystkich obiektéw na danym nabrzezu.
Nie bytoby to bowiem mozliwe i z uwagi na réz-
norodnos$¢ funkcji i skali niezbednych na nabrze-
zu obiektow i z uwagi na wymogi archtektonicz-
ne.

Poza tymi wzgledami — unikanie catkowitej

1 Portowy os$rodek admin.-handlowy — Gdansk
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2. Port. OsSrodek Zdrowia,

jednolitosci zabudowy nabrzeza dyktowane
rowniez wzgledami nawigacyjnymi.

Statek ptyngcy z szybkosScia —mw przeliczeniu
na szybkos¢ ladowg — 5 do 10 km/godz. i posia-
dajagcy znaczng bezwiadnos$¢, matg zdolnosé ha-
mowania, stawia zupeinie specyficzne wymaga-
nia — z punktu widzenia kapitana — w zakresie
pionowego zarysu zabudowy; nabrzeza. Monotonia
zabudowy bytaby tu rozwigzaniem mylnym. Silny
lecz sharmonizowany z otoczeniem akcent piono-

jest

PERIPEKTYWICZNY

3. Budynek Administracyjny, Fort, Gdansk proj. inz.
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Gdansk, proj. inz.
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arch. S. Jelnicki

wy, tu i 6wdzie duza plama napisu, wyraziste zna-
ki ostrzegawcze — to elementy przestrzenne nie-
zbedne i z punktu widzenia wymagan plastycz-
nych i wymagan nawigacyjnych, pomagajace ka-
pitanowi w okres$laniu miejsc zmniejszenia szyb-
kosci, zmiany kierunku, cumowania i tp. Akcen-
towanie takie nie przeszkadza jednak w utrzyma-
niu postulowanego spokoju i jednolitosci wyrazu
architektonicznego nabrzeza.

Jak wiec mozna sformutowac¢ odnosne postu-

arch. Borkiewicz
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laty w stosunku do obiektéw budowlanych, t. zn.

takich — jak wyzej wspomniano — w ktorych
moze wystepowaé — w mniejszym lub wiekszym
zakresie — czynnik $wiadomego ksztattowania

plastycznego?

1t A wiec: odnosnie do magazynow, warsztatéow

. p.:
ujednolicenie gabarytéw funkcjonalnie jedno-
imiennych objektow (np. magazyny parterowe
ok. 7 m., magazyny pietrowe —ok. 11 m.) z po-
zadanym zrézniczkowaniem wysokosci innych
sgsiednich budynkéw,
uzasadniony konstruktywizm i funkcjonalizm,
dajacy w wyniku szczery wyraz elewacji w
stosunku do planu,
odpowiednie materialy i wykonczenie elewacji
(mur ceglany fugowany, elementy zelbetowe
nietynkowane, fragmenty tynkowe, kolor i ma-
teriat bram i okien i tp.),
podobny zarys, spadki i pokrycie dachu,

podobne w wyskoku, wysokosci i fakturze
gzymsy, (rys. 4 i fot. 5).
Odnosnie do budynkéw administracyjnych

oraz wogéle budynkéw na terenach administra-
cyjno-handlowych w porcie (jak np. os$rodek ad-
min.-handlowy w Gdansku-Nowym Porcie, rys. 1)
postulaty sg juz trudniejsze do sformutowania
z przyczyn nastepujgcych: architektura budynkow
administracyjnych czy socjalnych, nie mogac za-
traca¢ pewnej samodzielnosci i odrebnosci pla-
stycznej, musi harmonizowa¢ z charakterem ar-
chitektonicznym obiektéw portowych, nie moze
— inaczej méwiagc — by¢ owym przystowiowym
kwiatkiem na kozuchu. Poza tym tereny, przezna-
czone na portowe budownictwo administracyjno-
handlowe, sasiadujg przewaznie z terenami miej-
skimi, stad wiec wniosek, ze architektura budyn-
kéw administracyjno-portowych musi by¢ ogni-
wem posrednim, tagodnie stopniujgcym przejscie
od surowego wyrazu plastycznego portu do bar-
dziej wyrafinowanej architektury miejskiej (rys.
2 i 3). Przykiad bardzo silnego zazebienia sie ar-
chitektury portowej z miejska, w dodatku zabyt-
kowa, przedstawiony jest na fotografii portu na
Mottawie (fot. 6).

Z naszkicowanych powyzej rozwazan wynika
jasno, ze portu nie mozna traktowac jedynie jako
zespotu magazyndéw i dzwigéw o okreslonej prze-
pustowos$ci rocznej.

TECHNIKA MORZA | WYBRZEZA

inz. Szwankowski i arch. Kapus$cinski.

5 Magazyny, Fort Gdansk,
proj. inz. arch. S. Jelnicki.

Jest on wielkim warsztatem pracy dla kilku
tysiecy ludzi, przebywajacych w nim stale.

Jest kartg wizytowag gospodarki i kultury na-
rodowej dla wielu tysiecy ludzi Polakéw i cudzo-
ziemcow, korzystajacych! sporadycznie z jego drog
wodnych czy kotowych.

Pragniemy wiec, aby odbudowany i rozbudo-
wany Port Gdanski — bo ten port mieliSmy w
swoich rozwazaniach przede wszystkim na mysli
— posiadt okreslony wyraz plastyczny, wierzac,
ze koncepcja, moze nie idealna, ale konsekwentna,
zdolna jest opanowaé chaos plastyczny krajobrazu
portu, tak jak konsekwentny harmonogram i plan
pracy opanowuje chaos ruchowy portu.

6. Mottawa - Gdansk. Widok przedwojenny.
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Prof. Inz.-Arch. Wt. Prochaska.
(Gdansk)
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Doswiadczalnictwo budowlane na Wytrzezu

Budownictwo wymaga jak zresztg i inne dzie-
dziny techniki stalego eksperymentowania. Po
wojnie zaszia potrzeba ujecia tej dziedziny w ra-
my aparatu panstwowego tym bardziej, ze procz
normalnej ewolucji narosty nowe problemy na
miare panstwowg jak gruzowy w miastach zbu-
rzonych, a przede wszystkim odrobienia zniszczen
i olbrzymich zalegtosci w budownictwie powsta-
tych przez okres wojny.

Im bedziemy oszczedniej i bardziej celowo bu-
dowac¢ tym szybciej zalegtosci te odrobimy i w tym
mieszczg sie zadania komdrek doswiadczalnych
a takze ich wielokrotna optacalnosc.

W Gdansku powstata Komisja dla Spraw Do-
Swiadczalnego Budownictwa (KDB) powotana
przez Ministerstwo Odbudowy przy Gdanskiej Dy-
rekcji Odbudowy (Sopot, ul. 3 Maja) i zajeta sie
sprawami najbardziej obchodzacymi region gdan-
ski.

Z wielu aktualnych zagadnien na poczatek Ko-
misja zajeta sie problemem wykorzystania trzci-
ny, w ktora tak region obfituje oraz trocin i w o-
géle odpadkow naszego bogatego przemystu tar-
tacznego.

Odpadki drzewne bedg w przysztosci wykorzysta-
ne dla wytwoérczosci mas plastycznych na razie
jednak a w pewnej mierze i zawsze w przysztosci,
cze$¢ z nich bedzie musiata by¢é zuzyta jako sktad-
nik betonéw organicznych, specjalnie nadajgcych
sie do taniego budownictwa mieszkaniowego i gos-
podarskiego.

Badania substancji organicznych wymagajg
dtugiego okresu czasu, na ktéry nie mozemy so-
bie pozwoli¢ i dlatego prace doswiadczalne zosta-
ty podzielone na diugo falowe, systematyczne i do-
razne dokonywane na wyczucie potrzeb i mozli-
wosci. .

Zagadnieniem pierwszym zajat sie Zaktad Zel-
betnictwa Politechniki Gdanskiej, pozostajacy pod
kierownictwem prof. dr. inz. Br. Bukowskiego.
Zaktad rozszerzyt zadanie przez zajecie sie zagad-
nieniem betonéw o dodatkach organicznych w o0g6-
le. Jest to zadanie ogromne tym bardziej, ze jest
pojete jako systematyczne wyczerpanie wszelkich
mozliwosci. Wystarczy powiedzie¢, ze Zaktad prze-
widuje koniecznos$¢ uformowania i poddania bada-
niom i obserwacjom okoto 10.000 r6znych ciat be-
tonowych o réznym skiadzie, przechowywanych
w réznych warunkach i obserwowanych wszech-
stronnie przez Kkilkuletni okres czasu. Tylko po
tak pojetych doswiadczeniach mczna bedzie uzys-
ka¢ odpowiedz co do trwatosci odpornosci na réz-
ne wptywy betonéw organicznych.

Aby zyskaé¢ na czasie Komisja przystgpita do
badan na drugim torze doraznym. Podjeto znowu
zagadnienia zuzycia trzciny i trocin do budownic-
twa mieszkaniowego i gospodarskiego. Zalew wi-
Slany oraz Odry a takze liczne jeziora Pomorza
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posiadajg wielkie obszary, poroste trzcina, ktora,
przewaznie dla braku zbytu, nie byta zbierana lecz
wypalana lub pozostawiona samej sobie. Po zor-
ganizowaniu zbytu w samym tylko Zalewie W isty
mczna-by uzyska¢ zbiér wystarczajgcy na wybu-
dowanie co najmniej 1000 jednorodzinnych do-
mow mieszkalnych rocznie. Trudnos$ci polegajg na
braku doswiadczenia w stosowaniu trzciny i na
fakcie, ze procz niej kazda nawet prymitywna bu-
dowa wymaga takze innych materiatéw budowla-
nych.

W | etapie prac Komisja postanowita zastoso-
waé system budowy trzcinobetonowy bezszkiele-
towy celem wyeliminowania zaréwno drzewa kon-
strukcyjnego jak i zredukowania do minimum sto-
sowania stali zbrojeniowej.

Zastosowano budowe, ktdérej zarowno Sciany
(précz dolnej kondygnacji gospodarczej) jak
i stropy wykonane sg z belek trzcinobetonowych.
Sciany przypominajg wieficéwke drewniang z ta
roznica, ze zastosowane sg belki trzcinobetonowe.
Stropy sa utozone z belek, utozonych jedna przy
drugiej. Przeprowadzono préby wytrzymatosci na
zginanie tych belek o wysokos$ci 20 cm, szer. 25 cm
(a wiec na ptask) i rozstawie 4.00 m. Okazuje sie,
ze belki takie, zbrojone tylko trzcing, wytrzymu-
ja spore obcigzenia. Osiggnieto krawedziowe wy-
trzymatosci ponad 90 kg/cm2 przy zastosowaniu
trzciny oczyszczanej z lisci a przy trzcinie ktadzio-
nej wraz z lis¢émi ponad 40 kg/cm-. Ugiecie poci
ciezarem uzytkowym 150 kg/m2 (przyjetym dla
matych domkéw) nie przekraczato 1/500 rozpie-
tosci a krytyczne wahato sie dla trzciny czyszczo-
nej okoto 600 kg/m 2 za$ dla nieoczyszczonej oko-
to 300 kg/m'2

Z powyzszych danych, ktére muszg by¢ jeszcze
laboratoryjnie sprawdzone, wynika, ze trzcina mo-
ze zastgpi¢ w pewnej mierze stal zbrojeniowg ale
brak jest odpowiedzi przez jak diugi okres czasu.
Uderzajacym jest réwniez spadek wytrzymatosci
przy stosowaniu trzciny nieoczyszczonej co ttuma-
czy sie udaremnieniem wigzania betonu wprost
z zdzbtem trzciny. Jak wida¢ przy wysokosci stro-
pu 20 cm mozna stosowa¢ max. rozpietosci dla
trzciny oczyszczonej do 4.00 m za$ nieoczyszczanej
do 3.00 m.

Na budowie doswiadczalnej stropy czysto trzci-
nobetonowe zostaly zastosowane tylko nad kon-
dygnacjg gospodarczg i to dla ostroznos$ci wzmac-
niane co okoto 1 m zeberkiem zelbetowym. Wyz-
sze kondygnacje oraz dach stanowig wtasciwe
stropy stalobetonowe gestozeberkowe z tg jednak
inowacja, ze wypetnienie miedzy zeberkami stano-
wig belki trzcinobetonowe wzglednie nawet trzci-
no-trocino-cementowe. Caly przebieg budowy do-
Swiadczalnej cechowata walka z ciezarem belek
trzcinobetonowych, ktdre aczkolwiek posiadaty
wage m:! okoto 1100 kg a jednak belki okoto 200
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- 300 kg to i tak byty w uzyciu za ciezkie. Rozwig-

zanie lezalo w zastgpieniu piasku czy zwiru troci-
nami. Oczywiscie taka belka jest stabsza choé nie
w stosunku proporcjonalnym do wytrzymatosci
zwiru i trocin lecz przyczepnos$ci betonéw zwiro-
wych lub trocinowych do trzciny. Ciezar belek
trzcino-trocino-cementowych mozna zredukowac
dp okoto 120 kg a wiec ciezaru, ktéry moze prze-
nies¢ dwoch robotnikow.

Belki przeznaczone na $ciany zastosowano
dwoéch typow. Trzcino-trocino-betonowe (przy
czym uzywajac terminu betonowe rozumie sie sto-
sowanie takze i zwiru do betonu), oraz trzcino-
trocino-cementowe, o ciezarze gatunkowym mniej-
szym od ciezaru wody. $ciany takie przy grubosci
20 cm teoretycznie posiadajg te samag wartosc¢
termiczng co Sciany murowane w 1la cegly pod
warunkiem witasciwego potraktowania powierzch-
ni zewnetrznej, celem uchronienia ich przed na-
sigkaniem wody deszczowej.

Uwaznemu czytelnikowi nasunie sie wiele pro-
bleméw i zauwazy on wiele niedopowiedzen. Bo
tez istnieje ogromna ilo§¢ zadan samej tylko na-
tury technicznej, ktére nalezy rozwigza¢. Np. ta-
ka produkcja belek stropowych lub $ciennych —
wymaga specjalnych form i cho¢ nie jest zabie-
giem skomplikowanym, to trzeba sobie umie¢ po-
radzi¢ np. z takim zjawiskiem jak pecznienie
trzciny w okresie wigzania betonu.

O ile chodzi o koszt mtr. kw. stropu lub $ciany
trzcino-betonowych, to moze by¢ on w zaleznosci
od sytuacji budowy i wtasciwej organizacji znacz-
nie mniejszy od kosztu innych scian lub stropow.
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Szczegblnie w warunkach wiejskich, okolic ob-
fitujacych w trzcine i posiadajagcych zioza piasku
lub tanie trociny, do produkcji trzcino-betonow
potrzebny bytby tylko cement i niewielkie ilosci
drutu 2 — 4 mm., bowiem do$wiadczenia dowio-
dly, ze belki trzcino-betonowe nie moga sie obejs¢
bez powigzania ich poprzecznego, co daje sie naj-
tatwiej przeprowadzi¢ drutem w formie strzemion.
W przeciwnym wypadku belki tatwo sie rozwar-
stwiajg.

Ktokolwiek chciatby uzyska¢ doktadniejsze
dane co do poruszonych zagadnien, maégtby sie
uda¢ wprost na budowe, przy ulicy Glogowskiej
w Oliwie (przystanek tramw. ul. Abrahama).

Budowa I-szej serii jest doswiadczalng w kaz-
dym niemal szczegéle. Oméwi¢ tych spraw jest
niesposob inaczej jak tylko w obszernej monogra-
fii. C6z wiec pozostaje w ramach skromnego arty-
kutu jak.wymieni¢ najwazniejsze grupy doswiad-
czen, ktére lezg, proécz zastosowania elementéw
trzcino-betonowych w wielu innych dziedzinach.
Np. plytkiego fundamentowania dla unikniecia
kosztow robdét ziemnych, szczegdlnie na terenach
podmokiych. Ogrzewania centralnego, lecz nie
wodnego, ale powietrznego dla zaoszczedzenia na
zeliwie grzejnikéw, rurach i ekonomiczniejszego
wykorzystania opatlu. Stolarki specjalnej, dosto-
sowanej do innego typu $cian. Oszczednos$ciowego
pokrycia dachoéw, wykonania tynkéw, podtog i t.p.

Komisja nie ogranicza swych prac do budowy
jednej serii. W opracowaniu sg zagadnienia ak-
tualne, poruszane przez cztonkéw komisji lub zgto-
szone przez fachowcow z terenu dziatania Komi-
sji, ktorych inicjatywe chetnie widzi i popiera.

KRONIKA SPRAW MORSKICH

PROJEKT NOWEGO DOKU PLYWAJACEGO
DLA POLSKICH STOCZNI.

Brak dokéw plywajacych o odpowiedniej nos$nosSci
powodowat dotychczas konieczno$¢ dokowania zagranicag
wiekszych jednostek polskiej floty handlowej, w szcze-
go6lnosci  motorowca transatlantyckiego ,Batory“, dla
przeprowadzenia periodycznych przegladéw Ilub niezbe-
dnych remontéw. Obecnie Zjednoczenie Stoczni Polskich,
pragnac przeja¢ catkowita obstuge remontowa .polskiej
marynarki handlowej, projektuje budowe nowego doku
ptywajacego o nos$nosSci do 12 tysiecy ton. Umozliwi to
dokowanie statk6w bez koniecznos$ci wyladowania towa-
row, a jednoczes$nie zapewni bezpieczenstwo w niesprzy-
jajacych warunkach atmosferycznych. Ponadto posiada-
nie doku ptywajacego o duzej nos$nosci przyczyni sie do
zwiekszenia atrakcyjnosci naszych portéw dla statkéw
zagranicznych. Do zlozenia ofert na dostarczenie rysun-
kéw wspomnianego doku zostaly wezwane stocznie za-
graniczne, jak réwniez Polski Rejestr Statkéw, ktory
posiada fachowy personel, dostatecznie przygotowany do
opracowania tego rodzaju projektu, (s*) 2. XI. 48).

DALSZE ZAMOWIENIA TABORU PLYWAJACEGO
W SZWECJI.

W dalszym ciggu akcji uzupetniania zdewastowanego

w czasie wojny plywajgcego taboru pomocniczego por-

*) Literg (S) oznaczamy komunikaty Serwisu Infor-
macyjnego Dziatu Prasy i Informacji Ministerstwa Ze-
glugi.

zostaly zamoéwione w szwedzkiej stoczni
Norrképing 3 holowniki o mocy po 300 KM i 1 holownik
0 mocy 500 KM. Ponadto tej samej stoczni udzielono
zlecenia na budowe specjalnego statku hydrograficzne-
go. (s — 4. XI. 48).

tow polskich,

OBROTY PORTOW MORSKICH W PAZDZIERNIKU.

Ruch statkéw oraz obroty towarowe w portach Po-
morza Zachodniego byty w pazdzierniku r. b. wigeksze
niz w miesigcu poprzedzajagcym. Do Szczecina weszly
284 statki o tacznej pojemnos$ci 142.324 N. R. T. Obroty
towarowe wyniosty ogétem 336.308 ton, z czego 254.498
ton w wywozie i 81.810 ton w przywozie. Mate porty
Ustka, Dartowo i Kotobrzeg mialy tacznie na wejsciu
146 statkbw o pojemnosci 26.179 N. R. T. Przetadunki
w matych portach osiagnety ogdlng sume 52.831 ton,
wytgcznie w wywozie.

Obroty zespolu portowego Gdynia/Gdansk w paz-
dzierniku b. r. wyniosty wg dotychczasowych obliczen
prowizorycznych 1.083.775 ton, z czego 830.328 ton przy-
pada na wywo6z i 253.447 ton na przywoz.

__ Zaréwno w wywozie jak i w przywozie oraz w licz-
bach globalnych pazdziernikowe obroty towarowe por-
tow morskich przekroczyly cyfry planowane na ten
miesigc. <s — 13. X1, 48).
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WARUNKI PORTOW W OKRESIE ZIMOWYM.

(Wywiad udzielony Polskiej Agencji Prasowej przez Dy-
rektora Departamentu Zeglugi dr Stanistawa Darskiego).

1. Jak wygladajg warunki naturalne portow polskich
w okresie zimowym?

Porty Gdynia i Gdansk — sa portami niezamarza-
jacymi i nie wymagaja w zasadzie podczas normalnej
zimy posiadania lodotamaczy. Wystarcza wg naszych
doswiadczen holowniki zwzmocnieniem przeciwlodowym.
Praca tych portéw jest ciggta, o ile nie jest wstrzymana
normalna zegluga na Battyku t. zn. o ile cie$niny duh-
skie i Kanat Kilonski nie sg zamarzniete. Pewne trud-
nosci w okresach luty/marzec sg wywotywane wiatrami
wschodnimi napedzajgcymi kre z ujScia Wisty.

Porty byly zamkniete podczas naszej eksploatacji w r.
1928/29 — 3 miesigce, w r. 1946/47 — 1 miesigc.

Port Szczecin — w warunkach zimowych t. j. w o-
kresie styczen/luty ma utrudniony ruch statkéw ze
wzgledu na zamarzanie Zalewu Szczecinskiego. Ruch

statk6w na trasie SwinoujScie—Szczecin utrzymywany
jest przy pomocy lodotamaczy i holownikéw ze wzmoc-
nieniami.

2. Jakie $rodki techniczne stojg do dyspozycji dla
zwalczania trudnos$ci okresu zimowego?

W Gdyni-Gdansku wtadze portowe majg do dyspo-
zycji 5 holownikéw ze wzmocnieniami przeciwlodowy-
mi. W Szczecinie wtadze portowe dysponujg dwoma lo-
dotamaczami, a mianowicie s/s ,Posejdon“ o mocy 1.400
KM, s/s ,Swarozyc“* o mocy 1860 KM. ZamoéwiliSmy:
1 lodotamacz w Szwecji o 2500 KM (odpowiednik przed-
wojennego ,Stettin*), 2 holowniki lodotamacze w Szwecji
oraz 2 holowniki lodotamacze w Holandii, ktére sg w bu-
dowie. Wszystkie nowe holowniki otrzymujga wzmocnie-
nie przeciwlodowe. W obydwu portach role pomocniczag
w okresie zimowym spetniaja réwniez jednostki Wy-
dzialu Holowniczo-Ratowniczego GAL'u.

3. Czy i w jakim stopniu w planie rocznym uwzgle-
dni sie trudnos$ci okresu zimowego?

Trudno$ci nie uwzgledni sie z punktu widzenia nor-
malnych przeszkéd lodowych, natomiast w planach na-
szych przewidujemy zmniejszony ruch statkéw, a to na
skutek zmniejszonego eksportu wegla, oraz wstrzymania
importu rudy z Lulea, ktéry to port od listopada do
maja jest zamkniety.

4. W jakim stopniu polska flota handlowa jest przy-
gotowana do pracy w warunkach zimowych?

W zasadzie jednostki wchodzgace w sktad floty pol-
skiej, zaréwno obstugujgce linie regularne, jak i tram-
ping, s w normalnych warunkach zimowych przystoso-
wane do pracy eksploatacyjnej. Ze statkéw posiadaja-
cych specjalne wzmocnienia przeciwlodowe kadiuba
flota polska posiada s/s ,Slask* (siostrzany ,Cieszyn“
zgingt w czasie wojny), przygotowany do nawigacji w
ciggu zimy fgcznie z portami Zatoki Finskiej i majacy
najwyzsza klase finska, oraz nowowybudowane statki
m/s ,Warmia“, m/s ,Mazury" i s/s ,Puck". (19. XI. 48).

Kolegium Redakcyjne: Inz.

Inz. Z. Modlinski; Inz. M. Mystowski; Inz. A. Riedel;

P. Bomas (przewodniczacy); Inz. S. Ajszczak; Prof. Inz. I

Nr 11/12

CHARAKTERYSTYKA STATKU ,PUCK®".

Nowy polski statek towarowy ,Puck“, ktérego wo-
dowanie odbyto sie w ub. m. w angielskiej stoczni Swan,

Hunter and Wigham Richardson, Ltd., posiada pojem-
no$¢ 1.160 BRT. oraz nos$no$¢ 1.460 TDW. przy zanurze-
niu ok. 45 m. Jest. on nowoczesnym, jedno$Srubowym
parowcem, typu ochronno-poktadowego, dtugosci okoto

70 m, szerokosci ok. 11 m. Posiada kadiub wzmocniony
do zeglugi wséréd lodéw. Maszyny i urzadzenia na po-
ktadzie do przetadunku towaréw beda typu najbardziej
nowoczesnego.

Do napedu statku

bedzie stuzyé maszyna parowa

z turbing typu Bauer-Wach o tgcznej mocy 900 KM.
przy 105 obrotach na minute.
Calkowite wykonczenie i przejecie statku ,Puck"”

nastapi w roku przysztym, (s — 23. XI. 48).

USPRAWNIENIE PRZELADUNKOW PORTOWO-
KOLEJOWYCH.

Dziatalno$¢ statej Komisji Organizacji Wspotpracy
Portow z Kolejami i Zapleczem, powotanej do zycia za-
rzgdzeniem Ministra Zeglugi z dnia 25 sierpnia ub. r.,
przyczynia sie wydatnie do usprawnienia i koordynacji
transportu towaréw, idacych droga morska. Ostatnio
dato sie stwierdzi¢é w Gdansku znaczne usprawnienie
przetadunku rudy, ze specjalnym uwzglednieniem trans-
portow tranzytowych. Przyczynilo sie¢ do tego gtéwnie
wykonanie zalecen Komisji odnosnie statej obstugi pa-
rowozowej wag oraz specjalizacji sit roboczych i nale-
zytego dozoru ze strony przedsiebiorstwa przetadunko-
wego.

Na specjalne podkres$lenie zastuguje sprezyste zata-
twienie tej sprawy przez P. K. P. oraz energia wyka-
zana przez gdanski oddziat przedsiebiorstwa przetadun-
kowego ,Portorob“ w zorganizowaniu wyszkolonych ze-
spotéw robotniczych.

Osiagniete rezultaty ilustruje
zestawienie za sierpien ub. r, tj.
zmian organizacyjnych, oraz za wrzesien,
naniu zmian:

Sierpien 1948 r.

zamieszczone ponizej
przed wprowadzeniem
juz po doko-

wrzesien 1948 r.

zaptacono postojowego
624.200 zt'
przestéj 6242 wagonogodz.

zaptacono postojowego
41.900 zt
przestéj 419 wagonogodz.

Cyfry te moéwiag same za siebie. Wskazuja one nie
tylko na catkowitag nieomal redukcje kosztéw, jakie od-
biorca musiat ponosi¢ w zwigzku z przestojem wagonéw,
ale przede wszystkim na zysk kolei, wynikajacy z przy-
$pieszenia obrotu wagondéw. Ostatnio coraz czeSciej zda-

rza sie, ze przy wytadunku poszczeg6lnych statkéw
z rudag, zaréwno statek, jak wagony calkowicie unikaja
przestojow, (s — 27. XI. 48).

M atecki;
Inz. A. Rodziewicz; Prof. Inz. A. Rylke; Inz. S. Ste-

fanski; Frof. Inz. W. Tubielewicz; Prof. Inz. J. Wysocki.

Komitet Redakcyjny’' Redaktor naczelny:
Inz. H. Jensz; Inz. W. Staniszkis; Inz.
Administrator:
Wydawca:
Redakcja i Administracja:

codz.

Stanistaw Huckel; Cztonkowie: Inz. J. Doerffer;

Zb. Szymborski; Inz. W. Urbanowicz.
Inz. Wt Jacewicz, tel. 317—18.

Morskie Stowarzyszenie Techniczne w Gdansku.

Gdansk-Wrzeszcz, Al. Wojska Polskiego 17, tel. 429-19. Administracja czynna
(précz sobét) w godz. 8—13 i od 19—20. Redaktor przyjmuje w pigtki w godz. 18—19.

Czasopismo wychodzi raz na miesiac.

Cena pojedyncz. zeszytu 75 zi, prenumerata kwartalna 200 zt. Dla cztonkéw MST w ramach mie$. sktadki 50 zt.
Prenumerate nalezy wptaca¢ na konto PKO XI-54171 w Gdyni ,.Morskie Stowarzyszenie Techniczne".

Cena ogtoszen: fi strony 15.000 zt, Va strony 8.000 zt., 'At strony 5.000 zt, Va strony 3.000 zt, ‘fie str. 1.500 zt.,
Wszelkie prawa zastrzezone. — Przedruk dozwolony z podaniem Zrédta.



Znane na terenie Wybrzeza

Przedsiebiorstwo
robot budowlanych

*U1 .-

Maksymilian Kotowski

SZCZECIN

PLAC POPIELA Nr 7 |

wyko nuje solidnie i terminowo

wszelkie roboty wchodzgce w zakres

Fr——

$
bndownictwa nadzieninego.
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SPOLDZIELNIA PRACY
In stczlacyjno-budowlana

,LOGNIWO"

z odpowiedzialnosciq udziatami

SZCZECIN, Al. Mariana Buczka 15

wykonuje roboty:

1 stolarskie (budowlane i meblowe)

2. instalacji centralnego ogrzewania

wodno-kanalizacyjnej I gazowej
3. Slusarskie

4. instalacji elektrycznej.

PRZEDSIEBIORSTWO
BUDOWLANE

OLSZEWSKI ALEKSANDER

SZCZECIN

Al. Piastow Nr 68 m. 8

Wykonuje wszelkie roboty budowlane oraz roboty ksylolitowe.



Z /11t /1D INSTALACYJNY

*
WODA GAZ e CENTRALNE OGRZEWANIE

S tani& lauf K L ajiack.@i [ S -k a

SZCZEC|N, ul. Mazurska 43

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE
-iMcgesn Mei #
WOJCIECH TRITT Meoe c1seet

) SZCZECIN, ul. Krol. Jadwigi 47 m. 9
SZCZECIN, ul. Bolestawa Smiatego 14

wA™rhonn/e s
wykonuje roboty budowlane

adaptacyjne, konstrukcji zela, wszelkie roboty wcho-
zo - betonowej oraz projekty dzqce w zakres bu-
| kosztorysy. downiciwa.

BIURO INZYNIERSKIE

PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT ELEKTRYCZNYCH

3ni. MMadtféz Witold
SZCZECIN

UL. ARMII CZERWONEJ 6 - TEL. 2991
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1 Z.U.5. |
= Szczecin, ul. 5-go Lipca 19 |
1 wykonuje wszelkie roboty wchodzace =
E w zakres instalacji wodociggowo-ka- =
1 nalizacyjnej, gazowej i centralnego =
E ogrzewania. Osobny dziatl kottéw §
E wysokiego cisnienia E
| PROJEKTY KOSZTORYSY |

LB i

S,ELEKTRA”
[AKLADY ELEKTRO | RADIOTECHNICZNE

SEWERYN KRUPSKI

Szczecin

UL. WOJSKA POLSKIEGO NR 58

MIiiliiiig*1ii1111) 11! mli

1
|
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WARSZTAT
BLACHARSKO-INSTALACYJNY

K. CISLAWSKI

Szczecin, ul. Bohateréw Warszawy 14
%

wykonuje wszelkie naprawy instalacji
wodno-kanalizacyjnej i gazowej, central-
nego ogrzewania, ciecie i spawanie
wszelkich metali oraz naprawa chtodni
samochodowych.
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PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE
IA/.S. A.damocif,

SZCZEC IN, Al Piastow 68 m. 8

wykonuje wszelkie
.prace wchodzace
w z a k r e s
budownictwa

PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE

»MONOLIT«

wi: J. MATYSKIEWICZ i synowie

Spotka jawna

Szczecin, ul. 5-go Lipca 35 — Tel. 2832

wykonujemy Wozalhia -praca

u/ehodzgca W zahrad budownictwa
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LAKLADY
SZKLARSKIE

wykonujace prace dla

SICIECINSKIE) DYREKCJI ODBUDOWY

AL SZAL
Szczecin, AJ. Wojska Polskiego 40

wykonuje wszystkie prace wcho-
dzgce w zakres szklarsiwa.

Specjalnos¢:

wprawianie szyb samochodowych,
szklenie dachéw i oprawa obrazéw

WARSZTAT SZKLARSKI, SZLIFIFR-
NIA SZKEA i PODLEWNIA LUSTER

MIKOLAJ MAMOS
Szczecin, Al. Wojska], Polskiego 31

wykonuje wszelkie roboty wcho-

dzace w zakres szklarsiwa.

Specjalnos¢:

Szklenie dachoéw.

PAWEL GUZICKI

Szczecin, ul. Orlgt 1
wykonuje oprawe obrazéow, szkle-
nie samochodoéw, witraze i wszel-
kie prace wchodzace w zakres

szklarsiwa.

ZAKEAD SZKLARSKI

JULIUSZ UHLE

Szczecin, ul. Led6ctiowskiego 4

wykonuje szklenie budowli i okien
wystawowych, samochodéw, gablot
i urzgdzen sklepowych, oprawe
obrazéw oraz wszelkie prace wcho-

dzqce w zakres szklarsiwa.

NASZA DEWIZA

fachowo i szybko!



PRZEDSIEBIORSTWO ROBOT
CZERPALNYCH | PODWODNYCH

(Przedsiets. Panstwowe —pod. Ministerstwu Zeglugi)

CENTRALA — Colrsk—Wisina 11 | 41127
ODDZIAL: Szczecin - PrzemySlom 18/22

Wykonuje:

roboty czerpalne 1 regulacyjne
roboty ziemne

roboty podwodne i wrakowe

pomiary morskie I bada-
ula gruntu
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PANSTWOWE PRZEDSIEBIORSTWO BUDOWLANE

»HYDROTREST«

Skrot telegraficzny »PEPEBEHYD«

Centrala: WARSZAWA, ul. Smolna 32, Tel. 8-78-10 i 8-79-11

Oddziat Gtoéwny: WARSZAWA, ul. Smolna 32. Tel. 8-22-10
” Inzynieryjny GDYNIA, ul. Karpacka 5, Tel. 13-43
’ Morski: SZCZECIN, ul. Mariana Buczka 31. Tel. 27-96

” Inzynieryjny WARSZAWA. Al Jerozolimskie 11, Tel. 8-53-54
Ekspozytura w BIELSKU: ul. Barlickiego 15, Tel. 22-93
we WROCLAWIU: ul. KoHataja 24, Tel. 25-82

Przedsiebiorstwo wykonuje wszelkie roboty

w zakresie wodno-inzynierskim, a w szczego6lnosci:

Porty morskie i rzeczne - Stocznie - Wydobywanie

pionych obiektow ptywajgcych - Zapory, jazy.
Sluzy, upusty, lewary wodne - Zbiorniki dolinowe,
zaktady o sile wodnej, sztolnie, rurociggi - Mosty
stalowe, zelbetowe i drewniane - Konstrukcje stalo-
we do budowli wodnych - Podnoszenie zwalonych
konstrukcji - Kanaty zeglugi, akwadukty, ponosnie,
syfony, - Regulacje i obwatowanie rzek - Roboty
ziemne - Melioracje wodne - Budowa lotnisk -
Wodociggi i kanalizacje miast i osiedli - Wiert-
nictwo badawcze i studzienne - Projekty - Koszto-

rysy - Pomiary - Budowa.

Przedsiebiorstwo jest wyposazone w ciezki sprzet budowlany i maszyny

P.G.Z.G ,Dom Prasy* — zam. 428/49 — W-17603,



