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FLUKTUACJE CEN STATKÓW yL
O

C eny s ta tków  ze w zg lędu na  swą wysokość i  sta łe  w aha­
n ia  s tanow ią  d z is ia j dużą przeszkodę w  rozbudow ie  f lo ty  
św ia tow e j. W edług ob liczeń czasopisma „F a irp la y “  pa row iec 
o 7 500 ton  d,w. p rz y  dz is ie jszych cenach bu dow y kosztu je  
ca. Ł  85 tys., co w yn os i Ł  12 sh 13 d 4 za tonę dw . Cena 
ta  p rzed  ro k ie m  b y ła  jeszcze wyższa, w yn os iła  b o w ie m  Ł  14 
sh 8, podczas gdy w  po ło w ie  ro k u  1936 w yn os iła  ty lk o  Ł  9.12.0, 
a w  po ło w ie  1935 r .  Ł  8.10.11 za tonę dw . K osz ty  b u do w y  
w p ły w a ją  je d n a k  w  m a ły m  s top n iu  na duże w ahan ie  cen 
s ta tk ó w  w  poszczególnych okresach; cena zależy bo w iem  
g łów n ie  od s y tu a c ji r y n k u  frachtow ego w  te rm in ie  do s ta r-

Ł  125 000. W raz ze spadk iem  stawek~"fn5chtowych, k tó ry  n a ­
s tą p ił p rz y  koń cu  1937 r. i  t rw a  przez ca ły  1938 r .  cena znów  
spadła m iędzy styczn iem  b r. a w rześn iem  1937 r .  o m n ie j 
w ięce j 32 “/o.

O czyw iście, że n ie  bez w p ły w u  na ksz ta łto w an ie  się cen 
s ta tków  pozosta ją  poszczególne e lem enty kosztów  bu do w y 
s ta tków : robocizna i  su row iec. C hodzi tu  szczególnie o ceny 
s ta li, na k tó rą  w  kosztach b u do w y  przypada pow ażny odse­
tek . Poniższa zestaw ienie w yka zu je  koszty bu dow y na stocz­
n i b ry ty js k ie j pa row ca  7 500 to n  dw , oraz ceny s ta li w  po­
szczególnych la ta ch  ostatn iego dziesięcio lecia.

czenia s ta tk u  gotowego.
W  okresie  d o b re j k o n iu n k tu ry  w  1900 ro k u  s ta tek  p a ro ­

w y  o 7 500 to n  dw . kosztow a ł Ł  60 750, cena ta  spadła je d n a k  
jiuż 5 la t  późn ie j do Ł  36 500, to znaczy pon iże j Ł  5 za tonę 
djw. W artość s ta tk u  podn ios ła  się znow u w  1912 r ., w  okresie  
na jw iększego nas ilen ia  ówczesnej k o n iu n k tu ry  w  sh ipp ingu , 
do Ł  58 000. W  czerw cu 1914 r . je d n a k  znow u spadła do 
Ł  42 500. W  zw iązku  z  w o jn ą  zapotrzebow anie tonażu w z ro ­
sło, fra c h ty  zw yżko w a ły , i  ceny s ta tków  w  1916 r .  osiągnęły 
sw ój re k o rd o w y  w  okresie  w o jn y  poziom . O m aw iane j 
w ie lko śc i pa row iec  kosztow a ł w  g ru d n iu  1016 r .  ok. Ł  187 500. 
Po w o jn ie  k o n iu n k tu ra  jeszcze się po lepszyła  i  cena parow ca 
7 500 ton  dw . w zrosła  w  m a rcu  1920 r . do Ł  258 750, czy li 
Ł  34.10.0 za tonę dw . N astąp iło  je d n a k  jeszcze w  ty m  sam ym  
ro k u  za łam anie się k o n iu n k tu ry  fra c h to w e j, a w ra z  z ty m  
spadła i  cena s ta tk u  do Ł  105 000, a p rz y  koń cu  1921 r .  do 
Ł  60 000, O d tego czasu ceny s ta tkó w  spada ją aż do 1932 r., 
w  k tó ry m  om a w ia ny  s ta tek  kosz tow a ł Ł  32 000, c zy li Ł  4.5.4 
za tonę dw . O d tego ro k u  następu je  znów  s ta ły  w zros t cen 
s ta tk ó w  i  we w rze śn iu  1037 r .  w a rtość tego parow ca osiąga

ro k  Cena ton y  dw . Cena to n y  s ta li
Ł sh. d. Ł sh. d.

1929 9 0 0 8 7 6
1930 9 0 0 8 15 0
1931 8 9 0 8 15 0
1932 8 6 0 8 15 0
1933 8 8 0 8 15 0
1934 8 12 0 8 15 0
1935 9 11 0 8 15 0
1936 10 8 0 9 2 6
1937 14 8 0 11 8 0

P ow ażnym  czynn ik ie m  je s t obok tego i  robocizna, k tó re j 
koszt po w o jn ie  n iep om ie rn ie  w zró s ł w  poszczególnych k ra ­
jach.

Toteż is tn ie je  d z is ia j duża d ysp rop o rc ja  pom iędzy ceną 
s ta tk u  a za ro bk iem  z jego eksp loa tac ji, ta k  że pom oc pa ń ­
s tw ow a uw ażana je s t za n iezbędną wszędzie tam , gdzie cho­
d z i o u trzym an ie  s tanu  posiadan ia f lo ty ,  ra c jon a ln ą  a m o rty ­
zację i  odnow ien ie  tonażu. (G A M ).

KRONIKA GOSPODARCZA

Niemiecki eksport statkom. W edług  ob liczeń n iem ie ck ich  
sum y, ja k ie  w p ły n ę ły  w  u b ie g ły m  ro k u  z ty tu łu  eksp o rtu  ♦ 
s ta tkó w  m orsk ich , zbudow anych na n ie m ie ck ich  stoczniach 
na obcy rachunek, w ynos ić  m a ją  ca. 120 m il.  R M . Tonaż 
spuszczony na w odę przez stocznie n iem ie ck ie  w  ty m  ro k u  
d la  zag ran icy w y n o s ił 247 tys. ton . N a początku bieżącego 
ro k u  tonaż w  budow ie  na rach un ek  zag ran icy  w y n o s ił 134 tys. 
ton , zam ów ien ia  zaś ma budow ę w y n o s iły  3 razy  ty le , m ia ­
no w ic ie  400 tys. ton , co szacuje się na 200 m il.  RM .

N ie m ie c k i ekspo rt s ta tk ó w  zdystansow a ł w  os ta tn ich  la ­
tach A n g lię  —  poprzednio jednego z g łów n ych  budow n iczych  
s ta tkó w  d la  zag ran icy . E lksport s ta tk ó w  z N iem iec  i  A n g li i 
p rze ds taw ia ł się w a rtośc iow o następująco:

R ok E ksp o rt b ry ty js k i E ksp o rt n ie m ie ck i
Ł Ł

1934 1 164 909 328 150
1935 2 203 558 1 872 650
1936 3 479 243 2 305 800
1937 2 932 705 4 259 600
1938 1 415 434 ( * ) 6 000 000 ( * * )

(G A M ).
(♦) s tyczeń —  w rzesień, (* * )  sz&cimfoowo.

Państwowy fundusz armatorski m Finlandii, F in la n d zka  
ustaw a z 15 czerwca 1928 r . w  sp ra w ie  państwowego funduszu  
arm a to rsk iego została osta tn io  uzupe łn iona szczegółow ym i 
przep isam i. Pożyczek z tego funduszu  udzie la  M in is te rs tw o  
P rzem ys łu  i  H a n d lu  ma podstaw ie  o p in ii D e pa rta m en tu  M o r­
skiego, w ym agana p rz y  ty m  je s t so lidna gw a ra n c ja  bankow a 
lu b  p ierw sze m ie jsce h ip o te k i ok rę to w e j p rz y  dostatecznie 
w yso k im  ubezpieczeniu sta tku .

Pożyczkę spłaca się ra ta m i a m o rtyza cy jn ym i, poczyna jąc 
od 3. ro k u  pożyczk i. Czas sp ła ty  zależy oa w ie k u  i  k la s y f i­
k a c ji s ta tku , n ie  może je d n a k  przekraczać 8 la t  od d a ty  po­
życzki.

P rzyznan ie  pożyczki w  w ysokości p rzekracza jące j p o ło ­
wę w a rto śc i s ta tk u  je s t m oż liw e  w  w yp a d k u  na byw an ia  no ­
wego s ta tk u  zdatnego do całorocznej żeg lug i re g u la rn e j na 
lin ia c h  szczególnie w ażnych d la  gospodark i k ra jo w e j. D la  
no w o bud u jących  się s ta tków  pożyczka może być udzie lona 
ty lk o  w  w y p a d k u  b u do w y  na stoczni k ra jo w e j,  je że li ta m o­
że dostarczyć ró w n ie  korzys tnego  i  szybkiego s ta tku , ja k  
i  stocznia zagraniczna. (G A M ).
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T em at op racow any przez a u to ra  na leży do bardzo n ie liczn ych  
w  lite ra tu rze - m o rsk ie j, ta k  że p racę  na leży uznać za bardzo cenną 
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Der Hafen Hamburg— E in  H andbuch fü r  V e rlad e r, H erausge­
geben von  der H am b urg e r P re iha fen-LagerhauE -G ese llseha ft B e­
triebsgese llscha ft de r H am b urg e r H afenanlagen. H am b urg  1938. 
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P u b lik a c ję  tę  w ydano  z o k a z ji 50-lecia is tn ie n ia  w o lnego p o rtu  
w  H am burgu . P ierw sze 50 s tro n  poświęcono p o rto w i w  H a m b u r­
gu, p rzy  czym  in fo rm a c je  podano w  fo rm ie  b a rw n ych  i lu s tra c ji 
z k ró tk im i ob ja śn ien ia m i. N astępny ro zdz ia ł zaw iera  p rak tyczne  
in fo rm a c je  dotyczące za ładunku , tra n s p o rtu  w  po rc ie , w ym aganych  
fo rm a ln o śc i itd .

T e n  sam p ra k ty c z n y  ch a ra k te r posiada ją  dw a następne roz­
dz ia ły , in fo rm u ją c e  o ru ch u  m o rsk im  w  H am burgu , o lin ia c h  re g u ­
la rn y c h  tego p o rtu , ko n fe re n c ja ch  m o rsk ich , a rm ato rach , m ak le rach , 
spedytorach , konsu la tach  itd .

D rug a  część te j p u b lik a c ji zaw iera  na przeszło 109 s tronach  
s ło w n ic tw o  techniczne, używ ane w  tra nspo rc ie . Pożyteczna ta  praca, 
n ie z w y k le  p rzyd a tn a  d la  ty c h  w szys tk ich , k tó rz y  z tra n sp o rte m  m a ją  
do czyn ien ia , poda je  w  a lfa be tyczn ym  po rzą d ku  te rm in o lo g ię  w  ję ­
z y k u  n ie m ie c k im  i  je j  ró w n ozna ozn ik i w  ję zyka ch  ang ie lsk im , f r a n ­
cu sk im  i  h iszpańskim .
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