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NIEMIECKO-ANGIELSKIE WSPÓŁZAWODNICTWO NA RYNKACH SKANDYNAWSKICH
K ra je  skandynaw skie : Szwecja, D ania, N o rw eg ia  i  F in ­

land ia , wizięte razem, s tanow ią  pow ażny kom p leks  gospodar­
czy. U d z ia ł ic h  w  ś w ia to w ym  h a n d lu  w zrós ł w  osta tn ich  
la tach  tak , że w  1937 r. w y n o s ił w  im p o rc ie  5,2% w a rtośc i w o ­
bec 3,9% w  1929 r., a w  eksporcie —  4,9% wobec 3,9% w  
1929 r .  Na ryn ka ch  skandynaw sk ich  współzawodniczą s iln ie  
ze sobą A n g lia  i  N iem cy. K ra je  skandynaw skie, chociaż s ła ­
bo za ludn ione  (16 m il.  (m ieszkańców), to je dn ak  sp row adz iły  
w  1938 r . oko ło 8%  całego b ry ty js k ie g o  eksportu  i  oko ło 13% 
niem ieckiego. Znaczenie ry n k ó w  skandynaw sk ich  dla  ty c h  
d \ru  k ra jó w  unaocznia poniższa tabela :

A n g lia  N iem cy
w  m il . Ł w  m il. RM

1929 1938 1929 1938
Im port z:

Szwecji 23 25 350 262
Danii 54 38 370 166
Norwegii 12 11 143 99
Finlandii 13 19 114 89

Razem 101 93 977 615
Ogólny im port 1 221 920 * 13 435 5 449
Eksport do:

Szwecji 10 12 476 267
Danii 10 16 483 202
Norwegii 13 8 227 123
Fin landii 2 6 188 82

' Razem 35 41 1 374 674
Ogólny eksport 729 471 13 482 5 257

U d z ia ły  A n g li i i  N iem iec w  ha n d lu  zag ran icznym  S kan­
d y n a w ii p rze ds taw ia ją  się jeszcze pow ażn ie j w yka zu ją c  ró w ­
nocześnie dość duże zm ia ny  w  poszczególnych la tach. M ia ­
no w ic ie  ud z ia ł A n g li i w  im p o rc ie  k ra jó w  skandynaw sk ich  
w ynos i w  1929 r . 17% ogólnej w a rtośc i im p o rtu , w  1932 r . —  
20%, w  1937 r . —  25,5%; ud z ia ł A n g li i w  eksporcie w y n o s ił

w  w ym ien ion ych  la ta ch  37%, 42,5% i  34,5%. U d z ia ł N iem iec 
w  ha n d lu  zag ran icznym  S kan d yn a w ii w y n o s ił w  je j im p o r­
cie w  1929 r . 31% ogólnej w artośc i, w  1932 r. —  26,5%, w  
1937 r. —  21% ; w  eksporcie —  16,5%, 11% i  15,5%.

Jak  iz tego w id z im y , pozyc ja  A n g li i na  ry n k a c h  ska n d y ­
naw sk ich  je s t znacznie s iln ie jsza  od n iem ie ck ie j, co w  dużej 
m ierze je s t w y n ik ie m  ang ie lsk ich  metod: ha nd lu  zagran icz­
nego, zniacznie»różniących się od n iem ie ck ich  i  w ięce j odpo­
w iada ją cych  zasadom k ra jó w  skandynaw skich .

S ytuac ja  gospodarcza w szystk ich  czterech pa ńs tw  skan ­
dynaw sk ich  je s t dostatecznie zdrowa, toteż n ie  m a ją  tam  
szans powodzen ia n iem ieck ie  m etody tego rodza ju , ja k  d łu g o ­
te rm in ow e  k o n tra k ty , da le j, zakupy masowe, b y  p rz y  pom ocy 
nadw yżek im p o rto w y c h  p rzygotow ać „n a p ó r eksp o rtow y“ . 
„N a p ó r eksp o rtow y“  N iem iec, aby być skutecznym , m u s ia łb y  
polegać przede w szys tk im  na obniżce cen i  to  ta k  poważnej 
i  d łu g o trw a łe j, by  sk ło n iła  ona S kandynaw ię  do zm iany  k ie ­
ru n k ó w  je j hand lu . Za leży to  w ięc g łów n ie  od  zdolności N ie ­
m iec do subsyd iow an ia  eksportu  i  to przez d łuższy okres czasu, 
p rz y  czym  na leży się liczyć  z k o n tra k c ją  W ie lk ie j B ry ta n ii]  
k tó ra  przecież w  ró w n ie  s iln e j m ie rze fo rsu je  sw ó j eksport.

Szczególnie isilna je s t k o n k u re n c ja  ty c h  d w u  pańs tw  o 
zdobycie ry n k u  skandynaw skiego d la  swego w ęgla ; w chodzi 
tu  ró w n ie ż  w  grę i  Polska, tnzeci w spó łzaw odn ik  o ten  ryne k . 
I  tu ta j is tn ie je  u p rz y w ile jo w a n e  stanow isko A n g lii,  k tó ra  bę­
dąc dużym  konsum entem  skandynaw skich  p ro d u k tó w  ro l-  
n iezo-hodow lanych zastrzega sobie um ow ne u p rz y w ile jo w a n ie  
swego eksportu  węgla w  fo rm ie  g w a ra n c ji tych  k ra jó w , że 
zakup ią  w  A n g li i us ta lony  p ro cen t swojego im p o rtu  węgla. 
I  ta k  Szwecja zobow iązała się jiuż od 1933 r . do zakupu w  
A n g li i 47% swojego im p o rtu  węgla, D an ia  —  80%, N orw eg ia  
70% i  F in la n d ia  —  70%. Toteż eksport węgla b ry ty js k ie g o  do 
S kan d yn a w ii stale w zrasta ł: w  1932 r .  w y n o s ił 4 9 m il ton 
a w  1937 r. ju ż  9,6 m il.  ton . (G A M ).

KRONIKA GOSPODARCZA
Żegluga szwedzka. W edług danych Szwedzkiego M in is te r­

stwa P rzem ys łu  i  H a n d lu  w  bezpośredn ie j żegludze m iędzy 
»zweeją a zagran icą w  1938 r. weszło do szw edzkich p o rtó w  
23,0 mul. t rn , w  ty m  9,5 m il.  t r n  szwedzkich s ta tków  i  13,5 m il.  
t rn  obcych; wyszło izaś 23,6 m il.  t rn ,  w  ty m  9,8 m il.  t rn  
szwedzkich s ta tków  i  13,7 m il.  t rn  obcych.

W  p o rów nan iu  z 1937 r . spadł przede w szys tk im  tonaż 
szwedzki o 752 tys. trn ,  c z y li o 3,8%, gdy obcy zm n ie jszy ł się 
ty lk o  o 50 tys. trn , czy li o 0,2%. W  ogóle u d z ia ł tonażu 
szwedzkiego spada od szeregu la t i  w yn o s ił w  1938 r. 41,4%, 

w  H*37 r - w y n o s ił —  42,3%, w  1936 r. —  
43,7 /o, w  1935 r. —  45,7% i  w  1934 r. —  47,3%. Z  obcego to ­
nażu na jw ię kszy  ud z ia ł w yka zu je  du ń sk i (9 m il.  t r n  ob ro tu ) 
n iem ie ck i (7 m il.  t rn ) ,  no rw e sk i (3 m il.  t rn - ,  f in la n d z k i (2 m il! 
t r n ) ,  p o ls k i za jm u je  dz iew ią te  m ie jsce z\ 546 tys. trn .

O gólny ob ró t tonażu  z m n ie jszy ł się w  1938 r . o 1,7% w  
po ró w n a n iu  z ro k ie m  poprzedn im . M a to ścis ły zw iązek z je -  
szcze w iększym  zm nie jszeniem  się h a n d lu  zagranicznego 

u ° re ’ jeŻe li chodzi 0 wagę, w ynos i 12%; s iln ie jszy  
tn w  ob ro tu  tow arow ego n iż  tonażu  transportu jącego  te 

w a ry  dowodzi, że p rze c ię tn y  ła du nek  s ta tk u  w  1938 r .  b y ł
k n n !., f  u  n iż w  1937 r ' Jest to n a tu ra ln e  wobec w ysok ie j 

o n iu m cto -y  panu jące j w  żegludze (w  ciągu p ie rw szych  9 
h p u m w  ' Toteż w  1937 r . n ie  b y ło  p ra w ie  wcale tonażiu 
m»CTn°'b0tne,S0’ a w  1938 r ' przec ię tna liczba tonażu bezrobot- 
s n fm  Wy^ ° s iła  70 tys . trn . Poziom  fra c h tó w  d la  tra m p ó w  
larnv, h - ® r ' i>rlz'8ci<?tn ie  o 24%, na tom iast d la  l in i i  re g u -
an, y C , r i ! le  by ło  zm i an godnych zaznaczenia an i w  1937 r „  
an i w  1938 r . (G A M ).

a r m ^ ° Zbndoma handloweJ flo ty  estońskiej. W osta tn ich  dn iach 
ności i 7 L n  .°'nscy j,zakup iili trz y  Parowce angie lsk ie  p o je m - 
G « L I " t ° n - Poza ty m  przeds ięb io rs tw o a rm a to rsk ie  
Słupi y & rP° ma zam lar  zakup ić w iększy pa row iec  d la  ob- 
torsk-i 11 T a llin n  — Kopęnlhaga. Inn e  tow a rzys tw a  a rm a- 
dow  P®r t rakt(u ją  z n o rw e sk im i s toczn iam i w  sp ra w ie  b u -
o k r Z  ! zyblkobieżnego parow ca po jem ności 2 600 ton kosztem  
oiKoło 50 tys. Ł. (G A M ).

Stocznie szwedzkie używają żelaza szwedzkiego, S tocznia 
G otaverlken zaw arła  ostatn io um ow ę z h u ta m i szw edzk im i na 
dostawę pew nych  tow arów , k tó re  dotychczas sprowadzała z 
zag ran icy ; po zw o li to przypuszcza ln ie  na zm niejszenie zaku ­
pów  zagran icznych o 50%. W  ciągu 1937 r. G otave rken za ku ­
p iło  z szwedzkich h u t  to w a ru  ;za 1,5 m il.  k o r.; obecnie is tn ie je  
możność k ilk a k ro tn e g o  pow iększen ia ty c h  zakupów. Do 
osta tn ich  czasów sprzedaż żelaza walcowanego dla  stoczni 
zna jdow a ła  się w  rękach k a r te lu  europejskiego; zauważono 
je d n a k  dążenie k a r te lu  pod w p ły w e m  A n g li i i  N iem iec do 
podwyższenia cen d la  trzech  ich  k o n k u re n tó w  w  b u d o w n ic ­
tw ie  sta tków , a m ia no w ic ie  d la  Szwecji, D a n ii i  H o la n d ii 
Z w yżka  ta w  w ie lu  w ypadkach sięgała 10% . U da ło  się p rze ­
c iw dz ia łać  je j p rz y  pom ocy h u t am erykańsk ich , a ostatn io 
na w e t ¡szwedzkie h u ty  u s ta liły  ta k ie  ceny, k tó re  d la  stoczni 
okazały się korzystn ie jsze  od k a rte lo w ych . Poza ty m  stocz­
nia  ma jeszcze i  tę korzyść, że obecnie może o trzym yw a ć  że­
lazo k ra jo w e  m a ły m i p a rtia m i w  m ia rę  po trzeby, zam iast ła ­
d u n kó w  ea łookrę tow ych  sprow adzanych z zagran icy. Stąd 
m niejsze kosz ty  za sk ładow an ie  i  oszczędność na odsetkach 
od k a p ita łu . P rzystosow anie się h u t szw edzkich do w ym agań 
stoczni i  stałe je j zaopa tryw an ie  b y ło b y  d o b ry m  in teresem , 
tym  ba rdz ie j, że rów n ież  D an ia  i  N o rw eg ia  praw dopodobn ie  
b y  się p rz y łą c z y ły  do szwedzkich poczynań, je ś li k a r te l e u ro ­
p e js k i n ie  zm ien i sw e j p o lity k i cen. (G A M ).

Norweski import i  eksporty tatków. S ta tk i ja k o  ob ie k t ha n ­
d lu  zagranicznego z a jm u ją  pow ażną pozycję  w  b ilans ie  han­
d lo w y m  N o rw eg ii. W edług danych za 1938 r. (w  naw iasach 
dane za 1937 r . ) ,  p rzyw óz  do N o rw e g ii s ta tków  z zag ran icy 
w y n o s ił 146,9 m il. k o r. (133,2), a w yw óz  36,4 m il.  k o r. (25,4). 
G łó w n ym  dostawcą s ta tk ó w  by ła  Szwecja, k tó ra  sprzedała 
N o rw e g ii tonażu za 53,8 m il.  k o r, (45,4), a zaku p iła  od n ie j 
s ta ry  tonaż za 2,8 m il.  k o r. (2 ,5 ); A n g lia  sprzedała N o rw e g ii 
za 35,2 m il.  k o r. (39,5), a /kup iła  od n ie j za 4,4 m il. ko r. 
(4,9), trzecie  m ie jsce za jm u ją  N iem cy, k tó re  sprzeda ły za 27 8 
m il.  ko r. (26,4), a z a k u p iły  za 3,8 m il.  k o r. (4,7). ( G A M ) . ’
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