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POLITYKA ŻEGLUGOWA
W  zw iązku  z p lanem  rozbudow y am e rykań sk ie j f lo ty  

ha nd low e j w yw iąza ła  się obszerna dyskusja , czy środk i 
stosowane przez rząd am e rykań sk i p row adzą  do celu.

Jednym  z ta k ich  odgłosów jes t obszerny a r ty k u ł, za­
m ieszczony w  pow ażnym  am e rykań sk im  czasopiśmie ekono­
m icznym  „T h e  Q u a rte r ly  J o u rn a l o f Econom ics“  (V o l. L I I I ,  
N r. 2) p t. 150 la t amerykańskiej po lityk i żeglugowej p ió ra  John  
G. B. H u tch insa . A u to r da jąc obszerny -podkład h is to ryczny  
ana lizu je  obecną sytuację ; p rzy  te j o ka z ji w ysnuw a pewne 
ogólne tezy. M ię dzy  in n y m i s tw ierdza, że żegluga ja ko  prze­
m ys ł us ługow y d la  przew ozu tow arów , pasażerów i  poczty 
w inna  m ieć ja k  najlepsze w a ru n k i ekonom iczne d la  spe łn ien ia  
ty c h  zadań —  w ysuw a p rzy  ty m  trz y  zasady p o lity k i żeg lu­
gow ej, obow iązujące w szystk ie  na rody m orsk ie :

1) ta k  żegluga ja k  i  bu do w n ic tw o  okrę tow e w inno  być 
z loka lizow ane w  centrach na jn iższych kosztów ;

2) w sze lk ie  zakazy i  zarządzenia, przeszkadzające w o l­
nej żegludze i  w o lne j k o n k u re n c ji, w in n y  być zniesione;

3) a rm a to rom  w in n o  się po zw o lić  na zakup s ta tków  
na na jtańszych  rynkach .

A u to r  s tw ierdza, że zasad tych  n ies te ty  się n ie  stosuje, 
i  że różne pow ody s k ło n iły  państwa m orsk ie  do stosowania 
p o lity k i p ro te kcy jn e j. Z dan iem  au tora słuszną je s t op ieka 
państwa:

a) ze w zg lędu na u trzym a n ie  dostatecznej ilośc i s ta t­
k ó w  na w ypadek w o jn y ;

b ) obronę ha nd lu  m orskiego przed zag ran icznym i czyn­
n ika m i, przeszkadzającym i w  jego rozw o ju ;

c) ze w zg lędu na n ik łą  współpracę poszczególnych 
Przem ysłów  żeglugow ych, w ym aga jącą  ko o rd yn a c ji.

W  zw iązku  z pow yższym i rozw ażan iam i pow sta je  szereg

prob lem ów , w śród k tó ry c h  n a jw a żn ie jszym  jes t techn ika  
o p ie k i państwa. T u ta j au to r rozróżn ia  t rz y  zasadnicze je j 
typ y :

a) m onopole żeglugowe ta k  w  h a n d lu  zew nę trznym  ja k  
i  w ew nę trznym , w yk lucza jące  obcą żeglugę;

b ) subsydia w  różnych fo rm ach dla  poparc ia  na rodo­
w e j żeg lugi;

c) k o n tro lę  tab o ru  żeglugowego, dającą m ożliw ośc. 
wp ływan-ia na lo ka lizac ję  i  stopień ko n ce n tra c ji żeg lug i 
i  p rzem ysłu  b u d o w y  s ta tków .

O czyw iście skuteczność danego ty p u  p o lity k i żeg lugow ej 
uza leżniona jes t w  dużej m ierze od geograficzne j s tru k tu ry  
ha n d lu  danego państwa, elastyczności po py tu  na tonaż i ru c h ­
liw o ś c i p rzem ysłu  oraz przystosow ania się do n ich  -poszcze­
gó lnych  in s ty tu c ji.

Po szczegółowych rozw ażaniach au to r dochodzi do w n io ­
sku, że ochrona żeglugi je s t konieczna, a celem  je j w inno  być 
podniesien ie ilo śc i tonażu hand low ego p rzy  rów noczesnym  
dążeniu do u n ik a n ia  zbędnych kosztów. W  odn ies ien iu  zaś 
do am erykańsk ie j p o lity k i żeg lugow ej w ysuw a następujące 
pos tu la ty :

1) pom ocy w in n o  się udz ie lić  w  postaci ogólnej p re m ii 
żeg lugow ej d la  w szys tk ich  a rm a to rów ;

2) obecny m onopo l żeglugow y w in ie n  być u trzym an y , 
jednakże m usi nastąpić zm niejszenie kosztów  przez udzie­
len ie  swobody nabyw an ia  s ta tków  w  m ie jscach korzystnego 
zakupu;

3) w inno  się sk łon ić  am erykańsk ie  tow a rzys tw a  h a n ­
d low e i  transportow e  do re jes trow an ia  ich  tonażu, p rzy  czym  
m usi nasta-pić odpow iedn ie p re fe row an ie  tych  tow a rzys tw .

(G A M ).

KRONIKA GOSPODARCZA
Produkcja tonażu handlowego i je j wahania. Jedną z cha- 

rak te rys tyczn ie jszych  cech p rzem ys łu  okrę tow ego są duże 
w ahan ia  p o py tu  na w y tw o ry  tego p rzem ys łu  —  s ta tk i. O czy­
w iście, że flu k tu a c ja  po py tu  na tonaż w p ły w a  na dużą n ie fe - 
gu larność p ro d u k c ji s ta tków , co znow u un ie m o ż liw ia  stocz­
n iom  czynien ie d ług o te rm in ow ych  um ó w  na kupno  m a te ria ­
łó w  oraz stałe za trudn ien ie  ró w n e j ilo śc i p ra cow n ikó w . Jak  
te f lu k tu a c je  w zros ły  na sile, zwłaszcza od w o jn y  św ia tow e j, 
w yka zu je  następujące zestaw ienie, ilu s tru ją c e  przecię tną p ro ­
dukcję , na jw yższą i najn iższą, oraz ich  stosunek w  trzech 
okresach p ięc io le tn ich  od 1900— 1914 r .  i  trzech okresach po 
6 la t: 1920 r. —  1937 r.

Średnia produk­
cja roczna — trb

Najwyższa 
prod. — trb

Najniższa 
prod. — trb

Stosunek prod, 
najw. do najn.

T »00—  4 ! 358 000 1 825 000 1 191 000 1,53
1905—  9 1 396 000 1 828 000 930 000 1,96
191-0— 1-4 1 660 000 1 932 000 1 143 000 1,69
1920— 25 1 3-0-0 000 2 056 000 646 -000 3.29
1926— 31 1 136 000 1 523 000 502 000 3,02
1932— 37 509 0-00 921 000 13 3 000 6,92

(G A M ).

Amerykaiiskie akty państwowe dotyczące rozwoju żeglugi. 
P rzem ys ł o k rę to w y  w  Stanach Z jednoczonych je s t obecnie 
w  s tad ium  swego na jw iększego ożyw ien ia  od czasów w o jn y  
św ia tow e j. P rzyczyn iło  się do tego n ie w ą tp liw ie  ustaw odaw ­
stwo, k tó re  ju ż  w  1920 r. s tw ie rdza , że flo ta  hand low a, b u do ­
wana w  Stanach Z jednoczonych i  p racu jąca  -pod banderą  na ­
rodow ą, jest n iezbędna d la  o b ro n y  na rodow e j -i ro z w o ju  ha n ­
d lu . K ie d y  je d n a k  ustaw a z 1920 r .  (M e rch an t M a rin ę  A c t) , 
s tw arza ła  stosunkow o m a łą  pom oc d la  bu do w n ic tw a  o k rę to ­
wego, to ustawa z 19-28 r. da ła  ju ż  poważnie jszą pomoc, szcze­
gó ln ie  d la  bu dow y s ta tków  pasażerskich i  tow arow o-pasaże r- 
skich . D opiero je dn ak  ustaw a z 1936 r. i  je j uzupe łn ien ie  w  
1938 r. w p ły n ę ły  w  zasadniczy sposób na rozw ó j b u d o w n i­
c tw a okrę tow ego na stoczniach k ra jo w y c h , p rzy  czym  zadanie 
s tud iow an ia , udoskona len ia i  -ustalenia d ługofa low ego p ro ­
g ram u rozbudow y i  odnow ien ia  f lo ty  hand low e j zostało po­
w ierzone K o m is ji M o rsk ie j S tanów  Z jednoczonych. (G A M ).
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ihe Directory o f Shipomners, Shipbuilders and Marinę 
Engineers, 1939. 37 w ydan ie . W yd. S h ip b u ild in g  and S h ipp ing  
Record. S. 860, cena 2-0 sh. „P rz e w o d n ik “  zaw iera in fo rm a c je  do­
tyczące żeg lugi, b u d o w n ic tw a  i  p rzem ys łu  ok rę tow eg o ; w  poszcze­
gó ln ych  dz ia łach  szczegółowo tra k tu je  o w yłączności p raw a  w łasno­
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dużo -uwagi poświęcono tonażow i, po jem ności lu kó w , pom ieszczen iu 
pasażerskiem u, szybkości zanurzen iu  itd-. W  dz ia le  bu d o w n ic tw a  
poda je  „P rz e w o d n ik "  szćze-góły o stoczn iach, zakła-da-ch m echanicz­
nych , pro-d-u-kcji i  rem ontach . Do-da-tek zaw ie ra  obszerny spis osób, 
stow arzyszeń i  in s ty tu c ji,  zw iązanych z p rzem ys łem  o k rę to w ym .

The Directory je s t doskona łym  -podręcznym in fo rm a to re m  d la  
a rm a to rów , s toczn i i  w  ogóle ty c h  w szys tk ich , k tó rz y  się in te re su ją  
żeglugą św iatow ą.
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