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POLITYKA ZEGLUGOWA

W zwigzku z planem rozbudowy amerykanskiej floty
handlowej wywigzata sie obszerna dyskusja, czy S$rodki
stosowane przez rzad amerykanski prowadzg do celu.

Jednym z takich odgtoséw jest obszerny artykut, za-
mieszczony w powaznym amerykanskim czasopi$mie ekono-
micznym ,The Quarterly Journal of Economics* (Vol. LIII,
Nr. 2) pt. 150 lat amerykanskiej polityki zeglugowej piéra John
G. B. Hutchinsa. Autor dajac obszerny -podkiad historyczny
analizuje obecna sytuacje; przy tej okazji wysnuwa pewne
og6blne tezy. Miedzy innymi stwierdza, ze zegluga jako prze-
myst ustugowy dla przewozu towardéw, pasazeréw i poczty
winna mie¢ jak najlepsze warunki ekonomiczne dla spetnienia
tych zadan — wysuwa przy tym trzy zasady polityki zeglu-
gowej, obowigzujgce wszystkie narody morskie:

1) tak zegluga jak i budownictwo okretowe winno by¢
zlokalizowane w centrach najnizszych kosztéw;

2) wszelkie zakazy i zarzgadzenia, przeszkadzajgce wol-
nej zegludze i wolnej konkurencji, winny by¢ zniesione;

3) armatorom winno sie¢ pozwoli¢ na zakup statkéw
na najtanszych rynkach.

Autor stwierdza, ze zasad tych niestety sie nie stosuje,
i ze r6zne powody sklonily panstwa morskie do stosowania

polityki protekcyjnej. Zdaniem autora stuszng jest opieka
panstwa:
a) ze wzgledu na utrzymanie dostatecznej ilosci stat-

kéw na wypadek wojny;

b) obrone handlu morskiego przed zagranicznymi czyn-
nikami, przeszkadzajacymi w jego rozwoju;

c) ze wzgledu na niktg wspoiprace poszczegdlnych
Przemystéw zeglugowych, wymagajaca koordynaciji.

W zwigzku z powyzszymi rozwazaniami powstaje szereg
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probleméw, ws$réd ktédrych najwazniejszym jest technika
opieki panstwa. Tutaj autor rozr6znia trzy zasadnicze jej
typy:

a) monopole zeglugowe tak w handlu zewnetrznym jak
i wewnetrznym, wykluczajace obca zegluge;

b) subsydia w réznych formach dla poparcia narodo-
wej zeglugi;

c) kontrole taboru zeglugowego,
wplywan-ia na lokalizacje i stopien
i przemystu budowy statkéw.

Oczywiscie skuteczno$¢ danego typu polityki zeglugowej
uzalezniona jest w duzej mierze od geograficznej struktury
handlu danego panstwa, elastycznos$ci popytu na tonaz i ruch-
liwoséci przemystu oraz przystosowania sie do nich -poszcze-
gdllnych instytucji.

Po szczeg6towych rozwazaniach autor dochodzi do wnio-
sku, ze ochrona zeglugi jest konieczna, a celem jej winno by¢
podniesienie ilosci tonazu handlowego przy réwnoczesnym
dgzeniu do unikania zbednych kosztow. W odniesieniu za$
do amerykanskiej polityki zeglugowej wysuwa nastepujgce
postulaty:

1) pomocy winno sie udzieli¢ w postaci ogdlnej premii
zeglugowej dla wszystkich armatoréw;

2) obecny monopol zeglugowy winien by¢ utrzymany,
jednakze musi nastgpi¢ zmniejszenie kosztéw przez udzie-
lenie swobody nabywania statkéw w miejscach korzystnego
zakupu;

3) winno sie skiloni¢ amerykanskie towarzystwa han-
dlowe i transportowe do rejestrowania ich tonazu, przy czym
musi nasta-pi¢c odpowiednie preferowanie tych towarzystw.

(GAM).

dajgcg mozliwosc.
koncentracji zeglugi
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Produkcja tonazu handlowego i jej wahania. Jedna z cha-
rakterystyczniejszych cech przemystu okretowego sa duze
wahania popytu na wytwory tego przemystu — statki. Oczy-
wiscie, ze fluktuacja popytu na tonaz wplywa na duzg niefe-
gularno$¢ produkcji statkéw, co znowu uniemozliwia stocz-
niom czynienie diugoterminowych uméw na kupno materia-
téw oraz state zatrudnienie réwnej iloSci pracownikéw. Jak
te fluktuacje wzrosty na sile, zwlaszcza od wojny Swiatowej,
wykazuje nastepujgce zestawienie, ilustrujgce przecietng pro-

dukcje, najwyzszg i najnizszg, oraz ich stosunek w trzech
okresach piecioletnich od 1900— 1914 r. i trzech okresach po
6 lat: 1920 r. — 1937 r.

Srednia produk- Najwyzsza Najnizsza Stosunek prod,

cja roczna—trb prod. — trb prod. — trb najw. do najn.
T»00— 4 ! 358 000 1825 000 1 191 000 1,53
1905— 9 1396 000 1828 000 930 000 1,96
191-0— 14 1660 000 1932 000 1 143 000 1,69
1920— 25 1300000 2 056 000 646 -000 3.29
1926— 31 1 136 000 1523 000 502 000 3,02
1932— 37 509 0-00 921 000 133 000 6,92

(GAM).

Amerykaiiskie akty panstwowe dotyczace rozwoju zeglugi.
Przemyst okretowy w Stanach Zjednoczonych jest obecnie
w stadium swego najwiekszego ozywienia od czaséw wojny
Swiatowej. Przyczynito sie do tego niewatpliwie ustawodaw-
stwo, ktére juz w 1920 r. stwierdza, ze flota handlowa, budo-
wana w Stanach Zjednoczonych i pracujgca -pod banderg na-
rodowg, jest niezbedna dla obrony narodowej 4 rozwoju han-
dlu. Kiedy jednak ustawa z 1920 r. (Merchant Marine Act),
stwarzata stosunkowo matg pomoc dla budownictwa okreto-
wego, to ustawa z 19-28 r. data juz powazniejszg pomoc, szcze-
g6lnie dla budowy statkéw pasazerskich i towarowo-pasazer-
skich. Dopiero jednak ustawa z 1936 r. i jej uzupetnienie w
1938 r. wplynely w zasadniczy spos6b na rozwéj budowni-
ctwa okretowego na stoczniach krajowych, przy czym zadanie
studiowania, udoskonalenia i -ustalenia diugofalowego pro-
gramu rozbudowy i odnowienia floty handlowej zostalo po-
wierzone Komisji Morskiej Stan6éw Zjednoczonych. (GAM).
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Wyd. Macdonald & Evans.London 1938. S. 366, cena 12 sh 6 d.
Obszerne to dzietlo o charakterze encyklopedii handlu miedzynarodo-
wego, w mys$l| intencji a-utora, ma stuzy¢ pomoca adeptom wiedzy
handlowej, ma ich wiprowadzi¢ w krag zainteresowan S$ciéle zwigza-
nych z handlem migdzynarodowym, szczegdlnie morskim, oraz za-
poznaé¢ z instytucjami i zwy-czajami tego handlu. Ksigzka obejmuje
Wiec takie rozdzialy, jak: Przeglad handlu miedzynarodowego, Ogra-
niczenia handlu migdzynarodowego, Podstawo-we artykuty w handlu
migdzyna-rodowym, Formy i metody sprzedazy, Finansowanie handlu,
Transport itd. Dzi-elo to, laczace w so-bie zaréwno- wyczerpujacy
wyktad teorii ekonomicznej w dziedzinie handlu miedzynarodowego
jak i szereg praktycznych wskazéwek, zostato przyjete przez krytyke
angielska z entuzjazmem. Zdaniem jej wypetnia ono luke w litera-
turze angielskiej w dziedzinie wiedzy technicznej i specjalnej nowo-
czesnego eksportu.

Einarsen Johan, Reinvestment Cycles and their Mani-
festation in the Norwegian Shipping Industru. Wyd. Univer-
sity Institute of Economics. Oslo 1938. S. 222. Powyzsza, pracam

omawiajaca problem amortyzacji i odnowienia tonazu floty handlo-
wej w Norwegii, stanowi -cenny przyczynek do tego tak waznego

problemu, zwlaszcza w ostatnich okresach dekoniunktury w zegludze,
a wigec nierentowno$ci towarzystw armatorskich i wynikajagcej z tego
niemoznoéci czynienia o-dpisbw amortyzacyjnych. Problem ten na-
Swietla a-utor o-d strony teoretycznej uwzgledniajgc rozwoé6j mysli eko-
nomicznej, dotyczacej tych dziedzin.

Materiaty statystyczne odnoszg si¢ do norweskiej floty handlo-
wej w okresie 1883—1-93 r.

ihe Directory of Shipomners, Shipbuilders and Marine
Engineers, 1939. 37 wydanie. Wyd. Shipbuilding and Shipping

Record. S. 860, cena 20 sh. ,Przewodnik* zawiera informacje do-
tyczace zeglugi, budownictwa i Erzemys#u okretowego; w poszcze-
goélnych dziatach szczegétowo traktuje o wytgcznoéci prawa wiasno-
Sci statkow, -maszynach okretowych itp. Dos¢
duzo -uwagi poswiecono tonazowi, pojemno$ci lukéw, pomieszczeniu
pasazerskiemu, szybko$ci zanurzeniu itd-- W dziale budownictwa
podaje ,Przewodnik" széze-goly o stoczniach, zakla-da-ch mechanicz-
nych, pro-d-u-kcji i remontach. Do-da-tek zawiera obszerny spis o0s6b,
stowarzyszen i instytucji, zwigzanych z przemystem okrgetowym.

The Directory jest doskonatym -podrecznym informatorem dla
armatoréw, stoczni i w ogéle tych wszystkich, ktérzy sie interesujg
zeglugg Swiatowg.

o budowie statkéw,
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