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PROBLEM FLOTY HANDLOWEJ W CZASIE WOJNY

Sprawa strat tonazu handlowego w czasie wojny $Swia-
towej byta diatad mato znana i nie doceniana z powodu braku
szczego6towych danych. W ostatnim cizasie ze wzgledu na ak-
tualno$¢ tematu problem ten poddano giebszej analizie. Wy-
razem zainteresowania sie ta 'kwestig jest artykut prof. E.
Wagemana, dyrektora Niemieckiego Instytutu Badania Ko-
niunktur, omawiajgcy w ostatnim Biuletynie Instytutu straty
tonazu oraz jego sytuacje w czasie wojny Swiatowej. Poréw-
nanie Swiatowego tonazu 1919 r. z rokiem 1914 wykazuje, ze
juz w osiem miesiegcy po zawieszeniu broni wynosit on 47,9
rhil. trb, wzrést zatem w ciggu tych 5 lat o 55%. Wzrost
ten ttumaczy sie tym, ze Anglia i Sitany Zjedli, rozpoczetly
realizacje swojego programu oldbudtowy floty w tym czasie,
gdy jeszcze prowadzono wojing podwodng.

W czasie pokoju przyczyng normalnych strat tonazu jest
oddawanie statk6w na ztom tub wypadki na morzu; w czasie
wojny dotgczyly sie jeszcze przyczyny dzialan wojennych.
W latach 1914— 1918 zaprzestano catkowicie ciecia ztomu, na-
tomiast straty na morzu sie podwoity, dochodzac do 3,2 mil.
trb w 1918 r. Bilans strati zyskow tonazu wykazuje (w tys.
trb) w r. 1914 — 709 strat, a 1013 nowego tonazu, w 1915r.
— 17230 1202, w 1916 <« — £ 797 i 1688, w 1917 r. — 6 623
i 2938, w igta r. do pazdziernika — 3 199 i 4008. W catosci
straty wyrazajg sie liczbg 15 051 tys. trb, a tonaz nowozbu-
dowany — 10849, przy czym nie budowaly w tym czasie
Niemcy i Austro-Wegry.

Niezaleznie od zniszczenia wskultek bezposredniej wal-
ki na morzu, straty powetowato uzywanie nieodpowiednich
jednostek, tatwo ulegajgcych awariom, na co wptywat brak
nalezytej kontroli wtadz portowych. 4°0o ogélnych strat wy-
nikto z walki na powierzchni morza, 9% strat spowodowaly
miny i 87% — bezpos$rednie ataki todzi podwodnych.

Zastosowany z czasem system konwojowania statkow
Przyczynit sie do| wzrostu zatrudnienia zatég i oficerébw. Du-
zg3 ilos¢ wykwalifikowanych pracownikéw stoczni wezwano
pod bron, stocznie oddano do dyspozycji wtadz wojskowych,
totez w budowie tonazu handlowego nastapit zast6j. W latach
1915— 1916 spuszczono na wode zaledwie 1/3 liczby jedno?
stek wodowanych w 1913 r.

W 1916 r. Anglia, wobec krytycznej sytuacji zmuszona
do uruchomienia stoczni handlowych, napotkata na olbrzymie
trudnosci przy zdobywaniu materiatu stalowego oraz facho-
wych sit roboczych, choéby tylko dla naprawy statkéw uszko-
dzonych. Mimo wielkich wysitkobw produkcja angielska w

A ziedzirue nie przekroczyta 2/3 poziomu z 1913 r. W po-
dobnych warunkach znalazty sie i inne panstwa: Stany
Ejedm,, Japonia i Holandia. Dopiero w koncu 1918 r., gdy

Stany Zjedn. zrealizowaty swoéj potezny program zeglugowy,
produkcja ogoélna przekroczyta cyfry z 1913 r. Dzieki kon-
strukcji jedncistak standartowych budownictwo okretowe An-
glii i Ameryki Péin. postepowato w szybszym tempie.

Najiwiekszy sukces ilosciowo osiggnety Stany Zjedn.,
jakkolwiek statki pod wzgledem jakos$ci pozostawiatly duzo
do zyczenia.

Nizej podana tabela wykazuje produkcje tonazu w la-
tach MIS'—1919 w tys. trb:

Anglia U.S. A Japonia Inne panstwa Prod, $wiat.
1913 1932 228 65 1108 3333
1914 1684 163 86 920 2 853
1915 651 157 49 345x) 1202
1916 608 385 146 549x) 1688
1917 1163 821 350 604x) 2 938
1918 1348 2 602 490 1007x) 5447
1919 1620 3580 612 1334y) 7 146

x) bez Niemiec, Belgii i Austro-Wegier; y) bez Niemiec.

Posredlnie przyczyny zmniejszenia sie tonazu uzytko-
wego — to uwigzanie statkéw i ograniczenie ich wydajnos$ci.
Unieruchomienie to przewyzsza znacznie straty, spowodowa-
ne zniszczeniem statkéw, trudno jednali (ujag¢ w cyfry zmniej-
szenie uzytkowania istniejgcego tonazu, spowodowane zmia-
ng drég handlowych i przedtuzonym, czasem rejséw. Przyj-
mujac rok 1914 za 100, tonaz biorgcy udziat w przewozach
handlowych wynosit; w r. 1914 — 76, 1915 — 69, 1916 — 68,
1917 — 61, 1918 dlo konca pazdziernika. — 62.

Wielkim utrudnieniem dla transportu towarowego by-
ty pola minowe w poblizu portéow, ktére trzeba byto omija¢;
przez zmiane za$ trasy opdéznialy sie statki, powodujac prze-
petnienie w magazynach portowych, wskutek czego i wyta-
dowanie odbywato sie ze znacznym opéznieniem.

Anglia, ktéra od czasu wojny pokrywata wiekszg czes¢
swojego zapotrzebowania importem z Europy, zmuszona by-
ta do zmiany statkbw o mniejszej pojemno$ci na wieksze,
przystosowane do podtr6zy oceanicznych. Import z Europy
spadt miedlzy 1913 a 1918 r. z 45°/0 do 19%, z Ameryki nato-
miast wzrést w tym czasie z 33°/0 do 60%. W ten sposo6b
obroty towarowe skoncentrowaly sie na p6inocnym Atlan-
tyku ze szkodag dla innych szlakéw. Stany Zjedn. przez za-
stosowanie systemu konwojowania umozliwiaty ciggto$¢ do-
staw produktéw rolniczych i przemystowych dla Europy, nie
wymagajac natychmiastowej zaptaty.

Jak wida¢ z powyzszego, analityczne te uwagi nie sg
pozbawione wartosci szczeg6lnie w dobie obecnej, mimo
zmienionych warunkéw tak politycznych, jak i ekonomicz-
nych. (GAM).

KRONIKA GOSPODARCZA

Kongres zeglugowy w Sztokholmie. W zwigzku z kon-
gresem zeglugowym, zamknietym 6 maja r. to.,, odbyto sie te-
goz dnia roczne zebranie Stowarzyszenia Technologéw Okre-
towych. Z odczytu dra Jamesa Montgomerie o tendencjach
w budownictwie okretowym i izdyskusji na ten temat wyni-
+ +’Ze oc! 20 (Panuje dazno$¢ do zwiekszenia szerokoSci
statkéw i ich szybkos$ci. W 1914 r, szybko$¢ statko6w wyno-
sita przecietnie 12,5 wezta; obecnie buduje sie przewaznie
towarowce rozwijajgce 16 weztdw; wzrost ten ttumaczy sie
zwiekszeniem mocy nowoczesnych motor6w. Mdéwigc o roz-
woju budowania statk6w systemem spawania, skonstatowa-

no znaozpe zmniejszenie kosztow spawanialw ostatnich la-
tach. (GAM).

Kt e W”barnie po zajeciu Ktajpedy przez Niemcom. Zajecie
mK-tajpedy przez Niemcoéw, odzwierciedlito! sie w obrotach to-
warowych portéw totewskich, szczeg6lnie w Libawie. Obrét
owaréw we wszystkich portach totewskich (bez kabotazu)
w ciggu pierwszego kwartatu tat 1938 i 1939 wynosit (w tys.
on) na wejsciu 188 i 211, na wyjSciu 148 i 210, czyli og6lne
cibroty wzrosty o 25%. W Rydze (Wytadowano 157 i 165, za-
adowano 122 i 148, zatem obroty ryskie wzrosty o 12%; w
uibawie wytadowano 31 i 46, zabudowano 10 i 31. Tu wiec

nastgpit wzrost o 90%, jezeli chodzi o ogd6lne obroty, a na-
wet przeszto 200% w samym wywozie. Charakterystyczne,
ze w poszczeg6lnych miesigcach r. b. obroty towarowe portu
w Rydze wykazujg stopniowy spadek, natomiast w Libawie
silny wzrost. | tak, wyladowano tam w styczniu 10 tys. ton,
w lutym 16 tys. i w (marcu 20 tys., zatadowano 5, 13 i 12 tys.
ton. (GAM).

Wymiana tomaroma panstm battyckich z Sowietami. Wedtug
statystyki krajow battyckich handel ich z Sowietami w r.

1938 i 1937 przedstawiat sie nastepujgco (w mil. rubli):
Estonia 7,4 6,1 8,9 6,2
totwa 8,6 7,8 8,9 6,8
Litwa 13,3 11,9 15,7 9,7
Jak z powyzszej' tabeli wynika, przywéz w

zmniejszyt sie znacznie. Kraje battyckie sprowadizajg z Ro-
sji gtownie rope naftowa, nawozy sztuczne, drzewo, wegiel
kamienny, maszyny rolnicze itidl., a wywozg nierogacizne,
skéry surowe t wyprawione, produkty mleczarskie, papier
iittd. Udziat Sowietéw w handlu zagranicznym panstw bait-
tyckich wynosi 4—5%.

Tranzyt rosyjski przez kraje battyckie w 1938 r. obej-
mowat 87 000 ton wobec 198 000 ton w 1937 r. (GAM).
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| pofia* ary20walni;a idei Morskiej wydiaoo opowie$¢ o nowocze-
nW hze@®liUcize anielskiej, o rozwojiui jej na tle stosunkéw ekonomiaz-
bvi07v ° owamlu wymailaeikéiw, zwlaszcza pary, i nowych zdo-
szw-ih na'7klowy,oh. o postgpie w budownictwie okretowym. W dal-
warouJI?~SCla’c- *mawiai autor typy statkéw i ich prace (trampy, to-
prawn 6' Pasazerskie, tankowce), dokarmenity zaladowanhia, sprawy
mtaiirL?6' .awarie, objasnia pojecia charteru, agencji okretowej,
jei nP73 1 m*‘ Autor* ktéry od dawna, pracuje w zegCiudize, podkresla
oia w_Sospodiarce morskiej, uiwaza ja za istotng tres¢ zy-
Eep*’i??g[eiuformie.Pracy statku podchodizi z pietyzmem i opiisuje ja w

Gdynia, 20 maja 1939 r.

Wyd,. Lord Stamp.

Sikorski B, Interwencjonizm, etatyzm i Kkartele.
(Fragmenty polskiej polityki gospodarczej). Naktad Naczel-
nej Rady Zrzeszen Kupiectwa Polskiego. 1938. S. 91.

W cyklu referatéw, wygtoszonych na posiedzeniach Sejmiu, poset
B. Sikorski, jako przedstawiciel taw. komisji antyetatystycznej, roz-
patruje e.emenlty polityki) gospodarczej Polski obecnie dominujgce,
tj. interwencjonizm, etatylzim) i kartele. Omawiajac zegluge morska
zwraca uwage na niewspdétmiernie wysokie ptace zatég polskich w
poréwnaniu z pafstwami battyckimi, kltére maja wyzszg stope zy-
ciowg od Polski. Subwencjonowanie prywatnych przedsigbiorstw ze-
glugowych bytoby — jego zidaniem — bardziej celowe niz stwarzanie
sztucznych warunkéw dla zeglugi panstwowej.

Zezwala sie na przedruk materialu z Komunikatow i inne dowolne uzytkowanie go nawet bez podania zrédia



