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PROBLEM FLOTY HANDLOWEJ W CZASIE WOJNY
S praw a s tra t tonażu hand low ego w  czasie w o jn y  św ia ­

tow e j b y ła  diatąd m ało znana i  n ie  docen iana z pow odu b ra k u  
szczegółowych danych . W  os ta tn im  cizasie ze w zg lędu na a k ­
tua lność te m a tu  p ro b le m  te n  poddano głębszej ana liz ie . W y ­
razem  za in teresow ania  się tą  'kw estią  je s t a r ty k u ł p ro f. E. 
Wagemana, d y re k to ra  N iem ieck iego  In s ty tu tu  Badan ia  K o ­
n iu n k tu r , om aw ia jący  w  os ta tn im  B iu le ty n ie  In s ty tu tu  s tra ty  
tonażu oraz jego sy tuac ję  w  czasie w o jn y  św ia to w e j. P o ró w ­
nan ie  św iatow ego tonażu 1919 r .  z ro k ie m  1914 w yka zu je , że 
ju z  w  osiem  m iesięcy po zaw ieszeniu b ro n i w y n o s ił on  47,9 
rh il. t rb ,  w zrós ł zatem  w  c iągu tych  5 la t  o 5,5%. W zrost 
ten  tłum aczy  się ty m , że A n g lia  i  Sitany Z je d li, rozpoczę ły 
rea lizac ję  swojego p ro g ra m u  oldbudtowy f lo ty  w  ty m  czasie, 
gdy jeszcze prow adzono wojinę podw odną.

W  czasie p o k o ju  p rzyczyn ą  n o rm a ln y c h  s tra t tonażu je s t 
oddaw anie s ta tk ó w  na z łom  łu b  w y p a d k i n a  m orzu ; w  czasie 
w o jn y  do łą czy ły  się jeszcze p rzyczyn y  dz ia łań  w o jennych . 
W  la tach  1914— 1918 zaprzestano c a łk o w ic ie  c ięc ia  z łom u, na­
tom ias t s tra ty  na m orzu  się p o d w o iły , dochodząc do 3,2 m il. 
t rb  w  1918 r .  B ilan s  s tra t i  zysków  tonażu  w y k a z u je  (w  tys. 
t rb )  w  r . 1914 —  709 s tra t, a 1 013 nowego tonażu, w  1915 r. 
—  1 723 i  1 202, w  1916 <r. —  £  797 i  1 688, w  1917 r. —  6 623 
i 2 938, w  ig łą  r .  do pa źdz ie rn ika  —  3 199 i 4 008. W  całości 
s tra ty  w y ra ż a ją  się lic zb ą  15 051 tys. trb , a tonaż now ozbu- 
dow any —  10 849, p rz y  czym  n ie  bu do w a ły  w  ty m  czasie 
N iem cy i  A u s tro -W ęgry .

N iezależn ie od zniszczenia wskultek bezpośrednie j w a l­
k i  na m orzu , s tra ty  p o w e to w a ło  używ an ie  n ieodpow iedn ich  
jednostek, ła tw o  u lega jących  aw ariom , na co w p ły w a ł b ra k  
na leży te j k o n tro l i  w ła d z  p o rto w ych . 4°/o ogó lnych  s tra t w y ­
n ik ło  z w a lk i na p o w ie rzch n i m orza, 9%  s tra t spow odow ały 
m in y  i  87% —  bezpośrednie a ta k i ło d z i podw odnych.

Zastosowany z czasem system  ko n w o jo w a n ia  s ta tków  
P rzyczyn ił s ię do| w z ro s tu  z a tru d n ie n ia  załóg i  o fice rów . D u ­
żą ilość w y k w a lif ik o w a n y c h  p ra c o w n ik ó w  stoczni wezwano 
pod b roń, stocznie oddano do d ysp ozyc ji w ła d z  w o jskow ych , 
toteż w  bu do w ie  tonażu  hand low ego n a s tą p ił zastó j. W  la ta ch  
1915— 1916 spuszczono na w odę za ledw ie  1/3 lic z b y  jedno? 
stek w odow anych  w  1913 r .

W  1916 r .  A n g lia , wobec k ry ty c z n e j sy tu a c ji zmuszona 
do u ru cho m ien ia  s toczn i ha nd low ych , napo tka ła  na o lb rzym ie  
trudnośc i p rz y  z d o b yw a n iu  m a te r ia łu  s ta lowego oraz facho­
w ych  s ił roboczych, choćby ty lk o  d la  n a p ra w y  s ta tk ó w  uszko­
dzonych. M im o  w ie lk ic h  w y s iłk ó w  p ro d u k c ja  angie lska w  

^ ziedzirue n ie  p rze k roczy ła  2/3 poz iom u z 1913 r .  W  po ­
dobnych w a ru n ka ch  zna la z ły  s ię  i  inne państw a: S tany 
Ejedm,, Japon ia  i  H o lan d ia . D op ie ro  w  koń cu  1918 r., gdy

S tany Z jed n . z re a lizo w a ły  sw ój po tężny p ro g ra m  żeglugow y, 
p ro d u kc ja  ogólna p rzekroczy ła  c y f r y  z 1913 r . D z ięk i k o n ­
s tru k c ji jedncistak s tan da rtow ych  bu d o w n ic tw o  okrę tow e A n ­
g l i i  i  A m e ry k i P ó łn . postępow ało w  szybszym  tem pie.

Najiw iększy sukces ilośc iow o osiągnęły S tany Z jedn., 
ja k k o lw ie k  s ta tk i po d  wzg lędem  ja kośc i pozos taw ia ły  dużo 
do życzenia.

N iże j podana tabe la  w yka zu je  p ro d u kc ję  tonażu w  la -
tach M IS '— 1919 

Anglia
w  tys . trb : 

U.S. A. Japonia Inne państwa Prod, świat.
1913 1 932 228 65 1 108 3 333
1914 1 684 163 86 920 2 853
1915 651 157 49 345x) 1 202
1916 608 385 146 549x) 1 688
1917 1 163 821 350 604x) 2 938
1918 1 348 2 602 490 1 O07x) 5 447
1919 1 620 3 580 612 1 334y) 7 146
x )  bez N iem iec, B e lg ii i  A u s tro -W ę g ie r; y )  bez N iem iec.

Pośredlnie p rzyczyn y zm nie jszenia się tonażu  u ż y tk o -
wego —  to uw iązan ie  s ta tk ó w  i  og ran iczen ie  ich  w yda jnośc i. 
U n ie ru cho m ien ie  to  przewyższa znacznie s tra ty , spow odow a­
ne zniszczeniem  s ta tków , tru d ń o  je d n a li (ująć w  c y fry  z m n ie j­
szenie u ży tko w a n ia  istn ie jącego tonażu, spowodow ane zm ia ­
ną  d ró g  ha n d lo w ych  i  przedłużonym , czasem re jsów . P rz y j­
m u ją c  ro k  1914 za 100, tonaż b io rą c y  u d z ia ł w  przewozach 
ha n d lo w ych  w y n o s ił; w  r . 1914 —  76, 1915 —  69, 1916 —  68, 
1917 —  61, 1918 dlo końca październ ika. —  62.

W ie lk im  u tru d n ie n ie m  d la  tra n s p o rtu  tow a row ego  b y ­
ły  p o la  m in o w e  w  po b liżu  p o rtó w , k tó re  trzeba b y ło  om ijać ; 
p rzez zm ianę zaś tra s y  opóźn ia ły  się s ta tk i, pow odu jąc  p rze ­
p e łn ien ie  w  m agazynach p o rto w ych , w s k u te k  czego i  w y ła ­
dow anie  odbyw a ło  s ię  ze znacznym  opóźnieniem .

A n g lia , k tó ra  o d  czasu w o jn y  p o k ry w a ła  w iększą część 
swojego zapotrzebow ania im p o rte m  z E u ro py , zmuszona b y ­
ła  do zm ia n y  s ta tk ó w  o m n ie jsze j po jem nośc i na większe, 
przystosow ane do podtróży oceanicznych. Im p o r t  z  E u ro py  
spad ł m iędlzy 1913 a 1918 r . z 45°/o do 19%, z A m e ry k i na to ­
m ias t w z ró s ł w  ty m  czasie z 33°/o do 60%. W  ten  sposób 
o b ro ty  tow a row e  skon cen tro w a ły  się na pó łn ocnym  A t la n ­
ty k u  ze szkodą d la  in n y c h  sz laków . S tany  Z jedn. przez za­
stosowanie system u k o n w o jo w a n ia  u m o ż liw ia ły  ciągłość d o ­
s taw  p ro d u k tó w  ro ln ic z y c h  i  p rze m ys łow ych  d la  E u ropy , n ie  
w ym aga jąc na tych m ia s to w e j zap ła ty .

J a k  w id a ć  z powyższego, ana lityczne  te uw a g i n ie  są 
pozbaw ione w a rto śc i szczególnie w  dobie obecnej, m im o 
zm ie n io nych  w a ru n k ó w  ta k  p o lityczn ych , ja k  i  ekonom icz-
nych . (G A M ).

KRONIKA GOSPODARCZA
Kongres żeglugowy w  Sztokholmie. W  zw ią zku  z k o n ­

gresem  żeg lugow ym , z a m k n ię ty m  6 m a ja  r .  to., odby ło  s ię  te ­
goż d n ia  roczne zeb ran ie  S tow arzyszen ia  Technologów  O krę ­
tow ych . Z  odczytu  d ra  Jamesa M on tg om e rie  o tendenc jach  
w  b u d o w n ic tw ie  o k rę to w y m  i  iz d y s k u s ji na  ten  te m a t w y n i-  
+ +i’ Ż e oc! 20 (Panuje dążność do zw iększen ia  szerokości 

s ta tków  i  ic h  szybkości. W  1914 r ,  szybkość s ta tk ó w  w y n o ­
s iła  p rze c ię tn ie  12,5 w ęzła; obecnie b u d u je  się p rzew ażn ie  
tow a row ce  ro z w ija ją c e  16 w ęzłów ; w z ro s t ten  tłu m a czy  się 
zw iększen iem  m ocy nowoczesnych m o to ró w . M ów iąc  o ro z ­
w o ju  budow an ia  s ta tk ó w  system em  spawania, skonsta tow a­
no  znaozpe zm nie jszen ie  kosz tó w  spaw ania1 w  os ta tn ich  la -  
tach. (G A M ).

K ł  • W ^barnie po zajęciu Kłajpedy przez Niemcom. Z a jęc ie  
■K-tajpedy p rzez N iem ców, odzw ie rc ied liło ! się w  ob ro tach  to ­
w a ro w ych  p o r tó w  ło te w sk ich , sżczególnie w  L ib a w ie . O b ró t 
ow arów  we w szys tk ich  po rta ch  ło te w s k ic h  (bez kabo tażu ) 

w  ciągu pierwszego k w a r ta łu  ła t  1938 i  1939 w y n o s ił (w  tys. 
on) na  w e jśc iu  188 i  211, na  w y jś c iu  148 i  210, c z y li ogólne 

cibroty w z ro s ły  o 25%. W  Rydze (W yładowano 157 i  165, za- 
adowano 122 i  148, zatem  o b ro ty  ry s k ie  w zro s ły  o 12%; w  

u ib a w ie  w y łado w a no  31 i  46, zabudowano 10 i  31. T u  w ięc

na s tąp ił w z ro s t o 90%, je ż e li chodzi o ogólne ob ro ty , a na­
w e t przeszło 200% w  sam ym  w yw oz ie . C harak te rys tyczne , 
że w  poszczególnych m iesiącach r . b. o b ro ty  tow a row e  p o r tu  
w  Rydze w y k a z u ją  s to p n io w y  spadek, na to m ia s t w  L ib a w ie  
s iln y  w zros t. I  ta k , w y ładow ano  ta m  w  s tyczn iu  10 tys . ton , 
w  lu ty m  16 tys. i  w  (marcu 20 tys., załadowano 5, 13 i  12 tys. 
ton . (G A M ).

Wymiana tomaroma państm bałtyckich z Sowietami. W edług  
s ta ty s ty k i k ra jó w  b a łty c k ic h  hande l ic h  z S ow ie tam i w  r . 
1938 i  1937 p rz e d s ta w ia ł s ię  następu jąco (w  m il.  r u b l i) :

Eston ia 7,4 6,1 8,9 6,2
Ł o tw a 8,6 7,8 8,9 6,8
L itw a 13,3 11,9 15,7 9,7
J a k  z powyższej' ta b e li w y n ik a , p rzyw óz w

zm n ie jszy ł się znacznie. K ra je  b a łty c k ie  sprowadiza ją z R o­
s j i  g łów n ie  ropę na ftow ą , naw ozy sztuczne, drzew o , w ęg ie l 
kam ien ny , m aszyny ro ln icze  itidl., a w yw ożą  n ierogaciznę , 
skó ry  surow e Ł w yp raw ion e , p ro d u k ty  m leczarsk ie , p a p ie r 
iitld. U d z ia ł S ow ie tów  w  h a n d lu  zag ran icznym  p a ń s tw  b a ł­
ty c k ic h  w yn o s i 4— 5% .

T ra n z y t ro s y js k i p rzez k ra je  b a łty c k ie  w  1938 r . ob e j­
m o w a ł 87 000 to n  wobec 198 000 to n  w  1937 r .  (G A M ).
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mtaiirL?6' . aw arie , ob jaśn ia  po jęc ia  c h a rte ru , ag enc ji o k rę to w e j, 
je i  -m?73 1 m ‘ A u to r * k tó r y  od dawna, p ra cu je  w  żegCiudlze, podkreś la  
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Gdynia, 20 maja 1939 r.
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S i k o r s k i  B ., Interwencjonizm, etatyzm i kartele. 
(F ra g m e n ty  p o ls k ie j p o lity k i gospodarcze j). N a k ła d  N aczel­
ne j R ady Zrzeszeń K u p ie c tw a  P olskiego. 1938. S. 91.
W  c y k lu  re fe ra tó w , w yg łoszonych  na posiedzen iach Sejmiu, poseł 
B . S iko rsk i, ja k o  p rze d s ta w ic ie l taw . k o m is ji a n ty  e ta tys tyczne j, ro z ­
p a tru je  e.emenlty p o lity k i)  gospodarczej P o lsk i obecnie  dom inu jące , 
t j .  in te rw e n c jo n izm , etatylzim) i  k a r te le . O m a w ia jąc  żeglugę m orską  
zw raca uwagę na n ie w sp ó łm ie rn ie  w ysok ie  płace załóg p o lsk ich  w  
p o ró w n a n iu  z  pa ń s tw a m i b a łty c k im i, kltóre m a ją  wyższą stopę ż y ­
c iow ą od P o lsk i. S ubw enc jonow an ie  p ry w a tn y c h  p rzeds ięb io rs tw  że­
g lug ow ych  b y ło b y  —  jego zidaniem —  b a rd z ie j ce low e  n iż  s tw arzan ie  
sztucznych w a ru n k ó w  d la  że g lu g i p a ńs tw ow e j.


