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ZAGADNIENIE ŚRÓDLĄDOWEJ KOMUNIKACJI WODNEJ
W  k w ie tn io w y m  zeszycie be rliń sk ie go  Zeitschrift für Bin­

nenschiffahrt R egie rungsbaura t N i e b u h r  om aw ia  na 
podstaw ie szczegółowych ob liczeń gospodarcze znaczenie k a ­
n a łu  O dra— D una j, k tó rego  budow ę zadecydowano w  um ow ie  
zaw arte j m iędzy rządem  n ie m ie c k im  a czechosłowackim  je ­
szcze 19 lis topada  1938 r . Połączenia kana łow e Ren— M en—  
D una j i  O dra— D u n a j m a ją  przesunąć z d ro g i ko le jo w e j na 
drogę w odną śród lądow ą znaczną część dotychczasow ych 
ob ro tów  to w a ro w y c h  N iem iec z pańs tw am i B a łkan u , i  przede 
w szys tk im  zw iększyć w ym ia n ę  ta k ic h  to w a ró w  m asowych, 
k tó re  n ie  znoszą d rog ich  fra ch tó w , ja k  zboże, pasza, drzewo, 
ruda, koks, w ęg ie l itip. W obec p rzy łączen ia  A u s t r i i  i  Sude­
tó w  do Rzeszy pow sta ją  szczególnie dogodne w a ru n k i d la  
zaopatrzenia tych  no w ych  d z ie ln ic  w  w ęg ie l ś ląski.

Na podstaw ie  od ległości od Budapesztu do poszczegól­
nych  p o rtó w  m o rsk ich  i  rzecznych na dw óch  szlakach: przez 
Ren— M en lu b  przez Odrę i  „K a n a ł Ś ród lądow y“  (M it te l­
la n d k a n a l) (np . do Em den w  obu w ypadkach  po 1 740 km , 
do H am burga : w  p ie rw szym  w y p a d k u  2 170 km , w  d ru g im  
1 520 km , do Szczecina —  2180 i  1 200 k m ), a u to r p rze p ro ­
wadza g ran icę  m iędzy zasięgiem  obu ka n a łó w  w  następu jący 
sposób: Em den, M inden , Kassel, Eger, W iedeń.

P o m ija ją c  szczegółowe ob liczen ia  przew ozów  w  obydw u  
k ie ru n k a c h  w e w ną trz  N iem iec: A u s tr i i i  B a w a rii, oraz za­
g ran icznych : czechosłowackich i  ba łkańsk ich , d la  poszcze­
gó lnych  tow a rów , ja k  węgie l, ru d y , bo ksy ty , ropa i  p ro d u k - 
ty ty  na ftow e, zboże i  inne , sum aryczne zestaw ienie ob ro tów  
to w a ró w  przez k a n a ł w yg ląda  następująco:

za ładow anie  w y łado w a n ie  
w  N iem czech 5,7 m il.  ton  2,0 mdl. ton
w  Czechosłow acji 0,8 m il.  ton  0,4 m il.  ton
tranzy te m  0,5 m il.  ton  0,4 m il,  ton

Razem  7,0 m il.  ton  2,8 m il.  ton
czy li ogólny o b ró t przez k a n a ł w y n o s iłb y  oko ło 10 m il.  ton.

W obec tego, że fra c h t k o le jo w y  poza g ra n icam i N ie ­
m iec trzeba p ła c ić  dew izam i, a p rzy  użyc iu  d ro g i w odne j

tow a r można przew ieźć do zagranicznego m ie jsca przezna­
czenia na s ta tkach  n iem ieck ich , pow sta je  oszczędność na de­
w izach; nadto pow sta je  oszczędność z pow odu różn icy  m ię ­
dzy  ta n im  fra ch te m  w odnym  a d ro g im  ko le jo w y m . A u to r  
ob licza oszczędność na fra ch ta ch  ty lk o  w e w ną trz  N iem iec 
na 37 m il.  R M . roczn ie , co stanow i 5°/o od 675 m il.  R M ., sza­
cunkow e j sum y kosztów  b u do w y  kan a łu . Do tego op ro ­
cen tow ania dochodzą jeszcze op ła ty  kana łow e  i  pom in ię te  w  
ob licze n iu  dochody z  ru c h u  zagranicznego.

W  następnym  a r ty k u le  tegoż zeszytu Oberbahrurat 
K . S c h o e f l  s tara się w ykazać n ieodzow ną konieczność 
bu dow y k a n a łu  „Ł a b a — O dra— D u n a j“ . S tw ie rdza  on, że
ka n a ł „O d ra — D u n a j“  łączy ty lk o  B a łty k  z M orzem  Czar­
nym , Szczecin z G ałaczem . Ten kan a ł, sam, bez po łączenia 
z Łabą, pociągnie za sobą znaczne przesun ięcie  gospodarcze 
na korzyść Szczecina kosztem  H am burga. K orzyść odniosą 
w p raw dz ie  S łow acja , wschodnie i  pó łnocne M o ra w y , na to ­
m ias t Czechy zostaną upośledzone.

A u to r  tłum aczy  potrzebę połączenia ka n a łu  „O d ra — D u ­
n a j“  z Łabą  przeciążeniem  dotychczasow ych d ró g  k o m u n i­
k a c y jn y c h  wobec silnego w zros tu  p rzew ozów  w  os ta tn ich  
czasach. P rzypom ina , że z tego pow odu ub ieg łe j je s ien i 
w ę g ie rsk i w yw óz po raz p ie rw szy  m u s ia ł ko rzystać z G d yn i 
i  G dańska, że w y n ik  św ia to w e j w o jn y  b y łb y  in n y , gdyby  
wówczas ju ż  is tn ia ła  droga Łaba— O dra— D u n a j, ostrzega w  
końcu, że znow u trzeba będzie podołać gw a łto w n ie  w zm o­
żonym  przewozom , choćby w  w yp a d k u  w o jn y .

F a k t b u do w y  ka n a łó w  łączących p o rty  n iem ieck ie  z D u ­
na je m  oraz u w a g i p rzy toczonych  au to ró w  nasuwać nam  
muszą m y ś l o  n ieodzow ne j konieczności przyśpieszenia po­
łączenia W is ły  z D una jem . W praw dz ie  N iem cy zn a jd u ją  się 
o ty le  w  lepszym  położeniu, że b u d u ją  ty lk o  kan a ły , m a jąc  rze­
k i  ju ż  u regu low ane  i żeglowne, przed nam i zaś s to i jeszcze 
d łu g o le tn ia  praca re g u la c ji W is ły  i  je j do p ływ ów , jednakże 
połączenie W is ła— D u n a j może k o n ku ro w a ć  z k a n a ła m i n ie ­
m ie c k im i, będąc na jk ró tszą  drogą m iędzy B a łty k ie m  i  M o­
rzem  Czarnym , m iędzy pó łnocą i  po łu dn iem  E uropy . (G A M ).

KRONIKA GOSPODARCZA

Kanał Cernsooda —  Tasaol. W edług  in fo rm a c ji z B u k a ­
resztu  R um un ia  s ta ra  się w  A n g li i  o  pożyczkę 10 m il.  fu n ­
tó w  na budowę ka n a łu  C ernavoda— Tasaol, skracającego o 
280 k m  drogę od C e rnavody do u jśc ia  D u n a ju . (Tasao l le ­
ży w  l i n i i  p ros te j na wschód od! C e rnayody i  20 k m  na 
północ od p o r tu  w  K on s tancy .) Tasaol, obecnie p o rt w o ­
je nn y , o trz y m a łb y  także p o r t  h a nd low y  dziesięć razy  w ię ­
kszy od p o rtu  w  K onstancy, o tw a rty  całą zim ę; zna jdu jąc  
się zdała od u jśc ia  D u n a ju  n ie  pod lega łby on niebezpieczeń­
s tw u zam ulan ia  p iask ie m  z D u na ju .

P ow stan ie  nowego p o r tu  zagraża pow ażn ie  s ta rym  p o r­
tom  ru m u ń s k im  w  K onstancy, G a łaczu i  B ra ile .

Kanał Grecki. R ów nież w  G re c ji ro zp a tru je  się p ro ­
je k t  bu do w y ka n a łu  łączącego D u na j z M orzem  Śródziem ­
n ym  ko ło  S a lon ik . K a n a ł te n  s k ró c iłb y  drogę o 1 420 km . 
Koszt jego. bu dow y ob licza się na 1,5 m ilia rd a  d ina rów .

G rupa  n iem iecka  p ro je k tu je  podjęcie  się b u do w y  oby­
d w u  w spom n ianych  kana łów : rum uńsk iego  i  greckiego.

(G A M ).
Kanał Mazurski, łączący je z io ra  m azu rsk ie  z B a łty k ie m , 

ma byc w ykończony w  po ło w ie  ro k u  1940. W łaśc iw y  ka n a ł 
zaczyna się od pó łnocno-zachodniego brzegu Jeziora M a m ry  
A in 6 -W ^ erunJiu pó łnocno -zachodn im  k u  rzece Ł y n ie , ko ło  
A lfoergi. Dalsza droga rzeką Ł y n ą  —  do p ływ em  P rego ły  —  
i  samą P rego łą  p ro w a dz i do B a łty k u  ko ło  P iła w y . K a n a ł 
diUgosci 50 k m  da je możność szerokiego w yko rzys ta n ia  dróg 
w odnych, te j ta k  w ażne j k o m u n ik a c ji w  dz ie ln icy  o s tru k ­
tu rze  ro ln icze j. D z ię k i n ie m u  je z io ra  m azu rsk ie  o trzym a ją  
połączenie z K ró le w ce m  i  P iław ą , poza ty m  P rego łą  i  Z a­
lew em  W iś la nym  z E lb ląg iem , a Nogatem , W is łą  i  Notecią  

z zachodem Rzeszy, w  k ie ru n k u  zaś w schodn im  —  z  Za­
lew em  K u ro ń s k im  i  K ła jp edą . P rze w id z ia n y  ru ch  to w a ­
ró w  na kanale będzie w y n o s ił początkow o 200 tys. ton.

(G A M ).
Kanał Szwajcaria —  Adriatyk. Połączenie drogą w odną 

p o rtó w  M orza  A d ria ty c k ie g o  ze S zw a jca rią  je s t p rzedm io tem

g łębok ich  s tud iów  we W łoszech. W łos i o b aw ia ją  się, że z 
c h w ilą  u re gu low an ia  R odanu ru ch  to w a ro w y  szw a jcarsk i 
s tracony będzie d la  p o rtó w  a d ria tyck ich . K o n ku re n c ję  tę 
chce uprzedzić M . B e r e t t a  w  sw o im  śm ia łym  p ro je kc ie  
p rzeds taw ionym  w  W ło sk im  T ow a rzys tw ie  R ozw o ju  W iedzy 
w  M ed io lan ie . Z S z w a jca rii d'o A d r ia ty k u  is tn ie je  w p ra w ­
dzie droga żeglowna prowadząca przez ka n a ł P a w ii, łączący 
M ed io lan  z Padem, zbudow any za Napoleona w  1805 r „  oraz 
s ta ry  k a n a ł z M ed io la n u  do Lago Maiggiore, jednakże o żad­
ne j s ta łe j k o m u n ik a c ji n ie  m a m ow y. Jedyn ie  m ałe s ta tk i 
do 50 ton  mogą kursow ać m iędzy S zw a jca rią  a d o lin ą  Padu.

N o w y p ro je k t  p rz e w id u je  drogę dla  s ta tków  600— 800 
ton i  o b e jm u je  2 sz lak i: „P edem ontan“  —  podgórsk i o 30 ś lu ­
zach, k tórego koszt bu dow y w yn ies ie  1 800 m il. liró w , oraz 
„P adan“  —  padański —  o 33 śluzach. Rząd w ło s k i zadecydo­
w a ł regu lac ję  Padu, po czym  będzie m ożna p rzystąp ić  
do b u do w y  k a n a łu  za cenę 1 500 m il. l iró w . S zw a jca rsk i 
p o r t  w  Locarno  b y łb y  od leg ły  od A d r ia ty k u  o 403 k m  (a 
n a jw y ż e j o 540), p rzy  czym  n ie  trzeba zapominać, że przez 
Ren z p o r tu  w  B azy le i do R o tte rdam u je s t 828 km , a z Gene­
w y  do M a rs y lii przez Rodan będzie 580 km . B e r e t t a  w ska­
zu je  na znaczne ko rzyśc i gospodarcze sz laku od M on fa lcone 
przez W enecję, i  od R aw enny przez F e rra rę  do M ed io lanu , 
T u ry n u  i  je z io r preedalpejsfcich, oraz w spom ina o n iebezpie­
czeństw ie .grożącym ro z w o jo w i T ries tu , W enecji i  G enui 
w  raz ie  re a liz a c ji p ro je k tó w  w ie lk ie j l i n i i  żeg lug i ś ród lądo­
w e j w  p o łu d n io w e j i  po łu dn iow o-w schodne j części N iem iec. 
Połączenia M a rs y lii z Jez iorem  G enew skim , następnie przez 
Ren, D u n a j z M orzem  C za rnym  kan a łam i b u do w an ym i przez 
N iem cy (D u n a j— Ren, D u n a j— Łaba, oraz D u n a j— O dra—  
W is ła ) s tw orzą sieć w odną w ciąga jącą w  sw ó j zasięg R o t­
te rdam , A n tw e rp ię , Brem ę, H a m bu rg  i  Szczecin.

P rze w id z ia n y  ob ró t na l i n i i  szw a jca rsko -w ło sk ie j w y n o ­
s ilib y  7— (8 m il.  ton, a fra c h ty  b y ły b y  p rz y n a jm n ie j o 50°/« 
tańsze od ceny tra n sp o rtu  ko le ją . (G A M ).

WPŁYWY DO BIBLIOTEKI
. , Gospodarka. Wodna (W arszawa 1'930, r .  V  zesz. 2, m arzec—¡kw ie- oraz szczegółowe op racow an ie  problem /u rozbuidowy d róg  w odn ych

A»1Ga ^ zaw i:era Hiięidizyi in n y m i a r ty k u ły :  ’ R o m a ń s k i e g o  E., w  Polsce p. t. Przemidy manę prze w ozy wodne po wykonaniu 30-letnieio pro-
naif U(* j T}>a] niemieckiej sieci dróg wodnych i  uwagi w  stosunku do naszych poczy- gramu rozbudowy dróg wodnych w  Polsce T . T i l l i n g e r a .  

w teJ dziedzinie; P o m i a n ó w  s k i e g o  K. ,  Problem kanalizacji Wisty,

Gdynia, 3 czerwca 1939 r.

Zezwala się na przedruk materiału z Komunikatów i inne dowolne użytkowanie go nawet bez podania źródła

A.  S, . 39


