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ASPEKTY GOSPODARCZE MORZA BALTYCKIEGO

Powojenny wzrost zeglugi i obrotow w portach Morza
Battyckiego $wiadczy o powaznych zmianach zachodzacych
w tym regionie. Rozwo6j obrotéw portowych Gdyni-Gdanska,
przekraczajgcy w ostatnim roku 16 mil. ton, a z niemieckich
portéw gtéwnie Szczecina, wykazujacego w ostatnim roku
cyfre przeszto 8 mil. ton przetadunku, dalej rozwéj flot han-
dlowych poszczeg6lnych krajéw nadbaittyckich, a wraz z tym
bezposrednich dalekomorskich linii zeglugowych uzasadnia
Em{lienqqzenie, ze Battyk statsiepowojnie ,m orzem otw ar-

W zwigzku z tym pojawily sie nowe problemy. Zwraca
na nie uwage szereg pism niemieckich, m. in, Hansa (nr. 23),
Ostseehandel (nr. 11), a zwilaszcza dyrektor portu szczecin-
skiego w czasopiSmie zeglugowym Der Schiffsfrachtendienst
(nr 20). Wg jego okreSlenia ,polski port Gdynia zablysnat
ja'’k. kometa na firmamencie Battyku, wsrdd, portow Swiecgcycti
rownym blaskiem i rozwiat dotychczas panujagce wyobrazenie
0 znaczeniu Battyku dla stosunkéw transportowych i rozwo-
ju sit gospodarczych".

Rozwé6j portow p. o. c., ktéorych szesnastomilionowe
obroty zajely czolowe miejsce wér6d portbw Morza Battyc-
kiego, wywiera rowniez wptyw na porty Morza Poéinocnego,
pomniejszajac ich znaczenie jako- punktéw zbiorczo-rozdziel-
czych dla portéw battyckich. Takim oS$rodkiem dla linii
zaoceanicznych, tracgcym obecnie na znaczeniu, jest szcze-
g6lnie Hamburg, ktéry dzieki Kanatowi KiloAskiem-u w tatwy
sposab kumulowat transporty batyckie, obstugujac prowin-
cjonalne porty Battyku krétkimi liniami dowozowymi.

Nalezy podkresli¢ obiektywno$¢ wymienionego dyrektora
konkurencyjnego portu, ktéry moéwiac o obecnych przemia-
nach, przypisuje t. zw. ,wejsSciu Polski na Battyk* decydu-
jace znaczenie w tym regionie, rownocze$nie jednak sprosto-
wacé nalezy jego okreS$lenie Gdyni jako ,komety“, ktére moze
jest stuszne, jes$li chodzi o tempo powstania i rozwoju portu
gdynskiego-, nie posiada jednak drugiej cechy zwigzanej z
pojeciem komety — szybkiego znikania. Najistotniejszg bo-
wiem cechg ostatniego dwudziestolecia historii Polski jest
zywiotowy i trwaty ped do ,uprawiania mor za“, ped.
posiadajgcy realny wyraz tak w dziedzinie portowej, zeglu-
gowej, jak i w handlu zamorskim.

Niemcy, obserwujagc energie mtodego w dziedzinie go-
spodarki morskiej narodu, czujg sie zagrozeni w swym stanie
posiadania i z koniecznos$ci dostosowuja swojg polityke do
pojawiajgcych sie $Swiezych probleméw. Ekspansja nowej
.morskiej Polski'l ktéra zrozumiata, ze szlaki komunikacyjne
morskie sg szlakami mocarstwowymi, stworzyta bowiem na

Battyku problemy znajdujgce swe odbicie nie tylko w zmia-
nach zaplecza gospodarczego poszczeg6lnych portéw i prze-
kierunkowaniu linii zeglugowych, ale i nowe problemy po-
lityczne. Uwypukla to dobitnie niedawno odbyty we Lwowie
V Naukowy Zjazd Pomorzoznawczy Instytutu Battyckiego,
ktéry wszechstronnie zajat sie rola Gdyni i Gdanska jako in-
strumentéw polskiej polityki gospodarczej i jednomyS$inie
stwierdzit, ze ,port gdanski, bedac drugim obok
Gdyni portem poiljskim na Battyku, lezy w
sferze najzywotniejszych interes6w gospo-
darczych polskich i jest niezbedny dla nor-
malnego rozwojiu polskiego gospodarstwa
narodowego, tiak samo-, jiak ujScie Wisty jest
elementem statym w konstrukciji gospo-
darczej i politycznej naszego panstw a“.
Idgc za myS$la prezesa; tego Zjazdu, prof. St. Pawlowskiego,
nalezy sie spodziewac¢ potgczenia tych dwu miast i portow
w jeden wielki organizm pracujgcy w obstudze rosngcego
stale polskiego handlu zamorskiego. Wymaga to oczywiscie
zniesienia szeregu przegréd polityczno-gospodarczych; ze
jednak to jest mozliwe, Swiadczag obawy niemieckie i posu-
niecia, majace na celu przeciwdziatanie wplywom polskiego
kompleksu portowego. Hamulcem ma sie sta¢ Szczecin, roz-
budowany i podniesiony do roli gtbwnego portu Morza Bat-
tyckiego; srodkami za$ — projektowany kanat Dunaj— Odra,
majacy skierowaé transporty towarowe z najdalszego zaple-
cza do portu szczecinskiego, jak i odstgpienie mu przez Ham-
burg funkcji zbiorczo-rozdzielczych dla krajow nadbahyc-
kich. O tej nowej roli Szczecina pisza wszystkie pisma nie-
mieckie, zgodnie podkreslajgc, ze jest ona przeciwdziataniem
aktywnosci polskiej na Battyku.

Ta nowa sytuacja Szczecina — zaznacza- cytowany au-
tor — nabrata realnych podstaw pod koniec 1938 r, kiedy
w zwigzku z 4-letnim planem przystapiono do budowy wod-
nych potgczen Srédlgdowych.

Niemiecka -polityka baltycka wymaga przeciwdziatania
ze strony jportéw jp. 0. c.; zasadniczym posunieciem w tej
dziedzinie jest regulacja Wisty oraz realizacj-a projektowa-
nego kanatu Wista- — Prut — Dunaj. Potozyt na to gtowny
nacisk wspomniany wyzej V Naukowy Zjazd |. B., tak w re-
feracie Rola Lwowa jako o$rodka na dziale wéd baltycko-czarno-
morskim, jak i -winnych referatach, kt6rych ostateczng kon-
kluzja -byto stwierdzenie, ze Wista jest gtéwng arterig obie-
gowag Polski, i ze jej regulacja jest j-ednym -z podstawowych
warunkéw utrzymanialniezawisto$ci gospodarczej kraju.

(GAM).

KRONIKA GOSPODARCZA

Zarobki szwedzkiej floty handlowejw 1938 r. Wedtug spra-
wozdania szwedzkiego Ministerstwa Handlu zarobki szwedz-
kiej floty handlowej w 103® r. sg mniejsze niz w 1937 r. Zja-
wisko to jest naturalne, gdyz stawki fr.achtow-e, szczegélnie
dla trampow, byty znacznie gorsze niz w 1937 r.

Zarobkibrutto wynosity w 1938 r. 333,26 mil. kor. wobec
355,14 miii. kor. w 1937 r.; spadek wynosi zatem 21,88 mil.
kor., czyli 6,2°/0. Zarobki z przewozu towaréw zmniejszyly
sie 0 23,22 mil. kor. i wynosity 308,67 mil. kor., natomiast
przew6z pasazerow dat zwyzke o 1,32 mil. do 24,07 mil. kor.;
réwniez wzrosty zarobki z przewozu poczty z 500,5 tys. kor.
do 517 tys. kor.

Z og6lnej -sumy zarobkéw 86,7% przypada na zegluge
zagraniczng, przy iczym zarobki z zeglugi miedzy obcymi
portami wynosity 123,30 mil. kor. wobec 133,6 mil. kor. w
1037 r.; zarobki z zeglugi miedzy portami szwedzkimi a za-

19371CZnymi — 165,58 mil. kor. wobec 178,42 mil. k-or. w

Zwigekszenie zarobkéw nastgpito w zegludze z nastepuja-
cymi krajami: Stany Zjednoczone, Holandia, Argentyna,
Brazylia, Australia, Kanada, Indie Brytyjskie, Chile i Wto-
chy, zmniejszenie natomiast w zegludze z wszystkimi in-
Aymi krajami, szczeg6lnie z Anglia i Irlandia (spadek —
11,36 mil. kor.) z powodu mniejszych przewozéw wegla,
drzewa i masy papierowej. (GAM).

Zagadnienie umiejscowienia przemysiu w portach niemiec-

kich. Przyktadem przesunieé, jakie zachodzag z biegiem czasu

w umiejscowieniu przemystu w miare potrzeby i wahan ko-
niunktury, moga by¢ porty niemieckie. Przed 40 laty skon-
centrowano mityny przy wodnych drogach $rédladowych Iub
w portach morskich. Hamiburskie miyny byty tgcznikiem
wybrzeza niemieckiego z Batkanem, Mandzurig, Argentyna,
Anglig itd. Poniewaz obecnie wykorzystuje sie tylko 40%
ich zdolnosci przemialowej, wobec tego cze$Sciowo zamienia
dile je na magazyny zbozowe; mtyn parowy w Hamburgu-Al-
tonie oddaje cze$¢ swych zabudowan na potrzeby importu
Swiezych $ledzi, przystosowujgc sie do nowej koniunktury,
tj. do siilnega rozwoju rybotéwstwa morskiego. Widoczne
jest rowniez przesuwanie sie niemieckiego handlu zagranicz-
nego w kierunku portow Hamburg — Brema kosztem drég
na Antwerpie — Rotterdam, przy czym zaznacza sig¢ pewna
specjalizacja portow: Brema wyprzedzita Hamburg w ciggu
pierwszego kwartatu br. -w przywozie rudy, natomiast Ham-
burg koncentrujgc przyw6z olejéw mineralnych, ktére w
40% -dostarczajg alimenta dla hamiburskich rafinerii, elimi-
nuje Rotterdam i Breme.

Jak wielostronne sg momenty, wpltywajgce na umiejsco-
wienie iprzemystu, dowodzi przyktad z weglem: wywo6z przez
Emden w pierwszym kwartale br. spadt do -potowy w poréw-
naniu z takim samym okresem roku poprzedniego, gdyz
transport wegla) z Zagtebia Ruh-ry przerzucono z dawnej dro-

gi: Dortmund — Kanat Emski — Hamburg lufo Szczecin na
nowg droge przez Kanat Srodlgdowy (Mittellandkanal)
(GAM).
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