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ASPEKTY GOSPODARCZE MORZA BAŁTYCKIEGO
P ow o jenny  w zros t żeglugi i  ob ro tów  w  po rtach  M orza 

B a łtyck ieg o  św iadczy o pow ażnych zm ianach zachodzących 
w  ty m  reg ion ie . Rozwój ob ro tów  p o rto w ych  G dyn i-G dańska, 
p rzekracza jący  w  osta tn im  ro k u  16 m il.  ton, a z n iem ieck ich  
p o rtó w  g łów n ie  Szczecina, w ykazującego w  os ta tn im  ro k u  
c y frę  przeszło 8 m il.  ton  p rze ła dun ku , da le j rozw ó j f lo t  ha n ­
d lo w ych  poszczególnych k ra jó w  na db a łtyck ich , a w raz z ty m  
bezpośrednich da lekom orsk ich  l in i i  żeg lugow ych uzasadnia 
tw ie rdzen ie , że B a łty k  s ta ł siię po w o jn ie  „m  o r  z e m  o t  w  a r -  
t  y  m “ .

W  zw iązku  z ty m  p o ja w iły  się nowe prob lem y. Z w raca 
na n ie  uwagę szereg p ism  n iem ieck ich , m . in ,  Hansa  (n r. 23), 
Ostseehandel (n r . 11), a zwłaszcza d y re k to r p o r tu  szczeciń­
skiego w  czasopiśmie żeg lugow ym  Der Schiffsfrachtendienst 
(n r  20). W g jego określen ia  „p o ls k i p o r t  G dyn ia  zab łysną ł 
ja'k. kom eta  na firm am e nc ie  B a łtyku , wśród, p o rtó w  św iecącycłi 
ró w n y m  b lask ie m  i  ro z w ia ł dotychczas panu jące  w yobrażen ie  
o znaczeniu B a łty k u  dla  s tosunków  transp o rtow ych  i  ro zw o ­
ju  s ił gospodarczych“ .

R ozw ój p o rtó w  p. o. c., k tó ry c h  szesnastom ilionowe 
o b ro ty  za ję ły  czołowe m ie jsce w śród  p o rtó w  M orza  B a łty c ­
kiego, w y w ie ra  rów n ież  w p ły w  na p o rty  M orza  Północnego, 
pom nie jsza jąc ich  znaczenie jako- p u n k tó w  zb io rczo -rozdz ie l- 
czych d la  p o rtó w  b a łty c k ic h . T a k im  ośrodkiem  d la  l in i i  
zaoceanicznych, tracącym  obecnie na znaczeniu, je s t szcze­
gó ln ie  H am burg , k tó ry  dz ięk i K a n a ło w i K ilońskiem -u w  ła tw y  
sposab k u m u lo w a ł tra n s p o rty  b a łtyck ie , obs ługu jąc p ro w in ­
c jona lne  p o rty  B a łty k u  k ró tk im i l in ia m i dow ozow ym i.

N a leży podkreś lić  ob iektyw ność w ym ien ionego d y re k to ra  
konku re ncy jn eg o  p o rtu , k tó ry  m ów iąc  o obecnych p rzem ia­
nach, p rzyp isu je  t. zw. „w e jś c iu  P o lsk i na B a łty k “  decydu­
jące znaczenie w  ty m  reg ion ie , równocześnie je d n a k  sprosto­
wać należy jego określen ie  G d yn i ja k o  „k o m e ty “ , k tó re  może 
je s t słuszne, je ś li chodzi o tem po pow stan ia  i  ro z w o ju  p o rtu  
gdyńskiego-, n ie  posiada je d n a k  d ru g ie j cechy zw iązanej z 
po jęc iem  kom e ty  —  szybkiego zn ikan ia . N a jis to tn ie jszą  b o ­
w ie m  cechą ostatniego dw udziesto lec ia  h is to r ii P o lsk i jest 
ż y w io ło w y  i  t rw a ły  pęd do „ u p r a w i a n i a  m o r  z a“ , pęd. 
pos iada jący re a ln y  w yra z  ta k  w  dziedzin ie  po rto w e j, żeg lu­
gow e j, ja k  i  w  h a n d lu  zam orskim .

N iem cy, obserw ując energię m łodego w  dziedzin ie  go­
spo da rk i m o rsk ie j narodu, czu ją  się zagrożeni w  sw ym  stan ie 
posiadan ia i  z kon ieczności dostosow ują sw o ją  p o lity k ę  do 
p o ja w ia ją c y c h  się św ieżych p rob lem ów . Ekspansja now e j 
„m o rs k ie j P o ls k i'1, k tó ra  zrozum ia ła , że sz la k i k o m u n ik a c y jn e  
m orsk ie  są sz lakam i m oca rs tw ow ym i, s tw o rzy ła  b o w ie m  na

B a łty k u  p ro b le m y zna jdu jące swe odbic ie  n ie  ty lk o  w  zm ia­
nach zaplecza gospodarczego poszczególnych p o rtó w  i  p rz e - 
k ie ru n k o w a n iu  l i n i i  żeg lugow ych, ale i  now e p ro b le m y  po ­
lityczn e . U w y p u k la  to do b itn ie  n iedaw no o d b y ty  w e  L w o w ie  
V  N a u ko w y  Z jazd  Pom orzoznawczy In s ty tu tu  B a łtyck ieg o , 
k tó ry  wszechstronnie za ją ł się ro lą  G d yn i i  Gdańska ja ko  in ­
s trum en tów  po lsk ie j p o lity k i gospodarczej i  je dn om yś ln ie  
s tw ie rd z ił, że „ p o r t  g d a ń s k i ,  b ę d ą c  d r u g i m  o b o k  
G d y n i  p o r t e m  p o i l j s k im  n a  B a ł t y k u ,  l e ż y  w  
s f e r z e  n a j ż y w o t n i e j s z y c h  i n t e r e s ó w  g o s p o ­
d a r c z y c h  p o l s k i c h  i  j e s t  n i e z b ę d n y  d l a  n o r ­
m a l n e g o  r o z w o j i u  p o l s k i e g o  g o s p o d a r s t w a  
n a r o d o w e g o ,  t i a k  s a mo - ,  j i a k  u j ś c i e  W i s ł y  j e s t  
e l e m e n t e m  s t a ł y m  w  k o n s t r u k c j i  g o s p o ­
d a r c z e j  i  p o l i t y c z n e j  n a s z e g o  p a ń s t w  a“ . 
Idąc za m yś lą  prezesa; tego Z jazdu, p ro f. St. P aw łow skiego, 
na leży się spodziewać połączenia tych  d w u  m ia s t i  p o rtó w  
w  jeden  w ie lk i o rgan izm  p ra cu jący  w  obsłudze rosnącego 
stale po lskiego h a n d lu  zamorskiego. W ym aga to oczyw iście  
zniesienia szeregu przegród po lityczno-gospodarczych ; że 
je d n a k  to je s t m ożliw e , św iadczą obaw y n iem ieck ie  i  posu­
nięcia , m ające na celu p rzec iw dz ia łan ie  w p ły w o m  polskiego 
kom p leksu  portow ego. H am ulcem  m a się stać Szczecin, roz­
budow any i  podn ies iony do ro l i  g łównego p o rtu  M orza  B a ł­
tyck iego ; ś rod kam i zaś —  p ro je k to w a n y  ka n a ł D u n a j— Odra, 
m a jący  sk ie row ać tra n s p o rty  tow arow e z najdalszego zaple­
cza do p o rtu  szczecińskiego, ja k  i  odstąp ien ie  m u  przez H a m ­
b u rg  fu n k c ji zb iorczo-rozdzie lczych d la  k ra jó w  na d b a łtyc ­
k ich . O te j now e j r o l i  Szczecina piszą w szystk ie  p ism a n ie ­
m ieck ie , zgodnie podkreśla jąc, że je s t ona p rze c iw d z ia łan ie m  
ak tyw n ośc i po lsk ie j na B a łty k u .

Ta nowa sy tua c ja  Szczecina —  zaznacza- cy to w a n y  au­
to r  —  nabra ła  rea ln ych  podstaw  pod kon iec 1938 r „  k ie d y  
w  zw ią zku  z 4 - le tn im  p lanem  przystąp iono do b u d o w y  w od­
nych  połączeń śród lądow ych.

N iem iecka  -po lityka  b a łty c k a  w ym aga p rze c iw dz ia łan ia  
ze s tro n y  ¡portów ¡p. o. c.; zasadniczym  posun ięciem  w  te j 
dz iedzin ie  je s t re g u la c ja  W is ły  oraz realizacj-a p ro je k to w a ­
nego k a n a łu  Wisła- —  P ru t  —  D u na j. P o łoży ł na to  g łó w n y  
nac isk  w spom n iany w yże j V  N a u ko w y  Z ja zd  I.  B., ta k  w  re ­
fe rac ie  Rola Lwowa jako  ośrodka na dziale wód bałtycko-czarno- 
morskim, ja k  i  -w in n y c h  re fe ra tach , k tó ry c h  ostateczną k o n ­
k lu z ją  -było s tw ie rdzen ie , że W is ła  je s t g łów n ą  a rte r ią  ob ie­
gową P o lsk i, i  że je j regu lac ja  je s t j-ednym -z podstaw ow ych  
w a ru n k ó w  u trzym a n ia 1 n iezaw is łośc i gospodarczej k ra ju .

(G A M ).

KRONIKA GOSPODARCZA
Zarobki szwedzkiej flo ty  handlowej w 1938 r. W ed ług  spra­

w ozdan ia  szwedzkiego M in is te rs tw a  H a n d lu  za robk i szwedz­
k ie j f lo ty  hand low e j w  103® r .  są m nie jsze n iż  w  1937 r . Z ja ­
w isko  to je s t na tu ra lne , gdyż s ta w k i fr.achtow-e, szczególnie 
d la  tram pów , b y ły  znacznie gorsze n iż  w  1937 r .

Z a ro b k i b ru tto  w y n o s iły  w  1938 r. 333,26 m il.  k o r. wobec 
355,14 m iii. k o r. w  1937 r . ;  spadek w yn os i zatem  21,88 m il.  
ko r., c zy li 6,2°/o. Z a ro b k i z przew ozu to w a ró w  zm n ie jszy ły  
się o 23,22 m il.  k o r. i  w y n o s iły  308,67 m il.  ko r., na tom ias t 
przew óz pasażerów d a ł zw yżkę  o 1,32 m il.  do 24,07 m il.  k o r.; 
ró w n ie ż  w zro s ły  za robk i z przewozu pocz ty  z 500,5 tys. ko r. 
do 517 tys. k o r.

Z  ogólnej -sumy zarobków  86,7% przypada na żeglugę 
zagraniczną, p rz y  ¡czym za robk i z żeg lug i m iędzy obcym i 
p o rta m i w y n o s iły  123,30 m il.  k o r. wobec 133,6 m il .  ko r. w  
1037 r .; za robk i ,z żeg lug i m iędzy p o rta m i szw edzk im i a za- 
19371CZnymi —  165,5-8 m il.  ko r. wobec 178,42 m il.  k-or. w

Zw iększen ie zarobków  nastąp iło  w  żegludze z następu ją ­
cym i k ra ja m i: S tany Z jednoczone, H o land ia , A rgen tyna , 
B ra z y lia , A u s tra lia , Kanada, In d ie  B ry ty js k ie , C h ile  i  W ło ­
chy, zm niejszenie na tom iast w  żegludze z w szys tk im i in -  
ń y m i k ra ja m i, szczególnie z A n g lią  i  I r la n d ią  (spadek —  
11,36 m il.  k o r.)  z pow odu m n ie jszych  przew ozów  węgla, 
d rzew a i  m asy pa p ie row e j. (G A M ).

Zagadnienie umiejscowienia przemysłu w portach niemiec­
kich. P rzyk ła d e m  przesunięć, ja k ie  zachodzą z b ieg iem  czasu

w  um ie jsco w ie n iu  p rze m ys łu  w  m ia rę  po trze by  i  w ahań ko ­
n iu n k tu ry , mogą być p o r ty  n iem ieckie . P rzed 40 la ty  skon­
cen trow ano m ły n y  p rz y  w odnych  drogach śród lądow ych  lu b  
w  po rtach  m orsk ich . Ham iburskie m ły n y  b y ły  łą czn ik ie m  
w ybrzeża niem ieckiego z B a łkanem , M andżu rią , A rg e n tyn ą , 
A n g lią  itd . Pon iew aż obecnie w yko rzys tu je  się ty lk o  40%  
ic h  zdolności p rzem ia łow e j, wobec tego częściowo zam ien ia 
dilę je  na m agazyny zbożowe; m ły n  p a ro w y  w  H a m b u rg u -A l-  
ton ie  odda je część sw ych zabudowań na po trzeby  im p o rtu  
św ieżych śledzi, przystosow u jąc się do now e j k o n iu n k tu ry , 
t j .  do siilnega ro z w o ju  ryb o łó w s tw a  m orskiego. W idoczne 
je s t ró w n ie ż  przesuw anie się n iem ieckiego h a n d lu  zagran icz­
nego w  k ie ru n k u  p o rtó w  H a m bu rg  —  B rem a kosztem  d ró g  
na A n tw e rp ię  —  R o tte rdam , p rzy  czym  zaznacza się pew na 
specja lizac ja  po rtó w : B rem a w yp rzedz iła  H a m b u rg  w  c iągu 
pierwszego k w a r ta łu  b r. -w przyw ozie  ru d y , na tom ia s t H a m ­
b u rg  kon cen tru jąc  p rzyw óz  o le jó w  m in e ra ln ych , k tó re  w  
40% -dostarczają a lim e n ta  d la  ham ibursk ich  ra f in e r ii ,  e l im i­
n u je  R o tte rdam  i  Brem ę.

J a k  w ie los tronne  są m om enty , w p ły w a ją c e  na um ie jsco ­
w ien ie  iprzem ysłu, dow odzi p rz y k ła d  z w ęglem : w yw óz przez 
Em den w  p ie rw szym  k w a rta le  b r. spadł do -połowy w  po rów ­
n a n iu  z ta k im  sam ym  okresem  ro k u  poprzedniego, gdyż 
tra n s p o rt węgla) z Zagłęb ia  Ruh-ry przerzucono z daw ne j d ro ­
g i: D o rtm u n d  —  K a n a ł E m sk i —  H a m bu rg  lufo Szczecin na 
now ą drogę przez K a n a ł Ś ród lądow y (M itte llandkanal)

(G A M ).
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