KOMUNIKATY

ROK 1939

" /1Ust

INSTYTUTU BALTYCKIEGO

GOSPODARCZE ARCHIWUM MORSKIE (GAM) £

NR 15

STATYSTYKA OBROTOW MORSKICH

Ruch w portach morskich, ujety w liczby statystyczne,
rzuca $wiatto na gospodarke danfego kraju w dziedzinie ko-
munikacji i handlu zamorskiego. Dla przyktadu podajemy
statystyke portéw niemieckich, gdyz majgc rozmaitg struk-
ture dajg one petniejszy obraz roli, jakg odgrywa statystyka
obrotéw morskich. Zasadnicze wnioski, np. o stanowisku
portbw w gospodarce panstwowej, o strukturze towarowej
obrotéw, o zapleczu, tranzycie, moga by¢ zastosowane row -
niez do portow w ihnych krajach.

Kiedy og6lny obrét towarowy Niemiec z zagranicg
wzrést od 1933 r. o 39 mil. ton, czyli o 40,1% — do 137 mil.,
to zagraniczne obroty portéw niemieckich wzrosty o 17 mil.
ton, czyli 10 53,4% — do 48 mil. ton. Udziat zatem portéw
morskich w niemieckim handlu zagranicznym wzr6st od
1933 r. z 32% do 35%. Statystyka w danym wy-
padku wykazuje, jak wielka role odgrywaja
porty morskie w handlu zagranicznym.

Statystykg wykazuje réwniez struktu-
re towarowag i kierunkowag obrotéw poszcze-
gélnych portéw. Rozbicie na kierunki pozwala na
stwierdzenie, ze np. Hamburg posiada znaczenie miedzynaro-
dowe jako port tranzytowy niezaleznie od znaczenia, jakie
ma jako port krajowy, natomiast Emden jest portem o wta-
snej specjalnosci na Morzu P6inocnym; na Battyku: porty Lu-
beka i Krolewiec maja znaczenie wylacznie narodowe, gdy
tymczasem Szczecin staje sie jednoczes$nie portem tranzyto-
wym dla panstw obcych.

Struktura towarowa obrotéw portowych wykazuje, ze
wiekszo$¢ portéw w ostatnich latach zwiekszyta prze-
tadunki towaré6w masowych; wymaga to zu-
petnie innego wyposazenia portu niz prze-
tadunek drobnicy. Przez towar masowy rozumie sie:
zboze, strgczkowe, nasiona Oleiste, wegiel, rude, oleje mine-
ralne, ziemie i kamienie, nawozy, drzewo, celuloze, zelazo.
Udziat tych towaréw w przetadunku portowym wynosit
w Emden 99%, w Krélewcu 84%,, w Szczecinie 86%, w Lu-
bece 84%, w Bremie 71%, w Hamburgu 61%.

Brema wykazata od 1933 r. najwiekszy wzrost, bo o
164% przetadunku towaréw masowych; nastepnie ida: Lu-»
beka — o0 129%, Szczecin — DB4%, Krélewiec — 81%, Em-

°en — 54% i Hamburg — 40%. Co do drobnicy natomiast, to

najwiekszy wzrost przetadunku wykazuje Krélewiec — 45%,
nastepnie Lubeka — 42%, Szczecin — 34%, Hamburg — 20%,

Brema — 14%, a Emden nawet stracit 71%. Dane po-
wyzsze stanowig powazny materiat potrzeb-
ny dla nalezytego zorganizowania gospo-
darki poszczegdélnych portow.

Wazne jest rowniez miejsce pochodzenia i przeznaczenia
towaréw przetadunkowych w porcie. Pochodzenie to-
waruw mazasadnicze znaczenie dla stanowi-
ska p.ortu w stosunku do zaplecza i kaonku-
rencyjnych portéw krajowych Ilub zagra-
nicznych. Niemiecka statystyka komunikacyjna nie roz-
wigzuje tego zagadnienia, gdyz statystyka przewozu towaréw
wewnatrz kraju drogami wodnymi, kolejowymi, a od 1937 r.
samochodami, wyszczegdlnia towary i portowe miasta jako
stacje nadawcze lub odbiorcze, ale nie wyodrebnia ruchu
tranzytowego towar6w, przeznaczonych do dalszej wysyiki
za granice lub stamtad pochodzacych a przestanych nastepnie
w gtab kraju. Natomiast moze tu by¢ pomocna statystyka
handlowa, ktéra, jednak réozni sie cd komunikacyjnej.

Dla wykazania r6znicy zasiegu niemieckiej statystyki ko-
munikacyjnej i handlowej przytoczy¢ mozna nastepujacy
przyktad ze statystyki thamburskiej. Na podstawie statystyki
komunikacyjnej wewnatrz kraju, obejmujgcej koleje i drogi
wodne $rodlgdowe, weszto do portu w Hamburgu z Czecho-
stowacji w 1937 ac 1,17 mdl. ton, wyszto — 744 tys. ton. Na-
tomiast statystyka handlowa podaje na wej$Sciu 894 tys. ton,
na wyjsciu 631 tys. ton; réznica wynosi 280 tys. i 113 tys.,
czyli razem prawie 400 tys. ton. Powstaje ona z tego powo-
du, ze statystyka komunikacyjna notuje miejsce nadania i
wytadowania, nie za$ miejsca ostatecznego przeznaczenia
i pierwotnego pochodzenia, jak to czyni statystyka handlowa.

Ujecie statystyki komunikacyjnej portéw morskich przy
pomocy statystyki handlowej pozwala na lepsze przedsta-
wienie roli portéw w handlu zagranicznym, w konkurencji
z innymi portami, w zdobywaniu tadunkéw tranzytowych.
Statystyka taka jest potrzebna nie tylko
dla zarzgdu portu, lecz takze i dla ustalenia

KRONIKA GOSPODARCZA

¢, Szwedzkie subwencje dla Unii zeglugowych na Battyku.
sztokholmskie przedsiebiorstwo zeglugowe S. A. ,Svea“
otrzymuje od rzadu szwedzkiego roczng subwencje dla utrzy-
mania dwéch linii na Battyku: Sztokholm — Ryga oraz Lit-
wa (Ktajpeda) — Gdansk — Gdynia. Linie te sg deficyto-
we, jednakze Szwecji zalezy ra utrzymaniu ich ze wzgledéw
ekonomicznych i kulturalnych. Przyznana w roku biez. sub-
wencja bedzie® wigksza niz w latach ubiegtych z powodu
wzrostu kosztow ubezpieczenia i ptac zatogi.

Dla linii do Litwy subwencja tegoroczna ma wy-
nosi¢ 24 000 kr, tj. tyle, co w latach 1934-37, w .ostatnich bo-
wiem dwéch latach gospodarczych (od 1 kwietnia) wyno-
sita tylko 18 000. Na linii tej odbyto w ostatnim roku gospo-
darczym (do 31 marca 1939) 66 podrézy okreznych, przewie-
ziono 27 748 ton towaréw (26 247 ton w poprzednim roku),
222 ton poczty (240 ton), 3669 pasazeréw (3 792), poza tym
przewieziono miedzy .obcymi portami 94 pasazeréw (140)
I 1587 ton towarow (1 034 ton?.

Straty linii wynoszg obecnie 48 133 kr, a w poprzednich
trzech latach kolejno 65 895 kr, 36 007 kr‘i 24 465 kr,

ALinia do Ltotwy ma otrzymac¢ 750 kr subwencji 2a
kazdg podr6z (lecz najwyzej za 40 podrézy powrotnych)
w czasie od. 1 kwietnia do 31 grudnia 1939 oraz po 150C kr
za kazdg podréz (lecz najwyzej za 3 podréze) w czasie od
1 stycznia do 31 marca 1940 r. W poprzednim roku linia ta
otrzymata 21 000 kr, odbyto 82 pojedynczych podrézy (41 po-
wrotnych), przewieziono 3 658 pasazeréw (2 880 w 1937/38),
5521 ton towaréw (4 858), .przy czym deficyt linii wynosit
lo 588 kr, czyli o 13 112 kr wiecej niz w roku poprzednim.
Deficyt tegoroczny ma byé wiekszy z tego powodu, ze na linii
te] uruchomiono dodatkowy statek ,Aeolus“ na okres od 4

czerwca do 25 sierpnia. Statek odbywa dwie podréze po-
wrotne w tygodniu. (GAM).

Praca frajektow miedzy Niemcami a Skandynawia Wg o-
statnio ogtoszonych danych statystycznych ruch kolejowy przy
pomocy trajektow miedzy Warnemiunde — Gjedser (Dania)
oraz miedzy Sassnitz—Tralleborg (Szwecja) rozwijat sie w
ostatnich latach nastepujgco:

Gdynia, 11 sierpnia 1939 r.

zasadniczych punktéw polityki morskiej.
(GALI).
Ruch kolejowy miedzy Warneminde— Gjedser:
1937 1938
waga towaréw (w tonach): 165 969 237 342
ilo§¢ wagondéw:
z tadunkiem 22 094 26 915
préznych 7561 11 461
Ruch kolejowy miedzy Sassnitz——Tralleborg i z powi
towary pospieszne (w tonach): 4 059 4192
drobnica ) 18 592 17 161
tadunki masowe " 220 561 236 898
ilo§¢ wagonéw drobnicowych 12 045 12 658
» N z tadunkiem
catowagonowym 24 295 27 198
N wagonoéw préznych 12 218 15 075

Jak z powyzszych zestawien wynika, ruch na obydwdch
trajektach wzrasta z roku na rok.

Wzrost tadunkéw catowagonowych tlumaczy sie rozwo-
jem systemu tadunkéw zbiorowych, oo potwierdza ponizsze
zestawienie ruchu towaréw na trajekcie Sassnitz—Tralleborg
w latach 1935— 1937. (w tonach):

1935 1936 1937
tadunki zbiorowe 4 600 5400 8 200
maszyny 13 500 17 400 18 700
wyroby zelazne 5900 8 900 10 800
brykiety wegla brunatn. 100 1300 10 300
chemikalia 6 000 7 000 13 000

Zestawienie to jest tym ciekawsze, ze zbija zupetnie po-
wszechne mniemanie, jakoby z trajektu korzystaly przede
wsz3 tkim towary wysokowarto$ciowe i nie wytrzymujgce
dtuzfzego- przewozu.

Roza przytoczonymi w zestawieniu korzystajg z trajektu
w kierunku z po6tnocy na potudnie towary: kamienie, zwie-
rzeta zywe, ryby, kotly parowe i stal; w kierunku z potud-
nia na péinoc: ser, kwiaty ciete, jarzyny — wszystko to gtéw-
nie z Witoch i potudniowej Francji— nastepnie wyroby ze stali
i zelaza, chemikalia, nafta, smoty, samochody, itp. (GAM).

Zezwala sie na przedruk materiatu z Komunikatéw i inne dowolne uzytkowanie go nawet bez podania zrédia
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