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KOMUNIKATY INSTYTUTU BAŁTYCKIEGO
ROK 1939 GOSPODARCZE ARCHIWUM MORSKIE (GAM) £ NR 15

STATYSTYKA OBROTÓW MORSKICH
R uch w  po rtach  m orsk ich , u ję ty  w  lic z b y  statystyczne, 

rzuca św ia tło  na gospodarkę danfego k ra ju  w  dziedzin ie  k o ­
m u n ik a c ji i  h a n d lu  zam orskiego. D la  p rz y k ła d u  poda jem y 
s ta tys tykę  p o rtó w  n iem ieck ich , gdyż m a jąc  rozm a itą  s tru k ­
tu rę  da ją  one pe łn ie jszy  obraz ro li,  ja k ą  odgryw a s ta tys tyka  
ob ro tó w  m orsk ich . Zasadnicze w n io sk i, np. o s tanow isku 
p o rtó w  w  gospodarce państw ow e j, o s tru k tu rz e  tow a row e j 
ob ro tów , o zapleczu, tranzyc ie , mogą być  zastosowane ró w ­
n ież do p o rtó w  w  ih n y c h  k ra jach .

K ie d y  ogó lny  o b ró t to w a ro w y  N iem iec z zagranicą 
w zró s ł od 1933 r . o 39' m il.  ton, czy li o 40,1% —  do 137 m il., 
to  zagraniczne o b ro ty  p o rtó w  n iem ie ck ich  w zro s ły  o 17 m il. 
ton, czy li l0 53,4% —  do 48 m il.  ton . U d z ia ł zatem  p o rtó w  
m orsk ich  w  n iem ie ck im  ha nd lu  zag ran icznym  w zró s ł od 
1933 r .  z 32% do 35%. S t a t y s t y k a  w  d a n y m  w y ­
p a d k u  w y k a z u j e ,  j a k  w i e l k ą  r o l ę  o d g r y w a j ą  
p o r t y  m o r s k i e  w  h a n d l u  z a g r a n i c z n y m .

S t a t y s t y k ą  w y k a z u j e  r ó w n i e ż  s t r u k t u ­
r ę  t o w a r o w ą  i  k i e r u n k o w ą  o b r o t ó w  p o s z c z e ­
g ó l n y c h  p o r t ó w .  Rozbic ie  na k ie ru n k i pozwala na 
stw ie rdzen ie , że np. H a m b u rg  posiada znaczenie m iędzynaro ­
dowe ja ko  p o r t  tra n z y to w y  nieza leżnie od znaczenia, ja k ie  
m a ja k o  p o r t k ra jo w y , na tom ia s t Em den jes t po rte m  o w ła ­
snej specja lności na M orzu  P ó łnocnym ; na B a łty k u : p o r ty  L u ­
beka i  K ró le w ie c  m a ją  znaczenie w y łączn ie  narodowe, gdy 
tym czasem  Szczecin s ta je  się jednocześnie p o rte m  tra n z y to ­
w y m  d la  pańs tw  obcych.

S tru k tu ra  tow a row a  o b ro tó w  p o rto w ych  w yka zu je , że 
większość p o rtó w  w  os ta tn ich  la ta ch  z w i ę k s z y ł a  p r z e ­
ł a d u n k i  t o w a r ó w  m a s o w y c h ;  w y m a g a  t o  z u ­
p e ł n i e  i n n e g o  w y p o s a ż e n i a  p o r t u  n i ż  p r z e -  
ł a d u n e k  d r o b n i c y .  Przez to w a r m asow y rozu m ie  się: 
zboże, strączkow e, nasiona Oleiste, w ęg ie l, rudę, o le je  m in e ­
ra lne , ziem ie i  kam ien ie , nawozy, drzewo, celulozę, żelazo. 
U d z ia ł tych  to w a ró w  w  p rze ła d u n ku  p o rto w y m  w y n o s ił 
w  Em den 99%, w  K ró le w c u  84%,, w  Szczecinie 86%, w  L u ­
bece 84%, w  B rem ie  71%, w  H a m b u rg u  61%.

B rem a w yka za ła  od 1933 r . na jw ię kszy  w zrost, bo o 
164% p rze ła dun ku  to w a ró w  m asow ych; następnie idą : Lu-» 
beka —  o 129%, Szczecin —  !94%, K ró le w ie c  —  81%, E m - 
° en —  54%  i  H a m bu rg  —  40%. Co do d ro b n ic y  natom iast, to

na jw ię kszy  w zros t p rze ła dun ku  w yka zu je  K ró le w ie c  —  45%, 
następn ie  Lu be ka  —  42%, Szczecin —  34%, H a m bu rg  —  20%, 
B rem a —  14%, a Em den na w e t s tra c ił 71%. D a n e  p o ­
w y ż s z e  s t a n o w i ą  p o w a ż n y  m a t e r i a ł  p o t r z e b ­
n y  d l a  n a l e ż y t e g o  z o r g a n i z o w a n i a  g o s p o ­
d a r k i  p o s z c z e g ó l n y c h  p o r t ó w .

W ażne je s t rów n ież  m ie jsce pochodzenia i  przeznaczenia 
to w a ró w  p rze ła dun kow ych  w  porcie . P o c h o d z e n i e  t o ­
w a r u  w  m  a z a s a d n i c z e  z n a c z e n i e  d l a  s t a n o w i ­
s k a  p . o r t u  w  s t o s u n k u  d o  z a p l e c z a  i  k  o. n  k  u -  
r e n c y j n y c h  p o r t ó w  k r a j o w y c h  l u b  z a g r a ­
n i c z n y c h .  N iem iecka  s ta ty s ty k a  ko m u n ika cy jn a  n ie  ro z ­
w ią zu je  tego zagadnienia, gdyż s ta ty s ty k a  przew ozu to w a ró w  
w e w n ą trz  k ra ju  d rogam i w o dn ym i, k o le jo w y m i, a od 1937 r .  
sam ochodam i, wyszczególnia to w a ry  i  po rto w e  m iasta ja k o  
stac je  nadawcze lu b  odbiorcze, a le  n ie  w yo drę bn ia  ru c h u  
tranzytow ego tow a rów , przeznaczonych do dalszej w y s y łk i 
za gran icę lu b  s tam tąd  pochodzących a przesłanych następn ie 
w  g łąb k ra ju . N a to m ia s t może tu  być  pomocna s ta tys tyka  
hand low a, która, je d n a k  różn i się cd k o m u n ik a c y jn e j.

D la  w ykazan ia  ró żn icy  zasięgu n iem ie ck ie j s ta ty s ty k i k o ­
m u n ik a c y jn e j i  ha nd lo w e j przytoczyć można następu jący 
p rz y k ła d  ze s ta ty s ty k i tham bursk ie j. Na podstaw ie s ta ty s ty k i 
k o m u n ik a c y jn e j w e w ną trz  k ra ju , obe jm u ją ce j ko le je  i  d rog i 
w odne śród lądow e, weszło do p o r tu  w  H am bu rg u  z Czecho­
s ło w a c ji w  1937 cc. 1,17 mdl. ton, w yszło  —  744 tys. ton . N a ­
tom ias t s ta tys tyka  hand low a  poda je na w e jśc iu  894 tys . ton , 
na w y jś c iu  631 tys. ton ; różn ica  w yn os i 280 tys. i  113 tys., 
czy li razem  p ra w ie  400 tys. ton. P ow sta je  ona z tego pow o­
du, że s ta tys tyka  k o m u n ika cy jn a  n o tu je  m ie jsce nadan ia  i  
w y łado w a n ia , n ie  zaś m ie jsca ostatecznego przeznaczenia 
i  p ie rw o tnego pochodzenia, ja k  to  czyn i s ta tys tyka  hand low a .

U jęc ie  s ta ty s ty k i k o m u n ik a c y jn e j p o rtó w  m orsk ich  p rz y  
pom ocy s ta ty s ty k i h a nd low e j pozw a la  na lepsze p rzedsta­
w ien ie  r o l i  p o rtó w  w  h a n d lu  zagran icznym , w  k o n k u re n c ji 
z in n y m i po rta m i, w  zdobyw an iu  ła d u n k ó w  tra n z y to w y c h . 
S t a t y s t y k a  t a k a  j e s t  p o t r z e b n a  n i e  t y l k o  
d l a  z a r z ą d u  p o r t u ,  l e c z  t a k ż e  i  d l a  u s t a l e n i a  
z a s a d n i c z y c h  p u n k t ó w  p o l i t y k i  m o r s k i e j .

(G A L I) .

KRONIKA GOSPODARCZA
c, Szwedzkie subwencje dla Unii żeglugowych na B a łtyku .
sz tokh o lm sk ie  przeds ięb io rs tw o żeglugowe S. A . „S vea“  
o trz y m u je  od rząd u  szwedzkiego roczną subw encję d la  u trz y ­
m an ia  dw óch l in i i  na B a łty k u : S ztokho lm  —  Ryga oraz L i t ­
wa (K ła jp e d a ) —  G dańsk —  G dyn ia . L in ie  te są d e fic y to ­
we, jednakże S zw ecji zależy r,a u trz y m a n iu  ich  ze w zg lędów  
ekonom icznych i  k u ltu ra ln y c h . P rzyznana w  ro k u  bież. sub­
w enc ja  będzie^ w iększa n iż  w  la ta ch  ub ie g łych  z pow odu 
w zros tu  kosztów  ubezpieczenia i  p łac  załogi.

D l a  l i n i i  d o  L i t w y  subw encja tegoroczna m a w y ­
nosić 24 000 k r ,  t j .  ty le , co w  la ta ch  1934-37, w  .ostatnich bo ­
w iem  dwóch la tach  gospodarczych (od 1 k w ie tn ia )  w yn o ­
s iła  ty lk o  18 000. Na l i n i i  te j odbyto w  o s ta tn im  ro k u  gospo­
da rczym  (do 31 m arca  1939) 66 podróży okrężnych , p rze w ie - 
ziono 27 748 ton  to w a ró w  (26 247 ton  w  poprzedn im  ro k u ) , 
222 ton  poczty (240 to n ), 3 669 pasażerów (3 792), poza ty m  
przew ieziono m iędzy  .obcymi po rta m i 94 pasażerów (140) 
i  1 587 ton  to w a ró w  (1 034 to n ).

S tra ty  l in i i  wynoszą obecnie 48 133 k r ,  a w  poprzedn ich  
trzech  la tach  ko le j no 65 895 k r ,  36 007 k r ‘ i  24 465 k r ,

 ̂ L i n i a  d o  Ł o t w y  ma o trzym ać  750 k r  su b w e nc ji 2a 
każdą podróż (lecz n a jw y ż e j za 40 podróży p o w ro tn ych ) 
w  czasie od. 1 k w ie tn ia  do 31 g ru dn ia  1939 oraz po 1 50C k r  
za każdą podróż (lecz n a jw yże j za 3 podróże) w  czasie od 
1 stycznia do 31 m arca 1940 r. W  poprzedn im  ro k u  lin ia  ta 
o trzym a ła  21 000 k r ,  odbyto  82 po jedynczych podróży (41 po­
w ro tn y c h ), p rzew ieziono 3 658 pasażerów (2 880 w  1937/38), 
5 521 ton to w a ró w  (4 858), .przy czym  d e fic y t l in i i  w y n o s ił 
lo  588 k r ,  czy li o 13 112 k r  w ięce j n iż  w  ro k u  poprzednim . 
D e fic y t tegoroczny m a być  w iększy z tego pow odu, że na l i n i i  
te ] u ruchom iono do d a tko w y  statek „A e o lu s “  na okres od 4 
czerwca do 25 sie rpn ia . S ta tek odbyw a dw ie  podróże po ­
w ro tn e  w  tygo dn iu . (G A M ).

Praca łra jek tów  między Niem cam i a Skandynawią W g o -
s ta tn io  ogłoszonych danych sta tys tycznych ru ch  k o le jo w y  p rzy  
pom ocy t ra je k tó w  m iędzy W arnem ünde —  G jedser (D a n ia ) 
oraz m iędzy Sassnitz— T rä lle b o rg  (S zw ecja) ro z w ija ł sie w  
osta tn ich  la ta ch  następująco:

R uch k o le jo w y  m iędzy W arnem ünde— G jedser:
1937 1938

waga to w a ró w  (w  tonach ): 165 969 237 342
ilość w agonów :

z ła d u n k ie m 22 094 26 915
próżnych 7 561 11 461

R uch k o le jo w y  m iędzy Sassnitz-— T rä lle b o rg i  z p o w i
to w a ry  pośpieszne (w  tonach ): 4 059 4 192
drobn ica  ,, 18 592 17 161
ła d u n k i m asowe ,, 220 561 236 898
ilość w agonów  d ro bn icow ych 12 045 12 658

„  „  z ła d u n k ie m
całow agonow ym 24 295 27 198

„  w agonów  próżnych 12 218 15 075
J a k  z powyższych zestaw ień w y n ik a , ru ch  na obydw óch 

tra je k ta c h  w zrasta z ro k u  na rok .
W zrost ła d u n kó w  ca łow agonow ych tłum a czy  się rozw o ­

je m  system u ła d u n k ó w  zb io row ych , oo po tw ie rdza  poniższe 
zestaw ienie ru c h u  to w a ró w  na tra je k c ie  Sassnitz— T ra lle b o rg  
w  la ta ch  1935— 1937. (w  ton ach ):

1935 1936 1937
ła d u n k i zb iorow e 4 600 5 400 8 200
m aszyny 13 500 17 400 18 700
w y ro b y  żelazne 5 900 8 900 10 800
b ry k ie ty  węgla b ru n a tn . 100 1 300 10 300
chem ika lia 6 000 7 000 13 000

Z estaw ien ie  to je s t ty m  ciekawsze, że zb ija  zupe łn ie  po­
wszechne m niem an ie , ja k o b y  z t ra je k tu  ko rz y s ta ły  przede 
wsz3» tk im  to w a ry  wysoko w artośc iow e i  n ie  w y trz y m u ją c e  
dłużfzego- przewozu.

Roza p rzy toczonym i w  zestaw ien iu  ko rzys ta ją  z t ra je k tu  
w  k ie ru n k u  z pó łnocy na po łu dn ie  to w a ry : kam ien ie , zw ie ­
rzęta żywe, ry b y , k o t ły  pa row e i  s ta l; w  k ie ru n k u  z p o łu d ­
n ia  na pó łnoc: ser, k w ia ty  cięte, ja rz y n y  —  w szystko to g łó w ­
n ie  z W łoch i  p o łu dn iow e j F ra n c ji —  następnie w y ro b y  ze s ta li 
i  żelaza, chem ika lia , na fta , sm oły, samochody, itp . (G A M ).

Gdynia, 11 sierpnia 1939 r.
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