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ROK 7939 GOSPODARCZE ARCHIWUM MORSKIE (GAM) NR 16
t ADUNKI MASOWE W PRZEWOZACH MORSKICH

W ”.”‘a“? postepu w_ied;y i. techniki w dzi(_edzinie _handlu zobaczymy dalej — towary masowe moga mie¢ opakowanie.
zamorskiego uIe_gan zmianie niewzruszone — Ja](by sie zda- Najwazniejszymi towarami masowymi sa: zboze, drzewo,
walo — zwyczaje handlowe,_rozwuajq si¢ srodki transporto- wegiel, ropa, rudy, cement i melasa. Pod pojeciem zboza
we, a t_erm!.nologla.portowa, idaca w parze z_praktyka, ulega (grain) rozumie sie: ryz, ryz nietuskany, nasiona, wszelkie
speqa_llz_acll. Pomimo tego postepu pOZOSI_aJ&} w gospoda_rce ziarna, itp. (C. D.M acmurr ay, Shipping and Shipbroking
morskiej pewne sprawy, chociaz praktycznie 'ustalone, to je- s. 88). Chociaz ryz jest uznany za towar masowy, to jednak
anak trudne dio sformutowania dla teoretyka w $cistej nau- p.rzew.ainie przewozi sie w workach, réwniez cuk'ier — jak-
kowej definicji. Takie pltynne i nietatwe do jasnego sprecyzo- kolwiek ma charakter towaru masc;wego — przewozi sie w

wania jest okres$lenie tadunku masowego, a to ze wzgledu na
rudnosc wyodrebnienia jego cech charakterystycznych.
Jadunek (cargo) jest rodzajowa, zbiorowag nazwa tej
partii towaru, ktérg sie przeiwozi przez morze. Mozna go po-
dzieli¢ na dwie grupy gtéwne o wyraznych cechach charak-
terystycznych: 1. tadunki masowe (bulk cargo) i 2. tadunki
mieszane (general cargo) w jednostkach lub pakowane w na-
czyniach.
- b,aduniedi masowy jest jednorodny, tzn., ze jest tylko
jednego rodzaju i ze stanowi catkowity fracht okretu, ktory
go wiezie, lujp tez co najmniej jego przewazng czesc¢".
(Brysson Cunningham, tadunki portowe, s. 11—3).
Na tadunek mieszany sktada sie zbiér towaréw réznego
gatunku oddzielonych od siebie opakowaniem. Fakt opako-
wania zdaje sie zatem by¢ cechg charakterystyczng dla drob-
niqy, chociaz zdarza sie np., ze sanitaria lub pomarancze lu-
cm me majag opakowania a sg drobnicg, natomiast — jak

opakowaniu, a melase (cukier ptynny) wiankach, jako towar
masowy. Udoskonaleniem w transporcie towar6w masowych
jest budowanie statkéw z przeznaczeniem i wyposazeniem od-
powiednim dla pewnego gatunku towaréw, np. wegla, drze-
wa, zboza, itp. tadunki plynne -wymagaja specjalnej kon-
strukcji tadowni Wzglednie kadtuba oraz specjalnego sposo-
bu tadowania (pompowania). Swiatowa wymiana towaréw
utorowata pewne state szlaki dla towar6w masowych; znany
jest np. powszechnie zbozowy szlak La Plata. Specjalizacja
Srodkéw transportowych i zwiekszony ruch trampowy wply-
waja na ksztaltowanie sie stawek frachtowych. Towar ma-
sowy, przewozony luzem, kalkuluje sie znacznie taniej ze
wzgledu na oszczedno$¢ czasu tadowania, a dla lepszego wy-

zyskania pomieszczen oraz utrzymania statecznos$ci statku
taduje sie np. zboze w 90% luzem i 10% w workach, zapet-
niajgcych nie wykorzystang przestrzen w tadowni. (GAM).

KRONIKA GOSPODARCZA

Stan gospodarczy krajéw skandynawskich,

Do. stalych trudnos$ci w gospodarce dunskiej na-
}ezy zdobywanie dostatecznej ilosci walut obcych. Po 1932 r.
banki dunskie mialy stale zobowigzania w stosunku do za-
granicy. W latach 1937 i 1938 udato sie nie tylko zlikwidowac¢
owe dtugi lecz nawet stworzy¢ zapas walut w wyso-
kosci okoto 100 mil. koron. Przyczynitly sie do tego zarobki
zeglugi z ustug dla zagranicy oraz dobra koniunktura na ryn-
ku frachtowym w 1937 r. Wskaznik dla produkcji przemys-
towej podmost sie z 113 punktow w marcu do 117 w czerw-
cu. Zwiekszenie produkcji dato sie zauwazy¢ we wszystkich
gateziach przemystu.

Handel zagraniczny nie wykazuje znaczniejszych prze-
sumec jednakze widoczny jest wzrost importu, spowodowa-
kwarHienjcm zapaséw na wypadek wojny; totez w drugim
kwartale br. nadwyzka przywozu wynosita 19 mil. kr., kiedy
w okre9le. 1938 r. byta nadwyzka wywozu — 31 mil.
mn W dalszy? 1 Clg®u. zaznacza sie¢ ozywienie stosunkéw han-

Z Nlenf ami> ktérych udziat w eksporcie dunskim
jest taki sam, jak w r. 1029, natomiast udiziat ich w ogdlnym
imporcie wynosi obecnie 25«/.. Z Anglig, ktérej udziat w im-
porcie dunskim wynosi Vs, zawarta Dania umowe 9 marca br.

a mocy ktérej zakugl w Anglii towaréw na sume o 23 mil’
kr. wiekszg mz w 19
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Wskaznik frachtow wykazywal poprawe, a cata nrawie

handlowa (byta zatrudniona. W 1938 r. Dania zwiekszyta swoj
tonaz o 46 tys. ton, tak ze przy kofAcu roku posiadata 676 stat-
kéw (liczac jednostki ponad 100 ton) ogdlnej pojemnosci
;1157 tys. trb; w ciagu pierwszego p6trocza 1939 r. powiekszyt
sie stan floty o 4 statki i 12 tys. ton.

Dla budownictwa okretowego rok 1938 byt rekordowym;
wybudowano 35 statk6w pojemnosci 158 tys. trb, poza tym
na 1 lipca 1939 stocznie dunskie mialty w budowie lub za-
mowione 54 statki pojemnos$ci 338 tys. trb.

Finlandia. Trudnos$¢ zbytu jproduktow przemystu «drzew-
nego w 1938 r. przyczynita sie do spadku wywozu, ktoéry byt
iloSciowo o 10% mniejszy niz w 1937 r., natomiast produkcja
dla rynku wewnetrznego zwiekszyta isie o 6%. Dla r. 1939
wskaznik wykazuje jeszcze wigkszy wzrost produkcji, i to ze
135 w 1938 r. do 147 (liczby za 1. kwartat).
ul Eksport uktadat sie korzystniej dla papieru niz dla ce-
ulozy.

Wzmozony ruch budowlany przyczynit sie do zwyzki
importu zelaza, stali, wegla, natomiast przez duzy spadek
przywozu zboza i paszy og6lny przyw6z zmniejszyt sie, i wy-
nosit w pierwszym potroczu br. 3970 mil. fm. przy eksporcie
3720 mil. fm.

Bilans handlowy Finlandii ibyt w 193® r. po raz pierwszy
o«t r. 1929 ujemny, nadwyzka przywozu wynosita 200 mil. fm.
Mimo mniejszej nadwyzki w bilansie ptatniczym, spowodo-
wanej gorszymi zarobkami zeglugi, dtugi zagraniczne w obli-
gacjach spadly w ciggu tego roku o 500 mil. fm. do 2 500 mil.
m.; poza tym na 1 stycznia 1930 krétkoterminowe naleznos$ci
zagraniczne przewyzszyly zobowigzania finskie o 1850 mil

(GAM).
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WsehorumthtyICZae d° tyk:za,oe ogb6lnych obrotéw towarowych Prus
zuia komunikacyjnych wszelklego .rodzaju, wyka-
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czajg w tein' sposéb o przeszto 100flo ilosc towaréw przewiezionych
w 19321ir. Przeszio 60% przewozow towarowych przypada na koleje
ktére tym samym stajg sie gtéwnym Srodkiem komunikacyjnym
Prus Wschodnich. Okoto 30% przewozow towarowych przypada na
zegluge moirslka, natomnast reszta- przewoz6éw dokonywana jest wo-
dami Srdédlagdowymi oraz drogami kotowymi i w komuinikacii po-
wietrznej.

Nalezy przy tym zauwazy¢, ze na wspomniang wyzej ilos¢ 167
mil. ton roznych towaréw sktadajg si¢ sumy przewozéw kolejami,
droga morska do jportébw wschodnio-pruskich (obroty portowe wa-
dami S$rédlagdowymi, a takze przetadunek w portach rzecznych). W
ten spos6b dane, dotyczace ogdlnego obrotu towarowego’, obejmuja
znaczne ilosci przewozéw towarowych liczone podwd@jnie a nawet
potréjnie.

Praca stwierdza niezbicie powazny wzrost rozwoju przewozow
w Prusach Wschodnich, wbrew dotychczasowym twierdzeniom pis-
miennictwa nlemlecklego szczeg6lnie w ostatnich latach.
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