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ROK 7939 GOSPODARCZE ARCHIWUM MORSKIE (GAM)

ŁADUNKI MASOWE W PRZEWOZACH MORSKICH
W  m ia rę  postępu w iedzy  i  te c h n ik i w  dz iedzin ie  h a n d lu  

zam orskiego u lega ją  zm ian ie  niewzruszone —  ja k b y  się zda­
w a ło  —  zw ycza je hand low e, ro z w ija ją  się ś ro d k i tra n sp o rto ­
we, a te rm in o lo g ia  po rtow a , idąca w  parze z p ra k ty k ą , ulega 
spec ja lizac ji. Pom im o tego postępu pozostają w  gospodarce 
m o rsk ie j pewne sp raw y, chociaż p ra k tyczn ie  'ustalone, to je -  
a n a k  trudn e  dio s fo rm u łow a n ia  d la  teo re tyka  w  ścisłe j na u ­
k o w e j d e f in ic ji.  T a k ie  p łynn e  i  n ie ła tw e  do jasnego sprecyzo­
w a n ia  je s t okreś len ie  ła d u n k u  masowego, a to ze w zg lędu na 
rudnosc w yo drę bn ien ia  jego cech cha rakte rystycznych .

„Ł a d u n e k  (cargo) je s t rodza jow ą , zb io row ą nazw ą te j 
p a r t i i  tow a ru , k tó rą  się przeiwozi przez morze. M ożna go po­
d z ie lić  na dw ie  g ru p y  g łów ne o w yra źnych  cechach cha rak ­
te rys tycznych : 1. ła d u n k i m asowe (b u lk  cargo) i  2. ła d u n k i 
m ieszane (genera l cargo) w  jednostkach  lu b  pakow ane w  na­
czyniach.
- b,ad'uniedî m asow y je s t je dno rodny , tzn., że je s t ty lk o  
jednego ro d za ju  i  że stanow i c a łk o w ity  fra c h t  okrę tu , k tó ry  
go w iezie , lujb też co n a jm n ie j jego przew ażną część“ . 
( B r y s s o n  C u n n i n g h a m ,  Ładunki portowe, s. 11— 3).

N a  ła d u n e k  m ieszany składa się zb ió r to w a ró w  różnego 
g a tu n k u  oddzie lonych od siebie opakow aniem . F a k t opako­
w a n ia  zda je  się zatem  być  cechą cha rak te rys tyczną  d la  d ro b - 
n iqy , chociaż zdarza się  np., że san ita ria  lu b  pom arańcze lu -  

cm  m e m a ją  opakow an ia  a są d robn icą , na tom ias t —  ja k
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zobaczym y da le j —  to w a ry  m asowe m ogą m ieć opakow anie .
N a jw a żn ie jszym i to w a ra m i m asow ym i są: zboże, drzewo, 

w ęg ie l, ropa, ru d y , cem ent i  m elasa. Pod po jęc iem  zboża 
(g ra in ) rozu m ie  się: ryż , ry ż  n ie łu skan y , nasiona, w sze lk ie  
z ia rna , itp .  (C . D. M  a c m  u  r  r  a y , Shipping and Shipbroking  
s. 88). Chociaż ry ż  je s t uznany za to w a r m asowy, to je d n a k  
przew ażnie p rzew ozi s ię  w  w o rkach , rów n ież  cuk ie r —  ja k ­
k o lw ie k  m a  c h a ra k te r to w a ru  m asowego —  przew ozi się w  
opakow an iu , a m elasę (c u k ie r  p ły n n y )  w ia n k a c h , ja k o  to w a r 
m asowy. U doskona len iem  w  transporc ie  to w a ró w  m asow ych 
je s t budow an ie  s ta tkó w  z przeznaczeniem  i  wyposażeniem  od­
p o w ie d n im  d la  pewnego g a tu n k u  tow a rów , np. w ęgla, d rze ­
wa, zboża, itp . Ł a d u n k i p łyn n e  -wym agają spec ja lne j k o n ­
s tru k c ji ła d o w n i W zględnie ka d łu b a  oraz specjalnego sposo­
b u  ła do w an ia  (po m po w an ia ). Ś w ia tow a  w ym iana  to w a ró w  
u to ro w a ła  pewne sta łe  sz lak i d la  to w a ró w  m asow ych ; znany 
je s t np. powszechnie zbożowy sz lak L a  P la ta . S pec ja lizac ja  
ś rod ków  tra n sp o rto w ych  i  zw iększony ru c h  tra m p o w y  w p ły ­
w a ją  na ksz ta łto w a n ie  s ię  s ta w e k  frach to w ych . T o w a r m a­
sowy, przew ożony luzem , k a lk u lu je  się znacznie ta n ie j ze 
w zg lędu  na oszczędność czasu ładow an ia , a d la  lepszego w y ­
zyskan ia  pomieszczeń oraz u trz y m a n ia  stateczności s ta tk u  
ła d u je  się np. zboże w  90% lu zem  i  10% w  w o rkach , zapeł­
n ia ją cych  n ie  w yko rzys ta ną  przestrzeń w  ła d o w n i. (G A M ).

KRONIKA GOSPODARCZA
Stan gospodarczy k ra jów  skandynawskich,

,  . D o. s ta łych  trudn ośc i w  gospodarce duńsk ie j na-
łezy zdobyw anie  dostatecznej ilo ś c i w a lu t obcych. P o  1932 r. 
b a n k i duńsk ie  m ia ły  sta le  zobow iązania w  stosunku do za­
g ra n ic y . W  la tach  1937 i  1938 uda ło  się n ie  ty lk o  z lik w id o w a ć  
ow e d łu g i lecz naw e t s tw orzyć zapas w a lu t w  w yso - 
kosc i oko ło 100 m il.  ko ron . P rz y c z y n iły  się do tego za ro bk i 
żeg lug i z us ług d la  zag ran icy  oraz dobra k o n iu n k tu ra  na r y n ­
k u  fra c h to w y m  w  1937 r. W skaźn ik  d la  p ro d u k c ji p rzem ys­
ło w e j podm osł się z 113 p u n k tó w  w  m arcu  do 117 w  czerw ­
cu. Z w iększen ie  p ro d u k c ji da ło się zauważyć we w szystk ich  
ga łęziach p rzem ysłu .

H ande l zagran iczny nie  w yka zu je  znaczniejszych p rze - 
sum ęc jednakże w idoczny je s t w z ro s t im p o rtu , spow odow a- 
k w a rH ienjc m  zapasów na w yp ad ek  w o jn y ; toteż w  d ru g im  
k w a rta le  b r. nadw yżka  p rzyw ozu  w yn os iła  19 m il.  k r .,  k ie d y  
w  okre9le. 1938 r. b y ła  nadw yżka  w yw ozu  —  31 m il.
m ń W  dalszy? 1 Clą®u . zaznacza się ożyw ien ie  stosunków  ha n- 

Z N lenf  a m i> k tó ry c h  ud z ia ł w  eksporcie d u ń sk im  
je s t ta k i sam, ja k  w  r. 1029', na tom iast udiział ich  w  og ó lnym  
im p o rc ie  w ynos i obecnie 25«/.. Z  A n g lią , k tó re j u d z ia ł w  im ­
porcie du ńsk im  w ynos i Vs, zaw arła  D an ia  um ow ę 9 m arca br.

a m ocy k tó re j zakup i w  A n g li i to w a ró w  na sumę o 23 m i l ’ 
k r .  w iększą m z w  1938.

w ^ SZtałt0+Wal^ e ! ię , <l en w  ciągu d rugiego k w a r ta łu  n ie  
by ło  korzys tne  dla  duńsk ie j gospodarki. Podczas gdy w skaź-

nvf'hCnrL9hUrt0iT yC^ i W i 11Ó,Sł °  1 p u r lk t> a to w a ró w  im p o rto w a - 
tóy  0 ^ p u r ik ty , d la  to w a ró w  eksportow ych  spadł o 9 p u n k -

W ,da lszym  cią,gu d o b r^ k o n iu n k tu rę . 
W skaźn ik fra c h tó w  w y k a z y w a ł poprawę, a cała n ra w ie  flo ta

hand low a  (była za trudn iona . W  1938 r .  D an ia  zw iększy ła  sw ój 
tonaż o 46 tys . ton, ta k  że p rz y  koń cu  ro k u  posiadała 676 s ta t­
k ó w  (licząc  je d n o s tk i ponad 100 to n ) ogólnej po jem ności 
;1 157 tys. trb ;  w  c iągu pierwszego półrocza 1939 r . p o w ię kszy ł 
się s tan  f lo ty  o ,4 s ta tk i i  12 tys . ton.

D la  bu d o w n ic tw a  okrę tow ego ro k  1938 b y ł re k o rd o w y m ; 
w ybudow ano 35 s ta tk ó w  po jem ności 158 tys. trb , poza ty m  
na 1 lip c a  1939 stocznie du ńsk ie  m ia ły  w  budo w ie  lu b  za­
m ów ione  54 s ta tk i po jem ności 338 tys . trb .

F in landia . T rudność zb y tu  ¡produktów  przem ys łu  «drzew­
nego w  1938 r . p rz y c z y n iła  się do spadku w yw ozu, k tó ry  b y ł 
ilośc iow o o 10% m n ie jszy  n iż  w  1937 r., na tom iast p ro d u k c ja  
d la  ry n k u  w ew nętrznego zw iększyła  isię o 6%. D la  r. 1939 
w ska źn ik  w y k a z u je  jeszcze w iększy  w zro s t p ro d u k c ji,  i  to  ze 
135 w  1938 r . do 147 (lic z b y  za 1. k w a r ta ł) .

E kspo rt u k ła d a ł się k o rz y s tn ie j d la  p a p ie ru  n iż  d la  ce­
lu lozy .

W zm ożony ru c h  b u d o w la n y  p rz y c z y n ił się do z w y ż k i 
im p o rtu  żelaza, s ta li, w ęgla, na tom ia s t przez duży  spadek 
p rzyw o zu  zboża i  paszy ogó lny p rzyw óz  zm n ie jszy ł się, i  w y ­
no s ił w  p ie rw szym  pó łroczu  b r . 3 970 m il.  fm . p rz y  eksporcie 
3 720 m il.  fm .

B ilan s  h a n d lo w y  F in la n d ii ibył w  193® r. po raz p ie rw szy  
o«ł r .  1929 u jem ny, na dw yżka  p rzyw ozu  w ynos iła  200 m il.  fm . 
M im o  m n ie jsze j n a d w y ż k i w  b ilan s ie  p ła tn iczym , spowodo­
w ane j gorszym i za robkam i żeg lugi, d łu g i zagran iczne w  o b li­
gacjach spadły w  c iągu tego ro k u  o 500 m il.  fm . do 2 500 m il.  
fm .; poza ty m  na 1 stycznia 1930 k ró tk o te rm in o w e  należności 
zagraniczne p rzew yższy ły  zobow iązania f iń s k ie  o 1 850 m il 
fm . (G A M ).

R o s s  F r i e d r i c h ,  Steigende Verkehrsleistungen Ost- 
preussens D ie Entw icklung des ostpreussischen Verkehrswesens
™ L deW r hJ,ubernahnie- K ön igsberg  1939. (W g om ów ien ia  
m g ra  W . J. P i a s e c k i e g o ) .
Prus W K S m V i ,Pra<:a ds ,  Ros.sa oima'w'la roizwój kom unikacyjny  ia k f  Wsehodmich nai przestrzeń.! la t 1932^1988. Bi'orac pod uiware 
takt, iż zadaniem pracy dra Rossa jest wykazanie tendeneli rozwnfu
o b ™ y  ^ T m  'ew °l1V3,rUE Wfe'ch0'(łriicl? od ch w ili objęcia w ładzy przez oDeeny reżim  w  NieracBeidh,, ograniczenie praw ie wszystkich danych  
l u t o Ä  2 °  la t 1934-1988 j.est niezgodne z S S

Spr5eid dotfcia do władzy, obeone- 
Tyn n „ ,  . ,*e Pozwala na przeprowadzenie analizy porównawczej.
Wseh'oriiniohStylC2a ,e’ d ° ty1czą'oe ogólnych obrotów towarowych Prus 
zuia „ - i ^ kom unikacyjnych wszelkiego .rodzaju, w y k a -
m o s ifą c y ^  l S % W 7lata,-<?1 tzna!c™ y  rozwój przewozów, Vq y w  1938 r. p raw ie  16,7 m il. ton rożnych towarów i przekra-
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czają w  tein' sposób o przeszło 100fl/o ilosc tow arów  przewiezionych  
w  19321 ir. Przeszło 60% przewozów towarowych przypada na koleje  
któ re  ty m  samym stają się głównym  środkiem kom unikacyjnym  
Prus Wschodnich. Około 30% przewozów towarowych przypada na  
żeglugę moirslką, natomnast reszta- przewozów dokonywana jest w o­
dami śródlądowym i oraz drogam i ko łow ym i i w  komuinikacii po­
w ietrznej .

N ależy przy tym  zauważyć, że  na wspomnianą w yżej ilość 16 7 
m il. ton rożnych towarów składają się sum y przewozów ko lejam i, 
drogą m orską do ¡portów wschodnio-pruskich (obroty portowe wa­
dami śródlądowymi, a także przeładunek w  portach rzecznych). W  
ten sposób dane, dotyczące ogólnego obrotu towarowego', obejm ują  
znaczne ilości przewozów towarowych liczone podwójnie a nawet 
potrójnie.

Praca stwierdza niezbicie poważny wzrost rozwoju przewozów  
w  Prusach Wschodnich, w brew  dotychczasowym tw ierdzeniom  piś­
m iennictw a niemieckiego., szczególnie w  ostatnich latach.

Ci<nS %  ^ uro'ocowe możliwości uprzemysłowienia Polski. 
■Biblioteka „Gospodarki Zachodniej“ . Poiznań 1939. S. 40.

cza ^  a k -S  a n e e k  i  K „  Współczesne zagadnienia gospodar.
cze. Wycł, Książnica-Atlas. Lwów—W arszawa 1939. Cz I -  s 182r 
cz- i i :  s. 192.
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