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POLITYCZNY | GOSPODARCZY LOS POLSKI JEST ZWIAZANY Z BALTYKIEM
i Polskiem Pomorzem, na wysunietym morskim bastjonie wre od sze-
regu LAT WYTEZONA PRACA CALEJ POLSKI, ABY ODROBIC DAWNE ZANIE-
DBANIA | STWORZYC POTEZNY FILAR MOCARSTWOWEGO STANOWISKA POLSKL
MOZEMY BYC DUMNI ZE STWORZONEGO TAM WIELKIEGO DZTCT.a, KTORE NA
WIEKI BEDZIE SWIADCZYLO O ZDROWYM INSTYNKCIE ZYCIOWYM NASZFGO
NARODU. PRZEDSTAWICIELE CALEGO SWIATA ZAZDROSZCZA NAM TEGO DZTCT.%
| PODZIWIAJA NASZ WYSILEK. ALE NIE WOLNO NAM W TYM WYSTEKT] USTA-
WAC. JESZCZE NASZA FLOTA HANDLOWA JEST ZBYT MALA W POROWNANIU
Z TA 1LOSCIA TOWAROW, KTORA MAMY | MIEC BEDZIEMY DO WYWTRZTFEnA
| PRZYWIEZIENIA PRZEZ MORZE. JESZCZE NASZA MARYNARKA WOJENNA MUSI
SIE ROZROSNAC DO BARDZIE] ZNANEJ | SZANOWANEJ POTEGI OBRONNE]
NA MORZU. JESZCZE NASZA GDYNIA NIE JEST KILKUSETTYSIACZNEM MIASTEM
Portowem i handlowem, z ktérego whasne polskie drogi handlowe
PROWADZA DO NAJDALSZYCH PORTOW SWIATA | TO PRZY POMOCY WEASNEGO
POLSKIEGO PIENIADZA. JESZCZE POLSCY RYBACY NIE MAJA ZITPRr,MTF ZABEZ-
PIECZONYCH WYPRAW NA DALSZE POLOWY. JESZCZE NASZE PTRKMR WYrrzrzr
KASZUBSKIE NIE JEST POKRYTE DOBRZE URZADZONEMI OSIEDLAMI. NIE WOLNO
NAM ZAPOMINAC, ZE JESTESMY W POCZATKU ROZWOIU. TRZYDZTRSTAI[]T.KN-
Miljonowe i dalej szybko sie rozwijajace zaplecze matego wybrzeza
BEDZIE WYMAGALO, SZCZEGOLNIE W OKRESACH LEPSZEJ KONJUNKTURY, DAL-
SZYCH NAKELADOW, AZEBY NALEZYCIE OBSLUZYC POLSKI HANDEL ZAGRANICZNY
| POLSKIEGO PASAZERA. WOBEC TEGO NIE MOZE BYC W POLSCE | ZAGRANICA
POLAKA. KTORYBY NIE POZNAL POMORZA, NASZEGO BALTYCKIEGO WYRRZFZa
| DZISIEJSZE) PRACY POLSKI NA MORZU. NIECH GO TAM WIEDZIE NIETYLKO SEN-
TYMENT | POTRZEBA SERCA, ALE TAKZE ZIMNY ROZSADEK | CHLODNA MYSL. BO
TAM JESTWIELKOSC | PRZYSZt OSC POLSKI POLITYCZNA | GOSPODARCZA. NIECHZE
KAZDEGO POLAKA ZAWIEDZIE NAD TO POLSKIE MORZE | NINIEISZE WYDAW-
NICTWO, NIECH MU POKAZE, CZEM JEST DLA POLSKI WYBRZEZE RAKTYfTKTFI
CO TAM ZROBIONO DOTYCHCZAS, NIECH MU WSKAZE PRZYSZtOSC POLSKI
| NIECH ZESPOU SERCA | MYSU POLAKOW Z BALTYKIEM | Z PRACA NA MORZU.

NMiniste r
Przemystu i Handlu



FABRYKA KESONOW | NABRZEZY: WIELKIE BLOKI ZELBETONOWSE, ZROBIONE NA
BRZEGU, HOLOWANE SA W MIEJSCA, GDZIE STANOWIC BEDA RAMY WIELKIEGO PORTU.



PORT ZARYSOWUIE SIE CORAZ WYRAZNIEJ SWEMI BASENAMI, BULWARAMI,
NABRZEZAMI, TORAMI KOLEJOWEMI, MAGAZYNAMI, GMACHAMI, ULICAMI.



ODESZLY w niepowrotng przeszto$¢ czasy, gdy rycerskie hufce krélow i ksigzat piastow-
skich, w obronie lechickiego wiadania na szerokich przestrzeniach pomorskich, docho-
dzity do brzegéw morza, Zwanegosarmackiem, Scytyjskiem!Wenedzkiemlub stowianskiem.
WALKA o posiadanie piaszczystego pobrzeza trwata jednak nadal, znaczac sie goracg
krwig, przelewang obficie przez wojsko i lud ujarzmiony. Upartg, brutalng stopg
umacniat sie wrog germanski na Pomorzu, duszac bez litosci w ciggu wiekdw wszelkie
objawy zycia prawych wiascicieli tej ziemi. Na odwiecznych dziedzinach stowianskich,
stanowigcych morskie wladztwo Lechitow, przy ujsSciach stowianskich rzek taby, Odry
i Wisty, niejednokrotnie na krwawych szczatkach osad lub miast stowianskich, zaktadat
kolonje — miasta wiasne w celu zatamowania dazenia narodu z rzek na morze.
PRZF7 diugie lata, uparcie i z zaciektoscig bedg sie przeciwstawiaty miasta niemieckie
polskiemu nad morzem panowaniu, beda staraty sie w planowym wysitku wykonaé
swe zadania wywiaszczajace wobec prastarego zywiotu stowianskiego. Gdy zaczrue sie
budowaé od podwalin panstwo polskie Mieczystawow, Bolestawow, Kazimierzow i Wia-
dystawow, gdy zepchniete z zachodu w dorzeczu Wisty pocznie organizowaé osrodki
swego zycia narodowego, odbierze mu krzyzowy przedstawiciel polityki rabunkowej
prawo wolnego oddechu, nieskrepowanego wyjécia na Swiat, budujgc miasto-tame
na zgliszczach Swietopetkowego grodu ksigzecego. Morze wolne dla wszystkich,
na brzegach polskich zawsze dostepne dla obcych, odgrodzone zostaje od pan-
stwa rogatkg niemiecko-gdanska, wyzyskujgca swoje uprzywilejowane stanowisko.
ODCINAJACY Polske od morza, a nieznajacy litosci nieprzyjaciel cel swoj osigga.
ODGRODZONA od morza, najpotezniejszego czynnika rozwoju, przez miasta obce, nie
zdobedzie sie nigdy Najjasniejsza Rzeczpospofita na petnie praw suwerennych na wiasnym
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obszarze, na stworzenie i wykonywanie planu gospodarczego, niezbednego fundamentu
pod budowe wielowiekowego mocarstwa. Przez diugie stulecia utrwala sie nonsens
prawny i historyczny, ze Polska, jedyne chyba panstwo na $wiecie, posiadajac brzeg
zamieszkiwany przez wiasny lud, ma prawo wykorzystywaC wolne przestrzenie
morskie jedynie za posrednictwem zywiolu obcego jezykiem, kulturg, pochodzeniem,
negatywnie odnoszgcego sie do obowigzkow panstwowych, a czesto sprzegajacego
sie z czynnikami zewnetrznemi, wrogo Usposobionemi do wszystkiego co polskie.
BUDUJACA sie Polska krélewskich i ksigzecych Piastow, pomimo ofiarnych i zawzietych
walk, przegrywa pieciusetletnia prawie wojne o posiadanie brzegu morskiego od
granicy dunskiej i rzeki taby do rzeki Passargi, na éwczesnem pograniczu pruskiem
potozonej. W nastepstwie tej kleski dziejowej od tysigca juz prawie lat zachodnie
pomorskie ludy lechickie przechodzg Itiewiarogodne i nieprawdopodobne me-
czenstwo »nawracania« na wiarg, kulture i »wyzszg« narodowos$¢ teutonska.

WSROD tych rozpaczliwych zmagan, na granicy dwoéch dynastyj, w nastepstwie sojuszu
dwdch stale krzywdzonych narodéw, zapala sie jak meteor Swietlisty zwyciestwo grun-
waldzkie. Przepetnita sie czara goryczy, znajdujgca obfite Zrodto w bezecnych po-
czynaniach przedstawicieli »wyzszej« rasy. Zatrzast sie w Sprawiedliwem oburzeniu Lechita,
zbyt dtugo tupieskie bezprawie znoszacy i sojusz zawart z zawzietym, milczagcym Litwinem.
PRZYMTFR7.F, oparte na dtugotrwatej wspdlnej krzywdzie obu narodéw, miato powsciaggnaé
dalsze zapedy zaborcze chciwego sgsiada. Rozpoczeto walke o prawo do zycia w gle-
bokiem poczuciu stuszno$ci oraz wysokiego poziomu moralnego dazen, zespolonych okoto
wielkiej sprawy wolnosci. Dazenia te, w czyn olbrzymi przeobrazone, miaty wkrotce przy-
nie$¢ plon radosny dla narodéw i panstwa — w postaci upokorzenia butnych rycerzy,
ktérzy do wyzszych celédw powotani, uzyskali sobie smutng stawe »latrones cruce signati«.
SCIAGALI zewszad Polacy na rozprawe walng ze Znienawidzonem krzyzactwem. Pod brat-
niemi chorggwiami JagieHy i Witotda zgromadzity sie liczne hufce polskie, litewskie i ruskie.
Z dwordw suttanskiego, cesarskiego, z Europycalej ciggneli najwybitniejsi polscy rycerze,
by wzig¢ udziat w rozstrzygajacej o losach narodu potrzebie oreznej. Na dalekich placow-
kach stajg ramie przy ramieniu zotnierze kami i obroncy praw polskich do zyciaiwolnosci.
W NAKLE »zasadza sie« Maciej z Wasosza, starosta nakielski, wojewoda kaliski, wysuwajac
oddziaty szlachty »miedzy rzekg Wetng i Pomorzem mieszkajgcej« do £.obzenicy i Wielenia.
HUFIEC zaciezny, dowodzony przez Sokota, piecset kopij Uczacy, staje na strazy pod
Koronowem, na granicy okupowanego przez krzyzakow Pomorza. Na zamku krélewskim
w Bydgoszczy dowodzi Janusz Brzozoglowy »dzielny i szczeShwy w boju rycerz,
ktéry nad krzyzakami wielokrotnie odnosit zwyciestwa i wielkie im czynit szkody«.
BRONI Kujaw starosta inowroctawski Borowiec na czele czterechset konnych rycerzy
I dworzan. Kamie i w porzagdku odbywa sie marsz koncentracyjny gtownych sit krolew-
skich od potudnia, Wielkopolan z zachodu, Litwindw od Grodna i Biategostoku. Gromadzi
sie potezne wojsko pod Czerwinskiem nad Wista, by pod wodzag krélewska ruszyé
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naprzod, przepetnione radosng nadziejg, ze nadchodzi wreszcie dzien wielki, przysztosc¢
lepszg dla narodu wro6zacy. Przewodniczy »radzie wojennej« wielki ksigze Witotd, majac
pod sobg wojsko litewskie, a nad polskiem przewodzi, jako namiestnik krolewski, nie-
zwykle dzielny, cho¢ matego wzrostu, doswiadczony i rycerski Zyndram z Maszkowic.
Nad porzadkiem pochodu czuwa, obdarzony wielkiem zaufaniem kréla, »marszatek
krolestwa polskiego« Zbigniew z Brzezia. Smiato, z ufnoécig w sprawiedliwo$¢ Boza,
posuwa sie ku nieuniknionej i rozstrzygajacej bitwie rycerstwo pancerne, majac
wsérod siebie najstawniejszych zotnierzy wspotczesnych z Zawiszg Czarnym na czele.
PO DLUGICH przygotowaniach, walkach i marszach nadchodzi wspaniaty dzien 15 lipca
1410 roku, i w krwawych zapasach bitewnych wazg sie losy dwdéch réznych kulturg,
pochodzeniem i charakterem zapasnikbw. — Zwyciestwo jednego z nich oznacza
zapanowanie ciemnosci niewoli, catkowitg utrate nadziei wsrod ludéw lechickich i we-
ztem przyjazni z nimi zlgczonych narodéw. Zwyciestwo drugiego, to Swit wstaja-
cego lepszego dnia, gdy na jasniejacym nieboskionie zapali sie jutrzenka wolnosci.
NA POLACH Grunwaldu i Tannenberga wazg sie losy mas ludzkich, na ostrzach mieczéw
btyska nadzieja, ginie wraz z bronig, wypadajacg z martwiejgcej reki, i wraca znowu
w tetencie pedzacych do walki chorggwi pancernych. Z wiary gtebokiej, nieztomnej
odwagi i nadludzkiego prawie wysitku obu narodow wyrasta potezne, po wszystkie
wieki wspaniate zwyciestwo. Lezy u stép krélewskich, w prochu smiertelnej nicosci,
wielki mistrz Ulrich von Jimgingen, tak niedawno jeszcze pyszny i pewny siebie woddz



hufcow zakonnych. Obok wielkiego mistrza wielki komtur i wielki marszatek, a dalej
komturowie, bracia i studzy zakonni, rozpostarci w martwym, nieskonczonym szeregu,
jak nieznajacemi granic i konca byty krzywdy, wyrzadzane przez pogromiony Zakon.
NAJWIEKSZE to polskie nad Niemcem zwyciestwo jasng chwatg opromienito Jagiele i Wi-
tolda, wodzowirycerzy, odblaskiem Slonecznymiradosnym spadajgc na oba narody i dajac
im na dtugie lata wiare i otuche. Dato ono odpdr krwawy statej inwazji niemieckiej
na ziemie Polski i Litwy, nakazatlo szacunek dla rycerskiej ochoty obroncéw skarbu
wolnosci i niezaleznosci panstwa. W bezsilnej wsciektosci i panicznej trwodze cofaty
sie niedobitki krzyzackie na poinoc. Z jedynym, niezniszczonym jeszcze oddziatem,
trzy tysiace ludzi liczacym, pedzit do Malborga komtur Swiecki Henryk von Plauen
i, zamknawszy sie w stolicy, prosby pokorne stat do kréla o pokdj rychty i zmitowanie.
ZADAL krol poddania sie na taske i nietaske, a gdy zadaniu jego odmowit komtur na zwioke
dziatajac, do oblezenia przystgpiono, chcac zniszczy¢ ostatnig ostoje wroga. Wytrwatosé
nie byta jednak cnotg Polakow. Nie wytrzymaty szeregi polskie przedtuzajacej sie wojny,
zaczeto uchodzi¢ do doméw, zmuszajac kréla, na czele przerzedzonego wojska, do odstg-
pienia z pod murow Malborga. W kilka dni pozniej odstgpit rowniez Witotd. Promienie
zwyciestwa grunwaldzkiego zaczety przygasaC. Hufce polskie do morza nie dotarty.

POD ZLEMI wrézbami wygranej wspaniale bitwy, a prawie przegranej wojny, rozpo-
czelta sie morska polityka nowej dynastji Jagiellonéw. Dopiero gdy Stany Pruskie
dobrowolnie oddaty ziemie pomorskg pod zwierzchnictwo kréla Kazimierza Jagiel-
lonczyka, rozpoczeta sie nowa wojna, ktéra po trzynastu latach doprowadzita Polske
do osiggniecia nareszcie brzegu morskiego w roku 1466. Gdansk jednak, ktory
staje sie jedynym portem polskim, otrzymuje od tegoz kréla daleko idace przywileje,
czynigce go jakiems$ odrebnem panstewkiem, niezaleznem prawie od woli wiadcéw Polski,



Stracone zostajg Prusy Ksiazece, oddane w lenno krzyzakom, a p6zniej Hohenzollernom. Na-
prézno krol Zygmimt Stary wysyta swoje wojska pod Krdlewiec, nowg stolice teutonskiego
zaboru. Powoli usuwa lenniczg zaleznos¢ i utrwala sie ChytryBrandenburczyk po Obustronach
ujé,cia’Wisiy, ktora na Wartkichfalachniesie do morza obfity dorobek pracy ludu polskiego.
WSROD stale posuwajgcej sie w gigb ladu faligermanizacyjnej, Gdansk, jedyne z miast nie-
mieckich na pobrzezu Baittyku, nie osiggngt dostatecznych wynikéw w opanowaniu gtebo-
kiego zaplecza. Stoi pod tym wzgledem daleko za innemi miastami portowemi z Lubeka na
czele, anawetza Szczecinem, w ktorym dtugo jeszcze panujg zniemczeni ksigzeta stowianscy.
BURZY sie jednak przeciw woli krélewskiej, reprezentujgcej najzywotniejsze interesy
Rzeczypospolitej, przeciwstawiajac sie jej nawet woéwczas, gdy wiadcy Brandenburgji
i Prus Ksigzecych chytrze wyczekujg. Gdy przewidujgcy krol Zygmunt August wielkim
wysitkiem bedzie chciat stworzy¢ site zbrojng na morzu przy pomocy systemu kaper-
skiego, wystgpi zbuntowane miasto wyraznie przeciwko interesom panstwa, prowadza-
cego ucigzliwg wojne o panowanie na morzu. Jedenastu kaprow, morskich zoinierzy
krélewskich, ubranych w stomiane korony, Scieto na podstawie bezprawnego wyroku.
TAKI sam los spotyka zresztg innych kaprow polskich, pojmanych na morzu przez Dun-
czykow, a pozbawionych zycia publicznie w Kopenhadze. O ilez mniej szcze$liwi sg przy-
wodcy tych naszych zotnierzy morskich, Wasowicz i Spiring, ktorzy w ucieczce muszg
ratowac swoje gtowy, przez wiadze panstwowe niebronieni, od bohatera narodowego —
kapra Franciszka Drake, uznanego za jednego z tworcow potegi morskiej Wielkiej Brytanji.
PROGRAMEM politycznym pozostajg tak zwane »konstytucje Karnkowskiego<<, majace
na celu Sciste zwigzanie miasta z panstwem. Gdansk obietnicg stu tysiecy ziotych
kupuje od ostatniego z Jagiellonéw, znajdujacego sie coprawda w trudnych warun-
kach panstwowych, prawo do dalszej samowoli i polityki, nie majgcej nic wspdlnego
z polska racjg stanu. Pozostaje on nadal obca i szkodliwg naro$la na ciele Rzeczy-



pospolitej, tamujaca jej rozwoj, uszczuplajaca jej suwerenne prawa, duszgcg w za-
rodku kazdy plan usamodzielnienia sie gospodarczego przy pomocy poteznego zywiotu
morskiego. Nie zwracajg Polsce praw panstwa morskiego zdobycze na wschodzie.
INFLANTY majg wprawdzie pewne znaczenie dla poinocno-wschodnich potaci kraju,
nigdy jednak nie moga zastgpiC zachodniej granicy morskiej, zwigzanej z krélowa
polskich rzek Wista. Do morza Czarnego, pomimo zwrdcenia sie ekspansji polskiej
na potudniowy wschdd, nigdy Rzeczpospolita w istocie nie dotarta. | chociaz na roz-
kaz krolewski kaprowie polscy znajdg sie w portach inflanckich, cho¢ krol Zygmunt
August stwierdza, ze »wszelkie zarzgdzenia na morzu sg w jego mocy«, wielka i dtugo-
trwata walka dynastji Jagiellonébw o wiladztwo morskie konczy sie w rzeczywistosci
przegrang, wskutek oddania handlowego wykorzystywania brzegu pomorskiego w rece
obcego zywiotu gdanskiego, oraz wskutek utrwalenia sie, za zgoda najwyzszej wiadzy
w Polsce, wrogich Hohenzollerndw po obu stronach naszego waskiego dostepu do morza.
Z TEJ Kkleski politycznej i gospodarczej panstwa polskiego, ktéra sie dokonywa w okresie
jego najwiekszej potegi, nie wywolujac zresztg wydatniejszego zainteresowania ogoétu
obywateli, zrodza sie w niedalekiej przyszto$ci wazkie nastepstwa, wstrzasajgce bez-
ustannie podwalinami Najjasniejszej Rzeczypospolitej, az do ostatecznego jej upadku.
BEDZIE walczyt jeszcze o wladze nad Gdanskiem i Inflantami wielki krél Batory, osiggnie
znaczne nawet korzysci wojenne, szczegOlnie na wschodzie, lecz przedwczesna Smierc
potozy kres jego mocarstwowym zamiarom. A pdzniej juz nie bezposredni interes Rze-
czypospolitej, lecz raczej dynastyczne zamierzenia polskich Wazow, uwikiajg nas w diu-
gotrwate wojny ze Szwecja, z ktorych oba panstwa wyjda ostabione, nie osiggajac upra-

li GORY: 3. SPRAWA MORSKA NIE BYLA OBCA SWIATLEJSZYM MEZOM STANU POLSKI PRZEDROZ-
BIOROWEJ]. OTO DAWNY POLSKI OKRET WOJENNY O 60 DZIALACH.—Z PRAWEJ STRONY: 4. »ZIE-
LONY MOST« PRZEZ MOTLAWE. TEDY PLYNELY SZKUTY POLSKIE, tADOWNE ZBOZEM.



gnionego »dominium maris baltici«. Nie zatrzymujg biegu wypadkow ludzie tej miary
co biskupi Kamkowski i Solikowski, oraz hetman wielki Koniecpolski, ktérzy zagad-
nienie morskie i jego znaczenie dla panstwa oceniali i rozumieli znakomicie.
ZAJMUJE sie morzem bez wazkich wynikow dla Polski krél Jan Sobieski. Czyz mogta
jednak Rzeczpospolita w okresie staczania sie po rowni pochytej do nieuniknionego
upadku panstwowego uzyska¢ wiadztwo morskie, ktdérego nie zdobyto wzrastajgce
panstwo Piastow i kwitngce Jagiellonéw? Uparte zajmowanie brzegu battyckiego przez
Niemcow, znakomicie uzupetnione sprowadzeniem krzyzakéw do Prus, rzucito swoj
tragiczny i ponury cien na zycie i rozwdéj narodu, nie pozwalajagc w ciggu diugich sied-
miuset lat zniweczyC petnych grozy nastepstw tego stanu rzeczy. | po dziehn dzisiejszy nie
przestaje ten cien ztowrogi przestaniaC nam wstajgcego stonica mocarstwowej przysztosci.

PODCZAS stupiecdziesiecioletniej niewoli marzenia nawet o posiadaniu brzegu morskiego
i whasnej na niem sity zbrojnej, zabezpieczajgcej whadanie, staty w razacej sprzecznosci
Z rzeczywisto$cig nieszczesng i beznadziejng. A w tym wiasnie okresie rozbudowywaty sie
wspaniale pobrzeza wszystkich morskich narodéw, ktore idgc szybko z postepem czasu
i kultury, zdobyty ostatecznie kule ziemska. Nas, wskutek ciezkich przewinien prze-
sztosci, przy podziale Swiata nie byto. Nie powiewata nasza bandera morska na statkach,
ktore wywozity z kraju wytwory ragk i umystow polskich, a takze lud polski za ocean,
nie nakazywata szacunku dla narodu i panstwa, wznoszac sie dumnie na masztach
okretbw marynarki wojennej. Polska, ktéra mimo upadku panstwowego trwata
w sercach obywateli, pozostata w prezacej sie do wolnosci sile zywotnej narodu
na obszarze zajetym przez Polakéw, na morzu jednak istnie¢ zupetnie przestata.
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NiewyzySKANE zwyciestwa przeobrazity sie w wielo-
wiekowa kleske. Powstajgca wsrdéd zmagan narodow
w »powszechnej wojnie« mtoda Rzeczpospolita Polska za-
jasniata odrazu wielkiem zwyciestwem, Odniesionem
w walce o wolno$¢ pod wodzg nieSmiertelnego hetmana
Jézefa Pitsudskiego. A choc nie byta to wojna o morze,
logicznem nastepstwem utrwalenia sie zwycieskiego pan-
stwa w nienaruszalnych przez wrogow granicach, statasie
budowa portu wiasnego, niezbednego dla Wojnyipokoju.
W naszych oczach buduje sie wielkie dzieto, ktore mozna
nazwa¢ wykonaniem testamentu walczgcych o dostep do
morza Piastéw, uwienczeniem wspaniatego wysitku grun-
waldzkiego, niestety o piecset lat za pdzno Urzeczywist-
nionem, a wreszcie osiggnieciem wielkich celéw, zaryso-
wanych w dgzeniach Zygmuntow i Batorego. Po raz pierw-
szy w ciagu historycznych dziejow Polski powstaje nad
Battykiem port — nieztomng wolg wiadzy zwierzchniej
panstwabudowany, a powotany do stuzby Najjasniejszej
Rzeczypospolitej i broniony okretami wiasnej marynarki
wojennej. Rozpoczynajgc budowe Gdyni, nardd przez de-
cyzje rzadu wypowiedziat swa wole. Musimy stac sie pan-
stwem morskiem. Bodajby$smy tylko w nakazanym
Wielkiego Wodza i Nauczyciela »wyscigu pracy« nie
ustaliprzedwczesnie, gdyz olbrzymie i zachwaszczo-

ne mamy do przeoraniapole. Abywrdcié na zasad

nicze kierunki dazen mocarstwowych, nie daja-
cychsie pomysleé przy pominieciu szlakow mor-

skich, niezbedna jest praca licznych pokolen

polskich. Nalezy je wiec wychowywaé w mito-

§ci do tego poteznego i wiecznego zywiotu,

dzieki ktoremu niejeden juz nardéd odegrat

wielka role dziejowa. Budowa Gdyni to wielkie,
ol$niewajace zwyciestwo, musimy wytrwatg pra-
cawygrac¢wojne o posiadanie wiasnego, przez nas
organizowanego i rzgdzonego brzegu morskiego.

Gustaw Orlicz-Dreszer

Z LEWEJ STRONY: 5. DOKUMENT W TtUMACZENIU POLSKIEM BRZMI:

»BRAMA HONOROWA, KTORA NAJASNIEISZEMU, NAJPOTEZNIEJSZEMU NIE-
ZWYCIEZONEMU WEADCY WEADYSEAWOWI IV Z £ASKI BOSKIE] KROLOWI
POLSKIEMU ETC. ETC. ETC. PANU SWEMU NAIMRIOSCIWSZEMU WIELKIEMU
w swych Prusiech gosciowi wzniést i wystawid andrzej scato.
GDANSK R. P. 1646«. — NA PRAWO: 6. MEDAL POLSKI Z 1768 R. Z NAPISEM:
»PRZECIWIENSTWOM NIE DAJ SIE ZWYCIEZYC«.
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GDY DZIS stajemy na naszem szczuptem wybrzezu morskiem, gdy z Gdyni dostrze-
gamy jasne Swiatta Gdanska, a wprost przed soba latarnie na Helu i czasem btyski latarni
rozewskiej, te stupy Swietlne, zamykajgce gospodarczo czynne granice morskie Polski,
to jakze niesamowicie biakaja sie w mézgu i duszy stowa Tomasza Swieckiego, za-
warte w jego pieknej broszurze, wydanej w r. 1811 »O panowaniu Polakéw na mo-
rzu Battyckiem«: »...za szczeSliwego panowania Zygmunta Augusta, Kiedy nardd nasz
panem brzegdbw morza Battyckiego od ujScia Odry az do odnogi Finlandzkiej stat sie,
miasta Anzeatyckie Kréla Polskiego o protekcje na morzu w r. 1557 upraszali«.
TUZ PRZED wielka wojng wr. 1914 mogto sie wydawac, ze Wystarczyjeszcze kilka dziesig-
cioleci, a juz zaging ostatnie szczatki Sprawpolskich nad brzegami Battyku. Przemyslany na-
cisk dziatalnosci germanizacyjnej szedtz obu stron; byt wyposazony we wszystkie narzedzia
niszczenia polskos$ci. Szkotai kosciot, wojsko i administracja, podatkii kredyty, komisja kolo-
nizacyjna, prawawyjatkowe, cata sie¢ niemieckich zwigzkow spotecznychigospodarczych—
wszystko to staneto, juz nie do walki z polskoscig dawnego Pomorza, bo te walke juz uwazano
za wygrang, ale do zatracenia wszystkich sladow prawa polskiego do tej ziemi i wybrzeza.
ALE WLASNIE zabrakio tych niezbednych kilku dziesiecioleci. Wyrok w tym wielkim
procesie dziejowym zapadt — z pruskiego stanowiska — o dwa pokolenia za wcze-
$nie. Jeszcze bowiem matki tych drobnych obywateli, tych licznych tysiecy matych,
szarych ludzi, wioScian, rybakow, robotnikbw najemnych, uczyly swe dzieci mo-
dlitwy polskiej, jeszcze pamietaty jakies resztki legendy o dawnej wielkoSci i stawie
Polski, jeszcze umiaty szczepi¢ bohaterski hart wytrwania przy wiasnej mowie i przy
wiasnem, odrebnem poczuciu narodowem, wtym zalewie zewnetrznej potegi germanskiej.
W WYNIKU tego cichego i upartego, a wciaz jeszcze zwycieskiego bohaterstwa ludnosci
Pomorza mogta Polska przed kilkunastu laty powrdéci¢ nad wody Battyku, mogta docisngc sie
do tego naturalnego zrodta bogactwa i handlu, jakiem byto od tysigcleci, jest dzi$ i bedzie
zawsze: morze. Przyznane Polsce rodzime etnograficznie wybrzeze morskie stanowi
zaledwie okoto 2% catej granicy Rzeczypospolitej. Prawa nasze w ciggu wiekow uleglty
znacznemu ograniczeniu. Ale nie ilo$¢ kilometrow brzegu morskiego rozstrzyga o war-
tosci i wynikach polityki morskiej narodoéw. Tu czynnikiem rozstrzygajacym jest zdolnos¢
twolrcza samego spoteczenstwa; jego odzew na potrzeby gospodarcze, jego wola i sita.
DLA NOWEJ Polski wiasnie na tym matym skrawku wybrzeza morskiego zbiegty sie naj-
wazniejsze elementy jej polityki. ChocC jeszcze czesto pod$Swiadomie, choC jeszcze nieraz
niedo$¢ wyraznie, a juz w miljonach ludzi, w miljonach serc i umystéw poczyna sie grun-
towac ta prawda, ze tu, u zbiegu polskiej ziemi do wod Battyku, dokonato sie istotne ijedynie
prawdziwe zjednoczenie ziem polskich w jeden caty, wystarczajacy i niezalezny organizm
panstwowy; ze odwrotnie, bez tego wlasnego i bezposredniego dostepu do morza, przez
obszar etnograficznie polski nie mogtaby by¢ zakonczona czynna walka o zjednoczenie
Polski, chocby stworzono wszystkie kunsztowne i prawne pozory dostepu przez obce nam
duchowo i gospodarczo porty. Tu, w tern Symbolicznem a zarazem takkonkretnem stowie
»Gdynia«, urzeczywistnia sie nasza tgcznosc z catym Swiatem, tu granice najodleglejszych
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panstw przyblizajg sie do nas, tu zbiega sie prawdziwe sasiedztwo z licznemi narodami
$wiata, tu mozemy budowac prawdziwag opinje obcych o prawdziwej »Polsce przy pracy«.
TU WEASNIE, nad Battykiem, miedzy ujéciem Wisty a brzegiem Zarnowieckiego jeziora,
zeSrodkowaty sie najwazniejsze zagadnienia gospodarcze wspotczesnej i przysziej Polski.
Chcie¢ uruchomi¢ bogactwo polskich surowcow, chcieC zapewnic prace dla miljonow ragk
w Polsce, chcie¢ zabezpieczy¢ prawa dlaprzyrastajacej corocznie ludnosci, chcieé¢ pchngc
zycie nasze 0 krok naprzéd, podnies¢ wskazniki wytwdrczosci i spozycia, wywozu i przy-
wozu, zdolnoSci podatkowej i budzetowej, kapitalizacji i cywilizacji, to znaczy chcie¢ roze-
wrzec szeroko wrota dziatalnosci handlowej. Ale Polska — jak zadne inne bodaj panstwo
w Europie —jest Otoczonamartwemi gospodarczo granicami ladowemi. Przez nie i towar
I kazde najdrobniejsze Zagadmenie gospodarcze zaledwie sie przeciska, nie ptynie —ale
sgczy sie z najwiekszg trudnoscig. Na jednych granicach tli sie od szeregu lat »pozycyjna«
wojna celna, na innej wymiana towarowa prawie nie dochodzi do skutku z powodu
braku dynamiki konsumayjnej,na innej jeszcze nastgpity takie zmiany strukturalno-gospo-
darcze, ze wszelki ruch towarowy zamart. Az dopiero tu, na tej matej granicy baittyckiej,
przedarta sie ta martwa zapora i lawina wagonow z towarami polskiemi runeta w Swiat.
ALE ile jeszcze pozamaterjalnych wartosci ta wiasnie granica, ten wiasnie symbol, na-
zywajacy sie »Gdynia« moze wykaza¢ na swoim rachunku? Przeciez tu wiasnie powstaje
wielka akademja handlu miedzynarodowego dla catej Polski. Te braki, ktore pozostawita
w instynkcie naszym dawna, historyczna, szlachecka Rzeczpospolita, i te, ktdre przybyty
w okresie wielkiej niewoli, gdy byliSmy przedmiotem wyzysku gospodarczego, usuwa
obecnie wiasna twdrcza praca na wybrzezu i namorzu. Tu — pod naciskiem wojny celnej —
musiat przyj$¢ Slask ze swym weglem, i w oparciu 0 morze wiasng pracg zdobyt rynki
Swiatowe, o ktérych dawniej nie mogt nawet marzy¢. Tu przybyty potezne huty polskie,
gdy gdzie indziej napotkaty trudnosci w zaopatrzeniu sie w rude zelazng i fom. Tu dotarty
cukrownie polskie z wywozem cukru, tu £06dz i inne osrodki widkiennicze przyszty po
bawelne, tu poczety sie skupia¢ zainteresowania przemystu spozywczego, tu rodzity sie
nowe inicjatywy wytworcze i handlowe. Czyz nie zaszedt tu cud nauki w tej symbolicznej
polskiej akademji handlowej, ktéra zwie sie »Morze«, »Gdynia«, »Gdansk«, gdy dzi$
jeden z wybitnych przedstawicieli wielkiego koncernu przemystowego na Slasku stwier-
dzatl, ze najbardziej optacajaca sie gatezig pracy w okresie przesilenia sg tylko wielkie
inwestycje, dokonane przez ten koncern w Gdyni? | jeszcze co$ wazniejszego. Tu do-
konato sie i dokonywa dalej zjednoczenie wszystkich ugrupowan polskich; wobec tego
zagadnienia cichng wszystkie spory i nieporozumienia; wszyscy, ktérzy noszg imie Polakow,
gotowi sg do obrony swego skarbu narodowego, symbolu swojej niepodlegtosci—morza.
TU WRESZCIE w oczach catlego spoteczenstwa wciela sie potega woli i Swiadomej
polityki panstwa, tu cata Polska widzi jak w zwierciadle, ze sta¢ jg na dokonanie
wielkiego dzieta, gdy chce, tu budzi szacunek obcych dla swej pracy i woli. Tak
wiec i w polityce panstwa i w duszach najszerszych warstw spoteczenstwa pol-
skiego dokonato sie donioste przeobrazenie w stosunku do zagadnienia morskiego.
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11. 12. GDYNIA. NAIWAZNIEISZY NA BALTYKU
PORT, KIPI ZYCIEM, W PRACY NIE USTAJE ANI
NA CHWILE, WIAZE POLSKE Z CALYM SWIATEM.
JEST WROTAMI, PRZEZ KTORE POLSKA ODDYCHA.
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MOZNABY powiedzieé, ze ekspansja i miedzynarodowa wspotpraca gospodarcza Polski,
zmierzajgca od wielu dziesiecioleci w kierunku »wschdd-zachod«, poczeta sie nastawiac
na kierunek »poétnoc-potudnie«. Kazda statystyka ruchu towaréw mowi o tern dokonywa-
jacem sie coraz bardziej wyraznie przeobrazeniu. Jednocze$nie — »linje magnetyczne«
zainteresowan gospodarczych coraz bardziej ukiadajg sie w kierunku naszego morza
i portédw polskich w Gdyni i Gdansku. Podobne przeobrazenia zachodzg w stosunku
calego spoteczenstwa i catego narodu do spraw morskich. Jeszcze przeciez tak nie-
dawno zagadnienie to bylo prawie obce opinji publicznej. Dzi$ zywotne zainteresowania
gospodarcze, zwigzane z politykg morska, krystalizujg sie na obszarze catego panstwa.
Niema dzi$ zakatka w Polsce tak zapadiego, tak odcietego od Swiata, w ktérym nie
znanoby dobrze tego stowa: Gdynia. W tych okolicznosSciach osiggniete wyniki muszag
by¢ powazne. Ujmijmy w liczby najwazniejsze wyniki naszej polityki morskie;j.
GDY WIEC np. w r. 1926 przechodzito Srednio miesigcznie przez Gdansk 525,0 tys. tonn,
a przez Gdynie zaledwie 34,5 tysiecy tonn towaréw, to w r. 1930 Gdansk przetadowat
Srednio miesiecznie 684,4 tys. tonn, a Gdynia 302,4 tysiecy tonn. W lipcu 1933 r. Gdynia
w przetadunku osiggneta 598,2 tys. tonn, a Gdansk spadt do liczby 409,8 tysiecy tonn obrotu
w wywozie i przywozie. Zdolnos¢ przetadunkowa Gdyni—wedle liczb osiggnietych istotnie
pod koniec pazdziernika u. r.—przekracza8 miljonow tonn w stosunku rocznym, to znaczy
jest prawie czterokrotnie wieksza niz istotny przetadunek Gdanska tuz przed wojng
I zwyz dwukrotnie wieksza niz przetadunek dokonany w Szczecinie w r. 1931. W ciagu
7 lat praktyczna zdolno$¢ przetadunkowa Gdyni wzrosta prawie dwudziestokrotnie!
W STOSUNKU do ogo6lnego miedzynarodowego obrotu towarowego Polski, t.j. do jej
catkowitego przywozu i wywozu, wybrzeze morskie do r. 1925 nie grato jeszcze powaz-
niejszej roli. W r. 1929 drogg morska, t. j. przez Gdynie i Gdansk, szto juz 44% naszego
wywozu wedtugwagi towarow i 27% wedtug wartosci. Zapierwszepoirocze 1932 r. droga
morska przeszto prawie 69 % catego polskiego wywozu, a obecnie liczba ta przekracza na-
wet 70%. Tak wiec wekspansji wywozowej kilometr wybrzeza morskiego jest juz obecnie
przeszto stokrotnie donioS$lejszy dla nas, niz kilometr granicy lagdowej, a przeciez w twor-
czym wysitku polskiej polityki morskiej jesteSmy wiasciwie dopiero u samych poczatkéw.
W ROKU 1924 wyszio z Gdyni zaledwie 24 okretéw, w r. 1931 liczba ta wzrosta zwyz
stokrotnie, gdyz doszta do 3.150 okretow, przyczem Sredni tonaz okretu wzrost prawie
0 50%. Gdynia posiada obecnie okoto 50 krandéw najnowszej konstrukcji oraz duzy
szereg przedsiebiorstw przemystowych, handlowych, ekspedycyjnych, bankowych
i maklerskich. Podobny rozwéj wykazat réwniez port gdanski, gdyz zasadnicze przesta-
wienie kierunkéw ekspansji handlu polskiego lezato i lezy réwniez w interesie tego portu.
NIE tudZmy sie i nie upajajmy triumfem, ze te zdumiewajace wyniki, nie majgce wprost
przyktadu w Swiecie, przekraczajgce nawet wyobrazenia amerykanskie z okresu naj-
Swietniejszej »Prosperity«, sg wynikiem tylko naszych zastug, naszych wielkich po-
ciggniec i naszych nakladow. Raczej przeciwnie, musimy zawsze pamietaé, ze wysiki
I trudy nasze na wybrzezu morskiem sg dopiero w okresie poczgtkowym, ze jeszcze
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powstawac tam bedatrudne, ciezkie i kosztowne zagadnieniaw ciggu catych dziesiecioleci,
ze polityka morska na dlugo jeszcze bedzie sprawdzianem charakteru ludzi i mezow
stanu, ze osiagniecia ostojg sie pod naporem trudnosci tylko przy nieztomnem i upor-
czywem trwaniu na raz obranej drodze, ze nowe powodzenia bedg wymagaty nowych
naktadéw, coraz wiekszych i coraz trudniejszych. Takie bowiem jest prawo wcielania
w zycie kazdego programu, ze poczatek idzie dos¢ tatwo, pierwsze osiggniecia przy-
chodzg szybko, a kazde nastepne powodzenie, kazdy nastepny wynik coraz trudniej.
Z TEGO znamiennego faktu, ze nasza mata granica morska wykazata tak szybko
tak niezwykla, tak niespotykang nigdzie i nigdy w Europie zywotno$é, ze nasze
porty handlowe wykazaty rozwéj, ktory bodaj niema drugiego przykiadu w historji
gospodarczej, nalezy wyprowadzi¢ inne, niemniej wazne dla nas wnioski.
Przedewszystkiem wigec mozemy stwierdzi¢, ze olbrzymi ruch towarowy w kierunku
morza powstat u nas wskutek tego, ze odwrotnie nasze granice lagdowe byty tak oporne
wobec celéw gospodarczych i miedzynarodowej wymiany towarowej, jak zadne inne
w Europie zachodniej. Stad wyptywa drugi wniosek. Moga moze istnie¢ i rozwijac sie
panstwa S$cisle ladowe, takie jak Szwajcarja, Czechostowacja lub Austrja. Olbrzymi
organizm gospodarczy Polski, zwigzany z masowym ruchem surowcOw, otoczony
martwemi granicami lgdowemi, bez dostepu do morza istnieC nie moze. Zabrac
Polsce kilometr wybrzeza morskiego, to prawie to samo pod wzgledem gospo-
darczym, co zniszczy¢ 100 km naszej granicy ladowej. Ta wiasnie Swiadomos¢ wagi
i wartosci samodzielnej polityki morskiej nowej Polski, w imie potrzeby gospodar-
czej przebudowy panstwa od podstaw, od fundamentdéw, musi przenikng¢ do gtebi cate
nasze spoteczenstwo, musi sta¢ sie prawidiem i nakazem moralnym polityki panstwowej,
uzasadnieniem nieprzerwanych inwestycyj w Gdyni i na wybrzezu polskiem.
PRACOWAC nad polskim skrawkiem Baltyku tak, aby przetworzy¢ go w wielki
i technicznie wyposazony instrument gospodarczy oraz broni¢ praw Polski do
niczem nieskrepowanego dostepu do morza polskiego, to hasta, ktore dzisiejsze
pokolenie ma przekaza¢ nastepnym, jako niczem niewzruszalny dogmat.

Eugenjusz Kwiatkowski






16. POCZTA GDYNSKA JEST NAJ-
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DZISIEJSZE polskie wybrzeze nad Battykiem stanowi tylko drobng czes$¢ polskiego brzegu
morskiego, ktéry za czasow Bolestawow siegat do ujscia Odry, a w czasach przedhistorycz-
nych byt stowianskim az poza tabe. Na brzegu tym wyrosty stawne polsko-stowianskie
grody Gdansk, Kotobrzeg, Kamien, Szczecin, Wolin, arownie stynne byly miasta stowian-
skie nawyspie Rugji— Arkona, Korzenica, Rugard. Nadbattyckie grody stowianskie, stynne
bogactwem, sztukg budownictwa, zeglugg i handlem zamorskim, staty sie celem pozada-
nia chciwych, zbrojnych najezdZzcowz pétnocy i zachodu. Germanski miecz zdobywat »ziemie
stowianska dla ptuga niemieckiego« —miasta dla kupca i rzemie$lnika. Naprzestrzeni dtu-
gich wiekow walki z germanskim pochodem na Wschod kurczyt sie polsko-stowianski
stan posiadania nad Battykiem. Rozbiory potozyty kres naszemu panowaniu nad morzem.
PAMIETAC MUSIMY, i z pokolenia w pokolenie przekazywaé, dzieje upadku dawnej
Rzeczpospolitej, ktorej rozbiory rozpoczelty sie od zaboru przez Prusy Pomorzal
DOPIERO ponowne zjednoczenie ziem polskich, odbudowanie niepodlegtego panstwa
polskiego, okupione »wojng ludéw«, w ktorej nie zabrakto rowniez ofiarnej krwi Polakow,
obficie przelanej na wielu frontach, przywrécito Polsce dostep do morza. Nie powrécit
jednak do Polski Gdansk, wydzielony w wolne miasto, nie przywrocono Polsce Warmiji,
rozstrzygnieto, z pominieciem interesow panstwa polskiego, sprawe Kroélewca i Kiajpedy.
Whbrew jednomyslinym postanowieniom komisji do spraw polskich konferencji pokojowej
Gdansk nie zostat wigczony do politycznych granic Rzeczpospolitej. StolicaPolski nie uzy-
skata najkrotszego potaczenia z jedynym, wowczas, polskim portem przez linje kolejowa
Warszawa-Mtawa-Gdansk, zabezpieczong odpowiednig przestrzenig ziemi na wschdéd od
tej linji. Krolewiec tgcznie z Prusami Wschodniemi pozostat w granicach Rzeszy, odciety,
wbrewwlasnyminteresom.odswojegozaplecza. Los Kiajpedy rozstrzygnatpdzniej wrogi,
niestety, wobec Polski, Zamachlitewski. Prawda, gdy chodzi oprawy brzeg Wisty, na Warmji
I Mazurach zarzadzono plebiscyt. Ale warunki prawne i faktyczne plebiscytu byty fikcja
ujawnienianieskrepowanej woli ludnosci i zgory przesadzaty jego wynik na korzys¢ Niemiec.
SIEDEMDZIESIAT cztery kilometry brzegu morskiego, nie wigczajac potwyspu Hel, odzy-
skata Rzeczpospohta. 74 kilometry dostepu do morza odzyskato panstwo polskie, kto-
rego powierzchnia wynosi blisko 400.000 km? a liczba ludnosci — dzisiaj — 32 miljony.
RZESZA niemiecka zajmuje przestrzen 471.000 km2, a brzegu morskiego posiada 1.733 kmz2,
W Niemczech, najeden kilometr brzegu morskiego, przypada 272 km2 powierzchni i 43.000
ludnosci. W Polsce, na jeden kilometr wybrzeza, przypada 2.774 km? powierzchni i432.000
mieszkancéw. Niemiecki brzeg morski liczy przeszto 60 portéw. Polska ma tylko 2 porty,
z ktoérych jeden jest zwigzany z Wolnem Miastem Gdanskiem, a drugi, chluba i duma
narodu polskiego  Czekajeszcze na wielki wysitek— rozbudowe miasta Gdyni. P6tnocno-
wschodnie ziemie Rzeczypospolitej, odciete sg od Krolewca i Kiajpedy, dalekg maja droge
dostepu do morza. Prusy Wschodnie nie rozszerzyty gospodarczego dostepu Polski do mo-
rza, stanowig nadal, jak przed wiekami, uzbrojong kolonje-twierdze niemieckg nad Batty-
kiem, z ktérg Rzesza nawigzac¢ chce fgcznos$¢ »bezposrednig«, przygotowujac sie do nowego
z PRAWEJ STRONY: 200 FALOCHRON HELSKI HAMUJE ZAPEDY FAL BALTYKU.
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pochodu naWschaod. Z dziewieciu panstwbattyckich wiekszo$¢ ma dtugosé brzegui ilos¢ por-
tow w petni zaspakajajgcych ich potrzeby gospodarcze. Litwa jest juz w gorszem potozeniu.
Potozenie Rosji nad Baltykiem ufatwia stanowisko totwy i Estonji, ktore nie czynig zadnych
trudnosci dla tranzytu rosyjskiego, podobnie jak i Polskajlctoranie chce byc¢ barjera, lecz
pomostem pomiedzy Wschodem i Zachodem. Z posréd panstw battyckich wnajgorszem poto-
zeniu znajduje sie Polska z 74 km brzegu morskiego i dwoma portami. Prusy Wschodniei Litwa
nie sg dla niej pomostem, lecz barjera, oddzielajaca wielka potac¢ ziem polskich od morza.
ODZYSKALISMY brzeg morski nad Battykiem prawie w takim samym stanie, w jakim po-
zostawita go dawna Rzeczpospolita: wydmy, pustkowia, torfowiska, uboga ludnos$¢ na
wybrzezu, zaniedbana sie¢ komunikacyjna, niewiele sladow wysitku panstwa zaborczego
okoto podniesienia i rozwoju wsi I miasteczek, rozsianych wzdtuz zatoki Puckiej, czy
brzegu Wielkiego morza. Zato wyrazne i dotkliwe Slady strasznego ucisku polskosci,
zakazOw, zarzadzen i bezprawia, stosowanych wobec Polakow na wybrzezu. Jedynie
Gdansk 1 najblizsza mu okolica optywaty w taski i dobrodziejstwa pruskiej okupacji. Ale
taski te i dobrodziejstwa nosity szczegélny charakter, miaty na celu wzmozenie naptywo-
wego zywiotu niemieckiego w Gdansku, nadanie Gdanskowi charakteru miasta pruskiego.
Gdansk, jako miasto portowe, jako port, stynny port polski na Baltyku, zeszedt za czaséw
pruskich do roli drugorzednej. Niemieckie porty — Krolewiec, Szczecin, Hamburg, a nawet
Brema — rozwijaty sie kosztem Gdanska. Jeszcze przed samg wojng skarzy sie zwigzek
kupcow gdanskich na Hamburg i Szczecin, ktore jak »najezdzcy« zabierajg Gdanskowi
jego naturalne zaplecze. Rosnie natomiast Gdansk urzedow, instytucyj panstwowych,
cywilnych i wojskowych — Gdansk miasto garnizonowe i przemystu wojennego. Urzed-
nicy czynni i w stanie spoczynku, $ciagani ze wszystkich stron Niemiec, osiadajg w nowo
powstatych dzielnicach miasta, umundurowany »prusak«, cywilny i wojskowy, nadaje
charakter zyciu miasta. Wybrzeze, zwrdcone Polsce, nie widziato prawie zadnych poczynan
gospodarczych, co wiecej, ludnos¢ polska tego wybrzeza z trudem znajdowata zajecie
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w uprzemystowionym gwaltownie Gdansku. Prace dostawali przedewszystkiem
przybysze z Niemiec, a robotnik polski z wybrzeza musiat wedrowa¢ do zachod-
nich prowincyj Rzeszy. Ucisk polityczny, gospodarczy i spoteczny nie zdotat jednak
wynarodowié¢ Kaszubdéw, straznikdw ostatniego skrawka polskiego brzegu morskiego.
ZWYCIESKA postawa Kaszubow przechowata Polsce dostep do morza, nakreslita naj-
cenniejszy odcinek granic Rzeczypospolitej, wytyczyta droge rozwoju na przysztosc,
otwarta przed Polskg wrota na szeroki $wiat, na drogi dobrobytu i wielkosci panstwal
POWROCILISMY nad morze jako panstwo, bo przetrwali$my nad niem, jako naréd. Powr6-
ciliSmy na morze bogaci jedynie w doswiadczenia btedow, zaniedban przesztosci, Swia-
domi wiekowych opd6Znien w pracy na wybrzezu i na morzu. PowréciliSmy jednak z wiarg
we wiasne sity, ujawnione w wielkiej wojnie, zahartowane w zwycieskiej walce z najazdem
bolszewickim. Rozpoczetg prace na wybrzezu i na morzu przenika swiadomos$¢ najszer-
szych mas narodu polskiego, ktéra sta¢ sie musi instynktem zycia zbiorowego nastepnych
pokolen, ze droga Wisty — z potudnia na pétnoc — jedyna wolna droga na szeroki $wiat,
musi pozostac¢ polskagnawieki. Tylkoposiadanietej drogizapewni Polsce zwycieskie prze-
ciwdziatanie naporowi, idgcemu nanas od wiekdw ze wschodu i zachodu. Tylko trwate posia-
danie dostepu do morza i wykorzystanie go przez Polske w catej petni rozwigze wiekowe
zagadnienie stosunkow polsko-niemieckichipolsko-rosyjskich. Dla Polski niepodlegtej go-
spodarczo i politycznie, ale bez dostepu do morza, niemamiejsca w tej czesci Europy. Bez
Polski na Battyku niema miejscadla niepodlegtej Litwy, Estonji, £otwy, Finlandji. Bez Polski
mocno opartej o brzeg morski zawisnie w prézni caty powojenny uktad polityczny srodkowej
i wschodniej Europy, zostanie zniszczony przez germanski napor od potnocy i potudnia.
OD WIEKOW trwajacy, zwycieski pochod germanizmu wzdiuz brzegéw Battyku —

NA LEWO: 21. DZIKIE NABRZEZA GDYNSKIE PRZYBIERAJA REGULARNA FORME, KSZTALTUJAC SIE
W WIELKIE BASENY PORTOWE. — U GORY: 22. STARE MOLO PASAZERSKIE W GDYNI ZNIKNIE
NIEBAWEM — ZASTAPIONE POTEZNYM »PIERS'EM«, DZWIGAJACYM AUTOSTRADE
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wyparcie stowian z nad taby i Odry, opanowanie Prus Wschodnich, ziem dzisiejszej totwy
i Estonji — stangt teraz wobec zmienionego do gruntu potozenia. Ci, ktérzy mysla
w Niemczech o podjeciu dawnej »misji dziejowej Germandw na wschodzie«, spotkajg
dzisiaj nie luzne szczepy, budzace sie dopiero do zycia narodowo-panstwowego, lecz
narody zorganizowane, majgce poczucie sity i swych praw, narody o starej kulturze,
zasobne w sity szerokich mas, ktore dopiero teraz, po odzyskaniu niepodlegtosci,
wchodza do czynnego zycia panstwowego. Germanskiej preznosci, rozbudzanej zadzag
podbojow i grabiezy, zdota sie przeciwstawi¢ prezno$¢ miodych sit, ktére ziemi,
odebranej z rak baronéw i junkréw pruskich, nie dadzag sobie wydrze¢ zpowrotem.
Osrodkiem tych sit musi i powinna by¢é Polska, stgd nowe zadania, jakie spadajg na
nas na brzegu battyckim. Niedo$¢ brzeg morski posiadac, niedo$¢ go zabudowac, uczy-
ni¢ uzytecznym dla handlu zamorskiego, potrzeba jeszcze, co najwazniejsze, zapewnic
sobie wolnos¢ i bezpieczenstwo pracy na morzu, bezpieczenstwo brzegu morskiego.
A TEMU bezpieczenstwu i wolnosci juz samo potozenie geograficzne polskiego brzegu
morskiego, wecisnietego pomiedzy brzegi niemieckie, bardzo zagraza. Jedyne wyjscie
z morza Battyckiego nawody morzi oceanow, ciesniny dunskie, nie liczac kanatu Kilonskiego,
pozostawionego w rekach Niemiec, a nieumiedzynarodowionego, z tatwoscig zamknie
morska sita zbrojna napastnika. Dziatanie todzi podwodnych, broni stabych, jest ograni-
czone. Uzycie lodzipodwodnychnaBahykumaswe granice zpowodu matej gtebokosciwody.
A JAKI JEST ukiad sit politycznych i morskich sit zbrojnych na morzu Bahyckiem?
Z DZIEWIECIU panstw nadbattyckich panstwa skandynawskie dawno juz zamknety okres
dazen do panowania na Battyku. Danja, na drodze catkowitego rozbrojenia szuka, a przy-
najmniej szukata doniedawna, wiasnego bezpieczenstwa. Dunska flota wojenna skiada
sie zresztg z matych jednostek. Flota szwedzka posiada kilka przedwojennych pancernikéw,
krazownikdw, kilkadziesiat torpedowcow i 17 todzi podwodnych, razem okoto 100.000 tonn
i 3.000 marynarzy. Mtode panstwa nadbattyckie — Finlandja, totwa, Estonja, Litwa liczg
razem Kilkanascie kanonierek, torpedowcow, todzi podwodnych. Sitg polityczng i sitg
zbrojng na Baltyku jest juz bezwatpienia Rosja sowiecka. Sowieckie pancerniki, krgzow-
niki, todzie podwodne, kontrtorpedowce, torpedowce, odnawiane, a zatogi ich szkolone,
przedstawiajg site, z ktorg nalezy sie liczy¢. W okresie Scistej wspotpracy i wspotdziatania
politycznego, a zapewne i wojskowego sowiecko-niemieckiego, dymy kominow bolsze-
wickich okretow wojennych byty widziane i z polskiego brzegu morskiego. Sitg panujaca
przed wojng, a zwitaszcza w czasie wojny, byli na Baltyku Niemcy. To panowanie miat
[Ntrwaii[] i rozszerzy¢ pokoj niemiecki na wschodzie, pokdj Brzescia Litewskiego, oddajgcy
pod faktyczne panowanie Niemiec calty brzeg nadbaltycki. Morze Battyckie miato sie
staCc morzem niemieckiem. Powojenna polityka Niemiec, dgzenia rewizjonistyczno-odwe-
towe w stosunku do polskiego Pomorza, opanowywanie »pokojowe« Litwy, proby odbu-
dowywania niemieckich wptywow politycznych i gospodarczych na totwie i Estonji,
podjecie przez hitlerowcéw hasta powrotu do dawnej »misji dziejowej Germandw na
wschodzie«, kazg sie powaznie liczy¢ z dazeniami i sitami niemieckiemi na Battyku. Po-
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stanowienia traktatu wersalskiego ograniczyty niemieckg flote wojenng do 6 pancernikow
0 pojemnosci 10.000 tonn, 6 krgzownikow po 6.000 tonn, 12 kontrtorpedowcow i 12 tor-
pedowcéw. todzi podwodnych i wodnoptatowcow Niemcom posiada¢ nie wolno. Poza
tern Niemcy maja prawo zachowac kilka starych okretéw wojennych, jako rezerwe.
DZISIAJ nikt juz nie ma ztudzen, ze stan obecny zbrojen niemieckich odpowiada postano-
wieniom traktatu wersalskiego. Wymienia sie doktadne liczby, daty, miejscowosci, zwig-
zane z ukrytem dozbrajaniem sie Niemiec. Zbrojenia morskie trudniejsze byty jednak do
ukrycia w okresie, w ktorym Niemcom zalezalo na zachowaniu pozoréw poszanowania
traktatow. Dlatego tez caty wysitek niemiecki zostat skierowany na doskonalenie sit zbroj-
nych na morzu, dozwolonych traktatami. Nowe kontrtorpedowce, torpedowce, krgzowniki,
a nadewszystko stynne na caty Swiat pancerniki, stanowig najdoskonalszy wyraz techniki,
niepordwnang warto$¢ bojowa, ktdéra wprowadzita w podziw nawet Swiat anglosaski.

Z LEWEJ STRONY: 24 ORLOWO. PIEKNO POLSKIEGO BRZEGU, NIESKALA-
NEGO PRZEROSTEM CYWILIZACII. —U GORY: 25. BALTYK POD RADLOWEM.



Wedtug opinji angielskiej Niemcy zbudowaty i budujg pancerniki, ktérych opancerzenie,
lizbrnjpnift, cata konstrukcja, szybko$¢ goruje nad podobnemi jednostkami morskiemi
wszystkich marynarek wojennych Swiata. Dla tych pancernikéw nie jest straszny ani
napad todzi podwodnych, czy wodnoptatowcow. Podobnie i niemieckie krgzowniki majg
przewage nad krgzownikami tego samego typu marynarki angielskiej, czy francuskiej,
nawet nad krgzownikami o wiekszej pojemnosci. Na odbudowywanie morskiej sity zbrojnej
niemieckiej zwrocity baczng uwage dowodztwa marynarek wojennych wielu poteg mor-
skich. Dla nas niemniej wazne jest ujawnienie uzasadnienia budowy tych okretow, zawar-
tego w memorjale generata Groenera. Z memorjatu tego wynika jasno, ze odbudowuje

26. FALE BALTYKU SZTURMUJA POD DABKAMI WYDMY NADBRZEZNE—PIERWSZE PLACOWKI LADU.
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sie i doskonali niemieckg marynarke wojenng przeciwko Polsce, ostaniajgc te zamierzenia
rzekomem niebezpieczenstwem, zagrazajgcem Prusom Wschodnim ze strony Polski, rze-
komag koniecznos$cig obrony »neutralno$ci niemieckiej«, ktéra przepowiada »zbrojne ro-
zegranie zatargow«. Jak pojmuje owa »neutralnosé« generat Groener, wynika z dalszych
czesci memorjatu, w ktérym jest powiedziane, »ze Rzesza niemiecka tylko wtedy wziaé
moze udziat w walce, gdy rzeczywiscie bedzie miata widoki na powodzenie«. »Panowa-
nie — niemieckie — na Battyku jest dzisiaj faktem w zestawieniu z sitg zbrojng mor-
ska, ktorg Polska chwilowo posiada«, gtosi w innem miejscu omawiany memorjat.
Dla tych samych celéw dowoOdztwo niemieckiej marynarki wojennej zostaje prze-
niesione z morza Poinocnego na brzeg Baltyku, do Kilonji; a »biedne, wygtadzane
Niemcy« sta¢ na roczny trwaly wydatek blisko p6t miljarda ztotych, przeznaczonych
w budzecie na marynarke wojenna. Traktat wersalski okreslit liczbe marynarzy nie-
mieckich okretow wojennych na 15.000. A ilu marynarzy niemieckich okretéw handlo-
wych, morskich szturmowych bataljondw hitlerowskich, moze jutro stangC jako zatoga
zmontowanych todzi podwodnych, wodnoptatowcdéw bojowych, wyrabianych w ukryciu?
NIEMCY SA JUZ dzisiaj bezwatpienia grozna sitag polityczng i zbrojng na Battyku.
OTO SILY polityczne i wojskowe morskie osSmiu panstw nadbattyckich. Pozostaje Polska.
Krotki brzeg morski, zaczatki sity zbrojnej na morzu — oto co mozemy przeciwstawic
dzisiaj napastnikowi, uderzajgcemu od strony morza. Krotko$¢ polskiego brzegu mor-
skiego, brzegu ktéry w walce na morzu stanowi oparcie i podstawe dziatan broni morskiej,
nakazuje Polsce tern bardziej powiekszy¢, wzmocnic¢, udoskonali¢ marynarke wojenng
i obrone morska, zapewni¢ bezpieczenstwo i wolno$¢ pracy polskiej na morzu. Polskibrzeg
morski czeka jeszcze na obrone morska, a polska straz na Battyku bedzie strazg nie pano-
wania polskiego, lecz strazg wolnosSci i niepodlegtosci matych narodow nadbattyckich.

JAN DEBSKI
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Z LEWEJ STRONY | U GORY: 27. WSPANIALA PANORANMA GDYNI.

DOSTEP do morza i odpowiednie wykorzystanie tego dostepu byly zawsze najpotezniejszag
dZzwignig cywilizacji i dobrobytu narodéw. Te kraje, ktére energja, przedsiebiorczoscig a prze-
dewszystkiem wytezong i nieustepliwg pracg swoich mieszkancow potrafity opanowac¢ morze,
wznosity sie wysoko. Z chwilg natomiast zaniedbania swoich intereséw morskich chylity sie coraz
nizej, a czesto staczaty sie na dno ostatecznego upadku. Niema bodaj w dziejach przykiadu,
by jakie$s panstwo, posiadajac obszerny dostep do morza, o prace na morzu nie dbato i dobro-
wolnie wyrzekato sie dobrodziejstw, z tego morza ptynacych. A tymczasem takiem panstwom
byla dawna Polska. Urzeczona rozlegtemi widnokregami wschodu odwrécita sie od morza
mimo nawotywan ludzi Swiattych w narodzie. Skutki tego az nadto dobrze mamy w pamieci.
ODRODZONE panstwo polskie powrécito nad Battyk. Zostat nam jednak z dawnych, obszer-
nych i rozlegtych wybrzezy tylko kilkudziesieciokilometrowy wycinek. Odosobnione w pierw-
szych latach niepodlegtosci nawotywania o realny program polskiej pracy na morzu trafity
na grunt podatny i niebawem, pod wptywem oczywistych faktow, przerodzity sie w zywiotowy,
niespotykany nigdy przedtem ped catego narodu ku morzu. Zbyt duzo jeszcze, by¢ moze, jest
w tym powszechnym pedzie uczuciowego pierwiastka, a zbyt mato zrozumienia wilasciwego
zadania Polski na morzu i ptyngcych stad obowigzkéw. Niemniej jednak jesteSmy Swiadkami
juz dzisiaj poteznej przemiany w zbiorowej duszy narodu. Jest to obok odzyskania niepod-
legtosci najwieksza zdobycz naszego pokolenia. Na catem wybrzezu, w chwili zajecia go przez
wojska i wiadze polskie, co nastgpito w dniu 10 lutego 1920 roku, nie byto ani jednego portu
morskiego we wiasciwem tego stowa znaczeniu. Niewielki i ptytki basen w Pucku, pozbawiony
jakichkolwiek urzadzen przetadunkowych, potozony w giebi piaszczystej zatoki, zdata od szlakéw
zeglownych, nie zastugiwat zadng miarg na miano portu. Nie byfa takze portem mata przystan
rybacka w Helu, do ktorej zawijaty tylko niewielkie parowczyki pasazerskie z Gdanska.
ODZYSKANE wybrzeze przedstawiato pas dziewiczego niemal piasku, porosnietego miejscami
lasem, poprzerzynanego matemi rzeczkami 1 strumieniami; pas ten urozmaicaty w Kilku



28. PEWNEGO DNIA POJAWILY SIE HOLOWNIKI, CIAGNACE CIEZKIE,
Betonowemi gtazami wypednione tratwy i gabary. ogro-
dzono CZESC MORZA, WYRWANO FALOM ICH WEASNOSC.
| DZIS POTEZNA SCIANA FALOCHRONU DAJE OKRETOM BEZ-
PIECZNE SCHRONIENIE. — PO PRAWEJ; 29. NOC W ZATOCE.

miejscach wynioste, urwiste brzegi wzgorz Redlowa, Rozewia i Pilic. Historyczny port polski,
jakim jest Gdansk, potozony u ujscia najwiekszej polskiej rzeki Wisty, na mocy traktatu wer-
salskiego przypadt nam w udziale tylko potowicznie, a potowicznos¢ ta zostata zmieniona na jeszcze
gorszy dla nas stosunek w uktadach, zawartych w najciezszych dla panstwa naszego chwilach.
OKAZALO sie takze niebawem, ze zawarowane przez traktat pokoju prawa Polski w Gdansku
mogg sie sta¢ zupetnie zludne. Bylo to w dniach sierpniowych roku 1920, kiedy fala wojny
na wschodzie dotarta do bram stolicy i panstwo nasze przezywato najciezsze chwile nowego
bytu. Gdansk odméwit wowczas wytadowania u siebie amunicji i materjatbw wojennych,
ktére nadeszty morzem z Francji. Trzeba bylo dopiero mocnej postawy dowddcy konwoju
tych transportow, azeby wytadowanie materjatdw wojennych ze spoznieniem podjeto. Na wojnie
nic sie spoznia¢ nie moze. Wiadze wojskowe bez dtuzszego namystu, powodowane potrzebg chwili,
postanowity, obok wytadunku amunicji z okretow w Gdansku, zarzadzi¢ tymczasowe wyladowanie
okretow na polskiem wybrzezu. Wybrano wie$ Gdynie na péinoc od Gdanska, posiadajaca linje
kolejowa i potozong w dogodnem miejscu wybrzeza. Morze pod Gdynig byto gtebokie i pozwa-
lato na Zakotwiczame statkOw blisko brzegu. Wytadowywano materjaty wojenne recznie
na barki, ktoremi przewozono je nastepnie na lad. Rozpoczeto jednoczesSnie bi¢ pale
drewniane pod pomost, ktory wysuniety w morze pozwalatby przybija¢ statkom morskim.
DO TYCH samych celéow wiadze wojskowe postanowity wykorzysta¢ tymczasowo przystan w Helu.
Poniewaz osada rybackaHel nie miata potgczenia kolejowego z wnetrzem kraju, zaczeto takze budowe
linji kolejowej na potwyspie Helskim, ktérg ukonczono juz po zakonczeniu wojny z Sowietami.
BEZPOSREDNIO po wojnie zaczeta sie wysuwaé na czoto planéw inwestycyjnych rzadu koniecz-
nos$¢ budowy wilasnego portu morskiego, w ktérym Polska miataby niczem niekrepowane
prawa. Wymagaty tego zywotne interesy gospodarcze kraju, ktory, dzZzwigajac sie powoli
z powojennej ruiny, odbudowywat takze swoj handel zagraniczny. Gdansk byt portem prze-
starzatym, nalezagcym do drugorzednych portow dawnej Rzeszy Niemieckiej i nie zawsze mogt
podota¢ potrzebom przetadunkowym Polski. Tak byto w roku 1920 podczas dowozu zywnosci
z Ameryki, kiedy nie starczyto magazynow portowych w Gdansku, tak byto réwniez w latach 1922
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i 1923, gdy rozpoczat sie gwaltowny wzrost wywozu polskiego drzewa przez port gdanski,
tak byto wreszcie w roku 1925, gdy po wybuchu wojny celnej z Niemcami zaczety prze-
chodzi¢ przez Gdansk olbrzymie, jak na Owczesne stosunki, transporty wegla S$laskiego.
Z KONIECZNOSCI rozbudowy urzadzen przetadunkowych na wybrzezu polskiem zdawaty sobie
sprawe czynniki rzgdowe juz bardzo wczes$nie. Bezposrednio po podpisaniu pokoju w Wersalu
otrzymat inz. Tadeusz Wenda, obecny naczelnik Wydziatu Budowy Portu w Urzedzie Morskim
w Gdyni, polecenie opracowania planow rozszerzenia portu w Gdansku. Zanim zdazyt ukonczyc¢
projekty tej rozbudowy, wyjasnito sie, ze Polska nie bedzie mogta liczy¢ catkowicie na swobode
swych poczynan w porcie gdanskim, ze prawa jej, zawarowane w traktacie wersalskim, zostang
jeszcze bardziej uszczuplone, ze utrzymanie w Gdansku odrebnej, wysokiej waluty stwarza
szereg trudno$ci gospodarczych i t. d. Wowczas Ministerstwo Spraw Wojskowych, do ktorego
nalezaty z poczatku takze sprawy marynarki handlowej, polecito inz. Wendzie opracowanie planéw
budowy portu w Gdyni. Byto to w r. 1920, rozpoczeto zaS budowe tego portu na wiosne r. 1921.
PRZY wyborze miejsca pod budowe portu zastanawiano sie nad roznemi punktami wybrzeza. Niewiele
ich byto coprawda, gdyz pod tym wzgledem wybrzeze nasze przedstawiato niewielkie mozliwosci.
Wchodzity wiec w rachube: jezioro Zarnowieckie, Puck, Hel, Reda, Gdynia, uj$cie Wisty i Tczew.
JEZIORO Zarnowieckie, jako potozone tuz nad granica niemiecka, odpadto. Lezato ono zbyt
daleko od szlakéw, taczacych wybrzeze z wnetrzem kraju. Dla tych samych wzgledow odpadt Hel.
Puck lezy roéwniez na uboczu, dostep do niego za$ przez mielizny zatoki wymagatby utrzymy-
wania kosztownej drogi zeglugowej (farwateru). Reda rowniez byla potozona niedogodnie.
Ujscie Wisty, znajdujace sie na obszarze Wolnego Miasta Gdanska, nie przedstawiato tych warun-
kow, w jakich nowy port polski powinien byt sie znajdowac. Wreszcie Tczew, lezacy o 30 kilo-
metrow od morza i potgczony z niem tylko Wista, przechodzaca przez obszar gdanski, musiatby
uzyskaC polgczenie z zatokg kanatem Srodlgdowym, omijajacym Gdansk i przechodzacym przez
pasmo wzgorz, ktoére stanowityby powazng przeszkode przy urzeczywistnieniu takiego zamierzenia.
POZOSTAWALA zatem Gdynia, o ktorej zresztajuz przed trzystu laty pisat do kréla Wiadystawa IV het-
man Stanistaw Koniecpolski, ze przedstawia miejsce do budowy Warowniiportu »bardzo sposobne«.
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PORT W GDYNI. PO RAzpierwszypubliczniezprojektembudowyportiiwGdyni wystgpitinz. Ta-
deusz Wendawr. 1921 na tamach pisma »Bandera Polska«, wydawanego przez Lige Zeglugi Polskiej,
poprzedniczke dzisiejszej Ligi Morskiej i Kolonjalnej. Projekt ten byt takze rzeczowo omawiany na
tamach czasopisma »Drogi Polski«, ktore redagowat Jozef Kozuchowski, poZniejszy wicemi-
nister przemystu i handlu i jeden z najblizszych wspdtpracownikéw ministra Kwiatkowskiego.
ALE NIETYLKO zaszczyt poruszenia po raz pierwszy tej sprawy w opinji spotecznej przypadt Lidze
w udziale. Projekt budowy portu w Gdyni przechodzit r6zne koleje. Mimo rozpoczecia na wiosne
1921 r. pierwszych robot nie brak byto gtoséw, przeciwnych temu zamierzeniu. Jak zawsze, znalezli
sie ludzie, nie wierzacy we wiasne mozliwosci, sceptycy, z niechecigprzyjmujacy wszelkie nowe poczy-
nania, ktore Smiatoscig swojg wybiegaja ponad codzienng przecietnos¢. Gtowng jednak przeszkoda
byt brak Odpowiedmch kredytow panstwowych, ktoreby dzieto budowy portu pchnety naprzod.
LIGA Morska zaczyna wowczas okres gorgczkowej dziatalnosci propagandowej na rzecz budowy
portu w Gdyni. Odbywajg sie posiedzenia, wieczory dyskusyjne, na ktérych w obecnosci
najwyzszych dostojnikow panstwowych Scierajg sie poglady na temat tego zamierzenia. Wyni-
kiem tego jest wniesienie do sejmu projektu ustawy o budowie portu w Gdyni. Przed gtoso-
waniem nad tym projektem wytoniona przez Lige komisja w skiadzie: Hugon Pistel, Czestaw
Petelenz, Feliks Rostkowski, Juljan Rummel i §. p. Oskar Sobanski, opracowata memorjat o spra-
wach morskich, ktéry w dniu gtosowania zostat rozpowszechniony ws$rdd postéw na sejm i nie-
watpliwie przyczynit sie do uchwalenia przez izbe ustawy, ktora stata sie podwaling tego wiel-
kiego w naszych dziejach przedsiewziecia. Mimo uchwalenia przez sejm ustawy, budowa portu
posuwata sie wolno naprzéd. Dopiero w roku 1926, po objeciu wiadzy przez rzad Marszatka
Jozefa Pitsudskiego, w ktérym teke ministra przemystu i handlu objat inz. Eugenjusz Kwiat-
kowski, nastgpit okres energicznej, wytezonej pracy; nabrata ona takiego tempa, ze pierwszy
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okres robdét zakonczono o dwa lata wczesSniej, niz pierwotnie przewidywano.
Port gdynski lezy na potudniowo-zachodniem wybrzezu zatoki Gdanskiej, w odlegtosci 18 km na
poétnocny zachod od Gdanska. Jego potozenie geograficzne okreslajg nastepujace liczby: 54032' szero-
kosci pétnocnej i 1803471 dtugosci wschodniej od Greenwich. Portzbudowano w zatoce pomiedzy daw-
nemi wsiami Gdynig i Oksywiem, w miejscu, w ktorem wpadata do morza bagnista rzeczka Chylonka.
DOJSCIE do portu z petnego morza jest bardzo dogodne, gdyz duze gtebokosci dochodza prawie
do samego brzegu, przytem na drodze do portu niema zadnych mielizn ani skat. Reda przed por-
tem posiada gteboko$¢ 9—14 m; piaszczyste dno jest bardzo dogodne do kotwiczenia statkOw.
PORT gdynski doskonale chroni od fali petnego morza wrzynajaca sie gteboko w morze mierzeja
helska. Wiatry z Kierunkéw wschodnich lub potudniowo-wschodnich, a wiec od strony, pozba-
wionej naturalnych oston, sg w zatoce Gdanskiej Stosimkowo rzadkie i stabe, a fala z tego
kierunku bywa zazwyczaj mata. Dzieki temu o kazdej porze roku postdj statkbw w porcie
i na redzie jest dogodny i bezpieczny. Port gdynski lezy w czesSci potudniowej morza Battyc-
kiego, zazwyczaj niezamarzajgcej, takze podczas zimy przeszkod lodowych niema w nim prawie
zupetnie. Jedynie w czasie wyjatkowo ostrej zimy, jaka mieliSmy w roku 1929, port zamarzi.
Zamarzto woéwczas cate morze Battyckie. Nie stanowito to jednak zasadniczej przeszkody w ze-
gludze, gdyz przy pomocy lodolamaczy zegluge mozna byto utrzymywac. Port gdynski zajmuje
narazie obszar okoto 950 ha, z czego na powierzchnie basenéw, przedporcia i kanatow porto-
wych przypada okoto 320 ha, a na powierzchnie ladowg okoto 630 ha. Port dzieli sie na dwie
czesci: zewnetrzng i wewnetrzng, potgczone wspoélnem przedporciem, do ktérego prowadzi
z morza (redy) gtowne wejscie. Przedporcie jest oddzielone od redy portu przez betonowy
falochron, a jego powierzchnia wodna wynosi okoto 97 ha. Port zewnetrzny skiada sie z trzech
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basenéw: Weglowego, Potudniowego i Prezydenta. Prowadzg do niego obecnie trzy wejscia:
jedno gtowne przez przedporcie do basenu Weglowego, drugie do basenu Potudniowego
i trzecie do basenu Prezydenta. W przysztosci do calego portu zewnetrznego prowadzic
bedzie jedno gtébwne wejsScie ze wschodu przez przedporcie i drugie uboczne od potudnia.
BASEN Weglowy odgradza od przedporcia molo Pasazerskie o powierzchni 4,8 hektarow,
obramowane od po6inocy nabrzezem Francuskiem, od wschodu nabrzezem Belgijskiem i od
potudnia — Holenderskiem. Giebokos¢ portu przy tern molo wynosi 12 metréw, co umozliwia
zawijanie do Gdyni najwiekszych nawet statkbw morskich, mogacych wejS¢ na Baltyk.
U NASADY mola Pasazerskiego wznosi sie okazaty gmach dworca pasazerskiego, przez ktory
odbywa sie caly zamorski ruch pasazerski Gdyni. Dworzec ten jest wyposazony we wszelkie
najbardziej nowoczesne udogodnienia. Pasazerowie, przybywajacy do portu i wyjezdzajacy
zen na morze przesiadajg sie wprost z pociggdw na statki oraz zatatwiajg na miejscu wszelkie
formalnosci celne, paszportowe i t. d. Czynna jest tutaj restauracja dworcowa, biuro wymiany
pieniedzy, kolejowe kasy biletowe i bagazowe it d. Z dworcem pasazerskim jest potag-
czony obszerny magazyn tranzytowy o powierzchni okoto 8.000 m2, przeznaczony do skiado-
wania réznych towarOw drobnicowych, przyczem cze$¢ jego posiada ogrzewane komory.
ZA DWORCEM morskim i magazynem tranzytowym wznosi sie¢ magazyn firmy »Warta«
I aukcy] owocowych o powierzchni sktadowej 7.600 m2. Znajduje sie tutaj sala do przeprowa-
dzania aukcyj owocowych. Nabrzeze Holenderskie jest przeznaczone przedewszystkiem do wyta-
dowania ztomu zelaznego i innych towaréw masowych. Przetadunek wegla wywozowego jest
catkowicie zesrodkowany w basenie Weglowym i na molo Weglowem. Basen ten ma okoto 33 ha
powierzchni i 8—9 m gtebokosci. Jest on obramowany od zachodu przez nabrzeze Dunskie
a od potudnia przez nabrzeze Szwedzkie. Na nabrzezu Dufiskiem znajdujg sie dwa najnowszej
konstrukcji taSmowe urzadzenia przetadunkowe dla wegla, jedno koncernu weglowego »Skar-
boferme«, drugie, t. zw. stacja bunkrowa, nalezy do Urzedu Morskiego. Teoretyczna zdolnos$¢
przetadunkowa pierwszego transportera wynosi 600 tonn na godzine, wydajno$¢ pracy dru-
giego jest jeszcze wieksza, gdyz dochodzi do 670 tonn na godzine. Nabrzeze Szwedzkie prawie
cate stuzy do przetadunku wegla. Znajdujg sie tu 3 dzwigi mostowe oraz waga samoczynna,
t. zw. zasobnik samowazgcy do przetadunku i jednoczesnego wazenia masowych towardéw sypkich.
W dalszej czeSci molo znajdujg sie tereny wydzierzawione koncernowi weglowemu »Robur,
ktory posiada tutaj whasne urzadzenia do przetadunku wegla, m. i. wywrotnice wagonowg 0 no-
$nosci 32 tonn, ktora przetadowuje na statki caty wagon wegla w ciggu 3—4 minut. Po drugiej
stronie mola Weglowego, przy nabrzezu Slaskiem nad basenem Potudniowym urzadzity %% na wy-
dzierzawionym obszarze dwa inne koncerny weglowe: »Progress« i »Giesche« oraz firma »Elibor«.
BASEN Pohidmowy ma powierzchnie wodng 23 ha i sktada sie z trzech czesci, ze sobg potgczonych.
Gtowna cze$¢ basenu posiada gtebokosé 9 m i jest oddzielona dwiema z przeciwlegtych punktéow
wychodzacemi ostrogami od pozostatych dwodch czesSci basenu; w jednej z nich znajduje sie
stocznia gdynska, wyposazona m. i. w dok ptywajacy o nosnosci 3.000 tonn DW, w drugiej za$
przystan dla matych statkdw i kutréw rybackich. Basen Potudniowy oddziela od basenu Prezy-
denta molo Rybackie, ktére ma 650 m dtugosci i 175 szerokosci. U nasady jego przy nabrzezu
Angielskiem zostat zeSrodkowany caty przetadunek i handel rybny. Stoi tu hala rybna o powierzchni
sktadowej 2.500 m2, wyposazona w najnowsze urzadzenia chtodnicze do przechowania ryb i prze-
tworéw rybnych, a procz tego w duzg sale, w ktorej odbywajg sie aukcje rybne, oraz
Z PRAWEIJ STR.: 38. PRAWDZIWY »KROL MORZA«, TRANSOCEANICZNY ZAGLOWIEC, ZAWITAL DO GDYNI PO tADUNEK DO AUSTRALII.

47



48



49



50

Z LEWEJ STRONY: 39. GDYNIA. MOLO WE-
GLOWE PRZY KSIEZYCU. — OD GORY:
40. USZKODZONA DRAGE-KOPACZKE STOCZNIA
GDYNSKA DOPROWADZA DO PORZADKU. —
41. A OTOxKRABe JUZ PRZY PRACY.



ol



52

w szereg pomieszczen biurowych dla firm handlu rybnego. Obok hali stoi maty drewniany
magazyn S$ledziowy (powierzchni 600 m?) firmy »Mopol«. Za halg rybng przy nabrzezu Angiel-
skiem wznosi sie wreszcie magazyn Sledziowy o powierzchni 2.070 m2 Dzieki tym wszyst-
kim urzadzeniom rybny przemyst przetwérczy ma w Gdyni duze widoki rozwoju; powstato
juz zresztg w Gdyni szereg wedzarni ryb i zakladéw przetworczych. W pozostatej czesci
nabrzeza Angielskiego mieszczg sie skitady drzewne firmy »Paged« oraz stacja bunkrowa
i zbiorniki olejow mineralnych Panstwowych Zaktadoéw Naftowych »Polmin« i firmy »Gazolinax.
W POLUDNIOWEJ czesci mola Rybackiego przy nabrzezu Wilsonowskiem wznosi sie przystan
Yachtklubu Polski, magazyn Zeglugi Polskiej (1080 m2) i maty magazyn przedsiebiorstwa zeglugi
rzecznej »Vistula« (150 m2), wreszcie przystan pasazerska statkbw komunikacji przybrzeznej.
OSTATNIM basenem portu zewnetrznego jest basen Prezydenta o powierzchni wodnej okoto
25 ha. Basen ten nie jest jeszcze wykonczony. W najblizszej przysztosci, w miejsce dawnego
drewnianego pomostu pasazerskiego Zeglugi Polskiej zostanie wybudowane molo reprezenta-
cyjne dhlugosci 680 m i szerokosci 120 m, ktére bedzie przedtuzeniem ulicy 10-go Lutego
i otworzy wspaniaty widok z miasta ha morze. Molo to zamknie basen Prezydenta od potudnia.
PORT wewnetrzny sklada sie narazie z kanatlu portowego i 2 basenow wewnetrznych im.
Marszatka Jozefa Pitsudskiego i im. Ministra Kwiatkowskiego. Caly port wewnetrzny zostat
wybudowany w statym ladzie przez Wybagrowanie miejsc, przeznaczonych na baseny i kanaty.
KANAL Portowy, ktory jest osig konstrukcji portu, manarazie 2% km dtugosci. Przyprzesmyku, acza-
cym przedporcie z kanatem Portowym na nabrzezu Pilotowem, wznosi sie gmach Kapitanatu Portu
z wiezyczka obserwacyjng oraz najstarszy w porcie hangar nr. 1 o powierzchni uzytkowej 4.000 m2,
BASEN im. Marszatka Pitsudskiego ma powierzchnie wodng okoto 27 ha. Jest tutaj zeSrodko-
wany obrét drobnicy w porcie gdynskim. Przy nabrzezu Polskiem, ktére ma 1.130 m dtu-
gosci, wznoszg sie w pierwszej linji zabudowy magazyny cukrowe o fgcznej powierzchni uzytkowej
18.000 m2, zabudowania suszami owocow firmy »J. Fetter«, magazyn panstwowy nr. 4 (3.200 m?),
wydzierzawiony amerykanskiej linji okretowej »American Scantic Line«, magazyny firmy »Pantarei«
(5.850 m2), magazyn portowy nr. 3 (6.500 m2), w tern 500 m2 zajmujg piwnice chtodzone, wreszcie
zabudowania chtodni portowej, ktora jest obecnie najwiekszg chtodnig portowag w Europie.
W DRUGIE]J linji zabudowy przy nabrzezu Polskiem leza: gmach Polskiego Monopolu Tytoniowego
(10.700 m2, czeSciowo wydzierzawiony na sktadnice wyrobow Polsk. Monop. Spirytusowego), drugi
magazyn firmy »Pantarei« (4.900m?)i magazyn portowy nr. 5, t. zw. magazyn dtugoterminowy (7.500m?).
NABRZEZE Rotterdamskie, diugosci 310 metrow, biegnie w kierunku po6tnocno-zachodnim
od nabrzeza Polskiego. Znajduje sie przy niem najwiekszy w porcie hangar panstwowy
nr. 2 (13.260 m? powierzchni skitadowej), ktory stuzy do skladowania towaréw masowych.
NABRZEZE Indyjskie, dtugosci 1.109 m, biegnie réwnolegle do nabrzeza Polskiego po drugiej
stronie basenu im. Marszatka Pitsudskiego. Wznoszg sie przy niem portowe zakiady przemy-
stowe, jak luszczanua ryzu, mogaca przerobi¢ w ciggu roku do 150.000 tonn, olejarnia gdynska, ktora
takze przerabia surowiec pochodzenia zamorskiego (nalezy do niej takze jedyny narazie w porcie
silos zbozowy o pojemnosci ca 5.000 tonn), dalej 2 zbiorniki na melase firmy »Polski Melas« o tgcznej
pojemnosci 14.800 tonn, oraz skiady drzewne firmy »Paged« o powierzchni okoto 46.200 m2
BASEN im. Mimstra Kwiatkowskiego, o powierzchni wodnej okoto 16 ha, wraz z przyle-
gltemi obszarami zostat przeznaczony na strefe wolnoctowg w Gdyni. Strefa ta jest oddzielona
od reszty obszaréw portowych, —i pod wzgledem przepisow celnych oraz w zakresie opftat
Z LEWEJ STRONY: 42. GDYNIA. Z POD STROPU MAGAZYNU TRANZYTOWEGO.



monopolowych i podatkow posrednich jest traktowana jako zagranica. Kontrola celna nad wolng
strefg ogranicza sie do strzezenia jej od zewnatrz. Ruch oséb i towarow przez granice wolnej
strefy odbywa sie z zachowaniem ogoélnych przepiséw celnych o obrotach z zagranica.
BASEN wolnej Strefyjest obramowany od potudniowego wschodu nabrzezem Stanow Zjednoczonych
oraz znajdujgcemi sie jeszcze w budowie nabrzezami Czechoslowackiem i Rumunskiem. Na na-
brzezu Stanow Zjednoczonych wznoszg sie narazie 3 magazyny portowe o tgcznej powierzchni skia-
dowej 38.500 m . Dwaznich sg przeznaczone do sktadowania baweiny, trzeci na towary drobnicowe.
USUNIECIE ograniczen celnych oraz dowolny obrét towarami przywozowemi, nieograniczony
termin pozostawania ich na skfadzie, jak réwniez moznos¢ swobodnej ich przerébki, stwarzajg
w strefie wolnoctowe] warunki sprzyjajagce usadowieniu sie w Gdyni handlu i przemystu
0 typie wybitnie miedzynarodowym. Port jest wyposazony w tory kolejowe o tacznej diugosci
150 kilometréw. Szereg wybrukowanych i asfaltowanych jezdni przecina obszary portowe
we wszystkich kierunkach. W miejscach skrzyzowania sie najwazniejszych arteryj ruchu
kolejowego i kotowego zbudowano 2 wiadukty zelazo-betonowe, z ktérych jeden nad torami
kolejowemi na molo Weglowem ma 50 metrow rozpietosci. Trzeci wiadukt jest w budowie.
OGOLNA dtugosé betonowych nabrzezy w porcie gdynskim wynosi 8.342 m. Port gdynski jest wypo-
sazony w szereg hajnowoczesniejszych urzadzehn nawigacyjnych. Do najwazniejszych nalezg urza-
dzenia do orjentacji statkdw zdgzajacych do portu w czasie mgty. Przy gtdwnem wejsciu do portu
na falochronie znajduja sie maszty radjostacji portowej, ktéra w czasie mgty Wysylasygnalyradjowe,
zsynchronizowane z sygnatami dzwiekowemi. Statek, idgcy do portu gdynskiego, przyjmuje oba
rodzaje sygnatéw i na podstawie roznicy czasu, jaka miedzy niemi zachodzi, orjentuje sie w od-
daleniu od wybrzeza. Na maszcie Obserwatorjum morskiego Panstwowego Instytutu Meteorolo-
gicznego podnoszone sg Odpowiedme sygnaty, podajace dla statkdw, stojagcych w porcie i ha
redzie site wiatru. Co godzina zapala sie na maszcie jaskrawe Swiatto, podajgce dokiadny czas.
PORT, jako wybudowany za pienigdze skarbu panstwa, znajduje sie w administracji rza-
dowej. Podlega on Zwierzchmctwu Mimsterstwa Przemystu i Handlu. Na czele wiadz portowych
w Gdym stoi dyrektor Urzedu Morskiego. Jako organ doradczy zostata powotana z posrod przedsta-
wicieli whadz i zycia gospodarczego Tymczasowa Rada Portu w skfadzie 14 oséb. Przewodniczy jej
z urzedu dyrektor Urzedu Morskiego. Jednym z podstawowych punktow programu rozwoju portu
gdynskiego jest powigzanie go jak najgestsza siecig regularnych linij okretowych z innemi portami
$wiata. Poniewaz mtodai liielicznajeszcze polska flota handlowa moze tylko w drobnej cze$ci zapewnic
Gdym potaczenia regularne z innemi portami, przeto sg czynione szczegolne utatwienia dlatych zagra-
nicznych przedsiebiorstw zeglugi morskiej, ktérych statki zachodzg regularnie do portu gdynskiego.
GDYNIA ma juz z gora 40 regularnych linij okretowych, ktére taczg port polski z najdalszemi
portami Swiata. Dzieki tym linjom Gdynia nabiera coraz bardziej charakteru portu tranzytowego,
stajgc sie punktem roztadowczym dla statkbw, nadchodzacych na Battyk ze wszystkich stron Swiata.
PORT gdynski zaczat pracowac juz Wpierwszymokresieswegoistnienia. Pierwszym rokiem obrotow
portowych, ktory uwzglednia oficjalna statystyka, jest rok 1924. Od tego czasu Widocznyjest zywiotowy
wprost rozwoj obrotow towarowych w porcie gdynskim. Najlepiej obrazuje to nastepujgca tabela:

Rok Przywéz  WywoOzwtonnach Ogdétem
1924 981 9.187 10.167
1925 1.646 53.925 55.751
1926 310 404.251 404.561
1927 6.411 891.683 898.094
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Rok Przyw6z Wywo6z wtonnach  Ogdtem
1928 192.712 1.765.058 1.957.770
1929 329.644 2.492.858 2.822.507
1930 504.117 3.121.631 3.625.748
1931 558.549 4.741.565 5.300.114
1932 432.888 4.761.400 5.194.288
1933 870.704 5.235.162 6.105.866
1934 i péir. 872.480 2.858.495 3.330.975

RUCH STATKOW w porcie gdyriskim w tym sa-
mym okresie przedstawiat sie, jak nastepuje:

Weszto Wyszto
Rok  Statkbw N. R. T. Statkbw N. R. T.
1924 29 40.469 29 40.469
1925 85 74.919 79 71.549

1926 312 209.928 316 213.086
1927 542 426.722 532 421.226
1928 1.108 984.980 1.093 972.902
1929 1.567 1.442.492 1.575 1.445.400
1930 2.238 2.027.822 2.219 2.018.299
1931 2.144 2.649.268 3.148 2.665.400
1932 3.610 2.831.604 3.604 2.838.598
1933 4.355 3.425.660 4.337 3.402.055

WRESZCIE RUCH pasazerski w porcie gdyn-
skim rozwijal sie w sposOb nastepujacy:

Rok Przyjechato Wyjechato Razem
1924 1.190 6.377 7.567
1925 1.065 10.632 11.697
1926 811 6.990 7.801
1927 1.368 8.172 9.540
1928 3.215 20.007 23.222
1929 5.970 17.501 23.561
1930 6.781 17.388 24.169
1931 7.873 7.603 15.476
1932 10.878 10.069 20.947
1933 10.633 9.932 20.570

NAJBARDZIEJ znamiennem zjawiskiem w porcie gdynskim jest to, ze wykorzystywanie poszcze-
golnych jego cze$ci rozpoczeto sie jeszcze w czasie budowy i wszystkie jego urzadzenia nie-
bawem okazaly sie niewystarczajace. Obroty portu przerastaty niejako tempo budowy. Swiadczy
to najlepiej, ze urzadzenia te byty celowo pomys$lane. Udziat kapitatow prywatnych w rozbu-
dowie urzadzen portowych jest stale widoczny, jakkolwiek nie przybrat dotgd rozmiardw,
ktéreby odpowiadaty znaczeniu portu gdynskiego w zyciu gospodarczem kraju. W ostatnich
czasach daje sie zauwazyC coraz wieksze zainteresowanie portem gdynskim i jego mozli-
wosciami w krajach sgsiednich, ktore sg jego naturalnem zapleczem, przedewszystkiem w Cze-
chostowacji. Zjawisko to powitano w Polsce z calg przychylnoscig i nic nie stoi na przeszkodzie
w usadowieniu sie firm czechostowackich, rumunskich czy wegierskich w porcie gdynskim.

PORT W GDANSKU. NATURALNYM i odwiecznym portem Polski jest Gdansk, potozony
u ujscia Wisty, najwiekszej rzeki polskiej, ptynacej w catym swym biegu w granicach panstwa
polskiego. Port gdanski wraz z przylegtym obszarem zostat przyznany traktatem wersal-
skim Polsce, jako wolne miasto, pozostajgce pod protektoratem Ligi Narodéw. Pierwotny
NA PRAWO: 44 OTO KESONY BETONOWE, Z KTORYCH WKROTCE UROSNA NOWE NABRZEZA PORTU.
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zamiar przyznania nowopowstatemu panstwu polskiemu Gdanska bez zadnych zastrzezen,
zostat wskutek intryg i wysitkbw naszych wrogow zaniechany. Stosimek Wolnego Miasta
Gdanska do Rzeczypospolitej Polskiej i prawa Polski w Gdansku okresSla zasadniczo traktat
wersalski, w artykutach 100—108. O szczegotach wykonania tych postanowien mowig: pol-
sko-gdanska umowa, zawarta w jesieni 1920 roku w Paryzu, oraz pézniejsze ukiady i umowy.
ZARZAD i naczelne kierownictwo portu gdanskiego spoczywajg, zgodnie z polsko-gdanskg umowa
paryska w rekach Rady Portu i Drog Wodnych w Gdansku, ktéra sktada sie z réwnej iloSci przedsta-
wicieli Rzeczypospolitej Polskiej i Wolnego Miasta Gdanska pod przewodnictwem neutralnego
prezydenta, ktory jest albo obierany przez rzad polski i senat Wolnego Miasta, albo tez — jesli
porozumienie nie moze bycC osiggniete — mianowany przez Rade Ligi Naroddw i wtedy musi by¢
obywatelem szwajcarskim. Rada Portu posiada 3 jezyki urzedowe: polski, niemiecki i francuski.
Poza tern ma wiasng bandere, na ktorej sg uwidocznione herby Rzeczypospolitej i Wolnego Miasta.
PORT gdanski lezy pod 54c2I'18" szerokosci pétnocnej i 18039:52" dtugosci wschodniej od Green-
wich. Lezy on nad dolnym biegiem Wisty, czyli nad t. zw. »Martwg Wistag« 1 ciagnie sie
na przestrzeni okoto 30 kilometréw, pomiedzy $luzg w Einlage a ujsciem do morza przy Nowym
Porcie. Wiasciwy port obejmuje »Martwg Wiste« od mostu kolejowego w Gdansku do ujscia
w Nowym Porcie wraz z kanatami, basenami i Motlawg. Reda portu gdanskiego ma dno pia-
szczyste, dogodne do kotwiczenia statkdw. Wjazd do portu prowadzi przez sztucznie Wybagrowane
koryto, ktorego czes¢ zewnetrzna ma 1.770 m dtugosci, 250 m szerokosci i 10,5m gtebokosci, podczas
gdy czes¢ wewnetrzna blizsza portu i tworzaca z zewnetrzna kat rozwarty ma 1.550 m dtugosci, 150 m
szerokoscii I0Om giebokosci. Brzegikoryta wjazdowego sg oznaczone ptawami. W r. 1926 przed wja-
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Zdemdoportu w Nowym Porcie uruchomiono stacje radjowa do nadawania sygnatéw w czasie mgty.
Przy wjezdzie do portu po prawej stronie znajduje sie basen portowy, zbudowany w r. 1879aodr. 1899
stanowigcy wolng strefe portu gdanskiego. Na lewo znajduje sie basen Westerplatte, zbudowany
w roku 1925 kosztem Polski i Gdanska, stuzacy do przetadunku polskich materjatbw wojennych.
W zwigzku z tern na Westerplatte znajduje sie stata polska zatoga w sile 66 zotnierzy i 2 oficerow.
DALSZEMI czeSciami portu sg: kanat Portowy, ktory konczy sie przy tak zwanej »Mdodwenschanze,
starej fortyfikacji przy dawniejszem Wistoujsciu, basen towarowy w Wistoujsciu, dworzec
Wislany, wyspa Holm, tak zwana »Kaiserhafen«, Martwa Wista do mostu kolejowego, Mottawa
i port rzeczny na Martwej Wisle powyzej mostu kolejowego. Ogélna dtugos¢ nabrzezy portu
gdanskiego wynosi 30,8 kilometréw, w tern nabrzezy kolejowych 8,6 kilometrow. Powierzchnia
wodna portu mierzy 685 hektarow, gtebokosé¢ drogi wodnej (farwateru) 9—10 metrow.
PORT rozporzadza ladowemi placami skladowemi o powierzchni okoto 2 miljonbw m? oraz
wodnemi placami sktadowemi dla drzewa okoto 2% miljona m2 Ogoélna powierzchnia skia-
dowa magazyndéw wynosi okoto 250.000 m2 Port gdanski posiada 4 stocznie, przystosowane
do budowy i naprawy nawet duzych statkow, wyposazone w doki i dZzwigi ptywajace o udzwigu
50—100 tonn i w state dZwigi do 250 tonn. Sg to stocznie: Gdanska, »Schichau«, Klawittera i Wojana.
PORT jest wyposazony poza tern w stacje bunkrowe dla statkéw parowychi motorowych. Gdansk ma
szereg regularnych linij okretowych, tgczacych go z najdalszemi nawet portami Swiata. Obroty towa-
rowe portu gdanskiego wskutek przytaczenia go do Polskiwzrosty do rozmiaréw nigdynienotowanych,
przewyzszajacych kilkakrotnie przedwojenne obroty tego portu. Obrazuje to nastepujgca tabela:

Rok Przywéz Wywo0z wtonnach Razem
1913 1.233.360 878.471 1.112.101
1924 730.072 1.636.485 2.366.557
1925 690.778 2.031.969 2.722.747
1926 640.696 5.659.605 6.300.301
1927 1.517.194 6.380.420 7.897.614
1928 1.730.642 6.755.159 8.485.801
1929 1.702.953 6.766.600 8.559.653
1930 1.090.631 7.122.462 8.213.093
1931 754.300 7.576.205 8.330.505
1932 428.103 5.047.949 5.476.057
1933 493.167 4.659.727 5.152.894

RUCH STATKOW w tym samym okre-
sie przedstawiat sie, jak nastepuje:

Weszto Wyszto
Rok  Statkbw T. R. N. Statkbw T. R. N.
1913 2.910 924.887 2.855 936.854
1924 3.312 1.634.010 3.330 1.648.023
1925 3.986 1.869.979 3.958 1.864.192
1926 5.967 3.432.480 5.903 3.395.840
1927 6.950 3.899.954 6.942 3.932.577
1928 6.198 4.045.240 6.183 4.026.596
1929 5.396 3.892.360 5.432 3.917.890
1930 6.078 4.143.098 6.087 4.142.802
1931 5.960 4.061.733 5.971 4.064.333
1932 4.637 2.750.204 4.654 2.773.146
1933 4.278 2.062.616 4.266 2.734.104

Portwpucku nie odgrywa zadnej roli w obrotach zagranicznych Polski. Ma on tylko znaczenie
miejscowe. Posiadajeden basen o wymiarach 60—40 g¥sb.3%2m, Otoczonyztrzech stron kamiennemi
nabrzezami i potgczony bocznicg kolejowag ze stacjg Puck. W Pucku zatoguje morski dywizjon lotniczy.
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PORT W JASTARNI. PORT, a raczej przystan pasazersko-rybacka w Jastarni lezy od we-
wnetrznej strony mierzei helskiej; zostat zbudowany juz za czaséw polskich. Powierzchnia
jego wynosi okoto 8 hektaréw, gteboko$¢ 3—4 metrow. Do portu prowadzi Wybagrowany
kanat, wytyczony wiechami. Port stuzy jako przystan rybacka i przystan w zegludze przy-
brzeznej. Na molo wznosi sie budynek przystani »Zeglugi Polskiej« z kawiarnig i restauracja,
czynng w czasie sezonu letniskowego. Potgczenia kolejowego port w Jastarni nie posiada.

PORT W HELU. WYBUDOWANY zostat za czasow niemieckich w r. 1892 i miat poczatkowo 2% m
gtebokosci. Wiadze polskie rozszerzyly go do 4 ha, dawne drewniane molo zastgpiono molem
betonowem, a gleboko$¢ portu powiekszono do 4—5 m. Stuzy on jako przystan dla statkdéw
pasazerskich zeglugi przybrzeznej i przystan dla statkbw rybackich. Potgczony jest ze stacjg
Hel bocznicg kolejowa. Dojazd do portu jest stosunkowo tatwy, gdyz morze w poblizu
Helu jest glebokie i do portu prowadzi krotka droga wodna (farwater) o gitebokosci 5 m.

PORT W TCZEWIE jest portem typu rzeczno-morskiego. Lezy on na lewym brzegu Wisty obok
mostu kolejowego i jest wyposazony w urzadzenia do przetadunku wegla, ktére zbudowato
tam w okresie wzmozonego wywozu polskiego wegla w czasie strajku w kopalniach angielskich
w latach 1925—1926, towarzystwo »Wista-Baltyk«, utrzymujace wowczas przy pomocy Kkilku
lichtug i holownikow wiasne przedsiebiorstwo zeglugi morskiej. Obecnie port w Tczewie w ruchu
morskim nie odgrywa zadnej roli. Posiada on potaczenie z morzem tylko przez $luze w Einlage
i port gdanski, gdyz utrzymanie potgczenia przez ujscie Wisty w Schiewenhorstjest zbyt kosztowne.
Masy piasku, ktore Wista w tern miejscu osadza, wymagajg statego i kosztownego bagrowania.
PORT tczewski jest natomiast wykorzystywany w ruchu zeglugi Srodlgdowej i przy wywozie
wegla polskiego kanatami wewnetrznemi do Prus Wschodnich i do Kiajpedy na Litwie.

ZNAKI OSTRZEGAWCZE NA WYBRZEZU. POLSKA w mys$l uméw miedzynarodowych
utrzymuje na swojem wybrzezu osobng stuzbe i znaki ostrzegawcze. W Porcie gdynskim
stuzbe ostrzegawcza petni Obserwatorjum morskie Panstwowego Instytutu Meteorologicz-
nego. Poza tern na wybrzezu rzad polski utrzymuje nastepujgce stacje ostrzegawcze:
| kategorji w: Karwi, Chiapowie, Chatupach, Jastarni i Helu. [] kategorji — w KuzZnicach.
STACJE ostrzegawcze | kategorji podajg sygnaty ostrzezenia przed nagtemi zmianami pogody,
wywieszajac na rejach wysokich masztéw sygnatowych kombinacje uméwionych znakéw w postaci
czarnej kuli lub stozkéw i czerwonych flag. Stacje Il kategoni wywieszaja pojedyncze znaki.
Z NASTANIEM nocy wywieszane sg na maszcie Obserwatorjum morskiego Panstwowego Instytutu
Meteorologicznego w Gdyni kombinacje S$wiatet biatych i czerwonych. Stacja ostrzegawcza
w Helu posiada poza tern semafor wiatrowy, na ktérym podaje site wiatru w Gdyni i Rozewiu,
wedtug komunikatow otrzymywanych z tych miejscowosci. Na polskiem wybrzezu znajdujg sie
3 latarnie morskie: w Rozewiu (najsilniejsza latarnia na Battyku o sile 6 miljonéw Swiec i zasiegu
Swiatta 23 mile morskie, wzniesiona 79 m nad poziomem morza, z inicjatywy Ligi Morskigj
i Kolonjalnej nazwana w roku 1933 oficjalnie latarniag im. Stefana Zeromskiego), w Jastami-
Borze (39 m nad poziomem morza, zasieg Swiatta 17 mil morskich) i w Helu (39 m nad pozio-
mem morza, zasiag Swiatta 17 mil morskich). Projektowane jest wybudowanie nowej latarni
morskiej pomiedzy Jastarnig i Helem — na t. zw. Szwedzkiej Gorze. Bedzie to najbardziej nowo-
czesna latarnia na Baityku, wyposazona w najnowsze zdobycze techniczne z dziedziny stuzby
ostrzegawczej na morzu. Po jej wybudowaniu bedzie zgaszona latarnia w Jastarni-Borze.

Z PRAWEJ STRONY: 46. SS »CLARA KUNSTMANN« ZABIERA POLSKI WEGIEL DO NIEMIEC.
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UWAGI KONCOWE. POLSKA po wojnie $wiatowej znalazta sie w warunkach niezwyktych. Trzy
dzielnice, pozostajgce przez z goérg 100 latpod trzema odrebnemi zaborami, ksztattujgce swojg no-
woczesng strukture gospodarczg pod wptywem trzech odmiennych nastawien polityki gospodar-
czej, musiaty jak najszybciej utworzy¢ jeden wspdlny organizm. Dziato sie to przytem na gruzach
polskiego przemystu, na Obszarzebylego zaboru rosyjskiego i czesci Matopolski, zniszczonego nie-
bywale podczas wojny Swiatowej. Stare szlaki handlowe, do ktérych przed wojng polski kupiec
przywykt, byty pozamykane przez rewolucje bolszewicka w Rosji, przez nowe granice i t. p. W do-
datku w roku 1925 Niemcy wypowiedzialy nam wojne celng i z dnia na dzien przestaty przyj-
mowa¢ do siebie polski wegiel z Gérnego Slaska. Liczyly na to, ze miode panstwo nie
upora sie z nawatem trosk, jakie z tego powodu na nie spadng i nie da sobie rady
z tak zawitym aparatem wytworczym, jakim jest cze$é Gornego Slaska, przyznana Polsce.
CALY swoj wysitek wywozowy zwrécita wowczas Polska ku granicy morskiej, jedynej granicy,
ktora nie odgradza Polski od reszty Swiata kordonem niecheci czy ucigzliwej procedury celnej.
Dzieki portom: Gdanskowi i budujacej sie Gdyni, mozna byto rzucic¢ te ilosci wegla, ktére szty
dawniej do Niemiec, na inne rynki i uchronié w ten sposéb przemyst Gérnego Slaska od ciezkich
powikian wewnetrznych. Wegiel polski, utorowawszy sobie raz droge ku Battykowi, idzie
odtad bez przerwy drogg morska w $wiat szeroki. Caly handel zagraniczny Polski, dzieki por-
tom i ich nowoczesnym urzadzeniom, przezywa w latach powojennych proces przestawiania sie
z drég ladowych na drogi morskie. Jest to proces niezwykle doniosty w skutkach. Uniezaleznia on
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polskiego kupca, eksportera, uczy go poszukiwania bezposredniej stycznosci z odbiorcag zagra-
nicznym i pomijania kosztownego, obcego, nie zawsze przyjaznego posrednictwa. Jak stale z roku
na rok wzrasta udziat handlu morskiego w handlu zagranicznym Polski obrazujg nastepujace liczby:

Udziat handlu mor- Udziat handlu mor-
Rok skiego w handlu za- Rok skiego w handlu za-
granicznym Polski granicznym Polski
1922 7,3% 1928 38 %
1923 7,4% 1929 42 %
1924 13,1% 1930 51,3%
1925 16,3% 1931 63,2%
1926 27,1% 1932 67,8%
1927 35 % 1933 69,4%

A ZATEM PRAWIE 70% tego wszystkiego, co Polska do siebie przywozi i wywozi
zagranicg, idzie przez granice morska. Poniewaz prawie caty wywoOz polski idzie dotad
na rynki europejskie (w 1932 roku 94% wywozu polskiego poszto na rynki europejskie,
a tylko 6% na rynki innych kontynentéw), przeto mozliwosci rozwojowe naszego handlu
morskiego sg wcigz jeszcze olbrzymie. Ten dalszy rozwd6j handlu morskiego w duzym
stopniu bedzie zalezat od sprawnosci przetadunkowej i zdolnoSci przepustowej portéw pol-

skich. Znajdzie przytem dostateczne zajecie zarobwno Gdynia, jak i drugi port polski Gdansk.
Henryk Tetzlaff

u DO+ U: 48. W HELU, ROZBUDOWVVANY M PRZEZ POLSKE.
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polska Marynarkawojenn

OTO KROTKI, a tak doniosty w swem znaczeniu rozkaz Wodza Narodu. Proste
te stowa maja juz swoje zaszczytne miejsce na kartach polskiej historji. Nie dopuszczajg
one mozliwosci sadzenia nas przez potomnych tak, jak niestety zmuszeni jesteSmy
sgdzi¢ naszych wielkich przodkow, ktorzy popetnili wiele bltedow nie do darowania.
GDYBY W PRZESZLOSCI ktéry$ z kroléw polskich wydal podobny rozkaz i gdyby
rozkaz ten zostat w calej rozciggtoSci wykonany, nie byloby zapewne hanby prze-
szto stuletniej niewoli, nie bytoby tylu klesk i tylu meczennikow. Najtragiczniejszem
podtozem tych bledow byta nieszczeSliwa mysl, wyrazona w Zawadjacko naiwnem
przystowiu: »Polak, gdy pilnie orze, moze nie wiedzieC co to jest morze«. Brak zain-
teresowania morzem pociggnat za sobg zgubne skutki. Kazdy, kto tylko chciat, rzadzit
na Battyku, nie liczac sie z interesami i powagg wielkiego mocarstwa, jakiem byta Polska.
ZRZADKA jedynie unosito sie ponad bierne masy rozpaczliwe wotanie Polaka, wyczu-
wajagcego prawde morska. Niekiedy rodzita sie zdrowa my$l morska. Wotano
0 okrety, majace broni¢ polskich praw na morzu. Z wotan tych, z przejrzenia roz-

49. BOJA »GD«— ZNAK WIJAZDU
DO PORTU GDYNSKIEGO.



sagdnych ludzi, zrodzit sie »memorjat kaperski« Dunin-Wasowicza. Ukazat sie
wskutek tego manifest krélewski o zaciggu do stuzby morskiej we flocie kaperskiej.
KROL Zygmunt August tworzy »komisje morska«. Sejm lubelski zatwierdza te komisje.
W okresie tym wygtaszajg niezbite i po wsze czasy zywe prawdy o morzu ludzie takiej
miary, jak biskup Karnkowski lub biskup Dymitr Solikowski. Te przebtyski zrozu-
mienia korzysci, ptynacych z posiadania wolnosci morskiej, stworzyly podstawy do za-
czatku floty polskiej. Krél Zygmunt August, zdajac sobie sprawe z koniecznos$ci posia-
dania sity zbrojnej na morzu, stworzyt flote kaperskg. Flota ta po wielu ciezkich
przejsciach, wraz ze Smiercig krola Zygmunta Augusta, zakonczyta swoje istnienie.
NASTAPILY potem czasy ponownego otrzeZzwienia. Stynne »pacta conventa«, mocg ktorych
obieralni krélowie polscy byli zobowigzani do utrzymywania floty morskiej, na krotko
tylko dawaty ztudzenia o zmianie pogladéw na sprawe morza. Bledy stawaty sie nawykiem.
Znow nastgpito wyrzeczenie sie wiasnej floty, zdanie sie na taske i nietaske Gdanska.
OD CZASOW krola Zygmunta IH Wazy — wojny, spory dynastyczne, desanty Szwedow na
wybrzezach Prus Wschodnich i Krolewskich (nasze Pomorze), nowe préby budowy floty.
WRESZCIE flota powstaje i dziata. Jasnym promieniem chwaty dla naszej morskiej sity
zbrojnej jest bitwa pod Oliwg w roku 1627, w ktorej polska flota zwycieza, rozbijajac
Szwedéw i zwalniajac Gdansk i cate pobrzeze polskie od blokady. Swita nadzieja
ugruntowania sie Polski nad morzem. Wolno$¢ morska, wolnos¢ zeglugi do wiasnych
portow i wolnos¢ rodzimego handlu morskiego staje sie przez pewien czas rzecza realna.
NIESTETY, udziat w obcych sporach i walkach zgubit flote polskg. Wystana przez
krola przeciw Dunczykom na walke o sprawy Habsburgéw, nie odegrata zadnej
roli i zostata w catosci zagarnieta przez Szwedow. Zndéw wiec pozbawieni morskiej
sity zbrojnej zawieraliSmy uklady i rozejmy niekorzystne, czesto upokarzajgce.
WRESZCIE kroétki okres odrodzenia sie floty wojennej za czaséw kréla Wiadystawa 1V.
SWIETNIE zapowiadajacy sie rozwoéj spraw obrony morskiej, zarysowujacy sie w budo-
wie — za poradg hetmana Koniecpolskiego — wiasnych podstaw umocnionych, w wy-
stawieniu 12 uzbrojonych okretbw oraz uchwaleniu przez sejm ustawy o ctach
U GORY: 50. PUCK, KOLEBKA FLOTY POLSKIEJ. — Z PRAWEJ STRONY: 51. TORPEDOWCE W GALL.
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morskich, bedgcych w istocie kredytami na utrzymanie floty, nagle sie skonczyt. Wskutek
pociggnie¢ Gdanska, zbrojnego wdzierania sie Danji do spraw Polski, potem wrogich wy-
stapien Niemcow, Prusakow i Szweddw, odmawiajacych ptacenia naleznych Polsce cetpor-
towych, mozliwosc¢ istnienia nielicznej, stabej floty polskiej zostata przekreslona. Trzyletni
okres naszych nadziei zakonczyt sie niczem w r. 1637. Historja jest nauka narodow. Ten
ostatni przykiad historyczny jest najgrozniejszem memento dla Polski wspdtczesnej.

* * *

PO LATACH ucisku i niewoli nastgpit dzien zmartwychwstania. Juz w dniu 28 listopada uka-
zuje sie wyzej przytoczony rozkaz, ktory staje sie hastem. Na czele tworzgcej sie marynarki
stanat ptk. mar. Bogumit Nowotny, mianowany szefem sekcji marynarki przy M. S. Wojsk.
ZAr OZONO biura, rozpoczeto rejestrowanie i przyjmowanie zgtaszajacych sie oficeréw,
podoficeréw i marynarzy, przybytych do ojczyzny z obcych, zaborczych marynarek.
WELASCIWA praca organizacyjna rozpoczeta sie z chwilg przeksztatcenia sekcji marynarki,
w dniu 14 maja 1919r., na DepartamentMorski, ktory objat s.p. kontradmirat Kazim. Porebski.
DEPARTAMENT ogarnat cato$¢ spraw morskich i rzecznych, wszelkie sprawy majgce
styczno$¢ z wodng komunikacjg, handlem lub Wojennemi dziataniami na morzu i rzekach.
W TYM czasie Polska nie posiadata jeszcze dostepu do morza. Nawet granice panstwa
nie byty ustalone. Pomimo to nieliczna grupa oficeréw, oddanych pod rozkazy admi-
rala, niestrudzenie pracowala, tworzac podwaliny pod przysztos¢ Polski na morzu.
POZAR wojny, rozgorzatej na wschodzie, walki z Ukraincami, wojna z Rosjg sowiecka —
wszystko to nie sprzyjato rozwojowi spraw morskich. Zreszta wcigz jeszcze Polska
nie posiadata morza. Tabor rzeczny, pozostawiony przez Niemcéw, objety wiadze
marynarki, tworzac natychmiast zaczatki flotylli rzecznych, pinskiej i wislanej.
GROZNE potozenie Polski, walczacej o swoje istnienie, skionito wiadze marynarki
do kroku, ktory zjednat jej powszechne uznanie. Oto na wniosek admirata Poreb-
skiego utworzono bataljon, a nastepnie putk morski. Na szerokim froncie walczyli
wiec roéwniez i marynarze. Liczne rozkazy pochwalne dowddcéw odcinkéw frontowych

U GORY: 52. ZAaONA DYMNA JEST PEWNYM SRODKIEM UKRYCIA. — Z PRAWEJ STRONY: 53. »PODHALANIN« WOLA!
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mowig o tem, ze oddziaty marynarzy sprawiaty sie dzielnie w bojach o niepodlegtosc.
Flotylla pinska walczyta wspierajgc dziatania polskich wojsk na wschodzie. Przestata
jednak istnie¢ podczas odwrotu z pod Kijowa. Flotylla wislana natomiast, wzmocniona na
sitach, wzieta czynny udziat w ostatecznem, rozstrzygajacem i zwycieskiem zmaganiu sie
z nieprzyjacielem. Podobnie jak w bojach na frontach lgdowych, tak tez i we flotyllach,
chlubnie odznaczajg sie oficerowie marynarki i marynarze. Walczg na rzekach, na doraznie
przysposobionych okretach (taka improwizacja jest mozliwa jedynie na rzekach), doko-
nywajg chwalebnych czyndw, zdobywajac liczne odznaczenia bojowe. Stwarzajg przytem
zawigzki bojowej tradycji bandery i znakow marynarki wojennej w odrodzonej Polsce.
W DNIU 28 czerwca 1919 r. RadaAmbasadorow przyznata wreszcie Polsce Pomorze i skra-
wek wybrzeza morskiego. Z tg chwilg nasze dazenia morskie, cho¢ w drobnej jedynie czesci,
Zostalyurzeczywistnione. Polskazostalapokrzywdzona. W innych warunkach mozna bytoby



U GORY: 54 OKRAGLE MINY. — Z PRAWEJ] STRONY U GORY: 55 DZIALO ZALADOWANE.
U DOLU: 56. FLOTA W GALI OCZEKUJE PRZYBYCIA PIERWSZEGO ZEGLARZA RZECZYPOSPOLITEJ.
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i nalezatoby otrzyma¢ znacznie wiecej. Nie byto ani czasu,
ani mozliwos$ci na »prawowanie sie«. Nalezato szybko przystgpié
do pracy, zagospodarowujac sie na uzyskanych obszarach.
POD NADZOREM Kkapitana marynarki Jozefa Unruga (dzisiaj
kontradmirata, dowddcy floty) dokonano w Gdansku niezbed-
nych przygotowan, w celu uruchomienia polskiej stuzby hy-
drograficznej, tej podstawy wiasciwego wykorzystywania mo-
rza. Z objeciem wybrzeza, przejeto réwniez calg nadmor-
ska administracje. Najmniejsze uchybienia w dziataniu orga-
néw, stuzacych do wspomagania nawigacji morskiej, bytyby
ze ztosliwa radoscig powitane przez niezyczliwego sagsiada, lecz
wszystko pracowato sprawnie i bez zarzutu. Latarnie morskie,
bedgce dla zeglarzy drogowskazami i Ostrzegawczemi sygna-
tami, ani na chwile nie przestaty dziata¢ i Swieci¢. Nie ulegato
réwniez przerwaniu dozorowanie znakoéw ptywajgcych, jakiemi
sg morskie boje i wiechy. Na rzekach watczono, ponoszono
straty i znébw odnawiano sity. Komandor inzynier Matecki, za-
stosowujgc urzadzenia wiasnego wynalazku, podnosit zatopione
jednostki flotylli pinskiej, przywracajac je naszym flotyllom. Coraz
pilniejszg konieczno$cig stawato sie stworzenie floty morskie;j.
Objektem ptywajacym, najbardziej potrzebnym, majgcym stuzyc
do prac zwigzanych z utrzymywaniem mozliwosci nawigacyj-
nych, byt okret hydrograficzny. Zakupiono statek »Pomorza-
nin«, ktory pierwszy, po pétorawiekowej blisko przerwie, pod-
niost polska bandere i wyptynat na morze. Dwie daty: 18 sty-
czeni 10 luty 1920 r. moga by¢ uwazane jako znamionujgce zapo-
czatkowanie odrodzenia Polski na morzu. Pierwsza data — to
rozpoczecie obejmowania Pomorza i wybrzeza morskiego,
druga — to uroczysta chwila wkroczenia bataljonu morskiego
do Pucka, matej miesciny nadmorskiej, potozonej w gtebi zatoki.
MIEJSCOWOSC TA, ktéra juz za czaséw przedrozbiorowych byta
portem polskim, stata sie w Polsce odrodzonej kolebka jej floty
wojennej. W kilka godzin po zajeciu Pucka generat Jozef Haller,
w towarzystwie admirata Porebskiego, z polecenia rzadu i z roz-
kazu Naczelnika Panstwa Jozefa Pitsudskiego, odbyt symboliczne
zaslubiny morza, rzucajac wjego fale szczeroztoty pierscien. Jesien
roku 1920 przyniosta wreszcie Polsce zwyciestwo i zakoriczenie
wojen. Zawarcie upragnionego pokoju i mozliwos¢ przystgpienia
do zmudnej i statej pracy nad budowag wilasnej panstwowosci

ZLEWEJ STR.: 57. NA SZTORMOWEIJ FALI.-U GORY: 58-59. PLYNIEMY! 60-61. PRZY KOTWICY.
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umozliwito tez bardziej planowy rozwdéj polskiej marynarki. W Pucku stworzono port
wojenny. Powstaje tam rowniez instytucja, taczaca wszystkie sprawy, zwigzane z zyciem
marynarki wojennej namorzu i na wybrzezu. Byto nig Dowodztwo Wybrzeza, ktére w kilka
lat pdézniej przeksztatcito sie w Dowddztwo Floty. Dowddcg wybrzeza zostaje mianowany
komandor Jerzy Swirski (dzi$ kontradmirat, szef Kierownictwa Marynarki Wojennej).
NA MORZU précz »Pomorzaninac ukazat sie jeszcze jeden okret, noszacy dumnie
wojenng bandere. Byt to »Lwow«, duzy, piekny zaglowiec, statek szkolny, przezna-
czony do ¢wiczen uczniéw Szkoty Morskiej. Szkota ta miata za zadanie stworzenie jak
najszybciej pierwszego narybku oficerow marynarki handlowej. Caly jednak rozwdj
zycia morskiego skupit sie chwilowo w Departamencie Morskim i byt kierowany przez
oficerbw marynarki wojennej. Zczasem, gdy zostaty potozone podwaliny pod morska prace
I gdy uksztattowaty sie zarysy dalszego rozwoju Polski na morzu, sprawy marynarki handlo-
wej i wojennej zostaty rozdzielone. W miejsce Departamentu Morskiego powstato Kierow-
nictwo Marynarki Wojennej. Z tg chwilg szef Kierownictwa Marynarki Wojennej, jako bez-
posSrednio podporzgdkowany ministrowi spraw wojskowych, mégt sie juz poswiecié
wyltacznie sprawom zwigzanym z obrong morska. Przy Ministerstwie Przemystu i Handlu
utworzono Departament Morski, ktory wiasnie przejat wszelkie sprawy marynarki han-
dlowej, a wiec rowniez Szkote Morska oraz statek »LwOw«. Spuszczono wiec na »Lwowie«
bandere wojenng, a podniesiono bandere marynarki handlowej. Tymczasem miodej
marynarce wojennej przybyty nowe okrety. W porcie puckim zakotwiczone zostaty dwie
kanonierki, »Komendant Pitsudski« i »Generat Haller« o wypornosci po 350 tonn kazda.
W TYM czasie przybyly jeszcze cztery okrety. To poniemieckie trawlery »Mewa,
»Czajka«, »Jaskotka« i »Rybitwag, kazdy o wypornosci okoto 200 tonn. Reda pucka poczeta
sie zapetniaé. Szes¢ wojennych okretéw, pomalowanych na ciemny kolor »bojowy«, zakot-
wiczonych w odlegtosci pot mili od brzegu i powiewajgcych czerwonobiatemi banderami,
napawaty wiarg i otuchg. Marynarze z dumg obnosili na czapkach wypisane nazwy swoich
okretow, aprzed nazwamiwidniaty tajemnicze litery O.R. P. Literyte — ziszczony cudny
sen 0 morzu i wiasnej flocie wojennej — znaczg: Okret Rzeczypospolitej Polskiej!
W PORCIE puckim, tym zaledwie kilkunastometrowym baseniku, nadajacym sie jedynie
do postoju kutrow rybackich i mniejszych statkow, stata zasadniczo tylko jedna wojenna
jednostka, statek strazniczy »O. R. P. Mysliwy«. Niewielki ten silnikowy okrecik spetniat
zaszczytng role okretu flagowego floty. Na maszcie jego powiewat proporczyk dowddcy
floty. Stad szty rozkazy dla wszystkich okretow, na nim podnoszone sg wszelkie sygnaty
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flagowe, ktéremi dowaddca floty przekazuje swojg wole podlegtym jednostkom. Do basenu

Z LEWEJ STRONY: 67. TORPEDA. — U GORY: 68. WSZYSTKIE NASZE DZTENNR SPRAWY.
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portowego wchodzit co pewien czas jeden z trawlerow, lub kanonierka. Przychodzity
tylko w celu zatadowania wegla, pobrania stodkiej wody do kottow, lub dla uskutecz-
nienia mniejszego remontu. Tam bowiem umieszczono na zboczu basenu wielkg krype
morska, mieszczaca na sobie ptywajace warsztaty. Przy pierwszej sposobnosci wzniesiono
na ladzie zabudowania, do ktérych przeniesiono te skromne warsztaty, bedace zaczatkiem
rozbudowanych dzisiaj pokaznie zaktaddw, dziatajgcych obecnie we wiasciwym porcie
wojennym w Gdyni. Zatem port pucki mégt spetniac role tylko tymczasowego osrodka
I chwilowego punktu oparcia bedacej w zarodku floty wojennej. Zresztg zatoka
Pucka nie posiada odpowiednich warunkéw na port o wiekszym zakresie dzia-
fania. Wykorzystywano wiec jednoczesnie port gdanski, w ktorym przez pewien
czas marynarka wojenna posiadata swojg przystan, zwang »Hak Polski«. Miescity sie
tam rozne skiady i biura, w ktérych urzedowali polscy Ainkcjonarjusze panstwowi.
GDY NA JESIENI roku 1921 polskiej flocie przybyly torpedowce, przyznane przez Rade
Ambasadorow, jako zdobycz po zwyciezonych Niemcach, rola Gdanska, jako punktu oparcia
wojennych okretow, wzrosta niepomiernie. Wszystkie bowiem szeS$¢ torpedowcow: »Ka-
szub«, »Mazur«, »Krakowiake«, »Kujawiake, »Slazak« i »Podhalanin« posiadaty kotty opalane
ropa. Zaopatrywania okretow w ptynne paliwo nie mozna byto tak tatwo zorganizowaé
w Pucku. Juz ten wzglad nasuwat konieczno$C opierania sie na Gdansku, posiadajgcym
ropowe zbiorniki i wszelkie urzadzenia do pompowania oleju gazowego na okrety. Za-
cisznos$¢ wyspy Holm, znajdujacej sie w samem sercu portu gdanskiego, wykorzystywano
do zimowego postoju okretow wojennych. Stocznia Gdanska, dobrze postawiona i Kiero-
wana przez zarzad miedzynarodowy, z udziatem Polski, umozliwita dokonywanie
wszelkich powazniejszych przerdobek, napraw i koniecznego dokowania okretéw.
SPROWADZANIE z Francji materjatbw wojennych pociggneto za sobg konieczno$¢ po-
siadania wasnych transportowcow wojennych. Wskutek tego przybyly nam dwa transpor-
towce »Warta« i »Wilja«. Statki te, typu normalnych statkéw towarowych, nabyte zagranica,
odremontowane i odpowiednio przerobione puszczono pod banderg wojenng w stosun-
kowo dalekie, state podroze. Posiadanie transportowcow i rodzaj stuzby petnionej przez
nie oddato wiele ustug przy szkoleniu oficeréw floty i kandydatéw na oficerow marynarki.
SZKOLA Marynarki Wojennej, zatozona w Toruniu w r. 1921, przechodzita r6zne dzieje
i ostatecznie przeksztakcita sie w Szkote Podchorgzych Marynarki Wojennej, ktora obecniejest
na najlepszej drodze rozwoju. W pierwszych miesigcach istnienia Szkoty, zwanej wowczas
Tymczasowemi Kursami Instruktorskiemi, przydzielono do niej jako stuchaczy mtodych ofi-
cerow, ktérzy mieli za sobg przyspieszone wyszkolenie morskie w panstwach zaborczych
lub tez oficeréw, ktorzy na wiasng prosbe zostali przeniesieni do marynarki wojennej z sze-
regoéw wojska lagdowego. Pdzniej nastgpit okres, w ktorym naréwni z przeszkalajagcymi sie
oficerami, byli stuchaczami absolwenci Korpusu Kadetow i Szkoty Podchorgzych Piechoty.
OBECNIE uczelnia ta ma cechy normalnej szkoty podchorazych, podobnej do szkot

ILUSTRACJA NA STRONIE 80: 722 TORPEDOWIEC W DOKU.
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oficerow okre$lonej broni. Ogrom materjatu naukowego, jaki musi zgtebi¢ oficer mary-
narki, sprawia, ze Szkota Podchorgzych, mimo trzyletniego kursu, nie wyczerpuje catosci
wyszkolenia i z tego wzgledu uczniowie, juz w stopniu oficerskim, przebywajg bezmata
rok na Aplikacyjnym Kursie dla Podporucznikéw. Kurs ten odbywa sie na starym krgzow-
niku »Baktyk«, stuzacym dzi$ jedynie jako koszary i jako szkota dla specjalistbw morskich
(podoficeréw i marynarzy). Na krgzowniku (stojgcym stale na czterech kotwicach) mtodzi
podporucznicy, jak rowniez szkolacy sie w roznych specjalnosciach podoficerowie
i marynarze wiasciwie tylko mieszkajg, poza tern majg sale, w ktorych stuchajg teoretycz-
nych wyktadow. Na praktyczne ¢wiczenia w poszczegollnych dziatach stuzby wojenno-mor-
skiej bywaja przydzielani na rézne jednostki bojowe, nalezace do dywizjonu szkolnego.
WSPOMNIANE uprzednio transportowce umozliwiajg mtodym oficeromi podchorgzymnaby-
wanie praktyki nawigacyjnej na dtuzszych Odcinkachszlakowmorskich. Dzisiaj, gdy wiasny
przemyst wojenny umozliwia zaniechanie lub znaczne ograniczenie sprowadzania z zagra-
nicy materjalu wojennego, posiadanie dwoch wojennych transportowcéw nie byto nie-
odzowng koniecznos$ciag. Z tych wzgleddw jeden z nich, »Warta«, zostat odstgpiony mary-
narce handl., O. R. P. »Wilja«za$ petninadal stuzbe Wmarynarce WojennejJako okret szkolny.
OKRETEM szkolnym w catem tego stowa Znaczeniujest O. R. P. »Iskra«, trzymasztowy, piekny
zaglowiec, posiadajacy silnik pomocniczy i Wygodnepomieszczenie dla ptywajacych nanim
podchorgzych. Na tym okrecie odbywajg prébng podrdz wszyscy kandydaci, ubiegajgcy sie
0 przyjecie do morskiej szkoty podchorgzych. Kandydat, ktory zdat teoretyczne egzaminy
konkursowe z zakresu Sredniego zaktadu naukowego, musi zda¢ na »Iskrze« egzamin hartu
i marynarskiej wytrzymatosci. »Iskrax odbywa stale dalekie i zajmujgce podréze. Pod-
chorgzowie, ktérzy ptywali na niej, widzieli porty wszystkich niemal krajéow battyckich,
byli na wyspach Kanaryjskich, na Maderze, odwiedzili Afryke i lady dalekiej Ameryki.
GDYNIA, niezaleznie od swego przeznaczenia do celéw gospodarczych, jest rowniez

Z LEWE] STRONY: 75. KROTKIE CHWILE WYPOCZYNKU. — U DOtU: 76. »ISKRA« — BIALUTKA ZJAWA DALEKICH MORZ.
PIERWSZY POLSKI OKRET WOJENNY, KTORY PRZEBYL ATLANTYK | ZAWINAL DO NEWPORT (RHODE ISLAND).
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portem wojennym. Posiada wiasne urzedy, koszary, warsztaty, skiady, magazyny. Przy
rozbudowie zatozono elektrownie, zbudowano akumulatornie dla todzi podwodnych,
przeciggnieto tory i odnogi kolejowe, zbudowano wiasny dok dla mniejszych jednostek.
Rozwinieto stosownie do potrzeb portowy tabor ptywajacy, sktadajacy sie z kryp, holow-
nikdéw, motorowek i t. p. Na wiosne roku 1934 w warsztatach marynarki wojennej roz-
poczeto budowe jednego, z czterech trawleréw, majacych zastgpi¢ wycofane »ptaszki«
(»Jaskotkak, »Rybitwa« i t. p.). Portowy oddziat nurkowy posiada motorowke »Nurek«, pierw-
szorzedny sprzet, wyszkolonych, odwaznych i wytrwatych nurkéw, ktérzy niejedng juz
ustuge oddali wojennym okretom oraz ogo6towi ludzi morza i mieszkancom wybrzeza.
SKORO mowa o wysitku, dokonanym na przestrzeni ostatnich lat, nalezy wspomniec o ist-
nieniu obrony wybrzeza w postaci artylerji nadbrzeznej i przeciwlotniczej, oraz po-
nownie powotanym do zycia bataljonie morskim, bedacym piechotg marynarki wojennej.
Ma on za zadanie obrone lgdowych tytéw podstawy morskiej. Przeniesiono ze Swiecia
nad Wistg do Gdyni i zreorganizowano kadre szeregowych floty, ktéra skupia i daje
poczatkowe wyszkolenie wojskowe nowozacieznym marynarzom, przydzielanym w miare
potrzeby na jednostki ptywajace lub do innych oddziatéw, podlegtych dowddcy floty.
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PUCK, jako port wojenny, przestat istnie¢. Natomiast lotnictwo morskie, zapoczgtkowane
tam od pierwszych dni objecia morza, pozostato wierne Puckowi. Morski dywizjon lot-
niczy ma tu doskonate warunki pracy i obozowania, a wiec: zastonietg zatoke, uniemozli-
wiajacg zbyt wielkie falowanie wody oraz ptaskie, plazowe wybrzeze portu lotniczego.
CIEZKIE warunki bytu morskiej zatogi lotniczej, odcietej od wspotczesnego, pulsu-
jacego rozmachem zycia, wynagradzane sg Swiadomoscig lotnikéw, ze praca ich i po$wie-
cenie potrzebne jestPolsce. Zdobycze polskiego budownictwa lotniczego dajg sie zauwazy¢
I w morskim dywizjonie lotniczym. Gdy sie poréwna dzisiejsze maszyny, wylatujace z Pucka
ponad morze z wodnoptatowcami niegdy$ tam widzianemi, Odziedziczonemi po Niemcach,
wid7l sie postep i rozwdj tego »oka« wojennej floty, bronigcego wespét z wojennemi
okretami morskiej wolnosci Polski. Flota zresztg jest dzi§ zdrowem jadrem o mozli-
wosciach rozwijania sie do takich rozmiardw, jakie dla polskiej racji stanu bedg po-
trzebne. Pomimo ze jest mata, ma juz swoje donioste znaczenie. Srod okretdw, stojacych
na strazy polskich intereséw i praw na morzu, niektore jednostki budza stuszny szacunek.
Sg bowiem nawskro$ nowoczesne i mogg wywota¢ podziw nawet wytrawnych marynarzy.
Kontrtorpedowce »Wieher« i»Burza«,0 tonnazu po 1.500 tonn, sg na Battyku okretami
najsilniejszemi w swoim rodzaju. Podobnie i trzy todzie podwodne: »Wilk«, »Rys« i »Zbik«
sg poteznemi, najbardziej nowoczesnemi jednostkami bojowemi. Mata ta flota stwarza juz
dzi$ pewng grozbe i ryzyko dla tych, ktorzyby sie kusili na wolno$¢ morska Polski.
GLOWNEM jednak zadaniem dzisiejszej floty polskiej, jakg w pietnastym roku ist-
nienia widzimy, jest jak najlepsze wyszkolenie personelu i stworzenie odpowiednich
kadr, zdolnych do wydajnej pracy. Zadanie to flota uczciwie i z zapatem spetnia.
Wytezone ¢wiczenia, oparte na $cisle opracowanych programach, a trwajace przez
caty rok, sg tego dowodem. Poza tern flota spetnia jeszcze jedno zadanie, majace
w pokojowej pracy ogromne znaczenie. Spetnia ona role czynnika polityczno-
propagandowego | reprezentacyjnego na obszernym terenie miedzynarodowym.



PODROZE polskich okretébw wojennych, z powiewajaca dumnie bandera biatego orta,
do réznych portow, rozsianych po catej kuli ziemskiej, podniosty powage naszego panstwa
na catym Swiecie. Dzigki tym podr6zom nawigzane zostaty mocne nicitgcznosci emigracji pol-
skiej z Macierza. Zadne pisma, gazety, czy odezwy do rodakéw, znajdujacych sie za oceanem,
nie uczynity tyle co jeden, dos¢ krétki, pobyt »Iskry« w Ameryce. £zy rozrzewnienia i ra-
dosci Polakow, witajacych »Iskre«, uzyznity glebe ich patrjotyzmu i spowodowaty odru-
chy, ktére mogg bardzo wydatnie zawazy¢ na losach naszej polityki morskiej i IcninnjalnAj
WYRAZEMprzyjaznych uczué narodéw, z ktéremi za posrednictwem floty nawigzaliSmy Sci-
$lejsza stycznosc, byty wizyty ich wojennych okretéw, sktadane naszej marynarce wojennej.
Odwiedzity Polske okrety Angljil Danjil Szwecji, Estonji, £otwy, Wioch, Standéw Zjednoczo-
nych. Francuzi sg naszymi czestymi gosémi. My rowniez czesto odwiedzamy porty francuskie.
WIELU polskich oficeréw marynarki wojennej ukonczyto wyzsze lub specjalne studja we
Francji. Wielu oficeréw odbyto morski staz na francuskich okretach wojennych. Trzej miodzi
oficerowie, zaokretowani na krgzowniku »Jeanne d’Arc«, odbyli podr6z naokoto Swiata.
WIEZY sojusznicze, taczace Polske z Francja, w wielkiej mierze zaciesniajg sie przez czeste
obcowanie flot wojennych obu zaprzyjaZznionych narodéw. Gdy sie mysli o przysztosci
Polski, gdy sie uwaznie obserwuje miedzynarodowe stosunki polityczne i gospodarcze,
zagadnienie marynarki wojennej wysuwa sie na czoto wszystkich spraw panstwowych.
DZIS JUZ nikt w Polsce nie watpi w niezbita prawde, ze bez morza Polska nie mogtaby istniec.
JAKO ZNAMIENNY przykiad trafnego ujecia pogladow Polakow wspoétczesnych na sprawe
dostepu do morza, warto przytoczy¢ stowa profesora Sobieskiego: »Polska jest dzisiaj
jak taternik, co wiszac na linie wspina sie, aby na szczycie zyska¢ nowe widnokregi.
Tym sznurem jest dzisiaj waskie pasemko ziemi, ktore dotyka morza. JeSli kto ten
sznur przetnie, to Polska runie w przepasé«. Gdy wszyscy w Polsce uprzytomnig
sobie jakiem niebezpieczenistwem jest dla nas utrata dostepu do morza, gdy zasta-
nowig sie nad styszanemi przez wiele lat pogrozkami niespokojnego sasiada, pragna-
cego sitg odsungé nas od morza, — wodwczas zrozumiejg, ze marynarka wojenna jest
dla Polski konieczno$cig panstwowa. Muszg jednak wiedzie¢, ze marynarka musi byc¢
silna, bo ma do obrony nie skrawek naszego wybrzeza, lecz przeogromne interesy
Polski i istnienie Rzeczypospolitej. Tym, co utozsamiajg wybrzeze z frontem lgdowym
I sgdzg, ze do obrony naszego odcinka wybrzeza wystarczy mata flota wojenna, —
odpowiedziat w swoim czasie szef Kierownictwa Marynarki Wojennej, kontradmirat
Swirskil temi stowami: »Z gruntu mylne jest wyobrazenie o flocie wojennej, ze jest jakby
drutem kolczastym, postawionym wzdtuz wybrzeza i ze jej sita powinna by¢ proporcjonalna
do dtugosci wybrzeza. Sita floty powinna by¢ proporcjonalna do intereséw panstwa na mo-
rzu. Zabezpieczenie komunikacyj morskich w czasie wojny ma dla nas decydujace
znaczenie«. Nalezy stwierdzi¢, ze idea morska staje sie w Polsce z kazdym dniem
coraz popularniejsza i opanowuje nietylko serca, ale i trzezwo nastawione umysty.
W ogromnej mierze przyczynita sie do tego dziatalno$¢ Ligi Morskiej i Kolonjalnej,
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Z LEWEJ STRONY: 89. KAT KURSOWY 210. — DZIALA WYCELO-
WANE NA NIEWIDOCZNEGO GOLEM OKIEM PRZECIWNIKA,
kierowanej zelazng dtonig generata Orlicza-
Dreszera, jako prezesa Ligi. Organizacja
ta wydata ostatnio odezwe, w ktérej wzywa
calty narod do czynu i wspoipracy, zazna-
Czajac, ze »potrzeby naszej obrony
morskiej sga wielkie i niecierpigce
zwioki...« Spoteczenstwo polskie zapewne
nie pozostanie gtuche na to wezwanie.

PRZEGLAD spraw marynarki wojennej nie
bytby zupeiny, gdyby sie nie wspomniato
0 waznej i poteznej juz dzisiaj jednostce,
wchodzacej w skiad marynarki wojennej,
a mianowicie flotylli rzecznej na Pinie. Skfada
sie ona z rzecznych monitoréw: »Warszawag,
»Torun«, »Pinsk«, »Horodyszcze«, »Wilno«
i »Krakow«, oraz z kilku uzbrojonych koto-
wych statkdw. Posiada pozatern zespoty bojo-
wych, uzbrojonych motoréwek, $lizgowcow
i wodnoptatowcow. Flotylla pinska przedsta-
wia site obronng, z ktorg trzeba sie powaznie
liczy¢. Wspominajgc o flotylli, nalezy zazna-
czyé, ze przy budowie wiekszej czesci jej
jednostek ptywajacych, nie korzystano z ustug
zagranicy. Cztery wieksze monitory zbu-
dowata stocznia Gdanska, a dwa mniejsze
stocznia Zieleniewskiego w Krakowie.
IDEALEM mozliwosci rozwoju rodzimej
floty wojennej bytoby budowanie okretow
w kraju. Polski robotnik niech tworzy
z polskich materjatow polskie okrety wo-
jenne, majace bronic istnienia pokojowej
pracy i zywotnych interesObw Rzeczypo-
spolitej Polskiej, wkraczajacej zwyciesko
W szeregi mocarstw wspotczesnej Europy.

WEADYSEAW KOSIANOWSKI

Komandor ppor. marynarki wojennej

cztonek Rady Gtéwnej Ligi Morskiej
i Kolonjalnej
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ROZPATRUJAC nasz dorobek w dziedzinie zeglugi morskiej w okresie minionych 15 lat
niepodlegtosci, musimy na wstepie podkreslic, iz przy jego ocenie nie moga rozstrzygac
jedynie wyniki naszej pracy, osiggniete Wpostaciposiadanychjednostekmorskich, utworzo-
nych przedsiebiorstw lub dokonanych przewozéw. Chcac otrzymac petny obraz, musimy
jeszcze pamietaé, iz w latach, ktére mamy za sobg, czyniliSmy dopiero pierwsze proby,
jako zeglarze, i ze w takich warunkach zaréwno powodzenia, jak i spotykajgce nas trud-
nosci byty cenng nauka, z ktoérej czerpaliSmy Wskazowkidodalszychzamierzen i poczynan.
W HISTORJI ubiegtego pietnastolecia wyrozniamy trzy wyrazne podokresy. Pierwszy
z nich, ktory obejmuje czas od uzyskania niepodlegtosci do potowy 1926 r., mozna okreslic¢
mianem nieuzgodnionych prob i poczynan prywatnych Wtworzeniu marynarki handlowej,
zakonczonych ogélnem niepowodzeniem. Cechg wspdlng niemal wszystkich tych wysitkow
byt brak przygotowania fachowego ze strony inicjatorow, co znajdowato swoj wyraz z jednej
Stronywnabyvzaniu nieodpowiedniego tonnazu, z drugiej za$ w kupowaniu go w chwilach
szczegolnie wysokiej, a rownoczesnie zupetnie przejsciowej konjunktury. Z przedsiebiorstw
tego okresu zastuguje na wyrdznienie »Towarzystwo Polsko-Amerykanskiej Zeglugi Mor-
skiej«, utworzone w Ameryce przez polskie wychodztwo jeszcze wr. 1919. Towarzystwo to,
po dwuletniej pomy$inej dziatalnosci, wobec gwattownego zatamania sie konjunktury na
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rynkach frachtowych, popadlo w trudnosci ptatnicze i musialo ulec przymusowemu zwi-
nieciu. Trwatym natomiast dorobkiem tego pierwszego oSmiolecia byto utworzenie wr. 1920
Szkoty Morskiej dla kandydatow na oficerow marynarki handlowej oraz wydanie Kilku
ustaw, zatatwiajgcych szereg zagadnien, zwigzanych z dziatalnoscig marynarki handlowej.
NASTEPNY podokres historji naszej zeglugi handlowej obejmuje druga potowe r. 1926
i siega do kwietnia 1930 r. Znamionuje go stworzenie realnego programu rozbudowy
floty handlowej przez pierwszy rzad marszatka Pitsudskiego oraz kolejne przeprowadzenie
zasadniczej organizacji polskich przedsiebiorstw zeglugowych. Z okresem tym jest w szcze-
golniejszy sposbéb zwigzane nazwisko ministra Kwiatkowskiego, ktdrego energja i rozmach
stworzyty mocne podstawy dalszego rozwoju naszej polityki morskiej i zeglugowej.
WRESZCIE okres lat ostatnich wysuwa na plan pierwszy stopniowe, oparte na zdo-
bytych doswiadczeniach, przystosowywanie zarowno wewnetrznej struktury, jak i pro-
gramoOw dziatalnosSci istniejgcych przedsiebiorstw zeglugowych do zmieniajgcych sie
w szybkiem tempie stosunkéw gospodarczych, nastepnie celowo i Swiadomie przepro-
wadzane odnawianie posiadanego tonnazu, a wreszcie rozbudowe sieci linij regular-
nych i stosunkow handlowych, zwtaszcza w dziedzinie przewozu tadunkow tranzytowych.
PRZYSTEPUJAC wr. 1926 do czynnej Toliwtworzeniunarodowejflotyhandlowej, rzad wyzy-
skat wszystkie istniejace mozliwosci. Przedewszystkiem wiec stworzyt sam pierwsze przed-
siebiorstwo zeglugowe, oparte wytgcznie nakapitatach panstwowych. Rownoczesnie dazytdo
Pobudzeniawtymkierunkuinicjatywyprywatnej i uruchomienia w przedsiebiorstwach zeg-
lugowych powaznych krajowych kapitatow prywatnych. Pozatem udato sie pozyskac przy-
jazng wspotprace armatorow obcych przy tworzeniu zaczgtkow polskiej Aotyhandl., co wyra-
zito sie wpowstaniu nowych przedsiebiorstw zeglugowych o kapitale polsko-zagrarucznym.
PRZY urzeczywistnieniu programu tworzenia Aoty narodowej rzad zachowywat konieczne
stopniowanie, nie przeceniajac sit kraju, zarowno w zakresie fachowego przygotowania
personelu, jak i mozliwosci finansowych. Z tych tez powoddw na plan pierwszy wysunieto
te dziaty pracy, ktére mozna byto najtatwiej zorganizowac i poprowadzi¢ wiasnemi sitami.
Mamy tu na mysli zegluge nieregularng, inaczej zwangtrampowa, oraz zegluge przybrzezna.
Doprzeprowadzenia zadan bardziej ztozonych, amianowicie do tworzenia zeglugi regular-
nej, przystapiliSmy dopiero po nabyciu pewnych—przynajmniej podstawowych—doswiad-
czen nawigacyjnych i po zapewnieniu sobie uprzednio wspoétpracy armatoréw obcych.
CALA te droge potrafiliSmy przeby¢ w okresie zaledwie paru lat. Tak przyspieszone tempo
pracy miato i pewne strony ujemne. Naogét jednak wptyneto ono rozstrzygajgco na nasze
powodzenie w pracy na morzu oraz przetamato obojetny stosunek spoteczenstwa do
zagadnien morskich. Szybki rozrost bandery narodowej w latach 1926—1930 miat réwniez
swoj doniosty wptyw psychiczny. UprzytomnA on jeszcze raz koniecznos¢ posiadania
narodowej Aoty handlowej, a zarazem wykazat, ze i w tej pracy jesteSmy zdolni do roz-
winiecia niezbednej aktywnosci. Szybkie tempo przy tworzeniu zaczatkdw polskiej
Aoty handlowej narzucity zresztg potrzeby zycia gospodarczego. Postepy naszego
handlu morskiego, oraz zwigzany z tern rozwdj portdbw polskiego obszaru
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celnego, zmusit nas do zapewnienia tym portom
niezbednej obstugi okretowej. Analizujac dzieje
naszych poczynan na morzu od 1926 roku,
trzeba koniecznie zwréci¢ uwage na te wiel-
kie zmiany, jakim ulegty w tym okresie wa-
runki zycia miedzynarodowego. Ograniczenia
emigracyjne w Ameryce Po6inocnej, Swiatowe
przesilenie gospodarcze i kurczenie sie miedzy-
narodowych obrotéw towarowych — Otoczynniki,
ktore zacigzyty na potozeniu Swiatowej floty han-
dlowej. Musialyoneoddzialac i na nasze stosunki.
Wierzymy jednak, ze jakkolwiek przesilenie go-
spodarcze opdznia w pewnym stopniu dalszy
rozwo0j naszej marynarki handlowej, to z dru-
giej strony, jako okres ciezkiej szkoty i walki,
wzmocni nasze sity potencjalne oraz spowoduje,
ze stanowiska opanowane i utrzymane w tym
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czasie beda stanowity mocne podstawy szerokiej ofensywy w chwili poprawy konjunktury.
Pierwszem, w kolejnosci powstawania, polskiem przedsiebiorstwem zeglugowem byto
przedsigbiorstwo panstwowe »Zegluga Polska«. Pierwsze statki przedsigbiorstwa uru-
chomiono w styczniu 1927 r., zapoczatkowujgc niemi zegluge trampowsg. Nastepnym
dziatem pracy »Zeglugi Polskiej« byta zegluga przybrzezna. Pierwsza linje regularng
przedsiebiorstwa uruchomiono w kwietniu 1930 r. Obstugiwata ona porty battyckie:
Ryge, Tallin i Helsingfors. W grudniu 1931 r. komunikacja z portem ryskim zostata
zawieszona. Dalsze linje regularne uruchomiono w pierwszej potowie 1932 r. Byly
niemi tygodniowa linja do Rotterdamu i dwutygodniowa do Antwerpji. Od jesieni
1933 r., wobec szybkiego rozwoju obrotow na obu tych linjach, czestotliwo$S¢ podrozy
zostata zwiekszona do dwoch potaczen na tydzien z Rotterdamemi jednego z Antwerpja.
ROZWOQJ linij regularnych »Zeglugi Polskiej« umozliwia nam nietylko wzmozenie prze-
wozéw pomiedzy portami, Obsiugiwanemi przez te linje, a Polska, lecz rowniez sprzyja
rozwojowi przewozéw tranzytowych za bezposredniemi listami przewozowemi (konosa-
mentami). Na podstawie bowiem umow, zawartych z linjami dalekobieznemi w porcie
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gdynskim oraz portach zachodnio-europejskich, »Zegluga Polska« ma moznos$¢ przyj-
mowaniatadunkow z krajow battyckich oraz zaplecza portow polskich, przeznaczonychdo
wschodnich i zachodnich wybrzezy Ameryki Péinocnej, zatoki Meksykanskiej i Potudniowej
Ameryki, do Zachodniej i Wschodniej oraz Potudniowej Afryki, naBliski Wschéd, do zatoki
Perskiej, Indyj Angielskichi Holenderskich, wreszcie do Australji ina Daleki Wschod, prze-
tadowujac nastepnie nastatki linij dalekobieznych w portach polskich, bagdz w Rotterdamie
i Antwerpji. Oczywiscie takie same przewozy sg dokonywane i w kierunku odwrotnym.
Ostatni dziat pracy »Zeglugi Polskiej« stanowig czynnosci holownicze, wykonywane w porcie
gdynskim. Pracata jest prowadzona przy pomocy taboru 4 holownikéw. »Zegludze Polskiej«
przypada réwniez wudziale inicjatywaw dziedzinie turystyki morskiej. Przy pomocy bowiem
jej statkow zeglugi przybrzeznej uruchomiono pierwsze wycieczki po Battyku, zapoczatko-
wujace wazny juz dzis dla interesdw naszej marynarki handlowej dziat turystyki morskie;j.
SEOW KILKA nalezy jeszcze poswieci¢ tonnazowi »Zeglugi Polskiej«. Najwyzszy jego
stan przypada na potowe 1932 r. Wynosit on wodwczas 17 jednostek o pojemnosci
24.952 tonn rejestrowych brutto. W ostatnich jednak kilkunastu miesigcach tonnaz ten
ulegt powaznemu zmniejszeniu, wobec zatoniecia jednego statku i sprzedazy dwaoch
przestarzatych jednostek. Wynosi on dzi§ 14 statkow, nie uwzgledniajgc holownikdw,
0 pojemnosci 19.210 tonnr. br.Ztej liczby 4 statki sg zatrudnione wzegludze przybrzeznej,
6 nalezy do statkbw trampowych, wreszcie cztery ostatnie pracujg na linjach regular-
nych. Wsrdd tej grupy zastuguja na wyroznienie dwa blizniacze statki, budowane pod ka-
tem potrzeb wyzyskania na linjach regularnych »Slask« i »Cieszyn«, odpowiadajace
najbardziej nowoczesnym wymogom techniki o pojemnosci 1.386 tonn r. br. kazdy
i praktycznej szybkosci 12 mil na godzine. Statki te wyposazone sg we wzmocnie-
nia przeciwlodowe, co umozliwia im odbywanie podrézy do péinocnych portéw Bat-
tyku w ciggu catego roku. Poza tadowniami posiadajg one po 12 kabin pasazerskich.
Zkolei wypadarozpatrzy¢ w Swietle liczb przewozow rozwoj pracy przedsiebiorstw w dwaoch
jego gtéwnych dziatach, a mianowicie trampingu i zegludze linjowej. Przewozy w dziale
zeglugi nieregularnej wykazujg w okresie pierwszych czterech lat statg tendencje rozwo-
jowa. Dopiero 1932 r., pod wptywem ogodlnego przesilenia gospodarczego i ostrej walki
konkurencyjnej StatkowtrampowychnaBaltyku, wykazuje powazne cofniecie sie przewozow.
W przeciwienstwie do trampéw linje regularne »Zeglugi Polskiej« wykazujag staty wzrost prze-
wozow. Wagowo obarodzaje przewozdéw przedsiebiorstwa przedstawiajg sie wsposéb nast. ;

Trampy Linje regularne Trampy Linje régulai
Rok wto nnach Rok w tonnach
1927 308.059 — 1931 563.607 24.351
1928 431.269 — 1932 458.081 78.675
1929 469.974 — 1933 153.734 138.002
1930 535.807 22.108

PRZY poréwnywaniu powyzszych liczb trzeba uwzgledni¢, ze trampy przewozag towary
masowe i tanie, gdy statki zeglugi regularnej trudnig sie przewozem towaréw droz-
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szych, przewaznie o charakterze drob-
nicowym. Moéwiac o dziatalnosci »Ze-
glugi Polskiej«, nalezy jeszcze pod-
kreslic jej wspobtprace przy utworzeniu
I zapewnieniu rozwoju pierwszego
polskiego przedsiebiorstwa maklerki
okretowej, ktorem jest PolskaAgencja
Morska. Przedsiebiorstwo to w chwili
obecnej nalezy do liczby najpowaz-
niejszych przedsiebiorstw tego typu
zarbwno na obszarze Gdyni, jak
i Gdanska. Drugiem, w kolejnosci
powstawania, polskiem przedsiebior-
stwem okretowem jest »Polskarob,
Polsko - Skandynawskie Towarzystwo
Transportowe, utworzone w wyniku
umow, zawartych pomiedzy rzadem,
a gornoslaskim koncernem weglowym
»Robur«, i oparte catkowicie na kapita-
tach prywatnych rzeczonego powyzej
koncernu. W okresie od sierpnia 1927 .
do lipca 1930 r. nabyto ono kolejno
i uruchomito 6 statkbw do przewozu
wegla z wiasnych kopalr oraz pomoc-
niczy tonnaz holownikéw, bark i moto-
rowek. W chwili obecnej tonnaz floty
morskiej Towarzystwa wynosi tylko
4 statki o nosnosci 12.150 tonn DW.!
i pojemnosci 7.928L. r.br. Dzieki posia-
daniu przez »Polskarob« wiasnego ta-
dunku, przewozyprzedsiebiorstwa, po-
mimo przesilenia, nie wykazujg spadku,
1 Skrét tonn DW uzywany jest dla oznaczenia nosnosci,
to jest wagi fadunku, jaki statek moze przyjac,

wliczajgc w to rowniez wage materjatdw pednych,
smaréw, stodkiej wody, zapaséw zywnosci i zatogi.

100—101—102—103. PLYNA POLSKIE OKRETY
DO STANOW ZJEDNOCZ. | KANADY, DO LON-
DYNU i hull, do Helsingforsu, rygi,
Tallinairotterdamu, na wyspy bakt-
tyckie | WZDtUZ BRZEGU BURSZTYNOWEGO.



ale przeciwnie, nieco wzrastajg. Dokonca wrze$nia 1933 r. wyniosty okraggto 1.800.000 tonn.
Zegluga wytacznie regularng trudni sie trzecie przedsiebiorstwo zeglugowe, pracujace
pod polska banderg, t. j. Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe (Polbryt). Przed-
siebiorstwo to, utworzone w styczniu 1929 r., jako spoOtka mieszana polsko-angielska,
utrzymuje dwie linje regularne, a mianowicie tygodniowg linje do Hull oraz
w porozumieniu z angielska linjg »United Baltic Co.«, tygodniowg komunikacje do
Londynu. Udziat strony polskiej w kapitale akcyjnym »Polbrytu« wynosit poczat-
kowo 75 %, nastepnie za$ zwiekszony zostat do 91 %. Pozostata cze$¢ kapitatu znaj-
duje sie w rekach wielkiej okretowej firmy angielskiej »EUermans Wilson Line.
PR7.FDSTFRTORSTWO rozporzadzato poczgtkowo czterema statkami pasazersko-towaro-
wemi o tgcznej pojemnosci 10.862 tonn r. br. Podstawe jego dziatalnoSci miaty stanowic
Przedewszystkiem przewozy pasazerskie, a poza tern rozpoczynajacy sie wowczas wywoz
naszych wytworow hodowlanych do Anglji. Powyzsze zatozenia ulegty jednak zasadniczej
zmianie, spowodowanej przez spadek przewozoéw emigrantow. O doniostosci tej zmiany
dla interesébw przedsiebiorstwa Swiadczy stosunek wptywédw za frachty towarowe do
wplywdw za bilety pasazerskie. Stosunek ten wyrazat sie w r. 1929 liczbami 14:12, w roku
za$ 1931 — 14:1. W liczbach bezwzglednych przewieziono w r. 1929 na statkach Towa-
rzystwa 12.602 pasazeréw, w r. 1932— 1.798. Pomimo tak zasadniczych zmian, przedsie-
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biorstwo potrafito opanowac potozenie oraz wyréwnac straty z powodu zmniejszonych
przewozéw pasazerskich zwiekszonemi przewozami towarowemi. Wzrosty one miano-
wicie z 47.146 tonn w r. 1929 do przeszto 90.000 tonnw latach 1931—33. Do korca 1933 r.
statki Polbrytu przewiozty ogotem 396.951 tonn tadunkéw oraz 31.315 pasazerow.
STWIERDZONE zmiany w rodzaju przewozow zmusity rowniez przedsiebiorstwo do prze-
prowadzenia stopniowego odnowienia taboru okretowego. Przedewszystkiem okazato sie
konieczne zastgpienie statkdw, kursujagcych na linji hullskiej. W tym celu zamowiono
dwa nowe statki, przystosowane do potrzeb rzeczonej linji. Statki te (»Lwow« i »Lublin«),
uruchomione w pierwszej potowie 1932 r., majg pojemnos$¢ 1.409 tonn r. br. kazdy,
kabiny pasazerskie dla 12 oséb oraz rozwijajg praktyczng szybko$¢ 12 weziow.
Zkolei w 1933 roku zamoOwiony zostat trzeci nowy statek o typie zblizonym do dwdch
pierwszych i pojemnosci 1.568 tonn. — Statek ten (»Lech«) w marcu 1934 roku uru-
chomiony zostat na linji londynskiej. — Wobec sprzedazy w miedzyczasie przesta-
rzatych i zbyt drogich w eksploatacji dwoéch dawnych statkbw Towarzystwa, po-
siada ono obecnie 5 statkbw o pojemnosci sumarycznej 10.412 tonn r. brutto.
WRESZCIE w kwietniu 1930 r. utworzone zostato polsko-dunskie przedsiebiorstwo zeglu-
gowe p. f. »Polskie Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe« (P. T. T. O.). Udziat Polski
w tej spotce wynosit poczatkowo 52%, nastepnie zostat zwiekszony do 75%. Spotka przejeta
Z LEWEJ STR.: 104. RUFA »KOSCIUSZKI«. —NA DOLE OD LEWEJ: 105. POCIAG NA DWORCU MORSKIM. 106. STER | SRUBA.









od dunskiego przedsiebiorstwa okretowego »The East Asiatic Company« organizacje
itonnaz, istniejgcej od r. 1921 »Battycko-Amerykanskiej Linji<<, sktadajgcy sie z trzech statkow
0 fgcznej pojemnosci 20.367 tonn r. br. Na utworzenie P. T. T. O. wptynety nietylko
wzgledy gospodarcze. Wazng role przy jego tworzeniu odegraty rowniez czynniki na-
tury narodowo-politycznej. Niezaleznie bowiem od przewozéw emigrantéw, co stano-
wito dotad gtéwny przedmiot dziatalnosci »Battycko-Amerykanskiej Linji<<, i mozliwosci
oddziatywania na ozywienie stosunkOwwymiennych pomiedzy Rzeczpospolitg Polskga Ame-
ryka Pétnocng, P. T. T. O. miato jeszcze stanowi¢ pomost, tgczacy panstwo polskie z prze-
szto CZteromiljonowag rzeszg naszego wychodztwa w Stanach Zjednoczonych i Kanadzie.
Roéwnoczes$nie niemal z powstaniem P. T. T. O. wprowadzono ograniczenia emigracyjne
w Ameryce Péinocnej. Zakazy emigracyjne musiaty wywrzeé swoj zasadniczy wplyw na
warunki pracy przedsiebiorstwa oraz rozstrzygna¢ o jego planach na przyszto$¢. Prze-
dewszystkiem wiec okazato sie, ze, w zasadniczo zmienionej konjunkturze, statki P. T. T. O.
nie zapewnig na dtuzszg mete dostatecznej konkurencyjnosci obstugiwanej linji, i ze bedg
musiaty byC zastagpione przez nowy tonnaz, jezeli praca nasza na tym waznym odcinku ma
sie pomysinie rozwija¢. Jednoczesnie powstata konieczno$¢ znalezienia Zatrudmenia dla
posiadanego obecnie tonnazu. Obate zagadnienia znajduja sie obecnie wstanie pomysinego
rozwigzania. W listopadzie 1933 r. Zarzad P. T. T. O. podpisat umowe z wloskg stocznig
»Cantieri Riuniti DelllAdriatico-Monfalcone<< na budowe dwoch wielkich oceanicz-
nych statkbw pasazerskich dla linji regularnej do portow amerykanskich i kanadyj-
skich. Statki te oddane zostang do dyspozycji linji—pierwszy w lipcu 1935 r., drugi
w lutym 1936 r. Kazdy z nowych statkbw bedzie mogt przewozi¢ 760 pasazeréw oraz

108. KOMINY OKRETOW, WIELKIE BLOKI MAGAZYNOW, CH:tEODNIA, OLE-
JARNIA, DELUGIE SZNURY WAGONOW — OTO NOWOCZESNY PORT GDYNIA.
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bedzie posiadaC najbardziej nowocze$nie urzadzone salony, jadalnie, kaplice, sale
gimnastyczng, basen do ptywania i t. p. — ROwnoczes$nie statki te posiadaC bedg
tadownie do przewozu okoto 2.500 tonn towardw i poczty. Pojemnos$¢ kazdego z bu-
dowanych statkébw wynosi¢ bedzie ok. 14.500 t. r. br. — Bedg to motorowce, o prak-
tycznej szybkosci 18 weztow. Dzieki tak znacznej szybkosci, statki te skrécg czas trwa-
nia podrézy z Gdyni do New-Yorku z 12% dni do 872 dni. Nalezy stwierdzi¢, ze uru-
chomienie nowych statkbw bedzie miato dla rozwoju polskiej marynarki handlowej
pierwszorzedne znaczenie, zapewniajac jej trwate warunki pracy na Potnocnym Atlantyku.
W ZAKRESIE wykorzystania istniejgcego tonnazu mamy réwniez do zapisania dwa
wazne posuniecia, a mianowicie utworzenie i rozwiniecie dziatu turystyki morskiej
oraz uruchomienie we wrze$niu r. b. linji regularnej pomiedzy Konstanza a Haifa.
O rozwoju wycieczek morskich Swiadczg liczby ich uczestnikbw w poszczegdlnych
latach: 1930 — 475 oséb, 1931 — 1.050, 1932 — 2.895 i 1933 — 5.804. Gospodarczemi
przestankami do uruchomienia dwutygodniowej linji na Bliskim Wschodzie byly:
znaczny ruch pasazerski, istniejacy pomiedzy Polskg a Palestyng i jej zapleczem, oraz
mozliwosci rozwiniecia na tym szlaku ruchu turystycznego, a nawet wymiany towaro-
wej. Pierwsze miesigce pracy nowej linji potwierdzajg stuszno$¢ przyjetych przestanek.
OD CHWILI powstania do konca 1933 r. P. T. T. O. przewiozto na linji regularnej do
Ameryki Po6inocnej 27.479 tonn towardéw, 75.196 workéw poczty i 35.662 0sob.
W POPRZEDNICH naszych rozwazaniach wspomnieliSmy o Szkole Morskiej dla kandy-
datow na oficerow marynarki handlowej. Szkota ta, utworzona jeszcze w okresie naszych
zmagan o niepodlegtos¢, spetnita chlubnie natozone na nig zadania, przygotowujac na
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potrzeby naszej marynarki handlowej pierwszorzedny zastep oficeréw pokiadowych
i mechanikOw. Za czas swego istnienia do jesieni 1933 roku wigcznie, Szkota wydata
165 dyplomow na wydziale nawigacyjnym i 144 dyplomy na wydziale mechanicznym.
Poza zadaniem szkolenia personelu morskiego, odegrata ona rowniez wazng role w dziele
propagandy bandery polskiej na morzach Swiata. Prace te wykonaty statki szkolne
»LwoOw«, a nastepnie »Dar Pomorza«, odbywajac kilkanascie podr6zy morskich, wsréd
ktorych na szczegdllne podkreslenie zastuguja: podréz Havre — wyspy Zielonego Przy-
ladka — Rio — Santos — Paranagua — Cherbourg, podr6z na Madere i wyspy Azorskie,
morze Czarne, New-York — Pernambuco — Fort de France (Antylle) wreszcie ostatnio
do Brazylji, Unji Poludniowo-Afrykanskiej i Angoli. Przy zamknieciu przegladu naszego
dotychczasowego dorobku w dziedzinie marynarki handlowej, nasuwa sie celowos$¢
zwrocenia uwagi na Kilka liczb. Wedtug stanu z kwietnia 1934 r. uwzgledniajac, poza flotg
wymienionych wyzej czterech przedsiebiorstw zeglugowych, jeszcze statek szkolny
Szkoty Morskiej, tonnaz morski Polski liczyt 27 jednostek o tgcznej pojemnosci 59.478 tonn
r. br. Tonnaz floty Swiatowej, wedtug stanu z 30 czerwca 1933 r., wynosit 31.700 jedno-
stek 0 pojemnosci 67.920.200 tonn r. br. Udziat nasz zatem w tonnazu Swiatowym
wynosit mniej niz 1%. Dla lepszego uwydatnienia niktosci naszej floty podamy, ze pojem-
nos$¢ tonnazu Finlandji wynosi 420.800 t.r.br., £otwy—198.000 t. r. br., Estonji—125.700 t.
r. br. Nieznaczny jest rowniez udziat polskiej floty w obrotach towarowych portéw pol-
skiego obszaru celnego. Wynosit on w r. 1931 — 7,3%, w roku za$ 1932 — 9,4%. Udziat
floty narodowej w obrotach portow innych panstw morskich wahasie przecietnie okoto 50 %.
ZESTAWIENIE TYCH DWOCH grup liczb daje nam pojecie, jak wiele mamy je-
szcze do zrobienia w zakresie zeglugi morskiej, jezeli chcemy znalez¢ sie w liczbie
panstw, posiadajacych floty handlowe o drugo- lub trzeciorzednem przynajmniej zna-
czeniu. Z drugiej strony jednak liczby te orjentujg nas réwniez w mozliwosciach, jakie
istniejg w naszych obrotach zamorskich dla dalszego rozwoju bandery polskiej.
ZNACZENIE bandery narodowej dla handlu zamorskiego poszczegoélnych krajow jest
ostatnio szczegolnie silnie wszedzie podkreslane. Wyrazem wagi, jakg panstwa przy-
wigzujg do rozwoju floty narodowej, moga by¢ przedewszystkiem miljonowe sumy, wy-
ptacane przedsiebiorstwom zeglugowym tytutem rocznych subwencyj. W przed$wiad-
czeniu ogollnem tylko narodowa flota handlowa zapewnia warunki nalezytej wspotpracy
w zdobywaniu dla krajowego handlu i przemystu nowych rynkéw zbytu i ze tylko ona
przeprowadza trwale i planowo propagande wiasnej wytwodrczosci i wiasnej przedsie-
biorczosci narodu. Biorac tez za punkt wyjscia powyzsze przestanki, uwazamy, ze pomimo
wewnetrznych trudnosci finansowych i przeszkod, jakie spotykamy w pracy naszej na
morzu, powinnismy trwale prowadzi¢ dalsze wysitki w Kierunku rozbudowy polskiej
marynarki handlowej. W pracy tej powinniémy stale pamieta¢, ze o rozwoju marynarki
handlowej rozstrzyga jedynie daleko posunieta planowosc¢ i wytrwato$¢ w urzeczywist-
nianiu programu jej rozbudowy oraz spokdj i ostrozno$¢ przy ocenie wynikow jej pracy.

Feliks Rostkowski
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DYBYSMY sie mieli informowaé o ludnosci obecnego wojewddztwa

pomorskiego z przedwojennych statystyk niemieckich, dowiedzieli-
bySmy sie z nich, ze t. zw. nadwczas Prusy Zachodnie byty zamie-
szkane przez Niemcow z nieliczng stosunkowo przymieszka ludnosci
polskiej, kaszubskiej, mazurskiej a wreszcie i takiej, ktora za
swg mowe ojczysta uwaza¢ miala jednocze$nie dwa jezyki, a wiec
miecki, badz tez kaszubski i niemiecki, badZz wreszcie mazurski i nien
zione w r. 1890 przez statystykéw niemieckich nowe »jezyki«, kaszubski i mazurski wraz
ze szczegblnem pojeciem podwojnego jezyka »macierzystego« umozliwity takie zaciemnienie
obrazu, iz istotnie mégt on dawa¢ — nie znajgcym tych rzeczy zbliska — wrazenie wiek-
szosci niemieckiej obok drobnych, niewartych wspomnienia mniejszosci rdznojezycznych.
SPISY LUDNOSCI, dokonane juz dwukrotnie od czasu powstania panstwa polskiego, doko-
nane przytem bez nacisku wrogich wladz zaborczych — wykazaty niewatpliwg polskosé
Pomorza, polskos¢, wzrastajgcg nieréwnie szybciej anizeli mniejszo$¢ niemiecka. Po-
wszechny spis ludnosci z roku 1921 stwierdzat, iz odsetek Polakbw na Pomorzu prze-
kracza 80%, wedtug spisu za$§ z roku 1931 odsetek ludnosci polskiej zbliza sie juz do
90%, wykazujac, ze Pomorze jest bardziej polskie, anizeli niejedno z wojewddztw Srodkowych.
BY MOC mowié o obecnem zaludnieniu ziemi pomorskiej, nalezy przeciez bodaj w najpobiezniej-
szym skrocie uswiadomic sobie, jak uktadat sie w ciggu stuleci wzajemny stosunek Pomorza do Polski.
JEDEN z najdawniejszych dokumentow Stowianszczyzny, zwany latopisem Nestora, mowi o Stowia-
nach, osiadtych nad Wistg, objetych wspdlng nazwa Lechow, z ktorych »jedni przezwali sie¢ Pola-
nami, inni Mazowszanami, inni wreszcie Pomorzanami«. Ta tez tylko nazwa — Pomorzan i Po-
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morza— wystepuje w dziejach naszych od czasow
najdawniejszych. Nazwa »Kaszubji« i »Kaszubow«
pojawia sie w w. XII—XIV na Pomorzu szczecin-
skiem, poczem ww. XV zostaje przeniesionana Po-
morze gdanskie, by¢ moze wraz z wypieranymi
przez nacisk germanski zachodnimi Pomorzanami.
POMORZE pierwotne bowiem, w dobie powsta-
nia panstwa polskiego, obejmowato — jak wie-
my — czeS¢ wybrzeza Battyku od dolnej Odry
po dolng Wiste, przyczem potudniowa jego gra-
nice stanowita rz. Note¢ w catym jej biegu. Po
Smierci Bolestawa Krzywoustego utrwalit sie
wczesniejszy juz zapewne podziat 6wczesnego
Pomorza na dwie czesci: zachodnia, ktérej sto-
lica byt Szczecin i wschodnia, ze stolica w Gdan-
sku. Z biegiem czasu losy tych dwu czesci Po-
morza poszty réznemi zupeinie drogami. Ksig-
zeta czesSci zachodniej zostali zmuszeni do zto-
zenia hotdu cesarzowi Fryderykowi Rudobro-
demu. Odtad Pomorze szczecinskie stato sie cze-
$cig skladowag cesarstwa niemieckiego, a po
Smierci Bogustawa XIV, ostatniego z dynastji
(w r. 1637) i po pokoju westfalskim (w r. 1648)
zostato raz jeszcze podzielone na cze$¢ zachod-

OD GORY: 114. MLODE KASZUBY. — 115. STARA CHATA RYBACKA.
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nig, ktéra przypadta Szwecji i wschodnia, ktora
oddano Brandenburgji; wreszcie (w r. 1720)
cze$¢ szwedzka przypadta krélestwu pruskiemu.
Ludno$¢ Pomorza szczecinskiego zniemczyta
sie w ciggu stuleci zupetnie; dzi$ jedynym S$la-
dem dawnych, stowianskich mieszkancow tej
ziemi sg nieliczne, niewynarodowione jeszcze
wsie na poéinocno - Wschodniem pograniczu.
POMORZE gdanskie trwato przy Polsce dzielni-
cowej; nim jednak Wiadystaw tokietek zdotat je
zespoli¢ z resztag odbudowanego przezen panstwa
polskiego, owtadnat najpierw Gdanskiem, a p6z-
niej calem Pomorzem gdanskiem zakon Krzy-
zowy, po wymordowaniu (w r. 1308) dziesiecio-
tysiecznej jakoby polskiej ludnosci Gdanska. Krol
Kazimierz Wielki zrzekt sie po diugich proce-
sach i targach (w r. 1343) ziemi pomorskiej na
rzecz zakonu, nie zrzekajgc sie jednak tytutu
»pana i dziedzica Pomorza«. Wrécito potem Po-
morze dobrowolnie do Polski na mocy pokoju
torunskiego (w r. 1466), jednakze pod zmieniong
nazwg Prus Krolewskich, ktorych czes¢ jedynie
stanowito wojewodztwo pomorskie. Nastepnie
pierwszy rozbidr RzeczypospoUtej (w r. 1772)

U GORY: 116. SUSZA SIE SIECI. — 117. ULICA NA HELU.



przeksztatcit Prusy Krélewskie na jedng z prowincyj krolestwa pruskiego — Prusy Zachodnie;
az wreszcie odzyskata je znéw Rzeczpospolita mocg traktatu wersalskiego (w r. 1919) i przywro6-
cita im odwieczng, przeddziejowg jeszcze nazwe Pomorza. Pod wptywem ekspansji wschodniej,
zarysowujacej sie w dziejach naszych juz za panowania Kazimierza Wielkiego, uwaga narodu
odwrdcita sie od utraconych woéwczas wiasnie czesci polskiego obszaru narodowego. Gdy Po-
morze wrécito do Polski pod nazwg Prus Krolewskich, nowowcielona ziemia otrzymata odrebny
sejm 1 administracje, a tolerancja nasza sprawita, ze sejm pruski obradowat w jezyku
niemieckim; dopiero w pierwszych dziesigtkach lat XVI w. zaczeto na nim przemawia¢ po
polsku, przeciw czemu zresztg protestowali przedstawiciele Gdanska, Elblaga i Torimia.
Nie pod naciskiem tez panstwa polskiego, ale wskutek przybywania postéw Polakéw ustepowat
stopniowo jezyk niemiecki z obrad sejmu pruskiego, az w potowie XVI w. zyskaty réwno-
uprawnienie oba jezyki, a gdy mieszczanie gdanscy zaprotestowali przeciw ogtoszeniu na sej-
mie aktu krolewskiego w jezyku polskim, szlachta Prus Krélewskich odigczyta sie od
mieszczan i spisata osobne uchwaty po polsku. Zadania szlachty poparty przytem drobniejsze
miasta pomorskie, domagajagc sie nadto wprowadzenia jezyka polskiego w sadownictwie.
W TEN SPOSOB — obok ludu wioscianskiego, ktéry nie przestawat by¢ polskim, pomimo
osadnictwa niemieckiego, szerzacego sie zresztg w calej Polsce  polonizowata sie zwolna
szlachta niemiecka, osiadta na Pomorzu za czasow zakonu, lub wracata do polskosci szlachta
poprzednio zniemczona: w ten sposOb rodzina, zwaca sie von Prebendow, powraca do
nazwiska Przebedowskich, a von Damerau zaczynajg sie ponownie zwa¢ Dabrowskimi.
NAJDhTTZFJ opierajg sie wptywom polskim miasta, zwiaszcza znaczniejsze, gdzie kupcy i rze-
mieslnicy, bojac sie utraci¢ monopol na swe zawody, nie dopuszczali Polakéw do ksztatcenia
sie ' w rzemiostach. Niemniej i tu rowniez widzimy powolng polonizacje; jedynie Gdansk,
ktoremu Polska nadata niezmiernie szerokie przywileje, a ktory przytem ze swej przynalez-
nosci do Polski ciagnat ogromne korzysci gospodarcze, nie przestal nigdy by¢ niemieckim.
POZA Gdanskiem — w dobie pierwszego rozbioru Rzeczypospolitej — cale nasze dawne
Pomorze bylo nawskro$ polskie. Przyznawat to sam nawet zaborca, Fryderyk Il pruski,
piszac do prezesa kamery wschodnio -pruskiej, ze »mieszkancy, zwlaszcza w wojewodztwie
pomorskiem, sg przewaznie narodowosci polskiej« i zalecajgc »pomiesza¢ ich zczasem
z Niemcami«, by — jak twierdzit — »temu niewolniczemu ludowi przyswoi¢ lepsze zrozu-
mienie rzeczy i obyczaje«. Germanizacja Pomorza rozpoczeta sie tez niezwiocznie, miedzy
innemi przez sprowadzanie osadnikdw niemieckich, ktérych Fryderyk Il szczegdlnie popierat.
POLSKOSCI przeciez Pomorza dowodzi powstanie, wspierajace insurekcje kosciuszkowska
1794 r., w ktorem brali udziat Dagbrowski, pézniejszy wodz legjonow napoleonskich i Jozef
Wybicki, obaj synowie ziemi pomorskiej; dowodzi jej dalej zapat, z jakim masy ludowe
na Pomorzu witaly w r. 1806 orty napoleonskie, wreszcie dowodzi jej udziat garsci »Pru-
sakdw« w powstaniu listopadowem i oddzialu kaszubskiego w powstaniu Styczniowem.
STWIERDZA zresztg polsko$¢ Pomorza i jej niezwyklg, godng najwyzszego podziwu zywotnosc¢
cata dziatalno$¢ pruskiej komisji kolonizacyjnej, ktéra stworzyt Bismark, by zniweczy¢ zywiot
polski w zaborze pruskim. W raporcie tej komisji, wydanym w r. 1907, w dwudziestolecie jej
istnienia, czytamy, iz »sity materjalne Polakow niewatpliwie wzrosty, a ich poczucie narodowe
stato sie silniejsze«. Dodajmy wreszcie, ze po wojnie, gdy Pomorze wracato do Polski, znaczna
cze$¢ naptywowej ludnosci niemieckiej wywedrowata stamtad na zachdd, do swej wilasci-
wej ojczyzny; stato sie to miedzy innemi i dlatego, iz rzad niemiecki odwotat wszystkich
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swych urzednikéw cywilnych z przekazywanego Polsce zaboru pruskiego — w przy-
puszczeniu, iz przysporzy tern kilopotow miodemu, tworzacemu sie dopiero panstwu.
LUDNOSC Pomorza, ktérej dzieje, jak stwierdziliémy, wykazuje gtebokie, godne podziwu przy-
wigzanie do mowy ojczystej, mimo niesprzyjajacych warunkéw i daleko idacej obojetnosci
warstw rzgdzacych w Polsce przedrozbiorowej — nie jest bynajmniej pod wzgledem jezykowym
jednolita. Przeciwnie, na obszarze obecnego wojewddztwa pomorskiego wystepuja cztery grupy
gwarowe: a) pomorska, t.j. kaszubska, b) wielkopolska, do ktorej zalicza sie Borowiakow i Kraj-
niakdw, c¢) kujawska z Kociewiakami, Chehniakami i Lubawiakami, a wreszcie d) mazurska,
obejmujaca skrawek powiatu dziatldowskiego. Z posréd nich zaja¢ sie wypada przede-
Wszystkiem gwarg kaszubska, jest ona bowiem wysuwana jako jezyk odrebny, przeciwsta-
wiany mowie polskiej przez nauke niemiecka, zbyt czesto oddajgcag sie na ustugi polityki;
jednoczesnie gwara kaszubska przez nas samych byla zapomniana do tego stopnia, ze nawet
Wincenty Pol w swej »Pie$ni o ziemi naszej« pominagt polski lud nadmorski, cho¢ pamietat o Zmudzi
i 0 Rusi, a twodrca »Ludu polskiego« i wielki jego znawca Kolberg nie dotart nigdy na Kaszuby.
GWARA kaszubska wiec zajmuje calg potnoc woj. pomorskiego wraz z pétwyspem Helem;
na wschodzie wkracza na obszar wolnego miasta Gdanska, zajmujgc jego rubiez zachodnig;
nastepnie potudniowa granica gwary kaszubskiej biegnie poprzez obszar wojewddztwa pomor-
skiego ku potudniowemu zachodowi; wreszcie w niemieckiej, t. zw. Pomeranji wystepuje gwara
kaszubska czesciowo w powiatach bytowskim, leborskim i stupskim pod nazwa gwary stowin-
skiej. W ten sposdb na obszarze panstwa polskiego wystepuja gwary pomorsko-kaszubskie,
ktorych, zdaniem uczonego niemieckiego dr. F. Lorentza miatoby by¢ 76, gdy nasz gtosny jezyko-
znawca prof. K. Nitsch naliczyt ich zaledwie okoto dziesieciu — w powiecie morskim i kartuskim
w catosci, czeSciowo za$, w pasach potnocno-zachodnich, w powiatach koscierskim i chojnickim.
GWARY te, jak wspomnieliSmy, stara sie uzna¢ nauka niemiecka za jezyk odrebny, nie polski,
przyczem jednak zapominajg uczeni niemieccy, ze gdyby tg sama metoda chciano klasyfikowac
gwary i dialekty niemieckie, mogtoby to doprowadzi¢ do wyodrebnienia stu co najmniej samo-
dzielnych jezykéw. Dla nas gwary pomorsko-kaszubskie sa i bedg gwarami polskiemi; wyrazit
sie przeciez prof. Baudouin de Courtenay, ze »kaszubszczyzna jest bardziej polska, niz polszczyzna
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sama«, a poglad ten znakomitego slawisty poparli jezykoznawcy tej miary, co profesorowie
Nitsch, Rudnicki i Lehr-Sptawinski. Coprawda Polakom, przybywajacym z dalszych stron, trudno
w pierwszej chwili zrozumie¢ mowe kaszubska. Przyczyng tego zjawiska jest gtownie bardziej
rozwiniety system samogtoskowy, dalej zachowanie iloczasu, ktéry w jezyku ogdlno-polskim
wyszedt z uzycia juz w XV czy XVI w., a wreszcie akcent, ruchomy w catym mniej wigcej
powiecie morskim, a padajacy na trzeciag od konca zgtoske w kaszubszczyZznie potudniowej.
MA TEZ gwara kaszubska swa wiasng literature. Juz w XVI i XVII st. wydano drukiem »Pie$ni
duchowne« (w jezyku »slawieskim«, raczej jednakze polskim, przeplatanym jedynie kaszubskiemi
wiasciwosciami fonetycznemi) i »Maty katechizm«. W czasach odrodzenia harodowego na Pomorzu
w w. XIX pisat i drukowat w gwarze rodzinnej Florjan Cejnowa, upominajac swych wspétbraci,
»abe zoden Kaszeba nie wstodzet sie po kaszebsku gadac«. Pierwszym poetg kaszubskim byt
Hieronim Derdowski, autor m. i. poematu »Kaszuba pod Widnern«, opiewajgcego udziat Kaszubow
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w zwyciestwie Sobieskiego. Wreszcie ruch miodokaszubski rozpoczyna sie z Aleksandrem
Majkowskim, Wosiem Budzyszem, Franciszkiem Sedzickim, Stanistawem Czamickim, Jdzefem
Klebbg i innymi. Wyrabiajgca sie pod wptywem tych autorow kaszubszczyzna literacka bywa sil-
nie ujednolicana i uogolniana, przez co staje sie zrozumialsza dla polskiego ogoétu, niektorzy zas
z posrod najmiodszych (podobnie jak dawniejsi) pisujg i po polsku i po kaszubsku, dzieki czemu
nawigzujg sie tern Scislejsze wezly pomiedzy ogdétem narodu a zapomniang przez dlugie
wieki jego czastka. Zgodzimy sie tez niewatpliwie wszyscy z Franciszkiem Sedzickim
i wraz z nim ceni¢ bedziemy mowe kaszubskg, ze przetrwata wierna polskosci, choé

»...zalew germansci

»Na nig wcag nacerot z wschodu i zachodu.
Ona za$

»Ni schronie se mogla na dwor mozny, pansci,
»ni szukac¢ opieci posréd muréw grodu.

»Stad nie dzyw, ze blizne mo, rane i szczerbe,
»jak brzeg nasz nadmorsci, jak zotnierz potowy,
»Ale to ji chwata, odznaka i herbe,

»bo tacich nie nosy panek salonowy«.

RZECZ prosta, ze jak wszedzie zresztg, zacierajg sie i na Pomorzu $lady dawnej, rodzimej kultury.
Z dawnych wierzen moznaby wymieni¢ wiare w rozmaite duchy, $rdéd ktorych miejsce na-
czelne zajmuje »smetek«, nie majacy zreszta bynajmniej cech koScielnego szatana; istniec
ma roéwniez »chobolt«, ktéry przynosi pienigdze ale i potrafi zabra¢ zboze; w zakagtkach domow
gniezdzi¢ sie majg karzetki, zwane »krasnietami«, a przeciwienstwem ich sg »stolemowie,
wielkoludy, mogace wilozy¢é cztowieka w duzy palec od rekawicy. Wiara w czary, jakich do-
puszcza¢ sie miaty »baby« albo »idze« (jedze) lub mezczyzni, »guslerze«, utrzymywata sie na
Pomorzu bardzo dtugo: jeszcze przeciez w roku 1836 w Chatupach na Helu ptawiono i zabito
rzekomg czarownice. Wierzono tez, ze Zzrédia rzek, jeziora i lasy zamieszkujg duchy, badz
demony, badZz tez dusze pokutujace; wreszcie i drzewa majg byC istotami zywemi, obdarzo-
nemi dusza, a zwierzeta dzielg sie na dobre i zle, przynoszace szczesScie i nieszczescie.
NA TLE krajobrazu, tak pieknego zwiaszcza w kaszubskiej Szwajcarji, snuje sie na Pomorzu
dtugie pasmo podan i opowiesci o zapadtych w ziemie miastach, wsiach i kosSciotach, o zakle-
tych skarbach i zatopionych dzwonach, — podan wigzacych sie z czasami najazdow szwedzkich
lub wojen napoleonskich. W piesniach kaszubskich a bardziej jeszcze na potudniu Pomorza
zachowaly sie wszystkie motywy, wystepujace w innych okolicach Polski; natomiast piesni
niemieckie nie wywarly na pieSn pomorskg zadnego wptywu. Ogélnopolski réwniez cha-
rakter majg widowiska ludowe, bardzo czeste w okresie Bozego Narodzenia do Trzech Kroli;
jak wszedzie na ziemiach polskich i tu na Pomorzu chodza chiopcy z szopka, S$piewajg
kolendy, lub przebrani za niedzwiedzia, bociana czy »trzech kroli«, zbierajg podarki.
PROCZ pieéni artyzm ludowy wypowiadat sie w malowidtach, zdobigcych domowy sprzet
kaszubski, gdzie najczestszym motywem byty tulipany, roze i serca, powtarzajace sie
rbwniez w haftach na bieliznie i ubraniach. Zwlaszcza odznaczaly sie wysokim smakiem
artystycznym cenne czepce kobiece, w zasadzie wyszywane na czarnem tle ziotg i srebrng
nicig i stgd zwane ziotogtowiem. W obecnych czasach dostrzegamy odrodzenie zdobnictwa
ludowego, do czego przyczynia sie niewatpliwie muzeum kaszubskie we Wdzydzach.
STROJ ludowy natomiast zaginat na Kaszubach juz zupetnie; zaginat wiec krotki ciemno-zielony
lub niebieski kaftan i dtugi niebieski ptaszcz z peleryng u mezczyzn, do ktérego noszono dtugie
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jatowicze buty i wpuszczone w cholewy spodnie samodziatowe. Pozostata z tego stroju tylko
t. zw. »muca, czapka wytozona barankiem z nausznikami; latem zamiast niej noszono czarny wysoki
kapelusz. Stroj kobiecy, ktory juz réwniez wyszedt z uzycia, sktadat sie z wysoko pod szyje
zapietej koszuli i niezbyt diugiej, czerwonej lub biatej spddnicy, do czego kiadto sie czarny
stanik, sznurowany na przodzie kolorowg wstazka, czepce ze ztotogtowiu zastapity dzi§ czarne
czepeczki, naszywane rgbkami, t. j. koronkami, o spadajgcych na ramiona zastonach, zprzodu
zas przybrane barwnemi wstgzkami. Uboga chata kaszubska nazywa sie »chatepg« lub »che-
cza«, bogatsza zas »budynkiem«. Dawne, drewniane chaty kaszubskie i wogole pomorskie,
bardzo czesto ze Znamiennem podcieniem, wypiera obecnie zwolna dom murowany, rozpo-
wszechniajgcy sie coraz bardziej zwlaszcza na pétnocy. Tam, gdzie zachowato sie jeszcze
budownictwo podcieniowe, np. w powiecie kartuskim, wykazuje ono wiele podobienstw z bu-
downictwem kujawskiem, a Ozdobaszczytowa, ZwanawPolsce pazdurem, tu za$§ — »dziadkiems,
»sztoltem« lub »korunag«, przybiera ksztatty krzyza, potksiezyca, koguta, gtowy ludzkiej lub catej
postaci. Ze sprzetow domowych, doniedawna jeszcze wiasnego wyrobu, moznaby wymienic

121. POV IROO T Z PCOLE_CO\N\NUJ
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t. zw. »szelbigg« z naczyniami kuchennemi,
skrzynie z powszechnym w Polsce ornamen-
tem, wyobrazajgcym wazon z kwiatami, dalej tawy
z oparciem pod Scianami, wielki ciezki stot ja-
dalny, otoczony pieknie malowanemi krzestami
a wreszcie t6zko, na ktorem spietrza sie o ile
moznosci jak najwiecej pierzyn i poduszek.
PRACA, jakiej oddaje sie lud pomorski, zalezna
jest, rzecz prosta, od warunkéw miejscowych.®
Uprawia wiec gtdéwnie rybotéwstwo zaréwno
ludnosé¢ wsi, lezacych bezpos$rednio nad morzem
jak 1 nad licznemi, gesto rozsianemi po Kkraju
jeziorami. Poza tern, gtdwnie na potudniu, rozwi-
neta sie hodowla zwierzat: gesi, hodowane na
Kaszubach, cenione byty dawniej w catych|

Niemczech. Rozwija sie tez hodowla owiec, g

a w hodowli pszczét wystepujg wszystkie jej
formy ogélno-stowianskie, wyjatkowo tylko na
potudniu natrafic mozna na germanski ul ple-
ciony ze stomy. Przewaznem wszakze zajeciem
ludu pomorskiego jest, jak wszedzie w Polsce,
rolnictwo, ktéremu oddajg sie — poza wielka
wilasnoscig ziemskg —t. zw. »gbur« zamozniejszy
i »chtop« ubozszy. Im to wiasnie zawdzieczamy
zachowanie polskiego charakteru etnicznego Po-
morza. Rolnictwo doniedawna jeszcze stato tu na
poziomie do$¢ niskim, co przy nedznej glebie

122. Pomorzanki na targu
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stwarzato bardzo trudne warunki istnienia; dzi$
gbur kaszubski uprawia ziemie starannie, stosuje
sztuczne nawozy i uzywa maszyn rolniczych. Po-
nadto, jako zajecia uboczne, mozna wymienic:
garncarstwo, koszykarstwo i tkactwo, zwitaszcza
Iniane, ktére w niektérych czesciach Kaszub two-
rzy dotad wazng gataz przemystu domowego.
GARSC tych najpobiezniejszych wiadomosci
0 ludnos$ci powiatow pomorskich moznaby za-
konczy¢ opisem wygladu zewnetrznego Kaszuby.
Twierdzi wiec prof. Talko-Hryncewicz w pracy
swej p.t. »Kaszubi, jako grupa antropologiczna,
ze przecietny typ kaszubski odznacza sie wzro-
stem Srednim, jest szatynem i t. zw. Kkrotko-
glowcem t. zn., ze czaszka jego, widziana zgory,
jest raczej okragta, anizeli jajowato-wydtuzona,
co znamionuje rase t. zw. poinocng. Zdaniem
prof. Stotyhwy, srod Kaszubdw na pierwszy plan
zdaje sie wysuwac typ jasnowtosego, niebiesko-
okiego krétkogtowca, o szerokiej twarzy i mier-
nym wzroscie, a wiec ten sam typ, ktory tak
wyraznie wystepuje i w innych czesciach Polski.
JAK widzimy wiec, zaréwno jezyk, jak i kultura
ludowa na Kaszubach w jej przejawach ducho-
wych i materjalnych, jak wreszcie typ rasowy naj-
bardziej na pétnoc wysunietego Pomorza wigza
ziemie nadbaittyckg z resztg polskiego obszaru
etnicznego w jedng, nierozerwalng catosé.
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WOWCZAS, gdy sztuka polska osiggata swoje szczyty, gdy powstawaty arcy-
dzietanaszej literatury romantycznej, gdy plastyka zdobywata artystyczng doj-
rzato$¢ — morze nie istniato w rzeczywistosci polskiego przezywania, byto sty-
lowym ornamentem tylko, efektownem poréwnaniem, fascynujagcym obrazem.
WNIKLIWY badacz, ktéryby chciat zestawi¢ utwory poetyckie minionego
wieku, w ktorych morze i jego elementy odgrywaja w przenosniach i po-
réwnaniach wazng role, z pewnoscig przyszedtby do przekonania, ze jest
ono jednym z najptodniejszych motywdw wzruszeniowych, obrazujgcych
wnetrze duszy cziowieka. Gdyby jednak zapragnagt ulozyC spis utwo-
row, w ktorych morze jest nietylko ozdobg, lecz trescig o konkretnej
wartosci, gdyby zastanowit sie nad powieSciami, dramatami, liryka, obra-
zami czy utworami muzycznemi, w ktorych morze jest terenem dziata-
nia, to nietylko znalaztby ich znikomo matla ilos¢, ale przekonatby
sie dowodnie, ze i tam morze jest czynnikiem raczej pomocniczym.
CZY NIE jest rzeczg zastanawiajgca, ze tworczos¢ Mickiewicza na pierwszy
rzut oka, gdy myslimy o morzu, narzuca zaledwie stynny sonet krymski
»Ajudah«, a tworczo$¢ Stowackiego, ktéry przeciez nietylko po morzach
ptywat, ale podr6z morska opisywat w sestynowym poemacie, przywodzi
nam na pamie¢ tylko, wspaniaty zresztg, »Hymn o zachodzie storica na mo-
rzu«? A »lLatarnik« Sienkiewicza — czyz to nie opowie$S¢ o oddaleniu od
ojczyzny tylko, gdzie morze odgrywa role podobng do tej, jakag w »Anhe-
llim« odgrywajg $niegi i lody sybirskie? Gdy za$ Achilles sigdzie nad brze-
giem morza i wpatrywac sie bedzie w odbicie wlasnej duszy, czyz mimo
genjalnosci tej sceny u Wyspianskiego — nie jest to morze tylko rekwizy-
tem teatralnym, jak kazdy inny poetycki rekwizyt? A nawet przeli-
ryczniona proza »Nad morzem« Przybyszewskiego jest przeciez tylko
wielkim poematem o czlowieku, od ktérego morze jest tak uza-
leznione, jakgdyby nie byto zywiotem, ale podatnem zwierciadtem.
PROROKIEM roli, jakg morze odegra w duchowem zyciu narodu polskiego,
byt Zeromski. Jego to spokojny i silny wzrok zatrzymat sie na chwile na tern
miejscu kuli ziemskiej, ktore jest polskiem morzem—w zakonczeniu »Urody
zycia«. Prawie ze o niem nie mowi. Nie stara sie go ujg¢ w zwoje namietnej



prozy, uczyni to o wielo pdzniej—ale wskazuje wyciggmetem ramieniem
na to, ze ono jest, rzeczywiste, szare, petne nieogarnionych mozliwosci,
morze polskie u brzegdéw kaszubskich, morze gdanskiego wybrzeza.
DUCHOWE zycie polskie otrzymato wielki dar wiasnego morza zupeinie nie-
przygotowanie. Przywyklismy wszystko w naszem narodowem zyciuwymadlac
i wyteskniaC catemi pokoleniami. Niczego nie otrzymywaliSmy niespodzianie.
Ale morze polskie, cho¢ zawsze zywe w programie politycznym i gospodar-
czym, nie istniato prawie w wyobraZni narodu. Pozbawieni wlasnego zycia ma-
rynarskiego, zeglujacy w wygodnych kajutach tylko dla celéw turystycznych,
wygrzewajacy sie na plazach p6tnocnych i potudniowych catej Europy, nie
liczyliSmy sie z polskiem morzem, jako sktadnikiem naszego wolnego zycia.
SZTUKA polska tego okresu jest wiasnie wyrazicielkg tego zaskoczenia.
Morze znika z niej wreszcie jako fantastyczna parabola, gdyz nietatwo jest
tkwiC w ptlytkiej fantastyce woweczas, gdy mozna i trzeba wspotzy¢ z doty-
kalng rzeczywistoscig. Poczyna sie wreszcie przewija¢ w szeregu utworow
powiesciowych i lirycznych, jako motyw anegdotyczny, w plastyce za$,
jako temat: nieuchronny to wskaznik, ze codzienne zzywanie sie z morzem
poteguje sie z dnia na dzien. Ale naproznoby szukaC tego dojrzatego sto-
sunku, ktéryby moéwit nietylko o oddziatywaniu morza na wyobraznie arty-
stow, ale o jego przenikaniu w najgtebsze poktady narodowej psychiki.
Czujny zo6raw zadan naszej sztuki i tym razem poczyna torowaC droge
swoim pidrem. Stefana Zeromskiego »Wiatr od morza« ktadzie zreby pod
polska sztuke morska, a wiec te, w ktorej morze jest bohaterem, w ktorej
cztowiek jest wytworem morza i ziemi, ziemi rodzinnej I rodzinnego
morza. Zeromski byt tym wiasnie, ktory poczat doszukiwaé sie tradycji mor-
skiej w duszy narodu i najsurowszemi srodkami artystycznemi drazyt ja szu-
kajac, czy nie wytrysnie z pod wiekowych zapomnien zywa krew ukochania.
ZANIMjednak artysci starszego pokolenia poswiecg czes¢ swojej sztuki mo-
rzu polskiemu, zanim miodziez malarska pociggnie ttumnie ku wybrzezu,
jak przedtem ciggneta w goéry, zanim powstanie zastep pisarzy, prozaikow
i poetdw, ktdérzy pisa¢ beda o morzu polskiem, o jego zyciuio zyciu cztowieka,
ktory z niem wiaze swoje losy — literatura polska otrzymata jakgdyby wielki
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i wspaniaty podarunek, jakgdyby skarb zwrdcony w najwiasciwszej chwili—
nawskro$ morskg tworczos$¢ powiesciowg Jozefa Conrada-Korzeniowskiego.
NIE WROCILBY Conrad tak szybko do literatury polskiej, gdyby nie potrzeba
morza w sztuce, ktorg tak silnie odczuwamy. Ale tez byliby$Smy ubozsi o cate
pokolenie, gdyby los nie wystat tego znakomitego pisarzana dalekg obczyzne,
aby, cho¢ w innym jezyku, stworzyt te wspaniatg literature morska, jaka
wyczarowat Conrad. Ten powr6t triumfalny Conrada do literatury polskiej
odby#t sie dzieki Swietnym ttumaczeniom AnieliZagorskiej i jej wspotpracow-
nikow — ale znaczenie tego powrotu uwyraznia dopiero ta chwila dziejowa,
w ktorej sie on odbywat. Conradniepisal o polskiem morzu. Nie pisat prawie
o0 Polakach, zabtgkanych w dalekich podrozach morskich. Ulubionym tworzy-
wem jego twodrczosci sg morza potudniowe, wielkie archipelagi, rozrzucone
pomiedzy Azjai Australjg, choC nie omijazadnego portunaszerokichdrogach
Swiata. Nie pisat réwniez w polskim jezyku i zycie cate spedzit na obczyznie.
ALE OTO szlakami podrozy Conradowych zaczynajg ptywac polskie okrety.
Polscy marynarze zarzucajg kotwice w jego portach i zasiadajg w szynkow-
niach, w ktorych spotka¢ mozna zeglarzy catego Swiata. Nawet dalekie
kraje egzotyczne widzg polskg bandere, ogladajg szkolne masztowce, zda-
zajace powoli po odwiecznych morskich szlakach. Zeglarze nasi poczynaja
rozumiec tre$¢ morza, jego zycie, jego ksztalt duchowy. | sg Swiadomi, ze
przed nimi, jako zwyklty marynarz, wedrowat niedawno Polak, ktory nie-
tylko zrozumiat do gtebi tajemnice morza, ale umiat je wyrazi¢ z plastyka
tak nieporownang, ze moze zwyciesko iS¢ w zawody z pisarzami najstar-
szych morskich narodéw. Widza przed soba ptywajacego Conrada — nie-
tylko oni — widzi go nagle caty naréd, mys$lacy o wielkiem morzu przy-
g0d, juz nie jak o czem$ obcem i dalekiem, ale tak, jak sie mysli o swoich
drogach przyrodzonych, chocby bieglty daleko od rodzinnego domu.
TA WIELKOSC i dojrzato$é Conrada mogtaby zabié na czas diuzszy orygi-
nalno$¢ odczucia morza przez polskg sztuke. Ale ze jego twdrczosé
petna jest szeptow poufnych, wyznan cichych i dogtebnych, wtajemnicza-
jacych tylko i zaptadniajgcych, otwierajacych raczej bezkresne perspek-
tywy zamiast podawaé jakie$S gotowe wyniki, przeto literatura polska



wogole, a literatura poswiecona morzu w szczegolnosci zawdziecza Con-
radowi zatozenie podwalin, na ktorych budowaé¢ mozna trwale i wysoko.
TO, CO SZTUKA polska pietnastu lat naszej niepodlegtosci stwo-
rzyla o morzu, jest oczywiscie szeregiem czastkowych préb, idacych
dopiero ku jakiej$s niedajgcej sie jeszcze przewidzie¢ przysztosci. Jeszcze
na historycyZmie zbudowany jest cykl Wactawa Sieroszewskiego o »Be-
niowskim« i1 »Oceanie«. Ale juz niewielka ksigzeczka Kadena-Bandrow-
skiego, »Wakacje moich dzieci«, jest cichym i pieknym dniem stonecznym
wspotzycia dzisiejszego cztowieka z nieprzebranem szczesciem posia-
dania wiasnego morza, jego wspaniatej, gingce] w mgle oddalenia
dalekosci — i jakze rozedrganej w zachwycie, zwyktej codziennej bliskosci.
LIRYKA MORSKA posiada kilka nazwisk o réznej skali i rozpietosci —
to wiersze Jerzego Bohdana Rychlinskiego, Marjusza Zaruskiego, to Ste-
powskiego »Legenda o masztowej sosSnie«. W powiesci, obok ksigzek
Marczynskiego, — powiesci Janusza Makarczyka, Brzeczkowskiego, Rychlin-
skiego, Stefana Grabinskiego, J. Ginsberta (Jima Pokera). W plastyce — na-
stepcy naszego najtezszego marynisty, Wiadystawa Slewinskiego  Zaboklicki,
Mokwa, Szwoch, Natecz, Sipinski, Trautman, Bobmska-Paszkowska i Dotzycki.
NAWET w teatrze — obok szeregu sztuk, ktérych akcja z coraz wiekszem
upodobaniem, choC z powierzchownej najczesciej potrzeby, Srodkuje sie
nad morzem polskiem, zdobywamy sie na utwor, w ktorym morze i mary-
narze nietylko graja gtdbwne role, ale na przestworzach morza poszukujg
typowipd7aflia swojej ludzkiej tresci istnienia. To oczywiscie »Zeglarz«
Jerzego Szaniawskiego, ta dziwna sztuka, ktora jest juz zapowiedzig
ironji w stosunku do morza i jego ludzi — ironji, na ktorg zdobywajg sie
zwykle tworcy, ktérzy temat swych przezyc¢ nietylko przenikneli do giebi,
ale wyptyneli na jego powierzchnie zbrojni w duchowg dojrzatosc.
ALE WSZYSTKO to oczywiscie jest tylko stabem odbiciem tych artystycz-
nych mozliwosci, jakie stwarza morze dla narodu, ktory je odzyskat po la-
tach i teraz obejmuje w posiadanie Wszystkiemi dostepnemi mu srodkami.
Moznaby wskaza¢ na stabag strone tej sztuki— na brak szerszej syntezy,
na gubienie sie w szczegotach. Ale rozwoj morskiej literatury podrdzniczej,
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jej beznamietne najczeSciej sprawozdania, pod pidrem tego czy innego
pisarza, urastajgce do poziomu sztuki, owe ksiazkiz podrozy nietylko maryna-
rzy i oficerébw marynarki, zeglarzy jachtowychiwioSlarzy, ale tez podroznicze
ksigzki takich pisarzy, jak Goetel — to bodaj najdobitniej Swiadczy o przygo-
towaniach, czynionych przez sztuke polskg do zdobycia polskiego morza.
ZYCIE na morzu i w porcie, zycie zwigzane z morzem Wszystkiemi weztami,
zycie morskie poprzez przygode i interes, poprzez przyjemnos$c i prace,
poprzez przypadek i konieczno$¢ — ono to przenika Wszystkiemi porami
do artystycznej wyobrazni narodu, staje sie jej organicznym skiadnikiem,
jej wihasnoscig i treScig — ono przyczyni sie do stworzenia przysztych arcy-
dziet naszej sztuki, z ktérych spoglada¢ bedzie ku nam i przemawia¢ do nas
madro$¢ dtugiego wspoétzycia, petnego doswiadczen. Sztukabowiempowstaje
i przy pierwszem zetknieciu cztowieka z zywiotem, i po dtugich latach wspot-
zycia. Tylko ze z poczatku jest reakcjg podobng do dziecinnego ol$nienia, by

potem przeksztatci¢ sie w spokojny i mocny zachwyt dojrzatego cztowieka.
WL, ZAWISTOWSKI
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UWAGI OGOLNE O ZYCIU BALTYKU. Trzy zasadnicze czynniki rozstrzygnety o swoistem zyciu
Battyku, o jego faunie i o jego florze: dzisiejsza tgcznos¢ z morzem Poétnocnem, stonawy cha-
rakter wod, wreszcie ubiegte dzieje Battyku. Czynniki te nadaty zyciu baltyckiemu pietno zupetnie
odrebne, wyrdzniajace je od zycia innych morz i rejonéw morskich. Dzisiejsza tgcznos¢ Battyku
z morzem Potnocnem poprzez cie$niny Sund, Behlty i Kategat, jeszcze wieksza, bo odbywajgca sie
poprzez szersze ciesniny w okresie t. zw. litorynowym, poprzedzajgcym bezposrednio nasz okres
wspotczesny, nadata w przewazajgcym stopniu atlantycki charakter zyciu battyckiemu. Istotnie
wiekszo$¢ gatunkéw morskich dzisiejszego Battyku to formy rozsiedlone i bytujgce rowniez u euro-
pejskich wybrzezy Atlantyku. Z pos$réd ryb flondry, dorsze, $ledzie, szproty, z matzow sercowka,
piaskotaz, omutek, z jamochtonédw meduza chetbia, z roslin morskich zostera i morszczyn oraz
wiele innych zaréwno zwierzat jak roslin, sg wiasnie takiemi gatunkami atlantyckiego pochodzenia,
w Battyku dzi$ do tego stopnia Zadomowionemi, ze tworzg najbardziej znamienne sktadniki jego zycia.
ATLANTYCKIE te formy znalazty jednak w nowem dla siebie $rodowisku nieco inne warunki,
gdyz Baltyk, poza mniejszemi rozmiarami i gtebokoscia, rézni sie od woéd oceanu przede-
Wszystkiem stonawym (nie stonym) charakterem wodd. Jest to zaledwie »rozczyn« Srodowiska
morskiego. Rozczyn, jezeli chodzi o Stostmki u naszych brzegow, pieciokrotnie stabszy niz
w wodach petnego oceanu (7000 przy Helu, gdy zasolenie wéd Atlantyku wynosi 35000). W fakcie
tym znajdujemy wiasnie drugi zasadniczy czynnik zarowno skiadu jak i swoistego uksztattowania
sie zycia battyckiego. Niewiele stosunkowo form atlantyckich mogto bezkarnie wytrzymacé po-
dobne stosunki. Stad mata rozmaitos¢ gatunkow, spotykanych w Battyku, zespdot form mato
zazwyczaj wrazliwych na zmiany zasolenia, okupujacy co najwyzej swe zycie w stonawem
srodowisku zdrobnieniem rozmiaréw ciata, skarleniem, zjawiskiem tak bardzo znamiennem dla
gatunkow battyckich pochodzenia morskiego. Innem nastepstwem stonawego charakteru wod
Battyku jest przymieszka gatunkéw stodkowodnych, jak okonie, szczupaki, ptotki, btoniarki i inne,
ktore moga wytrzymywac stabe zasolenie wody. Stwarza to przejSciowy do pewnego stopnia
miedzy morzem a wodami stodkiemi charakter zycia, najdobitniej moze uzmystowiony przez
obrazek, ktory czesto mozna ogladac latem z molo portu w Helu: stadko matych okoni, przepty-
wajacych poprzez skupienie meduz. Trzeci wreszcie czynnik znamiennego sktadu zycia battyckiego
odnajdujemy w ubiegtych dziejach naszego morza, siegajacych okresu lodowego. Jak uczy geo-
logja, bezposrednio po Okresielodowym, Battyk, na szerokosSci dzisiejszej Finlandji, taczyt sie z daw-
nem morzem Lodowcowem (dzisiejszy ocean Arktyczny). Woéwczas przenikneta fauna i flora
arktyczna, ktérych przedstawicieli po dzis dzien spotykamy w Battyku. Wielki nasz »stondg« morski,
t. zw. podwaoj (Mesidotea entomon), wystepujacybardzo licznie na dnie w gtebszych miejscach, jest wia-
$nie takim gatunkiem pochodzeniaarktycznego. Jest on pozostatoscig arktyczng w Battyku, przetrwatg
ZokresuYoldia-Okresu tgcznosci bezposredniej Battyku Zdawnemmorzem Lodowcowem. Ryby iflora,
podobnie jak bezkregowce, dostarczajg nam rowniez przyktaddw pozostatosci (reliktow) arktycznych.
RYBY NASZEGO MORZA — stwierdzono ich 53 gatunki przy Helu, a skiad ich rzuca bardzo
wymowne Swiatto na przedstawione Zoogeograficzne i Srodowiskowe stosunki Battyku, na przej-
$ciowy charakter jego wod. Zycie ich jest bardzo zajmujace, a wiekszo$¢ przedstawia typy
niespotykane wsrod ryb naszych jezior, stawow i rzek. Za przykiad moze stuzy¢ chocby rodzina
flonder, liczaca kilka gatunkow w naszych wodach przybrzeznych. Niezwykle ciekawy i 0so-



bliwy jest ich sposob zycia i budowa. Prowadza one zycie denne, lezgc na jednym z bokdw.
W zwiagzku z tern cata ich budowa wykazuje poniekad cechy potworne. Bok ciata, na ktorym leza,
jest bezbarwny. Ubarwionajesttylkostronazwroconado wierzchu. Gtowa skosnie skrecona. Oczy
znajduja sie na stronie zwroconej do gory, sa ruchome i bacznie obserwujg otoczenie, poszu-
kujac zdobyczy. Flondry przeptywajg matemi skokami, by znéw upas¢ na dno i zagrzebac sie
w piasek, skad widniejg jedynie nazewnatrz bystre oczy. Wsréd innych ryb dennych mozna
napotkac niemniej ciekawe gatunki. Kur (Cottus scorpius), dobrze znany na wybrzezu pod nie-
wiasciwg zresztg nazwa djabta morskiego, jaskrawo ubarwiony, o ogromnej gtowie, dotkniety
groznie nastrasza swe jadowe kolce, rozszerza paszcze i wydaje ztowrogi wark. Osobliwg ryba
jest »zajac morski«, albo tasza zaopatrzona w przyssawke czepna na brzuchu, zapomocg ktorej
moze czepiac sie podwodnych przedmiotow w burzliwych wodach przybrzeznych. Godna uwagi
jest wegorzyca, czesta na dnie mulistem naszego morza, nie sktadajgca ikry, lecz rodzgca mtode,
daleko w swym rozwoju posuniete. Niewatpliwie jednak najbardziej osobliwe wsréd naszych
ryb dennych sg iglicznie, dostarczajgce pieknego, poprostu klasycznego przyktadu nasla-
downictwa (mimikry). Ksztaltem i barwa przypominaja one do ziudzenia listki trawy morskiej
(Zostera marina), na ktorych licznie bytujg, przytwierdzone swym chwytnym ogonkiem. Sg one
bliskimi krewniakami »konikow morskich« i dajg wyobrazenie jaskrawego zycia cieptych na-
stonecznionych morz potudniowych. Wsréd ryb pelagicznych naszego morza, trzymajgcych sie
zazwyczaj gornych warstw wody, na uwage zastugujg S$ledzie, szproty, tososie i makrela —
wszystkie uzytkowe, niekiedy, jak zwlaszcza maty szprot, zjawiajgce sie u naszych brzegow
w olbrzymich tawicach, dzieki skojarzeniu sie szeregu pomysinych czynnikéw, a przedewszyst-
kiem odpowiednich wiatrow. Gatunki te sg ciekawe zarowno ze wzgledu na rasy, jakie tworzag
oraz z uwagi na masowe wedrowki, jakie odbywajg, badz w celach odzywczych, badz tez, jak Sle-
dzie jesienia, zjawiajg sie u naszych brzegéw w celach rozrodczych. Wyjatkowym gosciem
wod powierzchniowych jest olbrzymi wiocznik, normalnie potawiany w gorgcych morzach.
BEZKREGOWCE NASZEGO MORZA. Swiat bezkregowcOw naszego morza jest niemniej ciekawy
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i urozmaicony. Na podstawie dotychczasowych naszych badan liczy on 129 gatunkdéw, z czego
4 jamochtonéw, 76 gatunkéw robakdéw wraz z formami pasorzytnemi, 11 gatunkdéw mieczakdw«
36 skorupiakow, 2 owadow. Nie jest to liczba zupetna, bo cate grupy, jak pierwotniaki, wrotki
i in. sg jeszcze nietkniete. Wskazuje ona jednak wyraznie, ze fauna naszego morza bynajmniej
nie jest tak uboga, jak sie na pierwszy rzut oka wydaje, i cho¢ nie mamy u siebie ggbek mor-
skich, korali, ukwiatéw, gwiazd morskich i jezowcOw, ani tego bogactwa i przepychu muszel
i skorupiakdéw, w ktore tak obfitujg morza cieplejsze i bardziej od naszego stone, — posiadamy
przeciez niewatpliwych przedstawicieli typéw prawdziwie morskich (meduza, hydropolipy, wielo-
szczety morskie z rodzaju Nereis, mieczaki tytoskrzelne it. d.). Mamy wsréd bezkregowcow nawet
duzego kraba, t. zw. wetnistorekiego, ktory, rzecz znamienna, zawleczony przed kilku laty z Chin
do Hamburga, zdotat sie dzisiaj zadomowi¢ w dolnej Elbie, skad stopniowo rozszerza swoj zasieg
coraz bardziej na wschod, wzdtuz potudniowych brzegow Battyku. Ten urozmaicony Swiat
bezkregowcdw naszego morza jest rozsiedlony w Scistem uzaleznieniu od podtoza, jezeli chodzi

NA LEWO: 125 PODWOJ — SKORUPIAK ARKTYCZNY, ZYJE LICZNIE U NASZYCH BRZEGOW, NA
DNIE WOD GLEBINOWYCH. — U DOLU: 126, KUR — NIEWLASCIWIE ZWANY DJABLEM MORSKIM.
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U DOLrU: 127. SKARP — GATUNEK RYB PLASKICH, SPOKREWNIONY 7 FbONDRAMI.
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U DOLU:

128.

PIEKNY OKAZ DORSZA.

0 gatunki denne. Zaleznie od natury dna napotykamy inne
»zespoty« bezkregowcow. Piaskoiaza (Myaarenaria) nie spo-
tyka sie poza dnem piaszczystem. W wodzie gtebszej, na
dnie mulistem zyje zespdt, do ktérego naleza: matz rogowiec
(Tellina baltica), wielki »ston6g« podwdj, drobny raczek
(Pontoporeia femorata) i in. W srodowisku tgk podwodnych
napotykamy jeszcze bardziej urozmaicone »towarzystwo«
odrebnych zupetnie gatunkéw. Na palach portowych oraz
innych przedmiotach pograzonych wystepuje zespo6t osiadty,
utworzony z omuitka, pakli i mszywiota— zwierzat wspoétza-
wodniczgcych z sobg o przestrzen, odzywiajacych sie drob-
nemi organizmami i butwiejgcemi szczgtkami, Wycedzonemi
z wody, nie pozerajacych sie wzajemnie, jak to czynig
cztonkowie innych zespotow. Ws$rdd pelagicznej fauny
naszego morza zwraca uwage licznie w lecie i w jesieni
pojawiajgca sie meduza chetbia, ktérej okazy dochodza
do 15 cm Srednicy. Jest ona jedyna, lecz jakze piekna,
przedstawicielka licznej grupy, w ktorej odmiany ob-
fitujg morza cieplejsze i bardziej od naszego stone.
FLORA. Podobniejak $wiat zwierzecy, floranaszego morzaco
do swego pochodzenia ma charakter mieszany, do pewnego
stopnia przejsciowy. Obok gatunkéw morskich pochodzenia
atlantyckiego, mamy formy podarktyczne i typowe arktyczne,
pochodzace, by¢ moze z okresu bezposredniej tgcznosci Bat-
tyku zdawnem morzem Lodowcowem, wreszcie formy stodko-
wodne, przystosowane do zycia w Srodowisku stonawem.
WIEKSZO0SC gatunkéw tworza oczywiscie réznorodne glony,
przedstawiciele owej bogatej grupy $wiata roslinnego, ktéra
opanowata w przewaznym stopniu morze. Z roslin kwia-
towych spotykamy tu zaledwie wyjatki, a wiec trawe mor-
ska, czyli tasiemice (Zostera marina), rdestnice (Potamogeton
pectinatus), zametnice (Zanichellia) — zaScielajgce gtownie
dno niegtebokie w Matem morzu w rejonie t. zw. gk pod-
wodnych. W Wielkiem morzu, nazewnatrz potwyspu Hel-
skiego, nie spotykamy roslin kwiatowych. W$rdd glondw,



porastajacych dno do 25 m glebokosci, istnieje kilkadziesigt przedstawicieli zielenic, brunatnie
i krasnorostéw. Przybrzezne wody naszego morza okazujg sie nazbyt metne, by utrzymacé zycie
roslinne na znaczniejszej od 25 m gtebokosci. Spotykane sg tam jedynie bakterje, wsrdd ktérych
poznano réwniez i gatunki Swiecace. Z pos$rdd zielenic nalezy wspomnie¢ o szorstkiej, im-
pregnowanej weglanem wapniowym ramienicy (Chara), o zielonej tasmie S$luzowej (Entero-
morpha), o galezatce (Cladophora), wyrozniajgcej sie swemi rozgatezionemi niteczkami, utwo-
rzonemi z pojedynczych wydtuzonych komorek. Z posréd brunatnie istnieje w naszem morzu
piekny gatunek atlantycki, szeroko rozsiedlony na poétkuli poinocnej, t. zw. morszczyn peche-
rzykowaty, wystepujacy na dnie kamienistem przy Rozewiu, Kamiennej Gorze, Oksywiu i Pucku.
Osobliwg brunatnicg jest sznureczek (Chorda filum) o bardzo diugiem sznurkowatem ciele, przy-
twierdzony do podioza zapomoca przylgi. Z nitkowatych brunatnie wszedzie w wodach przy-
brzeznych zyje Ectocarpus — tworzacy znamienng »wate« 0S$lizglg, koloru oliwkowego.
Z KRASNOROSTOW pospolite sa: arktyczny widlik (Furcellaria fastigata), piekny liscik, prazko-
wana rozgateziona rozrozka (Ceramium), krasnica i rurecznica. W wodach powierzchniowych
szczegOblnie liczna jest stodkowodna sinica (Aphanizomenon flos aquae), tworzaca latem i je-
sienig znamienny Sinozielony »zakwit« morza. Flore stonoro$li nadmorskich, porastajgcych
plaze i wydmy nadbrzezne tworzg, osobliwe gatunki, niespotykane zazwyczaj w gtebi ladu:
przepiekny mikotajek nadmorski o twardych kolczastych, seledynowo-sinych lisciach, dziobak albo
rzerzuszka nadmorska o fioletowych kwiatach, czerwony groszek nadmorski, Honkeya i in.
ROSLINAMI wybitnie piaskowemi, o dtugich roztogach podziemnych, sa trawy: Wydmuchrzyca i pia-
skownica, wigzace bardzo ruchome piachy nadbrzezne, tworzace pierwsze etapy umocnienia wydmy.
Nastepnym jest wydma umocniona kartowatg kosowka lub tez porosnieta sosng, zazwyczaj pokrecong
w walce z wichrami, drzewem tak bardzo Znamiennem dla naszego nadmorskiego krajobrazu.

KAZIMIERZ DEMEL

NA PRAWO, OD GORY: 129. PIASKOLAZ—MALZ, RYJACY W DNIE PIASZCZYSTEM PLYTKICH WOD PRZYBRZEZ-
NYCH. — 130. CHELBIA — JAMOCHLON PELAGICZNY, MASOWO POJAWIAIJACY SIE Z KONCEM LATA U NA-
SZYCH BRZEGOW. — 131. KRAB WELNISTOREKI. PRZYBYSZ Z WOD AZIl, ZADOMOWIONY ODNIEDAWNA W BALTYKU.

147



148



CCOF Y ¢ 132

149



133

150



U GORY: 134. WZGORZE KOLIBE K, POROStE ROKITNIKIEM.

151



U GORY: 135 TYPOWA SOSNA NADMORSKA, POKRECONA
PRZEZ WIATRY.—NA PRAWO: 136 KRZAK MIKOELAIKA.

152



< *»im

__rmpdt V
ey



154

OLA handlu zamorskiego, jako pioniera i organizatora rynkéw

zbytu dla krajowej wytwodrczosci, a jednoczes$nie dostawcy towa-

réw na pokrycie zapotrzebowania wewnetrznego, jest powszech-

nie uznana i nie podlega watpliwosci. Samodzielno$¢, jakg handel

ten zapewnia poszczegdélnym krajom w gospodarce Swiatowej,

powoduje, ze narody, posiadajgce dostep do morza, daza do

jak najbardziej wytezonej rozbudowy wiasnej organizacji bez-

posredniej wymiany zamorskiej. Praca w tym kierunku wymaga

jednak odpowiedniej sprawnos$ci organizacyjnej i przygotowania.

NATURALNEMI osrodkami handlu zamorskiego sg porty mor-

skie. Nie wszystkie jednak osiggajg pod tym wzgledem jedna-
kowe znaczenie. W praktyce tylko nieliczne z nich moga by¢ uznane za istotne osrodki han-
dlowe i rozdzielcze o doniostosci Swiatowej. Pozostalenatomiast spetniajg przewaznie tylko
zadania przetadunkowe, badZ tez stanowig pomocniczg siec rozdzielczg i akwizycyjng por-
tow pierwszej kategorji. O Tozwojuportumorskiego, jako osrodkahandlu, rozstrzygaprze-
deWszystkiemoparcie jego dziatalnosci na odpowiednio silnem zapleczu lgdowem, ktéreby
z jednej strony posiadato przyrodzone bogactwa lub przemyst, przystosowany i zdolny do
prowadzenia wywozu zamorskiego, z drugiej zas dostatecznie pojemny rynek dla przywozu.
NIEMNIEJ doniostg role spetnia potozenie geograficzne portu w stosunku do sgsiadéw
i wspotzawodnikow. lIstniejg porty, ktére, ze wzgledu na szczegoélnie korzystne warunki
geograficzne, sg wyrazni<=> uprzywilejowane i przeznaczone do odgrywania wybitnej roli
w handlu morskim! W portach tego rodzaju powstajg tez zazwyczaj wielkie skiady
konsygnacyjne oraz zbiornice tranzytowe. RoOwniez wazne znaczenie dla handlowej
roli portu ma rodzaj jego obrotow. Porty, w ktérych przetadunki ograniczajg sie
niemal wylacznie do towaréw masowych nie odgrywaja naogét wiekszego znaczenia
handlowego (naprzykiad niektére porty weglowe). Dazenie do zeSrodkowania handlu
zamorskiego w stosunkowo nielicznych, wielkich portach jest uzasadnione niezwykle
kosztownemi i rdznorakiemi urzadzeniami, niezbednemi w wyposazeniu portu celem
zapewnienia warunkéw sprawnego funkcjonowania handlu. Oddziatywa tu réwniez
hurtowy charakter handlu zamorskiego i daleko posunieta jego specjalizacja.
PORT morski musi by¢ przedewszystkiem wyposazony w nalezyta komunikacje z zaple-
czem, a w szczegolnosci musi posiada¢ odpowiednio rozbudowana siec limj okretowych,
zapewniajgca state potaczenia z gtdwnemi rynkami zbytu i zakupu. Dalszym warunkiem
handlowego rozwoju portu jest przystosowanie jego organizacji i urzgdzen do potrzeb
handlu zamorskiego. Szczegllnie wazne znaczenie posiada w tym wzgledzie organizacja
Strefisldadowwolnoclowych, sktadéw konsygnacyjnych i tranzytowych, gietd towarowych
linstytucyj arbitrazowych, normalizujgcych stosunki w handlu, aukcyj towarowychit. d. Poza
tern, niezaleznie od urzadzen przetadunkowych i magazynéw ogolnych, port musi by¢ wypo-
sazony w liczne zaktady specjalne, jak chtodnie, elewatory, rzeznie, sortownie i pakownie.
Osobny rodzaj przedsiebiorstw stanowig zaktady przemystu przetworczego i Scisle por-
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towego, jak np. stocznie, warsztaty i t. d. Porty handlowe muszg rowniez posiada¢ odpo-
wiedni zastep wyrobionych rzeczoznawcow, maklerow i ekspedytorow. Wazng role
odgrywa sprawna organizacja kredytu. Wreszcie przedsiebiorstwa, trudnigce sie
wymiang zamorska, muszg staC na odpowiednim poziomie. Muszg wiec mieC rozlegte
stosunki, Zarownonarynkach zamorskich, jak i w zapleczu portu, wykazywa¢ odpowiednig
znajomo$¢ rynkow i posiadaC tam swojg organizacje, wreszcie rozporzadza¢ srodkami
finansowemi, umozliwiajagcemi skup towaru oraz finansowanie obrotow handlu zamorskiego.
POLOZENIE geograficzne portéw polskich jest naogot korzystne. Na podkreslenie zastu-
guje przedewszystkiem fakt, ze dziatalno$¢ swojg opierajg one na stosunkowo obszer-
nem zapleczu wiasnem oraz posiadajg jednoczes$nie powazne mozliwosci rozszerzania
swych wptywow réwniez na obszary panstw sasiednich. Z drugiej jednak strony musimy
zdawaé sobie sprawe z tego, ze rozw0j naszego bezposredniego handlu zamorskiego
uderza w imprezy portow obcych, ktore, w okresie przedwojennym i pierwszych
latach naszej niepodlegtosci, ciggnety z handlu, zwigzanego z obszarem zaplecza
portow polskich, powazne zyski, i ze obce te porty nie pozostajg bezczynnie
wobec rozszerzania sie dziatalnoSci naszych portéw, lecz przeciwnie dazg wszel-
kiemi sposobami do utrzymania swych pozycyj na dawnych terenach wptywu. Rowno-
cze$nie koniecznie trzeba pamietaé, ze w zakresie samodzielnego handlu zamor-
skiego stawiamy dopiero pierwsze kroki. Stwierdzenia te zmuszajg nas do wielkiego
wysitku organizacyjnego, jezeli chcemy wyzyska¢ posiadane mozliwosci handlowe,
a zarazem dorowna¢ pod wzgledem sprawnosci starym, wielkim portom handlowym.
PRZED wojng wytworczosc rolnicza i przemystowa ziem polskich znajdowata rynek zbytu
dla swoich wytwordw na obszarze panstw zaborczych. W tych warunkach zamorski handel
wywozowy nie miat wiekszego znaczenia dla naszego zycia gospodarczego i byt prowa-
dzony w stosunkowo nieznacznych rozmiarach, przy wykorzystaniu ustug portow panstw
zaborczych. Pos$rednictwo tych portéw wystepowato réwniez w zakresie przywozu
towaréw kolonjalnych, owocow potudniowych oraz surowcéw dla naszego przemystu
widkienniczego. To tez w wyniku tego stanu rzeczy nie rozporzadzaliSmy samodzielng
organizacja handlu zamorskiego, nie interesowaliSmy sie warunkami tego handlu na ryn-
kach zamorskich i nie posiadaliSmy tam niemal zadnych bezposrednich stosunkow.
CHARAKTER ladowy handlu zagranicznego Polski utrzymuje sie takze w pierwszych
latach naszej niepodlegtosci. Zasadnicza zmiana w tym ukiadzie stosunkéw handlo-
wych zaczyna sie dopiero od roku 1925, t. j. od wybuchu zatargu celnego z Niem-
cami. Zamkniecie granic niemieckich dla naszego wywozu oraz szybkie kurczenie sie
mozliwosci zbytu na rynkach czechostowackim i austrjackim zmusity nas do szukania
rynkdw zastepczych oraz tworzenia nowych drég w naszym handlu zagranicznym.
W WYNIKU podjetych wysitkédw organizacyjnych nastgpita stopniowa zmiana Kierunku
naszego handlu zamorskiego na porty wiasne oraz wzrost udziatu obrotéw portéw polskich
w 0golnych liczbach naszego handlu zagranicznego. Udziat ten w roku 1922 wynosit

Nastronie iSS-. 140—1 gdynska duszczarnia ryzu, nalezy do najwiekszych na sSwiecie.
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zaledwie 7,4% wagowego Obrotupolskiego handlu zagranicznego; w roku 1926, wobec
skierowania przez nasze wybrzeze wywozu wegla, wzrést on do 27,1%. Tendencja zwyz-
kowa utrzymuje sie rowniez w latach nastepnych i wyraza sie nastepujgcemi liczbami:
rok 1928 — 38,0%, 1930 — 51,3%, 1931 — 63,2%, 1932 — 67,8%, wreszcie w roku 1933 —

U GORY: 142, SZWEDZKI OKRET »M AMMARE Nk PRZYCUMOWAL
PRZED GDYNSKA OLEJARNIA | WYLADOWUIE NASIONA PALMY KOKOSOWEJ.
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80>4% ogoblnego obrotu polskiego handlu zagranicznego. RoOwnolegle, chociaz mnigj
szybko, postepuje rowniez wzrost udziatu obrotéw Gdyni i Gdanska w wartosci pol-
skiego handlu zagranicznego. W roku 1928 udziat ten wynosit 26,5%, w roku 1932
zwiekszyt sie do 42%, wreszcie w roku 1933 osiggnagt prawie podwojny wzrost

U GORY: 143, WIELKA LOKOMOTYWA, WYTWOR POLSKIEGO INZYNIERA | ROBOTNIKA, POCHWY-
CONA POTEZNEM RAMIENIEM DZWIGU, WJEZDZA DO CIEMNYCH tADOWNI OKRETU. DZIESIEC
DNI KOLYSANIA—I OTO SEONECZNE MAROKKO, GDZIE ODTAD WOZIC BEDZIE SYNOW GOR | PUSTYNI.
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w zestawieniu z rokiem 1928, i wynosit 52,9%. W liczbach bezwzglednych, przez
porty polskiego obszaru celnego, wedtug danych Giéwnego Urzedu Statystycz-
nego, przeszty w przywozie i wywozie nastepujgce ilosci towarOw o0 wartosci:

tysiecy mujony tysiecy miljony
Rok tonn zt Rok tonn St

1928 10.066 1.556 1931 13181 1.125
1929 11.045 1.626 1932 10.361 821
1930 11.529 1.393 1933 10.640 955

W CHWILI obecnej przez porty polskiego obszaru celnego sg kierowane, poza takiemi
artykutami masowemi, jak wegiel oraz drzewo i zboze — w wywozie, ztom, rudy, piryty
oraz fosforyty i zuzle Thomasa— w przywozie, jeszcze nastepujgce wazniejsze towary,
w przewaznej czesSci o charakterze drobnicowym: w wywozie — cukier, sol kuchenna,
spirytus, bekony i wedliny, dréb bity oraz jaja, dykty i meble giete, produkty
naftowe, sole potasowe i nawozy azotowe, wytwory naszego przemystu hutniczego
i metalowego, celuloza, papier oraz tkaniny, w przywozie: ryz surowy, ktéry po prze-
robce w gdynskiej luszczami ryzu, nietylko zaspokaja potrzeby rynku wewnetrznego,
lecz jest wywozony do krajow battyckich, a nawet do portdw Europy Zachodniej;
z innych artykutow towary kolonjalne, a w szczegdlnosci kawa, kakao i herbata, tyton,
owoce potudniowe, Sledzie, thuszcze zwierzece i roslinne, skory, nasiona oleiste, zywica,
kauczuk, garbniki, miedZ, wreszcie niezmiernie wazna grupa: bawelna, weina i juta.
JEZELI CHODZI o kierunki naszego handlu zamorskiego, to w wywozie pierwsze
miejsce zajmujg: Anglja, Szwecja, Danja, Francja, Belgja, Holandja i Norwegja.
W przywozie na czele kroczy rowniez Anglja, nastepnie idzie Ameryka Poinocna,
porty azjatyckie, Potudniowa Ameryka, Holandja, porty afrykanskie, Szwecja,
Danja i Holandja, w dalszej kolejnoéci porty Oceanji i Ameryki Srodkowej.
NIEZALEZNIE od warunkow natury zewnetrznej, ktére wplynety na rozwéj mary-
nizacji naszego handlu zagranicznego, oraz wysitku organizacyjnego polskiego zycia
gospodarczego, na szczegllne podkreslenie zastuguje jeszcze Swiadoma swego celu
polityka rzadowa. Jej wyrazem byto stworzenie w Gdyni najbardziej nowoczesnych
urzadzen portowych, rozbudowa i unowoczesSnienie portu gdanskiego, nastepnie
przyczynienie sie do powstania w portach polskiego obszaru celnego niezbednej
sieci linij regularnych oraz zabezpieczenie rozwoju obu portom przez wiasciwg
polityke kolejowg, celng i podatkowg. O zywotnosci portdw polskich Swiadczg rosngce
ostatnio, i to bardzo wydatnie, przewozy tranzytowe, Kkierowane badz z krajow
ladowego zaplecza portéw polskich, bgdz tez z przetadunkiem z innych, lub do in-
nych portbw morza Battyckiego. Powyzsze objawy zdajg sie Swiadczy¢ o roli, jaka sie
otwiera przed portami polskiego obszaru celnego, jako o$rodkami handlowemi na Bal-
tyku. Biorac tez za podstawe liczby handlu zamorskiego zaplecza portéw polskich w okre-
sie poprzedzajacym przesilenie gospodarcze, mozna przewidywac staty, stopniowy ich
rozwoj oraz zwiekszenie sie obrotow portowych do liczby 16—20 miljonéw tonn rocznie.

dr. st. zb. Szyszkowski
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POLSKIE BYBACTWO MOBSKIE

WSZELKIE przedsiewzigcie rybackie z istoty rzeczy jest zarazem przedsiewzieciem
zeglarskiem. Narody, ktore dzi$ posiadajg najbardziej potezne i zbytkowne olbrzymy
morskie przechodzity i nadal przechodzg twardg szkote rybackg. Morska potega
Francji wyrosta z »Proscription Maritime« — zrzeszenia rybackiego, powotanego do zycia
przez Ludwika XIV, a obejmujacego catg ludnos$¢ rybacka wybrzezy francuskich. Losy
Wielkiej Brytanji wazyty sie dtugo przed Trafalgarem, w krwawych potyczkach morskich
pomiedzy rybakami szkockimi a holenderskimi, w walce o lepsze miejsca potowu Sledzi.
DZISIEJSZA technika obrony wybrzezy w znacznej mierze postuguje sie matemi stat-
kami rybackiemi. W 1918 roku, po zakonczeniu wojny Swiatowej, admirat Jellicoe
oznajmit, ze Wielka Brytanja wygrata wojne dzieki dryfterom i trawlerom rybackim,
bez ktérych pomocy flota nie mogtaby obroni¢ sie przed napadami todzi podwodnych.
BISMARK rozpoczat budowe marynarki niemieckiej od osiedlenia w 1871 r. rybakdw holen-
derskich nawybrzezu niemieckiem. Przez wprowadzenie Wzorowholenderskich i w dalszym
ciggu—przez ochronng taryfe celng oraz wspomaganie dalekomorskich potowéw Niemcy
przyspieszyli rozw0j swego rybactwa, uwazajac je za podstawe swej ekspansji morskiej.
NIEINACZEJ postepuja Niemcy dzisiejsze. Von Papen, podczas swego krotkiego kancler-
stwa, zarzadzit budowe 100 dalekomorskich jednostek rybackich naraz. Hitler z zelazng
planowos$cig uprawia ochronng i ekspansywng polityke rybacka, wprowadzajac nawet
przymus spozycia ryb (»Fischtage«) celem zabezpieczenia zbytu produktéw rybactwa.
DZIALALNOSC ta uwydatnita sie przedewszystkiem na morzu Pétnocnem — bogatszem
w ryby i strategicznie dla Niemiec wazniejszem. Dziatalnosci tej nie byto w okolicach
Gdanska. Rybactwo pozostawato tu na niskim poziomie. Gdansk byt bodaj jedynym z wiek-
szych portow niemieckich, ktory nie posiadat zadnych urzadzen, utatwiajacych obrot rybami.
W CHWILI uzyskania wybrzeza przez Polske stan posiadania rybactwa morskiego
wyrazat sie w ilosci okoto 100 kutrow i todzi motorowych z najstabszemi silnikami
oraz okoto 800 todzi wiostowo-zaglowych. Narzedzia towu nalezaty prawie wylacznie
do typu narzedzi biernych — sieci zastawne, wiecierze-zaki, takie tososiowe i t. d. Rybak
nie szukat ryby w morzu, lecz raczej wyczekiwat, az ryby przyjda do miejsc, gdzie usta-
wiono narzedzia towu. W tych warunkach potowy zaleza catkowicie od niezbadanych
przyczyn, rzadzacych wedrowkami ryb. Statystyka potowdw wykazuje znaczne wahania.

1921 . 1.300.000 kg
1923 r. 1.120.000 «
1925 r. 1.497.000 «

RYBAK na polskiem wybrzezu, za czasow niemieckich, jak i w pierwszych latach po od-
zyskaniu Pomorza, nie posiadat narzedzi potrzebnych do opanowania swego war-
sztatu pracy i byt zdany na taske i nietaske przypadku. Udzielanie pomocy polskiemu
rybakowi zapoczatkowat w 1922 r. Panstwowy Bank Rolny, ktory udzielat pozyczek
na potrzeby rybakéw, a Morski Urzad Rybacki w Pucku — bezzwrotnych zapomég, w wy-



padkach klesk zywiotowych i strat w narzedziach. Zapomogi te nie przekraczaty 20.000 zi.
rocznie. Dla zachecenia rybakow do dalszych podrézy zostaty wprowadzone premje
za wyjazdy, trwajace ponad 2 dni, oraz premje za niszczenie szkodnikéw (morswinie).
POMOC ta nie Obejmowalajeszcze catosci zagadnien rybactwa i nie posiadata jeszcze planu
rozwigzania tych zagadnien. Przetlomowe znaczenie majg dopiero lata 1927 i 1928, Kiedy
sprawy rybactwa morskiego przejeto Ministerstwo Przemystu i Handlu, a Morski Urzad
Rybacki przeniost sie do Gdyni. W 1928 r. powstaje réwniez Morski Instytut Rybacki
w Gdyni, ktory jako instytucja spoteczna, ma mozno$¢ wpltywania na sprawy rybactwa
w wypadkach i w sposob niedostepny dla urzedéw, przyczyniajac sie znakomicie do urze-
czywistnienia planu rozbudowy rybactwa morskiego. Nie jest wiec przypadkiem, ze po-
czynajac od 1927 r. statystyka potowdéw wyzbywa sie swej przypadkowosci i wykazuje
nietylko staty wzrost, ale i ekspansje naszego rybactwa na wody poza Battykiem.
STALY i ogromny wzrost potowdw battyckich ttumaczy sie zwiekszeniem ilosci kutrow
i InH7l motorowych do prawie 150, stosowaniem coraz silniejszych motoréw oraz wpro-
wadzeniem wioka, jako czynnego narzedzia potowu, umozliwiajgcego wyzyskanie
okresu szprotowego (zimowego), kiedy tawice szprotow posuwajg sie wzdiuz wy-
brzeza od strony Wielkiego morza i zapetniajg zatoke Gdanskg. Dawniej rybak czerpat
z tego nadmiaru jedynie w wypadkach prawie bezposredniego ocierania sie tawic
szprotowych o brzeg. Dzi$ rybak »przeszukuje« calg zatoke Gdanska wiokiem i ugania
sie za fawicami po Otwartem morzu. Nic wiec dziwnego, ze potdw szprotow wynosit.

1920—1930 r. — 431.000 kg (przecietnie)
1931 r. — 4.087.100 «
1932 r. — 5.433.200 «

JAK WYNIKA z powyzszych liczb, wydajnos¢ potowu szprotow zwiekszyta sie przeszio
dziesieciokrotnie. Wprowadzenie wioka szprotowego tgczy sie bezposrednio z budowg
i rozdaniem na splaty dzielniejszym rybakom wigkszych kutréw z silnikami wigkszej
mocy (do 40 M. K.. Te wieksze i silniejsze kutry nadajg sie bowiem najlepiej
do Hsiatenia wiokiem. Jednoczesnie kutry tego typu umozliwiajg dalsze wyjazdy

az do brzegdbw Bomholmu, gdzie sie znajdujg bogatsze tereny potowu plastug
(flonder). W ten sposdb powstat nowy typ rybactwa »dalszego«. Nalezy zazna-
czy¢, ze, poczawszy od 1930 roku, zasitki zwrotne na rozwoOj rybactwa zostajg zuzy-
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wane na budowe nowych kutréw, i ze kutry te sa wykonywane rekami polskiego
rzemieSlnika w Gdyni oraz poruszane silnikami warszawskiej fabryki »Perkun«.
NALEZY réwniez podkresli¢ zjawisko, ktére nie zawsze daje sie stwierdzi¢ w innych
krajach, ze polscy rybacy, uzytkownicy kutrow, wywiazujg sie dokiadnie ze swych
zobowigzan ptatniczych. Swiadczy to o trafnym wyborze ludzi przez Morski Urzad
Rybacki oraz o solidnosci polskiego marynarza-rybaka, ktéry dzi$ rekrutuje sie nie-
tylko z posrod ludnosci wybrzeza. Wytwarza sie typ nowy, nadciggajacy ze wszystkich
dzielnic kraju, niezwigzany rutyng przybrzeznego rybotdwstwa, nieraz nieSwiadomy
niebezpieczenstw i trudéw, ktére go czekajg na Otwartem morzu, a jednak znakomicie
dajacy sobie rade dzieki potaczeniu zalet wytrwatoSci w pracy i trafnej orjentacji.
RYBACTWO uprawiajg whasciwie tylko wsie potozone od strony zatoki. Od strony Wielkiego
morza uprawianie rybactwa jest mozliwe jedynie na matych todziach, a to dlatego, ze wy-
brzezeto nie posiadaportow, ktore sg konieczne do postojéw wiekszychkutrowitodzi motoro-
wych. Budowa chociazbyjednego portu-schronu naWielkiem morzu jest wiec pilng potrzeba.
ZALETY polskich pracownikdédw morza sg oceniane przez Holendrow, ktorzy zetkneli sie
z miodymi polskimi rybakami na statkach przedsiebiorstwa »Morze Poinocne«, potawiaja-
cych Sledzie u wybrzezy Anglji. Przedsiebiorstwo to, tak zwane »Mopol«, powstato
w 1931 roku, dzieki poczgtkowym zapomogom rzadowym, ktore zostaty udzielone
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w 1931 i 1932 roku pod warunkiem wcielenia przez nie w zycie szeregu postulatow
dalekomorskiego rybactwa polskiego, miedzy innemi réwniez szkolenia i zatrudniania
wzrastajacych z roku na rok polskich zatdég oraz personelu brzegowego. Drugie towarzy-
stwo dalekomorskich potowow, p. f. »Mewax, powstato w 1933 r., uruchamiajac 15 statkéw,
juz bez zapomdg rzadowych. W ten sposobu wybrzezy Anglji, na miedzynarodowychtere-
nach $ledziowych, 23 statki typu »lugra, parowych i motorowych, towig i solg $ledzie pod
polska bandera, zatrudniajac czesciowo juz polska, czeSciowo jeszcze holenderska zatoge.
POJEMNOSC rynku polskiego na $ledzie solone — pod wzgledem spozycia $ledzi jeste$my
po Niemcach na drugiem miejscu w Europie — daje wielkie mozliwosci rozwoju polskiego
rybotowstwa dalekomorskiego. DosSwiadczenie »Mopolu« i »Mewy« wykazuje znaczne
trudnosci, organizacyjne i techniczne, dokonywania potowdw na terenach miedzyna-
rodowych z powodu znacznej ich odlegto$ci od portéw polskich. Trudnosci te jednak
przezwyciezy¢ mozna, jak o tern Swiadczy przykiad Niemiec, a ostatnio — Finlandiji.
WZMAGAJACE sie polskie rybactwo morskie mato znaczenie gospodarcze, ze odcigza nasz
bilans handlowy od nadmiernego przywozu ryb oraz stwarza rybny przemyst przetworczy,
zatrudniajacy coraz wiekszg ilos¢ robotnikdéw. Rozwdj rybactwa battyckiego, dostarczaja-
cego w coraz wiekszych iloSciach przedewszystkiem szprotow, wyraza sie w powstawaniu
wedzarni i fabryk konserw rybnych. Postep Wtymkierunkuuwydatnia nast. zestawienie:

1929/30 r.

przerobiono szprotéw w oliwie
potpuszek.........ccoeeenen. szt. 1.600.000
inne konserwy rybne wyjato-

WIONE i 200.000
zatrudniono robotnikéw . . . 1.450
1932/33 .

przerobiono szprotéw w oliwie
potpuszekK.........ccceoeinnnn. szt. 4.750.000
inne konserwy rybne wyjato-

WIONE e, 950.000
zatrudniono robotnikéw . . . 2.900

TAK OGROMNY wzrost spozycia szprotow w oliwie idzie w parze z wzrostem poto-
wow na polskiem wybrzezu i ttumaczy sie tern, ze polskie szproty w oliwie wypie-
rajg nietylko drozsze konserwy zagraniczne — norweskie »sardynki« i ryskie strem-
lingi, ale réwniez konserwy rybne, wytwarzane przez fabryki polskie z zagranicz-
nego surowca. W zwigzku z tern zjawiskiem odbywa sie rozbudowa istniejacych
i powstawanie nowych fabryk konserw i wedzarn na wybrzezu. Na miejsce jednej
matej przetwérni ryb w Gdyni, firmy, pracujace dawniej w giebi kraju, budujg
obecnie dwie duze fabryki konserw. Przycigga je obecnos$¢ surowca na migjscu.
WEDZARNIE w Helu, Jastarni, Kuznicy, Pucku i Gdyni pracujg w sezonie (listopad—marzec)
na trzy zmiany, wytwarzajac do miljona skrzyn szprotow wedzonych i zatrudniajg do
2.400 robotnic i robotnikdw. Wedzone szproty wypieraja przygotowane z zagranicznego
surowca piklingi. Rozwdj rybactwa tgczy sie scisle z rozwojem handlu rybnego.












Handel stanowi o tych urzadzeniach rozdzielczych, ktorych brak Ubezwladnia wytwor-
czos$¢. W tym celu powstata hala i chtodnia rybna, wzniesiona w porcie rybackim w Gdyni
przed niespetna dwoma laty, a juz dzi$ stanowigca znaczny osrodek handlu rybnego
nietylko dla wybrzeza polskiego i polskiego zaplecza, ale czeSciowo i dla Gdanska.
WYBUDOWANA podtug najnowszych wzoréw hala i chtodnia rybna daje moznosc¢ prze-
chowywania i w razie potrzeby zamrazania ryb, co umozliwia skup i magazynowanie
potowoOw, stwarzajac state Zzrédio zaopatrywania sie w ryby dla kupiectwa i przemystu
przetwdrczego. Fabryka sztucznego lodu, stanowigca cze$¢ sktadowa chtodni, umozliwia
Uskutecznianiewysylek ryb w opakowaniu z lodem. Hala i chtodnia rybna jest wiec osrod-
kiem, gdzie rybak zawsze znajduje zbyt swego potowu, a kupiec—materjat do nabycia.
OBLICZONA na potrzeby rybactwa wybrzeza polskiego hala i chtodnia rybna okazata
sie juz dzi$ zamala, gdyz korzysta z niej nietylko rybak i handlarz krajowy, ale i importer
zagraniczny. Sledzie $wieze, sprowadzane z Norwegji, Anglji i innych krajéw, przechodza
przez hale rybng w Gdyni, gdzie sg przepakowywane i wysytane wagonowo na rynki polskie.
Coraz bardziej wzmaga sie rowniez wwoéz sledzi solonych do Gdyni. Wytwarza sie typ
importera polskiego, ktory sprowadza Sledzie bezposrednio z zagranicy z pominigciem
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posrednictwa gdanskiego. Zresztg i eksporter zagraniczny, doceniajac zalety portu rybac-
kiego w Gdyni, stara sie 0 miejsce dla siebie. Wywotato to potrzebe budowy sktaddéw Sledzio-
wych. Dwatakiesklady, pojemnosci do 16.000 beczek, zostaty wybudowane na molo rybac-
kiem dla potrzeb przywozu. Namolo rybackiem, dokota hali i chtodni rybnej, z dniana dzieh

wzmaga sie ruch —niezawodna oznaka coraz Sci$lejszego zespolenia sie Polski z morzem.
GRZEGORZ PIOTROWSKI.
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POLSKA, stajgc sie panstwem morskiem, wyzyskata swéj dostep do morza bardzo wszech-
stronnie, jakkolwiek nie wszystkie poczynania w tym Kierunku znane sg ogotowi jedna-
kowo. O ile o wielkich zdobyczach gospodarczych w postaci rozszerzonej sieci kole-
jowej, taczacej kraj z morzem, i nowoczesnego portu gdynskiego wiedzg wszyscy, otyte
mato znane sg Wysitki polskie, zdgzajagce do opanowania obcej nam doniedawna dzie-
dziny morza od strony naukowej. Powinien nas napawaC otuchag fakt, ze wsréd
niestychanych wysitkow przy tworzeniu Gdyni znalazto sie miejsce dla trosk i zabie-
gow o Ugnmtowanie na naszem wybrzezu placéwek naukowych, umozliwiajgcych juz
dzisiaj prace badawcza w gtowniejszych dziedzinach oceanografji. Spoteczenstwo
polskie i jego czynniki kierownicze i pod tym wzgledem zdalty egzamin dojrzatosci.
W CHWILI obecnej posiadamy na naszem wybrzezu 2 instytucje naukowe: Stacje Morska
w Helu i Wydziat Morski Panstw. Instytutu Meteorologicznego. Jakim celom one stuzg, i jaki
jest zakres ich dziatania? Stacja Morska, majgca swa gtowng siedzibe w Helu, ma za zadanie
pogtebianie naszych wiadomosci o Swiecie zwierzati roslin, zamieszkujgcych wody Battyku.
W POMIESZCZENIU doraznie przystosowanem do potrzeb pracy urzadzono laboratorjum,
zaopatrzone w niezbedne przyrzady (sieci, akwarja, mikroskopy, lupy, pradomierz,
czerpacz mutu, czerpacze wody i t. p.), ktére umozliwiajg personelowi statemu oraz pra-
cownikom przyjezdnym' prowadzenie badan nad zyciem organizméw morskich. O ile
w laboratorjum Stacji Morskiej w Helu przedmiotem badan sg wszystkie organizmy,
zyjace w naszem morzu od najmniejszych do najwiekszych, to w Oddziale Rybackim
Stacji, mieszczacym sie w Gdyni, prowadzi sie wylgcznie badania nad rybami uzytkowemi,
waznemi pod wzgledem przemystowym, jako masowy przedmiot potowu naszych rybakow.
ZDAWACBY sie mogto, ze dla rybactwa praktycznego obojetna jest rzecza istnienie innych
zwierzat poza rybami uzytkowemi, w rzeczywistosci jednak tak nie jest. Ryba uzytkowa
wymaga pokarmu, ktory stanowia mniejsze od niej organizmy, badZto inne ryby, badz
rozmaite bezkregowce (skorupiaki, mieczaki, robaki i inne). Te zkolei zywig sie roslinami,
czy tez Inniejszemi od siebie zwierzetami lub padling wszelkiego rodzaju. Jesli wreszcie
uwzglednimy, ze ryba uzytkowa w okresie mtodocianym odzywia sie ledwie Widocznemi
organizmami, znajdujagcemi sie w morzu (zwanemi ogoélnie »planktonem«), to tatwo do-
strzezemy, ze rybostan uzytkowy jest zalezny od wspétistnienia z nim innych gatunkéw
zwierzecych oraz roslin. Te za$ nietylko stuzg za pokarm organizmom zwierzecym, ale
jednoczes$nie stanowig jeden z waznych czynnikow zaopatrywania wody w tlen, bez ktérego
zycie w wodzie wogole jest niemozliwe. Uwagi te wskazujg, ze badania naukowe nad
zyciem roslin i gatunkow zwierzecych, nie majacych bezposredniej wartosci uzytkowej dla
cztowieka, sg niezmiernie wazne, stanowig bowiem konieczng podstawe celowej gospodarki



wego, umozliwiajgcych prowadzenie badan

laboratorjxim stacyjnego ko

ciem, skupiajac przedstawicieli polskiej bio-
logji wszystkich osrodkéw naukowych Kkraju.
BADANIA naukowe nie wyczerpuja dziatalnosci
Stacji Morskiej. Odbywaja sie tu bowiemw ciagu
miesiecy letnich kursy wakacyjne dla studen-
téw uniwersytetow naszych, celem zaznajomie-
nia ich z faung Battyku, zagadnieniami biologji
morza i sposobem potowdéw morskich. Te



nasze naktada w zakresie morskich badan bio-
logicznych. O ile w zakresie morskich badan
biologicznych Stacja Morska staje sie osrodkiem
skupiajgcym zainteresowania polskiego Swiata
przyrodniczego, to podobng role, cho¢ na te-
renie innych zagadnien, spetnia druga placowka
badawcza na naszem wybrzezu, mianowicie
Wydziat Morski znanego powszechnie w Polsce
Panstwowego Instytutu Meteorologicznego.
WYDZIAL ten, ktorego praca bezposrednio jest
zuzytkowywana przez liczne instytucje gospo-
darcze, doczekat sie juz w 1930 roku wiasnego
gmachu, odpowiednio przysposobionego do
potrzeb pracy badawczej. Niema w Gdyni po-
pularniejszego gmachu, niz gmach PIM-u, ku
ktoremu zwracajg sie co godzina oczy tysiecz-
nych rzesz, by stwierdzi¢ wedtug Swietlnych
sygnatow, podawanych z wiezy obserwacyjnej,
doktadnos¢ wiasnych zegarkow. Ta sama wieza
Obserwacyjnajestrowniez celem niespokojnych
spojrzen wszystkich rybakoéw i zeglarzy, wy-
jezdzajacych na morze —w obawie czy nie ujrzg
na niej ostrzegawczej kuli, zapowiadajacej wi-
chure. Poza centralg w Gdyni Wydziat Morski
Panstwowego Instytutu Meteorologicznego ma
szereg posterunkow obserwacyjnych w r6znych
punktach wybrzeza: w Helu, Karwi, Rozewiu,
Chlapowie, Kuznicy, Jastarni, Juracie, Pucku,
Czarnym Miynie i Oksywiu. Najwazniejszym
z tych posterunkéw jest Stacja Magneto-Meteo-
rologiczna w Helu. Zadaniem Wydziatu Mor-
skiego jest zaspokojenie licznych potrzeb prak-
tycznych zycia biezgcego, zgtaszanych przez
naszg marynarke, lotnictwo, administracje portu,
stuzbe zdrowia i t. p. Do rzedu prac, zaspaka-






jajacych te potrzeby, naleza oprdocz wspomnianej juz stuzby czasu, prognozy meteoro-
logiczne i stuzba ostrzegawcza, prognozy pogody na linjach lotniczych, sprawdzanie
przyrzadow nautycznych (kompasy, sekstansy, chronometry i inne). Procz tej dziatal-
nosci praktycznej Wydziat Morski Panstwowego Instytutu Meteorologicznego uprawia
réwniez dziatalno$¢ mniej widoczng, ale niemniej wazng, mianowicie badawczo-naukowa.
Grnmadsi zbierane systematycznie obserwacje z zakresu meteorologji, magnetyzmu,
hydrologji, ktore sg stopniowo opracowywane i umozliwig w przysztosci wyjasnienie
wielu pytan, dotychczas przez nauke nierozwigzanych. W roku 1933 oprdcz czynnych
juz dawniej dziatbw meteorologicznego, synoptycznego, aerologicznego, magnetycz-
nego, kartograficznego i astronomicznego uruchomiony zostat dziat hydrologiczny,
przez co zakres badan Wydzialu Morskiego zostat rozszerzony na zmiany fizyczne
i chemiczne wody morskiej pod wplywem ogdlnych warunkéw klimatologicznych.
DZIEKI zabiegliwosci Dyrekcji Panstwowego Instytutu Meteorologicznego w Warszawie,
znajdujacej sie w rekach p. dr. Lugeona, ta nadmorska placéwka zostata wyposazona
zasobnie w urzadzenia i przyrzady naukowe, co umozliwia jej te wielostronng dziafal-
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nos¢, jaka Wydziat Morski juz dzisiaj uprawia. Ale nie nalezy zapominaé, ze nawet
najlepsze przyrzady naukowe nie majg wartosci bez cztowieka, ktory sie niemi postu-
guje. Sg one zazwyczaj tylko dodatkiem do tych wartosci, jakie przedstawia badacz.
To tez stale rozszerzajacy sie zasieg pracy, wykonywanej przez Wydziat Morski zadzi-
wi¢ moze kazdego, kto wie, ze zaledwie 14 pracownikow z kapitanem Diuskim na czele
stanowi personel staty tej placowki, ktorej liczne czynnosci muszg by¢ wykonywane nie-
tylko we dnie, ale i w nocy, nietylko w dzien powszedni, ale i w dni Swigteczne.
WYDZIAL Morski Panstwowego Instytutu Meteorologicznego wspotpracuje stale z mie-
dzynarodowemi organizacjami, zajmujgcemi sie badaniami magnetyzmu ziemi (cen-
trala: Obserwatorjum w Bilt w Holandji), oraz wyznaczeniem dtugos$ci geograficznych
(Union astronomique internationale des longitudes w Paryzu). Powstanie i1 szybki
rozwoj omoéwionych tutaj instytucyj naukowych pozwala wierzy¢, ze nasze wybrzeze
przyczyni sie nietylko do podniesienia naszego zycia gospodarczego, lecz ze wniesie
jednoczesnie nowe pierwiastki do dziedziny polskiej twdrczosci naukowej.

M. BOGUCKI
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NA PRAWO: 182. WIEZA POLSKIE-
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gicznego goruje nad gdynia,
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183. GENERAL DYWIZJI GUSTAW ORXJCZ DRESZER,
INSPEKTOR ARMIJIL,JEDEN z pierwszych pionieréw
POLSKIEGO RUCHU NIEPODLEGEOSCIOWEGO, PAN-
STWOWOTWORCZEGO, MORSKIEGO | KOLONJAL-
NEGO. PREZES LIGI MORSKIEJ | KOLONJALNEJ, DLA
KTOREJ ROZWOJU POLOZYL OLBRZYMIE ZAStUGI.

nayWaxntyxxyw CxynniAttm naiZf~ ncxn-cya. (c//a Xiiemu it/xirmy nietyzsa ca”a at/a rfi<ima, cyianteya e XciaAy fiacdane~ecn<i-

micxny, »Ac i ca/a fcevsnafq naexy tAicrcn /y duexy namt/<itvy, AAtéea e xAu/eeia xa yi-ine yirxeAcnaAli aie, xe ncit-~tfui iRN /tft/ nie nya/ateza

eAxf/xix/am —y E&Z« i — . Ofanw/ante meza

NOWA POLSKA z ogromnym zapatem i rozmachem wzieta sie do odrabiania zaniedban
i grzechdéw przesztosci na odcinku morskim. Z jakim$§ manjackim uporem zabraliSmy sie
do prac, ktore w oczach ludzi trzezwych uchodzity dotychczas za nieziszczalne mrzonki.
SPOLECZENSTWO wyczuto odrazu, ze nie mozna zwala¢ wszystkich spraw na barki rzadu Rzeczy-
pospolitej, ze musi powstaC organizacja spoteczna, ktdra stanie na strazy spraw morskich, otoczy
ten maty skrawek naszego wybrzeza morskiego serdeczng i troskliwg opieka. To tez w zaraniu
niepodlegtosci powstaje Towarzystwo »Bandery Polskiej«, przeksztatcone nastepnie naLige Morskg
i Rzeczna, ktora zkolei przed czterema laty stata sie Ligg MorskaiKolonjalng. Tak jak Liga Obrony Po-
wietrznej Panstwa objeta cato$¢ spraw, zwigzanych z lotnictwem, obrong przeciwlotniczg i przeciwga-
zowa, jak Polski Czerwony Krzyz stanat do walki z wszelkiemi kleskami zywiotowemi, tak Liga Morska
i Kolonjalna ujeta w krag swych zainteresowan sprawy, zwigzane z innym zywiotem, jakim jest woda.
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LIGA Morska i Kolonjalna jest dzi$ jedyna w Polsce organizacjg spoteczng, grupujaca najszersze
masy, ktora postawita sobie za zadanie uswiadomienie catego narodu, wszystkich obywateli
w Polsce — o0 znaczeniu wod $rodlagdowych, naturalnych i sztucznych, o znaczeniu morza dla
Panstwa, o tern, ze jest ono istotnie zrodtem sity i potegi Rzeczypospolitej. Liga Morska i Kolonjalna
jest tg organizacja, ktora krzewi ideologje morska, rozpowszechnia wsréd najszerszych mas spo-
teczenstwa hasta stworzenia sity na morzu, wszechstronnego wykorzystania wiasnego wybrzeza
morskiego i sieci wod srédladowych, nawigzania jak najscilejszej tacznosci miedzy macierza
amiljonowemi rzeszami naszego wychodztwa. Cele, jakie nakre$lita sobie LigaMorska i Kolonjalna,
zmierzajg do uczynienia z panstwa polskiego — wielkiej Rzeczypospolitej, silnej gospodarczo, za-
pewniajgcej pomoc i opieke kolonistom polskim na drugiej poétkuli, wciagajacej w krag swych
wptywow wszystkich Polakdw, przebywajacych poza granicami panstwa, gwarantujgcej wszystkim
swym obywatelom dobrobyt i fad spoteczny. Praca to wielka, wymagajgca duzego wysitku i wielu,
wielu lat wytezonej i ofiarnej pracy. Otuchg napawa¢ moze zdumiewajgcy wprost rozwdj Ligi,
ktora— mimo ostrego przesilenia gospodarczego — wykazuje ciggty rozrost liczebny i obejmuje
coraz to nowe dziedziny pracy. Swiadczy to o wielkiej zywotnoéci organizacji, oraz o wzrastajacej
z dnia na dzien popularnosci gtoszonych przez nig haset. Niech zaswiadcza o tern suche liczby:
w dniu 1 kwietnia 1932 roku ilo$¢ oddziatow wynosita niespetna 200, a na ! kwietnia 1933 roku
oddziatow czynnych byto juz 434, oraz okoto 60 w stanie organizowania sie. Od tej chwili rozwoj
Ligi Morskiej i Kolonjalnej odbywa sie wpodobnem tempie, a okres ostatni — po »Swiecie Morza«
w r. 1933 —znamionuje jeszcze wiekszy rozmach. W chwili obecnej Liga ma 720 oddziatow i po-
nad 200.000 cztonkow. W niektorych okolicach kraju rozwdj organizacji poszedt tak daleko, ze
istniejg ogniwa organizacyjne nietylko w miastach powiatowych, ale we wszystkich gminach
miejskich i wiejskich. Do szeregow Ligi gamie sie nietylko inteligencja, ale réwniez robotnicy,
wioscianie, miodziez szkolna, a nawet mniejszosci narodowe. Jest to objaw niezmiernie do-
datni i wysoce pozadany, Swiadczacy o tern, ze Stajemy sie naprawde panstwem i narodem morskim.
W DZIALALNOSCI swej Liga wykroczyta juz dawno poza granice Rzeczypospolitej, wciggajac do
organizacji ludno$¢ polska, zamieszkalg na obczyznie, zrzeszajac jg w oddziaty Przyjaciot Morza
Polskiego, badz w oddziaty LigiMorskiejiKolonjalnej. Wymienic tu nalezy kilkanascie bardzo ruchli-
wych oddziatéw w Stanach Zjednoczonych Ameryki Poinocnej, oddziaty w AmerycePohidniowej,
Australji, Francji, Czechostowacji, Mandzurji a nawet w Niemczech. Placowki te szerzg skutecznie pro-
pagande morza polskiego, torujgdrogi przemystowi i wytworczosci polskiej zagranicg, ajednoczesnie
prowadza wytrwalg i energiczng dziatalnos¢ przeciwko wszelkim zakusom na nasz dostep do morza.
LIGA MORSKA i Kolonjalna jest organizacjg spoteczng, apolityczng, grupujaca ludzi dobrej woli,
stojacych na gruncie ideologji organizacji. Zadnych ograniczei— ani w stosunku do wieku, ani
w stosunku do wyznania, czy narodowosci cztonkdédw— Liga nie stosuje. Cztonkowie ci dziela sie na
Kilka rodzajow: 1) cztonkowie honorowi — sg to osoby wybitnie zastuzone, wybrane przez Walny
Zjazd Delegatow, 2) dozywotni — wptacajacy jednorazowo co najmniej jeden tysigc ziotych,
3) protektorzy — wptacajagcy 30 ztotych wpisowego oraz 120 ziotych rocznie, 4) opiekuno-
wie — wplacajacy 15 ztotych wpisowego i 60 ztotych rocznie, 5) rzeczywisci: a) zwyczajni —
1 ztoty wpisowego i 1 zloty skiadki miesiecznej, b) popierajacy— | ztoty wpisowego i 50 gro-
szy sktadki miesiecznej, 6) cztonkowie zbiorowi— bez wpisowego, 10 groszy sktadki miesiecznej.
Z CZYNNEGO i biernego prawa wyborczego korzystajg wszyscy cztonkowie Ligi, z wyjgtkiem:
a) matoletnich, oraz b) cztonkdéw zbiorowych, w imieniu ktérych wystepuja delegaci, po jednym
od kazdej rozpoczetej dziesigtki. Cztonkowie rzeczywisci Ligi Morskiej i Kolonjalnej otrzymuja
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bezptatnie oficjalny organ Ligi — miesiecznik
»Morze« w stosunku 1 egz. za kazdag ztotowke
sktadki miesiecznej, Cztonkowie zbiorowi otrzy-
mujg bezptatnie miesiecznik popularny »Polska
na morzu«. Liga obejmuje cztery szczeble orga-
nizacyjne, sg to — oddziaty, obwody, okregi
I wiladze centralne. Oddziat jest podstawowg
jednostkg organizacyjng Ligi. Kazdy czionek
Ligi musi mie¢ okresSlong przynalezno$¢ do jed-
nego z oddzialow, poniewaz sg one ogniwem,
wytacznie Uprawnionem do pobierania sktadek
cztonkowskich. Oddziat zrzesza cztonkdw tej sa-
mej miejscowosci i moze posiada¢ wydzielone
kota oraz placowki zamiejscowe. Oddziat moze
powsta¢ tam, gdzie zgtasza przystgpienie do
organizacji co najmniej dwadzie$cia 0sOb na
cztonkow rzeczywistych (lgcznie z protekto-
rami, dozywotnimi i opiekunami). Kazdy nowo-
powstajacy oddziat musi by¢ zatwierdzony przez
Zarzad Goéwny Ligi. Dwudziestu cztonkdéw zbio-
rowych moze utworzyc tylko koto, przynalezne
do najblizszego oddziatu. Obwodjesttowladza,
obejmujgca wszystkie oddziaty na obszarze jed-
nego miasta, jednego powiatu, lub kilku powia-
tow. Do powstania obwodu wymagane jest
istnienie 5 oddziatéw z tysigcem czionkow co
najmniej. Ma on za zadanie uzgadnianie prac
poszczegollnych oddziatéw, zapoczatkowywanie
nowych ogniw organizacyjnych, pomaganie stab-
szym oddziatlom oraz reprezentowanie organi-
zacji wobec wiladz powiatowych. Okreg obej-
muje wszystkie oddziaty i obwody na terenie
jednego wojewoddztwa. Zadaniem okregow jest
ustalanie planu pracy oddziatow i obwodow w ra-
mach programow wydanych przez wiadze cen-
tralne, kierowanie pracami oddziatéw i obwo-
dow oraz wspotpraca z wiadzami wojewodz-
kiemi. Okreg powstaje tam, gdzie na obszarze
jednego wojewoOdztwa powstata znaczniejsza

OD GORY: 184. CO ROK 29 CZERWCA ODBYWA SIE W GDYNI
UROCZYSTOSC SWIETA MORZA. WRECZANIE ADRESU PANU PRE-
ZYDENTOWI RZECZYPOSPOLITEJ. — 185. PAN PREZYDENT RZFGZY-
Pospolitej z admiratami $wirskim i unrugiem.—186. pan
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ NA POKLADZIE O.R.P. sMEWA«.—
187. P. PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ NA TRYBUNIE NADMORSKIEJ.

192



ilos¢ oddziatbw i obwodow. Na zasadzie po-
stanowienia zarzadu gtéwnego zadania okregu
moze petni¢ jeden z obwodow, a nawet jeden
z oddziatbw na obszarze danego wojewodztwa.
Wiadze centralne stanowig: 1) walny zjazd dele-
gatow, 2) rada gtébwna, 3) zarzad gitowny,
4) gtdbwna komisja rewizyjna. Rada gtdwna, wy-
bierana przez walny zjazd delegatow, sktada sie
z 60 cztonkow. Co 2 lata potowa rady ustepuje
drogg losowania, a zjazd wybiera na ich miejsce
nowych cztonkéw. W skiad rady gtéwnej wcho-
dzg z urzedu wszyscy prezesi zarzadow okre-
gow, lub ich pelnomocnicy. Rada gtoéwna jest
instancjg nadzorcza w stosunku do zarzadu gtow-
nego, ktéremu nakre$la ogolne wytyczne w za-
kresie dziatalnoSci programowej i finansowej.
ZARZAD gtéwny wybiera rada gtéwna na prze-
cigg 2 lat z pos$rdéd tych cztonkow rady, ktorzy
mieszkajg w Warszawie, lub w najblizszej okolicy.
Zarzad sktada sie z 15 cztonkowi 7 zastepcow. Za-
rzad gt. kieruje pracami Ligi, uwzgledniajgc po-
szczegoblne szczeble organizacyjne. Jako ciata
pomocnicze i Opinjodawcze istniejg przy zarza-
dzie gtdbwnym cztery wydziaty, obejmujace po-
szczegOlne dziaty pracy. Sa to wydziaty: 1) pro-
pagandy marynarki wojennej, 2) morski, 3) ko-
lonjalny, 4) zeglugi srédlagdowej. Wspomniane
wydziaty dzielg sie zkolei na sekcje, obejmu-
jace poszczegolne zagadnienia. Wydziat pro-
pagandy marynarki wojennej posiada sekcje:
0go6lng, propagandowa, zbiorki. Wydziat mor-
ski—sekcje: zeglugi morskiej, portowa, socjalng,
zaplecza portowego, rybacka, gdanska i opieki
wybrzeza. Wydziat kolonjalny — sekcje: poét-
nocno-amerykanska, potudniowo-amerykanska,
afrykanska, palestynska, ekspansji gospodarczej,
biologji i higjeny kolonjalnej, mandatowg, lud-
nosciowa i kadrowa. Wydziat zeglugi $rédlado-
wej— sekcje: budowy drég wodnych i eks-
ploatacji drég wodnych. Précz wydziatdéw istniejg
przy zarzadzie gtownym 2 dziaty: 1) organiza-
cyjno-propagandowy i 2) turystyczno-wyciecz-
kowy, oraz 3 samodzielne komisje: 1) wydawni-
cza, 2) dlaspraw miodziezy i 3) miedzyzwigzkowa
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komisja sportow wodnych. Do technicznego
wykonywania swych prac programowych oraz
do prowadzenia biurowosci i rachunkowosci
organizacji zarzad gtébwny posiada biuro.
FUNDUSZE zwykle organizacji, przeznaczone na
wydatki zwigzane z normalnemi pracami Ligi,
a w szczegolnosci z pracami propagandowemi,
naukowo-wydawniczemi, Organizacyjnemi oraz
z administracjg — sktadajg sie: ze sktadek czton-
kowskich, darowizn, zapisOw, subwencyj, do-
choddéw z nieruchomosci, odsetek od kapitatow,
dochoddéw, przedsiebiorstw, wydawnictw i t. p.
Procz funduszoéw zwyktych istniejg przy Lidze
Morskiej i Kolonjalnej dwa fundusze osobne, nie
wchodzgace w sktad majgtku organizacji, a miano-
wicie Fundusz Obrony Morskiej i Fundusz Akcji
Kolonjalnej. Fimdusz Obrony Morskiej, majacy
charakter dobra publicznego, jest przeznaczony
Przedewszystkiem na budowe okretéw mary-
narki wojennej. Funduszem tym rozporzadza pre-
zes Rady Ministrow na wniosek ministra spraw
wojskowych po wystuchaniu opinji zarzadu fun-
duszu. Zbiorka na Fundusz Obrony Morskiej zo-
stata przekazana Lidze przez rzad Rzeczypospo-
litej z chwilg zniesienia dawnego Komitetu Floty
Narodowej. Liga podjeta sie tej zbiorki bezinte-
resownie, dajac rekojmie, ze Fundusz Obrony
Morskiej nie bedzie obcigzony zadnemi kosztami
propagandowemi i administracyjnemi. Fundusz
Akcji Kolonjalnejjestprzeznaczonynacele plano-
wej dziatalno$ci kolonizacyjnej za oceanem, oraz
polskiej przedsiebiorczosci kolonjalnej. Fundusz
ten, gromadzony przez Lige na warunkach podob-
nych do zbiérki na rozbudowe marynarki wojen-
nej, ma na celu uzyskanie obszaréw za oceanem,
celem zapewnienia narodowi niczem niekre-
powanej ekspansji ludno$ciowej i gospodarczej.

Z LEWEJ STRONY OD GORY: 188. ALE NIETYLKO SWIETUJE GDY-
NIA. CALA POLSKA OBCHODZI ROWNIEZ SWIETO MORZA. PIOTR-
KOW WYLEGA NA ULICE. — 189. W BARANOWICZACH KAWALERIA
WITA DZIALACZY MORSKICH. —190. TLUMY ZBIERAJA SIE W PLOCKU
PODCZAS DEFILADY.— 191. POLONJA Z CHICAGO NIE POZOSTAJE
WTYLE. — Z PRAWEJ] STRONY OD GORY: 192. AKADEMIA W LO-
DZI JEDNOCZY WSZYSTKIE STANY.—193. W GIMNAZJUM WH¢LA-
DYSLAWA IV (WARSZAWA). — 194. GDANSK DEFILUJE W GDY-
NI.—19S. KAJAKI, ZAGLOWKI, MOTOROWKI PLYNA DO GDYNI.



KONCZAC ten zarys celéw, zadan oraz organi-
zacji Ligi Morskiej i Kolonjalnej, nalezy stwierdzic,
ze Liga jest organizacjg zywa. Hasta jej przenik-
nety juz do najszerszych mas ludnosci, znajdujac
oddzwiek, budzac w spoteczenstwie glebokie
umitowanie morza polskiego. Jest to dopiero
pierwszy etap drogi—wslad za Sentymentemmusi
przyjsc realny czyn, gdyz—jakpowiedziat prezes
zarzadu gtéwnego Ligi Morskiej i Kolonjalnej gen.
dyw. Gustaw Orlicz-Dreszer—»M orzeniedosc¢
jest kocha¢ —trzeba umie¢ niem wiladac«.

CZESEAW ZAGORSKI

OD GORY: 196. GENERAL ORLICZ-DRESZER W DRODZE DO GDYNI
LADUJE W PLOCKU. — 197. CO TO JEST TORPEDA? (WYKLAD
NA WYSTAWIE MORSKIE]). — 198. KATOWICE ZORGANIZOWALY
WYSTAWE MORSKA. — 199. INOWROCLAW URZADZIt SPECJALNY
OBCHOD. —Z PRAWEJ] STRONY: 200. KAWALERJA DEFILUJE
NA SWIECIE MORZA W 1934 ROKU PRZED GENERALEM
ORLICZ-DRESZEREM, PRZECHODZAC WPLAW.
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OD GORY: 201. SWIETO MORZA. —
202. OBOZ LIGI MORSKIEJ | KOLONJAL-
NEJ W JASTARNI. — 203. PRZYSTAN LIGI
morskiej i Kolonjalnej wbrastawiu.
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ZJEDNOCZENIE POLSKO NARODOWE W BROOKLYNIE. N. Y-, NA NADZWYCZAJ.
NEM ZEBR.YNIV ZARZADU CENTRALNEGO PRAGNAC WYRAZIC SWOJ GLEBOKI

HOtD | CZESC DLA

(Senerata (Sitstaiua (Srltrz-JBreszera

UCHWALILO REZOLUCJE TRESCI NASTEPUJACEJ:

KTURY OD NAJMEODSZYCH SW,YCH LAT PIELEGNOWAL GLEBOKO W SERCU- 1-
DEALY NARODOWE.

KTdﬂT BYL PRZYKLADEM DLA MLODZIEZY SZKOLNEJ JAK PRZYGOTOWIYWAC SIE
DO PRACY DLA OJCZYZNY. ’

KlOflT NA PIERWSZY ZEW UKOCHANEGO KOMENDANTA RZUCA OBCE BARWY |
PRZEZ WROGIE SZEREGI PRZEDZIERA SIE DO LEGJONOW ABY POD ZNAKIEM

ORLA BIALEGO WALCZYC ZA WOLNOSC POLSKL

KTURT ZA SWE WTELKIE ZAStUGI ZDOBYTE W WALKACH O OSWOBODZENIE OJ-
CZYZNY. POWOLANY ZOSTAL DO NAJWYZSZYCH ZASZCZYTOW | DOSTOJENSTW.

KTdRT W CHWILACH GROZNYCH DLA POLSKI STAJE U BOKU BUDOWNICZEGO
OSWOBODZONEJ OJCZYZNY | OCHRANIA JA OD ROZKLADU ZABURZEN WEWNE-

TRZNYCH.

KTdRT REPREZENTUJAC W AMERYCE BOHATERSKA ARMJE POLSKA | JEJ TWOR-
CE MARSZALKA JOZEFA PILSUDSKIEGO, BUDZI DUCHA NARODOWIEGO. POUCZA
JAK PRACOWAC DLA MACIERZY. A DROGIE TE WSKAZOWKI BEDA DLA POLONJL
AMERYKANSKIEJ SWIETLANYM DROGOWSKAZEM PRZYSZtYCH PRAC —

ZJEDNOCZENIE POLSKO NARODOWE WYRAZA NAJWYZSZY HOLD | CZESC.

(Senerat (Sustain (Drlicx-Sresser
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»Jachting wspotczesny w najgtebszych swych zatozeniach
jest tesknotg cztowieka do czego$ lepszego, a nieznanego,
do horyzontéw szerokich, a tajemnych;

jest zarazem zadza
walki bezkrwawej, w Kktorej

groznym przeciwnikiem czto-
wieka jest on sam w swej wilasnej osobie, a zywiol rozhu-

kany jest tylko terenem i zarazem narzedziem walkKi«.

M. ZARUSKI
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GDY W PaMTF-TNYM 1920 ROKU »z cudownego loséw zrzadzenia« powrdcita Polska
na jatowe wybrzeze, spogladaliSmy na groZne, niepojete morze ze tzami radosci. Wita-
liSmy je, jak kogos drogiego, a nieznanego. Chwila byta wielka, osobliwa. Odrodzona
Polska brata $lub z morzem. Poczatki polskiego zeglarstwa? Szczupte grono marynarzy
z flot calego Swiata, gars¢ zeglarzy wzrostych w obcych klubach — oto wszystko. Poza
nieliczng grupa ludzi, petnych bezinteresownej mitoSci morza, dostownie nic. Nawet
tak bogata mowa polska nie miata wyrazéw, ktoremi mogtaby wypowiedzie¢ pojecia
obce duszy Polaka. Dzi$§, gdy morze jest dla nas rzeczg realng i zywa, trudno sobie
uprzytomnic, jak wielkie trudnosci pietrzyty sie przed pionierami sportu morskiego.
To co dzis jest oczywiste, bylo doniedawna zupetnie niezrozumiate. Sport zeglarski
byt symbolem zbytku — rozrywka rozkapryszonych miljoneréw. Ten poglad pole-
gat na gteboko Zakorzenionem nieporozumieniu. Nalezato zatem zaczgC od podstaw.
PIERWSZE Kluby i sekcje zeglarskie powstajg wewnatrz kraju, w Warszawie i Chojnicach.
Gtownym osrodkiem jest Wojskowy Klub WioSlarski (obecnie Oficerski Yacht Klub R. P.).
ZJAWIAJA sie pierwsze, czesto pierwotne, jachty rzeczne, starzy zeglarze z klubéw jachto-
wych ryskich, leningradzkich, odeskich wtajemniczajg petng zapatu miodziez w tajniki
sztuki zeglarskiej. W pismach zaczynajg sie ukazywac artykuty propagandowe i techniczne.
NA MORZU natomiast, poza statkami rybackiemi, proznoby szukac zagla. Wprawdzie Liga
Morska i Rzecznausituje rozbudzic ruch zeglarski nawybrzezu, urzadzajgc corocznie regaty
wioslarsko-zeglarskie, lecz startujg w nich nie sportowcy, lecz zawodowi marynarze i rybacy.
Widowiska te nie budza zresztg zadnego zajecia wsrod licznych przybyszow, patrzacych na
morze wytgcznie pod katem »plazy«. Sportowa bandera zjawiasie na Battyku 5. VHL 1923 r.,
kiedyto do regat Ligi Morskiej i Rzecznej stanety jachty rzeczne z Warszawy i Chojnic. | te
regaty nie wzbudzity zainteresowania spoteczenstwa. Co gorzej, uczestnicy zrazeni trud-
nosciami (niemozno$¢ dostarczeniajachtom koniecznej opieki), postanowili na przysztosc za-
niechac udziatu w podobnych przedsiewzieciach. Nad morzem zapanowata znéw dtuga cisza.
TYMCZASEM w Warszawie szczupte grono zeglarzy, z niestrudzonym Antonim Aleksan-
drowiczem na czele, tworzy mocne ramy organizacyjne, pracujac pilnie nad stworze-
niem statutow, regulaminow, instrukcyj, przepisoéw i polskiego stownictwa zeglarskiego.
W 1924 ROKU uczestniczy Polska (inz. E. Bryzemajster) w zawodach monotypow na olim-
pjadzie paryskiej, zdobywajac na 15 uczestnikow 9 miejsce. W tymze roku powstaje
w Warszawie Yacht Klub Polski. Pierwszym komandorem zostaje gen. bryg. Marjusz Zaru-
ski, ktérego osoba jest zywym sztandarem polskiego zeglarstwa. Nie wyszedt z klubow,
jak inni. Z potrzeby duszy, z tesknoty za »Swiattem i ruchem, jeszcze jako student optynat
na rosyjskich statkach wody Dalekiego Wschodu, petnigc stuzbe prostego marynarza.
ZESEANY do Archangielska, zdat egzamin i zostat kapitanem brygu »Nadziejax. W walce
z oceanem Lodowatym ksztattowata sie jego bujna osobowos¢. On to, tworca polskiego
alpinizmu i narciarstwa, staje sie rowniez twoércg polskiego jachtingu morskiego. Juz w cza-
sie wojny, jakby w przeczuciu swego postannictwa, dtonia zgrubiatg od utanskiej szabli,
pisze na postojach »Wspodtczesng zegluge morskg« — pierwszy polski podrecznik zeglarski.



OREDOWNIK »sportéw niebezpiecznych«, ktére sg najlepsza szkotg tegich charakterow,
chce wyrwa¢ miodziez zeglarska z wislanego »przedszkola«. Zasiedziatg na lgdzie umy-
stowos¢ Polaka pragnie pozbawic tradycyjnej obawy przed morzem. Drazni go nieporad-
no$¢, mierzi fakt, ze w cztery lata po zajeciu wybrzeza niema ani jednego polskiego
jachtu. Obojetny jest mu caty obrzgdek sportu — walczy o tres¢, a nie o forme. W bierne
spoteczenstwo rzuca swe artykuty — odezwy, petne wewnetrznego przekonania i uczucia.
Wierzy w stuszno$¢ sprawy, o ktorg walczy. Wie, ze to, co inne narody zdobywajg powolng
praca, Polak umie przeby¢ z utanska fantazjg—skokiem. Boi sie, by morska idea zeglarska
nie osiadta na wislanych mieliznach. Nie chce, aby hastem polskiego zeglarstwa miaty sie sta¢
stowa Sebastjana Klonowicza: »Chwal morze, asam ptywaj po $wiadomej rzece znajomej«.
»JESTESMY narodem odwaznym, — pisze — nie przystoi wiec nam, w swych poczynaniach
zeglarskich, trwacC wiecznie w obrebie widzenia czujnego pilota i na pomoc z brzegu
rozlicza¢! Wprost idzmy na morze! Petne, otwarte, a liczmy na wiasne sity, wiasng prze-
zorno$¢, czujno$é, a przedewszystkiem zdolnos¢ wytrwania! Taka szkota jachtingu
jest nam potrzebna, na inng czasu nie mamyl« | wreszcie obojetno$¢ zostata zwy-
ciesko przetamana. Od 1925 roku, gdy na wodach polskich zjawity sie pierwsze jachty
»WiteZz« 1 »Carmen«, kroczy zeglarstwo polskie ciggle naprzéd, rosngc w sife.
SUCHA kronika najlepiej mowi Otempie rozwoju jachtingu. Rok 1925. Yacht Klub Polski
kupuje statek szkolny »Gryf« oraz wysScigowego »Witezia«. Spotka dr. Jan Fiszer
z Krakowa i dr. Czarnowski z Wilna nabywa jednoczesnie jol »Carmen«. Gen. Zaruski
ptynie na »Witeziu« do Szwecji, jest to pierwsza samodzielna podréz polskiego jachtu.
ROK1926 jest dowodem »zarazliwosci« dobrego przyktadu. »WITEZ« odbywa dwie podroze,
»Carmen« odwiedza Kopenhage, Oslo. Jeden z pionieréw zeglarstwa, dr. L. Szwykowski,
na wislanej joli »Doris« zzatoga, ztozong z trojga swych dzieci od lat 11 do 17, wedrujez War-
szawy przez Szczecin do Kopenhagi i zpowrotem. Szalony ten wyczyn znajduje gto$ny
oddzwiek w prasie skandynawskiej i amerykanskiej, budzac podziw dla polskiej bandery.
W STOLICY zawiazuje sie 9 maja Polski Zwiazek Zeglarski (Polish Yacht Racing Union).
Ukazuja sie pierwsze regulaminy i pierwsze jachty rzeczne polskiej konstrukcji inz. A.
Aleksandrowicza. Rok 1927 précz szeregu podrdzy przynosi nowa zdobycz. Yacht Klub
Polski organizuje »Kursy wiedzy zeglarskiej« w zakresie potrzeb kapitana jachtowego.
ROK 1928: Yacht Klub Polski do celéw szkolenia na morzu zakupuje »Junaka«
oraz powotuje do zycia Oddziat Morski w Gdyni, ktérego komandorem zostaje W. But-
kis. Na IX Olimpjadzie amsterdamskiej zajmuje Polska 17 miejsce na 20 startujacych.
W 1929 ROKU dojrzewa mysl gen. Zaruskiego powotania do zycia »O$rodka morskiego Pan-
stwowego Urzedu Wychowania Fizycznego i Przysposobienia Wojskowego«. Opracowano
program i zakupiono 6 szkolnych jachtow. »Osrodek« uruchomiono w lipcu 1930 r. w Ja-
starni. Przeszkolit on w pierwszym roku istnienia 45 harcerzy i 40 jachtsmandw. Zastuzona
Spotka Czamowski-Fiszer nabywa jacht »Jurand«, na ktérym odbywa podréz do Stockholmu.
W R. 1931 »Junak« z uczestnikami »Osrodka« odwiedza Bomholm i Goéteborg, ajesienig, pod
komenda komandora Filanowicza, niesie polskg bandere do Londynu, Calais i Amsterdamu.









205. GENERAL MARJUSZ ZARUSKI—TWORCA | PIONIER POLSKIEGO ZEGLARSTWA MORSKIEGO.
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206. SZLUZA GDANSKA ROI SIE OD »WODNIAKOW<«, KTORZY WISLA SPLYNELI DO BALTYKU.
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207. STRUDZONY WEDROWIEC WYPOCZYWA W CIENIU POLSKIEGO ZAGLA.
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208. SYRENA NA BUGSAPRYCIE M OHFHORT A«
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209. SAMOTNY ZEGLARZ NA tODZI BEZPOKLADOWE] »DORIS«, P. L. SZWYKOWSKI PRZEPLYNAL NA BORNHOLM.
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U DOLU: 2100 »TEMIDA 1H«—-JACHT OSRODKA MORSKIEGC
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212 N A POKEADZIE

W ROKU 1932 Panstwowy Urzad
Wychowania Fizycznego i Przyspo-
sobienia Wojskowego otrzymuje
z rgk sadownikow polskich wspa-
niaty dar w postaci jachtow szkol-
nych »Temida I« i »Temida Il
OHCERSKI Yacht Klub R. P. zaku-
puje w tych samych celach »Mo-
hortax. W lipcu eskadra z 3 wiel-
kich jachtow, pod komendag gen.
Zaruskiego, ptynie do Szwecji. »Te-
mida ll« odwiedza Danje i Szwecje
z zaloga zenska (procz kapitana).
»Jurand« wychodzi na morze PO}-
nocne, az po Bergen. Oficerski Yacht
Klub Rzeczypospolitej Polskiej otwie-
ra swoj Oddziat w Gdyni. Do istnie-
jacych Organizacyj przybywa nowa:
»Akademicki Zwigzek Morski«, sta-
wiajaca sobie obok celéw sporto-
wych cele wychowawczo-spoteczne.
WRESZCIE rok 1933. »OsSrodek«
morski przechodzi pod komende
Kierownictwa Marynarki Wojennej.
Akademicki Zwigzek Morski zaku-
puje 7 jachtéw, tworzac najwiekszg
flote akademickg na Battyku. Przy
wydatnem poparciu Ligi Morskiej

»J

U N A K A«
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I Kolonjalnej Akademicki Zwigzek
Morski zorganizowat w Jastarni
miedzynarodowe obozy morskie
dla Polakow z kraju, emigracji oraz
cudzoziemcow: Czechow, Wegrow,
Butgaréw i t. d. Zimg A. Z. M. pro-
wadzit teoretyczny kurs wiedzy
zeglarskiej. Propagandzie haset
AZM-u stuzy kwartalnik »Szkwak«.
NAJPOTEZNIEJSZA organizacja ze-
glarska w Polsce jest jednak har-
cerstwo wodne. Zrzesza ono (1933r.)
w 305 zastepach ponad 5.000 har-
cerzy, z tego ponad 400 wyszko-
lonych instruktoréw. Jednolity sy-
stem szkolenia, oparty o wydane
w r. 1930 przepisy organizacyjne
harcerstwa wodnego, daje wspa-
niate rezultaty. Od 1928 roku, kiedy
to harcerze polscy zdobyli po raz
pierwszy na jez. Balaton mistrzo-
stwo skautowe Swiata w zeglar-
stwie, az po rok 1933 prymat
w zeglarstwie Skautowem nalezy
do Polski. Pokazy wodne z okazji
IV Jamboree w Go6dolé na We-
grzech byly wspanialg rewjg do-
robku naszego harcerstwa. Po la-



214. »KAPRYS« PLYNIE NA ZACHOD.

tach pracy na morzu, w ramach Osrodkéw P. U. W. F. i P. W. w Gdyni, harcerze od
1934 r. powotujg whasny Osrodek wJastarni, wyposazony we wiasny tabor szkolny w postaci
duzego petnomorskiego jawlai IOjachtow przybrzeznych. Wiasny jacht szkolny kupujg réw-
niez harcerki. Powaznym dorobkiem moga sie wykaza¢ rowniez akademicy, zgrupo-
wani w Yacht Klubie Akademickiego Zwiazku Sportowego oraz Swiezo stworzony Oddziat
Morski Zwigzku Strzeleckiego. Rok 1933, jest rokiem wielkich wyczynow zeglarskich.
YACHT Klub Polski urzadza w dniu Swieta Morza, przy udziale 9 jachtdéw, pierwsze
regaty morskie Gdynia— Bomholm— Gdynia. Po raz pierwszy wychowankowie po-
przednich Osrodkow odbywajg samodzielne podréze (»Temida [« do Oslo). Na czoto
nalezatoby jednak wysunaé wyczyn jachtu »Dal«, zeglujacego pod bgnderq Ofi-
cerskiego Yacht Klubu R. P. z zatloga: por. A. Bohomolec (wikasciciel), J. Smiechowski
i J. Witkowski. Jacht »Dal« w 95 dni odbyt podr6z z Gdyni na Bermudy (6.100 mil),
wychodzac zwyciesko z walki z cyklonem, jaki spotkat jacht na Atlantyku. W roku
biezagcym jacht »Dal« dotart do Nowego Yorku, skad odptywa na ocean Spokojny.
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NIEMNIEJSZEGO czynu dokonat 22-letni harcerz gdynski, Wiadystaw Wagner, ktéry
jadac matemi etapami, w ciggu roku podrézy, optyngt na jachcie »Zjawa« za-
chodnig Europe i Afryke po Dakar, przebyt w 45 dni potudniowy Atlantyk (Dakar-
Belem) i wedrujgc wzdtuz wschodnich wybrzezy Ameryki Potudniowej dotart do
Panamy. Tutaj buduje nowy jacht, celem ukonczenia podrézy naokoto Swiata.
TE dwa wyczyny najwyzszej klasy zamykajg pierwsze dziesieciolecie polskiego jachtingu.
ZEGLARSTWO w postaci zeglarstwa kajakowego dotarto do najdalszych zakatkow
kraju. Kpt. Konrad Proszynski na kajaku zaglowym doptynat morzem do Kopen-
hagi, a dr. Wactaw Korabiewicz z pod Karpat do Aten. Panstwo i spoteczenstwo do-
cenia dzi$ role jachtingu. Prezydent, prof. Ignacy Moscicki, jest honorowym komandorem
Yacht Kliihn Polski. Dwa najbardziej zastuzone kluby: Yacht Klub Polski i OficerskiYacht
Kinh R. P. majag prawo uzywania bandery wojennej Rzeczypospolitej. Zeglarstwo pol-
skie posiada bogatg literature fachowa i niezbedne na poktadzie podreczniki zeglarskie.
U GORY: 215. NIETYLKO Z WIATREM MA DO CZYNIENIA ZEGLARZ MORSKI — KARTOFLE TAKZE, NIESTETY, SKROBAC TRZEBA.
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Z LEWEJ] STRONY: 216. COZ PIEKNIEI-
SZEGO JAK SNIEZNOBIALA SYLWETA »TE-
MIDY I«, PRUJACEJ FALE BALTYKU. —OD
GORY: 217. WSPANIALY SZKUNER SZKOL-
NY »HARCERZ«, NABYTY PRZEZ HARCER-
SKIE DRUZYNY ZEGLARSKIE, PRZYGOTO-
WUJE SIE DO DALEKICH WYPRAW. —
218. KORZYSTAIJAC Z CISZY MORSKIE] ZA-
LOGA ZAZYWA KAPIELI NA SRODKU BAL-
TYKU. — 219. FLOTA AKAD. ZW. MORSK.
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NA LEWO: 220. JACHT AKADEMICKIEGO
ZWIAZKU MORSKIEGO »WOJEWODA PO-
MORSKI« W POLWIATRU —OD GORY: 221.
BASEN JACHTOW W GDYNI. 222. W SZKE-
RACH SZWECII. 223. POKLAD »TEMIDY Hg,
WIDZIANY Z MASZTU. 224. DO ZWROTU.
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NA LEWO: 225. NIE JEST TO RZECZA LATWA
WEJXC NA MASZT. — NA PRAWO: 226. KAJA-

KIEM Z POLSKI DO ATEN. DR. KORABIEWICZ

(Z PRAWEJ) | LESNIEWSKI PRZY POMNIKU WEA- VIL
e M A LAD'SU

DROZ KAJAKIEM ZAGLOWYM: KOLOMYIA—B i 7ot oo af
SZANGHAJ. — 227. »FENIKS« WALCZY ZEM
SZTORMEM. — 228. ZALOGA »TEMIDY I«,B
ZLOZONA ZE STRZELCOWr, PRZY PRACY-B

>> <<




BERMUDACH. ZALOGA: BOHOMOLEC,
U DOrU: 230. WLADYSLAW
ZDOBYWCA ATLANTYKU.

U GORY: 229. JACHT »DAL« NA
WITKOWSKI, SMIECHOWSKI. —
WAGNER, HARCERZ GDYNSKI,
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U DOLU: 231, »ZJAWA< WAGNERA PRZED WYRUSZENIEM 7Z GDYNI.
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PRZEZ dziesieC lat pracy na morzu nie spaliSmy. Powstata mimo trudnosci finansowych po-
tezna flota sportowa. Turystyka zeglarska stata sie rzeczg codzienng. Polskg sportowg ban-
dere ogladaja nietylko porty Battyku, lecz i dalekie zamorskie kraje. Siegamy po najtrudniej-
sze zwyciestwa. Juz wkrotce zisci sie marzenie gen. Zaruskiego o polskiej podrézy dookota
Swiata. Wchodzimy w nowy okres. Dotad wobec znikomej liczby zeglarzy chodzito nam
przedewszystkiem o wyniki iloSciowe. Nowy okres rozpoczynamy pod znakiem —
jakosci. Musimy wej$¢ do zeglarskiej rodziny Swiata, startujgc, jak rowni z row-
nymi, na Olimpjadzie berlinskiej 1936 roku, aby obwiesci¢ catemu Swiatu, ze Polska
wrécita na morze! Bo miody polski jachting wie, ze: »Kto ma panstwo morskie, a nie
uzywa go, albo da sobie wydrzeé, wszystkie pozytki od siebie oddala, a wszystkie
szkody na siebie przywodzi, z wolnego niewolnikiem sie staje, z bogatego — ubogim«.
(DYMITR SOLKOWSKI; 1573 r.) A. HEINRICH

»Commentarius brevis rerum Po-
lonicarum, a morte Sig. Augusti«.
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POLSKI brzeg morza Baltyckiego posiada trzy grupy »plaz«, czyli ptaskich tawic pia-
szczysto-drobno-zwirowych, stopniowo a tagodnie opuszczajacych sie w morze. Jedna
grupa, to plaze nalezagce do Matego morza, potozone przy =zatokach Gdanskiej
i Puckiej. Druga grupa—to helskie plaze podwdjne, z ktérych jedne sg zwrdcone
w strone Matego, drugie — Wielkiego morza. | wreszcie trzecia grupa, to plaze nad
Wielkiem — petnem morzem, poczynajac od Wielkiej Wsi az do granicy niemieckiej.
OD CZASU, gdy powréciliSsmy do praw gospodarzy na polskiem wybrzezu, plaze te odgry-
wajg coraz bardziej doniosta role pod wzgledem letniskowym i uzdrowiskowym. Juz rozbu-
dowaty sie tam rozne osiedla, ktore martwe w zimie, jesieni i na wiosne, ozywiajg sie
Znastaniemlatai rozbrzmiewajg przez, niestety, krétki okres letni rozgwarem i uciechalicz-
nych rzesz, korzystajgcych ze stonca, kapieli morskiej, wycieczek i rozrywek sportowych.
NIE PRZESADZIMY wiele, gdy powiemy, ze plaza polska stata sie czem$ tak przy-
ciggajacem miodych i starych, ze az przypomina sie stosunek muzutmanéw do
Mekki. Kto moze, jedzie w lecie nad morze, chocby na kilka dni. Komu okolicznosci
nie pozwalajg narazie tam jecha¢, wzdycha do Baittyku i roi projekty na przysztosé.
DO MIEJSCOWOSCI nadmorskich jezdzi sie réwniez w réznych sprawach handlowych,
przemystowych i t. p. | wtedy mowi sie: jade do Gdyni, na Hel it d. Gdy ustyszymy:
»jade nad morze« i stowom tym towarzyszy radosny wyraz twarzy — rozumiemy, Zze to
kto§ zamierzajacy ptawic sie w stoncu i wodzie morskiej; a gdzie to bedzie, czy w Ortowie,
czy w Cetniewie to — mniejsza. Aby tuz nad morzem, aby mie¢ dostep do skrawka plazy,
uzy¢ rozkoszy kapieli stonecznej i morskiej, oddycha¢ orzeZzwiajgcem powietrzem, gro-
madzi¢ w sobie rados¢ zycia i sity na przysztos¢. | nie myla sie te rzesze, ciggnace nad morze.
Tam znajduje sie znakomity wypoczynek po pracy zawodowej, dziatwa i mtodziez otrzy-
muje od przyrody silne bodZce ustrojowe, pewne Cierpieniaiwadyrozwojowedoskonale
sie lecza, aponadto wszyscy znajda rzecz najwazniejsza, bo radosc zycia, ktora nietylko kaze
zapominac o dolegliwosciach, kiopotach i znuzeniu, ale naprawde jest na nie lekarstwem.
CUDOWNE te wiasnosci plaza battycka zawdziecza swym warunkom t. zw. geofizycznym,
na ktore sktada sie klimat, kapiel morska i krajobraz. Zapoznanie sie z klimatologja i bal-
neologja naszego wybrzeza oraz znaczeniem krajobrazu dla stanéw duchowych — wy-
jasni nam owo znaczenie wypoczynkowe, rozwojowe i zdrowotne pobytu nad morzem.

KLIMAT WYBRZEZA POLSKIEGO. GEOGRAFICZNIE wybrzeze nasze jest oddzie-
lone od nizin Wielkopolskiej i Kujawskiej szeroka groblg wzniesien nadbattyckich
i pojezierzem Kaszubskiem, osiagajac 55046' szerokosSci potnocnej. Juz wyzej powie-
dziano, ze nasze morskie kapieliska i1 letniska dzielg sie na trzy grupy; podziat
ten dotyczy nietylko ich potozenia nad Matem badz Wielkiem morzem, ale oznacza



jednoczes$nie pewne réznice w nasileniu wiatrow, a wskutek tego w wysokosci i sile
fali oraz w stopniu nasycenia solg wody morskiej. Wedtug profesora Korczynskiego
ogoOlna charakterystyka mas powietrza morskiego przedstawia sie nastepujaco:
cieptota — zimg wyzsza, latem — nizsza; wilgotnos¢ — znaczna; przejrzystos¢ —
znaczna; przepuszczalno$¢ promieni fiolkowych — znaczna; Zjonizowanie — male;
napiecie elektryczne — mate. Od pieciu lat Panstwowy Instytut Meteorologiczny doko-
nywa pomiaréw zjawisk atmosferycznych, ktére zczasem umozliwig dokiadniejsza
porownawcza charakterystyke klimatu réznych miejscowo$ci na polskiem wybrzezu.
PODAJEMY tu dane co do S$rednich cieptoty w miesigcach letnich:

czerwiec lipiec sierpien
Gdynia 13,8 16,9 16,2
Puck 13,0 16,2 15,5
Hel 13,1 16,6 16,4
Karwia 12,7 16,1 15,8

WIDZIMY, ze Gdynia jest najcieplejsza w czerwcu i hpcu, a Karwia w tych dwoch letnich
miesigcach najchtodniejsza. Przy rozpatrywaniu wahan cieptoty w ciggu catego roku okaze
sie, ze Hel i Karwia, lezace nad pelnem morzem, majg najmniejszg roznice miedzy cieptota
w zimie i w lecie, czyli posiadaja bardziej morski klimat niz Puck i Gdynia, lezgce nad zatoka.
DNI pogodnych w lecie najwiecej ma Hel, bo 12,6, Gdynia— 10,6 a Puck juz tylko 3,6
i oczywiscie odwrotnie: dni pochmurnych — w Pucku 29,6, w Gdyni 21, 8, a na Helu 12,6.
Najwieksza ilos¢ dni pogodnych przypada na wiosne, dni za§ pochmurnych najmniegj
mamy tam w lecie. W ciggu catego roku dni pogodne stanowig okoto 10% wszystkich dni
w Gdyni i na Helu, a okoto 6% w Pucku. Dni pochmurne: 36,5% w Gdyni, 28% na Helu
i 45% w Pucku. Deszcz jest zjawiskiem bardzo niepozadanem dla tych, ktérzy na lato
zjezdzajg na wybrzeze. Réznice pod tym wzgledem, zapisane przez stacje wybrzeza, nie
sg duze. Wypada bowiem w lecie dni z opadem: w Gdyni 40,2, w Pucku 38,6, w Helu
39,2 i w Karwi 37,4. Dnizwichrem (za wicher uwaza sie prady powietrzne ponad 15 me-
tréw na sekunde) w lecie najwiecej ma Hel (5,4), potem Gdynia (3,8) i wreszcie Puck (2).
Rozklad za$§ cisz jest nastepujacy: Puck i Karwia 31,6, Gdynia 20,8 i Hel 16/4.
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Dane co do ustoneczmenia mamy od 1931 r. Z danych tych, poréwnanych z pomiarami
heljOmetrycznemi stacyj lgdowych wynika, ze w miesigcach letnich znacznie wiegcej
przypada godzin ze stoncem na wybrzeze niz np. na Bydgoszcz, Poznan, Warszawe.
MIMO, ze przytoczone dane nalezy przyjmowac z pewng ostroznoscig ze wzgledu na krotki
okres obserwacyjny, to jednak, zestawione z danemi dawniejszemi, usprawiedliwiajg
nadzieje tych, ktorzy daza nad polskie morze po storice i pogode. Malte réznice, jakie
zachodzg miedzy poszczegdélnemi osiedlami na wybrzezu, majg znaczenie raczej pod
wzgledem leczmczym, np. gdy chodzi o wybér miejsca na sanatorja i uzdrowiska specjalne.
HEL ma klimat tagodny, typowo morski. W zimie otrzymuje wiatry lgdowe po Uprzedniem
ogrzaniu ponad powierzchnig wodng; te same wiatry latem ulegajg oziebieniu. Rozpieto$¢
roczna cieptoty powietrza wynosi tylko okoto 18 stopni. Lipiec i sierpien maja cieptote
jednakowa. Gdansk i Sopoty sg juz bardziej bezposrednio wystawione na wpltyw wiatrow
ladowych, ktére obnizajg temperature zimy a podwyzszajg temperature lata. Typowo
morski klimat Helu i Wielkiego morza jest spowodowany wpltywem bezposred-
nich pradow oceanicznych, przybywajacych z zachodu. Zima na Helu jest znacznie
cieplejsza niz w gtebi ladu, podobnie i jesien, zato wiosna i lato chtodniejsze. Szcze-
golnie chtodna jest na naszem morzu wiosna. Cieptota powietrza jest w duzym stopniu
zalezna od dziatania promieni stonecznych na przyziemne warstwy powietrzai na wierzchnie
warstwy wody morskiej. To tez zachmurzenie nieba odrazu przynosi chtdd. Obserwacje,
czynione w ciggu 25 lat, wykazujg nastepujace przecietne liczby dni pogodnych:

wiosha lato jesien
Hel 12,9 14,8 8,0
Poznan 13,9 16,8 12,7
Warszawa 8,3 8,2 9,2
Krakow 11,5 14,7 11,8
Lwow 14,3 16,9 17,4
Wilno 13,1 12,0 8,6

U GORY OD LEWEJ: 232—233—234—23S. JAK TYLKO SEONKO PRZYGRZEJE, BRZEG POLSKIEGO
BALTYKU ZALUDNIA SIE TEUMEM KURACJUSZY | WYCIECZKOWICZOWV.



Widac z tej tabelki, ze najlepiej przedstawia sie pogoda w porze letniej we Lwowie,
Poznaniu i na wybrzezu morskiem. Najsilniejsze promieniowanie stoneczne jest okoto
g. 11 przed potudniem, pdzniej stabnie ono wskutek pojawiania sie pary wodnej w powie-
trzu. Wiasnie z tego wzgledu sita Promieniowaniamniejszajesttunaogol niz w gérach, gdzie
powietrze jest suchsze. Zaznaczyc jednak trzeba, ze para wodna pochtania tylko promienie
cieplne, a nie chemiczne (fiotkowe) i dlatego tak fatwo mozna sie opali¢ na plazy nawet
w dzien ZlekkamgUsty. Promieniowanie fioletowe i ultrafioletowe jest najsilniejszew czerwcu
i Upcu. Ogodlna wilgotnos¢ wzgledna powietrza na wybrzezu jest nieco (0 3—4%) wyz-
sza niz w giebi kraju, co jest zrozumiate, bo nagrzana powierzchnia morska paruje.
MIESIECZNA suma opadow Wynosiwlipcu dla Helu 61, dla Rozewia 62, a juz dla Nowego
Portu 68, gdy dla Warszawy 80, Krakowa 131, a Zakopanego 184, przyczem Srednio dni
z opadem mamy w lipcu na Helu 13, w Poznaniu 15, tylez w Warszawie, w Krakowie i Zako-
panem po 17. Jeszcze mniej dni deszczowych wypada na wybrzezu na czerwiec, a juz
nieco wiecej na sierpien i znéw znacznie mniej na wrzesien. Ogromny wptyw na cieptote
i pogode majg kierunki wiatrow. Na wybrzezu w zimie i w jesieni przewaza wiatr potud-

U GORY: 236. PTRKNO FAU. — NA PRAWO, OD GORY: 237. CZLOWIEK BRONI LADU OD ATAKOW MORZA. WYDMY,
POROSNIETE TRAWA MORSKA, KULTYWOWANA PIECZOLOWICIE, STAWIAJA OPOR ZWALOM WODNYM. DZIEKI TEMU,
BRZEG POLSKI STANOWI DLUGA UNIJE PIEKNYCH PLAZ. — 238. BEZTROSCY LETNICY KORZYSTAIJA Z NICH SKWAPUWIE.
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niowy od strony ladu, a latem p6tnocno-zachodni, wreszcie
wiosng potnocno-wschodni. Zresztg i w ciggu dnia nieraz
kierunek wiatru sie zmienia, np. przed potudniem wieje
goracy wiatr potudniowy, a po potudniu chtodniejszy
morski z potnocy. Co do predkosci, najczestsze sg wiatry
od 2 do 5 m na sek. Wiatry gwaltowne, czeste w jesieni
i zimie, moga sie pojawiac juz od potowy sierpnia. W lecie
przedpotudnie jest zwykle bezwietrzne lub matowietrzne
I wskutek tego odpowiedniejsze do kagpieli niz popotudnie.

KRAJOBRAZ. ZA KRAJOBRAZ musimy uwazac nie wy-
tacznie tylko konfiguracje terenu z zabudowaniami,
roslinnos$cig i mieszkancami, ale catos¢ wrazen zmy-
stowych, jakie sie odbiera w obrebie pewnego wy-
cinka powierzchni ziemi wraz z odpowiednig czescig
morza. A zatem zjawiska atmosferyczne w postaci
jaskrawego stonca, mgty, deszczu, burzy na morzu —
zabarwiajg swoiscie krajobraz, ktorego gtéwng cechg
jest widok morza. Dochodzg tu dzwieki (szum mo-
rza, glosy ptakéw, syreny okretowe), a nawet wra-
zenia powonieniowe i smakowe. Gdy wptyw klimatu,
pogody oraz ich pewnych skiadnikbw na ustrgj
ludzki, jego rozwoj i zdrowie potrafimy mniej wiecej
okreslié, to co do wptywu krajobrazu na cziowieka
jesteSmy w gorszem potozeniu. Atoli juz codzienne
doswiadczenie méwi, ze wszelka zmiana miejsca pobytu
odbija sie korzystnie na usposobieniu cziowieka, cza-
sami nawet na jego zdrowiu, szczego6lnie gdy w gre wcho-
dzi stan nerwow. Jest to zrozumiate, bo kazdy odpoczynek
musi sie zaczynaC od zapomnienia o ktopotach i dozna-
nych przykrosciach. Potezne dziatanie w tym kierunku
wybrzeza z jego plazami i falami morskiemi, z bogactwem
bodzcow wzrokowych, stuchowych i powonieniowych wy-
nika juz cho¢by z odmiennosci tego krajobrazu od innych,
a w szczegolnosci od tego, wsrod ktorego zyjemy stale.
Zwazmy takze, iz zetkniecie sie z tak wspaniatym zywio-
tem, jak morze, budzi skojarzenia myslowe o ogromie zja-
wisk przyrody i jej potedze, wobec ktorej cztowiek i jego

OD GORY: 239. »DZIKA PLAZA«—240. PLAZA W ORLOWIE.—
241. PLAZA W GDYNI.—242. PLAZA W JASTRZEBIEJ GORZE.
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sprawy maleja. Zycie w miastach oddala nasze myslii uczucia od natury. Tu widzimy ja
w jej odwiecznej urodzie i zblizamy sie do surowych zywiotow, ktore byty kolebka
rodu ludzkiego, z ktéremi zapanbrat byli nasi bardziej lub mniej odlegli przodkowie.

KAPIELE MORSKIE. WODA morska Battyku ma 0,66% do 1% soli; w zatoce
Gdanskiej, do ktorej wlewa sie Wista, jeszcze mniej. Woda Bailtyku jest dos$é
chtodna z powodu pdZznego topnienia lodéw w podinocnych czesSciach morza.
Baltyk nie ma przyptywu i odptywu, lecz tylko nizsze lub wyzsze falowanie;
jest ono najstabsze w zatoce Gdanskiej, zwilaszcza przy plazy sopockiej. Z uwagi
na cieptote wody i powietrza okres kagpielowy trwa na wybrzezu baityc-
kiem tylko od potowy czerwca do drugiej mniej wiecej potowy sierpnia.

PLAZA A ZDROWIE. W PODANYCH szczeg6tach o klimacie i o whasciwosciach

wody morskiej znajdziemy podstawe do zrozumienia wypoczynkowego, wzmacniajg-
cego, pobudzajacego rozwoj i wreszcie leczniczego dziatania wywczasow nad mo-
rzem. Stonce, to zrodto energji zywej. Jego cieplne promienie czerwone nagrze-
wajg powierzchnie ciata, pobudzajgc krew do zywszego obiegu. Wiemy obecnie,
ze gdy krew nabiega do skory, to jednoczesnie prze szybciej do zyciowych narza-
dow wewnetrznych jak serce, ptuca, watroba, $ledziona, szpik kostny, dowozac
tym narzadom skitadniki, potrzebne do ich rozwoju u mtodych, a do odnowy u sta-
rych. Z drugiej znoéw strony chemiczne promienie fiotkowe sprawiajg, ze w skorze
wytwarzajg sie zyciany, substancje konieczne do dobrego odzywiania sie ustroju.
KAPIELE POWIETRZNE, czyli wystawianie skéry na dziatanie powietrza i nie-
zbyt silnego wiatru, pobudza nerwy skorne, ktore zkolei powodujg pomysine zmiany
w obiegu krwi. Swiadczy o tern zaczerwienienie odstonietej skory. Po kilku juz
dniach kapieli powietrznych — skora ciemnieje podobnie jak od opalenia sie na
stoncu, staje sie suchsza, jedmiejsza i bardziej sprezysta. Ochtadzanie powierzchni
ciata pobudza wytwarzanie ciepta ustrojowego, a wiec przyczynia sie znakomicie
do t. zw. przemiany materji. Ochtadzanie to bytoby jeszcze silniejsze pod wpltywem
kapieli morskiej, gdyby nie to, ze z jednej strony obecno$¢ w wodzie soli mor-
skiej skoére nieco drazni i, powodujac szybszy obieg krwi, zarazem, jak juz powie-
dzieliSmy, dopedza jag do miesni i narzadow wytwarzajgcych ciepto ustrojowe,
a z drugiej znow falowanie wody i nasz wiasny ruch (pluskanie, ptywanie) rozgrzewa.
W potaczeniu wiec plazowania z kgpielg morskg mamy zjednoczone w czasie: roz-
grzewanie ciata przez cieplne promienie, poruszanie sie na plazy, ruchy wykonywane
w lekko stonej wodzie — a zarazem ochtadzanie przez powietrze i jego ruch, przez
pobyt w wodzie. Wszystko to razem skiada sie na najlepszy sposdb hartowania
ustroju na zmiany cieptoty otoczenia z jednoczesnem dostarczaniem bodzcow roz-
wojowych i leczniczych gltebszym narzadom, od ktorych zalezy — tezyzna cielesna.
GDY CHODZI o leczenie, to oczywiscie nie wszystkie choroby nadajg sie do lecze-
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nia nad morzem. Wielkg korzys¢ odnoszg dzieci z przewlekiemi katarami, kaszlem,
gruczotami oraz dzieci nerwowe. Lekarze zalecajg spedzanie wywczasow nad mo-
rzem dzieciom wattym, ze stabemi kosémi i wiotkiemi miesniami, cierpiagcym na
zotzy i krzywice. U os6b dorostych leczy sie skutecznie nad morzem: niedokrwi-
sto$¢, ogoOlne wyczerpanie, ostabienie po przebytych chorobach i operacjach, ka-
tary gard;ieli i oskrzeli, gruzlica kosci i stawow (ale nie ptuc), nerwica serca.
WARTOSCI zdrowotne, rozwojowe, wypoczynkowe nadmorza tlumacza, dlaczego
wybrzeze polskie, tak dla nas cenne ze wzgledu na porty handlowe, komunikacyjne i rybac-
Kie, jest zarazem gestem skupieniem letnisk, uzdrowiski obozéw sportowo-wychowawczych.
GDY STAPAMY po pieszczotliwym piasku plazy lub po wyniostem urwisku brzeznem,
majac za sobg wysokopienny las, rozsiadty na malowniczych wzgdrzach, za ktéremi lezy
caty nasz wielki kraj, przed oczyma toczg sie bezkresne fale to spokojne, leniwie mi-
gocgce w stoncu, to groznie szamocace sie i bryzgajace piang, na wargach czujemy smak
soli oceamcznej, w nozdrza wciggamy ostre powietrze dali — zespalamy sie z ogromem
przyrody, czujemy sie jej czastkg i wchitaniamy w siebie jej moc; korzymy sie wobec
potegi zywiotu, zarliwem uczuciem odptacajgc polskiemu morzu za jego szczodre dary.

DR. WLADYSLAW OSMOLSia
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