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Zaktady Graficzna ,DZwignia“ Wojciech Jabtciynski w Gdyai.



Przebywajgc jako zotnierz czasu wielkiej wojny w Szampaniji
pod Auberive w pozycji biegngcej wzdtuz stawnej rzymskiej, cze-
sciowo rozstrzelanej drogi legjonéw wiodgcej do Reims, podzi-
wia¢ mogtem konstrukcyjne elementy tego 2000 lat starego, do
dzi$ dnia waznego szlaku wojskowego. lle to z tg droga mysli sie
wigzato o pochodzie cywilizacji i kultury europejskiej...

Dzisiaj w dobie motoryzacji kraju powracajg one w towa-
rzystwie mys$li czysto polskich o naszych potrzebach komunika-
cyjnych i o nalezytym uzbrojeniu terenu Rzpltej. Niniejsze studium
komunikacyjno-polityczne poswiecone jest przedstawieniu wielkie-
go szlaku, zbierajgcego wiodgce ku morzu drogi Polski, oraz uza-
sadnieniu potrzeby tego szlaku jako jednej z gtownych arterji

zycia panstwowego.



Rozw6j mocarstwowy panstwa w dzisiejszym zyciu Swiata
nie daje sie odigczy¢ od postepu cywilizacyjnego, a drogi zawsze
byly wyrazem stopnia cywilizacji. Dobre drogi dopiero sprowadza-
ty urbanizacje i pochdéd kultury.

Po jakotakiem przebyciu skurczu zycia panstwowego
i gospodarczego, wywotanego przez kryzys ostatnich lat, uznali
kierownicy panstwa rozwo6j komunikacji jako jeden z najwazniej-
szych elementéw konstrukcyjnych dla regeneracji zycia publiczne-
go w Polsce. W planach inwestycji, majagcych by¢é przeprowadzo-
nych przez roboty publiczne kwestja rozbudowy drog zajmuje
czotowe miejsce.

Jak na tle tych zagadnien ogoélnych wygladajg interesy
Pomorza? Mozna by powiedzie¢, ze sprawa rozbudowy dalszej
sieci drog na Pomorzu nie moze by¢ uwazang za szczegoblnie pa-
laca, zwazywszy, ze Pomorze w stosunku do innych wojewddztw
a zwtaszcza w poréwnaniu z wojewoédztwami wschodnimi i po-
tudniowymi jest dostatecznie drogami bitymi nasycone. Drogi te
jednakze pochodzg przewaznie z czas6w zaborczych.

Badajagc te kwestje, musimy rozwazy¢, czy sita gatunkowa
zycia gospodarczego Pomorza i jego znaczenie polityczne dozwa-
lajg w tym wzgledzie ujmowanie statyczne, czy tez nie kazg nam
otwiera¢ drogi rozwoju dla wewnetrznej dynamiki, wynikajgcej
z osobliwej roli wojewodztwa pomorskiego dla kraju.

Bylismy swiadkami zahamowania naturalnego kierunku rozwo-
ju komunikacyjnego Pomorza w ciggu kilku lat kryzysu gospo-
darczego; dopiero bowiem w ostatnim dwuleciu podjeto budowe
potagczen dr6g bitych miedzy rejonem nadmorsko-kaszubskim
a pewng czescig potudniowego obszaru wojewdéddztwa, po prawej
stronie Wisty. Twierdze, ze opézniona rozbudowa komunikaciji
napewno jest w znacznej czeSci przyczynag braku gospodarczego
zblizenia wewnetrznych obszar6w wojewddztwa do Gdyni i reszty
wybrzeza. Twierdze dalej, ze odchylenie pionu komunikacyjnego,
prowadzacego od brzegu morza ku potudniowi, do gospodarczo
biernych terenéw prawo-brzeznego Pomorza, jak to miato miejsce
w skierowaniu drég na Grudzigdz i Swiecie, jest rozwigzaniem
pozbawionem racji polityki komunikacyjnej, jezeli tez na przy-
szto$¢ miato by pozosta¢ tylko jednym i gtdwnym potaczeniem
komunikacyjnym péinocnego i $rodkowego Pomorza z centrum
Polski. Kierunek ten moze mie¢ znaczenie tylko subsydjarne.
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Natomiast gtéwna arterja komunikacyjna Pomorza tgczaca z ma-
sywem terenu Rzeczypospolitej majaca wartos¢ decydujgca dla
rozwigzania kapitalnych zagadnien Pomorza, winna sie przedsta-
wi¢ jako autostrada prowadzgca w kierunku,
wymienionym w tezie nastepujagcej.

Proponuje przeto:

a) zbudowac autostrade prowadzacg od portu w Wielkiej Wsi
nad Polskiem Morzem do Katowic lub do autostrady, tgczacej
Katowice z Krakowem, w ramach systemu polskich drég daleko-
bieznych. Trasa winna biedz od Wielkiej Wsi do okolicy Kartuz,
stamtad w kierunku wschodnio-potudniowym, dotykajgc Wiste koto
Swiecia a stamtad wzdluz Wistyl) na Bydgoszcz; stamtad obok
jeziora Gopla do todzi; stamtagd pionowo na potudnie przez
Czestochowe do Katowic (lub przez Zawiercie do autostrady ta-
czacej Katowice z Krakowem).

b) kolo Swiecia autostrada, potgczona z Chetmnem mostem
na Wisle, spotka¢ sie winna z autostradg Chetmno-Torun-War-
szawa.

1. Przez wyraz autostrade rozumiem: droge, przeznaczong wy-
tacznie dla komunikacji pojazdami mechanicznymi, gdzie dla
zapewnienia szybkos$ci i pewnosci ruchu zarzadzone sa lub
przewidziane sg na przysztos¢ specjalne urzadzenia.

~2. A wiec gdy:

a) istnieje osobna jezdnia dla kazdego kierunku ruchu.

b) nie zachodza skrzyzowania na tej samej ptaszczyznie z dro-
gami kolei zelaznych lub ruchu ulicznego, przyczym skrzyzo-
wania z zwyklymi drogami poprowadzone beda ponad auto-
stradami.

<) ilos¢ potaczen z resztg sieci drogowej jest ograniczong do
skrzyzowan z gtéwnymi arterjami ruchu w blisko$ci znaczniej
zabudowanych obszarow, przyczym jako gtowne arterje ruchu
z reguty zrozumieé¢ nalezy drogi bite panstwowe lub woje-
wobdzkie.

Konieczno$¢ zbudowania takiej atostrady uzasadniam:
3. Z punktu widzenia geopolityki:
I. Geopolityka jest naukga o panstwie jako o istocie zyjgcej.

W jednos$ci narodu i przestrzeni poznaje ta nauka jednolity orga-

‘'Y Powyzsze ujecie jest nb. zgodne z koncepcjag Biura Zabudowy
Wybrzeza urzedujagcego przy Komisarjacie Rzadu w Gdyni.,
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nizm, poddany prawom przestrzeni, ktére muszg by¢ przez kie-
rownictwo polityki panstwa uwzgledniane, jezeli rozwdj panstwa
nie ma doznaé¢ uszczerbku. Geopolityka stara sie ujawni¢ to
wszystko, co w polityce okreslonem by¢é moze od strony wa-
runkéw terenu, na ktéorym panstwo zyje. Na przestrzeni tego te-
renu, fundowane sg kontruktywne elementy polityki panstwowej
a w fizycznej naturze tego terenu szuka¢ nalezy kierunkowe jej
historycznego przebiegu. Takich elementéw moze nardéd-panstwo
posiada¢ mniej lub wiecej: moga one by¢ mniej lub wiecej skom-
plikowane w swem wzajemnem warunkowaniu sie. jednym z ele-
mentéw konstrukcyjnych w rozbudowie panstwa w ciggu wiekow
bywa sptawna rzeka. Niemcy takie panstwa nazywajg ,Flussfaden-
staat” t. j. panstwo ukiebione naokoto ,nici” rzecznej. Najbardziej
charakterystycznymi reprezentantami tego typu geopolitycznego
byty najstarsze panstwa ziemi: Egipt, Babilon, Pra-Indje i Pra-
Chiny. Panstwami tego typu byly réwniez stara Rzesza Niemiecka
IX-X11 wieku (Ren) i Austrja (Dunaj), a tez Polska, ktérej sto-
sem pacierzowym od zarania jej dziejow jest Wista ze swym do-
rzeczcem—a ktoérej, bodaj najwiekszym biledem dziejowym byto
odwrocenie sie od linji rzeki Odry. Wielokrothym staraniem
Niemcow byto, azeby Narodowi Polskiemu ten stos pacierzowy
przetrgci¢; mozemy by¢ przekonani, ze w przysztosci proby te
beda ponawiane.

Jako zywy dowdd tych préb niemieckich pozostat na zywym
ciele Panstwa Polskiego bombel bezsensowny w postaci W. M
Gdanska, ktore zabarykadowato ujscie Wisty. Geopolitycy-Niemcy
sami ten nonsens z geopolitycznego punktu widzenia stwierdzajg.
Prof. R. Hennig w swojem dziele ,Geopolitik” X pisze: ,Rein geo-
politisch ist es natirlich unertraglich, dass die ganze Weichsel
heute ein polnischer Strom ist und nur die &usserste Mindung
mit dem Mundungshafen einem fremden, schwachen Stadtstaat
gehort”.

Wolne Pomorze, dajgce Panstwu Polskiemu swobodny dostep
do morza, jest wiec szczytowym wypetnieniem geopolitycznej
struktury panstwa. Bez niego panstwo te zdrowo wogole istniec
by nie mogto. Nie byto by tez wyzwolenia dynamicznych sit,
wynikajgcych z geofizycznego ustroju polskiej przestrzeni i wro-
dzonej, a uswiadomionej tylko czesciowo dopiero, energji twdrczej
Narodu Polskiego. Odebra¢ Polsce znowu Pomorze, — a dynami-
ka tego narodu zdrowego i ambitnego, nie mogacego sie wyzy¢,
rozsadzi¢ musi $ciany kotta jak roku 1918, choéby niewiadomo
jak grube byly. Dla tego tez umacniajgc powigzanie Pomorza
z macierza, stuzymy krajowi naszemu ale i zarazem oddajemy
istotng ustuge stabilizacji pokoju Europy.

Traktat Wersalski wyrzadzit Polsce krzywde przez odjecie
jej regulowania spraw ujscia Wisty w witasnym nieskrepowanym}¥

*) Lipsk 1928 (B. G. Teubner) str. 87.



zarzadzie. Skoro Polska jako lojalny partner traktatu uznaje ten
stan, to znaczyto by wiasciwie zasypia¢ gruszki w popiele, gdy -
bysmy bez zwtoki nie rozwineli i umocnili owocniej niz
dotad fizycznych warunkéw posiadania Pomorza. Zawtadniecie
ujsciem W isty przez narodowo nam obcy a nawet wrogi element
polityczny, w dodatku zalezny od dyrektyw zpoza panstwa polskie-
go dawanych musi by¢ zréwnowazony innymi elementami, stano-
wigcymi podstawy fizycznego posiadania.

Takim jednym z elementéw jest element komunikacji, wyra-
zajacy sie w nowoczes$nie pojetej autostradzie, ktdra potgczy bieg
Morza Polskiego ze $Srodkiem kraju. Taka autostrada bedzie nie-
watpliwie czesciowym ale wspotmiernym wyréwnaniem szkody,
wyrzadzonej przez Traktatat Wersalski geopolitycznej strukturze
naszego panstwa. Z takich samych zalozen niezawodnie wycho-
dzili tez projektodawcy kolei zelaznej Herby-Gdynia.

II.  Chciatbym tu dodac¢ historyczna uwage:

Nastepstwem unji Polski z Litwg oraz SciSlejszego wspotzycia obu
tych panstw byto przeniesienie stolicy z Krakowa do Warszawy,
a wiec blizej ku Litwie i ku morzu. Nowa ta stolica, przesunieta do
geograficznego centrum Rzeczypospolitej, siegata Wistg ku Ku-
jawom i Pomorzu, z drugiej strony Narwig do dorzecza Niemna
a Bugiem do dorzecza Prypeci i Dniestru. W nowej polityce
panstwa o wyborze Warszawy zadecydowat czynnik odlegtosci;
czynnik tak doniosty ze wzgledu na czas, energje dziatania,
ekonomje sit oraz jasne orjentowanie sie w sytuacjit). Widzimy
wiec, ze od XVI. wieku w podstawach polityki Polski sie nic
nie zmienito i ze stanowig one elementy o wyraznym cha-
rakterze geopolitycznym, a wiec niezmiennym.

2. Z punktu widzenia narodowego :

I.  Traktat wersalski nadat Pomorzu konfiguracje niezada-
walajgca, a przedewszystkiem dla administracji wielce niewygodna.
Ciagnie sie ono jako szyja od linji Noteci t. j. od masywu obsza-
ru panstwa na ditugosci okoto 200 km., majgc w swej najwezszej
czesci szerokosci niecate 50 km. Na skutek tego ksztattu, sugie-
rujgc Swiatu, jakoby Pomorze wykrajane byto z zywego ciata na-
rodu niemieckiego, Niemcy nazwali je fatszywie ,korytarzem?”.

Autostrada, potozona Srodkiem pionowym przez ten ,kory-
tarz , musi mie¢ ogromne znaczenie polityczne, nie wspominajac
juz o tern, ze skieruje umysty na potrzeby panstwowe i podniesie
nastrdj ludnosci, szczegd6lnie pomorskiej, przez stworzenie nowych
mozliwosci pracy. Jednym z walnych skutkdw autostrady tej
bedzie fizyczne zblizenie ludnosci pomorskiej do centralnych ob-

0 Fr. Bujak, Studja Geograficzno-Historyczne 1925.
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szarOw panstwa. Jest jasnem, ze 200 kilometrowej przestrzeni
Pomorza nikt nie skr6ci, ale mozna rozciggtos¢ te skroci¢ w c z a-
si e przez zbudowanie drogi, umozliwiajgcej szybki ruch zmotory-
zowany. Doniosto$¢ tego urzadzenia pod wzgledem obrony panstwa
jest réwniez jasng.

Il. Musze teraz zrobi¢ pewnag dygresje od wtasciwego tema-
tu, ktérej bym dat tytut: ,Sugiestie partykularyzmu”.

Polske buduje gtownie administracja i wojsko. Idea przy-
woédztwa, wyrazajgca sie w o0goélnem wuznaniu dla Naczelnego
Wodza, nawigzuje do staropolskiej idei hetmanskiej i prowadzi
do ustroju panstwa autorytatywnego. W geopolitycznym potoze-
niu Rzeczypospolitej ustréj czysto-parlamentarny prowadzi¢ by
musiat do absurdu politycznego. Ustréj autorytatywny ma jednakze
w skutku znaczng przewage mysli administracyjnej nad mysla
gospodarcza i spoteczng i dla tego wymaga od administracji wy-
sokiego poziomu fachowos$ci i objektywnosci w stuzbie budowy
panstwa. (Pewnym wzorem stuzyé tu moze dawna monarchja Pruska).

Losy Pomorza decydowane bywaja w wielkiej mierze w To-
runiu, jego stolicy. Wobec tego gospodarz wojewddztwa, rezydu-
jacy tam, spotyka sie z sugiestiami sfer oficjalnych jak i miaro-
dajnych dziataczy politycznych, gospodarczych i spotecznych, za-
mieszkujgcych w siedzibie wojewddztwa lub w sferze jej intereséw
partykularnychl. Ostatnie lata wykazaty, ze ambicje Torunia pod
tym wzgledem siegaja bardzo daleko. Sugiestje takie, wynikajace
z jak najlepszej woli obywatelskiej i przekonan uczciwych,
przeciez wynikajg jak tego byliSmy Swiadkami, mniej lub tez wie-
cej Swiadomie z silnego partykularyzmu, gloszacego prymat dla
potrzeb Torunia z pos$réd interes6w i zagadnien Pomorza.

Kota oficjalne Torunia daty temu dazeniu wielokrotny wyraz,
azaby w stolicy wojewodzkiej scentralizowaé wszystkie urzedy
i instytucje publiczne, obstugujece Pomorze jako catosé. Sfery te
nie chca jako$ widzie¢ tego, ze spetnienie tego postulatu de-
montazu Pomorza, ostabi¢ musi w znacznym stopniu jego odpor-
nos$¢ gospodarczg i kulturalng w terenie wobec zawsze zywo
pulsujacej, gospodarczo silnej a od zewnatrz wydatnie wspomaga-
nej niemczyzny, otrzymujacej od strony Niemiec i Gdanska coraz
to nowe déppingi psychiczne. JuzesSmy w tym wzgledzie doznali
szkody na Pomorzu. Przeniesienie n. p. Dyrekcji Okregowej
P. K. P. z Gdanska do Torunia i Bydgoszczy zamiast do Gdyni,

> Wediug sprawozdania Pom. Wydz. Wojewddzkiego za rok admini-
stracyjnyl934/35 cztonkéw poszczegdlnych wydziatéw z samego Torunia i sfery
jego intereséw, ktdéra ograniczam do powiatéw toruniskiego, wabrzeskiego,
brodnickiego i lubawskiego, byto 6 na wogdle 11 czl. Wydziatu Wojewédzkiego,
3 na wogo6le 3 czt Izby Wojewddzkiej, 5 na wogdle 7 czt. Rady Szkolnej
Okregowej, 4 na wogdlle 6 czt. Wojewddzkiej Komisji Opieki Spotecznej, 6 na
wogoble 6 czt sedziow niezawodowych Wojew. Sadu Administracyjnego, a wiec
na pie¢ gtownych wydziatow stosunek ten wyrazit sie liczbami 24 do 9 na
korzy$¢ Torunia.



dato pogorszenie warunkéw dla rozwoju portowego warsztatu
pracy panstwowej w Gdyni; efekt, pozalowania godzien wobec
coraz wiecej udoskonalajgcej sie administracii handlowo-porto-
wej w Gdansku i wobec ogolnej nauki, ptynacej z tego, ze pro-
wincje nadmorskie miewaja siedziby dyrekcyj kolejowych w portach.

I1. Pomorze, stanowiace w szerszych granicach pod pano-
waniem pruskiem prowincje ,Prusy Zachodnie”, byto Owczas
prawdziwym korytarzem miedzy trzonem monarchji pruskiej a jej
kolonig Prusami Wschodniemu Celem umocnienia dla siebie tego
korytarza pruska polityka ekspansyjna od czaséw Fryderyka II.
kolonizowata Pomorze przestami niemieckiego posiadania ziemskie-
go, prowadzacymi przez etnograficznie polski obszar od zachodu
ku wschodowi. Gdy potem kraj ten etnograficznie polski Traktat
Wersalski przywroécit znowu Panstwu Polskiemu i fala germanizmu
odptyneta z powierzchni jego, pozostat osad niemiecki o wy-
bitnej zwartosci. Stan narodowos$ciowy ludnosci Pomorza co-
prawda sie zmienit znakomicie na korzys¢ Polski (90,5%)> ale
stan posiadania ziemi, a zwtaszcza wiekszej witasnosci niemieckiej,
ktorej wtitasciciele przodujg w urabianiu zaborczego ducha nie-
miecko-nacjonalistycznego, zmienit sie dla Polakéw tylko w stopniu
niezadawalniajgcyml. Jakkolwiek styszy sie to paradoksem, ale
prawda jest, ze mniejszo$¢ niemiecka na Pomorzu jest elementem
na wsi gospodarczo silniejszym od ludnosci polskiej, a przytem
czuje sie coraz bardziej zespolong z interesami mocarstwowemi
niemieckiego nacjonalizmu i staje sie elementem coraz mniej
wzruszalnym pod wzgledem moralnym i materjalnym na rzecz
obywatelskiego oddania sie stuzbie dla Rzeczypospolitej. Poucza-
jacym w tym wzgledzie jest spis uchylajgcych sie od stuzby
wojskowej niemcow, pochodzgcych z Pomorza. Wedtug relacji
gazet jest ich z kazdym rokiem wiecej.

W Niemczech rzad natomiast likwiduje mniejszo$¢ polska
sposobami nieoficjalnymi tak bardzo skutecznymi i to metoda¥

*  ,Nardéd i Panstwo* w nr. 34 rok 1936, str. 6 pisze: ,Niemcy na
Pomorzu posiadajg ponad 360.000 ha, co stanowi 23°/0. Jest to stosunek nie-
proporcjonalnie niekorzystny, gdyz Niemcéw na Pomorzu jest zaledwie 9,5%.
W kategorji gospodarstw ponad 100 ha stosunek ten dla polskiego stanu po-
siadania jeszcze gorszy, bo wynosi na korzy$¢ mniejszosci blisko 55%. Niem-
cy zajmujg ziemie najbogatsze. Rozmieszczenie niemieckiej wtasnosci rolnej
na Pomorzu jest tego rodzaju, ze na pOinocy witasno$é niemiecka przylega
gtéwnie do W. M. Gdanska, za$ na potudniu przez powiaty sepolinski, swie-
cki, chetminski i grudzigdzki stanowi pomost miedzy Pomorzem niemieckiem
a Prusami Wschodnimi. Jest to rezultat przedwojennej akcji kolonizacyjnej.
Akcja ta prowadzona na podstawie planu, opartego na przestankach nietylko
gospodarczych ale i politycznych data w rece niemieckie najzyZzniejsze ob-
szary Pomorza, a réwnoczes$nie tak je rozmieScita, ze stanowig one dzisiaj
zagadnienie natury politycznej i strategicznej.

...Dzi$§ jeszcze sa na Pomorzu tereny, przez ktére mozna przejs¢ od
granicy niemieckiej z zachodu do Prus Wschodnich czy W. M. Gdanska, idac
tylko przez posiadtosci niemieckie®.
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zmuszania miodziezy polskiej do wstepowania do partyjnych or-
ganizacji totalnego systemu.

Rzady polskie nie godza sie na stosowanie takich chwytow,
dazac do wykonywania zasad rownosci wszystkich obywateli bez
r6znicy. Nie mniej jednakze pozostajg do wypetnienia koniecz-
nosci panstwowe. Jedng z nich jest umocnienie elementu polskie-
go na Pomorzu pod wzgledem iloSciowym i jakoSciowym (gospo-
darczym) szczegOlnie tez w krytycznych strefach narodowos$cio-
wych tego terenu.

Pomorze jeszcze zawsze trzeba zdobywac¢ spoteczno-gospo-
darczo dla Rzeczypospolitej. Patrzenie na nie jako na kompleks
zagadnien o charakterze statycznym moze mie¢ w skutku tylko
btedne koncepcje. Pomorze posiada bardzo wybitng dynamike
rozwojowa, coprawda tylko przy witasciwym zespoleniu jego ze
swym zapleczem.

Jakaz wiec jest droga ku takiemu zdobyciu Pomorza? Odpo-
wiedz brzmi prosto: Urbanizacja Pomorza i refor-
ma rolna.

Pomorze sta¢ sie winno jednem 2z najgesciej zaludnionych
ludnoscia polskg wojewoédztw. Metoda ta zdaniem mojem jest
w stanie rozkruszy¢ niestuszny a nieprzychylny dla panhstwa,
zwarty stan posiadania ziemskiego mniejszosci i zamieni¢ go
w stan osiedli. Mieszkancy ich nie bedg komunikowac¢ sie z we-
wnetrznej potrzeby z Gdanskiem i terenami Rzeszy, otrzymujac
z niej rozkazy, a zato wylgcznie z terenem, potozonym w gie-
bi kraju. Winien wiec by¢é wypracowany wielki plan osadnictwa
rolnego oraz urbanizacji Pomorza na wzo6r zachodni— jak to n. p.
Niemcy czynig w swoim urzedzie ,fur Reichsplanung”. W planie
tym wielkie arterje komunikacyjne Pomorza powinny znalezé¢
uwzglednienie wydatne.

Utatwieniem urbanizacji Pomorza, powiedziat bym droga
prowadzacg do niej, bedzie proponowana Autostrada Pomorska,
wigzgca wojewodztwo Pomorskie z najgesciej zaludnionymi, gospo-
darczo dynamicznymi obszarami polskimi. Wojewdédztwo Po-
morskie wykazuje na 1 kw. km. 65,6 mieszkancéw, wojewédztwa
tédzkie, kieleckie i krakowskie po 100— 150 mieszkahncow a Slgskie
nawet przeszto 300 na jeden kw. kilometr]). Gdy sie te woje-
wodztwa powigze z Pomorzem szerokim szlakiem, fala komuni-
kacji osobowej i ruchu towarowego przeptukiwaé¢ je bedzie wcigz,
a rychto utworzy sie przy drogach tego ruchu naturalny osad po-
lakow, wnikajgcych szczegélnie do tych terendéw, na ktérych osa-
dnictwo znajdzie szczegélne poparcie.

V. Jest jeszcze jeden moment w planie autostrady, ktory
moze, cho¢ nie musi nabra¢ charakteru zewnetrzno-politycznego.

') Maly Rocznik Statystyczuy Rok 1936, wedtug spisu ludnos$ci z 9.
XIl. 1931 r.
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We wrzesniu 1936 r. ukonczony zostat trakt wschodniej au-
tostrady niemieckiej miedzy Berlinem a Szczecinem. Jest to od-
cinek trasy Berlin — Krolewiec — Tylza, przerwanej terenem pol-
skim na wysokosci Koscierzyna— Egiertowo. Kierunek trasy tak
wybrano, by przecinata Pomorze polskie na najkrétszej prze-
strzeni. Ukonczony odcinek Berlin-—Szczecin stanowi okoto trze-
cig cze$¢ szlaku Berlin — granica polska,

jest mozliwem, ze Niemcy wyzyskujgc swe dobre stosunki
sgsiedzkie z Polska, zwr6ca sie do niej, by zezwolono im prze-
prowadzenie autostrady przez teren polski.

Odméwi¢ takiej proshie bytoby njoze niepraktycznem z po-
wodéw turystyki, ponizej podanych. Zezwoli¢ na przeprowadze-
nie autostrady przez teren polski lub nawet zbudowac¢ jg dla
Niemcow a nie posiada¢ réwnowaznej autostrady dla potrzeb
krajowych, wywota¢ to moze niepozgadane refleksje w samopo-
czuciu ludnosci, patrzacej na to. Kto zna ludno$é pomorska, ten
wie jak bardzo ona pragnie w materjalnej kulturze doréwnywac
Niemcom, aby ci nie mogli na Polakéw patrze¢ z gory.

3. Z punktu widzenia gospodarczego:

Europa znajduje sie dzi§ w sytuacji, podobnej do tej przed
okoto stu laty, gdy rozwijata sie budowa kolei zelaznych. Wow-
zas, po powstaniu 1831 r., Polska, cho¢ miata znakomitych eko-
nomistow, Swiadomych potrzeb— dostownie— uruchomienia kraju, je-
dnakze z brutalnego nakazu zaborcow zaprzestaé musiata progra-
mu uprzemystowienia i cofata sie w tragiczny sposéb w rozwoju
swojego zycia gospodarczego, gdy natomiast inne panstwa, wol-
ne, budowaty koleje i podnosity swe gospodarki narodowe do
materjalnego rozkwitu XIX wieku. Sto lat pézniej, obecnie role
6wczesnych kolei zelaznych przejmuja drogi zmotoryzowanego
ruchu. | znowu Polska zostaje w tyle za innymi, — teraz nie
z powodu niewoli i ztej woli zaborcy ale z powodu braku zaso-
bow pienieznych. Czy dawny tragizm ma sie powtdrzy¢ w innej
formie?

Gdy rzucimy okiem na tablice uprzemystowienia Polski
w Matym Roczniku Statystycznym 1936 (strona 95), zauwazymy
punktami oznaczone nasilenie zaktadéw przemystowych na tere-
nie panstwa. Na trasie proponowanej tu autostrady od jej kranca
potudniowogo (t. j. od Slaska) az do linji Noteci punkty skupiaja
sie jakoby droga mleczna a i dalej zywo znaczag trase az do sa-
mej Gdyni. Biorgc w dodatku pod uwage zgeszczenie ludnosci
na tym szlaku oraz strukture geofizyczng terenu, a zwilaszcza
moznos$¢ powigzania trasy z systemem zeglugowych rzek i kana-
téw, przyja¢ nalezy, ze podstawy gospodarcze dla dostatecznego
nasilenia komunikacyjnego autostrady zdajg sie by¢ niewatpliwe,
a to tymbardziej, ze na poczatku i kohcu proponowanej trasy
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znachodza sie tak gospodarczo dynamiczne warsztaty pracy pan-
stwowej, nawzajem sie uzupeiniajgce, jak Gérny Slask i Gdynia.

Mniemam, ze tak potozona autostrada musi wyzwoli¢é nowe
sity gospodarcze w kierunku do morza i jego szlakéw Swiato-
wych. Dla Pomorza otworzy, bardziej od kolei Herby — Gdynia,
nowy etap rozwoju gospodarczego, dajgc mu nadzwyczajnie pro-
ste i nieskomplikowane mozliwosci gospodarczego oparcia o te-
reny wysokiego napiecia ekonomicznego. Autostrada utatwi roz-
budowe rynku wewnetrznego Pomorza przez wzrost ludnosci pra-
cujgcej w przemysle na skutek popieranej urbanizacji oraz roz-
szerzy wewnetrzny rynek zbytu calego kraju, potozonego po le-
wym brzegu Wisty i dalej, bo umozliwi zbyt produktow hodo-
wlanych rolnictwa pomorskiego i jego przemystu (drzewnego
i spozywczego) do innych teren6w zbytu, a wszystkie rynki
okreslonego tu obszaru przyblizy do Gdyni jako konsumenta
i eksportera.

Znaczenie gospodarcze autostrad wogéle znakomicie okre-
slit anglik Hugh Miller w artykule p. t. ,Speeding Population”
w czasopismie ,Highways and Bridges” z 29 maja 1935 r.:

.Przy okazji projektu otwarcia terendw osiedlenczych w Au-
stralji, przedsiebiorcy wyliczyli sobie okoto jednego miljona fun-
tobw ang. oszczednosci w kapitale, gdy miast kolei zelaznych wy-
buduja dalekobiezng droge.

Takie poréwnanie gospodarcze obu drog transportu prze-
prowadza sie o wiele za rzadko. Powd6d tego lezy w tern, ze
juz zbyt dlugo jest sie przyzwyczajonym do kolei zelaznej i dla
tego zamyka sie oczy na korzysSci drogi. Zastgpienie trasy szyn
przez droge doprowadzit rzeczowy projekt conajmniej o jeden
miljon funtow blizej do realizacji, a gdy po6zniej komunikacja
wzro$nie dostatecznie, zamierzona kolej zelazna, je$li naprawde
znaczne daje korzysci, budowang by¢ moze z ta pewnoscig, ze
rozmiar komunikacji uzasadnia jej egzystencje.

Szerzace sie tylko powoli poznawanie wartosci transportu
drogowego oraz zwigzanych z nim oszczednosSci w materjale, po-
pierane by¢ winno na duzag skale. Niewielu ludziom dostatecznie
jasnem jest znaczenie nowej epoki drogowej. Rozwéj drog skut-
kiem tego u nas (Anglji) i w imperium odbywat sie bez jakiej-
kolwiek metody, z ktdrego to powodu drogi nasze utracity prze-
szto polowe swej wartosci. Musialy one sie przeforsowac prze-
ciwko nadzwyczaj zacietej opozycji. Tolerowano je ale nie po-
pierano, skutkiem czego mamy do$¢ znosne nawierzchnie ale
zadnego celowego systemu drogowego. A droga sprowadzi¢ mo-
ze podobny, jesli nie wiekszy rozwd6j przemystu jak w zeszlym
wieku kolej zelazna. Nie podjeto najmniejszej proby, by uswia-
domi¢ publicznosé, ze posiadamy w drodze nieoceniony klucz
do narodowego dobrobytu. Cho¢ droga do pewnego stopnai
stwarza konkurencje kolei zelaznej, to jednakze prawdziwg swa
wartos¢ okazuje tam, gdzie kolej zelazna pozostawia nas bez-
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radnych. Ma ona walory, jakich kolej zelazna nigdy posiada¢ nie
bedzie.

Inne kraje predzej pojeli wartos¢ nowego S$rodka transpor-
towego i nie uchylity sie od zadnego wysitku, by dokonac¢ roz-
budowy tegoz $rodka wediug zasad naukowych. Przeorane juz
kolejami Stany Zjednoczone i Kanada natychmiast po zaprowa-
dzeniu transportu zmotoryzowanego realizowaly na wielkg skale
program budowy drég. Zaopatrzyly wiec kraje swoje w dodat-
kowe mozliwosci transportowe, ktére im otwieraly zaplecza a za-
opatrywaty koleje zelazne w jego produkty. O ile koleje zela-
zne z powodu wspétzawodnictwa drég odczuty straty, wzrost
samego ruchu komunikacyjnego je powetowat.”

Nie potrzeba specjalnie podkresli¢, ze sita dziatania auto-
strady pomorskiej bedzie polegata w jej kierunku poétnocno-po-
tudniowym. przedtuzeniu na potudnie przez brame Morawska
siegng¢é moze dziataniem swojem do centrum przemystowego
Czechostowacji, dalej do Wiednia i Budapesztu, zblizajgc te re-
gjony do Battyku. Wobec prostoty techniki komunikacyjnej au-
tostrada taka bardziej przyciggnaé moze ruch gospodarczy ani-
zeli kolej i to bez koniecznos$ci udzielania tranzytom specjalnych
ulg przewozowych, dajgc tym krajom korzysé zarazem dla” ich
ekspansji motoryzacyjnej. Moze odegra¢ role pompy ssacej na
rzecz portdbw polskich a po potaczeniu jej z systemem drogowym
prowadzagcym do Czarnego Morza autostrada stanie sie szlakiem
transkontynentalnym na miare europejskg, a zwtaszcza tez, gdy
na skutek skrzyzowania sie z autostradg Berlin Tylza rozsze-
rzy swoj zasieg na kraje battyckie. Sgsiedzi komunikowac¢ sie
bedg na swoich wtasnych $rodkach komunikacyjnych.

Minister Komunikacji Rzeszy v. Eltz osSwiadczyt niedawno
stusznie: ,To, co u motocyklisty i samochodziarza jest pedem
psychicznym, przy mechanicznym pojezdzie ciezarowym, objawia
sie jako potrzeba gospodarcza. Chce sie bowiem wolnym by¢ od
okreslonego rozktadu jazdy, od okresSlonej drogi i od okreslonej
stacji towarowej. Chce sie dostawia¢ frachty bezposrednio od
wysytajgcego do odbiorcy. W dodatku nawet ponosi sie wieksze
koszty, byle by tylko pozosta¢ panem swojego $rodka komuni-
kacyjnego”.

Znaczenie autostrady podniesie sie znacznie, jezeli potacie
kraju, przez ktére bedzie przechodzita, zostang opracowane
(uksztatcone) metodami urbanistyki regjonauiej. Zaprzestaé sie
winno z dotagd panujgcg bezplanowoscig osiedlania, jesli sie pra-
gnie, by Polska lewobrzezna stata sie konsumentem produktéw
rolniczych wojewédztw wschodnich, a te konsumentem przemystu
polskiego. Autostrada pomorska w systemie tym przyczyni¢ sie
moze do spotegowania wymiany gospodarczej, ktéra powoduje
ruch na drogach i kapitalizacje.
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4., Z punktu widzenia turystycznego:

W zrastajagca niebywale motoryzacja ruchu na drogach i po-
stepy w przystosowaniu istniejgcej juz sieci drogowej poszcze-
go6lnych krajow do potrzeb samochodu, m. i. w roku ubiegtym
doprowadzita do tego, ze w Stokholmie na Konferencji Zje-
dnoczonych Komitetow Turystycznych Krajow Skandynawskich
zajmowano sie powaznie planem stworzenia drogi wytacznie
samochodowej, majgcej umozliwi¢ lepsze potgczenie krajow, poto-
zonych naokoto Battyku. Droga ma prowadzi¢ naokoto tego mo-
rza: Na terenie niemieckim ma wyj$¢ od (Hamburga) — Lubeki
do Rostoki, stamtad przez Warnemiinde — (prom—) Gjedser
osiagnaé ma Kopenhage. Stamtad prowadzi¢é ma przez Oresund—
Helsingborg do Stokholmu, gdzie bedzie potgczenie do Oslo i do
poinocnej Szwecji, skad droga przedostanie sie przez potnoc
Norwegji do Petsamo we Finlandji (Morze Lodowe). Dalej droga
biec miataby w kierunku potudniowym przez Uleaborg i Helsing-
fors do Leningradu a dalej przez Talinn, Rige i Litwe do Kré-
lewca, przej$¢ polskie Pomorze i na niemieckiem Pomorzu pier-
Scien ten znowu zamknagc.

Niemcy tym projektom poswiecajag duzo uwagi*). Roéwniez
i Polska ma podstawy geograficzne do zainteresowania sie niemi
z uwagi na swoje centralne potozenie w Europie. W przysztosci
dwa wielkie szlaki polskie beda mogty oddziatywaé¢ na te droge
okalajacg Battyk: primo szlak biegnacy roéwnolegle do granicy
polsko-sowieckiej, ktéry przejmowaé bedzie tranzyt z Rygi do
Konstantynopola; secundo, autostrada pomorska, ktéra od punktu
skrzyzowania jej z autostradg niemiecka przejmie ruch kierujgcy
sie od brzegéw wschodniego Battyku przez Polske i brame Mo-
rawska przez Wieden do apeninskiego pétwyspu, a przez Buda-
peszt z drugiej strony na Batkany.

Pod wzgledem motoryzacji ruchu kraje battyckie budzg sie
rownoczes$nie z Polska i zaczynajg uznawaé¢ prymat dobrych
drég. Dop6ty w Polsce nie bedzie choé¢ jednej prawdziwej au-
tostrady, Niemcy na kraje battyckie wywiera¢ bedg wplyw przy-
ciggajacy, szczegolnie silny przez swéj wspanialy system drogo-
wy. Ruch z tych panstw na potudnie wtedy naturalnym sposo-
bem tatwiej bedzie sie kierowa¢ przez Niemcy chocby z natoze-
niem kilometrazu.

Autostrada pomorska powotang wiec bedzie do wprowa-
dzania do Polski turystow, zdgzajgcych od wschodu do S$rodko-
wej Europy.

Bardzo szcze$liwie sie sklada, ze zaraz na poczatku tego
szlaku turysci trafia na bardzo piekny pod wzgledem krajobrazu
pomorski obszar turystyczny a na jego drugim koncu oczekuje

'y ,Die Strasse”, Berlin, 1935, str. 530.
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ich cudny Krakéw, Tatry, Beskidy, Slask Cieszynski, a po dro-
dze uroczy pejzaz nad Pilica, i Géry Swietokrzyskie z boku.

jest jasnem, ze dla turystyki polskiej krajowej Autostrada
Pomorska miataby niezwykle donioste znaczenie. Razem z ca-
tem Pomorzem zblizytoby sie do gesciej zaludnionych obszarow
wewnetrznych nasze morze. Wtedy dopiero naprawde
poznamy, jaki skromny jest ten skrawek morza na polskie po-
trzeby. Konjunktura cen terenéw nadmorskich dojdzie do nieno-
towanych nigdy w Polsce wysokosci. Otworzg sie gluche dotad
i. jakby zapomniane Kaszuby i bory tucholskie od Chojnic do
Swiecia i na wschéd od Wisty pojezierze brodnickie. Zapetnig
sie przemystem turystycznym, podnoszacym dobrostan ludnosci,
zyjacej na biednej cho¢ pieknej ziemi. Nastgpi wtenczas nale-
zyte wyrdwnanie gospodarcze.

Wiemy, jaka role ogromna odegrata migracja wewnetrzna
na zachodzie a zwtaszcza w Niemczech dla rozwoju konsolidacji
politycznej, dla wymiany dobr gospodarczych i zamitowania do
wlasnego kraju i zycia rodzimego. | w Polsce musi ten sam roz-
woéj byé wywotany na podstawie takich samych warunkow przy
wspoétdziataniu wynikbw motoryzacji. Ruch turystyczny bedzie
sprzyjat urbanizacji Pomorza, gdyz z jednej strony podniesie
przemyst i rzemiosto a nastepnie zacheci do osiedlania sie; objaw,
ktéry mamy obecnie na wybrzezu a zwtaszcza w Gdyni, gdzie
wywotuje w swej masowosci nawet dysproporcje spoteczne i go-
spodarcze.

Uwazam, ze Autostrada Pomorska calkiem szczeg6lna od-
grywac¢ bedzie role w przysztym systemie drogowym Polski —
to tez w kierunku jej osobliwosci nalezy postawi¢ sprawe jej
propagandy. Przez uSwiadomienie jej znaczenia publicznos¢ sze-
roka doprowadzong by¢ moze do zrozumienia znaczenia drég dla
Polski wogdéle a nawet da sie porwaé¢ do entuzjazmu dla budo-
wy drég jako sprawy narodowej.

5. Warunki fizyczne: b

Zaden z wielkich traktéw autostradowych w Polsce nie mo-
ze mie¢ tak wyréwnanych warunkéw fizycznych co proponowana
Autostrada Pomorska. Prawie na calej trasie jest mocne podgle-
bie, pokryte glebami krzemianowymi (piaski przepuszczalne i bie-
lice), typowe gleby Nizu Polskiego. Od potudnia az mniejwiecej
do Lodzi proponowana trasa przebywa Wyzyne Matopolskag, po-
czem wpada w Kraine Wielkich Dolin, by wreszcie wspig¢ sie
do wzniesienia Pojezierza. llos¢ opadow, jak wiadomo, zale-
zng jest gtéwnie od wzniesienia i uksztattowania powierzchni,¥

*) Eug. Romer, Atlas geogr. dla szko6t sredn. Polska.
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a w mniejszym dopiero stopniu od odlegtosci od morza. llosé
opadéw nie przekracza na tej trasie 700 mm rocznie w jej kon-
cach, t. j. w rejonie podgoérskim i battyckim, spadajgc ku $rod-
kowi kraju. Takie same wyrdwnanie zachodzi pod wzgledem
temperatury. Okresy mrozu, z wyjatkiem jednej czesci $srodko-
wego Pomorza, nie trwajg dtuzej anizeli 2 — 3 miesiecy. lzo-
terma stycznia wynosi minus 2 stopnie, a bieg jej jest prawie do-
ktadnie réwnolegly z trasg. Amplitudy roku dla trasy wyrazaja
sie miedzy 18 stopniami w Pucku a 22 stopniami w Krakowie.
Taksamo prawie doktadnie z linjg trasy pokrywa sie izonefa t. j.
linja réwnej ilosci dni pochmurnych w roku. Liczba ta wynosi
dla Autostrady Pomorskiej w proponowanej trasie 140, co jest
waznem dla turystyki.

Widzimy z tej ostatniej liczby, ze Autostra-
da Pomorska w proponowanej tu trasie bedzie
drogag stoneczna. Oby usmiechato jej sie stonce
polskiej energji tworczej.

Zakonczenie:

Broszura niniejsza wydang byta wpierw we formie memorjatu,
wreczonego uczestnikom wycieczki parlamentu polskiego, ktdra
w dniu 18. X. 1936 bawita w Gdyni. Autor, ktéory memorjatowi
dat motto: ,Utopja dnia dzisiejszego jest rzeczywistoscig jutra”,
spotkat sie z zarzutem traktowania przedmiotu zanadto — jak dla
nas — dalekiego.

Na to mozna zauwazy¢: Wolno$¢ Polski bedzie na tern po-
legata, ze Nardd dla siebie uzywaé¢ bedzie formy zycia swego
jako srodek a nie jako cel. Z punktu widzenia celu narodowego
zagadnienie form ustrojowych, obyczajowych i technicznych urza-
dzen Rzpltej ma warto$¢ dopiero drugorzedna, powiem: meto-
dyczna. Niemniej jednakze formy nie moga by¢ dowolne a prze-
ciwnie by¢ muszg duchowo witasciwe dla ciggtej regeneracji Na-
rodu, dla jego ,nieustannego tworzenia samego siebie” (Norwid).
Z formami zycia narodu wigzg sie najsciSlej zagadnienia cywi-
lizacji, warunkujgcej postep materjalny jako $rodek obrony przed
wrogiem otoczeniem. | tu z koniecznos$ci zyciowej wznie$¢ sie
musi Polska i pozostaé na poziomie wspoéiczesnosci, ktoéra jest—
znowu wediug Norwida — ,obowigzujgca potega, potrzebg i sitg”,

W tym sensie dyskusja nad potrzebg zbudowania autostrad
w Polsce nie wydaje mi sie mie¢ znaczenie li teorytyczne. Smiem
twierdzi¢, ze ,utopja”, o ktérej w niniejszym studjum mowa, jest
nawet rzeczywistoscig dnia dzisiejszego, — ale niestety na razie
j eszcze w znaczeniu negatywu. Sunt lacrimae rerum.

Gdynia, dnia 11 grudnia 193jr'

i Bblicteka
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