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Sprawe udzialu Gdanska w handlu zagranicznym Polski
iczpatrywa¢ mozna zaréwno z punktu widzenia udziatu Gdanska,
jako portu polskiego, jak tez z punktu widzenia udzialu Gdanska,
jako aparatu handlowego tu osiadlego. Aby omoéwi¢ 'sprawe mo-
zliwie wyczerpujgco, ujmiemy jg zarbwno w pierwszem jak i dru-
giem zrozumieniu.

Gdansk wiaczony zostat do polskiego obszaru gospodar-
czego, aby zapewni¢ Polsce wolny i bezpieczny dostep do morza
(przez umozliwienie jej nieskrepowanego korzystania z portu gdan-
skiego. Wigczenie to mialo przynies¢ korzysci nietylko Polsce,
lecz réwniez i Gdanskowi, ktéry w tgcznosci gospodarczej z Polskg
miat odzyska¢ swe stanowisko, jakie zajmowat przez cate wieki,
bedac ztgczony politycznie i gospodarczo z Polskg przedrozbio-
rowg. Ta lgcznos¢ a zarazem i wynikajgce z niej korzysci prze-
rwane zostaly z chwilg zagarniecia Gdanska przez Prusy
i zepchniecia tego portu do rzedu jednego z mniejszych portéw
niemieckich, zaniedbywanych na rzecz innych portéw konkuren-
cyjnych. Gdansk, jako port, odgrywat role raczej lokalng. Dzis,
jak zaznaczylismy, charakter tego portu oraz mozliwosci jego roz-
woju ulegly zasadniczej zmianie.

Wptlywa na to w pierwszej linji fakt, ze Gdansk— zamiast,
jak przed wojng, pei¢ funkcje jednego z wielu portéw niemiec-
kich, stal sie najwazniejszym portem Polski, a wiec rozlegtego
i zasobnego obszaru gospodarczego. Zycie gospodarcze Polski
rozwija sie coraz bardziej, a zwtaszcza rozwija sie jej handel za-
graniczny, z czego oczywiscie i korzysta¢ musi rowniez Gdansk.

Niniejsza praca jest rozszerzeniem tresci wyktadu, wygtoszonego
na posiedzeniu T-wa Przyjaciot Nauki i Sztuki w dniu 30 listopada 1928 r.
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Wprawdzie mineto dopiero 10 lat od czasu, kiedy Polska odzy-
skata swa niepodlegtos¢ i zaczeta pracowac nad rozwojem swojego
zycia gospodarczego. W dodatku nalezy wzigé pod uwage fakt,
ze pierwsze lata swej niepodlegtosci Polska uzy¢ musiala na
obrone swego terytorjum przed obcym najazdem i na wywalczanie
swych granic tak na wschodzie jak i na zachodzie. Uwzglednic¢
tez nalezy, ze Polska niepodlegta rozpocza¢ musiata od dzwigania
swoich miast i wsi z gruzow i pogorzelisk a swoich zaktadéw prze-
mystowych z ruin, jakie jpozostawita po sobie wojna Swiatowa.
Rowniez nie nalezy zapomina¢ o tern, ze przez caly ten okres
Polska budowata odnowa swdj aparat panstwowy, swag admini-
stracje, wojsko itp. i zaczela dopiero prace nad organizacja swego
handlu, przemystu i rolnictwa. Mimo to stwierdzi¢ mozemy, ze
w tym czasie zdziatano wiecej, niz sie tego mozna bylo spodziewac,
co daje sie zauwazyC¢ rowniez i na polu handlu morskiego,
czego wyktadnikiem jest miedzy innemi réwniez rozwoj portu
gdanskiego.

Ten staly rozwdj Polski nie jest juz dzis przez nikogo
kwestjonowany. Nie stawia sie wiec juz zarzutu, jak to bylo do
niedawna, ze Gdansk nie ma wogéle widokéw rozwoju, bedac
zlaczonym z Polska, natomiast podnosi sie zarzut, jakoby udziat
Gdanska w handlu zagranicznym jest zbyt maly i nie odpowiada
jego potrzebom. Przeprowadza sie jprzytem najczesciej porowna-
nie ze stanem przedwojennym i twierdzi sie, ze obecnie, mimo
wszystko, Gdansk znajduje sie w gorszem potozeniu, niz przed wy-
buchem wojny $,wiatowej.

Wydaje sie wiec koniecznem przeprowadzi¢ mozliwie Scistg
analize przedwojennego stanu portu gdanskiego oraz handlu przez
ten port i poréwna¢ wyniki tej analizy ze stanem obecnym. W
pierwszym wiec rzedzie bedzie tu chodzito o zbadanie struktuiy
obrotu portowego w Gdansku przed wojng oraz skfadnikéw, jakie
ten obrot tworzyly.

Obro6t towarowy w porcie gdanskim w latach
przedwojennych.
W ostatnich trzech latach przed wojng ruch okretowy w
gdanskim jporcie wykazywat na wejsciu nastepujace ilosci statkdw
i tonazu okretowego:

statkow nr.t
1911 2732 970315
1912 2 992 970653
1913 2910 924837

W tym samym czasie obrét towarowy w porcie gdanskim
wykazywat nastepujgce ilosci (w tonach):



przywoz wywoéz ogotem
1911 1039 701 1203 765 2 243 466
1912 1141 455 1311 787 2 453 242
1913 1233 630 878 471 2 112 101

Jak z powyzszego widzimy, obrdt towarowy miescit sie w
granicach dos¢ skromnych, wykazujgc w ostatnim roku nawet
pewien spadek ogolnej liczby obrotu towarowego, co ttumaczy sie
bardzo znacznem zmniejszeniem sie wywozu przez Gdansk.

Obecnie zajmiemy sie szczegbtowg analizg liczb przywozu
i wywozu przez port gdanski, przyczem ograniczymy sie do ostat-
nich dwoch lat przedwojennych, co da nam dostateczne wyniki dla
wyciggniecia wnioskow.

Przywoz.

Na przyw6z przez port gdanski sktadat sie caly szereg to-
waréw najrozmaitszych rodzajow, wykazujgcych stosunkowo nie-
znaczne liczby pod wzgledemi ciezaru, zwlaszcza jezeli chodzi
o towary wysokowarto$ciowe, oraz kilka towaréw masowych
0 duzym ciezarze. Gdanska statystyka jprzedwojenna dzieli obro6t
towarowy gdanski na kilkanascie grup, niezupetnie zresztg Scisle
okreslonych, podajgc w tych grupach dos$¢ niekompletny podziat
na poszczeg6lne towary.

Pierwszg grupe stanowig produkty rolne, ogrodnicze i pa-
stewne. Grupa ta wykazuje w roku 1912 ogdtem 31 905 ton, w
roku za$ 1913 ogodtem 34 598 ton. Jak wida¢ z zalaczonej ta-
blicy*), najwieksze ilosci dawaly tu rosliny straczkowe i kuku-
rydza, kawa, cykorja i surogaty kawy, owoce potudniowe, tyton,
jeczmien, korzenie, nasiona oleiste i ziarnka kakaowe.

Druga grupe stanowity produkty lesne, ktére w roku 1912
daty 23 204 tony, w roku za$ 1913 — 40 368 ton.

Trzecia grupa pod nazwg ,inne produkty rolne, lesne, su-
rowce pochodzenia zwierzecego i roslinnego, artykuly spozywcze
lpozywki“, data w roku 1912 sume 134 678 ton, w roku zas 1913
— 126 661 ton. Pod wzgledem ilosciowym na pierwszem miejScu
stat przyw0z $ledzi, dajac 46 478 ton, wzgl. 40 138 ton, nastepnie
ryz, otreby, makuchy, produkty miynarskie, szmalec, tluszcze zwie-
rzece, skéry i futra niewyprawione, wreszcie wina, spirytualja,
czekolada i szereg drobniejszych pozycyj.

Czwartg grupe dawalty surowce mineralne i kopalniane, wy-
noszace w 1912 r. 591 957 ton, w roku za$ 1913 — 613 790 ton.
Jak widzimy, jest to pod wzgledem wagowym najpowazniejsza
pozycja, gdyz skiadaly sie na nig tego rodzaju towary masowe,

*) patrz zestawienie I.
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jak wegiel, ktérego przywieziono 176 791 ton, wzgl. 228 387 ton,
nastepnie rudy zelazne, figurujgce z sumg 161 454 tony, wzglednie
163 497 ton, nastepnie nafta, ktérej przywieziono 43 248 ton,
wzgl. 45 068 ton, wreszcie oleje smarowe, smota, zywice, asfalt itp.

Pigta grupa wyrobow z ttuszczow i olejow byfa bardzo nie-
znaczna, dajac w roku 1912 og6tem 3 976 ton, w roku zas 1913 —
4 Q78 ton.

Powazniejsza pozycje stanowity produkty chemiczne i far-
maceutyczne, ktore w r. 1912 daly 199 748 ton, w roku zas 1913
— 268 837 ton. WSs$rdd nich na pierwszeem miejscu stata toma-
syna, dajgc w obu latach ponad 100 000 ton, nastepnie saletra
chilijska (55 965 wzgl. 74 799 ton), piryty (okoto 45 000 ton),
superfosfaty (w r. 1913 — 47 500 ton) oraz szereg artykutow che-
micznych w ilosciach drobniejszych. Zastuguje na podkreslenie,
ze w tej pozycji wykazano w roku 1913 przyw6z 11 054 ton soli
jadalne;j.

Jak wida¢ z zalgczonego zestawienia, z posrod dalszych
grup, wieksze znaczenie posiadata tylko grupa metali i wyrobdéw
z metali, wykazujgca w r. 1912 przywdz w wysokosci 83 449 ton,
w roku zas 1913 — 62 593 tony. W tej grupie najwieksze zna-
czenie miato zelazo kute i walcowane, dajgc 33 483 tony, wzgl.
27 468 ton, nastepnie suréwka i zelazo stare, ktére daly 18 953,
wzgl. 5712 ton, oraz blacha i drut, wykazujagce 9 002 wzgl. 6 351
ton. Maszyny, artykuty elektrotechniczne i $rodki lokomocji wy-
kazaty w roku 1912 — 7 962 tony, w roku za$ 1913 — 9 717 ton.

Jak wiec widzimy, w przywozie znajdujemy tu tego rodzaju
artykuty, jak wegiel, nafta, cement, wapno, nastepnie sol, cykorje,
cukier, makuchy, olej Iniany, masto i margaryne, co juz obecnie
pozwalam sobie specjalnie podkresli€, ze wzgledu na dalsze
whnioski, jakie bedziemy musieli z tego wyciggnac.

Wywoz.

Wywéz z Gdanska byt daleko mniej urozmaicony. Korzy-
stajgc zndw z gdanskiej statystyki, podzielonej na wyzej wspo-
mniane grupy, mozemy przekona¢ sie, ze 98 % wywozu w roku
1912 i 97 % wywozu w r. 1913 dawaly pierwsze trzy grupy, a
mianowicie: produkty rolne, produkty lesne oraz ,inne“, a Scislej
moéwigc, — cukier. Inne wiec grupy mialy zupetnie minimalne
znaczenie.

Pierwsza grupa — produkty rolne, ogrodnicze i pastewne
— daly w roku 1912 ogétem 441 321 ton, w roku zas 1913 —
339 199 ton. Na te liczby skladat sie prawie ze calkowicie wywo4z
zyta, jeczmienia, owsa i pszenicy. Zboze to czesciowo tylko po-
chodzito z dawnych obszaréw niemieckich, natomiast w duzym
procencie przywiezione byto z poza obszaru éwczesnych ziem, na-
lezacych do Rzeszy, w czem bardzo duzy procent pochodzit z
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Ros;ji, nie wliczajgc w to Krdélestwa Kongresowego. Wystarczy
zaznaczy¢, ze z Rosji pochodzito w roku 1912 — 60 % zboza przy-
wiezionego z zagranicy, w roku zas 1913 niewiele mniej, gdyz
56 %.

Wywéz produktow lesnych, a wiec drzewa w stanie suro-
wym i obrobionym, wyniost w r. 1912 — 350 922 tony i w roku
1913 — 211 713 ton.

Grupa innych artykutéw pochodzenia roslinnego i zwie-
rzecego, artykutéw Spozywczych i pozywek wykazuje w wywozie
w 1912 r. 496 926 ton i w 1913 r. — 303 470 ton. Z tego wywoz
cukru stanowit 430 838 ton, wzgl. 226 784 tony, wywd6z maki
i artykutdbw miynarskich — 46 434 wzgl. 58 777 ton i wreszcie
wywoéz syropu i melasy — 11 217 wzglednie 10771 ton. Inne
artykuty stanowity nieznaczne ilosci, jesli chodzi o wywdz cukru,
to zauwazy¢ mozemy znaczny spadek w 1913 r. Tlumaczy sie to
znacznym spadkiem dowozu cukru rosyjskiego, ktéry w bardzo
duzym stopniu brat udziat w wywozie przez port gdanski. Tak
wiec w 1912 r. wywieziono cukru rosyjskiego 241 tysiecy ton,
czyli ze cukier ten stanowit 54 % calego wywozu cukru przez
Gdansk. W 1913 r. wywieziono zaledwie 39 tysiecy ton, czyli
17 % ogolnego wywozu cukru, czem sie tlumaczy wyzej wy-
kazany spadek wywozu.

Jak to zaznaczyliSmy wyzej, inne grupy towaréw nie miaty
w wywozie prawie ze zadnego znaczenia, wynoszac ogotem 25
wzglednie 30 tysiecy ton.

W ten spos6b mozemy stwierdzi¢, ze przedwojenny wywoéz
przez Gdansk sktadat sie wilasciwie z drzewa, nastepnie ze zboza
i cukru, ktérych znaczna cze$¢ pochodzita z Rosji i kierowata sie
na Gdansk jedynie dzieki traktatowi handlowemu niemiecko-rosyj-
skiemu, w ktdrym zastrzezone bylo parytetowe traktowanie Gdan-
ska i Krélewca pod wzgledem taryf kolejowych z rosyjskiemi por-
tami na Baltyku. Ten traktat handlowy, zawarty w r. 1904, w
okresie dla Rosji bardzo trudnym, musi by¢ uwazany za zupetnie
wyjatkowy, wobec czego rowniez i wywodz rosyjskiego zboza
i cukru przez Gdansk uznac trzeba jako wynik zupetnie wyjatko-
wych warunkéw politycznych przed wojna.

Handel przedwojenny w Gdansku.

Wyzej scharakteryzowany obrét towarowy przez port
gdanski stanowit czeSciowo przedmiot samoistnego handlu gdan-
skiego kupiectwa, czesciowo zas, dawat zatrudnienie gdanskiemu
handlowi ekspedycyjnemu. We wlasnym zakresie zajmowat sie
kupiec gdanski wywozem drzewa, zboza, cukru oraz przywozem
éIeI(_JIzli, towaréw kolonjalnych, nawozéw sztucznych, wegla, nafty,
soli Itp.



Przywoz zatrudnial w bardzo duzym stopniu handel ekspe-
dycyjny, gdzie wymieni¢ trzeba rude zelazng, nawozy sztuczne,
cement, wyroby z zelaza, ryz, skory surowe, materjaly budowlane,
zywice itp. towary, ktére w sumie dawaly okoto 640 tysiecy ton,
czyli ze stanowity okoto 60 % ogolnego przywozu.

Zauwazy¢ tez trzeba, ze w handlu morskim bezposrednie
stosunki kupiectwa gdanskiego nie siegaty zbyt daleko i ograni-
czaly sie przewaznie do portéw niemieckich. W nielicznych
tylko artykutach wystepuje stosunek bezposredni z krajami
odbiorczemi, rzadziej z rynkami zakupu. Kawe, ryz, korzenie,
szmalec amerykanski, t0j, itp. kupowano prawie ze wytacznie w
Hamburgu, Bremie itp. Do zupehnie wyjatkowych wypadkéw na-
lezg stosunki bezposrednie z krajami zaoceanicznemi, a i tu prze-
waznie sprowadzano towary w komunikacji tamanej. Bardziej
rozlegte stosunki z krajami odbiorczemi istniaty prawie ze wy-
tacznie w wywozie trzech zasadniczych artykutdw, a wiec drzewa,
zboza i cukru.

Na ten lokalny charakter handlu i portu gdarnskiego wska-
zuja rowniez flagi statkdw, obstugujacych obrot towarowy Gdan-
ska. Byly to w pierwszej linji statki niemieckie (53%), nastepnie
norweskie (14%), szwedzkie (11%), angielskie (8%) i dunskie
(6%). W znikomym stopniu obstugiwaty port gdanski statki
holenderskie, rosyjskie i belgijskie. Z bardziej odleglych panstw
notowana jest jedyna Ameryka, ktorej udziat w 1912 r. wynosi
0,1%. Jak widzimy, zainteresowanie portem gdanskim wsréd
floty miedzynarodowej byto bardzo niewielkie.

Obrét towarowy w porcie gdanskim obecnie.

Sytuacja portu gdanskiego zmienita sie w sposéb zupeie
zasadniczy z chwilg przylaczenia Gdanska do obszaru gospodar-
czego Polski. Jak to zaznaczyliSmy wyzej, przylgczenie to na-
stgpito w chwili, kiedy Polska wskutek dtugich lat wojny i rabun-
kowej gospodarki okupantow znajdowata sie w zupeinej ruinie.
Polska i jej zycie gospodarcze musialy budowac¢ sie odnowa, a by-
najmniej nie utatwialy tego powojenne stosunki ekonomiczne, gdyz
chociaz mniej, lecz podobnie dotkliwie, odczuwaly inne kraje
skutki wojny Swiatowej. Mimo to juz od pierwszej chwili data
sie odczu¢ zmiana sytuacji, w jakiej obecnie znalazt sie port
gdanski, stajgc sie dojsciem do morza olbrzymiego obszaru gospo-
darczego, posiadajagcego wielkie mozliwosci przysziego rozwoju
i niespozyte sity potencjonalne. Wraz z odradzaniem sie Polski,
nastepowato rowniez odradzanie sie portu gdanskiego. Port ten
stopniowo zajmowac zaczat takie stanowisko wsrdd innych por-
téw europejskich, jakie stanowisko wywalcza¢ zaczeta sobie Pol-
ska wsrdd innych krajow Europy.
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Nic tez -dziwnego, ze juz od pierwszej chwili port gdanski
stat sie portem o0 znaczeniu Swiatowem-. Z roli kopciuszka wsréd
portow niemieckich wyrdst Gdansk do roli wezla, tgczacego
panstwo polskie z innemi panstwami zaoceanicznemu Dalo
sie to odczu¢ iprzedewszystkiem we wzmozonym ruchu okreto-
wym, ktéry z roku na rok zaczat przybiera¢ coraz wieksze roz-
miary. W poréwnaniu z latami przedwojennemi ilo$¢ i tonaz
statkow, jakie w poszczegolnych latach zawinely do portu gdan-
skiego, daly nastepujgce liczby:

statkow nrt.
1913 2 910 924 837
1919 1435 535 496
1920 1951 987 740
1921 2632 1568 336
1922 2712 1423 129
1923 2930 1722 927
1924 3312 1635 010
1925 3986 1869 979
1926 5967 3432 480
1927 6 950 3 899 854
1928%) 6 198 4 045 240

Podobnie jak ruch okretowy, rozwija¢ sie poczat rowniez
obrét towarowy w gdanskim porcie. W poréwnaniu z ostatnim
rokiem przedwojennym obrdét ten w poszczegoélnych latach przed-
stawiat sig, jak nastepuje (w tonach):

Przywoz Wywoz Ogotem
1913 1233 630 878 471 2 112 101
1920 1700 000 138 246 1838 246
1921 1026 420 378 952 1405 372
1922 466 287 504 411 970 698
1923 654 929 1062 864 1717 793
1924 738 072 1636 485 2 374 557
1925 690 779 2 031 969 2722 748
1926 640 696 5 659 605 6 300 301
1927 1517 194 6 380 420 7897 614
1928 1832 409 6 783 273 8 615 682

Pierwsze dwa lata powojenne wykazujg wyjatkowo duzy
przywoz, co tlumaczy sie tern, ze wskutek zniszczern wojennych
Polska musiata sprowadza¢ ogromne ilosci najrozmaitszych to-
waréw a przedewszystkiem artykutdbw zywnosciowych, w celu

*) Dane dla 1928 roku — bez zeglugi przybrzeznej w zatoce gdan-
skiej. Takiez dane dla roku 1927 dalylby statkbw 6492 o pojemnosci
3860153 n. r. t.
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pokrycia krajowego zapotrzebowania. Jednakowoz juz w 1922
roku ten nienormalny przyw0z ustat i odtgd zaréwno w przywozie
jak i w wywozie widzimy staly wzrost ruchu towarowego, gdzie
od 1926 roku zaczynajg wychodzi¢ ogromne ilosci wegla droga
morskg. Zaznaczy¢ przytem trzeba, ze na obrot towarowy w
gdanskim porcie skladajg sie prawie ze wylacznie towary idace
z Polski i do Polski, nie za$ towary tranzytowe, wobec czego w
dalszych rozwazaniach sprawy tranzytu mozemy nie uwzgledniac
zupetnie.

Zmiana struktury obrotu towarowego w gdanskim porcie.

Zupelnie wiec zrozumialem jest, ze roéwniez struktura
obrotu towarowego przez port gdanski musiata ulec zasadniczej
zmianie, gdyz zaréwno w przywozie jak i w wywozie poszcze-
golne ich sktadniki musialy dostosowaé sie do potrzeb gospodar-
czych zycia ekonomicznego Polski. Oczywiscie, ze po stronie
przywozu musialy odpas¢ te towary, ktdre produkowane sg w do-
statecznej ilosci na polskim obszarze gospodarczym, tak samo, jak
po stronie wywozu musialy przyby¢ nowe towary, ktére Polska
produkuje w nadmiarze i moze wywozi¢ zagranice.

Bytoby wiec nielogicznie, gdybysmy nadal mieli spotkac
w przywozie przez port gdanski tego rodzaju towary, jak wegiel,
nafta, cement, wapno, sol, cykorja, cukier itp., ktére przed wojna
przychodzity przez Gdansk w duzych iloSciach, wynoszacych w
1912 roku 300 000 ton, aw 1913 roku nawet 385 000 ton. Brak
tych fadunkéw przywozowych zostat z biegiem czasu zastgpiony
przez inne towary, a wiec badz surowce, niezbedne dla polskiego
przemystu, badz tez towary gotowe, odpowiadajgce istotnym po-
trzebom gospodarczym Palski.

Roéwniez po stronie wywozu musialy nastgpi¢ powazne
zmiany. Zmniejszyt sie wiec wywoé6z zb6z przedewszystkiem
wskutek tego, ze odpadly te ilosci, ktére przychodzity z Rosji, a
ponadto przyczynity sie do tego lata nieurodzaju w Polsce oraz
znacznie zwiekszona konsumcja wewnetrzna. ROwniez dla tych
samych powodoéw zmniejszyt sie wywOz cukru, gdzie, jak widzie-
liSmy, cukier rosyjski odgrywat powazng role. Natomiast zwiek-
szyt sie bardzo znacznie wywd@z innych towar6éw, jak naprzyktad
drzewa, spirytusu, otrab, parafiny, materjatow widkienniczych,
nawozow, wyrobow metalowych itp. a ponadto przybyt zupehie
nowy eksport tego rodzaju artykutéw, jak wegla, nafty i produk-
téw naftowych, cementu, soli, miesa surowego i przetworow mies-
nych oraz catego szeregu innych produktéw wytwarzanych w
Polsce.

Z powyzszego wynika, ze obrdét powojenny w porcie gdan-
skim posiada zupetnie odmienne oblicze, niz obrot towarowy przed
wojng. Sciste poréwnanie liczb przywozu i wywozu przed wojng
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ze stanem obecnym jest dos¢ trudne, gdyz, zwlaszcza dla lat przed-
wojennych, nie posiadamy dostatecznie szczegOtowe] statystyki.
Cyfrowe zestawienia dla lat przedwojennych operuja przewaznie
sumarycznemi danemi dla pewnych grup towarowych, na ktére
zostat podzielony obrét portowy, przyczem w podziale tym istnieje
daleko idgca dowolnosé, pozbawiona nieraz wewnetrznego uza-
sadnienia. ,,To tez por6wnanie mozliwe jest jedynie w ten sposoéb,
ze rowniez dane powojenne, znacznie bardziej szczegoétowe, trzeba
z koniecznosci tgczy¢ w takie same grupy, otrzymujgc w ten spo-
s6b mniej dokladny obraz, dajacy jednak ogodlne pojecie o zmia-
nach, jakie zaszly w tym obrocie.

Poréwnanie obrotu przedwojennego z obrotem w r. 1928
podajemy w zatgczniku (zestawienie Il). Stanowi ono potwier-
dzenie tego, co juz wyzej pokrotce scharakteryzowalismy.
Przywoz.

A wiec w przywozie widzimy bardzo znaczne zwiekszenie
sie liczby, odnoszacej sie do pierwszej grupy produktow rolnych,
co tlumaczy sie przedewszystkiem wzrostem przywozu zboza, po-
dyktowanym w 1928 roku niedostatecznym urodzajem w Polsce,
jednakowoz obok tego wystepuje tu wzrost przywozu nasion olei-
stych, jako surowca dla olejarni, nastepnie artykutéw kolonjalnych,
jak herbata, kakao, tyton itp., sprowadzanych dla pokrycia we-
wnetrznego zapotrzebowania Polski.

Druga grupa — produktow lesnych ukazuje zmniejszenie
sie przywozu, co jest rOwniez rzeczg dostatecznie zrozumiata.

Grupa innych towaréw pochodzenia zwierzecego i roslin-
nego, artykutdéw spozywczych i pozywek, wykazuje dos¢ znaczny
wzrost, co ttumaczy sie zwiekszonym przywozem tego rodzaju to-
wardw, jak $ledzi, szmalcu, tluszczOw zwierzecych, ryzu itp., gdzie
wystarczy zaznaczy¢, ze przywoiz $Sledzi wzrést z 40 000 do 86 000
ton.

Grupa surowcow mineralnych i kopalnianych, nie dos¢
szczegblowo wyjasniona w statystyce przedwojennej a wskutek
tego trudna do poréwnania, wykazywataby w naszem zestawieniu,
(gdzie wliczyliSmy wegiel, przetwory ropy naftowej, smole, zywice
asfalt, rudy zelazne i piryty) pewne zmniejszenie sie, co moze by¢
ttumaczone bltedem rachunkowym przez niedoliczenie do tej grupy
ktérego$ z towaréw w 1928 roku a wiaczonego tu przed wojna;
w kazdym za$, razie ttumaczy sie opadnieciem przywozu wegla,
ktory dat w 1913 roku 228 tysiecy ton oraz nafty, ktérej przywie-
ziono 45 000 ton. Ubytek ten zostat jednakowoz skompensowany
znacznie wiekszym przywozem rudy zelaznej oraz pirytéw. Dalsze
grupy wykazujg znaczne zwiekszenie sie przywozu. Dotyczy to
w szczegOlnosci artykutow chemicznych, gdzie wzrést bardzo sil-
nie przyw0z nawozOw sztucznych oraz metali i wyrobow metalo-
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wych, gdzie przybyt przywo6z starego zelaza, wykazujgcy znikome
ilosci przed wojna.
Wywoz.

Jeszcze wieksze zmiany nastgpity w wywozie przez port
gdanski. Jak zaznaczyliSmy poprzednio, przed wojna na wywoéz
skiadaly sie w 98 % trzy artykuly eksportowe, a mianowicie:
zboze, cukier i drzewo. Obecnie wywo6z przez port gdanski daje
nam zupetnie inny obraz.

Grupa artykutéw rolnych, wskutek zmniejszenia sie wy-
WO0zu pszenicy, zyta i owsa, wykazuje w 1928 roku bardzo znaczne
zmniejszenie, gdyz utrzymat sie tylko wywoOz jeczmienia, wzrést
nieco wywoéz roslin strgczkowych, a obok tych artykutéw wywo-
zono inne towary w mniejszych stosunkowo ilosciach.

Natomiast zwiekszyt sie bardzo znacznie wywo6z drzewa,
pomimo ze w ostatnim roku dat sie zaznaczy¢ silny spadek kon-
junktury. Mimo to, w stosunku do stanu przedwojennego, wywoz
obecny jest kilkakrotnie wiekszy.

Grupa innych towardw pochodzenia roslinnego i zwierze-
cego zmniejszyta sie réwniez, co ttumaczy sie catkowicie zmniej-
szeniem sie wywozu cukru oraz produktéw miynarskich.

Nastepna gru/pa — surowcow mineralnych i kopalnianych
— daje nam zupetnie nowg dziedzine wywozu przez port gdanski,
na ktory sktadajg sie wegiel i produkty naftowe, wynoszace tgcz-
nie 5401 000 ton. Wegiel skierowat sie przez port gdanski poraz
pierwszy w chwili rozpoczecia wojny gospodarczej z Niemcami,
ktére zamknely swoj rynek dla wegla polskiego. Ten krok Niemiec
okazal sie w rezultacie dla rozwoju eksportu wegla z Polski bardzo
korzystny, gdyz w ten sposob Polska skierowala swe wysitki na
dalsze rynki zbytu, zdobywajgc je szybko i po raz pierwszy kie-
rujac eksport wegla na droge morskg. Skorzystaly na tern nasze
porty, oraz dato to bezposredni impuls do tworzenia polskiej floty
handlowej. Wywdéz produktéw naftowych znajduje swe dosta-
teczne uzasadnienie w fakcie istnienia polskiego przemystu nafto-
wego, ktory rowniez czesciowo korzysta z drogi morskiej.

W nastepnej grupie gtébwnym artykutem wywozu jest para-
fina. W grupie wyrobow chemicznych i farmaceutycznych wyste-
puja nawozy sztuczne, sol jadalna, sél strassfurcka, soda i inne ar-
tykuty chemiczne.

W dalszych grupach zastuguje na podkreslenie wywo6z ce-
mentu (80 000 ton) oraz dos¢ zrozniczkowany wywoéz wyrobdéw
metalowych.

Jak wiec widzimy, wywodz przez iport gdanski zrdzniczko-
wat sie bardzo silnie i wykazuje caly szereg nowych towardw,
jakie przed wojng wcale nie wystepowaly.
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Wzrost obrotu morskiego.

W ten sposob na podstawie liczb obrotu towarowego w
1928 r., bedacych zresztg dalszym ciggiem rozwoju obrotu z lat
poprzednich, stwierdzi¢ mozemy, ze pomimo bardzo wielu zmian,
jakie zaszty w poréwnaniu ze stanem przedwojennym, obrot ten
zwiekszyt sie bardzo znacznie zarowno pod wzgledem ilosci to-
waréw oraz ich masy. Wprawdzie w wywozie zwiekszenie sie
wagi towaréw zawdzieczamy gtownie przybyciu nowego towaru
wywozowego, a mianowicie wegla, lecz nawet po odciggnieciu
ilosci wywozonego wegta od ogoélnego wywozu oraz po odliczeniu
przedwojennego wywozu towarow rosyjskich, bedziemy mogli
stwierdzi¢, ze wywOz innych towar6w w swej sumie nie ustepuje
stanowi przedwojennemu. Bez tych potracen wywo6z przed-
wojenny zostatl przekroczony bezmata dziewieciokrotnie.

Bardzo znacznie rozszerzyt sie réwniez zasiag handlu przez
port gdanski, wskutek tego, ze Polska dgzy do bezposredniego na-
wigzania stosunkdw z krajami produkujacemi towary, zakupywane
przez Polske, oraz z ostatecznymi odbiorcami, wzglednie konsu-
mentami towarow produkowanych w Polsce. Droga morska szcze-
golnie nadaje sie dla tego celu, gdyz towary przewozone morzem
nie napotykajg na swej drodze na zadne przeszkody w postaci
granic celnych oraz najrozmaitszych utrudnienn w postaci przepi-
séw weterynaryjnych, wysokich taryf kolejowych itp.

Wzrost znaczenia portu gdanskiego wyraza sie wreszcie
w zwiekszeniu sie udziatu bander, reprezentowanych przez statki,
zawijajgce do portu gdanskiego. O ile przed wojng obro6t towa-
rowy przez port gdanski obstugiwaly floty zaledwie 9 panstw,
o tyle obecnie gdarnska statystyka wykazuje 32 bandery, reprezen-
towane w porcie. Jesli nawet wsrdd nich znajduje sie 9 bander
panstw nowopowstatych, to jednak stwierdzi¢ mozna, ze wzrost
zainteresowania sie portem gdanskim jest bardzo znaczny, skoro
polski handel przez Gdansk zdotat przyciagna¢ statki 14 panstw
przedwojennych, ktére przedtem nie nawiedzaly tego portu.

Dane statystyczne, dotyczace obrotu towarowego Polski z za-
granicg oraz obrotu towarowego portu gdanskiego, wskazujg roé-
wniez na to, ze obrot towarowy w tym porcie wzrasta stosunkowo
znacznie szybciej, niz obrét towarowy Polski z zagranicg. Mia-
nowicie, gdybysmy ogélny obrét zagraniczny Polski w 1920 r.
oraz 0goIny obrét w porcie gdanskim przyjeli, jako 100 jednostek,
wowczas dalsze lata datyby nam nastepujgce liczby wskaznikowe:

rok ogolny obrot zagraniczny 0golny obrét towarowy
Polski w porcie gdanskim

1922 100 100

1923 157 177

1924 137 244
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rok 0golny obrét zagraniczny 0golny obro6t towarowy
Polski w porcie gdarnskim

1925 128 280

1926 186 649

1927 190 813

1928 193 889

Powyzsze zestawienie wykazuje nam, ze w tym samym
czasie, kiedy ogolny obrét towarowy Polski z zagranicy nie wzrést
nawet dwukrotnie, obrot w porcie gdanskim wzrost bezmata dzie-
wieciokrotnie. Réwniez widzimy, ze nawet w tych okresach, kiedy
handel Polski z zagranicg cofat sie, jak naprzyktad w latach 1924
i 1925, obrot przez Gdansk wykazywat stale zwiekszanie sie i to
bardzo silne.

Udziat °/0°/0 portu gdanskiego w polskim handlu
morskim.

Juz powyzsze dane wskazujg na to, ze udziat portu gdan-
skiego w handlu zagranicznym Polski musi by¢ bardzo znaczny.
Potwierdzajg nam to istotnie liczby procentowe, dotyczace badz
stosuku przywozu przez port gdanski, do ogdlnego przywozu do
Polski lub tez wywozu przez port gdanski do ogdlnego wywozu
z Polski, badZz tez wreszcie stosunku ogdlnego obrotu w porcie
gdanskim do ogdlnego obrotu towarowego Polski z zagranica.
Liczby procentowe udzialu portu gdanskiego w polskim handlu
zagranicznym podaje nam ponizsze zestawienie:

rok % przywozu % wywozu % obrotu ogélnego
1922 u 5 7.4
1923 20 6 8,2
1924 30 10 131
1925 20 15 16,0
1926 26 25 25,5
1927 31 31 31,3
1928 35 33 33,7

Jak z powyzszego wynika, udziat ruchu towarowego przez
port gdanski wzrastat stopniowo zaréwno po stronie przywozu jak
i wywozu, osiggajac w ostatnich latach uderzajgcg roéwnowage.
Zastuguje tez na specjalne podkreslenie, ze w obecnej chwili trze-
cia czes¢ tak przywozu jak i wywozu w polskim obrocie towaro-
wym z zagranicg przechodzi (przez port gdanski.

Rzecz prosta, ze odsetek udziatu portu gdanskiego w po-
szczegolnych towarach jest rézny i niekiedy znacznie przekracza
wyzej wykazane liczby procentowe. Dla przykladu podamy tu
kilka towaréw typowych, wykazujgc jednoczesnie stosunek przy-
wozu, wzglednie wywozu przez port gdanski do przywozu,
wzglednie wywozu do polskiego obszaru celnego w ogoélnosci.
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PRZYWO Z:

zboze 31 %
ipszenica 48 %
zyto 32 %
ryz 17 %
wino 50 %
kawa 66 %
herbata 79 %
kakao 53 %
tyton 62 %
Sledzie do 100 %
szmalec 35 %
nawozy 60 %
rudy, zelazo, stal 78 %
rudy zelazne 56 %
papier i wyroby 13 %
WYWOZ:
drzewo 19 %
zboze 60 %
jeczmien 66 %
cukier 57 %
wegiel 41 %
produkty naftowe 10 %
cement 84 %
metale i wyroby metalowe 5%
papier i wyroby z papieru 6 %

materjaly i wyroby widkniste 10 %

Jak widzimy, niektére towary przechodza przez port
gdanski w odsetkach bardzo duzych, obierajgc sobie przede-
wszystkiem droge morska. Inne towary kierujg sie bardziej przez
granice lagdowe. W duzym stopniu decyduje tu polozenie geogra-
ficzne kraju zakupu lub zbytu danego towaru, chociaz nie jest
to bezwzgledna zasada, gdyz w wielu wypadkach odgrywa tu duzg
lole walka konkurencyjna portdw niemieckich, a zwlaszcza kolei
niemieckich, ktére starajg sie odciggna¢ transporty towarowe od
drogi morskiej przez Gdansk. Nie wdajgc sie tutaj w szersze oma-
wianie tego tematu, zaznaczamy tylko, ze wskutek tej walki kon-
kurencyjnej i stosowania wyjatkowo niskich taryf kolejowych
przez koleje niemieckie, cztery konkurencyjne porty, a miano-
wicie: Krolewiec, Szczecin, Hamburg i Brema — zdotaly przy-
ciagna¢ do siebie w 1927 r. okoto 1300 000 ton towaréw idgcych
z Polski, lub do Polski. Gdyby ta masa towaréw mogta by¢
skierowana przez wilasne porty, udziat portu gdanskiego w handlu
zagranicznym Polski zwigkszylby sie jeszcze bardzie;.
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Udziat kupiectwa gdanskiego w handlu zagranicznym
Polski.

PrzekonaliSmy sie wiec, ze w stosunku do stanu przed-
wojennego obrot towaréw przez port gdanski bynajmniej sie nie
cofnal, lecz przeciwnie, wykazuje znaczne zwiekszenie i zrdznicz-
kowanie sie 'przechodzgcych przez ten port towarow. RoOwniez
moglismy stwierdzi¢, ze udziat portu gdanskiego w handlu zagra-
nicznym Polski jest bardzo znaczny, gdyz wynosi okoto 34 %
ogoélnego obrotu towarowego Polski z zagranica, oraz ze udziat
ten z roku na rok sig] zwieksza.

Pozostaje wiec do zbadania sprawa, jak przedstawia sie
udziat gdanskiego kupiectwa w obrocie towarowym polsko-zagra-
nicznym. Tu bardzo czesto spotykamy sie z twierdzeniem, ze
udziat ten jest bardzo nieznaczny i ze w stosunku do stanu przed-
wojennego, potozenie gdanskiego kupca jest znacznie gorsze, niz
potozenie obecne.

Tego rodzaju twierdzenie nigdy nie bywa poparte konkret-
nemi danemi, ktore rozciggatlyby sie na caloksztalt gdanskiego
handlu. Najczesciej sg to glosy reprezentujgce jaka$ poszcze-
golng branze, i w tern kryje sie tez catkowicie daleko idgce nie-
porozumienie oraz btad popeilniany przez grupy czy tez stron-
nictwa, ktore tego rodzaju poglad reprezentuja. Zupetnie bowiem
inaczej przedstawi sie sprawa wowczas, gdy naszemi badaniami
obejmiemy catoksztaltt gdanskiego kupiectwa, czyli gdanskiego
handlu, nie zaciesniajgc sie do jakiej$ poszczegdlnej branzy.
Rozwdj stanu kupieckiego.

Przedewszystkiem wiec stwierdzi¢ musimy, ze w poréw-
naniu ze stanem przedwojennym liczba o0s6b, zatrudnionych w
handlu, wzrosta po wojnie w sposéb bardzo znaczny. Postugujac
sie tu wynikami ostatnich spiséw ludnosci na obszarach, wchodzg-
cych w sktad Wolnego Miasta, mozemy sie przekonacd, ze, o ile
przed wojng utrzymywato sie z handlu 21 158 oséb zawodowo
czynnych, czyli niecale 15 %, o tyle juz rok 1923 wykazat 47 292
osoby, zatrudnione w handlu, czyli 28 % czynnej zawodowo lud-
nosci gdanskiej. Niestety, nie posiadamy poézniejszych danych
statystycznych, gdyz po 1923 roku nie przeprowadzono w Gdan-
sku spisu ludnosci z podziatem na zawody, przypuszczaé jednak
mozemy, ze od tego czasu ilo$¢ osob utrzymujgcych sie z handlu
wzrosta jeszcze bardziej.

Juz powyzsze liczby wskazujg na to, ze handel gdanski roz-
wija sie w latach powojennych bardzo pomysinie, co oczywiscie
jest wynikiem szerszego umozliwienia Gdanskowi brania udziatu
w polskim handlu zagranicznym. Jednakowoz posiadamy jeszcze
inny miernik, ktéry moze stuzy¢ jako potwierdzenie tego faktu.
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Tym miernikiem jest wzrost dobrobytu w Gdansku, ktéry mierzyé
mozemy przy pomocy danych, dotyczacych wktadéw oszczedno-
sciowych w gdanskich kasach oszczednosci. Gdanskie kasy
oszczednosci w ostatnich 4 latach wykazaly nastepujgcy stan na
rachunkach oszczednosciowych:

1925 . 14.7 miljonéw guld.
1926 . 20.8

1927 . 30,6 , ,
1928 . 39,3

Majac na wzgledzie, ze handel zatrudnia najwieksza ilos¢
0so6ib, jest rzecza zupetnie jasna, ze ten wzrost nie mogt sie odby¢
bez udziatu tych o0s6b, czyli ze sytuacja w handlu musiata wyka-
zywac, ogolnie biorgc, trwate polepszenie.

Inaczej przedstawia¢ sie moze sprawa, gdy pod sytuacjg
handlu gdanskiego rozumie¢ bedziemy stopieh zarobku indywi-
dualnych wtascicieli przedsiebiorstw, lub tez gdybysmy chcieli
uogolnia¢ sytuacje w poszczegoélnych branzach gdanskiego handlu,
poréwnywujac stan obecny ze stanem przedwojennym.

Co sie tyczy pierwszej sprawy, to nie ulega najmniejszej
watpliwosci, ze przy wiekszych nawet obrotach rentownosé¢ przed-
siebiorstw handlowych w Gdansku mogta zmale¢ juz chociazby
ze wzgledu na obecng wysoko$¢ podatkéw, jakie $,cigga z handlu
WolneMiasto Gdansk, oraz ze wzgledu na najrozmaitsze inne $wiad-
czenia, a przedewszystkiem spoteczne, jakie ponosi gdanskie zycie
gospodarcze pod wplywem polityki Senatu. Mozna tez stwierdzic,
ze, jak na calym niemal Swiecie, tak tez i w Gdansku nastgpito
pewne przesuniecie dobrobytu na rzecz nizszych klas spotecznych,
przez zastosowanie bardziej demokratycznego klucza podziatu
débr spotecznych, co jest wynikiem gtebokich zmian, wywotanych
w psychice naroddéw i zasztych podczas wojny.

Zmiany w poszczegolnych dzialach| handlu.

Szczegodlnie jednak bitedne wnioski wynikajg wskutek
uogolniania potozenia powojennego niektorych dziatow handlu
gdanskiego- i mylenia sytuacji poszczegoélnych branz z sytuacjg
catego handlu gdanskiego. Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze
n. jp. gdanski handel zbozem, gdzie obrot przedwojenny wynosit,
jak widzielismy, 340 do 440 tysiecy ton, obecnie za$ obrét ten
(przyw06z i wywoOz) wynosi okoto 220 tysiecy ton (rok 1928),
zmniejszyt sie znacznie, wskutek czego gdanski kupiec zbozowy
musiat ponies¢ dotkliwy uszczerbek w swoich zarobkach. Podob-
nie przedstawia sie sprawa w handlu cukrem, gdzie zamiast przed-
wojennych 430 do 230 tysiecy ton wywoOz ten w najkorzystniej-
szym roku osiggnat 180 tysiecy ton (rok 1926), co réwniez daje
realne podstawy do uskarzan. Zupetnie inna sytuacja wynika
jednak z eksportu drzewa, gdzie zamiast przedwojennych 350 do
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210 tysiecy ton w ostatnich latach wywoéz drzewa podnidst sie
w najkorzystniejszym roku (1927) do 1740000 ton a w mniegj
korzystniejszym roku 1928 osiggnat jednak 914 000 ton, a wiec
zwiekszyt sie kilkakrotnie. Tutaj narzekan ze strony gdanskiego
kupca by¢ nie moze, a jesli jakiekolwiek narzekania istniejg, to
raczej odnoszg sie do sytuacji miedzynarodowej na rynku drzew-
nym i do poziomu cen na tym rynku, co jednak jest sprawg, nie
majgca nic wspoélnego ze sprawg wigczenia Gdariska do polskiego
obszaru gospodarczego.

Jak widzielismy ze szczegdtowego pordwnania obrotu to-
warowego przez port gdanski w chwili obecnej z obrotem przed-
wojennym, caly szereg dziedzin importu oraz eksportu wykazuje
pewien, nieraz bardzo znaczny, rozrost, a nawet widzimy zupetnie
nowe towary, przechodzace przez ten port. Zdawatoby sie wiec,
ze rozrost ten nie moze pozostawaé bez korzystnego wpilywu na
sytuacje gospodarcza gdanskiego kupiectwa. Tak jest tez nie-
watpliwie, czemu w zadnym wypadku nie da sie zaprzeczyc.

WidzieliSmy tez, ze juz przed wojng bardzo znaczna ilos¢
towarow, przechodzgcych przez port gdanski, stanowita objekt za-
trudnienia gdanskiego ekspedytora, nie za$ gdanskiego kupca-
posrednika. Przypomnimy tu, ze w przywozie 60 % towarOw
przechodzito jako towar ekspedycyjny, to znaczy, dajgcy zatrud-
nienie wytgcznie gdanskiemu ekspedytorowi. Réwniez i obecnie
istnieje caly szereg towarOw, gdzie zatrudniony jest wylacznie,
lub prawie ze wylgcznie gdanski ekspedytor. Tern niemniej daje
to powod do uskarzenn ze strony gdanskiego kufpiectwa, ktore
twierdzi, ze pewne dziedziny eksportu lub importu Polski przez
port gdanski przechodzg ,ponad gtowami“ gdanskich kupcow.

Wynika z tego, ze gdanskie kupiectwo pragnetoby odegrac¢
bardziej czynng role w handlu zagranicznym Polski, co moznaby
powita¢c z pelnem zadowoleniem. Nie chcemy tez bynajmniegj
twierdzi¢, aby ta bardziej czynna rola byla niemozliwa, lub tez na-
potykata na nieche¢ ze strony sfer gospodarczych Polski. Muszg
wiec istnie¢ inne przyczyny, ktére wplywajg na to, ze istniejace
mozliwosci nie zostaly wykorzystane przez gdanskiego kupca.

Skargi gdanskiego kupiectwa dotyczag gtéwnie tych wypad-
kow, gdzie zakup towaréw przywozonych do Polski zostat zcen-
tralizowany w rekach wspdlnej organizacji zakupu, stworzonej
n. p. przez przemyst polski przy imporcie surowcow, lub tez gdzie
sprzedaz polskich towaréw zagranice dokonywana jest bezpo-
Srednio przez polskie przedsiebiorstwa przemystowe lub handlowe,
albo tez przez polskie centralne organizacje sprzedazy bez ucieka-
nia sie do posrednictwa handlu gdarskiego.

Oczywiscie nie mozna przyjg¢ jako regute, ze kazdy import
czy tez eksport w obrocie towarowym Polski z zagranicg przez
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port gdanski musi bezwarunkowo przechodzi¢ przez rece gdan-
skiego posrednika. Jednakowoz z drugiej strony nie mozna za-
przeczy¢, ze w szeregu dziedzin importu i eksportu udziat gdan-
skiego posrednika mogiby by¢ wiekszy, niz jest w chwili obecne;.
Postaramy sie wiec zbadac przyczyny tego zjawiska.

Przyczyny niedostatecznego udziatu.

Stwierdzi¢ musimy na wstepie, ze w Gdansku istniejg w
ogromnej wiekszosci stare przedsiebiorstwa przedwojenne, ktére
zdawna obraly sobie zupelnie okreslone przedmioty i kierunki
handlu. Nowych przedsiebiorstw przybylo stosunkowo niewiele,
gdyz wiekszos¢ miodych przedsiebiorstw, powstatych w duzej
ilosci w pierwszych latach powojennych, zwlaszcza zas w okresie
inflacji, nie przetrwaty kryzysu, jaki towarzyszyt wprowadzeniu w
Gdansku oraz w Polsce nowej ustabilizowanej waluty. Te przed-
siebiorstwa przedwojenne, o zupehie okreslonych dziedzinach za-
interesowan, przedwojennych przyzwyczajeniach i metodach dzia-
tania, znalazly sie w obliczu istnej rewolucji, kiedy w porcie gdan-
skim, wskutek dostosowania sie obrotu towarowego do nowej
sytuacji gospodarczej, zmienity sie zaréwno rodzaje towarow jak
i kierunki przechodzenia tych towaréow. Zmiany te omowiliSmy
poprzednio dostatecznie szczegotowo, przypomnimy wiec tylko, ze
import wegla, nafty, soli, cementu itp. ustal zupetnie, ustepujac
bardzo znacznemu eksportowi tych samych towaréw. Z drugiej
strony zmniejszyt sie eksport zboza i cukru, lecz zwiekszyt sie nie-
tylko eksport drzewa, co lezalo w ramach zainteresowan pized-
wojennych przedsiebiorstw gdanskich, ale zwiekszyt sie, wzglednie
powstat nanowo, szereg innych dziedzin eksportowych, obracajac
sie poczatkowo w dos¢ skromnych liczbach, lecz wzrastajac z bie-
giem czasu coraz bardziej.

Te nowe dziedziny i nowe kierunki handlu niezawsze byly
chwytane w lot i wyzyskiwane przez istniejgce w Gdansku przed-
siebiorstwa, wskutek czego istotnie rozwinely sie bez ich udziatu
i odbywaja sie ,ponad gtowami“ gdanskich kupcow.

Pozatem w trudnych latach powojennych musialy wejs¢
w zycie r6znego rodzaju ograniczenia zaréwno importu jak i eks-
portu, wynikajgce z koniecznych wskazan polskiej polityki go-
spodarczej. Te ograniczenia, jakkolwiek obecnie stopniowo redu-
kowane, dotknety réwniez niektérych gatezi przedwojennego handlu
gdanskiego. Tu na specjalne podkreslenie zastuguje dazenie pol-
skiej polityki gospodarczej, majgce na celu uniezaleznienie sie od
zbednego posrednictwa krajow trzecich i nawigzywania bezpo-
Srednich stosunkéw z dostawcami i odbiorcami. To dazenie po-
cigga za sobg rowniez che¢ uwolnienia sie od posrednictwa por-
ibw niemieckich. Kupiec gdanski niechetnie wnika w celowos¢
tej polityki, obstajgc przy swoich korzysciach egoistycznych, a
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wiec tak samo niechetnie widzi ograniczenia przywozu towaro>w
luksusowych do Polski jak tez dgzenie do wyeliminowania po-
Srednictwa portéw niemieckich, gdyz wszak, jak to zaznaczylismy
wyzej, gdanski kupiec przed wojng przewaznie zakupywat towary
whasnie w Hamburgu, Bremie itp. portach i pragnalby nadal za-
chowa¢ swoje przyzwyczajenia.

Przez przylaczenie do polskiego obszaru gospodarczego
kupiec gdanski uzyskal mozliwos¢ posredniczenia w handlu w
wiekszym, niz przedtem zakresie, nietylko w znaczeniu terytorjal-
nem, ze wzgledu na zwiekszenie sie obszaru cigzenia do portu
gdanskiego, lecz rowniez w znaczeniu zwiekszenia sie ilosci branz
towarowych. Czynny udzial w wyzyskaniu nowych mozliwosci
uwarunkowany jest przedewszystkiem posiadaniem koniecznych
wiadomosci fachowych, a nastepnie gruntowna znajomoscig zrodet
zakupu i zbytu. Zwlaszcza tam, gdzie chodzi o nowopowstajgcy
eksport towaréw polskiego przemystu zagranice, konieczna jest
bardzo gruntowna znajomos¢ polskiego przemystu i jego mozli-
wosci produkcyjnych, w drugiej za$ linji tak samo gruntowna zna-
jomos$¢ sytuacji na rynkach zbytu, ktére mtody ten eksport musi
dla siebie zdobywac¢. Nie wystarcza tu przytem dorywcze zazna-
jomienie sie ze stanem tego lub owego dziatu polskiego przemystu,
lecz pilne i ciagle $ledzenie rozwoju danego dziatu produkciji
i $,ciste wspotdziatanie przy ulepszaniu i rozszerzaniu tej produkciji.
Tymczasem gdanski posrednik dotychczas najczesciej byt przed-
stawicielem interes6w przemystu niemieckiego, ktérego mozliwosci
produkcyjne znat dobrze, i orjentowat sie raczej w mozliwosciach
sprzedazy niemieckich towar6w na rynku polskim. Dzi§ wiec
brak mu nietylko znajomosci zdolnosci produkcyjnej przemystu
polskiego, lecz réwniez znajomosci obcych rynkéw, dokad miatyby
by¢ kierowane towary polskie. Poza tern musiatby on zerwa¢ zu-
petnie z dotychczasowym kierunkiem, przerzucajgc sie z importu
do Polski na eksport z Polski, a ponadto, i to jest rzeczg najwa-
zniejsza, musiatby porzuci¢ swe dotychczasowe przedstawiciel-
stwa i przyjg¢ przedstawicielstwa przemystu polskiego, gdyz jest
zupetnie nie do pomyslenia, aby ten sam przedstawiciel mogt
jednoczesnie pracowa¢ na rzecz przedsiebiorstw niemieckich
i przedsiebiorstw polskich, a wiec obstugiwa¢ w jednym i tym sa-
mym czasie dwa wzajemnie zwalczajgce sie obozy. Posrednik
gdanski, wierzgc bezgranicznie w dobro¢ produktéw przemystu nie-
mieckiego i wierzac w to, ze predzej czy poOzniej rynek polski
otworzy sie dla towaréw niemieckich, ktére reprezentuje, w wyjat-
kowych wypadkach zdobywa sie na porzucenie jego zdaniem pe-
wnego i korzystnego interesu, aby przejs¢ do handlu produktami
przemystu polskiego, w ktérych dobro¢ nie wierzy, a czesto jej
nie zna i ktére jego zdaniem stanowig interes daleko mniej pewny
i mniej korzystny. To tez kupiec gdanski daleko mniej interesuje
sie rozwojem przemystu polskiego, nie $ledzi tego rozwoju jako
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wspotpracownik, lecz uswiadamia go sobie dopiero wowczas, gdy
wyroby polskie skutecznie zaczynajg konkurowac¢ na rynku zbytu
z wyrobami przemystu niemieckiego, ktdrych przedstawicielstwo
posiada. Takie nastawienie sie gdanskiego handlu, az nadto
czesto spotykane, nie sprzyja oczywiscie udziatowi gdanskiego
kupca w handlu zagranicznym Polski.

Przyzna¢ trzeba objektywnie, ze istotnie, do czasu, wspot-
praca z przemystem zagranicznym jest dla gdanskiego kupca ko-
rzystniejsza, niz wspotpraca z przemystem polskim, ktory nie moze
mu da¢ tych samych warunkéw, jakie mu daje zagranica.
W pierwszym rzedzie wchodzg tu w rachube warunki kredytowe,
bardzo dogodne, jes|li chodzi o import towaréw zagranicznych, a
bardzo mato koizystne, gdy chodzi o eksport z Polski. Stwierdzic¢
jednak trzeba, a wykazujg to juz obecnie konkretne przykiady, ze
jest to gra na krotkg mete i ze raczej winnoby by¢ zadaniem ku-
piectwa gdanskiego zasilenie polskiego eksportu potrzebnemi
kredytami a tern samem wspotdziatanie od poczgtku w zdoby-
waniu rynkéw obcych. W tych warunkach gdanski posrednik
nigdy nie mogtby sie znalez¢ w takiej sytuacji, gdzie juz zapoczat-
kowany i rozwiniety bez niego eksport odbywa sie rzecz prosta
i nadal bez jego udzialu. Oczywiscie to, co powiedzieliSmy o kre-
dycie, ma zastosowanie rowniez i do wszelkich innych form
wspotdziatania przy rozwijaniu i organizowaniu stosunkow handlo-
wych Polski z zagranicg. Udziatl gdanskiego posrednika bedzie
zawsze mile widziany, lecz jako warunek musi by¢ stawiane czynne
wspoldziatanie gdarnskiego kupca przy realizowaniu zamierzen
polskiej polityki gospodarczej oraz zadeklarowanie wspotpracy,
ktéra przynositaby korzysci nietylko gdanskiemu posrednikowi,
lecz robwniez zyciu gospodarczemu Polski.

Tymczasem sposob, w jaki formutuje dzisiaj Gdansk swe
zadanie, domagajac sie wiekszego udzialu w handlu zagranicznym
Polski, posiada bardzo malo cech kupieckiego stawiania sprawy
i wyglada raczej na to, jakoby Gdansk posiadat prawo a Polska
obowigzek zatrudnienia gdanskiego kupca bez wiekszych z jego
strony starann i bez zagwarantowania Polsce drugostronnych ko-
rzysci. Zaznaczamy, ze juz dzisiaj znajduje sie w Gdansku dos¢
duzo przedstawicieli sfer gospodarczych, ktorzy pojmujg sprawe
w sposob przez nas wyzej wskazany i dazg do ugruntowania
wspOtpracy z poiskiem zyciem gospodarczem na zasadach czysto
handlowych. Jednakowoz naog6t zrozumienie koniecznosci czyn-
nego wspotdziatania Gdanska w dziedzinie rozwoiu handlu zagra-
nicznego Polski nie zdotalo jeszcze nabraé¢ cech rzeczy samej
przez sie zrozumialej, co oczywiscie musi pociaga¢ za sobag odpo-
wiednie konsekwencje praktyczne.

Czynniki psychologiczne.

Z tego, co powiedzieliSmy wyzej, wynika niedwuznacznie,

ze duzg role odgrywajga w tej sprawie czynniki rowniez natury
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psychologicznej. Oficjalne stanowisko Gdanska, zwlaszcza w
ubiegtych latach, opiera sie, jak zaznaczyliSmy, na rzekomym obo-
wigzku Polski zatrudnienia portu i kupca gdanskiego, natomiast
nie uwzglednia obowigzku gdanskiego kupca zastosowania sie do
polskiej polityki gospodarczej i dotozenia ze swej strony wszel-
kich staran, aby dazenia tej polityki zostaly jak najpomys$iniej
zrealizowane. To stanowisko mimowoli nasuwa wspomnienia
z minionych wiekdéw, kiedy Gdansk posiadat caly szereg przy-
wilejéw, gwarantujacych mu utrzymanie w swoich rekach handlu
morskiego Polski oraz plyngcych stad korzysci. Przypomina to
owo Sredniowieczne prawo skladu, oddajace w rece obywateli
gdanskich monopol na zamorski handel Polski przez Gdansk, przy-
pomina to prawo Gdanska do regulowania eksportu zboza z Polski,
przypomina inne przywileje, ktére posiadat Gdansk w ubiegtych
wiekach i z ktorych korzystat w spos6b niezawsze idgcy w parze
z dobrem Rzeczypospolitej Polskiej.

Badajac stosunek Gdanska do Polski od chwili przylg-
czenia tego portu do polskiego obszaru gospodarczego, mozemy
napotka¢ caly szereg momentow, ktére w sposob az nadto jaskra-
wy nasuwajg mys$l o pewnej analogji w dazeniach Gdanska Sre-
dniowiecznego oraz Gdariska bezposrednio po wojnie. Gdansk
wchodzit do obszaru gospodarczego Polski, jako jedyny port prze-
znaczony do obstugiwania calego tego obszaru. Wszystkie tereny
poriowe badz stanowity wtasnosé obywateli gdanskich, badz tez
byty przez nich dzierzawione. Obywatele gdariscy posiadali w ten
sposob faktyczny monopol w porcie gdanskim. Wiemy doskonale,
jaki opor stawiany byt przez oficjalne wtadze gdanskie przeciwko
wydzierzawianiu tych terenéw firmom polskim i jak z tern zgda-
niem solidaryzowaly sie gdanskie sfery gospodarcze. Wiemy
rowniez, jakie trudnosci formalne wprowadzone zostaly a i do
dnia dzisiejszego istniejg, jesli chodzi o nabywanie nieruchomosci
w Gdansku przez obywateli polskich, przy zaktadaniu filij polskich
towarzystw w Gdansku, przy przydzielaniu mieszkan dla praco-
wnikéw handlowych, pochodzacych z Polski itp. Sfery oficjalne
gdanskie w Scistem porozumieniu ze sferami gospodarczemi a w
kazdymbadz razie bez najmniejszego z ich strony gtosu, juz nie
protestu, lecz chociazby przestrogi, staraly sie odsung¢ polski
element od portu i zachowa¢ nadal faktyczny monopol na handel
polski przez port gdanski w rekach przedwojennych firm gdan-
skich. Obok tego monopolu w samym porcie konstruowana jest
teza o uprzywilejowaniu gdanskiego kupca do udziatu w handlu
zagranicznym Polski.

| tu znow kupiec gdanski w pierwszych chwilach wysuwa
w stosunku do Polski caly szereg zgdan, opartych jakoby na wy-
jatkowych jego prawach, i uzasadnia koniecznos$¢ roznych 'przy-
wilejow, ktore miatyby go postawi¢ w lepsze potozenie, niz kupca
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polskiego.  Zadania te dotyczg przedewszystkiem zwolnienia
kupca gdanskiego od dzialania zarzadzen reglamentacyjnych, jak
n. p. w dziedzinie zakazéw wywozu lub tez p6zniej w dziedzinie
cet wywozowych, gdzie towary zakupione przez gdanskich kup-
cow miatyby by¢ wolne od tych ograniczen. Niema natomiast
ustosunkowania sie do Polski, jako do obszaru, z ktdrym Gdansk
posiada interesy wspoélne i wskutek tego musi dba¢ o jego dobro
w réwnym stopniu, jak i o interesy wiasne.

idea wspoélnoty interesow gospodarczych Polski i Gdarska
nietylko Zze nie byla uznawana, lecz nawet bardzo gwaltownie
zwalczana. Pierwotnie stosunek Gdanska do Polski zabarwiony
byt silnie niewiarg w trwate istnienie Polski, ktérg uwazano za
panstwo sezonowe. Tego rodzaju poglad, przejety oczywiscie
z Niemiec, ktére staraly sie przekonac¢ $wiat caty o tern, ze Polska
nie posiada zadnych szans do utrzymania swej niepodlegtosci,
wskutek niezdolnosci narodu polskiego do rzgdzenia samym sobg
i nie posiadania przezen zdolnosci organizacyjnych, wptywat na
to, ze Gdansk ustosunkowat sie do Polski, jak do pewnego rodzaju
kolonji, z ktorej nalezy wyciggna¢ maximum korzysci dla siebie
i to w czasie jak najkrétszym.

Po kilku pierwszych latach, kiedy Polska zdotata wywal-
czy¢ sobie okreslone granice polityczne, zorganizowa¢ armje, ad-
ministracje, odbudowac przemyst i rozwija¢ inne dziedziny swego
zycia gospodarczego, poglad na Polske, jako na panstwo sezo-
nowe, musiat ulec stopniowo rewizji. Mozna bylo spodziewac sie,
ze wowczas juz Gdansk uzna koniecznos¢ Scistej wspétpracy go-
spodarczej z Polskg i dostosowania sie do zmienionych warunkow.
Tymczasem Gdarnsk poszedt po zupetnie odwrotnej linji, co stato
sie pod wplywem niemieckich nacjonalistéw, jacy stali wéwczas
u steru rzgdéw Wolnego Miasta.

Mianowicie, kiedy upadta nadzieja, ze Polska w krétkim
czasie rozsypie sie w gruzy, i kiedy, przeciwnie, panstwo polskie
zaczelo coraz bardziej krzepna¢, w Gdansku zaczeto szerzy¢ nowe
hasto: niebezpieczenstwo dla Gdanska, ktory Polska zamierza
jakoby zagarnaé. Szerzono poglady, ze od strony silnej Polski
grozi najwieksze niebezpieczenistwo niemieckiej kulturze Gdarska
oraz jego prawom politycznym, przyznanym mu przez traktat wer-
salski. Poczeto wiec gltosi¢ hasta separatyzmu od Polski i to we
wszystkich dziedzinach, nie wylgczajgc dziedziny gospodarcze;.
Co wiecej, na stosunki gospodarcze poczeto klas¢ specjalny na-
cisk, uwazajac, ze zblizenie sie gospodarcze i Scista wspOtpraca
z Polskg na tym polu bylaby poczatkiem groznego tgczenia sie z
Polska, ktdre mogloby sie przerzuci¢ na inne pola, i sprzyjaé
pochtonieciu Gdanska przez Polske. Oczywiscie tego rodzaju atmo-
sfera znéw nie mogta przyczyni¢ sie do zgodnej wspOtpracy gdan-
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skiego kupca ze sferami gosjpodarczemi w Polsce a tem samem
do wplecenia gdanskiego kupiectwa w orbite polskich stosunkow
handlowych z zagranica.

Dopiero ostatnie lata przyniosty w Gdarisku pewng zmiane
w ustosunkowaniu sie do Polski. Na czele Gdanska znalazly sie
sfery, ktore wystawity na czele swego programu zgodng wspot-
prace z Polskg na polu gospodarczem. Program ten znalazt przy-
chylny oddzwiek wsréd wiekszosci gdanskiej ludnosci, ktéra pod
wpltywem faktéw zyciowych zaczela sobie coraz jasniej zdawac
sprawe ze strat, jakie ponosi Gdansk, wskutek gtoszonego i reali-
zowanego przedtem separatyzmu gospodarczego. Ten zwrot musi
by¢ uznany, jako pomysiny dla sfer handlowych w Gdansku. Nie
moégt da¢ jednak natychmiastowych wynikéw, gdyz nie mozna
zapomina¢ o tem, ze deklaracje te poprzedzat caly szereg lat, w
ciggu ktorych ustosunkowanie sie Gdanska do Polski byto diame-
tralnie przeciwne, joraz ze wlasnie te lata odznaczaly sie najwiek-
szym dotychczas rozwojem polskiego zycia gospodarczego oraz
ustaleniem zasadniczych wytycznych polskiej polityki gospodar-
czej. Gdansk od tych prac zasadniczych odsunat sie dobrowolnie,
wobec czego obecnie znalazt sie w obliczu calego szeregu faktéw
dokonanych, gdzie zdobycie naleznego mu stanowiska jpost factuni
musi przedstawia¢ dla niego do$,¢ znaczne trudnosci.

Nie oznacza to jednak, aby sprawa byla dla Gdanska zu-
petnie beznadziejna, tem bardziej, ze mimo wszystko Polska do
niego odnosi sie zupetlnie objektywnie, a nawet przychylnie.
Istnieje tez caly szereg dziedzin importu i eksportu polskiego,
ktére domagajg sie dalszego rozwoju a czesto nawet zapoczgtko-
wania ich odnowa. Wszedzie tu kupiec gdanski ma moznos¢
czynnego wspoétdziatania i wziecia udzialu w przeprowadzanych
pracach. Jest rzeczg zrozumialg, ze zgdanie gdanskiego kupiectwa,
aby je do tego udzialu dopuszczono, nie moze opierac sie li tylko
na wskazywaniu na jakie$ zagwarantowane mu prawa, lecz pole-
ga¢ musi na inicjatywie i wnoszeniu do tej wspotpracy konkret-
nych wartosci, tak, aby udziat Gdanska w handlu zagranicznym
Polski gwarantowat korzysci nietylko gdanskiemu kupcowi, lecz
réwniez polskiemu odbiorcy lub dostawcy.

Nie ulega watpliwosci, ze zrozumienie takiej wiasnie formy
wspolpracy istnieje wsréd znacznego odtamu gdanskiego spote-
czenstwa, pomimo, ze wrogowie zblizenia gospodarczego polsko-
gdanskiego starajg sie atmosfere wspoOtpracy jak najbardziej
zmgci¢ i zblizenie to utrudni¢. Poza poprzedniemi argumentami,
majgcemi udowodni€, ze zblizenie sie gospodarcze zagraza Gdan-
skowi politycznie, wysuwany jest w ostatnich czasach dalszy je-
szcze argument, ktory przemawia¢ ma jako dowdd, ze Polska
celowo stara sie pomniejszy¢ udziat handlu gdanskiego w handlu
zagranicznym Polski. Dowodem tym ma by¢ fakt budowy przez
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Polske nowego portu w Gdyni. Jak w innych sprawach, tak i w
tej przytaczane sg argumenty najczesciej nierzeczowe, wobec
czego w ramach niniejszej pracy pozwolimy sobie omowi¢ i te
sprawe, chociazby pokrotce.

Konkurencja Gdyni.

Dane, ktore poprzednio przytoczyliSmy, mowigc o rozwoju
handlu zagranicznego Polski oraz o rozwoju obrotu towarowego
przez port gdanski, wskazywaly jasno na bardzo szybki rozwgj
handlu morskiego Polski, gdzie zwlaszcza eksport z roku na rok
wykazuje coraz wieksze liczby. Port gdanski, pomimo coraz
wiekszej rozbudowy i wielomiljonowych inwestycyj, z trudem
tylko mégt podota¢ swemu zadaniu, a nawet w pewnych okresach,
jak n. p. w r. 1926, kiedy rozpoczat sie masowy eksport wegla,
nie mogt uczyni¢ zado$¢ stawianym mu wymaganiom. Ten staly
wzrost udziatu drogi morskiej w polskim handlu zagranicznym
musiat doprowadzi¢ do przekonania, ze rychto nadejdzie moment,
kiedy sam port gdanski nie bedzie mogt wystarczyé. Trzeba tu
ponadto zauwazy¢, ze zdolno$¢ przepustowa, jakg Gdansk wyka-
zywat w ostatnich czasach, byta jego zdolnoscig maksymalng, mo-
zliwg do osiagniecia tylko dzieki temu, Zze jego urzadzenia praco-
waty na trzy zmiany, czyli calg dobe bez przerwy.

Przewidujgca polityka polska wymagata wiec rozpoczecia
budowy drugiego portu, ktoryby réwnolegle z portem gdanskim
obstugiwat polski handel zagraniczny. Tym drugim portem stat sie
budowany obecnie port w Gdyni. Jak wielkg byfa potrzeba bu-
dowy tego portu, dowodzi okolicznos¢, ze poszczegolne jego na-
brzeza sg zabierane natychmiast po wykonczeniu przez czekajace
na nie przedsiebiorstwa i sg niezwtocznie eksploatowane. Nie
jest to wiec budowa na zapas, lecz budowa pod naciskiem bie-
zacych potrzeb gospodarczych. Najlepszym tego dowodem jest,
ze od samego poczatku jego budowy port ten zaczat przyjmowac
i wysyta¢ fadunki, wzrastajgce z kazdym rokiem.

W 1928 roku port w Gdyni wykazal obrét towarowy, wy-
noszacy bezmata 2 miljony ton. W najblizszych latach nalezy
przyjac, jako zdolnos¢ przepustowg Gdyni, 4 do 6 miljonéw ton.
Poniewaz w tym samym czasie zdolno$¢ przepustowa Gdanska
wynosi¢ bedzie okoto 10 miljonéw ton, przeto oba te porty razem
beda mogty przepusci¢ do 16 miljonéw ton rocznie. Ogoélny obrot
towarowy Polski z zagranicg zwieksza sie stale, a udzial obrotu
morskiego zwieksza sie szybciej jeszcze, co, jak nalezy przypusz-
cza¢, pozostanie i nadal trwatg cechg polskiego handlu zagranicz-
nego. Mozna wiec Smiato liczy¢ na to, ze te 16 miljonéw ton zo-
stang catkowicie pokryte, dalsze zasS inwestycje w portach bedg
mogly przyczyni¢ sie do osiggniecia bardziej normalnej pracy
przetadunkowej oraz uzyskania koniecznej rezerwy.
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Wyzej przytoczone dane stanowig 'juz same przez sie do-
stateczng odpodziedz na zarzuty, stawiane Polsce przez niektére
sfery zagraniczne. Dodac jeszcze mozemy, ze dla Polski nie ist-
nieje i nie moze istnie¢ zagadnienie zrzeczenia sie drogi morskiej
przez Gdansk z tytutu posiadania Gdyni. Zaréwno jeden jak
i drugi port jest dla dalszego rozwoju zycia gospodarczego Polski
bezwarunkowo potrzebny. Wszelkie proby wygrywania Gdyni
przeciwko Gdanskowi muszg by¢ przez Polske z calg stanow-
czoscig odparte.

Wystawianie tezy, ze Gdynia stanowi grozng konkurencje
dla Gdanska, musi by¢ uznane jako szkodliwe zaréwno dla Gdan-
ska jak i dla Polski. Nie ulega watpliwosci, ze wskutek budowy
Gdyni port gdanskie nie bedzie w przysziosci posiadat monopoli-
stycznego stanowiska jedynego portu polskiego. Jednakowoz
widzieliSmy, jak z punktu widzenia gospodarczego tego rodzaju
monopolistyczne zamysty szkodliwie oddziatywaly na same in-
teresy gdanskiego handlu i prowadzity do tez, nie majacych nic
wspolnego z kupieckieini metodami postepowania.

Roéwniez i w danym wypadku che¢ obrony monopolu
Gdanska przez wysuwanie pretensji do Polski i gloszenie nieuza-
sadnionych obaw przed konkurencjg Gdyni, moze mie¢ skutek
fatalny, gdyz o ileby Gdansk poddat sie tym nastrojom, wowczas
odsuwaitby sie od Gdyni coraz bardziej, zamiast dgzy¢ i na temn
polu do Scistej wspoétpracy. ZauwazyC trzeba, ze wszak Gdynia
powstaje w najblizszem sasiedztwie Gdanska i to w dodatku w
miejscu, gdzie do niedawna istniala zaledwie skromna wioska
rybacka. Gdynia powstaje wiec z niczego i nie posiada przede-
wszystkiem koniecznego aparatu handlowego, ktoryby port ten
mogt obstuzy¢. Doswiadczenie firm gdanskich mogtoby wiec zna-
lez¢ dobre zastosowanie w Gdyni, a firmy gdanskie powinnyby
widzie¢ w Gdyni nowe pole do pracy, ktére gwarantowatoby im
dalszy jeszcze rozwéj. Pod wzgledem warunkéw pracy Gdynia,
jak kazdy swiezo otwarty teren, nadaje sie do najbardziej inten-
sywnej i zyskownej dziatalnosci.

W tych warunkach Gdynia nie moze by¢ uwazana, jako
czynnik dla gdanskiego kupiectwa szkodliwy. Oczywiscie, ze
przyszios¢ zaleze¢ bedzie od samych firm gdanskich i od ich sta-
nowiska, jakie zajmg w stosunku do Polski. 1w danym wypadku
Polska zada¢ musi od firm gdanskich wniesienia realnych wartosci,
a conajmniej wniesienia szczerej checi wspoétpracowania z pol-
skiemi sferami gospodarczemi z korzyscig dla dalszego rozwoju
polskiego handlu zagranicznego.

WhniosKki.

Wszystko, co powiedzieliSmy wyzej, wskazuje na to, ze
w stosunku do stanu przedwojennego port gdanski rozwija sie
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pomysinie i posiada dalsze widoki rozwoju. Wraz ze zwiekszeniem
sie obrotu towarowego Polski z zagranicg, zwieksza sie réwniez,
i to w spos6b bardziej nawet szybki, obrdot towarowy przez port
gdanski.

Udziat portu gdanskiego w handlu zagranicznym Polski
jest bardzo znaczny, i procent tego udziatu wzrasta z roku na rok.
Zwiekszajg sie nietylko ilosci towardw, przechodzacych przez port
gdanski, lecz zwiekszajg sie réwniez rodzaje tych towarow, gdyz
przybywajg coraz to nowe gatezie importu i eksportu.

Ten obrét towarowy przez port gdanski daje zatrudnienie
gdanskiemu handlowi ekspedycyjnemu oraz innym gateziom po-
mocniczym w handlu, a czesciowo zatrudniajg réwniez gdanskiego
kupca-posrednika. Udziat, a raczej stppien udziatu tego kupca
w polskim handlu zagranicznym zalezy w bardzo znacznej mierze
od jego wilasnej inicjatywy oraz jego stosunku do polskiego zycia
gospodarczego. Im Scislejsza bedzie wspélpraca Gdanska z pol-
skiemi sferami gospodarczemi, tern wiekszym bedzie udziat gdan-
skiego handlu w handlu zagranicznym Polski.

Jesli wiec Gdansk nie chce, aby handel zamorski przecho-
dzit ponad glowami jego kupcOw, co istotnie grozitoby dalszemu
istnieniu gdanskiego kupiectwa, jako takiego, musi przez rzeczowy
stosunek do Polski i lojalng wspétprace z jej sferami gospodar-
czemi wpleSe sie w orbite polskiego handlu morskiego, ku czemu
posiada realne mozliwosci.

ZESTAWIENIE |I.

Przywéz i wywoz towarow w latach 1912 i 1913%)

PRZYWOZ:

1912 1913
w tonach

1 Produkty rolnicze, ogrodownicze i pa-

stewne".......cooceeeiinie, Coe 31905 34 598
w tern:
JECZMICN ciiieiiie i 1422 1448
strgczkowe i kukurydza . . . . 7774 10 174

*) 2'rodlo: Bericht des Vorsteher-Amtes der Kaufmannschaft zu
Danzig, Gdansk 1914.
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nasiona oleiste.......ccouee.
owoce potudniowe........cccceeevrunnnee.
KaW a .o,
cykorja i surogaty kawy .

kakao w ziarnkach i tupiny kakaowe

herbata.....oocoooeeeeiiiiiieieeeeeen,
Korzenie .oooevveveeeeeinennnns
tYION SUTOWY ..vviiiiiiieiiieie e

2, Produkty lesne.......cccce......
w tern:

drzewo budulcowe i uzytkowe eu-

ropejskie. ...,
drzewo uzytkowe pozaeuropejskie

3. Inne artykuly pochodzenia zwierzecego
i roslinnego, artykuly spozywcze i po-
ZYW Koo

w tem:
mieso i stonina Co
SJ€AZIC ciiiiiiii e
szmalec.....ccccoooveeennnnn
FO i,
tran rybi i z fok...oooooi
M PO d i
skorki futrzane i skory .
olej Iniany...ccoceviieiniiee
olej palmowy i kokosowy .
maka i produkty miynarskie .
FY Z it
CUKIET e
syrop i melasa....cccocveeeniieeennn,
likiery, spirytus, wodki .
WINO | MOSZCZ.coovieeeeiieeeeiieeeeas

OtrebY o
makuchy
kakao i czekolada...........coceeennnne.
masto i margaryna . .o

wyroby tytoniowe.......c.ccccoeene

4. Surowce mineralne i kopalniane, oleje
mineralne

w tem:
wegiel, koks, torf..............

oleje smarowe.....cccoceeeeeeiiinienn.

1912 1913
w ton ach

. 425 1275
2 558 3204
5021 4 638
3061 1907
761 085
8 1
895 1031
1667 1253
23 204 40 368
804 1668
1119 2016
134 678 126 661
61 132
46 478 40 138
6210
2 740 3 145
1381 1159
787 833
7 914 13 842
325 735
1254 1277
5817 6 209
12 129 13 682
1168 1096
904 656
4 692 1198
3 969 3 836
976 494
12 170 7 153
6412 7 705
234 184
1381 1189
755 465
591 957 613 790
176 791 228 387
11 411 5695



10.

11
12,

13.
14.
15.

16.

17.

18.

1912
w ton

Nafta ..o, 43 248

smoly, zywice, asfalt......ccocccvrnnnen. 5516

rudy zelazne........cooccveeiiiiecnnnnn, 161 454

PIrY LY e 43 506
Wyroby z tluszczéw iolejow . . . . 3976

w tem:

lanolina i parafina.........cccoccveeennee. 222
Wyroby chemiczne i farmaceutyczne,
farby i barwniki.......ccoooeoiiin. 199 748

w tem:

S O v, 1478
Surowce i wyroby widkiennicze z su-
rowcow zwierzecych i roslinnych. . . 5404

w tem:

jedwab ... 76

welna | WioSie ..o 110

bawetna ..o 892

SZM ALY ettt 130
Skéry wyprawione, wyroby skérzane 326
Wyroby kauczukowe...........c.coooinineennn. 27
Plecionki z surowcéw roslinnych . . . 29
Miotly, szczotki, pedzle i sita . . . 8
Towary gotowe ze zwierzecych i roslin-
nych surowcow, rzezbione Ilub obro-

DIONE oo 1457
Papier, tektura i wWyroby ......ccocceeernnnnnn 6759
Ksigzki, obrazy i malowidla . . . . 9
Wyroby z kamieni lub innych surowcow
mineralnych i kopalnianych, oprocz ka-

mionkowych ........cccociiiis 47 087
Wyroby kamionkowe .......ccccccoeeeeeninnnnee 3042
Szkio i wyroby szklane..........ccccooeee. 246
Metale i wyroby metalowe................... 83 449

w tem:

surdéwka i stare zelazo..........coceeeeeeiene 18959

zelazo kute i walcowane . . . . 33483

szyny i podktady kolejowe . . . 3114

blacha i drut.....cccccceeniiiiiiieene 9 002

kotwice i tafncuchy........cccocoenee 263

otéw i stppy z otoWil...cceeevveennes 1130

cynk i stopy cynku........cccceeennnee 200

cyna i Stopy CYNY .oooviiieeeenennnne 396

miedzZ i stopy miedZi......c.cccueennenn. 915
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1913
ch
45 068
6 900
163 497
47 511

4078

574

268 837

11 054

3 850

134
140
1027
72

246
15

57 938
3531
209

62 593

5712
27 468
1915
6 351
192
767
174
604
891
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1912
w to
19. Maszyny, artykuly elektrotechniczne,
Srodki I0KOM OCjiuuuiiiiiiiieiiiiieciiieeee 7 962
20. Bron, zegary, instrumenty muzyczne,
ZzabawWkKi. 1
21. Inne wyzej nie wymienione towary . 141
1141 455
WYWOZ.
1 Produkty rolnicze, ogrodownicze i pa-
SIEWNE o, 441 321
w tern:
PSZENICA ..ciiiiiiiiiiieae e 41 795
ZYTO ciiieiiiiee e 183 984
JECZMICN i 113 958
OW B S it 70 757
rosliny straczkowe i kukurydza . 12 113
nasiona oleiste .....ccccoviivieeennnnnans 9984
2. Produkty leSne.....cccccciivciiniiiiiinennen, 350 922
w tern:
drzewo budowlane i uzytkowe . . 303 418
3. Inne artykuty pochodzenia zwierzecego
i rodlinnego, artykuly spozywcze i po-
ZYWKI e TR 496 926
w tern:
skorki futrzane i skéry . . . . 1000
maka i produkty miynarskie . . . 46 434
olej rzepakoWy....oocoveeeiieiniiiinnen. 45
CUKI@ I e, 430 838
Syrop i melasa.....cccocceeieeiiiiiiiiiiieenen, 11217
P IW O i 72
likier, spirytus, wyroby spiry-
TUSOWE ..ot 1137
WINO | MOSZCZ.covvveeieieeieeeee, 357
Makuchy ..o 1519
OtreDY o 190
4. Surowce mineralne i kopalniane, oleje
mineralne ..o 4 758
w tern:
SMOYY | ZYWICEe v, 47
farby, barwniki........ccccooiiiiiiin, 1445

1913
ach

9717

47
194

1233 630

339 199

54 561
125 094
63 876
79 390
4 638

6 251

211 713

145 458

303 470

870

58 777
50

226 784
10 761
112

312
227
1711
127

10 382

72
1580



10.
11

13.
14.
15.

16.
17.

19.

20.

21.

31

1912 1913
w tonach
Wyroby z tluszczéw i olejow . . . . 96 64
Wyroby chemiczne i farmaceutyczne,
farby, barw niki......... 1145 1580
Surowce i wyroby widkiennicze z su-
rowcoéw zwierzecych i roslinnych . . 563 561
Skéry wyprawione, wyroby skoérzane . 35 6
Wyroby kauczukowe............cccccoovnnnnen 13 3
Plecionki z surowcéw roslinnych . . 2 6
Miotly, szczotki, pedzle, sita . . . 7 13
Towary gotowe z surowcow rosllnnych
rzezbione lub obrobione............ccccee. 3654 2529
Papier, tektura i wyroby z nich . . . 1604 279
Ksigzki, obrazy i malowidta . . . . — 3
Wyroby z kamieni lub innych surow-
cOw mineralnych i kopalnianych oprécz
kamionkowych ... 8 —
\Yyroby kamionkowe.........ccceeeeen. 21 640
Szklo i wyroby szklane................. 864 123
Metale i wyroby metalowe . . . . 9020 7789
w tern:
zelazo i wyroby z zelaza . . . . 8 446 7253
ofdw i wyroby z otowiu . . . . 96 70
cynk, cyna i wyroby z nich . . . 106 152
miedZ i wyroby z miedzi Coe 356 244
Maszyny, artykuly elektrotechniczne,
Srodki 10KOM OCjiuieiiiiieeiiiiieeiiieeee, 219 93
Bron, zegary, instrumenty muzyczne,
ZabaWKi. — 40
Inne wyzej niewymienione towary . . 275 28

1311 757 878 471

ZESTAWIENIE LI

Poréwnanie obrotu towarowego w latach
1912, 1913, 1928.

PRZYWOZ.

1912 1913 1928
Produkty rolne, ogrodow-
nicze i pastewne . . . . 31 905 34598 178847
Produkty lesne.....cccceeueee. 23 204 40 368 15 742
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10.
11.

© oo

10.
11

1912
Inne artykuly pochodzenia
zwierzecego i roslinnego, art.
spozywcze i pozywki . . . 134678
Surowce mineralne i kopal-
niane, oleje mineralne . . 591 957
Wyroby z ttuszczow i olejow . 3976
Wyroby chemiczne i farmac.,
farby, barwniki.................... 199 748
Surowce i wyroby widkien-
NICZE i 5 404
Papier i wyroby z papieru 6 768

Wyroby z kamieni i ceramika 50 375
Metale i wyroby metalowe . 91 411

Inne tow ary ....ccoeeeevvvvveennn, 2029
1141 455
WYWOZ.
Produkty rolne, ogrodow-
nicze i pastewne . . . . 441 321
Produkty les,ne....cccccocueenne 350 922

Inne artykuly pochodzenia
zwierzecego i roslinnego, art.

spozywcze i pozywki . . . 496 926
Surowce mineralne i kopal-
niane, oleje mineralne . . . 4 758
Wyroby z tluszczéw i olejéw . 96
Wyroby chemiczne i farmac.,
farby, barwniki..........c...e.. 1445
Surowce i wyroby widkien-
NICZE oo, 563
Papier i wyroby z papieru 1604
Wyroby z kamieni, ceramika,
materjaly budowlane . . . 897
Metale i wyroby metalowe . 9239
Inne tow ary .....cceeeeerevnnnen, 3 986

1311 757

1913

126 661

613 790
4078

268 837

3850
5904

61 678

72 310
1556

1233 630

339 199
211 713

303 470

10382

64

1580

561
282

763
7832
2 625

878 471

1928

151 906

492 970
12 818

368 784
9 934
12 222
39 083
541 920
8 183

1832 409

101 517

914 192

158 166

5400 547
20 830

73 176

3785
1071

82 335
25 021
2291

6 783 273
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