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. towarowa, jldąńska, JL -Gdyni«— (B IH ) S tru k tu ra  obrotu, t  o . .r  owego Gdańska .
;  y i i i  posiada oho cnie swój specyficzny ch arakter powojenny i  odbiega k ra ń c ó w  > od 
,/0 °» jak: s ię  przedstawiana, prżed wojną, pocii.no że w- wywozieorównie ważną ro le  od- 
7 '/ywa w ę g ie l.. a w przyw ozie spotykamy znowu rudę w zak re s ie  towarów masowych. .Ted— 
-^arr.e na ogó/ p rzez p o rty  przechodzą ty lk o  te  /a d u n k i, k tó re  są prze/adowywane w 
r .r  acil 2av-rń rtych  p rzez  Po lską umów handlowych, oraz w ramach transportów  TJNHRA.
,s "0 J3J-̂  ’ ,;roka posiadamy z k ra ja m i, z k tó rych  przychodną dary TJNBiŁa. t-jj«  ® TJ«S«Ao, 
0 t ’ '0 7  -kanadą, p Szwecją oraz s k ra ja m i '¿j którym i w iążą nas urnowy handlowe, t„.j® z 
0 0 0 ^ '> O saczę  ra z  Szwecją, p a n ią  i  Norwegią,..' Ogólne obroty towarowe p rzez  oba 

0; °& iągrią/y; cp0 '¡2c,br* 699»47o t ,  z czego w eksporcie 438* o7?. t ,  w im porcie
?6 1-393 t l a  Gdynią przypada •% te  j  sumy 434»-212 ty  w tyra na eksport 2 i 3*393 c»
1 o V ^ -)r l; *tóo*818 t ;  na  Gdyńak -  26'5„258 t ,  w ty n  na e k s p o rt  l6 / r.&78 t ,  na im p o r t  
0 - 0 '  , U" B d z ia /  G dyni w ogólnym O broc ie  w w yso kośc i 6 4 $  p rzew yższa  je s z c z e  w s to —

7° Gd«ńska j e j  u d z ia ły  w -ruchtr. s ta tków » M iędzy in n y m i p rz y c z y n ia  sxą do te g o  
ze 77 G d yn ią  >dbudowano ju ż  tak. d a le ce  m agazyny, że dysponu je  ona d z iś  pow ie rz* •>f a k t ,

n ią
v„ „2k * *9 5 »000 n
k '7 ., 591 ..i

,podczas gdy w Gdyńska s to jące  do dyspozycji nagazyr$robejm ują t y l -

s ^ G s z t ą ' stosunek u d z ia łu  obu portów w obrocie towarowym w m iarą odbudowy Dwór— 
i i . * f Ł ilo n e s o ' B'-p.enu Górniczego i  Wolnoj S tre fy  w p o rc ie  Gdańskim poprawia s ię  na

f Qgo ostatniego? gdy bowiem w .s ie rp n iu , u d z ia / Gdyni w ruchu towarowym wynosi^. 
a"-0% a T  .^iyńsku. 27$ , to  w następnym' m iesiącu u& zl.a/ Gdańska podniós ł s ię  no 347»

^  ‘'Opadzie do 41$  ogólnych obrotów,.
, ,  ̂ s ierpn iu , capy obró t towarowy ogra.td.csy/ s ię  do wywozu196o94$. t *  Węgla, bankvu 
K^ aa /wobec ¡8,753  t  w d ru g ie j ponowie lip c e ./ 5./przywozu. 4d &91 t  rudy ż e la z n e j.  

-r̂ .,./a'Kesi'a-u  nuoh ten wykazuje 5&P-zwyżki wobec m ies iąca  poprzedniego i  obejmuje w 
7/ 7 0 /®  119«373 i  w ęg la , .bunkra i  koksu, w przyw ozie zaś 26.257  t  w -ramach tra n s p o r-  
- ' A,aA»« ponadto 4»417 i  towarów ze S zw ec ji, ja k  ruda że lazna c e lu lo z a . i  i n .  i

i
Tle

7 i  75 t - v'--' o • i ’ ł w v*./»»'-s«» — ~ o ■ " y o-   ̂ nnći
pa p io ru . i ,  c e lu lo z y  % F in la d i i . .  V p a ź d z ie rn ik u  w z ra s ta ją  n a d a l o b ro ty  o 220b

k.>̂ ' vcl3Si±u » • poprzednim m iesiącem , 00 w cyfrach  wyraża s io  w eksporcid  i06„263 t ,  
_• o b ‘•■Jlcra i, keksu, oraz cementu f il.  a cem ent'przypada 2>75^ t / , o raz w iirp o rc ie  to .

r6 w ■’HTBHii. 5?
ż e la z n e j.. 2 341 i ,  po za -tyn 277 /8 3 . t  różnych- towarów ze S zw e c ji, w feyn 25*945 ‘y xn- ■- 

2o2. t  p a p ie ru  i  c e lu lo zy  z k in lad iJL , 250 t  ..azbestu s , 1 Z«S*R«r<.c
t>35./ t  fo s fo ry tó w  załadowanych - w Marokko* Obroty w l is to p a d z ie  wykazują wobec

M ie s ią c a_  , . P oprzedn iego  zwyżka o 17% i  dochodzą do 226„016 t , z  czego p rzypad a  na im -
t ( n ,  l Sp o i t  L i ,  ,6 ,7 5 5  ę

v .Statków w Gdańsku .1 G d y n i,-(B IM ) Ruch statków  w- portach  p p isk ip h  r o z -
i . 0 0 '4  e:19 w p o T o H e ^ .p c a " ir r~ P ^ rw s z e  p rzy b y /y  do p a rtu  gdańskiego f iń s k i  jednos tk i
klfej .  Od t

••Pojeńn.

y zachar-teroTjajnę p rz e z  Z<,S-1717 d la  p rzyw ozu  w ę g la  p o ls k ie g o  do JKos^i Sovd.ec—
°go oiźasu prze& s/o przes oba p o rty  d$> pierwszego grudjaia br,7- 356 statków  
9 i 4« 497 HBff. z  'czego na w e jś c ie  przypada 7° i  statków  o po jemu. 490»51'-‘ kR’7 f

,  JX 6 6 kc ;
i l o ś ć

11 " ¡ p f ? c le  0 5  statków  o po jemu.. 4230 7 9  HRT» ¥  ruchu tyn  u d z ia /  Gdymi o i le  ohńdzi 

1 _przedsfcawia s ię  nieco le p ie j  na korzyść Gdańska, m ianowicie w Gdyni 54$»
statków , w ynos i/ 59$ ,  Gdańska 41$  * Natom iast pod wzglądem tonażu stosunek

_ - _e*’ ’■
Gd«ńsku ‘w -«u iu ił u a wynajŁAtt nnsKitwjs. w K v t «». ,u.y «-u.ts«.oj&.5i, ¡khiaojc^ ,  .«»—

większym zanurzen iu ,
/  s j'ópŁ D latego te ż  często duże s ta tk i  amerykańskie TJKKRA, k tó re  mają -.viększe 

w ięc  ¿u ź

n lb  "o75 do Gdyni n ie  mogą jeszcze p rz y b iją ó  s ta tk i: k. j B 1

- 'J ‘-’- u lu ? p r z y b i ja ją  n a jp ie rw  do p o r tu  gdańsk iego  skąd po częściowym , w y/adunku,
0 laa ie jszym  z a n u rz e n iu , p /y n ą  do G d yn i, by  tam z o s ta w ić  re s z tę  swego /ą d u n —

ku..

P ) / 1 1  l i l i w n . v ó P j
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c ię g lu  p W ra a g rę h  dwóch t y g o d n i  p ra c y  p o i Ów. w l i p c u  b r k  p rz e s z ło  45 
rf °  /-ę**ane j p o je m n o ś c i 25o821 HRTCS> a cyego 66rł  p rz e z  G dańsk. Ju z  je -

•Tr Tm* /j Ci ' A7 vn T — -4 ,~ » -,v -......................1 . -5 > - ' . /

^ i r c ł i  s ta tk ó w "
dnak w n + - “  anT, , a e^-ego dd >̂ p rz e z  uaańsk. Już j e -
wnie n r ko 15^ef :i' f cru' waa.le™ J s to  sianek u d z ia łu  obu p o rtó w  z a la n ia  s ię  gwai.1;Q~
^ B W k 1 ^ 6 3d^ r i i  t a k ? że -uchu. okrętowego p rzypada na G dyni ęV 37 następnych  
G dyftst- ' Pj°PQr o ja  ta  s ię  n ie c o  w yrów nu je : we wcześni, u d z ia ł  G dyn i w yn o s i: ' 56<?Ł 

p ^ ' ,w  p a ź d z ie rn ik u  $ G-dyni 54?^j Gdp&aka 4f;-v'H w l is to p a d z ie :  Gdyni ~ 5 ‘f i  
n ia  na1n1e-r rZyCEl i i a s r a i a r 'y  "T *>e początkow o b y ła  te n d e n c ją  upo rzędkow a-
s ię  ge Cdv T \ >' T J' 2f la i i -i k i f i ^ c • ¿ak;o - 1:5 eJ zn iszczonego  e/Tymczasem je d n a k  o kaza io  
w fc c ó t« -v in:La i a a le  no^ ia  dysponować magazynami, n iezbędaem i d la  w y ładunku  inposrfcu 

° af SXe n i&  ddsask, k tó re g o  w a r t k i ®  magazyny byVy z u p e łn ie  zdewastowane, 
tiyw a ft w^ a w s to su n ku  ohu p o rtó w  pod względem u d z ia łu  w ru ę h u  n a le ż y  s ię  dop a -
zadońó u f. ! ! ! V9P! 'e odbudowy id ą c e j w  k ie ru n k u  pxj|etóscrffam±& p o r tó w  do ja k  n a jszybszeg o  
baram i n a jh a r d z ie j  pa lącym  potrzebom  c h w il i .7t aj ,  p rzy jm o w a n ia  s ta tk ó w  z
ze z n a c z n w 7 t1 .'W7WO!SU w ę s la * u d z ia łu . G dyn i w l is to p a d z ie  id z ie  te g  w pa rze

r ^ lo n o lę .  s ta tk ó w j ’.p rzybyw a jący  oh z r e p a t r ia n ta m i do k ra ju «
t u  tonpżu  ‘ ®»el.i. ohodz.i, o m u .«  rozwojowi» ruonu  s ta tk ó w , «osz/.a ona w k ie ru n k u  w zr* 
U ast^ppy \ . ' 1 i - lo ^ o i  statków«, t *  j j  z a w ija n ia  co ra z  w iększych, je d n o s te k  do p o r t !  - 
p o ls k a  i °  t0  2ax'4"ra-° w m iax^ odbudowy z d o ln o ś c i p o r tó w , ja k  ró w n ie ż  za in ic ja ty w ę  
s ta tkó w  4 ZWQ<łZk^ ? prs5ez ^e yo szo n ia  46 r m  k o n ie c z n o ś c i c h a r te ru  ..on ia  w iększych  
p n iu  -ny.̂  y ,Ĵ  9,skra z ‘tym ru c h  s ta tk ó w  p rz e d s ta w ia  s ię  w następu j:;' cy sposób s w s:T 
cu o 2o<^e°+ °  ?IZ f a_ °> a -s ta tków  o pojemno 1.2.7»243. if f ili-  v  następnym m ie s i
a 45^ «i ° sJa tkdw  l  55% to n a ła  w ię c e j., n a to m ia s t w p a ź d z ie rn ik u  o 27'y s ta tk ó w  ta n ie j |. 
sPadVa ° n w  w i^ 0G;5 n ia  w poprzedn im  m ie s ią c u  i  d a le j  w l is to p a d z ie * :  i io ś ó  je d n o s te k  

1 ° ' c /° ra wysokośó tonażu  wzro&yLa o 3TJ/° w prówn.a iu z p a & z ie r t ik ie m .

rozjna i+o * ó Uj JrJ' af  równxeS p rz e d s ta w ia  rozw ija j-ę icę , s ię  z m ie s ię c a  na m ie s ię *
P ie rw szy^  • ^;s i6 r P-aiu b;y£y reprezen tow ane  w po rta ch , naszych ty lk o  2 b a n d e ry : na 
6 - o iu lT ^  Q ie ^ ace- - i t s k 3 '> na d rug im  szwedzka? we w rz e ś n iu  l i c z b a  bander doch odz i do 
azwedzka W 82® 331638GS pod WE6 i f t e n  i l o ś c i  wchodzących s ta tk ó w  z a j-m je  bandera  - ’
h e ls k a  f/\ / ' J a k Łd o ty chc5‘as na s ta le .,  aa d rug im  f la g a  ra d z ie c k a  / 5 / ?na  t rz e c im  au-- 
f l a g i  dtZ 4( 9 n a s tę p n ie  amerykańska / ? / » w re s z c ie  p o ls k a  / 2 / ,  7/ p a ź d z ie rn ik u  do chód - •. 
shk, ane-j Sf \ X norwebkad ^eaidera szwedzka pow iew a ła  na 51 s ta tk a c h ,  f l a g i  am eryka' • 
szym to n o °  Ska 1 :padz±e'c k a y rep re ze n to w a n y  po 8 .s ta tk ó w  kaSda, am erykańska o najm ' -
^ ie n i:-> v -4 ^ - fna ! t f p iÓle  no;rweaka ¿ y *  f iń s k a  / i /  ’ ' i  p o ls k a  / i /  ¥  l is to p a d z ie  poza 

^■oEyail^ z ja w i ła  s le  f la g a  a l ia n c k a  G
^ V o h m ias+ - ^ ^ ^ - ' - ( B I M ) .  Po p r z e ję c iu  p o rtó w  Gdyni i  Gdańska p rz y s tą p io n o  
Przędzeń ek *'? u f o rK f 'dkowa;R:i-£l te re nów  p o rto w y c h , odbudowy i  k a p i ta ln y c h  rem ontów 
i^frdgiej- p0y S.P l° ay " ^ ^ y o b  ta«: f,e p ie rw sze  s t a t k i  można B y /o  p r z y jęó s poozę tk iem  x 

 ̂^  p—P-^a 1945 X  -Do o h iii. l. l o De cne j  odbudo wanó >. odda-7.0 do -e k s p lo a ta c ji :

43-»649. n?- magaasyńow I  s t r e f y '
21oG*7 n?: i! , I I  "
5 dźw igów c i.a przeT-adunku. tow arów  masowych 

> 2 UB^zędzenlat taśmowe
J dźwigów d la  p rz e ła d u n k u  tow arów  d robn icow ych

~ -S ii-iu i - ’17 = 39* m4" magazynów 1 s t r e f y
13 dźwigów d la  p rz e ła d u n k u  tow arów  masowych 

v 1 u rz ę d ż ę n le  taśmowe ■
x ) J e s t  to  f  1 „ d ź w ig i d la  p rz e ła d u n k u  tow arów  d robn icow ych
®1Xgiels k a ,  no“ v + *OZna'OSSâ ca s j a t k i  p o t iie m ie o k ie , o zaiogę. n iem i o i a  i  komenda,

- iy c h  p rz e je ż d ż a ję , r e p a t r ia n u i  p o ls c y »
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w id z ia n  ^ . G<3yni d a ls z a  odbudowa magazynów p o s tę p u je u szyb ko  n a p rzó d , W Gdańsku p r z e -  
wszt +e^  na  I 'ok ^946 budowa k i l k u  nowoczesnych magazynów. Poza tam uruchom iono 

S o rz  Rdzeni a n a w ig a cy j no—żeglugow e, p o trze b n e  d la  n o rm a ln e j p ra c y  w p o r- ’-
t f e c h i i ^ y k s z o ś c i  l a t a r n i  na o b r z e ż u  p o ls k ie m  w m ia rę  pos iada nych  m a te r ia łó w

^ c is f e p rze ładunkow a  tow arów  masowych w p o r ta c h  G dyni i  G dańska .- (BU«)
ś le p iu  ° ic r^ 3 ls n le  z d o ln o ś c i p rze ła d u n ko w e j danego p o r tu  je s t  m ożliw e  t y lk o  w o d n ią *  
dupkovw f  u/Ch towarAw masowych, k tó re  k o r z y s ta j9. z m echanicznych u rządzeń  p r z e ła j  
P°Ga w ,1 1 P ° r tu 0 D la  o k re ś le n ia  z d o ln o ś c i p rze ła d u n ko w e j poszcze gó lnych  u rz ą d z e ń ' 
j ę  je s z -  a ia r ° d^ ne t y lk o  P ^ t y c z n ie  uzyskane w y n ik i e k s p lo a ta c y jn e ,  k t i r e  o d b ie g a - 
4 podc,+GZ<3 poważnie od wyników  przedw o jennych  z uw ag i na p rze rw y  w d os taw ie  p rę d u  
Ifców aVaeniU wagonAw o raz  s ta n  u rządze ń  i  n ie w y s ta rc z a ją c e  k w a l i f i k a c je  r o b o t n i -

o s ię g n ię te j !7 f
9k r i l v  Na P o s ta w ie  fa k ty c z n ie  p r z e c ię tn e j g o d z in n e j w yn ika  w c h w i l i  obecne j n a ,

__ zdo lność  p rze ładunkow a towarów masowych. ■>;

P o r  t P rz e c ię tn a  zdo lność  
p rz e ła d .  w t / g o dz,
1 dźw ig  łę o z n ie

D z ienna  zd o lność  p rze ładunkow a 
w tonach  p rz y  p ra c y  na 
1 zmianę 2 zm iany

' £ 4 _ a  A -S _ k

Pągen Gór n i c zy__
® -‘ ^w igów p o r ta lo w y c h  
 ̂ taśm owiec /

1 dźw ig  m ost .owy

any
4 d ź w ig i p o r ta lo w e

40 52o 2.560 5. 12o
75 75 600 1 . 2oo
5o 5o 4oo 800

5 5 ' 14o r 1. 12o 2 .240

4 .680  ’ • 9 .36o

'

. .*■ V

65 13o 1.o 4o 2.o 8o
5o 1oo -

/ 800 1. 6oo

100 2oo 1,600 3 . 2oo

25 25 2oo 400

3e64o 7.28o

8 . 32o 1Ó*64o

£& db rzBR^

2 d f iw iS  aos i OT7e
P o rta lo w e

f ^ r Z-G|S - jiu Ą s k ie 
c raśmowce ----------

Nadbrzeże w „ i  
1

Gila* ^  -  G d y m ,

Na p od s t
w v n o ^ d a n y c h  m ie s ię c z n a  zdo ln o ść  p rze ładunkow a  na d z ie ń  

Aadowann']'.,8-' 25o .oo t  w z g l.  500.000 t  p rz y  p ra c y  na dw ie zm iany. F a k ty c z n ie  p rzar  
* *  c z n ie  z d ro b n ic ę  193.189 to n  w m ie s ię c u  p a ź d z ie rn ik u .

r ;?2P o r | ^ ^ ^  (B IM ) P o r t  G dański w o k re s ie  przedwojennym
. ° w e j  5 b0Av J ^ e l ° ma ski adarai d la  p ro d u k tó w  n a fto w y c h  o pokaźne j p o jem nośc i z b ió r ,-  
dennych u i e ^ y ^ ^ Y 9'0^  łą c z n ie  o k o ło  I0 0 .0 0 0  m *. S k ła d y  te  na  s k u te k  d z ia ła ń  w o- 

ca łko w ite m u  lu b  częściowemu z n is z c z e n iu .  I  ta k  s k ła d  b ,  f i r m y



>

3 a l t o i l  "  w  ’J is /m Ł j-ś o ir,. - I . .skład. n  'B r^J łobeL-uir'yTm xLB-K3^1eiiTskiH  sę ta k rtn ia z c -z o n e
3 n is  nadaję- s ię  z u p e łn ie  do odbudowy, tym b a r d z ie j , ze ic h  powożenie w te re n ie  j e s t  "

bardzo  n ie k o rz y s tn e c Dwa s k ła d y ,  powożone na w ysp ie  H o ln , a to  b c f i r m y  " M azu i " 
° ra z !,Raaber S p iry tu s w e rk e  11 ty lk o  nakładem  w ie lk ic h  kosz tów  m ogłyby być doprowadzone 
¿o s ta n u  u ż y w a ln o ś c i*

Stosunkowo m n ie j u c ie rp ia n y  s k ła d y  po /ożone  w p o rc ie  na lewym brzegu  M a rtw e j 
^ is $ y 0- TJymienić t u  n a le ż y  J odrębne kom pleksy- a, to  % i /  S k ła d  " B a p ico  "  p rz y  Dworc 
W iś lanym , 2 /  S k/ad  " P c im iu  "  w Kowym P o rc ie  o ra z  3 / S k ład ' " 01ex p rz y  u l 0 W iś la  
n e j n r  o 2o,

P ie rw s z y  z n ic h ,  j e ż e l i  I d z i
l6 .;ooo n? b y ł  stosunkowo w zadawał a j ę-cyn s ta n ic

ta n  z b io rn ik ó w  o R o ż n e j po jem nośc i caŁ
d z ię k i  z a b e z p ie c z e n iu  p rz e z  Niemców

z b io rn ik ó w  w c z a s ie  w o jny  obmurowaniem od d z ia ła n ia  poc isków  ,  S k /ad  te n  ś lu z y /, po 
z a ję c iu  Gdańska ja k o  basa n a fto w a  d la  f r o n tu  m arsz» R okossow skiego , z o s ta ł p rzekaza 
ny w /adzon p o ls k im .w  s ie r p n iu  b r ,Z  c h y l ią  z a is tn ie n ia  w p o ło w ie  s ie r p n ia  b r s- m o ż li
wość.). 9 trz y m a n ia  p ro d u k tó w  n a fto w y c h , a w p ie rw szym  rz ę d z ie  benzyny i  n a f t y  t r a k to r o 
w e j od TJIfRRA., C e n tra la  P roduk tów  N a fto w ych , O d d a la j M o rs k i w Gdańsku p r z y s tą p i ła  n ie  
z w /o czn ie  do odbudowy i  p rz y s to s o w a n ia  ty c h  sk ładów  ja k o  bazy sk^adowo -  p rze /a d u n ko — 
weJ ¿ ia  oczekiw anych t ra n s p o r tó w  p ro d u k tó w  TTKRRA, d o s ta rcza n ych  tankowcam i*

S k ła d  »* B a p ico  " zos ta /. w c ię g i  n ie s p e /tta  6~ e iu  ty g o d n i doprowadzony do s tanu
u ż yw a ln o śc i po odw odn ien iu

sze regu  in n y c h  r o b ó t c P e łn i
go i  rem o n c ie  u rządze ń  t ło c z n io w y c h , doprow adzen iu  prędu.

, _ on od p a ź d z ie rn ik a  fu n k c ję  bazy składowe — p rz e ła d u n k o 
w ej G la p rzy jm o w a n ia  Jtadunk^w z m orsa i . p rz e ła d u n k u  do c y s te rn  k o le jo w y c h  d la  w ysyp k i 
w G/-ęb k r a ju  n a ' p o k ry c ie  b iesęcego  zapo trze b o w a n ia  k r a ju ,

’G odbudow ie, k t ó r a  wymaga d łuższego  -okresu cz a s u  z uw ag i na  ro z m ia r  zniszczę:-!'
^ d e w a s ta c j iz n a jd u ję ,  s ię  w ym ienione dwa d a lsza  s k ła d y .* Odbudowa ic h  i  p rz y s to s c t."  - 
n ie  do p o d ję c ia  p ra c y  przew idyw ane je s t  d la  s k ła d u  11 P o lm in  "  o po jem nośc i z b io m i o 
we,j ca f, 180ooo m3 na p o czę te k  s ty c z n ia ,  zaś d la  s k ła d u  " 01 ex " o po jem nośc i 11»oco 
w iosny; p ^zysz /e g o  ro k u ,

łę c z n ie  te  t r z y  basy składowe — p rze ładunkow e p rz e d s ta w ia ję  pojemnośfc z b io r 
n ików  cac 45Pooo m3p c o  p o z w o li na  p r z y ję c ie  i. p rz e ła d u n e k  p rz e w id z ia n y c h  do im p o rtu  
w r °k u  1946 i l o ś c i  p ro d u k tó w  n a fto w y c h  .d roga norrr a rz e z  Gdańsk, je  S e l l  o d trs n s p o rto -  
Warnie ty c h  p rodu k tów  ze sk ładów  p o rto w ych  w gjtę.b - a ja  b ę d z ie  d o s ta te c z n ie  sprawne0 

E k s p o r t  do Z , S o - - (S IM ) W ranach  urno m iędzy P o ls k ę  a ZSRR o w ym ian ie  
to w a ro w e j, z o g ó ln e j sumy S/dooo to n  wytworów h u tn ic z y c h  p rzeznaczone da? w y s ła n ia  
u rogę  m orskę 1ocooo ton,. F iń s k i p a ro w ie c  11 Iv a lm  ”  ła d u je  obecn ie  w Gdańsku ok„
2?oo to n  ż e la z a , wyrobów h u tn ic z y c h ,  ja k  b la c h y  c z a rn e , ocynkowane gw oździe , o s ie  
wagonowe, s t a l  sz tabow y, o raz  o łó w  do Len ing rad u ,> J e s t  to  p ie rw s z y  t r a n s p o r t  z o g ó l-  
^ o j  suny ■¡ot ooo to n .  Za ładunek ze w zg lędu  na ba rdzo  tru d n e  w a ru n k i p ra c y , ja k  b rak  
s w ia t /a ^ b ra k  dźw igów, - tru d n o ś c i w dowozie ro b o tn ik ó w , odbywa s ię  t y lk o  d z ie n n a  szych1' i  

w indam i s ta tk u *  ta k  ze trw a ó  b ęd z ie  o ko ło  3 ty g o d n i» Towar d o s ta rc z o n y  je s t  f 0o0b« , 1 
a n s p o rt m o rsk i w ramach o r g a n iz a c j i  " S o w fra c h t "o 

, . E k s p o rt  do Szwecj i ^ B I M )  Z je d n o cze n ie  PrzemysłubCynkowego w B ę d z in ie  p e r t ra k j-  
a w sp raw ie  w y s y łk i b i e l i  cynkowej do S z w e c ji,  Zgodnie  z umowę hand low y p o ls k o  — j 
^zweuzkę p rz e w id z ia n e  d o s tany  wynoszą o k , 1„ooo to n  w ro k u  b ieżącym  i  oko /o  2»5oo to n
P ł 0'"11 P rz y s z ły m , Dostawa wykonana b ę d z ie  p rz e z  P o ls k ie  Z a ja d y  Przem ysłu. Cynkowego 

u tę  »» F e n ik s  " w B ę d z in ie  za pośredn ic tw em  C e n t r a l i  ż e la z a  i  S t a l i  w K a tow icach» 'Pj. _ v * c u iŁ a  w joęu.zix.uie za poBJBUiut 
e tó d u je  a ię  o ko ło  2oo to n  m ie s ię c z n ie w y s y łk ic

■pr  Impo r t  r u dy  ze Szwec ji,. .- -  ( B i l i )  C e n tra la  Surowców H u tn ic z y c h  w K a to w ica ch
2 o -P ro w a d z i/a w p a ź d z ie rn ik u  r 0b ,  t ra n z a k c jo  za.akupu d la  h u tn ic tw a , p o ls k ie g o  p a r t i i  

mdy .ze S z w e c ji,  M iędzy  in n y m i zakup iono  2o«ooo ton.
;owe) od f i r m y  R oynorsholm s Gamla 

UiJ- -aactaeboiaget, J ia is in g b o rg «  P rz e w id z ia n e  b y ło  z a fra c h to w n n io  d la  t e j  p a r t i i  
P i ls k ie g o  i  ja k o  p ie rw s z y  s ta te k  z a fra c h to w a n y  z o s ta ^  s.,s# 

ac b ę d z ie  29oo to n  w R a ls in g b o rg , w d r o g ie j p o ło w ie  g ru d n ia  b ,r<

a to n  ró ż n y c h  gatunków   ̂n.,./ ■ę-^
s t ó j  " ru d y  czerwonej. 1% ( w y p a /k i p i r y t  

Xor . ^  A k t io b o la g ę 1 9 H g ls in g b o rg «  PrzewJ.daiane by,
"K roków  " ,  k t ó r y



TJbezp-.iec_gsiii-ą „..morskie t ra n s p o r tó w  ru d y  ze Sgvfec.ilo-- (BIM.) t r a n s p o r ty  ru d y  
ro k u  b ieS ^cya  za S z w e c ji w ranjroh p ie rw s z e j te  go ro d z a ju  t r a n z a k c j i ,  zai- 

r . te j  po odzyskan ia  n ie p o d le g ło ś c i, ubezp ie czany  b y ły  od jeyzyka m orsk iego w szwe&ż— 
. ic h  tow a rzys tw sch  u b e zp ie cze ń , ch o c ia żb y  z tego  w zg lędu , ze te n  d z ia ł  n ie  b y ł  do

tych cza s  w k r a ju  ^zorganizowany», Z c h w ila  u ru c h m ie n ia  d z ia łu  u be zp ie czeń  m o rsk ich  
p rze z  powszechny Z a k ła d  U bezp ieczeń  Wzajemnych o d b io rc y  ru d y , w k tó ry c h  rę ka ch  le ż y  
d y s p o z y c ja  tra n s p o r tó w , ro z p o c z ę li pe rtra& fe -je , m ające na c e lu  pokryw a n ie  ty c h  ubez^ . 
p ie c z e ń  w kraju, K o n tra k t  z o s ta n ie  prawdopodobnie pod p isa ny  w n a jb liż s z y m  c z a s ie , 
przjffezym uzyskano naw et n ie p o  d o g o d n ie jszo  w a ru n k i, n iż  to  mi^/o m ie js c e  p rz y  p o k ry  
’w an iu  u b e z p ie c z e n ia  w S z w e c ji,  P rz e n ie s ie n ie  u b e zp ie cze ń  tego  ro d z a ju  na ry n e k  k r a jo 
wy je s t  fa k te m - z .p u n k tu  w id z e n ia  g o s p o d a rk i n a ro d o w e j, ba rdzo  k o rz y s tn y m , n ie  t y lk o  
ze w zg lędd  na o ż y w ie n ie  t e j  d z ie d z in y  ż y c ia  gospodarczego , a le  ró w n ie ń  z powodu
o szczę d za n ia  dewiz-, dotychczas 
p o ls k o  *- szwedzkim*

bowiem ube zp ie czen ia - to  p łacone  b y ły  w c le a r in g u

P o rów nan ie^kosz tów  przew ozu k o le ją . - i  drogę, wodna
drogą wodną, a c z k o lw ie k  trw a  d łu ż e j ,

¥  zasadz ie  t r a n s p o r t
V,oT> irv. s i f  znaczn ie  t a n ie j .  Z ja w is k o  to  j e s t

powszechne i  d la te g o  paradoksa lnym  w yda je ' s ię  obecny s ta n  w zeczy, w ed ług  k tó re g o  
k o s z ty  przewozu, d rogą  wodną są w iększo  a n iż e l i  - k o le ją .

Szczegółowe s ta w k i przewozu odnośnych k la s  tow arow ych p rz e d s ta w ia  'p o n iż s z e  
,ws ta n ie n ie  %

T a b e la  porównawcza kosz tów  przew ozu k o le ją  i  d rogą  wodną 
(p rz y  ładunka ch  co n a jm n ie j “jo to n )

Gdańsk — Viarszawa Gdańsk — Bydgoszcz Gdańsk -  Tczew

TCI fipa. K o le ją drogą  wodną , k o le ją d rogą  wodną k o le ją drogą  wodną
km -313 w górę  i  w

d ó ł
km, 153 w g i r ą  i  w 

d ó ł
km 25 w górą i  w

d ó ł

w g roszach  za lo g kg  t.

1 3684 438o 2o7o 2170 • 552 670
2 32T6 33 80 1842 i  930 486 59o
3 2730 3190 1 548 ló lo 432 52o
*T 2o?6 $3 So 1248 13 lo 342 410
5 1374 154o 882 92o 276 32o
6 918 1o2o 606 6 30 21o 725o
7 1308 1580 .840 - 880 240 29o

‘ yższe k o s z ty  przewozu d rogą wodną m ają te n  z ły  s k u te k , ze ta b o r  k o l-c jow y p rz e z
wojnę zn aczn ie  uszczup lpny- i  z n is z c z o n y ? je s t  je s z c z e  w ię c e j o b c ią ż q n y , gdyż to w a ry  > 
ze wzglądów k a lk u la c y jn y c h  sżukaó będą zawsze tań szych  środków przew ozu.

2 a g luga feródl.ądo?{ą »-• (B IM ) Ruch na d i.ś le  ro z p o c z ą ł s ię  d o p ie ro  we w rz e ś n iu  ; 
przeszyto tam i  a pomr; m ie s ią c a  tgc&-l6 b a re k  o ła d o w n o ś c i 2aĄoo t * ,  k tó re  wywio
z ły  1o011 t  towarów  w gł<ab k r a ju ,  m ia n o w ic ie  % i  Jo t  t ra k to ró w .  3o1 t  m yd ła . 126 t  
k r r . b i t a ,  g0 t  greny i  65 t  c z e k o la d y c, ¥  p a ź d z ie rn ik u  ru c h  te n  w z ró s ł do 58 b a re k  o 1

3T.Ho hc i  13.584 i., k tó re  p rz e w io z ły  8,
• : r n ,do G-daAska* .

■ > 0 ' f  konse rw ,
o a.

to wt- m ✓ > -
\ / . j zaś w g łą io  k r a ju  4-32 

372 i  kawy-j 252 ' t  mydła

iw , m iano w ic ies  p rz y w io z ły  134 i  
ś le d z i ,  1 .o89 t  makłt^ 3o6 t  g ro  

Pd 3 t  t ra k to ró w  i  52 t

B iu ra
ćęo.lowa E o n fe ren c  j  a M orska (

o ,.17 la
,B IM ; Pod e g id ą  Idiądzynarodowego

■ -.OWI 
*p r t

5chni c ^ >  a aad-

nvKopenhad.se w d ru g ie j ponow ie l is to p a d a  1945 r » M ią d z y n a ro -
c ie lc  o k o ło  2o rządów , 
a mi a /a  c h a ra k te r  ś c iś le  

j  M iędzynarodow ej

a  ^ f c ó ^ - r ^  Ko* s k a f v  k t ó r e j  w z ię l i  u d z ia ł  p rz e d s t 
cod"wc ora<i erg;S s n iz a c y j p racow n ików  m orza0 K o n fe fe n c j 

n,4.em j b j  b y ło  p rzyg o to w a n ie  g ru n tu  d la



, , ^ ^ u e r e n c j i  ilo r.sK xe j w p o o a |t)m  K im  1946« P o ra n e k  obra« obejmować za g a d n ie -
nxa- - o^yuaące, axn.ma.iJji oh s taw ek I  warunków w żeg ludze  handlowe j  j  a w ięc  : PYace, 
caas p ra c y ?..iixXopJ, poaaesscsenia'-, w y ż y w ie n ie , z a ło g i , a b e z p ie c ie n ia  spo /eczne , w e rbo - 
'T ■ , ' v s m o le n ie  o M iędzynarodowa F e d e ra c ja  R obo tn ików  T ranspo rtow ych
oraz 3i|dayn3xr>cur, fh  o rg a n iz a c ja  o f ic e ró w  m a ry n a rk i hand low e j - o p r a ć ? w i a s n j c ,

,-y ^ a c o w ru k o o  M orza” . k t ó r ę  pragnę. p rze fp rso w a ó  ja k o  m iędzynarodowe minimum r -
, r a s te  może posjćufcrfc za podstaw y d la  op racow an ia  p la n u  -
-¡.epsaeni.a >ra.x-u -ąjw p ra c y  na  morzu, w n ie k tó ry c h  kra jach.-.

, ,  f g ^ S ^ ^ s z o n e . j p r z e z  (3 IM ) ¥ g . czasopism a " F a ir p la y "  z dn t
’ s t ^ c f l o - K  “ S i  ^  ii3o4no0iio tle3 A d r rm ia te a o j i  M o rs k i. j(T O U ) o g * » #  n o -

, v - - 2 3edne.vo 'lub  dwóch b e zp ie czn ych  p o rtó w  p ó łn o c n e j, a lb o  z jednego

r  *  6 Ź  30 F r “ ° 31 ( 8 t “ f a  B S dC -„  ' TT,-.-o,i . '  . ' ' i  J“ *. ao ■“  f I sh & d , w szys tko  za 1 ronę — 2c 24o fu n tó w
6 d l l r z Y ^ ’T " m ^ v la i * ' 0h 7aT ':t vY R a d o w a n ia  z o s ta /  zm n ie jszony  z ' 77 sh 6d ,do  71 sh o u t p.zy...czym oan Domingo /a d u ję  o5 sh t a n ie j

d la / s t ä W j r f ^ F d^ 'to n !°  ~  ^  sh d la  s t a t k *w do 4» W  * * * .  32 sh

V n * 1-? do -H e lg i!  -  174 sh , w w orkach n ie o b o lę ty c h ,  k a te g o r ia  E .
Ł0 Ssvvecji -  52 sh d la  s ta tk ó w  do 4„óoo TDD, 43 sh 6 da H  . 

łw ff  oa d-oOOi do o 0.500 TDD, 41 sh d la  s ta tk ó w  od 6„5p1 do 9000 TDD« 
l ä ä t a t y v -  Makatę a do Jiowej Z e la n d i i  -  36 sh 6 d „ ,  k a te g o ria * E .

* * » * ,  Ä ^ Ä i 3 f te r ; K t i r  » * ; * * » •  * w *  -- 5 * * * > « . 1  . i w »v
S h f e  z A p g o n ^ y t t  B e fs U  Y o i f h l i  W a t a n k »  2 . 5oo to n

tonak  i -  * * * . 4 la  E a ro p y , o ozyn b y /a  -.-.-ó- raa b y t p rz y d z ie lo n y
*v l" t-hure ao k ra jó w  e u ro p e js k ic h -, p rz y  czym Dar S b ip t jin g  A d m in is t ra

r ^ X ! S  s ta w k i fra c h to w e  bony l i c z ą c e j  2c-?-4o fu n tó w "a n g . ; -  Z jedne-
18 do i«  a r ie t 3kx° i  dó, ?eüaeS0 Po r ta  n ie m ie c k ie g o  na M orzu Północnym -
G othenburg ... M a J ^  duAsk^ eCOv p o ls k ie g o  lu b  szwedzkiego p o r tu  w s t r e f i e
p rz y  ¿ a fe fc u fc  'b^ y c k ie g 0  “  2o d o l° .

ÜTr.>Al ni«em-» Z o s ta ły  równa, e z u s ta lo n e  s tw k i d la ’ s a le t r y  do
B i o l i t ^ o i n o  7- » ” “ «-15 d o i .  « « ,  d la  R e c ife ,  12,25 d la
toocj-jo-oyok i o h o i i c o  h 4 4 '- P’,0' h h h ’ 5°  5 la . t ' °  f * “  40 S'“J > D a lszo  p r z e p is y  S t .  Z je  •
= M . i io l ,X a  w K e k o y t i do ¿ 4 - M 3 f ?  L“ !i.en = Sa!rta  * » • » »  4 B *U t 
(■jono- to n ) <~r- i  do ntre-Ty „ w ,  S ^ ^ d n A c ^ n y c h  -  żhęo d o i*  od to n y  a n g ie ls k ie j  
r m  o «•» y ' f ! 4 " "V  7 1-oA-i.i o cne go A ra  a n ty k u  8 d o l0 , p rz y  czyn o p la ta  su rcha rge

: C1 r C: ^ : OTY 0h d la  % *a **& ™  A t i ^ k e m  s + ie f le  S t . Z j e
In d -y ’ F o l ' T i ^ r r ' ->,af ? c:eanu Spokojnego o ra z  p o r ta m i h i i i a k m i ,  in d o h iń s k i:  .1, 
S  l i s t o u ^  I o ^ ° i  = 3 ^ “ - J a c h t ó w  La P la ta  (h iw e r  P la te )  od dn.
lo o  do 9oUp ixB dw yza ‘ l lo o o *  k g l '4 pS2GrLl-c ^ 2 £usnoß 4 re e  do pe‘ra- z o s ta ły  zm n ie jszone  z

(B IM )' K° m is ja  Mo:rsI^  Staa6w Z jednoczonych
? r  -'0I>Ł*U^  ,945 f ’D? »e s to c z n ie  am eryks&skie  wyprodukowany od dn.
0 d 7 P ^ : f ? 9 « T  8i f ^  dd 1»s ty ic z n ia  1945 r .  -  946 s ta tk ó w , zaó
d a le k o -  i V "  f ‘ 3 -2  o ^a vcxs Wśród nowowybudowaaych je  d n ia  te k  je s t  7 s ta tk ó "
;  c . ia ^  .. ° l  ° J 0°  Dn- ^ l i s t o p a d a  K o m is ja  M orska o ^ o s l / a ,  £e
hand low yc iT T ' ,y fej"a:Łji‘d' p o c z n ie  S banów Z jednoczonych  wybudowany 75 s ta tk ó w
l t 3 2 i d ^ * o 'w ? r i ( - b ^ J t 2na2Rl ^ r6d::2k TDWj z tego  18 s ta tk ó w  ż e g lu g i p rz y b rz e ż n e j,  -'3 
RUs t:  4V^  -f  3s ta i ^ y  •.-^G js je rn , -¡4 towarow ych t y p u '» T io to r y « , 9 tra n s p o rto w c -i' .

1— -  ” L i C  ~0™,1 z* sxu&x P * ^ o r z r iz n e j , 5 tow arow ych ty p u  C, 4 towarowe zm odyfiir -At,e r W " .  9 B + o+W mmcrlnmo -¡--r™. t.r J1__ i____rr .1 . . . . ._/
nego 4yp--
znawcth» -»w. p ro d u k c ja  S t

^  p a r is ? p 'r^ ? jJiJ s datków , przeznacnonycsh d la  s p e c ja ln y c h  ce lów
....... ■ ■ ■ ■ -

d a o 4 ^ !r iS r% . 2 ö ta tM  o s io w e  ty p u  »’L ib e r t y ’ .  ............................... J.ÄO,
^  ^ p ro d u k c ja  St., Z jednoczonych  raa c h a ra k te r  masowy i  n ie  u w z g lę d n ia

v a. •' -------- • ■ -
Zdaniem n ie k tó ry c h  k ó /  r z e c z ą —

/



j . r z y ję /a  p ro je k t ,  ustaw y o sp rzedaży pewnej l i c z b y  s ta tk ó w  z n a jd u ją c y c h  s ię  w p o s ia 
d a n iu  państw a. 05$ cał ej  f l o t y  hand low e j S i .  Z jednoczonych  s ta n o w i w łasność paAstawa. 
Ustawa do tycząca  s p rz e d a ^ jg p v iń lk ie j l i c z b y  s ta tk ó w  b y ła  powodem gorących  k o n tro w e rs y j 
pom iędzy subwencjonowanymi i  n iesubw encjonow anym i a rm a to ra m i* m iędzy s fe ra m i k o le jo 
wymi i  p rz e d s ta w ic ie la m i in n y c h - s f e r  tra n s p o rto w y c h , w re s z c ie  m iedzy wyżej- w ym ien io
nym i i  K o m is ję M o rs k ę  S t .  Z jednoczonych . P r o je k t  b ę d z ie  je s z c z e  przedm io tem  deba t w
k o m is j i  s e n a o k ie j.  ............. ' . . •• •

Z godn ie  z powyższym p ro je k te m , K o m is ja  M orska b ę d z ie  wyłęoznym dysponentem 
naćH yżk i tonażow ej,- wyprodukowanej w cz a s ie  w o jn y . Am erykańskie  to w a rzys tw a  żeglugowe 
będę m i l ł y  p ie rw szeństw o  w s to su n ku  do' nabywców z a g ra n ic m y  eh. P r o je k t  us taw y pra»M 
w id u je  różne  ceny d la  ró żn ych  g rup  nabywców. I  ta k  np . s ta w k i cen' d la  nabywców ame
ry k a ń s k ic h  m aję w ynosió  m n ie j w ię c e j po/wę w o jennych  ko sz tó w  budowy j d l a  nabywców 
z a g ra n iczn ych  s t a t k i  ‘będę. oferowane po cenach n ie c o  n iż s z y c h * n iż  zag ran iczne  k o s z ty  
budowy. . ' _ \

F lo ta  pe łnom orska  S t .  Z jednoczonych  w ynos i obecn ie  o k . 60 m ilo inów 'TD W . S w ia to -  
v y  tonaż  w ynos i o k . 94 -  96 m ilio n ó w  TDW, ¿odczas gdy  p rz e d  w o jnę  w y n o s ił ° k .  74 
m ilio n ó w . Z a k ła d a ję ć , że h a n d e l ja g ra n ic z n y  3 t .  Z jednoczonych b ę d z ie  w 5p$ k o r z y s ta ł  
z w /asnych  przewozów m o rs k ic h , o f ic ja ln e  o b l ic a e i l ia  maksyraainegp powojennego ło n a ż u  
handlowego S t .  Z jednóczonych0p ic w a ję  na  '15 — 2o m ilio n ó w  tom,- O b lic z e n ia  n a d w yżk i 
tonażow e j w sumie ok , 2o m ilio n ó w  to n  sę w obecnej c h w i l i  o t y le  n ie d o k ła d n e , że ^ p re 
c y z u je  je  d o p ie ro  d e c y z ja  kong resu  co do i l o ś c i  to n a żu  przeznaczonego d la  arm atorów  
k ra jo w y c h , z a g ra n ic z n y c h ,' o raz  na rezerw ę rzędow ę. Ponadto elementem p ły n n o ś o i w tym' 
w z g lą d z ie  je s t  o lb rz y m ia  ilo ś fc  to n a ż u ,, ja k a  b ę d z ie  p o trz e b n a  w c ię g u  n a jb l iż s z y c h  

! i l u  l a t  d la  p o k ry c ia  p o trz e b  a k c j i  pomocy i  odbudowy .d la  Ipuropy i  D a le k ie g o  Wschodu,

Z a ro b k i za p rz e wozy mor s k ie  w s łu ż b ie  h a n d lu  za g ra n iczn e g o St .  Z je d n o c z o n y c h .-  ' 
’ i)  O f ic ja ln B  zród/aT am erykańskie p o d a ję , że w r .  194o z a ro b k i n e t to  N o rw e g ii z t y  t u i  

r przewozów m o rsk ich  w wym ianie z a g ra n ic z n e j w y n o s iły , 47 m i l .  d o i.o rn e r . ,  G r e c j i  —
‘i l i l io n ó w ,  a H o la n d i i  — 9 m ilio n ó w , Wg. o f  i c  j  a lnw y łu  o b lic z e  A am erykańsk ich , gdyby 

r,. Z jednoca&ne w tymże ro k u  p ro a s /o z i/y  połowę wpiasafoh z a g ra n ic z n y c h  o b ro tó w  towar-
- V ch f, 1̂ i|j rwy  n e t to  z t y t u łu  wym iany z a g ra n ic z n e j s p a d łyb y  d la  N o rw e g ii o 19 m il*
10I . ,  c z y l i ,  o ok . 40^ ,  <£*.a G r e c j i  o b l is k o  6 m i l . ,  c z y l i  o o k . 60$ ,  a d la  H o la n d i i  o 
° k .  3»5 m il*  c z y l i  o- ołc„ 39$. Wg. ty c h  samych ź r ó d e ł ,  każde pańs tw o , może r o ś c ić  so
b ie  s łu szn e  p re te n s je  do wykonywania 50$  przewozów m o rs k ic h  w ramach w łasnego h a n d lu  
za g ra n iczn e g o , a ro zw ó j s tosunków  p o te j l i n i i  dop row adz i z czasem do z n ik n ię c ia  p rz e 
m ysłu p o ś re d n ic h  przewozów m o rs k ic h . W s z c z e g ó ln o ś c i u c ie r p ia ła b y  n a  tym n a jd o t k l i 
w ie j N o rw eg ia . :

P uoduko ja  tonażu  h a n d l wego vr B r y t a n i i , -  (B IM ) w nńfs&fciei?-
n ik u  L lo y d  b r y t y j s k i  wznowi^ wydawanie k w a rta ln y c h  z e s ta w ie ń  g ta t y s t y c z n ^ h  c h e c z ę — 
pych budowy to n a żu  handlowego* W końcu  w rz e ś n ia  ,1945 j y  tonaż  hand low y zn a j d u j ęcy. s ię  
\7 budow ie T ^ n o s i ł  1 .4 9 6 *°°?  BHT. podcza iT gdy  w k o ń c u 'c z e rw c a  1945 r ,  -  1 .387 .po o  BRT, 
ę r o k  temu -  (j. 169,000 B I© , • ^ w y k a z u ję  w z ro s t p r o d u k c ji  tonażu  handlowego w
ęi ęgu u b ie g łe g o  ’hbku . Hiaefez zm ier ia  że n a jp ó ź n ie js z a  c y f r a  w ykazu je  znaczny w z ro s t w 

sunku> lo  'w ie lk o ś c i p ro d -u k c ji w r .  1959' w końcu  czerwca 1939 r ..  to n a ż  hand low y w 
p de  w y r o s i ł  t y lk o : . - 791-455 BRT. Zasadn iczo  ca ło ś ft tonażu  z n a jd u ją ce g o  s ię  w b u -  
-T ie  p rzeznaczona je s t  d la  b r y t y js k ic h  arm atorów  ; ty lk o .  23 .000  BRT przeznaczone sę 

arm atorów  z a g ra n ic z n y c h . N a le ży  p o d k re ś li? !,  że z pośród  z n a jd u ję c y c h  s ię  w budo—
- ie  IB 5 s ta tk ó w  ponad 2.000 BRT więksrsośó s ta n o w ię  parowce j  s ta tk ó w  m otorowych je s t

dw ie 7£>#

¿ J i- ^ g io ^ io n y c h  trampów a n g ie ls k ic h . -  (B IM ) Wg. danych u d o s tę p n io n ych  p rz e z  
b* K o m is j i  T ram pingu P e łn o m o rsk ie g o , S i r  Ph . H a ld in a ,  w c z a s ie  w o jny
>/ "■ r  p0 w io  nu v  tra ła P*'w u le g ło  z a to p ie n iu .  B y ł o k re s , k ie d y  A n g lia  t r a c i ł a  co dz ień  
brxup* _ * y  *■> 1943, k ie d y  n a s ta p i /a  pewna z tdana  na  le p s z e ,  A n g lia  s t r a c i ł a
5 -5 ‘ o końca, w o jny  z o s ta ło  z a to p io n y c h  d a ls z y c h  26.
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w zros t ko sz tó w  budowy s ta tk ó w . — (B IM ) W, po rów nan iu  ze stanem w ę h w i l i  
ro ż n o o z ę c ia  o s ta tn ie j  .w o jn y , k o s z ty  budowy s ta tk ó w  n ie m a l s ię  podwoimy, Kerazt Budowy 
!  to n y  d la  tra® Pa parowego o 7 . 5oo TD’J w y n o s ił :

3o .czerw ca 1939 r .  -  /  13' 0 , 0 .
3o ”  1945 r .  -  /  24* 0 . 0 .

A n a lo g iczn e  cy f r y  z o k re s u  p o p rz e d n ie j w o jny  Ś w ia tow e j są n a s tę p u ją c e  j 
14 l is to p a d a  1914 r .  -  /  7 . 1* 0.
3o czerw ca 1917 r .  -  ł  2 6 *0 .0 .

co* w skazu je  na  w z ro s t c z te ro k ro tn y .
S z c z e g ó ln ie  in te re s u ją c e  są wa /ha rda  cen po p o p rz e d n ie j w o jn ie . obliczone  

na t e j  samej zasadz ie  co p o w yże j, k o s z ty  są n a s tę p u ją c e  r
3o g ru d n ia  192o r .  -  /  3o , 0. 0 .
3o " 1922 r .  /  9 *0 .0 .

Rentowność p r zem ys łu  ubezp ie cze ń  m o rs k ic h . — (B IM ) Jak  p o d a je  czasopism o 
a n ie ls k ie  F a irp la y "  " C 15*11* 45 r .  ) p rezes  lo n d y ń s k ie g p  I n s t y t u t u  U bezp iecze 

niowego s t w ie r d z i /  w s p e c ja ln ym  m e m o ria le ,,  że u d z ia ł  u be zp ie czeń  w "  n ie w id z ia ln y m  " 
e k s p o rc ie  b r y ty js k im  w y n ió s ł w r .  1930 n ie m a l 2c m i l ,  fu n tó w  s z e n lin g ó w , od tego  
czasu zaś c y f r a - t a  n ie w ą tp l iw ie  w z ro s ła .  W y ra z i/  on obawę, że ew entua lne»ustaw y 
r e s t r y k c y jn e  wprowadzone p rz e z  in n e  państw a w z a k re s ie  u b e zp ie czeń  m o rs k ic h  m ogłyby 
w p łyną ft ba rdzo  u jem n ie  na  dotychczasowe w ysok ie  z y s k i b r y ty js k ie g o ' p rze m ys łu  ubez
p ie c z e ń . W zw ięzku  z ty n  b r y t y js k ie  s fe r y  ubezp ieczen iow e  o c z e k u ję  od rz^.du b r y 
ty js k ie g o  odpow iedn iego popa rc ie , in te re s ó w  k ra jo w e g o  p rze m ys łu  ubezp ie czeń  m o rs k ic h
-  s tosunkach  z in n y m i państaw am i. • ,

N ow oze landzk ie  Tow arzystw o U bezp ieczen iow e poda je  in te re s u ją c e  c y f r y  do
tyczą ce  Tow arzystw a : 19»o5$ c a łk o w ite j  sumy wpływów Tow arzystw a p o ch o d z i z samego 
T : in iu m , n a to m ia s t 80 ,95  f° z zwwnątrz } j e ś l i  c h o d z i o r o z d z ia ł  dyw idend, to  89»3 $  .*> 
w yp łacono now ozelandzkim  a k c jo n a riu s z o m  w o b rę b ie  Dom inium ,' a t y lk o  1o ,2  /o w k r a ja ć ^  
za m o rsk ich .

H ande l z a g ra n ic z n y  S z w e c ji. -  (B IM ) O publikowane z o s ta ły  o f ic ja ln e  szwedz
k ie  s t a t y s t y k i  hand low e , k tó re  w c z a s ie  w o jny  n ie  b y ły  dos tępn e , ¥  zw ięzku  z tym 
szw edzk i o rgan ż y c ia  finansow ego  A f fa rs v a r ld e n  kom entu je  gospodarczą  s y tu a c je  
S z w e c ji.  . .

Szwedzki e k s p o rt  nowowybudowanych s ta tk ó w  o s ią g n ą ł-w y ją tk o w e  ro z m ia ry  
w w y n ik u  d o s ta rc z a n ia  N o rw e g ii s ta tk ó w  wybudowanych w la ta c h  w o jennych , W artość 
ty c h  dostaw  o b lic z o n a  je s t  na  100 m ilio n ó w  k o ro n  / 5 . 88O.000  fu n tó w  s z t e r l , / *  Przede 
w szys tk im  na s ku te k  p owy & szych dostaw  e k s p o rt  szw edzk i do N o rw e g ii s ta n o w ił ponad 
36 ogó lnego e k s p o rtu  szwedzkiego w s ie r p n iu  1945 r .

U d z ia ł poszczegó lnych  k ra jó w  w zagran icznym  h a n d lu  Szw edki w ykazu je  
in te re s u ją c o ,  momenty. I  w s ie r p n iu  1945 r .  prmywóz z A n g l i i  w y n o s ił n ie s p e łn a  
5 .0 0 0 .0 0 0  k o ro n  / /  294*®O0- /  podczas gdy wywóz szw edzk i do A n g l i i  aż 5 2 *0 0 0 .0 0 0 .koron 

/ ł  3 *0 5 9 *0 0 0 /. Fodobn ie  wywóz do H o la n d i i  w y n o s i/  9 *800 .000  k o ro n  przyw óz z H o lan d ii
-  100.000 k o ro n . Wywóz do B e lg i i  6 .9 0 0 .0 0 0  k o ro n , przyw óu 600 .000  k ę ro n , do T u rc ji . 
9*200 .000  k o ro n , z T u r c j i  100.000 k o ro n , do F r a n c j i  6 .8 0 0 .0 0 0  k o ro n , z F r a n c j i  
•d0 .Ooo k o ro n . Również o b ro ty  z F in la n d ią  i  D a n ią  w ykazyw ały nadwyżkę ekspo rtow ą  , 
n a to m ia s t nadwyżkę im p o r tu  w yka za ły  o b ro ty  handlowe z R o s ją , P ó is k ą  H is z p a n ią  i
p o ftU ip U lią . Wymiana towarowa ze S t .  Z jednoczonym i wykazywa/a zarówno w s ie r p n iu  
ja k  i  w c i ?-su ca łego  ro k u  1945 równowagę wywozu i  p rzyw ozu ,

, , Ten 'w y b itn ie  a k ty w n i b i la n s  szwedzkiego h a n d lu  za g ran iczneg o  n a le ż y  przy
p is 0.* w -e3 m ie rze  fa k to w i,  że Szw ecja  w yzysku je  d la  srogo  e k s p o rtu  poważne zapasy 
to w " foWt l  n a e r°m»dzone w cza s ie  w o jn y . D o ty c z y  to  zw łaszcza  ta k ic h  a r ty k u łó w , ja k  
mia®ea r z °wua, drzewo budulcowe i  p a p ie r ,  k tó ry c h  e k s p o rt  w z ró s ł w ^ to s u n k p i do 
p rz 0^ 0“.^13? 8^ *  R o z d z ia ł f y ° h u r ty k u łó w  na p oszcze gó lne -zam ó w ien ia  m u s ia ł u le c  
p.T'jUe^  S ^ ^ t a c j i ^  gdyż Szw ecja  n ie  może p o p ro s tu  nadążyś z dostaw am i.
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N a P r z e d s t a w i a  s i ę  dalynheznsr ■•wywija ru d y  ż e la z n e j,  a to  g ó w n ie  z powodu 
z n ik n i9 c a z ry n k u  o d b io rc y  n ie m ie c k ie g o  o raz  z powodu w yso k ich  stawek fra c h to w y o h . 
hacru jęcycaw yw iz  do S t .  Z jednoczonych .

Zdaniem czasopism a szw edzk iego9 główne zaga dn ien ia  zag ran icznego  h a n d lu  
szwedzkiego sp row adza ją  s ię  w t e j  c h w il i.  do przyw ozu w ęg la  i  s t a l i *  Ponadto prob lem eó 
d n ia  je s t  d la  S z w e c ji,  obok p o l i t y k i  hand low e j S t*  Z jedaocssinyoh, m oftliwoSć odbudo» 
w an ia  s to  sunie ot; handlowach z Niemcami o ra z  ro z s z e rz e n ia  wymiany tow arow e j z R o s j f
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