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Ruoh statkhw w Gdansku i Gdyni w piawyoh dwoéch miesigcach r»
'w-_—*~(BIjSI Kuch statkéw w omaW|anvch mi~sigdGen przedstawia zwyzkg w
stisunlm d* grudnia o 34$. XiDr

W styczniu, weszia do pertéow 231 statkébw o poj. 274,r11 NRT,

7 za$ 216 statkébw o poj, 274.184 NRT. Charakterystyczne jest, ze
Hjziat Gdyni w tym nuchu spadt to 55 tonazu w poréwnaniu z grudniem
/tt4>/. Jednakze w stosunku do poprzednich miesiecy ub.r. udziat ten
utrzymat sie na poprzednim przecietnym poziomie.

W lutym weszto 22? statkéw o poj. 341.512 HRT, w J*1?2¢
nfc - NRT 2
udziatem Gdyni 5377

Statki te reprezentowatly te same bandery, ktére zawijaty w roku
ubiegtym do Gdanska i Gdyni, mianowicie: szwedzka, finska, amerykanska
angielska, norweska, sowiecka, dunska, aliancka C, polska. W lutym po-

nadti((J pojawita sie po raz pierwszy po wojnie bandera greoka na jednym,
statku.

, Obroty towarowe Gdyni i Gdanska w styczniu i w lutym,- (BIM) W
pierwszych dwédeh miesigcach b.r/, obroty towarowi wykazuja bardzo zna-
czny wzrost w stosunku do roku ubiegtego. W styczniu juz przeszio przez

oba porty 357» catej sumy przetadunku roku ub. j5 lutym zas cyfra ta
wzrosta do 45>C. oba

W obu tych miesigcach przesoto przez porty razem 730.409,4 t,, z
ezegc na styczen wypadio 316,860,8 t., na luty 413.548,6 t.

Tabelka ponizsza daje poréwnanie obrotéw, w omawianych dwéch mie-
sigcach z dwoma ostatnimi miesigcami ub.r.

Obroty towarowe obu portow w ostatnich czterech miesigcach,

przyw?oz

Rodzaj towarow Listopad Grudzien Styczen Luty

1945r. 1945r. 1946r. 1946r,
I*Wyt.poch.rosi. 10907,5 11513,5 3352,4 21754,2
I.Zwlerz.zywe i wyt.

Poch,zwierzecego 37263,9 5066,5 199*0,6 17371,2
[H.Wyt,poch.min. 46294,3 37091,7 39148,2 46632,8
IV,Woski,l5tusz.i ole-

Je»poch.rosl.i

zwierz. 5.0 720,0 1892,2 91,6
V.Przet.spoz.i tyt. 5228,3 13131>1 31£64,8 32998,2
VI.Przet,chem.i

farmaceutyczne 28473,4 12613,1 15965,9 25039,4
VII.Skory,futra wy-

roby skorzane 5427 10«j2,7 618,2 278,9
VIIl.Surow ,wtok.i

wyroby z nich 7354,4 15544,0 6119,6 12591,2



Rodzaj towarow Listopad
W 5r.
IX.kauczuk, jego su-
rogaty,wyr.z tych
mat. 40,3

X.Drewno, korek,wyréb *
2 nich,wyréb,koszy-

karskie 42e,4
XI.Papier,wyréb,z
niego 7794,3
X Il.Wyrob, kamienne,
oeramioz,szklane 69,9
XI1ll,Me t,wyréb«z
nich 2695,5
XTV.Easz.apar,sprzet
elektroteeh. 414,2
XV, Srod.transportowe 13536,6
XVI.Wagi,narzedzia i
instr.aparaty pree,
nauk,apteczne masz,
do pisania,zeg, in-
str, muzyczne 596,9
JCVII-XX R6zne 76.7
-== £87z8ni__a
Wywo z
Rodzaj towarow Listopad
19175*,
| »~yt,poch,rosi.:
1. tw, poeh, min. :
:,Av%giel? 62196,7
bnnker 9815,7
cement 2436,0
VI,Przetechem.i farma«.:
soda
soda kaustyczna .
biel cynkowa 84,2
karbid

w¢Drewno, korek, wyroby Z
bich,wyréb.koszyk, I
Meble

-I-I*Met*wyroby z n.ic
metale

rnr wyroby metaléw«
_»Maszyny,aparaty,

elektroteeh,;
turbiny

"e«» oSw "M BPO
Podwozia kol

r

Grudzien tyczen

1945r. ly4ér,
152,9 7«,2
355,2 391,8
669,8 1724,2
7.5 1,2
415,5 11«3,4
17*2 4168,9
1304 1 11140,7
63 »6 «0,9

177*9 _ 1536,».

235265*%2««.S328I18*2-»»i122292*S-«=-««

Grudzien
1945,

60«3#1

6020137
11802,7

12314,5
7801,5

1294,8

316,4

445*5
237?or1l

Styezen
19463%

156819,*
15786,8

19275,5
2599,1

456*9
258,2

8,5

16,0

37,2

P
©oc

1

o<

28,p

392,6

1133,7

6,2
?10,5

395,1

23%0,1
\

33,4
"975.9

Luty
1946r*

183844,5

16860,6
25138,8

4795,5

1954,6

399.5
16,0
926.5

11,3

3212,6
3551,1
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Listopad Grudzien Styczen Luty
1955r<> 1945+, "946r* 1946rf
Razem wywoz 9673%;6 102638,1 177650,8 24¢755%4

Zwyzka daje sie zauwazy¢ zarowno f przywozie jak 1 w wywozie.V/
przywozie dwa pierwsze miesigce r.b, Wykazujg pPawie”83> cyfr piecio-
miesiecznego przywozu ub.r,; wywlz przedstawia 7?°/> pdéirocznego wywozu

wyoh, ktcre przybyty w lucyim,

Rowniez wyw6z doznat ogromnej zwyzki w porédwnaniu £ poprzednim
rokiem. W styczniu wywo6z w sumie 177785°?8 t* wzrdést o /3va porovn
niu z grudniem., w lutym ze$ suma wywozu 240e755«4 t» wykazuje jeszcze
w porownaniu do stycznia zwyzke o 35"» Nastgpito to wskutek duze™ zwy
zki wywozu wegla w tym reku dzieki sprawniejszemu dziataniu dowozo
kolejowych:, w czym niematej, role 'odegrato 1300 wagonow szwedzkion, o -
stugujgcych juz od stycznia transporty wegla polskiego* Zreszta og
ne polepszenie komunikacji jak rowniez usprawnienie dostawy pr g u -
urzgdzen przetadunkowych w porcie, rowniez przyczynity s”e du n - t
niejszego zatadunku wywozuu

Te iloSciowe zmiany jednakze nie wptynety wcale no strukture ob”?
rot 6w portowych,- ktdérych oblicze utrzymuje sie mniej w_eae0 w zev

mej forie&c
Naterniast zmienit sie stosunek udziatu portow w przetadunku» Rod

czas bowiem gdy w ubxra udziat Gdyni wyhosit T 9P'8\Wre/"” ® ¢,i* ~ Bup
dzielity sie~taaduiki prawie po pofowie,” w lutym” zas udziat &dynl b3 ¥
44~ Gdanhska zas$ 569%/

--------- przeznaczonymi dla towardéw masowych przy

niczym oraz trzema 7' topowymi dZzwigami przy Lworcu Wiol ny | *ir A
za$S dla przetadunku wegla posiada obecnie tylko 2 tnsmowoe 2 « iS-
7-tonowe, wieksza cze$¢ wzmozonego wywozu wegle przechod p F
gdanski.

Gdziat kazdego z portéw w przywozie utrzymat sie mniej wiecej no
tym samym poziomie, co w r,ub<,

Taryfa op>at w portach Gdansk i Gdynia*- (3IM) Obowigzuj aofx cd
1 lipca ub37 ATymczasowa Taryfa Optat Portowyoh Atalona zo &2
przez G*U.m0 no podstawie przedwojennej taryfy optat F- /wysokos¢*
Gdanska i Gdyni- i to zaréwno pod wzgledem, podziatu jak i wy. o0
stawek* Jest ,na tylko mniej obszerna,- niz taryfa przedwojenna, ze
----- J o towaréw orzechodzacyon przez por

przetadunku zwigzane z odbudowa portéw i ich aparatu, ktére”
nastapity od czasu wprowadzenia taryfy tymczasowej* z - y u ’
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eza aotyt&zg sptat odncsza-ych sie do temlhén» korzystania z magazynow
portowych;*©bec.zdewustowanfilUw czasie wprowadzania tymczasowej ta-
»V sktadow optaty te~fcyty skonstruowane w kierunku umozliwienia dtu-
g terminowego zajmowania miejscu 'w sktadzie. Obecnie, wobec dostatecz-
nego zwiekszenia powierzchni skiadowej dzieki jej odbudowie, przywrc-

r® zostaty przedwojenne warunki skiadowania. RoOowniez pod wzgledem
_,..T?-czkowania towaréw i zaszeregowania do poszczegdlnych grup‘optat
nastgpi powrdét do klasyfikacji przedwojennej. . '

, t oprowadzony bedzie jeszcze szereg zmian i uzupetnien
r«/ynfAr °p3:aft ryczattowych zeglugi kabotazowej, znizek dla zaglu-
wcisSniete zostang tez poczynione zmiany w poszczegOl-

dotyczgoe deratyza°~"' przep~sy wydane w miedzyczasie, jak zarzadzenia®

im P°kfk8» jakkolwiek przewiduje nieznaczng zwyzke w stosun-
A Ast N jO0Jy°~czasowe] "Tymczasowej Taryfy Portowej";, to jednak
skanivhnrmH®J Joryf portowych innych portow* europejskich, Jak np,
e-t-ol» 4 " an8ielskicho Podczas bowiem gdy wspomniane porty pod-
wniptiLmi A~ ° 23%, 2io a nawet’ 4c% W porOwnaniu ze stawkami przed-

J y , to stosunek ten okresla sie wW 15% to taryfie polskiej’,
imn Produktéw nnftnyY,.v tryp?A w portach,-(BIM) W ramach
nroduHA- °S*" B ciCRkhldla Polskioardlo'wazng role odgrywajg destawy
L v.Maltotoycti, a w pierwszym rzedzie paliwa pitynnego* Z uwagi
nie 'a Atmf naSza obecna produkcjo naftowa wynosi ok, T25000 ton rocz-
hon”ia iil1lCzZC" i Frzez Centrale Produktow Naftowych realne zapotrze--
BOkrvo r* toygosi okoto 700.000 ton, wielki niedobdr, musimy
ulec Tahn”~.IP*"ZywE£zu' J3Zoli procesy produkcji i odbudowy nie maja,
li Sadz?«M” *i1lU®3 PrzyW(5z Produktéow-naftowych jest realizowany z Ros-
lacvcb i?« 1 ~ Rumunii i- Wegier na zasadzie uméw handlowych, opiera-
dnakrrin”i n°!S?a”emne® toymfanie towarowej*. Przyw6z z tych krajow je-
uniS ol skutek trudnosci transportu lgdowego nie moze w obecnych
n>v/AXdoOil P°kryo catkowicie naszego zapotrzebowania. Dostawy, paliwa
kij 2$8° p.fzGz wzrastajag z miesigca no miesigc. W ubiegtym ro~

stvf»n~ar Z*errk® a 6o k°r6a grudnia, nadeszto tacznie 69co ton, w
b**>4%>0 ton, o w lutym 14250 ton. Na najblizsze miesigce
- wane jest dalsze wydatne wzmozenie dostaw,

sobin«kt2dy naftév:e porcie gdanhskim zostaty juz czesSciowo przyspe-
vy s t d° odbioru- paliwa pitynnego, nadchodzgcego luzem w statkach

mimo ze znajdowaty sie w .stanie wielkiego zniszczenia i
obeeni no skutek dziatan wojennych. Port gdanski rozporzagdza juz
N ?»e -“~nia bazami zbiornikowymi o 'tgcznej pojemnosci zbiornikowej
v'*a<s~rt?* t > ZQ$ w niedtugim czasie po zakonczeniu bedacych w toku
17000 m*)n+OWyck dojdg jeszoze dalsze zbiorniki o pojemnos$ci ok.

2» tak ze tgcznie stanowi¢ to bedzie 45000 m3.

.+ # i*51?203 eaty przetadunek produktow, naftowych odbywat sie przez

dvnis P rtniiyJTi masowego prze’raidijiri?kﬂimorskiego paliwa ptynnegc Je-
_ _emiyst Cukrowniczy zbudowat baze skiadowft “ przetadunkowsag dla
ro-fnv/itn no wywéz < pojemnosci zbiornikowej 15000 m3. W czasie
|A Jo | il0y zbudowali na Oksywiu pojemng baze zbiornik6w podziemnych
) S B

oma zaopatrywanio 1- u,,----- -norm -to
TRIAZemAasC. 0k xto'¥jo® JM3s i.€e udMbe Lhiggy obieunie beda wykorzystywane

duktéw pnrf3l? Praduki<sy Naftowygh dla przetaduniky 1 sktadowania pro--
»IlOWYON madchodzacych dfta Potskli P Ht- przywozu droga morska,

riom Ziif® biarges poesly porsskite AdaAsk i Gdynia zostaty juz czes-

cio’i~przotiS 150" bsd* catkowicie przygotowane te€chnicznie do przyje-
A ef£ntiu-nku niezbednego dla kroju paliwa plynnego.




@ zaledwie q*p> przypaua na vxanoduj. * N
w ~d |»r*yptMia na Jc6le§ oraz na drogi bite. Natomiast * kienin
Z p«rtiir do %/netrza kraju 3 ,# przypada na transport droga wodng, res.
ta, 1,4, 96 ,# Ba kolej i drogi bite*

A fot«« stosunkowo mata ilos¢ przewozéw idzie °5ec!l!;®”~2?doko*-
ng ANUtItftaw*, -» M U sie nadto uwzgledni réwniej gtwier--

nya*B« lanymi *iekolejowymi Srodkami przewozowymi* to irp5vni z wn”-
1*14, ta w powigzaniu komunikacyjnym portéw w Gdansku i Gdyni z
tr*ran fcrsiju decydujacym czynnikiem jest kolej, Stg4 ta* godne j

ii., na laklak podstawach opiera sie kalkulacja kosztow prze Towarowa
jowago * ¢»eenej chwili, Podstawg tg jest TymczasowaTaryfa

P,|:,P# f*¢eS¢ | B. Niniejsza tcaryfa zawiera op+at¥ kia:.neclalnychi’wy~
t*m * mi« uwzglednia, Sgdnych ulg wynikajgcych z taryf »P0°jamyon 1 |
jatkowyah* Istniejga wprawdzie obecnie na polskicfi kolejach ta ry ~
jal*« 4 wyjatkowe'w niewielkiej ilosci, ale nie sg to ’
St%* tet. azeby przewozi¢ towary z portéw i do portow, <tosuj | f
stawki klas zasadniczych, Jest to sprzeczne z zasadg polityki taryio

wej# ktdéra zmierza przez taryfy portowe do pobierania ] Drze
gotowyeh | podtfabrykatow oraz przywozu surowcow. Jednie ~egin prze”™

wozi sie obecnie do portow na podstawie taryfy Ksle
rg t® taryfe na ogot stosuje sio od stacji, przy ktforoh S?~nvch ko-
Fe%g\?vlen'?ary?nggyt%tvlv(é?hjw E%CXJaﬁstf’me%azza dBodstawa kalkulacj
Wozu kolejg w Komunikacji z p -rtani morskimi winny byc «p

jok najkrotszym czasie*

prz®

Zarzadu Przedsiebiorstw Portowych miato P”zatkowo za zadanie stwor

nie w ramach witadz morskich instytucji, ktéro by zfb” » ® ”~ ynQStePnie

ta przedsiebiorstwo portowe z zatozeniem, by Je . yycczasem”je d™
poszczegClnym innym instytucjom Departamentu Morskiego*

nak zakres kompetencji Zjednoczenia ulegt zmianom.

Na podstawie zarzgdzenia Ministra Zeglugi i Hand*Up~|~g~~~rstw
p 5 r, istniejgce Juz od maja 1975r. jEj°Znrzemvstovm laktadow
Porto”eh Bisio sa zsdonic koordynowac¢Jr~dslI”~loMt™ srdag-
praoy przemystu i us#u% portowychj oDejiuujv»,»» 4».  atro«! NEtapia
zane z morska zegluga handlowg, rybotéwstwem morskim, P~
portdbw i ich urzadzen. W szczegdélnosci Zjednoczenie-dEa potrzeb
przedsiebiorstwa budowlano-portowe, przemystowe, pr N-tatkiom stocz-
morskioj zeglugi handlowej 1 rybotéwstwa morskiego, z ~tau -
ni, przemystu przetwdérczego w portach, armatorskie, nt 1 ele-
««kile, cumownicze, nurkowe, holowniczo-ratownicze ojaz chtodnie, eie®
watory, zbiorniki io ptynow, magazyny i urzadzeni P_ - za_
dnoozeniu polegaty wyfgcznie przedsiebiorstwa panstwowe lu P
rzgdem panstwowym sie znajdujacej a wiec opuszczone i P ’

Zjednoczenie objeto w Gdansku 130 przedsiebiorstw, z tego ~7 P°-

.0S».»i?n9%t soi » S » pSS2.ir

‘} majatek, nie po-
przeprowadzeniu ba*-

1 stanu majatkowego usur.~c/lu®™ c”™.“eczng klasyfikacje

dearﬁsku i w Gdyni na nastepujgce grupy. Przed 1~/
----- nadajace sie do likwidacji:,w Gdansku - 95, o
przewidziane do uruchomienia : w Gdansku : 12, w Gdyn® ~ V\. ij?
ee duzych nakiadow do uruchomienia: w Gdansku - A Jdyni

Instytucjo objety u Gdonsku 1 « Gdyni po V_ rz?4r~"M _ liTirzeéasie-
Zarzad Panstwowy wydzierzav:it w Gdansku *» 3 » y Gdyni , ?

Horst™ . Uruchomiono v Gdansku - 4 1 ® Gdyni 4 przedsiebiorstwa.

ja.
fnne
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Z wiekszych m wtasnym zakresie uruchomionych przedsiebiorstw wy~
mionie nalezy "Luszczamie wyzu" w Gdyni, ktéra dzi$§ zaopatruje cato Wy-
brzeze w make i kasze*.

_ Celem unikniecia dwutorowos$ci w gospodarce portowej Ministerstwo
f7\31_eglu%i I Handlu. ¢granicznego polecito przejecie rfaz G<,UOM*, jako ad-
liniQtPL{4VE i Blksploatdtord portu, n’ébrze’k‘ﬁ/,“ffrzqﬁdzi 26 KA BV AN -
oraz magazynéw pieleszej linii, Wobec tego zas$, ze Aekezosd przedsie-
biorstw objetych p-fznz Zjednoczenie Przedsiebiorstw Portowych lezata i
lezy w Obrebie wyi#j zakreslonych gihnic, ZP»P< st~eto przed nowymi za-
daniami i doznato kotkowatej reorganizacji jako Zbroczenie Przedsie-
biorstw Ustug Portach* \M ramach Zjednoczenia przff&towano szczegdtowe
plany stworzenia pfzy pomocy wytgcznie kapitatu putfUferowogo nastepuja-
cych przedsiebiorstw? ustug portowychi spedycji- jaefcfihrki, shiphandlorki,
bunkrowania? a ponh%t'0 panstwowego przodsiebiorstlSfch ludowiano—portowego,
oraz panstwowego n”esdsieoiorstwa skiadow portowych*? - wszystkich na za-
sadach handlowych”#’ftermlo spoétek z ograniczong od”~lodzialnosScig,

W chwili obeCiftto;j zostaty juz powotane do zyclh 1 utworzone 2 przed-
siebiorstwa, a mi*h#t?ieio spedycji i maklerki,

Ze Zje-dnoczynit» Stoczni Polskich,- (BIM) Wpieszych miesigcach ba
r. Zjednoczenie BtSTaani Polskich" wykonywato dalszo remonty jednostek
morskich, rzecznych i portowych, budowe kutréw rybackich, konstrukcje
stalowe, odlewy i r&mpnty kottéw parowozowych« Niezaleznie p3 t&§é Ppo-
stepowaty praco inwestycyjno dla uruchomienia dalszych dziatol produkcji,
-------- * zni do budowy statkOw mor-

Wyy/6z hutrnicTy» ~ roku biezgcym,- (BIM) Wywodz hutniczy w roku hh&Sfi*-
Sym ograniczyt sie So wykonanla™dwSch uméw obejmujgcych 107cO0<~> ton do
Z*S,K(,Re Umowy te zostaty wykonane z wyjagtkiem okoto 25-o000 ton- ktére
wywiezione beda w pierwszym kwartale r,b<, Pod koniec roku ubiegtego hut-
nictwo otrzymato zlecenie Ministerstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego do
rozpoczecia przygotowan eksportowych no inno rynki europejskie, w miare
zawierania umow handlowych miedzypanstwowych* Umowy takie zostaty w mie-
dzyczasie zawarto zoSzwocja, Danig, Norwegig-. Jugostawig- a w przygoto-
wanlu sg zc Szwajcarig- Holandig-. Butgarig i Anglig* Zo wzgledu na duzo
NaP°trzebowanie krajowo*. V? pierwszym rzedzio kolejnictwa, przemystu prze-
tworczego i odbudowy, z ogdélnej sumy planowanej produkcji okoto 800*000
ton przeznaczono na wywoz okoto 50*000 ton* Jako pierwszg transakcje
sprzedano do Danii partie okoto tOpoo ton rinr- Iftora zatadowana bedzie
w partiach miesiecznych_po 300 do hoo ton* ZamOwionie to uzyskata 'Dole-
gi cja Central Hutniczych, ktéra w czasi"' rozméw prowadzonych w Eopenha*-

Xz0 z°kupita tam 105000 ton ztomu zelaznego w partiach miesiecznych pi
2.000 ton*

ly*"6z do lanll,~(BIM) Zjednoczenie Przemystu Cynkowego dokonato
trnsakcji na okoto i *000 ton blachy cynkowoj i okoto 50° ton bieli cyn-

Iéowej do Danii* Sprzedaz nz warunkach Celsfe, termin dostawy w k\lotniu
, s

, Przyw6z apatytéw przez party polskie *- (BIM) W ramach dostawy npre/y*-
tow z Z.B.BjftTdla rHAch'z-fe6d”*r7chFdf£acych w skiad Zrzeszenia Prze-
mystu Chemicznego jprzetadov;ano dotychcza®© przez Gdynie i Gdansk okoto
28.000 ton z ogdlnej cyfry 40,000 ton* Transporty to pochodzg z poétwyspu
Kola,
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Zmiany w Swiatowym stanic Dosiadania tonazu handlowego.» (Bliil)
Komisje ifiorsjcn Standéw Zjednoczonych"ogtosita w lutym b.r. aane statys
tyczne dotyczgce $Swiatowego tonazu handlowego w latach 1939 — 1945.
Z danych tyoh wynika, ze Ameryka wyszta z drugiej wojny Swiatowej z
liczbg statkbw handlowych czterokrotnie wyzszg niz posiadana przez
nig wr, 1939. Uianowioie posiada 5*521 statk6w oceanicznych o tonazu
od 1.600 BRT wzwyz, podczas gdy w r. 1939 posiadata ioh tylko 1.401,
° brutto blisko 5 razy mniejszym. Poréwnanie tonazu poszczcgol
nych flot handlowych w r. 1939 i 1945 wykazuje znaczne przesuniecia;

w tysiaoaoh TDW

1959 1945*
Stany Zjednoczone A.P. 12.100 56.800
Imperium Brytyjskie 25 3°° g 19.600
Norwegia 6,400 3.950
Holandia 3.300 '2.090
Francja 2.900 1.300
Grocj a 2.700 1.700
Hosja Sowiecka. 1*500 1.200

Swiatowa flota tankowa.-iBIM) Globalny tonaz tankowy ( przewozy
nm-y melasy itp.T, ktory przed wojng siegat liczby 17 milionow
im, wynosi obecnie ponad 22 miliony TDW, .czyli wskazuje wzrost”oKk.
30 proc. Rozrost floty tankowej, ktory ujawniat sie bardzo wyraznie*
w okresie miedzywojennym, wynika z szybkiego wzrostu konsumeji nowo-
czesnego S$rodka napedowego, jakim jest ropa naftowa; zwtaszcza wojna
spotegowata zuzycie ropy naftowoj, wskutek czego budownictwo statkéw
tankowyoh stanowito jedno z najbardziej naglgoyoh zadan wojennych*

Oczywiscie, tak jak to miato miejsce i; dziedzinie statkéw towa-
Stany Zjednoczono stanety i tutaj na czele, dzieki czemu po
~Nojnie przesungt sie punkt ciezkosci posiadania tonazu tankowego wy-

TOznio a® Strone togo Kkroju.»
Ston posiodonio floty tankowej*’

( w milionach TDW) <
1222 1946
) Zjednoczone 4, oo 14,00
Wielka Brytania 5,00 3.85
Norwogin 3.19 1,81

_ “"nkowea budowano w czasie wojny sg szybszo, oo powieksza jesz-

tnnv  °inos¢ operacyjng toj floty* ktaczna zdolnos¢ przewozowa floty

jcnKowoj przewyzsza zapotrzebowanie przewozowo w chwili obecnej-, tak

nor,n - Zjedrioozone, w zwigzku z ogd6lng swojg politykag wycofywania

min* illosoi tonazu do"t »zv:. rezerwy, zamierzajg trwato uniejrucho-
takze pewng czes$¢ swojej floty tankowej.

» - V , ZRolriita juz wczes$niej tonaz tankowy spod swojej kontroli,
czego armatorzy tankowi z poczatkiem listopada r. 1945 odzys-
?nz sv;obode ruchéw. Jednakze w Anglii, ktérej tonaz tankowy zo~

i i vcznsio wojny bardzo ostabiony, o takze prawdopodobnie w innych
z°stang przejSciowo zastosowane jakie$s formy kontroli panst-
sowo0j nad eksploatacjg handlowg tankowcow-.
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gl_luu nr. pétnocnym’ Atlantyku - (BIM) Dn. 12 lutego b.r._zosta-
to otror L 'aon&ynInT'pTcrws "po&*le%nie] przerwie posiodzenio,
przedst- aW’7|C|oI| ITnij zeglugowych zainteresowanych w zoglul[zc pétnoc-
L OUNILOW paSSZOrSKICft W UUIU wiaouAwjwu

stawek przewozowych« Ze wzgledu na liczbe narodow reprezentowanych w
Konferencji Atlantyckiej, dojscie do porozumienia bywato nieraz spra-
wg trudng, mimo Zo woOwczas wchodzito w gre wspoétzawodnictwo tylko w
zakresie zeglugi. Przed dzisiejszg konferencjg staje naw”-komplikacja
w postaci wspotzawodnictwa ze strony transportu.powietrznego w tej
strofie, ktérg zeglugowcy uwazajg za " najb”rda”“eJ soczysty oiaoc"ze-
glugl, zarowno towarowej jak i pasazerskiej™, Powszechnie podkres$la
sie Konieczno$¢ wspotpracy miedzy liniami zeglugowymi i lotniczymi,
Na.zebraniu uchwalono statut Konferencji Atlantyckiej, ktdry
-zo-stnt nastepnie, zgodnie z klauzulg Aktu Zeglugowego St, Zjednoczo-
nych, przedtozony amerykanskiej Komisji Morskiej w Waszyngtonie,

Q. frachtowca - (BIM) W lutym b.ra londynski oddziat Komisji
frachtowych**°Trampingu (UMA) Ogtosit dalszych 15 pozycyj

pf2onica, z Australii do Indyj, jodan albo dwa porty zachodniej
sh pszenica luzom.- 77’sh w workachl 84/6 magka w wor-
«r® u Jodon lub dwa porty potudniowej Australii, 76 sh pszenica xuzem,

kach *S.»wdérkech? 95/6 mgka w workach, wazne dla pszenicy maki w wor-
kach przy wszystkich czarterach od dn, 31 stycznia wiacznle (" obocna

Kategoria E, 95 Sh psz.;nica w orkach, 105 sh magka w workach).

Pszenica, z Australii Cejlon,_jeden lub dwa® zochodnio-oustra-
porty, 63 sh. pszenica luzom* 77 sh r;, 7/orkach* 84/6 maka u
-.,,f~achi Jeden lub dwa aorty potudniowej Australii, 76 sh pszenico

JLUzoin, 88 sh w workach-~95/6 maka w workach, wasne dla pszenicy i infir

mn Vi;2p~fa<”™ przy wszystkich czarterach od 31 stocznia witgcznie ( Oao*

B Wilgotna mechaniczna miazgo drzewna, z Finlandii do potudniowej
Prancji, kategoria >, 57 sh«

Wilgotna mechaniczna miazga drzewna, z Norwegii do potudniowe]j
*rincji, katogebria E, 66 sh«

thiorafinowany r workach, z Peru do po6tnocnej Francji, ka-~
ria E, 93/6, 96 sh cukier rafinowany ?/orkaoh*

austrri?7nPoa> 2 Australii do Boira, jeden lub dwa porty zachodnio-
workach- ~kiot 65 sh pszenica luzem, 76 sh w workach, 83/6 maka w
ab rr " 2 porty potudniowej Australii, 78 sh pszenica luzem, 88

81 WW"*ach, 95/6 mgka w workach«
Koncentraty ¢ynku- z Santcndor do Eirtholm, kategoria E, 32/6»

40 3h~Z°tan gllnu W-wérkach, z Skicnsfjord do Santander, kategoria B,

k a t zlaMO luzom- z wybrzeza poitnocnego Pacyfiku do Belgii,
N"goria E, l1loo sh*

Austrafiin~ooil 2 Australii na Srodkowy Wschoéd. 1-2 porty zachodnie]
kach* 1 o pszenica luzem, 96/6 .w workach, 104 sh magka w wor-

w work”h p95ty petadniowej Australii, 96 sh pszenica luzem, 108 sh

stawiana v 1 $h lv arkach, wazno dla wszystkich czarteréw wy-

nica . 31 stycznia w+qczn|e { obecna kategoria E, 135/6 psze-
i |*-5/6 maka),,.

wr-i  ?"fos w workach ( niw obmeto) z Australii do Afryki Potudnio
Kategoria E, 125, shP

Fosfaty luzom, z Tunisu do Belgii, kategoria A? 44/6, B 33/6.
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Fosfety luzom, z Bougie do Belgii. kategoria A-40 sh, B - 3° s/*

Ciezki-: ziorno luzom ze wsohodnioj K nudy albo Stanéw Zjednoczo-
nych do.Gdenskn lub Gdyni, krtegorin B, T~/S per gr,
Dziogi/.c luzom, =z Yi. Brytanii do Marsylii lub Sets, kot. £ 55 shr

Wymi ..niono wygdj kategorio n*lezy rozumie¢ nastepujgco: a - stnw-

ei odnoszag sie do trampow do g.0ao0.TEN; B - 4.001 - b.5°0 TBW, C - .

'Z' ~ 9.000 TBw; D - ponad 9.000 TLW. Stéwki kategorii E odnoszag sie

Amipov; vsz |lkioj wielko$ci az do czasu* gdy komisjo uzna, ze n?lo-
~y ust ;iic. \? tym wypadku stopniowanie stawek,

I il-pailkEr 1 fikl.m BR@RwNICIULL jikreja-

- 1BIWi) Henryk Kadiger rozpoczar%ro_dukcje statkow no potrzeby WO~

i iVnlutym\1941 r' w przeciagu pieciu lut zbudowal w rojpni Port
OreSon) trzy stocznio, ktéro wyprodukowaty ogdétom 752 statki

pl = i, ?r-nsPortowco. statki eskortujgca, tankowca i lotniskowce,
VR "ybudoweno okoto 3.000 pontonéw, 2 sucho doki oraz przopro-
7 " 1? Vuz§ '-tos¢ napraw statkéw, uszkodzonych na skutek dziatan v;o-

rtl1 z+°i Pogody,, Stocznio t wukonczyty juz swojg produkcje ro-
ni#S> \Q?Zynn® sg J°d6énak w dalszym ciggu, mimo zo sten zatrudnienia, ob-
2 57000 60 119000 robotnikbw«. Obecnie zajmujga sie ono ropa-
ponadto uzyskaty z. owiania na budowe 3 statkéw pasazersko-
| yctH ° wypornosci lox8wo, t®f kai_dy dla Aluminium Co.- of America,,
HQ3Pd Wk Przewidziang,prajanie za sprzetu wojennego statkéw
1P ntili h i tpn sportowedéw V ilosci "lo ooo jednostek. Kaiser przewidu-
N 4UtNzy”~anio' kontraktu no dzi-rintte stoczni cpnojmnioj jeszcze na 7
HaumJeSt Op Za4BLiGsowisny v przAmvéln cementowym, automobilowym, sta-
_ym oraz lotniczym. Poza tym spodziewano- sg rewelacyjne posuniecia

s. Oilytw dziodzini-.y-masowo j grodukcji déftkow mieszkalnych. O-
kéf‘v\gniecia Ansom V. dziadzinie szybkos$ci i rozmiar6w produkcji stat
rr3ny na “r20C~ punktach przottodnich:

U Uzycie, spetania zamiast nitowania, tam gdzie jest to mozliwo;
d' masowa produkcja, utatwiajgca wprowadzenie na szerokag skole
felcjl J!mi3nn¥ﬁh.—' Prz czyp umozliwiato to robotnikom dojscie do per-
I przy montazu zawsze J Samej.czes'ci; o _—
i'nmniHA°Sukcrs Prz-d raont som dajaca oszczednos¢ w pracy okoto
V'inotzA v. . 4CP wprowadzdnib -wiekszej liczby robotnikow przy. wtasciwej
konstrukoj i kadiutPa.
rohntnL'tOczniscH jogo wprowadzono specjalno promie 2@ Pomystowosc
Wn-i _e : 2 tym rezultatom-, i o*-.cnie Uzywa sie tam szereg n '2€dZi
yn 1 ziopyob “prz?;z robotnikow,
konk-nri m0 Przo'iidywan, zo geniusz Koi sera zalamie sie w ogniu ostrej
i.Przemystowej. posiada on tak duzy kredyt moralny, ze ak-
‘®ystu samochodowego- prowadzonego wspolni: z Frazorem, pOd*f~*
. . Zwvzke t rz isuje si jedynia zauta
SIS 2 15 nn 2W50 dol ’iadoymoegci IC2)e %/gwe Jto prie{jsigbiorstwo
zwiekszy¢ kapitat.

okT»'oc-~iO Oki brytyjskieiNpolitvki zeglugowej.- (BIM) Wobec zakonczenia
V Planowe] gospodarki swistoTrym tonazem handlowym'przez nadrzedng
org.ni2nCj® miedzynarodowg (UMA)> angielskie kota zeglugowa rozwazajg
02J;”sytuaQje i wytyczne przysztej engi Iskioj polityki zeglugowej.' -
twierdze sie mianowicie. ze brytyjskie statki handlowa bedg pozostowar
ry przez diuzszy okres jeszcze pod kontrolag rzadowag ze wzgledu na to,
sytuacja W, Brytanii v, zakresie tonazu handlowego joat dzi$s bardzo
rudna. Do zaostrzeni- toj sytuacji przyczyni's 3ie fakt, zo W. Brytania
ha zagdani: ¢ta Zjednoczonych bedzie musiata, zwr6ci¢- zaczarterowan” od
nich statki tub;taz zakupi¢ jo,» W sc-naci 2 St. Zjednoczonych zapadta

Ejecyzja wypox?iedzonin czarteré6w dla 600 statkow, tym dla 400 zaczi
aro;

Rosje
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- -“nhn rrsYstspnych oiMij Wchodzg vu v SfC
W W', ,zvnniki IVI) tontW znosé posj.-0 ni", oipartld-

— u,,, U..-epu,ic*c. c I0V.DgS nabyriuni/J dla normalnych

nich rezerw dolnrojyeh” 2) statkowej) ewentualny ujora-

"$clovv transaprti>3ryoh..r /Clefl," L ~rn~ -io$ci _tan?*zli niokwaiifikowa-

ny "wptyw nu“stotffci frachtu” o n 'dmiwrn , - L0S'-1

é oo zakupi¢ statki no miejsce dotychczas

Gdyby W, Brytania zoch?;/i .,;o0la flot- handlowa do rozmiaréw przod-

zaczartforownnych oraz iizup'.“n- - raiii” now funtéw, tBzn, 1/10 do-

wojennych, kosztokatooy toJag ok*

larowoj pozyczki ':1°ryv _n" “ , Jski.n L amerykanskir'réznita sie
Struktura flot handxowych b ytyj AN ponizato wowczas 3703

znacznie prz ,4 r ".$59« br/ty] g 6#000 BRT. a -tylko W

statki ponad u5<5© BKi,.y ty~A""zT-dnoczono posiadaty 1799 .sf-tkow
ponad hO.ooo BRT® ~"tom ~t ot. ~ ~ 6tfo0o BRT_ zoi 6? ponaa Inooo
oc fonicznych w t*m tyi-n i . ct“statkov! h*nCl'»v*:;yeh byt wyzszy od
BRTO- Przecietny tom 2 "meXxt /,.'$%szych luk tonazu brytyjskiego prz'z
95}26 JSSI%%%JW %r%%?yjfknnlars]lldch erﬁ;(a.rr%*’r(.aby catkowicie ©blicza s.truk.uralno
brytyjski :h mrryn-rki r' &' . brvtyjskia kota zeglugowa, do-

S aZizi gpzej krytwcansedalg “eSI,»**&* IpUp-ktyz >rrl Wytycz-
chodzg do stwierdzeni

nyoh n, przysztosc¢ ; , brytyj Pki O j *rt W - iskiun przoj$-
Niopomys$Ini', .cytujej z V; «r-r-ridzi:'6 na rok* 4 lata, t,za»
ciowym, ktor-go trwam e« hal.?/ rypolnie istni jac luki p't-
chwili; gdy $t;c#ni brytyjsii_ za;v jV)n,z ton. winien odznacza¢ s”e
norartoscimym t«*igz +a loaiij.i.- :Vro$hiozkowaniom w zalezno$ci od na-
doskonatos$Scig techniczng;. wx-.ij.~. % . . ugytkowaniu0 W zwigzku z tym
dan specjat tych eraz on emiozn " tJ stosujac w dalszym ciggu ogr
natozy prz -brngé fbzoz t n truai. _¢c™ ujac jak najmniej niokwalifi-
niczo.ni'* ' . uiika do armatoro-J - - notomiast caty wysitek do ,
kowanego tonazu am-.er-ykanStae. go. przez obnizani:' 'kosztéw .budowy,
wzmozenia produkcji stoczni biyw 7 ? ,,dn,j .strony* zdaniom bryr
Int er aay zeglugo” An* a bi~stSvianla sie Polityce rozdziatu smif
tyj skieh kot zeglugowycai PPR*® :;::go untnonoga Klucza, R&tGRuast
OWO . UIaS0PB) L mer-sk- "L </, WicZz: Sie Z tyw prz ..igy-nni: + 20
Jopiunnin polityki :voinosc- stawki fzuchtot; "bedg stale
wyniku svlietowili d.-pruCj i P c20zai&i kO dzidiéjsia fejRmibAIA
szrastaty,-. Wroozciéo Anglicy handlou.egD okn*o sie zjawiskiem
50 Zj ednoczonych v; zekr'S- j. N j_ot, zdaniowi ich- stocznie am,
liotrwatym, w ciggu kilku nh®;;~”p nio dostatocznoga. zatrudnionia, a
'vkanskio nie bedg miaty prfuupo - ppostarzata,
)rzoz ton czas hotn am:rykans/.a st n- t
, .. ~tatkami han”lowyinic-, Egl k.Wed»
Kpritroi'- r~fcéovri nad |c.\ytyjek'mllf‘oéyimych, b)§ytyjski- égl\g | _
ug oswi adczoniaz”linistra -An;;™ _ ,i j*k i trampowoj. po rozwigzaniu
andlow. s zarébwno zeglugi®r_g.- o o” i0r.g kontrole rzgdu* Kontrola tr
dniu 2 marca prz;Jdag R jxc:ncyj i kontroli stawek frachtowych,
edzi- sie opierata nV systomi-~- ozn,}go tonazu Ala przywozu i wy-
-cal mj'j j-ot ~“pownijnio dw” r przcjscipvfy z-nim zostanie przy-
22U brytyjs-Il ;w6 un on”? ‘ zeglugowych”
rocona, sv: eboda #rz'>dsiebi-i vOntrolit
Oto z-srdnic»; momenr/ly t 3 % nir n. zatozeniu lub wznowienia
1) koni .ozttodk? uzysk-'nu 'J- , ,
rz :dsiebi maatwe * ;gtuSf,S~* rzfd owych lub prz z rzad popi.r-nech
2) uprzywilejowania 1t I-‘a-unkbw w drodze systemu liconc/jn .k
a pomo.ca kontro”, szlako.-, 1 1} -r-firtorzy majag mozno$¢.-powrotu do
W j-rty-oh .r-Elasr r.gul- ? JcflnaK rzf,a-»-i przystu”

tasciw-go RiObi - rodzaju uotug””r
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gujo w razie koniecznos$ci, prawo przydzielionia tonazu o polnej specjat—
nosci nov\)ootrzeby innej, ) ] ] .. .
----- 4) ramach. t*«lugi*fcraopawalJfwymagana jest licencja na kazda_ pod-
réz przy -o-zyfinodnosno witadze m084 przydzieli¢ statkowi '.r*cz odmien-

ne' zadanie niz zamierzone przez armatora. _ ]
5) Ceduta stawek frachtowych i warunkdow czarterowania dla trampow

uzywanych do przewozenia tadunkow rzgdowych i przez rzad popieranych
zostanie utozona przez Ministerstwo Transportéw Wojennyc* w porozumie-
niu z General Council of British Shipping,

Ekspansja brytyjskiego budownictwa okretowego.- (BIM) W chwili
obecnej stocznie brytyjskie przestawiajg swojg produkcje wojenng, na
zasnokoionio Potrzeb brytyjskiej marynarki handlowej, W potowie 1939 r,
liczba zatrudnionych w 'stoczniach wynosita 14-4.700 0s6b wzrastajgc do
252.300 w potowie r, 1945» Redukujgc swojg prace nad tonazom wojennym
i przechodzac na produkcje pokojowag, stocznie zredukowaty cz?sc per-
sonolu z czasu wojny, osiagajac cyfre 239.000 zatrudnionych w przemys$-
le stoczniowym w pazdzierniku r, 194%. Zadanie, jakie stoi przed stocz-
niami brytyjskimi polega na jak najszybszym przestawieniu sie na pro-
dukcje .pokojowa, by szybko uzupetni¢ braki w tonazu handlowym,

Interesujgco d”ne przedrukowuje "The Eeonomist" (Nr. 5343 19,1.46)
spiowozS*, opublikornnugo , piorwszoj potowi® stycznie b.r.
przsz Lloyds Register. Wg. t"go zostsnienia na dzionki grudnia r.1945
znajdowato sie w budouia 1.612.810 BRT. Dla poréwnania postepu w pra-
cy ind tonazom tendlooym podaje aij, *» t* rrzosniu r.1944 » budowio
byto 1.141.705 BRT ( uozgladniono statki tylko powyzej loo BRT). Pra-

wio caty obecnie budorany t')n°z prz eznaczony jest dla “~toscidieli bry--
- 1 *
tyjskich, z cz 2go prawi) fix, t*jo 397.025 BRT, wynosza tankowce

looo BRT i wiec

W ostatnim kwartat; r. 1945 spuszczono n-i wode 250.855 BRT tona-

7u hendtowogo, co odpowiada osiggnieciom z r» 1938, ktéry z*znaczyt
sie najlepszymi wynikami w budownictwie tonazu handlowego od r. 19%0®

Fachowa opini- sfer shippingowych domaga sie jednak powaznego zvaek-
2zenia produkcji, zwracajgc uwage, ze zapotrzebowanie na nowy tonaz
handlowy wnosi wiecel niz produkcja ostatniego przedwojennego roku,
Jako 0,i Sazujo sie osiggniecia z r. 1920, kiedy to stocznie spusci-
ty na 2.055*624 BRT,

Czyni- sio wszelkie wyaitki-, by nie dopusci¢ do inflacji cen, jak
to miato mloi™ podczas pierwszej wojny Swiatowej i bezposSrednio po
niej. "Fairpiay" wnr. 3270 ( 10.I®45 r j podaje nastepujace porowna-
nio

Cena za 1 TDW parowca jodnopoktadowego O tonazu 75eo TDW wynosi-

ta w r, 1914 - 7 funtéw 5 szyi.r zas w koncu 1920 r. - 30 funtow.

°boonio eony nie podniosty sie tak gwaltownie, jak to wida¢ z po-
. : ; Y
HOTfZ°§3EuZ)oStawieni0 liczb ( szacowano kazdorazowo na 31 grudnia kaz

dugo r

Data Cena za 1 TDW w funtach Data Cena za 1 TODW w funtach
7 - 5 o 1936 lo - 8 o]

1915 14 _15 o} 1937 14 - 8 o

1916 23 - 0 0 1939 15 “17 0

1920 30 - 0 0 1940 20 —45 o]

1922 9 - 0 0 1942 20 -16 (o]

1930 9 -0 o 1945 24 —o0 o

1932 8 ~ 5 3
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Przewidujgc powoj mnag inflacje AN B g*bl0 tonazu prz?”
zawarty porozumienia, colom uniknijci = > 9% ni 3 doszito
poszczegOlnych armattoéw, Porozumienie te jp. * ' J, £+ m”"Kk utrzy-
do inflacji eon. Wszystko wskazuj *m to, i— ua-. . x J

7

mac,

Rozwi gzanio tymczas skierowanym

nie z listom br){t;%sklego Ministra b rJ mi*ty zostaé¢ roz-
d9 Ragy RaThene; fasSte z dniom 24 Jutc.gon® i, NU " \yoiny we wszyst

wigzano tymczasowo kom|SJo portowe, ustany Atatwianin trudnych pro-
kieh portach brytyjskich, colom "prezy-nt->g.
bloméw zwigz nych z sytuacja wojennag*

, A - .,M.nwr ig45t- (BIM) Opublikowano
t kow..iL& A ' Sit- 3F _ uty czno za r. 1975 VY~

Erzez Szwedzka Rada nondluJTzTAugi d = J Q/Ch do portow szwedzkich
azuja znaczny spadek liczby “atkow”z”™ij*jr/c z™,i;,szchiu t.zw.
w stosunku do r. 194-4, Nel >2y to zj J DO>0,, r<t 1945. Ogo6l-
"bazpiooznieo Przejsmg 4 “ ,r*°5biobP~z-4zllohSjTnosit 4.?49.000 HRT,
ny tones ctrtkfe n- rjsciu 5 P g “Wyjsciu ynnsit
poQezns gdy w r. 1944 - 5.057.0e0 H. M. g 2 ,2, “ -DPZ-doImro>u. Stetki
J.Sje.ooo HM, 08711,0,62,650" » ~ oyfrrt-mezu”ejoyjsoiu
szwedzkie stanowity 57# t go tonaju. Me~rduz- liczba statkéw

nalez przyplsac tomu, te po kapitut - J Szwecji, opusz-
szwedzkich norweskich zakotwiczonych na 0Z,s wojny A

czota tamt ;jsze porty*

wykazat wzrost. W GStoborgu n ¢So NRT, na wyjsciu -
ciu - 1 905*000 NRT; w iSjaliaoc* na .. _ 67?'006 JURT, na wyj$ciu -
814« 000 NRT W Sztokholmie . na -w.jsciu an>

924,000 NRT.

(BIM) Na poczgtku r. W 5 J;ndlowa.

u? r.wz ' m\ o
fletja szwedzkaér rllaf};’ra O2 Y THKEW ° o&%n%{% t%?zaﬁ“ 518*059rr<8t80rf0wvtvzg\|/v

flota ta skitadata sie z 697 p. ro\,co” BrT\ i 2 Zzbglowcody
969.483 BRT), 808 statkow pomocnlczych I /9 b/b
90 BST~! \\ ZQAIG . .,.,cio str cita 6 _statkow handlowych z Powodu

w ciggu r.\ 1975 P t,r,ri06V 1 26 statkow po-
"Wited VvWj .nnyWi z i 14 trj SNNozSych przyczyn. 8 p-~-
mooniczych zosftato skr stonych z -j r.,. -m-zed”no za granicaq.

14 *to » W af+ »rme?orfc 3 p?-
ro"'»k! Ive°* or°apf'i v P°«oLczych ieglvc6yv, Wostntocznya nynlKu
ogdblna 11 h-ndrwych na szwedzkim rejestrze zrani--j->zyt-
sic o Pliczb; atT v taczny tonaz wzrést o 4ot604 BRT, Tonaz parow-
coOw hi'"st-.tkow i 6*613 BRT, lecz ton-z statkébw o n -
PAdzio na”“rope namowg wzrdost o lo Statkéw i 48,230 BRT,

Prpw,/;, "odzkiofio do Vu Brytanii,- iBIM) _Zdaniempreze-
sa szTAdfIVTk 1 fe dlofoj-T Wo Brytanii, zranizonie wywozu bry
tyjski"f""fJJ AwSiji bedzie miatojptyw na W & Pito'
w-chog o’ i '%ul$o (Zf S_zwe_o\jiffdo W Brytanii w », 1976. Brak wegla

vzwec)i pw)gg Li-ni zuzycie drz-nea do c-adw opatowych i zmnioj-

sza mozli-vos$ci ekspertow- Szweji*

.o * reku 1945 oT’rkofelty przyOz -rails do SzT iiL'"kk-ict’'te*7
Win, wvrcb ¢ prz -cictn :j\ przyozu z 1-4 prioSuoy-nnyph”~S. J-or tcn

rrcznic. Tek rlecV r. M945 zupotrz-bn-nln z.czt tr

W57/® Z t go W, Bryt-niV dostarczyta tylko 25*u57 t “n. r?z' gV nU*”"
ton wegla przywieziono L Szwecji ze Stan6w Zjednoczonych, 16/.746 z
Rolski, 21.689 ton z Hol\andii.
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4 4 h-nhairv i. {Blid) Straty wojenno. nojesa*’\
' ftftJLHft « £ J % "uthFT n2j t ¢naozaym-st*pniu w £~£ludz
: g?(l\u ! l AJ ns){H*Jjez('ell ci¥od2| pstJMttyE Ivdz i«ch
J’\dIAdawoJ wyniosty 64 j-d- — * g hn norweskich wodach wownetrz-
mla s*eaunkovioi uieecj ti ? i 2 u z dagoniami do odbudowy tok wazn4 dla
nych nie by innych.- W AN irku ;vaje * nor_ sk, x“z,graniczn? po-
Norwegii gatezi gospod;r i nr m PP produkCJl stoczni norweskich.
|W|er vicio uwag| projektom g k.Vei*stod w Oslo potowa za-

e3 stoczni nor”™o rwnch st -
trudnl Iﬁ ﬁ robotni u'o proouiKoI Jprzy W kr<'tk0W lub przy ubocz

?jow* nie jost obecnie
bedz|e zmuszona zarna-

pg?z tu’w gr rzede wszyst-
win# statki w stoczniach “granicznych, rW | dq-k eong itrftkow anglgls-
kim firmy ongi Iskio i sz»-czki-, P' ' +s7wedzkich* zamoéwienia, narwas-
kio sa wyzszo o 20”0°h ad ? ™~ 8K°,Ecu?

kio przypadna raczej w udzi 1- é
V -H >h on-i - (Blil) Dania mists przed wojng
1 rd».y dunska - . z 555 statkow roznej wielkosSci
Powaznd tlQ%q handlow ?J '1.122.\ooo BRT ( ok. 1.600,000 TDK)x
i rodzaju, o'tagcznym t:jn ’7uK° ‘s 247 statkéw pojemnosci taczne]

A PR K {g,rlazu str ty windziach dosiegty znacznoj
zyh
liczby 1,400 o icerow gwharzy
Obo, io Cnnio szybko uruchami” flote handlowa. Podjeto juz

S00ja ; ‘Anglig, Hiszpania, Islan-
obstugo prudKPjonnyoh potaoyn  Hidivi¥i» wszerokiej skali uruchamia
dlg 1 ililkimi portonl «»ropy 2z phQ@ig] éla przywozu wegla z Anglii,
sie zegluge trampowa, P"ode 7 Norwegii, soli z Hiszpanii* Ci_k*«-
drzewa zo Szv;ccji, azotniako. m nawet z WW¢ Zjddnoczonych, Ostatnio
jest, zg Dania Inportuje wegiel t  makuchow dla potrzeb hodowli
zakupita Dania w Argentynie i/o.eeo o.f Dngland).

(tronsakojr. sfinansowana prz-z B. p1.-rszciStOT daJo sio izm«-

Straty wojonno WXmOS*tA{/ %I’\b Irl_3- -

Stoczni : dunskio “H-60InScl stocmio dunskie szybko nyksn«*».H
wieniom krajowym W szcz”™golrws n » cz' si; okupacji i ktdérych

to statki, ktore byty w budj .i- )kan e Oby nowy tona* zobozpio-
Wykoﬁczenie byto wobwczas i' domi

C2y6 na okres powojenny* _
(BIM) Holenderski Minister Zoglu-

gl gowpjonnd ».egluga ~ zidmwio sie mozliweseiami przo-
Irdeiyt w P~rlamonciu, _ Nrrodéw Zjednoczonych linij niomicc-
zjednoczenia I||]JG _w don z cztonkéw parlamentu wyrazit
1 J-penskich. W zyttt nrzol&o udziaty Niemiec i Japonii w zo-
N"ffraanio, ze Holandia .inJ* ~ .,rnoj stwierdzono m.in, koniacz-
nosozZ° ivl°tor?0& w -Pz"kr sio zeglugi, w przeciwnym mzio bo-

viiom T t" sk?z«n- na pé> ré6t do przodwojonnoj polityki in-
zywnych subw-noyj, kt<5Jnbf?kv-n prz-z hol andoiski- linie zeglugo-
w?" sf tystyom , -PubBJh st osunku do st'nu i r. 1939.

» VykyZujg §trat woj nn ' tych linij
X tok dl- L inych towarzyst Stan z r, 1929

*y - t. bostopiio 24 1 15, 138 | 96, 87 1 2%

mynosit 27 statkow, stra-
27 i 12, 12 7, 10 i 2*

9dbudo-o- portho n™jrnio,-, (»»1 ~ | ?ki nspropom

W porcio Rhoinh-u * ogdl-
“ 03 20 Joot Ju* 2J.000 m.kv. poolorbchbl
-v> .Gdy 4moryksnio zojnli,£,I nW> y _ k, byl0 za..tnyOh do uiytku.

batt » flISAsS"'do?ro“'"'dz% °dfh 9niJu ~io 2 8oydolszyohyok. S ooo m.
k ./ z °t < do nopro, ionio juz tylko niospoinn 500 nobrao 0, bns
°s6lng uszkodzonag diugos¢ ok. 3,0jo m. Tronsp>rt kolojooy o rebie
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portu funkcjonuje nn ok, 16 km toru,

W porcie Beutz, ktér.go zniszczeni' Sa nojznaczniejsze, tylko
Jedon diwig jest czynny, W czasie .wojny Okoto loo statkow zostato za-
topionych no koloAskim odcinku rzeki i obrebi: portu, wydobyto juz
jednak 24 stotki.

Buch hunalo-T w Szanghaju®»- (BIJ) Poz" toraremi w ramach akcji
UNRRA i dostéwaai dla wojsk amerykariskieh, od poczatku grudniO 1945 r.
SHa.Xr. wzrost- P&ywoz handlowy z Ameryki, Poczatek zrobity konserwy,
nastepnie zaczep naptywac .artykuty farmaceutyczno, wreszcie troche
samochoddéw i sprzet drukarski. Artykuty to sprzedano sg u sklepach
Szanghaj skieh i przedostaja sie do wnetrza kraju. Od lutego b.r.~do
Szanghaju zawijajg regularnie statki amerykanskioj linii zeglugo; .j
Prosidont Lines. Z Sz-nghoju wywieziono rdéwniez nieco artykutéw do
Am-;rvki * surowy j edwab z miejscowych zapasa-.« >raz futra i dyt.-.ny z
nesSSi. »3X3*y iis toitiomi pdémtaoi znizki trnnspnoyfloznyoh str-
iok irnohtonyoh. Naicmiuist z ISuropy dotychczas nie naptywajg zadne to-
wary i zaledwie niowiolo ofert» ) o ) .

Morskie witadze celno w Chinach nic ’'.znoi ity jeszcze wydawnict,?
statystycznych dotyczgcych handlu zagranicznego. Mimo to widoczne jos
to handlowo obroty zagraniczna Szanghaju stanowig dzi$ Zolwd..i® drob-
ng czastke obrotéw z r. 1941, mimo zo na o0g6t oczekuje sie szybkiego
wzrostu przywozu. Importerzy .drobnicowi oraz;wiolkio domy towarowo
um W oitvz®° granicg powazne zamoéwienia na rézno rodzaje artykutow
kensSmeijnycht Jto-4le p St. Zjednoczonych i JCanadzic. Przemystowcy
tekstylni zom~illl suro-: loe zagraniczny, pnlljo, ryposazonie 1 maszy-
ny. Amerykanska surowo bawetna z dostawag na -i >sne of..ro n° JI* pa
ok 'o 25 doi. amor, c.i.f. Szanghaj, przy czym przywo6z ten sfinanso-
wany jest z nowej specjalnej pozyczki, udzielonej Chinom na tyn cel
Przez amerykanski Bank Importowo-Eksportowy. Widoki zwiekszenia wywo-
zu oa ioc.7i 70 odl -gtci dostawy artykutéw wywozowych do Szanghaju i
TionlAu sa ¢at«"'h to innych portdr zupetnie- znikomo. C~ty przod-oo-
<Jecnny gpnrft zbgrezy produkcji ekspertowej zostatl zdozorganizo-oany.

Nu drodze ekspansji chinskiego handlu zagranicznego stojg dwie
powazn przeszkody, raianowicie c;n Ntykuty pierw-
szej potrzeby w Chinach oraz bardzo ¢cisto kontrola dswizoun.

NpnroS turh'w s -ktrycznv stdtkéw handlowych.- (BIM) Z...zgledu n
O0OrazlK s z - uzy ”™n unkru ropy zamiast wegla oraz na koniecznos¢
Aportow°nio tx¢ paliw0O, angielskie. sfery zeglugowe biorg powaznie
Pod uwogo'stosJinnio ekonomicznego napedu turbo-olektrycznego dla
str"tkowf\ m°szynami o mocy ponad 3.000 KM. W St. Zjednoczonych ten
rodz~/nanodu lest juz do$6 rozpowszechniony. Wsrod statkow zn°jdu-
Ancych si't w budowie w stoczniach angielskich jest obecnie 12 statko
wtym4 liniowe°® o0 tgcznej mocy w maszyn°ch 118.o000 KM, ktéro beda
5igty naped turbo-:1oktryczny9 N°lozy przypuszczaé, zo statki to wy-

znaczng oszczednos¢ w zakresie bunkru, ktéry stanowit 11-15#

OSoInwzh kosztéw handlowych. ) _
praktyce okaz"t msie. ze urzgadzania zwigzane z napedom turbo-

eJektrycznym nio wymagajg splojalni o wykwalifikowanej obstugi w posta-
4 inzynierow elektrykéw.

Wydawnictwo I n sty tutu Bnttyckiog o
Bydgoszcz, Al. 1 Maja 48, tal*. 19-23



