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Ruoh statkńw  w Gdańsku i  Gdyni w p i a w y o h  dwóch m iesiącach r »
'w-_—* ~ ( B I jST/ Kuch s ta tków  w omawiańvch mi^siądGeń p rze d s ta w ia  zwyżką w 

s tis u n lm  d* g ru d n ia  o 34$ .  ’  _  XTDrr
.  W s ty c z n iu ,  w eszła  do pertów 231 statków  o p o j .  2 7 4 , r11 NRT,

7 zaś  216 statków  o p o j ,  2 7 4 .1 8 4  NRT. C h a ra k te ry s tyc zn e  j e s t ,  że
H j z i a ł  Gdyni w tym ńuchu spadł to 55^ tonażu w porównaniu z grudniem  
/ t t 4 > / .  Jednakże w stosunku do poprzednich  m ies ięcy  u b . r .  u d z ia ł  ten  
u trz y m a ł s ię  na poprzednim  p rze c ię tn y m  p o zio m ie .

W lu tym  weszło 22? statków  o p o j .  3 4 1 .5 1 2  HRT, w J * 1?“
nfc - NRT 2
u d z ia łe m  Gdyni 53^7

S t a t k i  te  re p re z e n to w a ły  t e  same bandery , k tó re  z a w i ja ły  w roku  
u b ieg łym  do Gdańska i  G dyni, m ia n o w ic ie :  szwedzka, f iń s k a ,  amerykańska
a n g ie ls k a ,  norweska, sow iecka, duńska, a l ia n c k a  C, p o ls k a . W lu tym  po­
nadto p o ja w i ła  s ię  po ra z  p ie rw s zy  po w o jn ie  bandera greoka na jednym, 
s t a t k u .

, O broty  towarowe Gdyni i  Gdańska w s ty c z n iu  i  w lu ty m , -  (BIM) W 
p ie rw szyc h  dwóeh m ies iąca ch  b . r / ,  o b ro ty  towarowi wykazuj ą bardzo zna­
czny w zrost w stosunku do roku u b ie g łe g o . W s ty c z n iu  ju ż  p rze s z ło  p rzez  
oba p o r ty  357» c a łe j  sumy prze ładu nku  roku ub. j*5 lu tym  zas c y fra  ta  
w zro s ła  do 45>ć. oba

W obu ty c h  m ies iąca ch  p rz e s o ło  p rze z  p o r ty  razem 7 3 o .4 o 9 ,4  t , ,  z 
ezegc na s tyczeń  wypadło 3 1 6 ,8 6 o ,8  t . ,  na l u t y  4 1 3 .5 4 8 ,6  t .

Tabelka  pon iższa  d a je  porównanie obrotów , w omawianych dwóch m ie­
s ią ca ch  z dwoma o s ta tn im i  m iesiącam i u b . r .

O broty towarowe obu portów w o s ta t n ic h  c z te re c h  miesiącach,

p r z y w ó z

Rodzaj towarów L is to p a d
1 9 4 5 r .

G rudzień
1 9 4 5 r .

S tyczeń
1 9 4 6 r .

Luty
1946r,

I * W y t .p o c h . r o s i . 1Ó9o7,5 1 1 5 1 3 ,5 3 3 5 2 ,4 2 1 754 ,2

I l .Z w le r z . ż y w e  i  w y t.
P och ,zw ierzęceg o 3 ^ 6 3 ,9 5 0 6 6 ,5 1 9 9 * 0 ,6 17371 ,2

I I I .W y t ,p o c h . m in . 4 6 2 9 4 ,3 37o 91 ,7 3 9 1 4 8 ,2 4 6 632 ,8

lV ,W o s k i , l5 łu s z . i  o l e -  
J e » p o c h . r o ś l . i
z w ie rz . 5 ,o 72o ,o 1 8 9 2 ,2 9 1 ,6

V . P r z e t . s p o ż . i  t y t . 5 2 2 8 ,3 13131>1 3 1 £ 6 4 ,8 3 2 998 ,2
V I . P r z e t , chem .i 

fa rm aceutyczne
•

2 8 4 7 3 ,4 1 2 613 ,1 1 5 9 6 5 ,9 25o39 ,4

V I I . S k ó r y , f u t r a  wy-
roby skórzane 5 4 2 ,7 1o«j2,7 6 1 8 ,2 2 7 8 ,9

V I I I . S u r o w , w ł ó k . i
wyroby z n ic h 7 3 5 4 ,4 1 5 5 4 4 ,0 6 1 1 9 ,6 1 2 5 9 1 ,2



2 r

Rodzaj towarów L is to p ad
W 5 r .

Grudzień
1 9 4 5 r .

S tyczeń Lu ty  
1 y 4 6 r , 1 9 4 6 r .

IX .k a u c z u k ,  jego su-  
r o g a ty ,w y r .z  ty ch  
mat. 4 o ,3 1 5 2 ,9 7 « ,2 28 , p

X.Drewno, korek,w yrób * 
2 n ic h ,w y ró b ,k o s z y ­
k a rs k ie 4 2 e ,4 3 5 5 ,2 3 9 1 ,8 3 9 2 ,6

X I .P a p ie r ,w y r ó b ,z  
niego 77 94 ,3 6 6 9 ,8 1724 ,2 1 1 33 ,7

X I I . Wyrob, kamienne, 
o e ra m io z ,s z k la n e 6 9 ,9 7 ,5 1 ,2 6 ,2

X I I I , M e  t ,w y r ó b «z 
n ic h 2 6 9 5 ,5 4 1 5 ,5 1 1 « 3 ,4 ?1o,5

X T V .E a s z .a p a r ,s p rz ę t  
e le k t r o t e e h . 4 1 4 ,2 17*2 4 1 6 8 ,9 395,1

XV, S ro d .tra n s p o r to w e 1 3 5 3 6 ,6 I 30H  ,1 11140 ,7 1 2 3 *0 ,1

X V I .W a g i , n a rz ę d z ia  i  
i n s t r . a p a r a t y  p re e ,  
n a u k ,ap teczn e  masz, 
do p is a n ia ,z e g ,  i n ­
s t r ,  muzyczne 5 9 6 ,9 63 »6 « 0 ,9

\

3 3 ,4

JCVII-XX Różne 7 6 .7 177*9________1 5 3 6 , » . "975.9

- ==_£§z§ni___a_______ 2 3 5 2 6 5 * 2 « « . ‘S 3 2 8 l8 * 2 - » » iZ 2 2 9 2 * S - « = -« «

W y w ó z

Rodzaj towarów Lis to p ad
1 9 ^ 5 * .

Grudzień
1945» .

Styęzeń
19463%

i . ..... ..

Lu ty
1 9 4 6 r*

I » ^ y t , p o c h , r o ś i . : 6o«3#1

I I I .  Wy tw , po eh, m in. : 
w ę g ie l  
bnnker  
koks 
cement

6 2 196 ,7  
9815 ,7  

215oo , 0 
2436 ,o

6o2o 13,7  
11802 ,7  
1 2 3 1 4 ,5  

78o1,5

1 5 6 8 1 9 ,*
1 5 7 8 6 ,8
1 9 2 7 5 ,5

2599 ,1

18 38 4 4 ,5  
16 860 ,6  
2 5 1 3 8 ,8  

4 7 9 5 ,5

V I , P r z e t • chem .i farma«  
soda
soda kaustyczna  
b i e l  cynkowa 
k a rb id

. :  '

7 8 4 ,2 '

1 2 9 4 ,8

3 1 6 ,4 45 6*9
2 5 8 ,2

1 9 5 4 ,6
3 9 9 .5  

1 6 ,0
9 2 6 .5

■X* Dre wno, k o re k , wyroby 
b ic h ,w y ró b .k o s z y k , l

Z
1 1 ,3

Meble
-I- I*M et*w yroby z n.ic 

m e ta le
rn r  wyroby metalów«

_ » M a s z y n y ,a p a r a ty ,
e l e k t r o t e e h , ; 

t u r b i n y

" • « » oSw ^ M B P O
Podwozia k o l

445*5
2 3 ? o r 1

3 2 1 2 ,6  
8 ,5  3551,1

1 6 ,o

3 7 ,2



L i s t o p a d
1955r<>

m t  -  *
G ru d z ie ń

I 9 4 5 r .
S ty c z e ń  

" 946r*
L u t y
1 9 4 6 r f

Razem wywoź 9 6 ? 3 $ ;6 1 o2638 ,1 17 765o ,8  24c755*4

Zwyżka d a je  s i ę  zauważyć zarówno f  p r z y w o z ie  j a k  1 w wywozie.V/ 
p r z y w o z ie  dwa p ie r w s z e  m ie s ią c e  r . b „  W ykazu ją  pPawie^83> c y f r  p i ę c i o ­
m ie s ię c z n e g o  p rzyw ozu  u b . r „ ;  wywóz p r z e d s t a w ia  7?°/> p ó ł ro c z n e g o  wywozu

wy oh, k t c r e  p r z y b y ł y  w lucyim,
Również wywóz d o z n a ł  ogromnej  z w y ż k i  w p o ró w n a n iu  £ p o p rze dn im  

r o k ie m .  W s t y c z n i u  wywóz w sumie 1 7 7 ^85°?8  t *  w z r ó s ł  o / 3va p o ro v n  
n i u  z grudniem.,  w l u t y m  ześ suma wywozu 24oe755«4 t» w ykazu je  je s z c z e  
w p o ró w n a n iu  do s t y c z n i a  zwyżkę o 35^» N a s t ą p i ł o  t o  w sku te k  duże^ zwy 
ż k i  wywozu węg la  w tym  re ku  d z i ę k i  s p ra w n ie js z e m u  d z i a ł a n i u  dowozo 
k o le jo w y c h : ,  w czym niemałej, r o l ę  ’o d e g r a ło  13oo wagonow s z w e d zk io n ,  o -  
s ł u g u j ą c y c h  j u ż  od s t y c z n i a  t r a n s p o r t y  węg la  p o l s k i e g o *  Z r e s z t ą  og 
ne p o le p s z e n ie  k o m u n i k a c j i  j a k  ró w n ie ż  u s p r a w n ie n ie  dos taw y  p r ą u -  
u r z ą d z e ń  p rz e ła d u n k o w y c h  w p o rc ie ,  r ó w n ie ż  p r z y c z y n i ł y  s^ę du n - ł  
n i e j s z e g o  z a ła d u n k u  wywozuu

Te i l o ś c i o w e  zm iany  je d n a k ż e  n i e  w p ł y n ę ł y  w ca le  no s t r u k t u r ę  ob^ 
r o t  ów portowych,-  k t ó r y c h  o b l i c z e  u t r z y m u je  s i ę  m n ie j  w_ęae0 w z e v 
mej f o r m i e c

Natorn i
czas  bowiem gdy w u b „ r a u d z i a ł  Gdyn i  « y t o s n  / y  u y r  " t>v >-
d z i e l i ł y  s i ę ~ ł a d u ń k i  p r a w ie  po p o ł o w i e ,  w l u t y m  zas u d z i a ł  Gdyni  D j * 
4 4 ^ ,  Gdańska zaś 5 6 $ /

L lU-L Z? C
N a to m ia s t  z m i e n i ł  s i ę  s to s u n e k  u d z i a ł u  p o r tó w  w p rz e ła d u n k u »  Rod

czas bowiem gdy w u b » r ,  u d z i a ł  Gdyn i  w y n o s i ł  T  °l°' '6V r ■ / .  ® /  ¿,i * ^ L rr  
’ ~>aduńk i  n ra w ie  do r o ł o w i e ,  w l u t y m  zas u d z i a ł  Gdyni  b3 ,

--------- p rze z n a c z o n y m i  d l a  towarów masowych p r z y  p ,
n i c z y m  o r a z  t r z e m a  7' topowymi dźw igam i  p r z y  Lworcu W io l  ny |  * i *  Ą
zaś d l a  p r z e ła d u n k u  w ęg la  p o s ia d a  o b e c n ie  t y l k o  2 tnsmowoe 2 « i S -
7 - to n o w e ,  w ię k s z a  część  wzmożonego wywozu węg le  p rzecho d  p F
g d a ń s k i .

G d z ia ł  każdego z p o r tó w  w p r z y w o z ie  u t r z y m a ł  s i ę  m n ie j  w ię c e j  no 
tym  samym p o z io m ie ,  co w r,ub<,

cx c ćl
a ł a

T a r y f a o p >a t  w p o r t a c h  Gdańsk i  G d y n ia * -  (3 IM) Obowiązu j  ąoi 
1 l i p c a  ub 3 7  ^Tymczasowa T a r y f a  O p ł a t  Por towy  oh ^ t a l o n a  zo < 
p r z e z  G *U .m0 no p o d s ta w ie  p r z e d w o je n n e j  t a r y f y  o p ł a t  F-  / w y s o k o ś ć *  
Gdańska i  G d yn i -  i  t o  zarówno pod względem, p o d z i a ł u  j a k  i  wy. o -  
s ta w e k*  J ę s t  „na  t y l k o  m n ie j  obszerna,-  n i ż  t a r y f a  p r z e d w o je n n a ,  ze 
----- J o towarów o rz e  chodzący  on p rz e z  p o r

p r z e ła d u n k u  zw iązane  z odbudową p o r tó w  i  i c h  a p a r a t u , ^ k t ó r e ^  
n a s t ą p i ł y  od czasu wprowadzen ia  t a r y f y  t y m cza so w e j*  z -• y  u ’



eza aotyt&zą s p ła t  odncszą-ych s ię  do temlńćń» k o rz y s ta n ia  z magazynów 
p o r to w y c h ;^ © b e c . zdewustowanfiłUw c za s ie  wprowadzania tymczasowej t a -  
„v składów o p ła ty  te^fcyły skonstruowane w k ie ru n k u  u m o ż liw ien ia  dłu- 
g terminowego zajmowania m ie jscu  'w s k ła d z ie .  Obecnie, wobec dosta tecz-  
nego zw ię k s ze n ia  p o w ierzch n i składowej d z ię k i  j e j  odbudowie, p rzy w rc -  

r® z o s ta ły  przedwojenne w arunki sk ładow an ia . Również pod względem 
_,. „ T ? - czkowania towarów i  zaszeregow ania do poszczególnych g ru p ‘o p ła t  
n a s tą p i  powrót do k l a s y f i k a c j i  p rze d w o je n n e j.  • '

,  t  op rowadzony  b ę d z ie  j e s z c z e  s z e r e g  zmian i  u z u p e łn ie ń
r « / y n f ^ r  ° p3:a'fc r y c z a ł t o w y c h  ż e g l u g i  k a b o ta ż o w e j ,  z n i ż e k  d la  ż a g l u -  

w c i ś n i ę t e  z o s ta n ą  t e ż  p o c z y n io n e  zm iany  w p o s z c z e g ó l -  
d o ty c z ą o e  d e r a t y z a ° ^ ^ ‘ p r z e p ~sy wydane w m ię d z y c z a s ie ,  j a k  z a rzą d ze n ia ^

im P° k f k 8 » j a k k o l w i e k  p r z e w i d u j e  n ie z n a c z n ą  zwyżkę w s t o s u n -
■fA=s+- ^  j 0 J y ° ^ c zasowej  "Tymczasowej T a r y f y  P o r to w e j " ; ,  t o  j e d n a k
s k a n i v n n r m H ° J  J o r y f  p o r to w y c h  i n n y c h  po r tów *  e u r o p e j s k i c h ,  Jak np,

e-t-o!» 4 ^ an8 i e l s k i c h o  Podczas bowiem gdy wspomniane p o r t y  pod-
w n i p t i L m i  ^  °  23%, 2 iio  a nawet ’ 4c% w? p o ró w n a n iu  ze stawkami p r z e d -  

J y , t o  s to s u n e k  t e n  o k r e ś l a  s i ę  w/ 15% to t a r y f i e  p o l s k i e j ' ,

i m n  P roduk tów  n n f t n y Y, . v  tryp^A w p o r t a c h , - ( BIM) W ramach
n r o d u H A -  ° S^ B c iCRkhld la  P o l s k i o a r d l o ' w a ż n ą  r o l ę  o d g ry w a ją  des taw y  
L  v. ^ a -L’t o toycł i, a w p ie rw s z y m  r z ę d z i e  p a l iw a  p ły n n e g o *  Z uwagi
n ie  ' a  Atmf naSza obecna p r o d u k c jo  n a f to w a  w ynos i  ok ,  T25ooo to n  ro c z -  
h o n ^ i a  i i 1CZC^ i F r z e z  C e n t r a l ę  P ro d u k tó w  N a f to w ych  r e a ln e  zap o t rze - -  
BOkrvó r * toyąosi o k o ło  7 0 0 .0 0 0  t o n ,  w i e l k i  n ie dob ó r ,  musimy
u le c  T a h n ^ . l P^ Zyw£ z u ’ J'3Zo l i  p r o c e s y  p r o d u k c j i  i  odbudowy n ie  mają,
1i  S a d z ? « M ^  * i1U*3 PrzyW(5z P r o d u k tó w - n a f t o w y c h  j e s t  r e a l i z o w a n y  z Ros- 
1acvcb i? «  1 ^  R um u n i i  i -  W ę g ie r  na z a s a d z ie  umów hand lo w ych ,  o p i e r a -  
d n a k r r i n ^ i  n ° ! ’S? a^ emne  ̂ toymfanie towarowej* .  Przywóz z t y c h  k r a jó w  j e -  
u n i S o l  s k u t e k  t r u d n o ś c i  t r a n s p o r t u  lądowego n i e  może w obecnych 
n > v ^ X d0il P ° k ry o  c a ł k o w i c i e  naszego z a p o t r z e b o w a n ia .  Dostawy, p a l iw a  
ki j  2$8°  p..fZGZ w z r a s t a j ą  z m ie s ią c a  no m i e s i ą c .  W- u b ie g ły m  ro ~
s t v f » n ^ a^ Z^errŁ^ a óo k ° r ó a  g r u d n i a ,  n a d e s z ło  ł ą c z n i e  69co t o n ,  w 

b **>4%>o t o n ,  o w l u t y m  1425o t o n .  Na n a j b l i ż s z e  m ie s ią c e  
- wane j e s t  d a l s z e  wydatne wzmożenie dos taw ,

s o b in « k ł 2 dy n a f tóv:e p o r c i e  gdańsk im  z o s t a ł y  j u ż  czę śc io w o  p r z y s p e - 
**v s t d°  o d b io r u - p a l iw a  p ły n n e g o ,  nadchodzącego luzem  w s t a t k a c h  

mimo że z n a jd o w a ły  s i ę  w . s t a n ie  w i e l k i e g o  z n i s z c z e n i a  i  
obeen i  no s k u t e k  d z i a ł a ń  w o je n n y c h .  P o r t  g d a ń s k i  r o z p o r z ą d z a  j u ż
_^  ? » e -^~nia bazami z b i o r n i k o w y m i  o ' ł ą c z n e j  p o je m n o ś c i  z b i o r n i k o w e j
v"*a<s~rt?* tr̂ > ZQś w n i e d ł u g i m  c z a s ie  po z a k o ń c z e n iu  będących  w t o k u  
1 7ooo m * )n+OWyck d o jd ą  j e s z o ż e  d a ls z e  z b i o r n i k i  o p o je m n o ś c i  ok .

2» t a k  że ł ą c z n i e  s ta n o w ić  t o  b ę d z ie  45ooo m3.
„ r + # i*511?2*03 e a ł y  p r z e ła d u n e k  produktów, n a f t o w y c h  odbywał  s i ę  przez 

p * ą d s k i .  P o r t  g d y ń s k i  n i o  p o s i a d a ł  boz sk ład ow ych  w o k r e s i e

~ 4 -

Je-
zedw A • * Jjn w __v ____________r_ _________ _ _ _ _ _ _ _ _ _

d v n is  P r t niiyJTi masowego p rz e ła d u n k u  m o rsk ie g o  p a l iw a  p łynnegc
_ _emiysł C u k ro w n ic z y  zbudow a ł bazę sk ładow ft “  p rze ła d u n k o w ą  d la

ro-fnv^ itn  no wywóz <5 p o je m n o ś c i z b io r n ik o w e j  15000 m3 . W c z a s ie
l A  Jo I  i l0 y  z b u d o w a l i  na O ksyw iu  po jem ną bazę z b io r n ik ó w  podz iem nych 
oma zaopa t r y w a n io  1 - ' , ____.* ... i-u,,----- -norm -to
ma pojemność. 0k  ;,ło' 4 ooo,o m3 . Te d w ie ” b a z y ’ o b e c n ie  będą w yko rzys tyw a n e

ku 1 s k ła d o w a n ia  pro-- 
p rzyw o zu  d ro g ą  m orską ,

z o s t a ł y  ju ż  c z ę ś -  
t e c h n ic z n ie  do p r z y j ę -

T73TZ0 "Z Qpy-! 4- 4. x o t  j O 0,0 JTl  ̂% i. © ur / ib  L>d /jy io 11 -l v>
duktów  n n r f 31? P ra dukf<5w N a fto w y c h  d la  p rz e ła d u n k u  

*1 '-»itowyoh — ’ - - - -1 -1 - ' - j •> j "t -  —n a dcho dzących  d la  P o l s k i  i  d 
b i o r ą c ,  p o r t y  p o l s k ie  .Gdańsk i  G dyn iar i  om  Zî î f  ® •'■L ąc > poro y p ó łś n ie  Arauna

c i o ’ i ^ p r z o ł i S 150̂  b sd*ł c a łk o w ic ie  przygotowane
^ e£ntiu-nku n ie zb ę d n e g o  d la  k r o j u  p a l iw a  p ły n n e g o .



5 ?.•

;©■w za le d w ie  q * p>  przypaua na vx anoduj. * ^
w ^ d  |»r*yptMia na Jc61e§ oraz  na dro g i b i t e .  N atom iast ^  k ie n in
z p « r t i i r  do %/nętrza k r a ju  3 , #  przypada na t r a n s p o r t  drogą wodną, r e s .  
t a ,  1 , 4 ,  9 6 , #  Ba k o le j  i  d ro g i b i t e *

A f o t « «  stosunkowo mała i lo ś ć  przewozów i d z ie  ° 5 ec! l ! ;® ^ 2 ? d o k o * -  
ną A N U tItf taw *, - » M U  s ię  nadto uw zg lęd n i ró w n ie j  gtw ier--
nya*B« lanym i * ie k o le jo w y m i środkami przewozowymi* to  i r p5vn i z wn^- 
1 * 1 4 ,  t a  w pow iązan iu  komunikacyjnym portów w Gdańsku i  Gdyni z 
t r * a n  fcrsiju decydującym czynn ik iem  j e s t  k o l e j ,  S tą 4 t a *  godne j  
i i . ,  na l a  k la k  podstawach o p ie ra  s ię  k a lk u la c ja  kosztów prze Towarowa 
jowago *  ¿»eenej c h w i l i ,  Podstawą t ą  je s t  Tym czasow aTaryfa  
P , | : ,P # f *ę ś ć  l  B. N in ie js z a  tcaryfa zaw iera  o p ła t y  k i a : . n e c l a l n y c h i ’ wy~ 
ł * m *  mi« uwzględnia, Sądnych u lg  w yn ika jących  z t a r y f  »P0° j a m y  on 1 j  
ją tkow yah* I s t n i e j ą  wprawdzie obecnie na p o ls k ic f i  k o le ja c h  t a r y ^  
j a l * «  4 wyjątkowe'w  n i e w i e l k i e j  i l o ś c i ,  a le  n ie  są to  ’
St%* t e t .  ażeby przew o zić  tow ary z portćw i  do portów , • to s u j  | f  
s taw ki k la s  zas ad n iczy ch , Je s t to  sprzeczne z zasadą p o l i t y k i  t a r y io  
w e j# k tó ra  zm ierza  p rz e z  t a r y f y  portowe do p o b ie ra n ia  D rze_
gotowyeh l  p ó łfa b ry k a tó w  oraz przywozu surowców. J e d n i e  ^ e g i n  prze^  
wozi s ię  obecnie do portów na podstawie t a r y f y  Ks le
r ą  t® t a r y f ę  na ogół s to s u je  s io  od s t a c j i ,  p rzy  k tfo ^ o h  S ? ^ n v c h  ko-  
k o p a ln ie ,  dó w s zy s tk ic h  s ta c y j  > .K .P .  o raz  dole jo w e  t a r y f y  portow e, jwłco n a j i s t o t n i e j s z a  podstaw a k a lk u la c j  prz^
Wozu k o le ją  w Kom unikac ji z p -r t  a n i  m o rs k im i  winny byc «p 
jo k  n a jk ró ts zy m  czasie*

Zarządu P rz e d s ię b io rs tw  P o r to w y c h  m ia ło  P ^ z ą t k o w o  za za d a n ie  stwor 
n ie  w ramach władz m o r s k i c h  i n s t y t u c j i ,  k tó ro  by z f b ^ ^ ® ^ y nQStePn ie  
ła  przedsiębiorstwo p o r to w e  z z a ło ż e n ie m ,  by Je yyc czasem^ je d”*
poszczegćlnym innym  i n s t y t u c j o m  D epar tam en tu  Morskiego* 
nak zakres kompetencji Z je d n o c z e n ia  u l e g ł  zmianom.

Na podstawie z a rz ą d z e n ia  M in is t r a  Żeg lu g i i  Hand^Up ^ | ^ g ^ ^ ^ r s t w  
r  r ,  i s t n i e j ą c e  Już od maja 1 9 ^ 5 r .  j £ j ° Znrzemvsłovm lak ładów
P o r t o ^ e h  B is io  sa zsdon ic  k o o r d y n o w a ć J r ^ d s l ^ l o M t ™  s rd ą -

Î . . ____ 1,4». atr o«! AA t  fï 1

» 5

praoy przem ysłu i  u s łu g  portowych, oDejiuu jv»,»» n a ta o ia
zane z morską żeg lu g ą  handlową, rybołówstwem morskim, P ^ 
portów i  ic h  u rzą d ze ń . W szc ze g ó ln o ś c i Z j e d n o c z e n i e - d£ a potrzeb  
p rz e d s ię b io rs tw a  budow lano-portow e, przemysłowe, p r  ^ - ta tk io m  s to c z -  
m o rsk io j ż e g lu g i  handlowej i  rybołówstwa m orskiego, z ^ t a u -
n i ,  przem ysłu p rzetw órczeg o w p o rta c h , a rm a to rs k ie ,  mc î e l e -
« « k i e ,  cumownicze, nurkowe, h o lo w n ic zo -ra to w n ic ze  o ja z  c h ło d n ie ,  e ie ^  
w ato ry , z b i o r n i k i  io  płynów, magazyny i  u rz ą d z e n i P _  - z a _
dnoozeniu p o l e g a ł y  w y łą c zn ie  p rz e d s ię b io rs tw a  państwowe lu  P 
rządem państwowym s ię  z n a jd u ją c e j  a więc opuszczone i  P ’

Z jedn oczen ie  o b ję ło  w Gdańsku 13o p rz e d s ię b io rs tw ,  z tego ^ 7  P ° -  

. o s » . » i ? n 9 ł  s o i  »  S » p S S 2 . i r
‘ j  m a ją te k , n ie  po- 
przeprow adzeniu  ba*-

1 stanu majątkowego usur.^c/u^ c ^ .^ e c z n ą  k la s y f ik a c ję
Gdańsku i  w Gdyni na n a s tę p u ją c e  grup y. Przed 1 ^

- - - - -  nadające s ię  do l i k w i d a c j i  : ,w Gdańsku -  95 , ■* j ą „
p rz e w id z ia n e  do uruchom ienia : w Gdańsku :  12 ,  w_Gdyn  ̂ ~ V \ .  ij? fnne  
ee dużych nakładów do urucho m ien ia : w Gdańsku -  ^ Jdyn i “
I n s t y t u c j o  o b ję ły  u Gdońsku 1 « Gdyni po V rZ ?,4r ^ M  ! i T i r z e â s i e -  
Zarząd Państwowy w y d z ie rż a v : i ł  w Gdańsku **• 3 » y Gdyni P , ?
H o r s t™ .  Uruchomiono vi Gdańsku - 4 1 ®  Gdyni 4 p rz e d s ię b io rs tw a .

YJ

i
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Z w ię k s z y c h  m  w łasnym z a k r e s i e  u ru c h o m io n ych  p r z e d s i ę b i o r s t w  wy~ 
m ion ie  n a le ż y  "Lu szcza m i ę  wyżu" w G d y n i ,  k t ó r a  d z i ś  z a o p a t r u j e  c a ło  Wy­
b r z e ż e  w mąkę i  kaszę*.

Celem u n i k n i ę c i a  d w u to ro w o ś c i  w gospodarce  p o r t o w e j  M i n i s t e r s t w o  
Ż e g lu g i  i  H and lu  ¿ g r a n i c z n e g o  p o l e c i ł o  p r z e j ę c i e  p r f a z  G<,U0M*, j a k o  a d -
fni o f  n o f A-nc -i ni/- ^ -i- -v ... - _i  ~    jl-«. ,« Jł ^ -r%rv "k n rl ■ i n Ir •a mr A V* .m in is t r a t o r a  i  e k s p lo a ta to ra  p o r tu ,  n a b r z e ż y ,“u r z ą d z i  przeładunkowych, 
o ra z  magazynów p ie le s z e j  l i n i i ,  Wobec tego za ś , że Ą ę k e z o ś ó  p rz e d s ię ­
b io rs tw  o b ję ty c h  p-fznz Z jed n o cze n ie  P rz e d s ię b io rs tw  Portowych le ż a ła  i  
l e ż y  w Obrębie w y i# j  za k re ś lo n y c h  g ih n ic ,  Z„P<»P<, s t ^ ę ł o  przed nowymi za­
daniami i  doznało k o łk o w a te j r e o r g a n iz a c j i  jak o  Z b r o c z e n i e  P rz e d s ię ­
b io rs tw  Usług P o r t a c h *  VJ ramach Z jednoczen ia  p rz ff& tow ano  szczegółowe  
p la n y  s tw o rzen ia  p fz y  pomocy w y łą c zn ie  k a p i t a łu  putfUferowogo n a s tę p u ją ­
cych  przedsiębiorstw ? u s łu g  portowych i s p e d y c ji -  jaęfcfihrki, s h ip h a n d lo rk i , 
bunkrow ania? a ponh%t'0 państwowego przodsiębiorstlSfch ludow iano—portowego, 
o ra z  państwowego n^esds ie o io r s tw a  składów portowych*? -  w szystk ich  na z a ­
sadach handlowych”# ’ ftermlo sp ó łek  z o g ra n ic zo n ą  o d ^ l o d z i a l n o ś c i ą ,

W c h w i l i  obe©ift*o:j z o s ta ły  j u ż  pow ołane do ż y c lh  1 u tw o rzo n e  2 p rz e d ­
s ię b io r s tw a ,  a m i^ h # t? ie io  s p e d y c j i  i  ma k l e r  k i ,

Ze Zje-dno czyn i ł »; S to c z n i P o ls k ich , -  (B IM ) W p i e s z y c h  m ie s ią c a c h  b a 
r .  Z je d n o c z e n ie  BtSTaani P o ls k ic h " w ykonyw ało  d a ls z o  re m o n ty  je d n o s te k

k o n s t r u k c j e  
ego po* 
p r o d u k c j i ,

m o r s k i c h ,  r z e c z n y c h  i  p o r to w y c h ,  budowę k u t r ó w  r y b a c k i c h ,  
s t a lo w e ,  od lew y  i  r& m p n ty  k o t ł ó w  parowozowych« N i e z a l e ż n i e  p<3 to g o  po­
s t ę p o w a ły  p ra co  i n w e s t y c y j n o  d l a  u r u c h o m ie n ia  d a ls z y c h  d z i a ł o 1; „

-------- * z n i  do budowy s ta t k ó w  m o r -

Wyy/óz hutrnicTy» ^  r o k u  b i e ż ą c y m , -  (B IM) Wywóz h u t n i c z y  w ro k u  hh&Sfi*- 
Sym o g r a n i c z y ł  s i ę  So wykonań l a ”* dwSc h umów o b e jm u ją c y c h  1o7cOO<~> t o n  do 
Z*S,K(,Re Umowy t e  z o s t a ł y  wykonane z w y j ą t k i e m  o k o ło  2 5 -ooo to n -  k t ó r e  
w y w ie z io n e  będą w p ie rw s z y m  k w a r t a l e  r,b<, Pod k o n ie c  r o k u  u b ie g łe g o  h u t ­
n i c t w o  o t r z y m a ło  z l e c e n i e  M i n i s t e r s t w a  Ż e g lu g i  i  H a n d lu  Z a g ra n ic z n e g o  do 
r o z p o c z ę c ia  p r z y g o to w a ń  e k s p o r to w y c h  no in n o  r y n k i  e u r o p e j s k i e ,  w m ia rę  
z a w i e r a n i a  umów ha n d lo w ych  m ięd zypańs tw ow ych*  Umowy t a k i e  z o s t a ł y  w m i ę ­
d z y c z a s ie  z a w a r to  zo S zw o c ją ,  D a n ią ,  Norwegią- .  J u g o s ła w ią -  a w p r z y g o t o -  
w a n lu  są zc S z w a j c a r i ą -  H o lan d ią - .  B u ł g a r i ą  i  A n g l i ą *  Zo w z g lę d u  na dużo 
^ aP ° t r z e b o w a n ie  k r  a j  owo*. v? p ie rw s z y m  r z ę d z i o  k o l e j n i c t w a , p rz e m y s łu  p r z e ­
tw ó r c z e g o  i  odbudowy, z o g ó ln e j  sumy p la n o w a n e j  p r o d u k c j i  o k o ło  800*000 
to n  p rz e zn a czo n o  na wywóz o k o ło  50 *000  t o n *  Jako p i e r w s z ą  t r a n s a k c j ę
sp rzedano  do D a n i i  p a r t i ę  o k o ło  t Oooo t o n  r i  
w p a r t i a c h  m ie s ię c z n y c h  po 3oo do hoo t o n *  ^

n r -  I f t ó r a  za ładowana b ę d z ie
______ _ ZamÓwionie to  u zyska ła  'D o le -

gi c j a  C e n t r a l  H u t n i c z y c h ,  k t ó r a  w c z a s i " '  rozmów prowadzonych w Eopenha*- 
Xz0 z ° k u p i ł a  tam 1 o 5000 t o n  z łomu ż e la z n e g o  w p a r t i a c h  m ie s ię c z n y c h  p i
2 .0 0 0  to n *

l y ^ ó z  do I) a n l l „ ~ ( B I M )  Z je d n o c z e n ie  P rz e m y s łu  Cynkowego dokona ło  
t r n s a k c j i  na o k o ło  i  *000 t o n  b l a c h y  cynkow o j  i  o k o ło  5o°  t o n  b i e l i  cyn ­
kow e j  do D a n i i *  Sprzedaż  nz  warunkach  C e l s f e , t e r m i n  dos taw y  w k\ l o t n i u  
b ,  r s

, P rzywóz a p a ty tó w  p r z e z  p a r t y  pol s k i e  * -  (BIM) V» ramach dostawy npre/y*- 
tów z Z . B . B j f t T d l a  r H A c h ' z - f e ó d ^ r 7 c h F d £ ą c y c h  w s k ł a d  Z r z e s z e n ia  P r z e ­
m ys łu  Chemicznego jprzeładov;ano d o tych cza ©  p r z e z  Gdyn ię  i  Gdańsk o k o ło
2 8 .0 0 0  t o ń  z o g ó l n e j  c y f r y  4 o „o o o  t o n *  T r a n s p o r t y  t o  pochodzą z pó łw ysp u  
K o la ,
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Zmiany w ś w ia towym s ta n ic  D o s ia d a n ia  tonażu handlowego. »  ( BIiiI) 
Komisje ifiorsjcn Stanów Z je d n o c z o n y c h  " o g ł o s i ł a  w lu tym  b . r .  aane s ta ty s  
tyczn e  dotyczące światowego tonażu handlowego w la t a c h  1939 — 1945.
Z danych tyoh w yn ika , że Ameryka wyszła z d ru g ie j  wojny światowej z 
l i c z b ą  statków  handlowych c z t e r o k r o t n ie  wyższą n i ż  posiadana przez  
n i ą  w r ,  1939 . U ian o w io ie  posiada 5*521  s ta t k ó w  oceanicznych o tonażu  
od 1 .6 0 0  BRT wzwyż, podczas gdy w r .  1939 p o s ia d a ła  io h  t y lk o  1 .4 o 1 ,
°  b r u t to  b l is k o  5 ra z y  m niejszym . Porównanie tonażu poszczcgol
nych f l o t  handlowych w r .  1939  i  1945 wykazuje znaczne p r z e s u n ię c ia ;

w ty s ia o a o h  TDW
1959 1 9 4 5 *

Stany Zjednoczone A .P . 1 2 .1 0 0 5 6 .8 0 0
Imperium B r y t y js k ie 2 5 . 3 ° °  ■ 1 9 .6 0 0
Norwegia 6,4oo 3 .9 5 0
H oland ia 3 .3 o o '2 . o 9o
F ra n c ja 2 .9 0 0 1 . 3 oo
Gro c j  a 2 .7 0 0 1 . 7 oo
Hosja Sowiecka. 1 *500 1 . 2 oo

Światowa f l o t a  t a n k o w a . - iBIM) G lobalny  tonaż tankowy ( przewozy  
nm«-y melasy i t p . T ,  k tó r y  przed wojną s ię g a ł  l i c z b y  17 m ilionów
i m ,  wynosi obecnie ponad 22 m i l io n y  TDW, .c z y l i  wskazuje w zrost^ok.
30 p ro c . Rozrost f l o t y  ta n k o w e j, k t ó r y  u ja w n ia ł  s ię  bardzo w yraźn ie*  
w o k re s ie  międzywojennym, wynika z szybkiego w zrostu konsumeji nowo­
czesnego środka napędowego, ja k im  j e s t  ropa n a fto w a ; zw łaszcza  wojna 
spotęgowała zu ży c ie  ropy n a f to w o j,  wskutek czego budownictwo statków  
tankowyoh s ta n o w iło  jedno z n a jb a r d z ie j  nagląoyoh zadań wojennych*

O c zy w iś c ie , t a k  ja k  to  m ia ło  m ie js ce  i; d z ie d z in ie  statków tow a-  
Stany Zjednoczono s ta n ę ły  i  t u t a j  na c z e le ,  d z ię k i  czemu po 

^ o jn ie  p rze s u n ą ł s ię  punkt c ię ż k o ś c i  po s ia d an ia  tonażu tankowego wy- 
T 0zn io  a® S tronę togo kroju.»

Ston posiodonio  f l o t y  ta n k o w e j* '
( w m il io n a c h  TDW) -c

Zjednoczone  
W ielka B ry ta n ia  
Norwogin

1222
4 , oo 
5 ,o o  
3 ,1 9

1946
14,oo

3 ,8 5
1,81

_ ^ n k o w e a  budowano w c z a s ie  wojny są szybszo, oo powiększa j e s z -  
tn n v  ° i ność o p e ra c y jn ą  t o j  f l o t y *  Łączna zdolność przewozowa f l o t y  
jcnKowoj przewyższa z a p o t r z e b o w a n ie  przewozowo w c h w i l i  obecnej-, ta k  
nor,n - Zjedrioożone, w zw iązku z ogólną swoją p o l i t y k ą  wycofywania  
m i ń *  i 1 Io s o i  tonażu d o " t »zv:. re z e rw y , z a m ie rz a ją  t rw a ło  uniejrucho-  

ta k że  pewną część sw ojej f l o t y  ta n ko w ej.
„ - V , ZRol r i i ł a  ju ż  w cze śn ie j tonaż tankowy spod sw ojej k o n t r o l i ,

. . czego arm ato rzy  tankow i z początk iem  l is to p a d a  r .  1945 odzys-  
?nż  sv;obodę ruchów. Jednakże w; A n g l i i ,  k t ó r e j  tonaż tankowy zo~ 

i  i  v cznsio  ’wojny bardzo o s ła b io n y , o ta k że  prawdopodobnie w innych  
z ° s ta n ą  p rze jś c io w o  zastosowane ja k ie ś  formy k o n t r o l i  p a ń s t -  

••owoj nad e k s p lo a ta c ją  handlową tankowców-.

x ) Wg. o b l ic z e ń  "ScandinaviQn S h ip p in g  G a z e t te ” .
—  ____________  _.... ............. —  —»
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Żeglugo 
ł o  o t r o r T o  1 ' 
przedst-aw

.uga nr. północnym' A t l a n t y k u . -  (BIM) Dn. 12 lu te g o  
!o ;; aon&ynl^T'pTc rw s ''' p o & *1 e%niej p rze rw ie  posi 
? i c i o l i  l l n i j  żeglugowych za in teresow anych w żog l

12 l u t e g o  b . r .  z o s t a -  
‘ odzenio. 
u | z c  pó łnoc -

'L Ol»Ul»i!LO-W paSSZOrSKlCft W UUiU wiaouAwjwu
s taw e k  przewozowych« Ze w z g lę d u  na l i c z b ę  narodów re p re z e n to w a n y c h  w 
K o n f e r e n c j i  A t l a n t y c k i e j ,  d o j ś c i e  do p o ro z u m ie n ia  byw a ło  n i e r a z  s p r a ­
wą t r u d n ą ,  mimo źo wówczas w c h o d z i ł o  w g rę  w sp ó łza w o d n ic tw o  t y l k o  w 
z a k r e s i e  ż e g l u g i .  P rz e d  d z i s i e j s z ą  k o n f e r e n c j ą  s t a j e  naw^-kom plikac j a  
w p o s t a c i  w s p ó łz a w o d n ic tw a  ze s t r o n y  t r a n s p o r t u . p o w i e t r z n e g o  w t e j  
s t r o f i e ,  k t ó r ą  żeg lu g o w cy  u w a ż a ją  za ”  n a jb ^ r d a ^ e J  s o c z y s t y  o iaoc^że- 
g l u g l ,  zarowno to w a ro w e j  ja k  i  p a s a ż e r s k i e j ’* , Powszechnie p o d k r e ś la  
s i ę  K o n ie c z n o ś ć  w s p ó łp r a c y  m ięd zy  l i n i a m i  żeg lugowymi i  l o t n i c z y m i ,

N a .z e b ra n iu  uchwalono s t a t u t  K o n fe re n c j i  A t l a n t y c k i e j ,  k tó ry  
-zo-stnł n a s tę p n ie ,  zgodnie z k la u z u lą  Aktu Żeglugowego S t ,  Zjednoczo­
nych, p rzed ło żo n y  am erykańskie j K o m is ji  M o rs k ie j w W aszyngtonie,

Q. f r a chtowca -  (BIM) W l u t y m  b . r a l o n d y ń s k i  o d d z i a ł  K o m i s j i
f r a c h t o w y c h * ^ ° T r a m p i n g u  (UMA) O g ł o s i ł  d a l s z y c h  15 p o z y c y j

. . p f 2 o n i c a ,  z A u s t r a l i i  do I n d y j ,  jo d a n  a lb o  dwa p o r t y  z a c h o d n ie j
sh p s z e n i c a  luzom.- 7 7 ’ sh w w o rk a c h 1,. 8 4 / 6  mąka w w o r -  

« r °  u Jodon l u b  dwa p o r t y  p o łu d n io w e j  A u s t r a l i i ,  76 sh p s z e n ic a  xuzem, 
kach *S.»w ó rk e c h ? 9 5 /6  mąka w w o rka ch ,  ważne d l a  p s z e n i c y  i  mąki  w w o r ­
kach p r z y  w s z y s t k i c h  c z a r t e r a c h  od dń, 31 s t y c z n i a  w łą c z n ie  ( obocna 
K a t e g o r i a  E ,  95 Sh p s z . ;n ic a  w o r k a c h ,  1o5 sh mąka w w o rk a c h ) .

C e j lo n ,_ je d e n  l u b  dwa^ z o c h o d n io - o u s t r a -P s z e n i c a ,  z A u s t r a l i i
p o r ty ,  63 sh. p s z e n ic a  luzom* 77 sh r; 7/orkach* 8 4 /6  mąka u 

-.,,f^:ach i  Jeden lu b  dwa a o r t y  po łudniow ej A u s t r a l i i ,  76 sh pszenico  
JLUzoin, 88  sh w workach - ~ 9 5 /6  mąka w workach, waśne d la  pszenicy  i  infir 
m n V i;2p^a<*^ p rzy  w s z y s t k i c h  c z a r te ra c h  od 31 s to c z n ia  w łą czn ie  ( Oao*

T5*__ W i lg o t n a  m e chan iczna  miazgo d rzewna,  z F i n l a n d i i  do p o łu d n io w e j
P r a n c j i ,  k a t e g o r i a  > ,  57 sh«

W i lg o t n a  m echan iczna  miazga d rzew na ,  z N o r w e g i i  do p o łu d n io w e j  
* r j n c j i ,  ka togebr ia  E ,  66 sh«
t h i o r a f i n o w a n y  r, w o rkach ,  z Peru  do p ó łn o c n e j  F r a n c j i ,  ka~ 

r i a  E ,  9 3 / 6 ,  96 sh c u k i e r  r a f i n o w a n y  ?/orkaoh*

a u s t r ^ i ? 7 nPoa> 2 A u s t r a l i i  do B o i r a ,  je d e n  l u b  dwa p o r t y  z a c h o d n io -  
w orkach -  ^ k i o ł 65 sh p s z e n ic a  lu ze m ,  76 sh w w o rka ch ,  8 3 /6  mąka w 
ab rr ”  2 p o r t y  p o łu d n io w e j  A u s t r a l i i ,  78 sh p s z e n i c a  luzem , 88
811 W W0^ a c h ,  9 5 /6  mąka w workach«

K o n c e n t r a t y  ćyn ku -  z S a n tc n d o r  do E i r t h o l m ,  k a t e g o r i a  E ,  32 /6»

4o 3h ^ Z° t a n  g l l n u  W-wórkach, z S k i c n s f j o r d  do S a n ta n d e r ,  k a t e g o r i a  B,

k a t z l a MO  luzom - z wybrzeża pó łnocn ego  P a c y f i k u  do B e l g i i ,  
^ g o r i a  E, 1 oo sh*

A u s t ra f  i i n ^ooi/ 2 A u s t r a l i i  na Środkowy Wschód. 1 -2  p o r t y  z a c h o d n ie j  
kach* 1 o p s z e n ic a  luze m , 9 6 / 6  .w w o rk a c h ,  1o4 sh mąka w w o r -
w w o r k ^ h  p9 5 t y  p e łą d n io w e j  A u s t r a l i i ,  96 sh p s z e n ic a  luzem, 1o8 sh 
s ta w ia n a  v 1 śh lv a r k a c h ,  ważno d la  w s z y s t k i c h  c z a r t e r ó w  wy-
n i c a  31 s t y c z n i a  w łą c z n ie  { obecna k a t e g o r i a  E, 1 3 5 /6  p s z e -

i |Ł*-5/6 mąka ) „ .

wr-i ?'” f os w w orka ch  ( n iw  o b c i ę t o ) ,  z A u s t r a l i i  do A f r y k i  P o ł u d n i o
K a t e g o r i a  E, 125, s h P *

F o s f a t y  lu z o m ,  z T u n is u  do B e l g i i ,  k a t e g o r i a  A ? 4 4 / 6 ,  B 33 / 6 .
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F o s f e t y  luzo m ,  z Boug ie  do B e l g i i .  k a t e g o r i a  A -4o  sh, B -  3 °  s^*
C ię ż k i - :  z i  o rno luzom  ze ws oho d n i  oj K nudy a lb o  Stanów Z je d n o c z o ­

n y c h  do.Gdęnśkn l u b  G d y n i ,  k r t e g o r i n  B, T^ /S  p e r  g r ,
D z io g i / . c  luzo m ,  z Yi. B r y t a n i i  do M a r s y l i i  l u b  S e ts ,  k o t .  £> 55 s h r
Wymi . .niono wygó j  k a t e g o r i o  n * l e ż y  ro z u m ie ć  n a s t ę p u ją c o :  a  -  s t n w -  

e i  odnoszą  s i ę  do t rampów do ą .o a o .T E Ń ;  B -  4 .oo1  -  b . 5 ° o  TBW; C -  .
. ' Z '  ~ 9 .0 0 0  TBw; D -  ponad 9 .0 0 0  TL W. S tó w k i  k a t e g o r i i  E odnoszą s i ę
. ^ m ip o v ;  vsz  l k i o j  w i e l k o ś c i  aż do czasu*  gdy k o m is jo  uzna ,  że n ? l o -  
.--y u s t  ; i i c .  \? tym  wypadku s t o p n io w a n ie  s tawek,

JŁ. ------------------------ iL-paiLŁE^ ń fi.k l.m b u d - *.----------— r - -
• • isor  r o z p o c z ą ł  p r o d u k c ję  s ta t k ó w  no p o t r z e b y

hndov’n i c t u l i j i k r ę i a -
W0~

P o r t -
-  1 BIWi) H e n ryk  K a i s e r  r o z p o c z ą ł  ^  _ 

i i Vn l u t y m \ 1941 r ' w p r z e c ią g u  p i ę c i u  l u t  zbudowa ł  w r o j p n i
0 r ęSon) t r z y  s t o c z n i o ,  k t ó r o  w yp ro d u ko w a ły  ogó łom  752 s t a t k i  

p Ï s- 'i;,: ? r - n s P o r to w c o .  s t a t k i  e s k o r t u j ą c a ,  tankowca  i  l o t n i s k o w c e ,  
yR1/ ’'ybuâoweno o k o ło  3 .0 0 0  pon tonów ,  2 sucho d o k i  o ra z  p r z o p r o -  

7 : “ ! ?  Vu z § ' - ł o ś ć  napraw  s t a t k ó w ,  uszko dzon ych  na s k u t e k  d z i a ł a ń  v;o- 
rt1 z ł ° i  Pogody,, S t o c z n io  t  u k o ń c z y ł y  j u ż  s w o ją  p r o d u k c ję  r o -  

n ï#S> \ Q?Zynn^ są J ° ónak  w d a lszym  c ią g u ,  mimo żo s t e n  z a t r u d n i e n i a ,  ob- 
2 5 7 • 000 óo 1 1 9ooo robo tn ików «.  Obecnie z a jm u ją  s i ę  ono ro pa -  

ponad to  u z y s k a ł y  z. o w ia n ia  na budowę 3 s t a t k ó w  p a s a ż e r s k o -  
Î  y c ł l  °  w y p o rn o ś c i  1o..8w , i :on każdy  d l a  A lu m in iu m  Co. o f  America,, 

.kozo tym p r z e w id z ia n o
* 8 oo t o n  każdy    ------------------  - —. - -

h a n d l n « ^  4 Z --------- r o z b r a ja n ie  za s p r z ę t u  wojennego statków
1P n t i l i  h i  t p n  sportowe ów V i l o ś c i  "!o ooo je d n o s te k .  K a is e r  przewidu- 
^ 4.U t^zy^ a n io ' k o n tra k tu  no d z i - r Łnttę s t o c z n i  cpnojmnioj je s zc ze  na 7
l a t .  Jest on z a in t : au tom ob i lowym , s ta -T - wwm - * - r  “ -?** - j rosoWisny v; p rz ń m v ó ln  cementowym, . .

_ym o r a z  l o t n i c z y m .  Poza tym spodziewano- są r e w e la c y jn e  p o s u n ię c ia  
s . 0i l y t w dz iodz in i - .y -masowo j  p r o d u k c j i  dóftków m ie s z k a ln y c h .  0 -  

^ g n i ę c i a  A n s o m  v: d z i a d z i n i e  s z y b k o ś c i  i  r o z m ia ró w  p r o d u k c j i  s t a t
rr3^ y  na “ r20C^  p u n k ta c h  p r z o t t o d n i c h :

U Użycie, s p ę t a n ia  z a m ia s t  n i t o w a n i a ,  tam g d z ie  j e s t  t o  
d ' masowa p r o d u k c j a ,  u ł a t w i a j ą c a  wprowadzen ie  na s z e r o k ą  s

ków
m o ż l iw o ;

ko 1 ę

s-żom
-w ię k s z e j

f e l c i ł  J ! m i3 n n y c h -' Pr z y czym J i  p r z y  montażu zawsze t
i ' n m n i H ^ ° S u k c ^ s Pr z -;d raont
V ' in o tZ^ v 4CP* wprow adzdn ib  
k o n s t r u k o j  i  k a d łu b a .
r o h n t n L ' t0 c z n is c ł l  jogo wprowadzono sp e c ja ln o  promie 
W n - i  • ; 2 tym, r e z u l ta to m -  i  o * - .c n ie  używa s ię  tam szereg  n
‘ y n i  z io p y o b  prz?;z r o b o t n i k ó w ,  
konk-nri m0 Prz o ':iidywań, żo gen iusz Ko i  sera za łam ie  s ię  w ogniu o s t r e j  

i . P rze m y s ło w e j. posiada on ta k  duży k re d y t m oralny, że ak-

u m o ż l i w i a ł o  t o  r o b o t n i k o m  d o j ś c i e  do p e r -  
j  samej c z ę ś c i ;  , _

d a ją c a  oszczędność  w p r a c y  o k o ło
‘ l i c z b y  r o b o t n i k ó w  p rz y .  w ła ś c iw e j

za pomysłowość
r z ę d z i

':® y s łu  samochodowego- 
S iS  2 15 nn 2W 5 o  d o i

zwiększyć k a p i t a ł .

prowadzonego 
, Zwyżkę t  
i a d o m o ś c i

w s p ó ln i : z F razorem ,  
p r z y p i s u j e  s i ę  j e d y n ia  
że nowe t o  p r z e d s i ę b i o r s t w o

pod~
zaufa*

okT»'oc'-~iÓOki b r y t y j s k i e i Np o l i t v k i  ż e g l u g o w e j . -  (BIM) Wobec z a k o ń c z e n ia  
V P la n o w e j  g o s p o d a r k i  swistoTrym tonażem ha nd lo w ym ' p r z e z  n a d rz ę d n ą  

o r g . n i 2 nCj ^  m iędzyna rodow ą (UMA)> a n g i e l s k i e  k o ła  żeg lugowa r o z w a ż a ją  
o 2 J ; ^ sy t u a Qję i  w y ty c z n e  p r z y s z ł e j  ę n g i  I s k i o j  p o l i t y k i  ż e g lu g o w e j . '  - 

t w i e r d z e  s i ę  m i a n o w i c i e . że b r y t y j s k i e  s t a t k i  hand lowa będą p o z o s to w a r  
r y  p r z e z  d ł u ż s z y  o k re s  j e s z c z e  pod k o n t r o l ą  rządową ze w zg lędu  na t o ,  

s y t u a c j a  W, B r y t a n i i  v; z a k r e s i e  to n a ż u  handlowego j o ą t  d z i ś  ba rdzo  
ru d n a .  Do z a o s t r z e n i -  t o j  s y t u a c j i  p r z y c z y n i ' -, 3 i ę  f a k t ,  żo W. B r y t a n i a  

ha żądani:  ¿ t a Z je d n o c z o n y c h  b ę d z ie  m u s ia ła ,  z w ró c ić -  z a c z a r t e r o w a n  ̂ od 
n i c h  s t a t k i  ł u b ; t a ż  z a k u p ić  jo,» W sc-naci 2 S t .  Z je d n o c z o n y c h  z a p a d ła  
d e c y z ja  wypox? iedzon in c z a r t e r ó w  d l a  6oo s t a t k ó w ,
t a r o ;
R o s ję

tym d l a  4oo zacz i
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i ' - -^nhn r r s Ÿ s t s p n y c h  oiMij Wchodzą vu v  SfÇ

“ W  ; W ' „ z v n n i k i  : " Ï ) t o n ł W zność  pos j . -ü  n i " ,  o i p a r t l d -
— u , , ,  u ....-ępu,ic*c:.. i v '. c l0V.DgtS nabyriuni/J d la  n o rm a ln ych
n i c h  r e z e rw  d o l n r o ’j y e h ^  2) s t a t k o w e j )  e w e n tu a ln y  ujora-
''$clóvv t ransąpr t ł>3 ryoh..r /C1'e'f l „  "  L  -, r n  ~ - i o ś c i  tan?*żli n i o k w a i i f i k o w a -
ny "wpływ n u 's to t f f c i  f r a c h t u  o n 'dmiwrn „ - L0S'-1

ê •• z a k u p ić  s t a t k i  no m ie js c e  d o tych cza s
Gdyby W, B r y t a n i a  z 'och? ; / i  . , ; o1a f l o t -  hand lową do rozm ia rów  p rzod-  

zacza r t fo row nn ych  o r a z  i izup ' . ^n -  -  raii i ^ n ów fu n tó w ,  t Bzn„  1 /1  o d o -
w o je n n y c h ,  k o s z t o k a ło o y  t o J ą  ok*
l a r o w o j  p o ż y c z k i  '::1° r y v _n " “ , J s k i . ^  Ł a m e r y k a ń s k i ^ ’ r ó ż n i ł a  s ię

S t r u k t u r a  f l o t  handxowych b y t y j  ^  p o n i ż a ł o  wówczas 3 ^ o 3
z n a c z n ie  p r z  ,4 r  ''.$59«  b r / t y j  g  6#000 BRT. a - t y l k o  W
s t a t k i  ponad u5<5© B K i , . y  ty~At '' " zT -dnoczono  p o s i a d a ł y  1 ^ 9 9  .s f - t k o w  
ponad h0 .ooo BRT®, ^ " t o m ^ t  o t .  ^ ^ 6tfo 0o BRT_ z o i  6? ponaa I n o o o  
oc f o n i c z n y c h  w t^m  t y i - n  i . c ł l ‘‘ s ta tkóv !  h*nCl'»v*:yeh b y ł  wyższy od 
BRT 0- P r z e c i ę t n y  t o m  2 "me x’t  /,.' •? szych l u k  to n a ż u  b r y t y j s k i e g o  p r z ' z  
b r y t y j s ' k i o g ù .  2 a p o ł n i ; n i ; ^ 7n i ' - n i ł e b y  c a ł k o w i c i e  © b l i c z a  s . t r u k . u r a l n o -zakup s t a t k ó w  aroo ryknask ich  zmxa.n^ . .

b r y t y j s k i  :h m r r y n - r k i  r ' •* ' . b r v t y j s k i a  k o ła  żeglugowa, do -
.. „ „ i s i  g o z a j  k r y t y c z n o J  L

chodzą  do s t w i e r d z e n i  
nyoh  n ,  p r z y s z ło ś ć  ; , b r y t y j  Pk i  O j  * r t  W -  i s k iu n  p r z o j ś -

N i  o pomyślni ', . c y tu j  e j  z V ;  « r - r - r i d z i :'ó  na rok* 4 l a t a ,  t , z a »  
c iowym, k t ó r - g o  t r w a m  • h a l . ? /  r y p o l n i e  i s t n i  j ą c  l u k i  p ' ł -
c h w i l i ;  gdy ś t ; c # n i  b r y t y j  s i  i_ za; v  j V )n , ż ton. w in i e n  odznaczać s^ę 
nor  a r t  o ś c i  mym t«* iąz  -ra !oa i  i j . i . -  : V rô $ h io z k o w a n io m  w z a l e ż n o ś c i  od na -  
d o s k o n a ło ś c ią  te c h n ic z n ą ; .  wx-..i j .-. •*• _. • . u g y t k o w a n iu 0 W zw ią zku  z tym 
dań s p e c j a ł  tych ę r a z  on emiozn ^  tJ s t o s u ją c  w- da lszym  c ią g u  o g r
n a ł o ż y  p r z  -brnąć f b z o z  t  n t r u a i .  _ c^  u j ą c  j a k  n a j m n i e j  n i o k w a l i f i -  
n i c z o .n i '  ’ . ui ika do armątoro-J -  -  no t o m i a s t  c a ł y  w y s i ł e k  do ,
kowanego to n a ż u  am-.er-ykanSłae. g o . p r z e z  o b n i ż a n i : '  'kosz tów  .budowy,
wzmożenia p r o d u k c j i  s t o c z n i  b i y W ^  ? , , dn , j  . s t r o n y *  zdan iom b r y r

I n t  er aay ż e g l u g o ^  An^ ą b i ^ st S v i a n l a s i ę  
t y j  s k i  eh. k ó ł  żeg lugowy  ca i- P^2* '

S a z i z i  ¿ jy z e j  k r y t y a » » g a | g “ eSJ , » * * « *  I p Ü p - k t y z  > r r l  W y tycz -

o w o go. t r  o n s p o r  t u  m o r  s k  -

p o l i t y c e  r o z d z i a ł u  s m i f 
n a t o m ia s t• Pr ! : °  ;; ; : g o  u n t n o n o g a  K l u c z a ,  na tomu 

Î L ' t L .  m a ż :  S ie Z t y : *  p r z  . - . i d y - : n i : ŻO'tbw. uia;-;uùjJG.i. uu -------; ”  ̂ . m <r ./ , VilclZ" • »xu ''J-w r  .....-y n ' -
J o p i u n n i n  p o l i t y k i  :vo inosc-  s t a w k i  f z u c h to t ;  będą s t a l e

w y n ik u  svl.i e t  ow i l i  d .,-pru'C j  i  p . . i ,. *. i ^ G ł n  ^n^emi in iac20za i& i  ż.0 d z i s i e j s z a  hegemonia 
• z r a s t a ł y , - .  W ro o zc ió  A n g l i c y  handlou.egD okn*o  s i ę  z j a w i s k i e m
5to Z j  ednoczonych v.; z e k r ‘S- , j .  ^  j_ot, zdaniowi i c h -  s t o c z n i e  am.,
l i o t r w a ł y m ,  w c ią g u  k i l k u  n 'n^ ; ; ^ ^ p n io  d o s ta to c z n o g a .  z a t r u d n i o n i a , a 
’ y k  ans k i  o n i e  będą m i a ł y  p r ^ u u p o  - p p o s t a r z a ł a ,
) r z o z  t o n  czas h o t n  am:rykans/ .a  s t  n -  t

- t a t k a m i  h a n ^ lo w y ïn ic -  (BIM) Wed» y t y j e k i m i ^  y x  ̂ s t a t k iK p r i t r o i ' -  r^fcâovri  nad |c.v l ^ o ó r im y c h ,  b r y t y j  s k i -  s t a u k i  _
ug o s w i  a d c z on i  az^I i  n i  s t  r.a - A n. ; ; ^  _ , i j ^ k  i  t ra m p o w o j .  po r o z w ią z a n iu  
an d l  o w: s zarówno ż e g lu g i ^ r _ g . -  cy o^ i 0 r..ą k o n t r o l ę  rz ą d u *  K o n t r o l a  t r  

d n i u  2 marca p r z ;Jdą R j x c :n c y j  i  k o n t r o l i  s ta w e k  f r a c h t o w y c h ,
ędz i -  s i ę  o p i e r a ł a  n Vl s y s t o m i - ^ -  ozn,}go to n a ż u  A la  p rzywozu  i  wy-
- c a l  m j  ' j  j - o t  ^ p o w n i j n i o  d w ^  r  p r z c j ś c i p v f y z - n im  z o s t a n i e  p r z y -  
?;U b r y t y j s - l l  ;■%* un on^ ‘ żeg lugowych^ 

rocona ,  sv: eboda # r ż ' > d s i ę b i - i  v 0n t r o l i  t
Ot o z - s r d n i c » ;  momenr/y t  3 °:“ n i r n . z a ł o ż e n i u  l u b  w z no w ie n ia
1) k o n i  . ozttoJk? u z y s k - ' n u  ’J- , ,

r z  : d s i ę b i  maatwe *  ; g ł u S f „ S ^  r z f d  owych l u b  p r z  z rzą d  p o p i . r - n e c h
2) u p r z y w i l e j o w a n i a  ł  ï-'a-unkôw w d rodze  systemu l i c o n c / j n  . k

a pomo.cą k o n t r o ^ ,  szlako.-, 1 ł  - r - f i r t o r z y  m a ją  możność.-powrotu do
W  j - r t y - o h  . r - E l a s r  r . g u l -  ? Jcf lnaK r z f  ,a-»-i  p r z y s t u ^

ł a ś c i w - g o  RłObi - r o d z a j u  u o ł u g ^ ^ r  .
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g u jo  w r a z i e  k o n ie c z n o ś c i ,  prawo p r z y d z ie l i  o n i  a to n a ż u  o p o l n e j  s p e c j a ł —
n oś c i  no p o t r z e b y  i n n e j ,  . • , •

-----  4 .) W ramach. Ł *« lu g i^ fc ra o p a w a J f- wymaga na j e s t  l i c e n c j a  na każdą_ pod­
ró ż  p r z y  -o-zyfińodnośno w ładze m-0 84 p r z y d z i e l i ć  s t a t k o w i  ' . r ^ c z  odmien­
ne' za d a n ie  n i ż  zam ie rzone  p r z e z  a rm a to ra .

5) Ceduła s tawek  f r a c h to w y c h  i  warunków c z a r t e r o w a n ia  d l a  trampów 
używanych do p rz e w o ż e n ia  ładunków rządowych i  p r z e z  rzą d  p o p ie r a n y c h  
z o s t a n i e  u ło ż o n a  p rz e z  M i n i s t e r s t w o  T ra n s p o r tó w  W o jennyc*  w p o ro z u m ie ­
n i u  z G enera l  C o u n c i l  o f  B r i t i s h  S h ip p in g ,

E k s p a n s ja  b r y t y j s k i e g o  budown ic twa ok r ę t o w e g o . -- (BIM) W c h w i l i  
ob e cn e j  s t o c z n i e  b r y t y j s k i e  p r z e s t a w i a j ą  sw o ją  p r o d u k c ję  wojenną, na 
zasnoko i o n io  P o t r z e b  b r y t y j s k i e j  m a r y n a r k i  h a n d lo w e j ,  W p o ło w ie  1939 r „  
l i c z b a  z a t r u d n io n y c h  w ' s t o c z n ia c h  w y n o s i ł a  14-4.7oo osób w z r a s t a j ą c  do 
2 5 2 .3 0 0  w p o ło w ie  r ,  1945.» Redukując sw o ją  p ra cę  nad tonażom wojennym 
i  p rzecho dząc  na p r o d u k c ję  poko jową ,  s t o c z n i e  z re d u k o w a ły  c z ?sc p e r -  
s o n o lu  z czasu  w o jn y ,  o s ią g a ją c  c y f r ę  23 9 .ooo z a t r u d n io n y c h  w przem yś­
l e  s to czn io w ym  w p a ź d z i e r n i k u  r ,  194$.  Z a dan ie ,  j a k i e  s t o i  p rzed  s t o c z ­
n ia m i  b r y t y j s k i m i  po lega  na j a k  n a jszyb szym  p r z e s t a w i e n i u  s i ę  na p r o ­
d u k c ję  .poko jową ,  by szybko u z u p e łn i ć  b r a k i  w to n a żu  handlowym,

I n t e r e s u j ą c o  d^ne p rz e d ru k o w u je  "The E e o n o m is t "  (N r .  5343 1 9 ,1 .4 6 )  
s p i o w o z S “ ,' o p u b l i k o r n n u g o  ,  p i o r w s z o j  p o łow i®  s t y c z n i e  b . r .  

p r z s z  L lo y d s  R e g i s t e r .  Wg. t " g o  z o s t s n i e n i a  na d z i o n k i  g r u d n ia  r .1945 
z n a jd o w a ło  s i e  w b u d o u ia  1 .6 1 2 .8 1 0  BRT. Dla po rów n an ia  p o s tę p u  w p r a ­
cy i n d  tonażom te n d lo o y m  p o d a je  a i j ,  *»  t *  r r z o s n i u  r . 1 9 4 4  » budowio  
b y ł o  1 .1 4 1 .7 0 5  BRT ( u o z g la d n io n o  s t a t k i  t y l k o  powyże j  l o o  BRT). P r a -  
w io  c a ł y  o b e c n ie  bu do rany  t ' ) n ° ż  p r z  eznaczony j e s t  d l a  ^ ł o s c i d i e l i  bry--
t y j s k i c h ,  z 
1ooo BRT i

cz
w ięc

f ix „ t * j o  397 .025  BRT, wynoszą tankowce

żu
î wodę 250 .855  
1938, k t ó r y  z*

BRT t o n a ­
z n a c z y ł

2go prawi)

vV o s t a t n i m  k w a r t a ł ;  r .  1945 spuszczono n- 
he nd łow ogo ,  co odpowiada o s ią g n ię c io m  z r » 

s i ę  n a j l e p s z y m i  w yn ikam i  w b u d o w n ic tw ie  to n a ż u  handlowego od r .  19^o® 
Fachowa o p i n i -  s f e r  s h ip p in g o w y c h  domaga s i ę  j e d n a k  poważnego z v a ę k -  
2ż e n i  a p r o d u k c j i ,  z w ra c a ją c  uwagę, że z a p o t rz e b o w a n ie  na nowy to n a ż  
h a n d lo w y  w n o s i  w iece  1 n i ż  p r o d u k c ja  o s t a t n i e g o  p rzedw o jennego  r o k u ,  
Jako 0 , í  S a z u j o  s ię  o s i ą g n i ę c i a  z r .  192o, k i e d y  t o  s t o c z n ie  s p u ś c i ­
ł y  na 2 . o 55*624  BRT,

Czyni- s i o  w s z e l k i e  w y ą i ł k i - ,  by  n i e  d o p u ś c ić  do i n f l a c j i  cen, j a k  
t o  m ia ł o  m l o i ™  podczas p ie r w s z e j  w o jn y  ś w ia to w e j  i  b e z p o ś re d n io  po 
n i e j .  " F a i r p i a y "  w n r .  327o ( 1 o . I® 4 5  r j  p o d a je  n a s tę p u ją c e  po równa-
n i o

Cena
ł a  w

za 1 TDW parowca jodnopok ładowego 
r ,  1914 -  7 fu n tó w  5 s z y i . r zas w

°boon io  eony n i e  p o d n io s ł y  s i ę  t a k  g w a ł t o w n ie ,

o to n a ż u  75eo 
końcu 192o r .

H o îfZ°êP z o s t a w i e n i 0dugo r o k u ) ;
Data

TDW w y n o s i -  
-  3 o fu n tó w .

j a k  t o  w idać z p o -
l i c z b  ( szacowano każdorazowo na 31 g r u d n ia  każ*

1915
1916  
192o
1922
1930
1932

Cena za 1 TDW .w f u n t a c h  D ata  Cena za 1 TDW w f u n t a c h
7 

14
23
3o

9
9
8

-  5 
-15
-  o
-  o '
-  o
-  o 
~ 5

o-
o
o
o
o
o
3

1936
1937
1939
1940
1942
1945

1o
14
15
2 o
2 o
24

-  8
-  8 
“ 17 
—15 
-16 
— o

o
o
o
o
o
o
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P r z e w id u ją c  powoj  m n ą  i n f l a c j ę  ; ^ r  ^  g* b l0  tonażu  p r z ^
z a w a r ł y  p o r o z u m ie n ia ,  co lom  u n i k n i j  c i  -■- „ > f) %C} n i 3 d o s z ło
p o s z c z e g ó ln y c h  a rm a t to ó w ,  P o ro z u m ie n ie  te jp . *• ' J , ± m ^ ki  u t r z y -
do i n f l a c j i  eon .  W szys tko  wskazu j  • m  t o ,  i---- ua-. . x J 
mać,

Ro zw i  ąz an i  o t  ymc z a s sk ie rowanym
n i e  z l i s t o m  b r y t y j s k i e g o  M i n i s t r a  b r J m i ^ ł y  z o s ta ć  r o z -
do Rady P o r t  owo |  vt B . l f a s t ,  z dn iom 24 J.utc.go D . r ,  nu w o jn y  we w szys t«•'j aauy ru r i /u v > ; |  n jlj. -  «> "  ----  , , .  nn n ,
w iązano tymczasowo k o m is jo  p o r to w e ,  u s t a n y  ^ ł a t w i a n i ^  t r u d n y c h  p ro ­
k i  eh p o r t a c h  b r y t y j s k i c h ,  co lom ^pręży-nt->g. 
blomów zw iąz  nych z s y t u a c j ą  wo jenną*

, ^ .. . , M . n w r  i q 4 5 Ł-  (BIM) Opub l ikowano
t  ków.. iL & Ą '  Sił- 3F  u t y  c zno za r .  19^5 V'Y~

p r z e z  Szwedzką Rada n o n d l u J T z T ^ u g i  d ■ J ,Cv Ch do po r tów  s z w e d zk ich  
k a z u ją  znaczny spadek l i c z b y  ^ a t k o w ^ z ^ i j ^ j ^ / c n  z ^ , i ; , szc,n i u  t . z w .  
w s to s u n k u  do r .  194-4, N e l  >źy to  z j  ,J DO>0,;i r<t 1945. O g ó l -
" b a z p io o z n ie o  p r z e j ś c i g  4 “' ,r “ ° 5 b i o b P ~ z - 4 z l l o h S j T n o s i ł  4 .? 4 9 .o o o  HRT, 
ny to n e s  c t r t k f e  n -  r j s c i u  5 P g , „ “ Wy j ś c i u  y n n s i ł  
poQezns gdy w r .  1944 -  5 .o 5 7 .o e o  H.M. g ? , 2, “  -DPZ-do I m ro > u .  S t e t k i  
J . S j ę . o o o  H M ,  08^ 1 1 , 0 , 62 , 65 0 ^ » ^  o y f r ^ t - m e ż u ^ ę j o y j ś o i u
szw ed zk ie  s t a n o w i ł y  57# t  go t o n a j u .  M e ^ d u ż -  l i c z b a  s ta t k ó w
n a le ż y  przyp isać  to m u ,  te  po k a p i t u ł  - J _ Sz wec j i ,  op u s z -
szwedzkich i  n o r w e s k ic h  z a k o tw ic z o n y c h  na o z , s  w o jn y  ^  j  ,
czo ła  tam t  ; j s z e  p o r t y *

c iu  -  1 
814« ooo 
9 2 4 , ooo

w yka z a ł  w z r o s t .  W GStoborgu  n ¿So NRT, na w y j ś c i u  -
.9o5*ooo NRT; ■w iSialiao* na _ 67 ? !oo ó  JURT, na w y j ś c i u  -
NRT. W S z to k h o lm ie  . na -w . j s c iu  a n >
NRT.

U!?' r  w:/ z k ' . m i
(BIM) Na p o c z ą tk u  r .  W 5  J;ndlowa.

j — —a..r .:.r y 0 ',;'irT5~~̂ Tr tków  o ogó lnym  to n a ż u  1 * 5 9 / * 8° f w n i*
f l e t a  szwedzka l i a z y ł a  2.oG9 -  h t k  54 0 ,5 33  BR?),  58o motorowców
f l o t a  t a  s k ł a d a ł a  s i ę  z 697 p. ro \,c o ^  •> BrT \ i  2 żbg lowcóy

969 .483  BRT), 808 s ta t k ó w  pom ocn iczych  l / 9 . b / b

9o BST ^ ! \  „ QlLC- ._ . , . , c i o s t r  c i ł a  6 s ta t k ó w  hand lo w ych  z Powodu
w c ią g u  r . \  19^5 ' P t „,r , r i0<5V: i  26 s ta t k ó w  p o -

^ W ł e d  vWj . n n y W i  z i  l 4 t r j  S N N ó ż S y c h  p r z y c z y n .  8 p ~ -
m o on iczych  z o s t a ł o  s k r  s ło n y c h  z - j  . _ r.„. - m-zed^no za g r a n i c ą .

14 * t o » W  a f ł  » rm e ? o r fc  3 p ? -
r o " '» k !  l v ° ° “ o r ° a p f ' i  v P ° « o L c z y c h  i e g l v c 6v;„ W o s t n t o c z n y a  n y n lK u  
o g ó ln a  11 h - n d r w y c h  na szwedzk im r e j e s t r z e  z ran i- - j ->zy ł -
s i c  o Pl i c z b ;  a t T  v  ł ą c z n y  to n a ż  w z r ó s ł  o 4ot 6o4 BRT, Tonaż parow­
ców h i ' " s t - . t k o w  i  6*613  BRT, l e c z  t o n - ż  s ta tk ó w  o n -
P ^ d z io  n a ^ ro p ę  n a m o w ą  w z r ó s ł  o 1o S ta tkó w  i  4 8 ,230  BRT,

P rp w , / ; ,  " o d z k io f io  do Vu B ry t a n i i , -  i  B IM ) _ Zdaniem p r e z e ­
sa szT^dflVTk 1 f e d l o f o j - T  Wo B r y t a n i i ,  z r a n i z o n i e  wywozu b r y
t y j s k i ^ f ^ ^ f J J  Ą w S i j i  b ę d z ie  m ia ło  j p ł y w  na W &  Pi ł o '

- -  v „ U l O O # g 3 \ Z 3  '  ^
o z w e c j i  pov;) d u j  o boV:i

sza m o ż l i - v o ś c i  e k s p e r tó w ' -  S z w e j  i *

.  *  r e k u  1945 o T ł k o f e i t y  p r z y O z  - r a i l s  do Sz T i i L ' ^ k k - i c t ’ t 6 * 7
Win, vrcb c p r z  - c i c t n  : j  \  p r z y  o z u  z 1 -4  p r io S u o y - n n y p h ^ S .  J - o r  t  cn 
r r c z n i c .  Tek r l ę c V  r .  M945 z u p o t r z - b n - n l n  z.czt ł r
W 57®. Z t  go W, B r y t - n i V d o s t a r c z y ł a  t y l k o  25* -u57 t  ^n. r ?z ' xr V  nLL̂ ^  
t o n  węg la  p r z y w ie z io n o  L  S z w e c j i  ze Stanów Z je d n o c z o n y c h ,  1 6 / . 7 4 6  z 
R o l s k i ,  2 1 .68 9  t o n  z H o l \ a n d i i .

w-cńo g ó '  i '% u I S  o o 5£ g o ^  S z w e c j i ^ d o  W* B r y t a n i i  w »,  19^6 .  Brak węgla  
”  -  row d i f  ¿ o f i ' - n i  z u ż y c ie  drz-nea do c-aów opa łow ych  i  z m n io j -
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_ .  ____ ,,4 4 h - n ñ i r v  i . -  { Bl iá) S t r a t y  wojenno. n o j e s a * ^
j  ftftJLHftg1w¿ j -« ¡£ ¡J j j%..Ą - ^ u ż T t F T y ^ n 2j  t  ¿naozay m - s t ^ p n iu  w £~£ ludzo

tfe íy r iK rk l _ J , i r n s t H *  j e ż e l i  chodzi o s t jM t t y 15* lvdz-i«ch
J ^ d lĄ d a w o J , w yn ios ły  16^ j - d -  —  • q nn norw eskich wodach w ownętrz-
■|a s*eaunkovio i u ię e c j  tí ? i 2 u z dagoniami do odbudowy to k  ważnej d la  
nych n ie  by in n y c h . -  W ^ i ^ k u  ; v a je  *  n o r_ sk,  x z ,g r a n ic z n ? po-
N o rw eg ii g a łę z i  gospod ;r  i  n r  ■ J>̂  P p ro d u k c ji  s to c zn i norw eskich.
|w ię r  v ic io  uwagi pro jektom  g k . Ve i * s t o d  w Oslo połowa z a -
W n r jw ię k s z e 3 s to c z n i n o r ^ o K i . j  r,wnch s t <
t rudnto .nye .h  r o b o t n i k u o  p r o o u jo  p r z y  k r .

H 3 rvo ^win# s t a t k i  w s to c zn ia c h  ^ g ra n ic z n y c h ,  
kim f irm y  ongi I s k io  i  sz».- c z k i - ,  P ' '
k io  są wyższo o 2 o ^o °h  ad ? ^ 8K ° ,£ c u ?  
k io  przypadną ra c z e j  w ud z i 1 - ¿

lub p rzy  ubocz­
n ie  jo s t  obecnie  

zmuszona żarna-
Wchodzą t u ’w grę przede w s zy s t-  

r.'"¿ i^dn-'k eony statków a n g io ls -  
* szwedzkich* zamówienia. narw as-

•tków 
?jow* 
będ zie

1
oważną

V - H  >h o n - i  -  ( BI.il) Dania m is łs  przed wojną 
rd » .y  duńska -  . z 555 statków różne j  w ie lk o ś c i

ł  tlQ% q  h a n d l o w ą , ? J  ' 1 . 12 2 .\ooo BRT ( ok .  1 . 6 0 0 ,0 0 0  TDK) *
statkówo 'łąc zn ym  t:jn ?uK° v ' , 

onno w yn ios ły  g l^ b lrL3- - 
4 lyyjo tonażu .

i  marynarzy

247
S t r

ok. 1 . 6  0 ,0 0 0  TDK), 
pojemności łą c z n e j

ty  w in d z ia c h  d o s ię g ły  znacznoj

f l o t ę

P
i  ro d z a ju ,
S t r a t y  w o j . ......  . - ,,
492,ooo BRT c z y l i  ok, 41y° to r* 
l i c z b y  1 ,4oo o f ic e ró w  i  m r y n

O b o „ i o  Cnnio szybko u r u c h a m i^ s o o ją  
obsługo prudK Pjonnyoh  p o ł ą o y n  l i n l ^ . y
d l ą  1 i l i l k i m i  p o r t o n l  «»ropy z - .ohota i  .J .  
s ię  żeglugę trampową, P ^ o d e
drzewa zo śzv ;c c j i ,  azo tn iako .  ww# w________
j e s t ,  żg Dania importuje w ęg ie l  d la  po trzeb  hodowli
z a k u p i ła  Dania w A rg e n ty n ie  i /o .e e o
( t ro n s a k o jr .  sfinansowana p r z - z B. P 1 .- . r s z c i stOT daJo s io  izm «-

S to c z n i  : duńskio “ H - ó l n S c l  s t o c m i o  duńskie szybko ny ksn«*» .H  
wieniom krajowym. W szcz^golrws n „
t o  s t a t k i ,  k tó re  b y ł y  w budj . i -  
wykończenie by ło  wówczas i '  domi 
C2yó na okres powojenny*

(BIM) H o le n d e rs k i  M i n i s t e r  Ż o g lu -
g l  —  w)jonna  ̂ z-1mu.1o s io  możliwościami

handlową. P od ję to  ju ż  
z A n g l ią ,  H is z p a n ią , I s l a n -

z a o n o u r i i 'jj » W s z e r o k i e j  s k a l i  u ru c h a m ia  
i s z y s t k i m  d la  p rzywozu  węgla  z A n g l i i ,  
z N o r w e g i i ,  s o l i  z H i s z p a n i i *  C i  _ k^.«. - 
■I nawet z S t .  Z je d n o c z o n y c h ,  O s t a t n i o  

t .  makuchów 
o f  D n g la n d ) .

CZ’
)kan e.

s i ;  o k u p a c ji  i  k tó ry c h  
oby nowy to n a *  zo b o zp io -

g o w o jo n n -’ ».egluga z M m u jo  s i ę  m o ż l iw o ś c ia m i  p r z o -
l r d e i y ł  w P ^ r la m o n c iu ,  _• N r r odów Z je d n o c z o n y c h  l i n i j  n i o m i c c -  

z j e d n o c z e n ia  i - l - l j JG  _ w don z c z łonków  p a r la m e n tu  w y r a z i ł
1 J -p e ń s k ic h . W z y Łtt nrzol&ó u d z ia ły  N iem iec i  J a p o n ii w żo -

^ f f ^ a a n i o ,  że Holand ia  . i n J *   ̂ '¿ i . , rno j  stw ierdzono m .in ,  ko n i a c z -  
nośóZ° i v;l ° tor?0<5* w - Pz ‘'k r  s io  ż e g lu g i ,  w przeciwnym m z i o  bo-
v;iom T t "  sk?z«n- na pó> r ó t  do przodwojonnoj p o l i t y k i  i n -

ży w n y c h  subw-noyj, kt<5Jnbf  ?k v - n  p r z - z  ho l andoi s k i -  l i n i e  że g lu g o -
W ? "  s f  t y s ty o m  , -PubB J h s t osunku do s t 'n u  i  r .  1939.

» v;yk- z u i n  s t r a t y  woj nn ' t y c h  l i n i jw z u j ą  s t r a t y  _
-  d l -  ko i inych to w arzyst

* y  -  ł .  b o s to p i io  24 1 15,  138
X to k stan z r ,  1929 

i  96 , 87 i  2?»
■ynosił 

27 i  1 2 ,
27

12
s ta tków, 

7 ,  10
s t r a -  
i  2*

9dbudo-o- p o r tń o  n^ j r n i o , - ,  ( » » l  ^ l ?k i  nspropom
W p o rc io  Rhoinh-u *  o g d l -

“  03 2o Joot Ju* 2J.OOO m .kv. p o o lo rb chb l
-v >  . Gdy 4 moryksnio z o j n l i , Ł , l  nW> y _ k , b y ł0  za . . t ny 0h do u iy tk u .
5 a ł t ^ f!S ^ s S ' ' d o ? r o “ ' ‘d z :%  ° d f  h 9 n i Ju ^ i o 2 8oy d o ls z y o h y ok .  S ooo m.
k . / z ° t  < do nopro, io n io  ju ż  t y l k o  n iospołnn  5oo n o b r a o t o ,  ns 
° s ó l n ą  uszkodzoną długość o k .  3 , ojo m. T r o n s p > r t  k o lo jo o y  o obrębie
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p o r tu  fu n k c jo n u je  nn ok, 16 km t o r u ,
W p o rc ie  Beutz ,  k t ó r .g o  z n is z c z e n i '  

Jedoń dźwig j e s t  czynny, W c za s ie  .wojny 
top ionych  no kolońskim odcinku r z e k i  i  
jednak  24 s t o t k i .

są n o jz n a c z n ie js z e ,  t y lk o  
około loo statków z o s ta ło  za- 

p o r tu ,  wydobyto jużo b rę b i :

Buch h 
UNRRA i  dos t  
s t a l ^  w z ro s t -

unalo-T w Szanghaju ’» -  ( B IJ )  Po z." 
;ewaąi  dla w o js k  a m e ry k a ń s k ieh,

t o r a r e m i  w ramach a k c j i  
od p o c z ą tk u  g r u d n i 0 1945 r .

su,.x . p&yw óz handlowy z Ameryki,  Początek z r o b i ł y  konserwy,
na s tę pn ie  z a c z e p  napływać .a r ty k u ły  farmaceutyczno, w reszc ie  t rochę  
samochodów i  sp rzę t  d r u k a r s k i .  A r t y k u ły  to s p r z e d a n o  są u sklepach  
Szanghaj s k i eh i  p r z e d o s t a ją  s ię  do w n ę t rz a  k r a j u .  Od lu te g o  b . r .^ d o  
Szanghaju z a w i j a j ą  r e g u la r n ie  s t a t k i  amerykans k i o j  l i n i i  żeglugo; .j 
P ro s id o n t  L in e s .  Z Sz-nghoju wywieziono również nieco ar tykułów do 
Am-;r v k i  * surowy j edwab z miejscowych zapasa-.« >raz f u t r a  i  dyt.-.ny z 
n e S S i .  »3X3*y  i i s  t o i t i o m i  p ó m t a o i  z n i ż k i  t rnnspnoyf loznyoh s t r -  
i o k  i rno h to nyo h .  N a íc m ü s t  z ISuropy dotychczas n ie  nap ływ ają  żadne t o -
w ary  i  z a le d w ie  n i o w i o l o  o f e r t » .

M o rs k ie  w ładze c e ln o  w C h inach  n i c  ’ .znoi i ł y  j e s z c z e  wydawnict,^ 
s t a t y s t y c z n y c h  d o ty c z ą c y c h  h a n d lu  z a g ra n ic z n e g o .  Mimo t o  w idoczne j o s  , 
t o  hand lowo o b r o t y  z a g ra n ic z n a  Szang ha ju  s ta n o w ią  d z i ś  Z o lw d . . i ^  d r o b ­
ną  c z ą s tk ę  ob ro tó w  z r .  1941, mimo żo na o g ó ł  o c z e k u je  s i ę  szyb k ie g o  
w z r o s t u  p rzyw o zu .  I m p o r t e r z y  . d r o b n ic o w i  o r a z ; w i o l k i o  domy towarowo 
u m W o i ł v z °  g r a n i c ą  poważne zam ówien ia  na ró żno  r o d z a je  a r t y k u łó w  
k e n s S m e i jn y c h t  J ł o - 4 l e  p S t .  Z je dno czonych  i  JCanadzic. P rzem ys łowcy  
t e k s t y l n i  z o m ^ i l l l  suro-: loe  z a g r a n i c z n y ,  p n l l j o ,  r y p o s a ź o n ie  1 maszy-  
n y .  Amerykańska surowo bawełna z dos tawą na - i  >snę o f . . r o  n° J l  ̂ p a 
ok  ' o  25 d o i .  amor,  c . i . f .  S za n g h a j ,  p r z y  czym przywóz  te n  s f i n a n s o ­
wany j e s t  z nowej s p e c j a l n e j  p o ż y c z k i ,  u d z i e l o n e j  Chinom na t y n  c e l  
P rzez  a m e ry k a ń s k i  Bank Im p o r to w o -E k s p o r to w y .  W id o k i  z w ię k s z e n ia  wywo­
zu oa ioc.7¡ 7 ,o o d l  -g łc  i  dos tawy a r t y k u ł ó w  wywozowych do S zangha ju  i  
T i o n l ń u  są ¿ a ł « " ' h  t o  i n n y c h  p o r t  d r  zupe łn ie -  zn ikom o.  C ~ ły  przod-oo- 
<Jcnny g p n r f t  z b g r e z y  p r o d u k c j i  e k s p e r to w e j  z o s t a ł  zdozorgan izo -oany .

Nu drodze e k s p a n s j i  c h i ń s k i e g o  h a n d lu  z a g ra n ic z n e g o  s t o j ą  dwie
poważn p rz e s z k o d y ,  ra ia ń o w ic ie  c ; n ^ t y k u ł y  p i e r w ­
s z e j  p o t r z e b y  w Ch inach o ra z  ba rdzo  ¿ c i s ł o  k o n t r o l a  d sw izo u n .

NpnroS t u r h ' w  ■1 - k t r y c z n v  s td t k ó w  h a n d lo w y c h . -  ( BIM) Z .... z g lę d u  n
00 r  a zl K s z -  u ż y ^ n  un k r  u ro p y  z a m ia s t  węgla o r a z  na k o n ie c z n o ś ć  
^ p o r t o w ° n i o  t ± ¿  p a l i w 0 , a n g i e l s k i e .  s f e r y  żeg lugowe b i o r ą  poważnie 
Pod u w o g o ' s t o s J ł n n i o  ekonomicznego napędu t u r b o - o l e k t r y c z n e g o  d la  
s t ^ t k ó w f \  m°szynami o mocy ponad 3 .o o o  KM. W S t .  Z je d n o czo n ych  te n  

r o d z ^ / n a n o d u  l e s t  j u ż  dośó ro z p o w s z e c h n io n y .  Wsrod s ta t k ó w  z n ° j d u -  
^ ^ c y c h  s i ' t  w budowie w s t o c z n ia c h  a n g i e l s k i c h  j e s t  o b e c n ie  12 s t a t k o  , 
w t y m 4 l i n i o w e °  o ł ą c z n e j  mocy w maszyn°ch 1 1 8 . ooo KM, k t ó r o  będą 
5 i g ł y  napęd t u r b o - : 1 ok t r y c z n y 9 N ° l o ż y  p r z y p u s z c z a ć ,  żo s t a t k i  t o  wy-

znaczną  oszczędność  w z a k r e s i e  b u n k ru ,  k t ó r y  s t a n o w i ł  1 1 -15 #  .
0 S o ln y c h  ko sz tó w  h a nd lo w ych .

W p r a k t y c e  o k a z " ł  ■ s i ę .  że u r z ą d z a n ia  zw iązane  z napędom t u r b o -  
eJ e k t r y c z n y m  n i o  wymagają s p l o j a l n i  o w y k w a l i f i k o w a n e j  o b s ł u g i  w p o s t a -  
<5i  i n ż y n ie r ó w  e l e k t r y k ó w .

W y d a w n i c t w o  I n s t y t u t u  B n ł t y c k i o g  o 
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