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Telefon 23-19

‘ Ruch statk6éw w Udyni i*djm s ku o~ (BIM)
G dly ni a Gdahnsk Razem

Statki na Liczba ' Pcjemn. Liczby Pojemn. Liczba Pojemn,
we j $§ci u statkbw w MRT statkow w MRT statkow w MRT
t 4 150 616 110 124 096 232 274 712
Isuyxzen gg 1b9 724 98 170 510 226 340 234
marzec I 193 813 146 199 245( 212. _222.25%

r a z e ii 421 514 153. 354 493 851 775 1008 004
Statki na
2 i a

t A 150959 1q4 123 224 218 274 183
ysze 13 173 165 97 152 940 227 326 105
manzec 175 205 737 148 22L.z1z.,_323_ 414 454
razem 419 529 861 34/9 484 881 768 lol4 742
Kuch Statk6w w marcu wykasuje znowu wzrost o.ok. w poréwna-

niu z nourzadnim aiesiacem. Tonaz ten podzielit sie pomiedzy Gdynie
1 OdtéKo p“ owlerpodczas i*! ?0d wAedem ilosci statkbw udziat
eoyni wvnosi 55* Pakt ten., zauwazony juz w lutym, tlumaczy sie tym,
Z\Miqzku A gaMmknigciem gortu na ﬁgr g godzin dziennie wskutek

y‘r};(ony-cc’-?&’nia brac—przepFowW & Wy@lﬁv\ﬁ‘ U a.iac.nchjaty che ha rogBreozsze*
r2enie i pcistebdottie wej$cia do portu, - Wieeej duzych statkow an-
f lelskioh' i amerykanskich zawijato dc portu gdanskiego. Miemniej bi-

larie catego kwartatu przedstawia udziat Gdyni w ogélnym tonazu w wy-

Solcosci oL 52#»

1 WsSréd stale reprezentowanych tych samych 9 bander w ciggu kwar-
tatu Stoi na Dierwhzym miejscu niezmiennie banffera szwedzka, na dru-
Sim finska na trzecim dunska, dalej angielska, amerykanska, norweska,
a llancka, 'owiec*af polska - na koniec jeden statek grecki w lutym.

Jezeli chodzi o $redhi tonaz sitkéw zawijajagcych do portow, to
w WWsokos$ci 1 219 NRT dla Gdyni, i 1 265 MRT dla Udanska przekracza
On odpowiednie cyfry sprzed wojny / maksimum $Sredniego tonazu esiag-
nieteg0 przez Gdynie w r, 1936 wynosito 1 o002 MRTj przez Gdanska w
Poku 193-1 - 68" ti~Tj w'r. 1537 : 978 w Gdyni i 6?8 w Gdansku/.

Dzieje sie t* w zwigzku z zawijaniem obecnie transoceanicznych
statkOw angielskich i amerykanskich UMERA do naszych portow.-

firarGry y
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Statki linii regularnych i
WrirrTaTerrA"TgT-"BW

Linie regularne G d Tria;npédausk
Gdynia Gdahnsk L statk? nHHT L stat  EKT

L.statk. M i L.statk. NHI : ’ '

o 114 145 035

HASES o g ggg 2 Loer 122 166 885 98 170 510

198
mabzec 1c i 181 7 269_ 161 188. 622 j131f ,225L
«5 397 50b 542 350 492 806

kazein 24 13 606 3 2 c36

_ , ~r>+R7A Dolskich utrzymujg nastepujace
A -komunikacje towarowag w portacn po

rzy linie regularne;

IGAL/
1. Gdynia - é’aﬁmﬁfe&a{ﬁé"k ZeHormhisim 22 POW’C@ s/s ®ian
n - GOteD-To , Hel
" h - Antwerpia
2. Polsko-Brytyjskie low. ’\fkf/pofaoc/s"/slqsk i s/s Lewant
Gdanek/Gdynia - Holi « ~ Oorporation/
3. Z3edno=zoaelJow.yBa»yoUed/K ~ ~* s/89g g » » «
Balteako

0 utrzymuje Polbryt s Gdynia/Gdansk
komunikacje pasazersko-towarowg otrzyma,

hdyn 2a pomocg s/s Aagne.

y - ' /-nIM) Obroty towarowe w | kwar-
tale 2]t£otv towarowe Gdyni_i,,./~"~|"*3pOrtach 1*264.375,1 t, w czym
79/ n?'W ~ySnity T :<i0?" ? t. na przywédz.
—il° So»7 przypada na wywoz ~
; tonach
przywnz
Gdaa Aazem
gjlx.nJLE 68 925,2 138 ole,o
70 084,8 97 156,7 e Ao
75 637,3 68 218(6— °
»«WZEOD 87 godbs 254 3°°,5 467 32474N
2em 233 c23,9 _
w tonach
Wy we z_ 85 9881t5 177 850,8
01 862.3 132 704.c 240 826,,3
. 108 124,3 1283725 U Z1tsS -
Biarzec 179 699JL  --———417 364,6 797 050,7
@2 em 379 686,1
iBIM) kolejnos¢ przeprowa-
m ,(*u gdynski®-**Th z natury rzeczy wynikata
3 ludnos$ci odbudoa}/ P97-—1"|ow "SlClC"",;-nnvch ale byta zwla-
}h?kIS olr P?S* oE(/?IO y affomy ’VA,,vq b brxe. | 3 jtatwiejszych,
® dPoWAIHHHH"Z 4GP il T WB%B&A“W%W'S‘ "WZgleqy ng stoijacy
g *. "z z realna, konlecznosmaz choc wszystkim jezeli
4 i najmniej zniszoMW?*® .|oktniozny, P»
S
[

0 sprzet.



Zostaty wiec iaz odbudowane m&gazysy i nabizeza konstrukcji drew-
nianej w Gdansku, natomiast odbudowa falochronéw i nabrzezy portu
Rynskiego natrafia na wielkie trudnos$ci i brak odpowiedniego sprzetu
tym bardziej, ze mamy tu do czynienia ze zniszczeniami szczegOllnie
ztoSliwymi,. Wysadzenie przez Niemcow materiatami wybuchowymi nabrzezy
t falochronéw w regularnych odstepach spowodowato, bedace podstawa,
*?<* pudowli kortfSkoje Stozyrf zelbetowych sa bardzo trudne a: naera-
*phia. Element konstrukcyjny, jaki stanowi jedna skrzynia, po 0.z|®
Ciowym iei zriszczeriu nie dane sie w ogole naprawie / nie mozna zres-
A"ytuowafpotrzaskanego betonuj, Usuniecie skrzym czes$ciowo zniszczonej

jest rowniez niezmiernie trudnec«

nada\éya r}abrzezx i taiocnruuyw « i-wb«
5 nap.-dwd./iw +*vpba liczyc sie z koniecznos-
»fanowi zagadnienie ogdélnopaustw m t(t>o0°iadajgcego odpowiedni tabor
JH znalezienia wykonawcy tych ««htoweUruchomienie prac okoto nie -
sprzet, ktére pozwolg na natychmiae o e rozmowy celem po-
Jbrnych napraw. W zwigzku z tymjoetéy w parcie gdynskim firmie
terzenia wykonania najpitmejszych i“bot P falochronow tego
Jaskiej, ktora pracowata przy buaowie naoize”

Portu. ’
Warunk, oracy w por’té'crt]w.pOISk'Cho' ,vVw Kobotnikédw portowych
AciaiislcuTi.Udyni moJdeiicy pod2
1. wtasciwi robotnicy portowi ich urzadzen
2. robotnicy, zatrudnieni przy i portow j drobniej-
3, robotnicy, zatrudnieni przy e,,spioaia

y°h reraontaCfl9 . . dowolny, wskazuje nam réwnoczesnie
na Podziat ton, pozornie nieco doj podczas gdy pierwsza grupa ro-
h**6zne gruoy pracodawcéw w porcac-i, przetadunkowej, a mia*
A"nikbdw okresla specyficzny rodzaj podziat zostat doko
owicie prace przy przetadunku poim dXa grupy drugiej beazie
dla uwypuklenia pracodawcy, £ . ze pirmy budowlane. Dla trze-
glQunie  BRbEN orabua@wy_Portow i'drotn c2Znie (;Ffé.iWﬁy Urzad Morski, ktd-
»«Jg ? W Prac/fiAWE]” 88y prawia JPpenifidzenia Prezydenta Rzeczpos-

N fe(i:] ustawodawca poruszyt w arti4dJ~tania witadz marynarki handlowej

S °litej o organizacji i zakre®I® Joatacji panstwowych portéw morskich,
2 & 22»11101928 r. sprawe
Stani i urzadzen portowych» portowym zorganizowani
Robotnicy zatrudnieni Prz""+4flfxw R.P,, Oddziat Pracowniké6w Por-
f1 W dwagzKu Zawodowyoi Transpottowacd Kew anifikla chy\nw g, t zarejestro-
towych, zostali oni uznani Ri'??5n 23?udnienia | zaszeregowat
robotnicy weglowi,

> 1 sztauerzy | -ioroaje roz-

W
. C .
¢"hej 3PG kategor : i A ?
h 1 robotnicy przé@a{ju%%\?\% a Ob“-lﬁ?e’j Warn 27>A, 1953 r. ( ktore
BMRzgdzenie Prezydenta Rzeczp "

jest w trakcie nowelizacji podstawie uktadu zbiorowego,
................................................. _ 'V J*V zwigzkiem Zawodowym
strony
gAW uedg( "Morskich
r‘enspor- : o
g bornit uym - L ,WwW - ibotnikéw por-»
Précz kwalifikowania J °”*y Wowanej komisji Kwalifikacyjnej
tol& g1*?" B»C! reewyoow “ij*i ¢ganego portu. Ko-
jek i', 2 gf0*?->,+u"potrzebnego d. _ q. fOvOtnikébw portowych

worostu ruchu ,

n"lobstugi portéw w Gdansku |I* d | ssenie kontyr,0eu
°byawu portach przewiduje sie POQW
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zairij-arz L&ILl. *przy odbudowie portbw i ich urzgdzen zor-

- 1 U e B S sha« ci sA'Siv, 4 1—X Tt iv> — m %— Lu

Robotnicy.
Aanazcuwani sa w Zwigzku fflwod/z&ym
Budowlanego, pracodawcg tej grupy jest Biuro Odbudowy Portéw i dr-o-b—
Niejsze firmy budowlane, zjednoczone w zrzeszeniu?podstawg je| pracy

iest uktad zbiorowy, zawarty dnia 14 listopada 1945 r« miedzy wymie-
cionym wyzej zwigzkiem pracownikbw a Biurem Odbudowy Portéw i zrzesza—

ciem Przedsiebiorstw Budowlanych,

ha plan trzeci jako kontrahent uktadu zbiorowego Wysuwa sie Gtow-
cy Urzad Morski, Bnia 4 kwietnia 1946 r, zostat zawarty umtad zbioro-
wy miedzy GUM a Zwigzkiem Zawodowym [Transportowcew R,«xs, Oddziat iidmi-
cistracji Morskiej« jako pracobiorca, BaZeniem ooopolrym by-io przy za-
parciu tego uktadu podniesienie wydajnos$ci pracy i wzmocnienie dyscyp—
[iCy w portach, Uktad ten idzie po lin ii ogd6lnopans mwowych ptac, a
stawki ptac tego uktadu w poréwnaniu z tabelg poac obowigzujgcych
Przed zawarciem ukiadu na ogo6t matej tylko ulegty podwyzce, Bardzo
Raznym punktem tego uktadu jest zagwarantowanie pracowniom przez
ClWry Urs#@ Morski petnej az;bow|zac1| wedtug kar¢ aprowizaeyjnych
Cajwyzszej kategorii -wras z dodatkowymi przyozlamami«

nastgpit podziat robotnikbw na 6 kategoryj, zaleznie od wykonywa-

“ funkciji: daje on podstawe do ustalenia stusznego i “odziwe”o Wy-
»agt-6dzenia Zaszeregowania pracownikéw do jednej z tych kstelgoryj
dokp gl JXeQjaina komlisja, w ktorej stdRd Wgjda prM ..... §é§W|C|e e rad y
dziatow technicznych Gitéwnego lizedu " OFSKI€gO

ktadowej i

w, Zez jednoczenia Przedsiebiorst”® PortEwycho- (r IM) W zwigzku z oma-
lang w poprzednim numerze BIfli reorganizacija -» ¢ N noczenie to g
Petnia role wtladzy kontrolujgcej -IJ-WFR/dynUJQ Nej prace przed-

SISbinssiy PaRSMMWYER Z zakresu ustug POTIRWYBRA ty swojg dziatal-

Ostaunio powotane zostaty formte spoOtek z .graniczona

®akljestrowano spo’rke" spedycyinaghdfl dfa Rgencja Morska, oraz przed-
erska pod firma "Baltica Prace nad zmontowaniem przec-

tebiorstwo bunkrowe "Polski Bunj < :
®”"bioratwa shlphandlerskle%/ Z‘S\éﬁiégajﬁgeoqzi%zegolmgipsta;abnenos I
pr tcwnych studidw, sa w tQJi hbhfs;y czasie rozszerzony bedzie na

Pety w udyni i Gdansku a i
(0 y Y 22 hata grupa fachéwcoy Majaca zorganizowac
t® 2ecin, dokad juz wyle' siate'dwie firm y.pracowaé Peda we wszystkich

odd Z|ale Rowmez
etach polskich. ~ ewentualnych dalszych panstwowyc ,przed-
si u.-Powstanie wymienionych i &Wen W__nmii _J_ wykueea byniapmidl ini—
I"biorstw ustug ‘portowych w ramach 4iP me wy

Jatywy prywatnej w tym zakresie.
Zarzgdzeniem M inistra 2e-

gXLCI"‘ A n |zd? cja wtadz. 2 Ilétego br ldok?nana kzosta%z ]
andit Zagram ., a gemeralny Inspektorat Rybo-
A@ng‘@lf‘@@ ja WI‘érdJIrz W%WA&%)&C@ a prawacd Departamentu Rybae-

.wstwa Morskiego z siedzibg.w . Morskiego' Urzedu Rybackiego. Jest
rownoczes$nie pod-

+neg0 Przejgt caty aparat Gtéw pybackie il
znaczne uproszczenie adm inistruj ¢orsklego naszym zyciu gos-
roli znaczenia \%‘Jbo'HONNstwa Morskieg zapewnit SO-

Krea
lenie
B°d@rczym. Generalny li9P&Mied tlo Smisedozzvmym personelu.«
wiele, gayz zostata

N °Paroie swej pracy na wyszkolonym i ska”®
S K, Sprawy rybotowstwa na reorgan.zdcj A tylkO 2 szcz ble za-
k:£7? CSa droga rzedowa, ktéra P&"nie gzenie najwyzszej IR@fan-
-dotychczasowych 3-ch; a ponad”™mj pewzieeie potrzebnych decy

na ezezu przyspieszy bieg spraw Morskie |h®zedy Uybackie w Gdy-
- najwyzszy

Szczebel pierwszy stanowig cz
A D CK%laJIskurl)ellowﬂjL swinou;jacié»”a™ » a®eSr* P Qa®* ~y ” ntezbed
cfraltly inspektorat Hybotiwatwa h m Zeglugi i | @&IIXL~ ~graniczhe-
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+> jSiatiySSSrt TScWeczny, p o n a d to « S
Morskie Laboratorium Hybaokie w *“ ~ * j A 0l8Sk Lubecki, jSffTziU
Rektoratu Rybotowstwa Morskiego zostut
i Eryniewickio m TIirzA"ddw Rybackich w terenie sg kcn-
mawezymi*Morskich”"*yj8ine c8wo0.&$% z siedzibami w wiek-
iansk, Tolk-

pziwna i
Potéw ryb morskich W
w kilogramach
MUR = Razem
MUS MUR i p'\é"rj’rlf)w Swinoujscie
Gdynia Gdansr
_ 582 389
Styczeh 515 805 41 331 ﬁ gfg 743 . 44163 ggg
Ny .340 200 66 993 21_9JLiA 259 N
Marzec 1,311 630 76 .1.4,9. 062 2« 472 319
) 58 21

A A 1 wiekszosci Sklad sie z wattusza (dorsza).
e w z [ ,
Potéw w emrﬂz)/yma?«, Wags

:owéw w ztotych

W artosé

MUR Ranem

; MUR b L.

MUR GI. ,k Perlow SWInOU]SCIG
Gdynia 58— -513 65 14.503 745
i . ST 11.934 553
ot 12721 900 1. 545 214 906 399 v 35,446 740
y 8,747 430 2» o 413 B e 1o

fibrzeo 1c* — ' \
32,791 8% US3 "*1272 471 713 064

t&zem 54.261 170 5-°A® £::* s)U***~*d5i SN

Tabor pltywajgcy”ir” 6ary”
Rybacy czynni

P . o1 oS}y_ TW ma-
“Wod Sff_U JrjLb o s Sen e
T T ngh rzy 9111 Cl
cynia 27
ol b 1gs 13 12 204 598 361
Gdansk: 10
ortéw a 5 4 48 o
iUR ands L
. . 5 o e -
e _ 1152 1418  185(7
azern 4- 46 52 449 423 _j? =====¢



PrzetwdPogy presinysi
ny”~.h j"1g0iS * ijagjE#?2u 7
FyBRY Ra yiﬂfﬂﬁi@?f’é@ fcarJzo 'ezyb”o '

nygh przez wiladze r\&baekle diaayoh .9%@%8@%}%3{?&&“

I kw-artatu- . .

Produkcja przetworstwa rybnego w 1 *».*, 1946
w kilogramach
py by wedz $ $a
MUB. fytuji MUR. UR
Gdynia Gdlansk. Dariow Siwinoujscie Razem
) @k ke Sl AFUU S e W PSsejor-» AL/m *aBA’ rv->m» . .
~yczeil 215 355  «id 037 3 81 1oL
I Guty 112 570 2$'820 " 15 319 002
;ferzec 464 10 373 332 T34 54u
fezem* 790 435 292 25 s a33 o 324 V686
o P 450300 337" fe 08 23;
= " ’ TN 44 »-«t IT.w Ve wuvut«.V  jw j} 9b}4'mm Q-
&onser wy jryb n
ryczeii 36 945
fety 28 356 36 945
ferzec AN 294..... ... N, 26 336
fezem: 82 575 WJ. 7294
e 82 575
iyby 80lonb
Ryczeli 136
jUty 715 .77 136 5oc
fefzec J1L 600 . « 715 IC77
: 273 60.
fezem: 125 177
N\ 125 177
3® przetworéw rybnych w kB
ja, widac z tych cyfr produkcja ulega statemu W«n<,+, H =T 7
obecnie obejmuje znaczne ilosci ryba W mia™p ,.,i,"4., *07'i°'vl 1
przemyst rybny oprzeé¢ sie bedzie mogt w pierwszym'rp & ° it0ft wltagyych

krajuwy, «

najlepeze .6K§B'|i§!:-*i tcts.a.
[§§§)§Tkafﬁ62 & ¢ ¥ i ;i

1is' He dme

do -----—-- hr

przyvy-.zu ci.n v—
™,:

Etaw i®H »sie -

przo

»tafc wtoe|]

p( doptawad”K S

uruchomienia witasnych p 10

rozmrarac,._ : !
towow niemjieckicte osiggnietyeh orzer flotx t

| 288h Ribafhehih {920

Zasze UxJ¢ s

J ) ))H
W in grrs g lJet 1 r- e c y | repcznej 15 ho .
wa iiHJ’?%wiekszq prstzkoI w
f I***e¢ pr20C,e wszystaim brak taboru i

samowi en:, -r. w ramach dostaw MRR,iy mamy

1 ) n 1 Jllll

o».i?hj 3,

k rtly a K

l o \ S

ro~aju rybotdwstwa moze éw&dczyc’ 0
o7y i

Vo *|*

jaica o
rozwoju
wyszko

**ow_wias

26 &zweciji B MPdii, 'pgepcdy ”

AWt WEER

kUBocire™one :yc rc_zatem ty,JlvVn
tpg\?%w dz??ekom%rsﬁi(fco,%o
yfE£a ro®znv?v

regzinyeb p,J

- *‘Ointh &Jy?tO'* nrauua L. rlee ov thakk ethh roczszﬁr?&&&*
t"tany

ISrnrj

.trzym at
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statki w ilosci pozwala] :J nu p djeoie pracy w szerszym zakresie
wa personelu fnaknwego, Wydale

gorzej natomiast przedst
[ m przecl wofnn °sasunm{e'(.—k%((&961 bodziemy musigli7vpQdehméilzress-
ucL%v<ccvv zagranicznych, szkolgc jak

najba*due* |nter1>sS\6w w+asnycr|?
przezklelgr's?l%l zraki)a,dowy w Wyﬁ?ﬁ—?&i z’r 1@ dOH.60600 pokryty zostat w 3o#
przez Centrale fbroté v i Przetwors-

twa Rybnego, ba’?kl>

przez "Siotemn r/, 1ednoczen|e Przemﬁs’ru honserw wego i w 40"

g%).ooo.ci'&o— zt TTORFAXREE S 53Bi’?@a+ E:ﬂlﬁ %R)VW ??owugkszony do
"MWOR"przystap

<a/\TMy)gh> FES?}”O
na Morzu T 6 tn o c n GpodZlewa sikQ otrzgymaé pienwsze trawlery do polowu
Jak wyzej zaznaczo-

no, statki mata & s ?gU na*DIIzsaycp miesiecy.
°starcz’ne gtownie przez DUPKA, ktora w ten spo-

80b przyczyRitaby= °
wa mporsykiegg. y do uruchomienia najwazniejsze]j gatezi rybotéowst-

*~ (S2PJ) ha podstawie zamowie

w ramach przyznanego kre
4.400.000 doi. za-
kutry
Jest

nia z [ 0 z o] n e g 0
dytu na potrzehv !fu 7aU2e rMbacTla* ™M 1U -
kupita w Danii i s ° i6vvstwa morskiego w wysokosci
te przyszty do (M™? - w “©Otorowych z catkowitym wyposazeniem,
to wspaniaty dar S+-1 w ci™® u najblizszych dni wyjdg na potowy.
kich potowow morski t y przy°zyni sIS dO wielkiego powiekszenia pols-

koncowej sesji nomitetu wykonawczego DMA wyto-

nli sie projekt o+
pazddermika r, lou2ft2enia, ha przejdcjowy vlkres jpwojenmy, do Koifica
pych, ktéree-o , .* Orskiego komitetu Doradczego Narodéw Zjednoczo-
Swiatowym dla o bytoby wykonywanie pewnej kontroli nad tonazem
Wykonawczego hma °W °dbudowy gospodarczej. Odnosne zalecenia komitetu
brytyjskie°]viini-c +"° Staty zawarte w Biate] ksiedze, opublikowanej przez
nie dotychc”~t Xerstwo Transportow Wojennych, a ratyfikowanej formal-
Norwegie,

Sposréd 18 no® Jrzez W Brytanie, St. Zjednoczone, Szwecje i
zgtosito sprzeciwu

w stosunku ¢ nl1Si W>Jcc°re nalezaty do UMA zadne nie
ge, Pierwsz przedituzenia okresu czesciowej kontroli tonazu Swiatowe-
pie w maju * posiedzenie komitetu Doradczego odbedzie sie prawdopodob-

cl proy Qzvr@abecen_kcaiite tu Wykapawczego UMA gbejmuje dfzy Figwme czes-
tylko iedn-i r.p,ZewiduP sie, ze niektdére panstwa moga zaakceptowac

Czes*\P dwWCsdi Pierwszych czesSci. _ .
zobowigzuje akceptujace je panstwa do dalszego

PierwK-ro
d05‘3£8 A0 czesci aimeso tonezuy dla wapdlycl TeISW pomocy ‘i OMMULR
nel stionv A?Wenpr2epis7 tej czesci dotycza mobilizacji tonazu z jed-
giej stroMrGla tadunkow suchych ze @N. Zjednoczonych i kanady, Z Oiw-
tuifi. utwnir- ava fagquxitow suditygh 2 joriych pertow. Przepisy te przewi-
(Contri hn+enie Pewnego rodzaju miedzynarodowej spoOtdzielni tonazowej
/ISharakt,or7°P pDol) co nie wyklucza transakcyj tonazowych o normalnym
potrzabowani- IdI[°Wm tam> ... Contributory Pool nie moze pokry¢é zaT

rzesne-nLC UruSa, moze by¢ zaakceptowana oddzielnie, t.zn. bez réowno-
iif* aa“cePtowania przez dane panstwo czesSci pierwszej. Czesé
»¢ohrn OCwi8" uJe akceptujgce je panstwa do brania udziatu wregular-
Slfc02eniach Morskiego komitetu Doradczego, celem wymiany infor-
am?ZJ- |W|ajqcych poszczeg6lnym panstwom ksztattowanie wtasnej
adniv”™ 20n'ua°wej. komitet moze prowadzi¢ badania nad wszelkimi za~
gaanieniami z zakresu zeglugi miedzynarodowej, ktéore zostana mu przed-
tozone, a nie wchodzg w zakres kompetencyj innych konferencyj lub or-
ganizacyj miedzynarodowych, komitet ten jednak nie bedzie miat zad-
nych sankcyj wykonawczych.
Wreszcie trzecia czes¢ omawianych zalecen ustala termin waznosci
wartych w nich przepis6w na okres od 3 marca do 31 pazdziernika r.

za
1946 oraz szereg spraw formalnych w zwigzku z przystepowaniem poszcze-
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gélnly panstw do nowego porozumienia mi(;\dzynarodowego w zakresie kon-
troli tonazu.
/ ptm sprzedazy i czarterowania amerykanskich statk6w handlowyclu -

\um)'VI zwigzku z opracowywanyS37*03 s-z“rega miasiecy”"35Bemi“r6z~yspo-
nowania nadwyzki tonazowej Stan6w Zjednoczonych, kongres uchwalit wresz-
916 -,5® kilku poprawkach - ustawe dotyczgca sprzedazy statkéw handlo-
N ocr/ (Merchant Ships Act 1946). Oddaje ona do dyspozycji Morskiej Komis-
aancUowe”™ etanéw Zjednoczonych nadwyzke tonazu handlowego Standow
6jednoczonych, a mianowicie 4570 statkObw o0 ogdélnej wartosci 1.700 00coo00
., ktére majg zosta¢ sprzedane lub zaczartorowane.
wcr'l70+p UstuWa doPuszcza do kupna i czarterowania statkow przede®
[ Im obywateli Stanow Zjednoczonych i Filipin* cudzoziemcéw zas$ dc-
+ uPiywia 90 dni od chwili ogtoszenia w Rejestrze krajowego kosz-
p zedwojennego statk6w wystawionych na serzedaz,
L obow;L919a”e zorskg komisje handlowg do zasiegniecia opinii Mi-
0o m-io Mar7narki w sprawie kazdego statku sprzedawanego cudzoziemcowi,
anowicre czy nie jest on potrzebny dla obrony krajowej,
0; pewien typ statkow (c) w ogdle wytagcza ze sprzedazy cudzoziem-

> -
I

cem

d®5ala c9n3 statkow dla suchego tadunku na minimum 35/, maksi-
gajowego kosztu przedwojennegoj tankowcéw na minimum 50%,

maisimum 87 1/2?« krajowego koszta przedwojinAego.
n">r7?P f2c9a czarterowanie tylko statkO6w dla suchego tadunku, i ta

P-p iik S n 6°vdni nd chwili wystawienia na sprzedaz, gdy w tym termi-
nie nie znalazt sie kupiec,

) Warunki ustawy dotyczag statkéw c pojemnosci 150c BRT i wiecej.

rzv w.- (BIM) Armatorzy r6znych krajow, Kkto-
lo wohec koniecznos$ci jak najszybszego uzupetnienia tonazu
tvle +?nr*vV C2a?le W W |ub przestarzatego, znajdujg sie w sytuacji
rnS. ;uunej, ze nie da sie dzi$ przeW|dZ|ec czy w ciggu najblizsze-
tez oi ,ID, dwoéch lat wysokie koszty budowy statkéw ulegna znizce czy
7. nie* Wpbecppowyzszego armattor?y brytyjscy, norwesecy, dunscy, bel-
okoto r? > lenderscy» na °~"6f stosujg nastepujgcg taktyke: zamawiaja
na wyvif?iOWy tonazu, ktéry bedzie potrzebny, z druga potowag czekajac
1 Jjagnienie sprawy cen, Wtej nie ustabilizowanej sytuacji przypusz-
na ket |ednaic powszechnie, ze w najblizszych miesigcach powazny wplyw
» towanie sie cen budowy, statkbw wywrze rozdysponowanie przez
b "odroczone ich nadwyzki tobnazOwej.
" W zwigzku z powyzszym interesujgce jest zestawienie obecnych kosz-
°*w U owy w W Brytanii oraz proponowanych cen sprzedazowych dla nad-
wyzki tonazowej st. Zjednoczonych:

AO s zty Budowy tonazu bryty|jskiego

Rodzaj statku TDW Szybko$é 0go6lny koszt Koszt 1
weztow w L TDW w Lt
Statek pasazersko«
towarowy 12000 17 o 700,000 58
i towarowy- 12,000 15 S00.000 42
. 9*500 °12 230*000 24
Tankowiec 12c000 11 1/2  400.000 33



proponowane c TV ., erykanstei. a
Roejzaj statku TPW Szybkosé  Ogolny i koszt 1
Wezi OW w L THW w
C3 | 00CO 16 1/2 340.000 28
02 9*750 15 1/2 290.000 38
d 7,500 14 2067 »000 35
Victory 1 -500 15 267»000 25
Liberty 1o 500 1o 1/2 175 »0.00 17
Tankowiec 16t 000 14 446,000 28
Tankowiec 16,000 15 45r.: 000 28
Tankowiec 16*000 16 5007000 31

X) Wprzeliczeniu 4 doi.

na 1 funiuaster.

granicznych i subsydiowanych krajowych'*..

» Szybkos¢ statkow w zegludze

regularnej»' (B
xi i kanadyjski ma-ig"obecnTe, podobnie ¢aft po _'
trudny problem do rozwigzania w zakresje $rodk&

Ceny dla "nabywcow za-

in) Rzady australljs-

~el wojnie Swiatowej,
W

Maja cne d. wyboru albo zatrzymaé¢ w stuzbie pahstwowyon lin ii
wych powolne parowce typu

czasie wojny, albo

cznie korzystniejsze,
obstugi lin ij regularnych,
kosci, ptywajacych pod

iz
poniewaz eksploatowanie

innymi

transportowego,
tez sprzedad
kota zeglugowe uwazajg,

to drugie wyjsScie jes

budowane lub zakupywane
te statki z duza

stratg» miejscowe
t w kazdym razie zna-

tego typu statnow urn

wobec konkurencji statkbw o”*wiekszej A

banderami,

musi przynosi¢ Powazne sxra

ty* Tak npv jedno z towarzystw szwedzkich buduje obecnie statki towa
rowe f) szybkos$ci 20 wezibw dla handlu z Australiag.podczas gjy

australijskich kotach

lin ii europejskiej

jakis inny rozlegty program' budownictwa okretow
giwata pgwolnymi statkakdi tQPgw "F o ra | podczas

rzadowych méwi sie 0 zapocz"+m: waniu
statkami typu

"Hiver*! o szybiiosci 1 o] A
dobnie panstwowa zegluga kanadyjska, : ile nie s

tanie e.ie |

ego, ogc<N~« Q
g,gy nie ulega watpli-

wosci g Stany Zjednoc320ne uzyje na konkurencyjnych szi, kach statkow
typu "07 lub "Vioioiy" O szybkosci jd 14 1/2 da 17 wezichWO
., Zeglmaa na wschodnich "pdach/\MorzyASrédziemnego, (BIM) Na sku-

tek ostatmémj waoimy "mikiaf" stotsunkow w zegludze handlowet "2 wschod-*

nich woda
czynaja juz

Erzed wojna giéwn}ymi panstwami aurami'«. ..C,
0

yty; Francja, W

chy*

Hiszpania

przy czym pitochy f,

- O ,”nr,,'

i GreCja, przedmiotem .ZCZOAélnyC
zabiegbw byta przewaga na wschodnich potaciach M, Srodziuanu«.,
wzgledu na handel z Lewantom,

"bywatyrtu~rcorazmo

- 'Zy,V:zem aa-j’*®onieczniejszych artykutbw ao muw,
rownlez bardZO duze tak((
isca w portach lewantu* Ooec*

Straty Francji

miejsce

7Ze me moze :--Na myl

Je$li chodz% o Gre»jg, Z przedwojennego tonazu w wyac. GsCl
1,220 132 BRT pozostat' k 3 tylko 513,030 BK! / 130 statkow/" Obecaie
Grecja nie uru/hmité y rrz/zadnej ze dwyk) )in ij lewyntynasich..
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Zwolnienie greckiego tonazu przez UMA umozliwi armatorflm-~rtifiklm yyallza,
0 odzyskanie przedwojennych pozycyj. —

Czwartelz-.jmorisiiixhrx-*nlstw Sr<&dzieinnonrrakioh--*- Hiszpania, ktora
"nie poniosta zadnych strat w tJaennej wojnie, a przemyst jej ulegt roz-
budoffiLfi_jr*porawnaniu do okresu przedwojennego, posiadata na 1 stycznia
1945 r. 10006 statkéw handlowych ponad 100 t. o tgcznym tonazu
1»037»958 BRT« Dajag sie juz zauwazy¢ pewne oznaki dgazenia Hiszpanii do
zajecia miejsca opuszczonego przez Wtochy,

0 ten spadek lub jego cze$¢ ubiegaja sie rowniez inno panstwa
Srodziemnemorskie, jak Turcja, Palestyna'i Egipt, W kotach skandynaws-
kich (Scandinavian Shipping Gazette"/ 23,1*1946) panuje przekonanie,ze
nie zmienia to na gorsze sytuaciji zeglugi skandynawskiej, ktéora dyspo-
nuje odpowiednim tonazem dla komunikacji miedzy zachodnimi i wschodni-
mi wodami Me Srédziemnego,

Sytuacja tonaz wa Francji«x- (BU) Stan floty handlowej francus-
kiej, H3HvTr,, T55y*TicTsyia 3 miliony BRT obliczany jest obecnie na
1 milion BRT, W zwigzku z tym Francja odczuwa bardz© powazny brak to-
nazu, Ha skutek wojennych zniszczen'w stoczniach, miarodajne kota licza,
iz kilka lat uptynie, zanim stocznie francuskie bedg w stanie zapewnie
wyprodukowanie tonazu potrzebnego do odbudowy i statego uzupeiniania
floty handlowej, Wmiedzyczasie transporty dokonywane bedag przy pooocy
statkbw ocalatych z wojny, przy pomocy statkéw zamodwionych za granica
oraz przekazanych przez aliantow w drodze kupna badZ zaczartehowania,
wreszcie przy pomocy statkéw zwréconych drogga odszkodowah wojennych
przez wrogie panstwa, Jes$li chodzi o statki przekazane Frahcji przez
aliantow, przedstawiajga one obecnie ogo6tem ok, 250.©00 BRT, z czego 13
statkow typu "Liberty" i £3 statki typu "Empire",

Jak widzimy Francja jest zmuszona poza swymi granicami szukac
zr6det nabycia tonazu handlowego, Wchwili obecnej poczyniono pierwsze
zamobwienia na 1oo*ooo BRT w stoczniach W. Brytanii.

Ruch w portach, dunskich,- (BIM) W ciggu pierwszych 9 miesiecy r.
1H5 ruch statlcow”“poHalih "duhAskich byt znacznie mniejszy niz w odpo-
wiednim okresie r, 1944, Ogdlna liczba statkbw na wejsciu wynosita
30,600 o0 tonazu 2.958,000 NRT, p:dczas gdy w takim samym okresie r.1944
- 36.800 statkéw o 4.593 .00 NRT.

Wytadowano 3.051.000 t. towar6w, zatadowano 2.073,000 t. Odpowied-
nie cyfry dla tego samego otresu re 1944 wynosity 5.927.000 i 3.037.000

Najwiekszy spadek w wytadunku dotyczyt wegla, koksu itd ., zas w za-
tadunku - kamienia i cementu,

W grudniu r. 1945 w poreie#kopenhasj:im zanotowano ogétem 1.071_
statkbw na wejsciu o pojemnosSci 330,443 NRT« Z tej liczby 7/4 statki
e tonazu 154,271 NRT przybyty z portéw krajowych, zas$§_297 statkowac
tonazu 176.172 NRT z portéw zagranicznych. Przewage miat tonaz dunski
(934 statki, 227.633 to) zaf sposrdd statkbw obcych 77 o pojemnosci
17.4u4 t, pej banderg szwedzkg, pod banderg norweskg - 9«932t,, bry-
tyjska - 9.785 t, st,” Zjednoczonych - 8.778 t, holenderskg - 3.329 t
i finskg - 2,425 t. *

.FVrt Ifuinru-Ab (BIM) Zniszczenia wejenne w porcie zosta-
ty naprawione4 zbudowano Ti7we magazyny, nabrzeza, komunikacja kolejo-
wa i dzwigi sg w stanie przedwojennym. W czasie wojny przeprowadzono
bagrowania na rozlegtychserenach. W budowie znajdujga sie nowe nabrze-
za oraz szereg udoskonalonych urzadzen portowyoh.

Ogl6lna diugos¢ nabrzezy dla zeglugi dalekomorskiej wynosi obec—_
nie 2.100 m ( dla zanurzenia do 27 stop, w basenie naftowym do 30 stdp)
Ogédlna powierzchnia sktadowania 25,000 m2« DzZzwigi od 1 1/2 do 7 t,
czesciowo zaopatrzone w chwytacze» Jeden dzZzwig 40—tonowy.

Suchy dok; 150 x 21 mi 27 stép wody na progu.*Urzadzenie do wo-
dowania statk6w do 2.100 BRT i l.oo-tonowy dzwig w stoczni, ktdédry moze
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I fi dlu P*afy w porci stoozn’\CrIowtnn"uI-
N wooOwata piltywajgcy dokK, o no n.—--—--

J "N, N a,.Qa..wXSijagli,, Aland2kic h » --XJaiEU”-"nasie wojny-handlowa flo-
é0 AJhacka stracita 55 Jednostek 6 0g6lnym tonazu 68.621 BRT tzn
ZT>d Przedwojennego stanu posiadania. Oprécz zaglowcdéw i statkow ¢0-
jooniczych straty te obejmowaly 21 parowcéw o tonazu 41.772 BRT. Mimo

Wyspy Atandzmie ucierpiaty w zakresie tonazu mniej niz wtasciwa
Finlandia, przy czyni mogg spodziewacC sie zwrotu czesSci tonazu, zarek-
wirowanego przez St0 Zjednoczone,- Obecnie flota handlowa Wysp Alandz-

1Ci3y jednostek o tacznym tonazu 83/295 TDW, stanowigc waznx
sk’radnlk zeglugi finskiej. .

, LitS¢L otterdamskim. w r. 1945.— (BIM) Dowodem szybkiej ¢ -g-
budowy portow morskich ITc7l'andiT"”sg~3"ne "statystyczne za r. 1945 dotv-

A I !

BkaCHed 08t} SIHSHATIC ho RS PR, 536 RIYE do tego portu tygodniowo
D, ,, " cigfu catego ru 1945 zawineto do portow holenderskich 1.338

°w +°681?0° KHTc 2 hych statkéw wytadowano ogoétem 3.224.000 t,

1.198.000 t. drobnicy, 928,000 t. zboza, 303.000 t.

knfcn iobcc°2° cle Jow mineralnych. Zaladowano 135.000 t. wegla i
niroi?»?3 5° statkéw, tadunki wegla byty kierowane gtdwnie do portéw
em”naynawskich, lecz p u koniec ryku wznowiono tadunki dla atlantyc-
kich portow francuskich*

0) g* -
Kigh ¥ i /0 r, IFfITdo portu &/Antwerplsltggywn?/elﬁobel Ie“-lrﬁ

micn w cig”u 11 miesiecy
5.2bo statmow o tonazu 12.557*264, w tym 1.028 statk6w pod banderg

(5 ~28e291°t0)yCh ~ 5.767.169 t) i 1.423 statki pod banderg brytyjskag

jDortach j/to skich.- (BIM) Wciggu ostatnich 8 miesiecy
+; ruch w portach wiltosFioE wzrést znacznie, osiggajac w Genui

00 stanu przedwojennego, mimo ze ponad 50" urzgdzen portowych tego
ajwiekszego portu wioskiego ulegto zniszczeniu, a odbudowa zajmie b.
wiele czasu. Z drugiej strony daje sie odczu¢ brak taboru kolejowego,
uniemozliwiajgcy szybki przewd6éz do wnetrza kP6Ju towaréw wytadowanych
w portach. Porty w Leghorn i Ankonie réowniez czynne sa dla ruchu cy-
wilnego. Witoskie Ministerstwo Transportow rozwaza mozliwosci rozdzia-
tu funkcyj poszczegélnych portéw wtoskich, stosownie do obstugiwanego

zaplecza, a to celem unikniecia niepotrzebnego wspéizawodnictwa.

Superliniowcell amerykanskie o szybko$ci 29 weztow,- (BIM) Ame-
rykanska komis Ja~Morska) projekTuJde Fucfowe je3enasFu~u p e r liniowcow"
ula najwazniejszych szlakéw towarowych i pasazerskich, koszt statku.
ma wynosi¢ od 22 1/2 do 25 milionéw doi,, a szybkos¢ ma wynosi¢ co
najmniej 29 weztdw, czyli okt 40” wiecej niz szybkos¢ obecnych stat-
yw amerykanskich, z ktéorych tylko niewiele przekracza 21 weztdw.

Tonaz kiitdego z nowych statkéw bedzie wynosit 37.500 t, diugos¢ -
™®?° stép, kazdy'"statek bedzie moégt pomiesci¢ l1looo pasazerow i 500 lu-
U2i zatogi. Przystagpiono do budowy pierwszych dwoch nowych liniowcow,
przeznaczonych dla szlaku San Francisco - Japonia.

., Amerykanska stocznia dla Szwecji.— (BIM) Tocza sie pertraktacje
»iftdzy wlasciclelami'sFTcznrF U'dFevalla w Szwecji a kierownictwem
Paristwowe] stoczni amerykanskiej w Portland, Maine, celem~zaklipu cat

owitego urzadzenia wymienionej stoczni. Inwentarz stoczni amerykaus-,
ei'i Pesfc °lbrzymij w szczegdlnoéci Jes$li chodzi o wyposazenie wr%ZWI
f . u”fgdzenia do spawania, i przewyzsza wyposazenie ktérejkolwiek z

is-chue jgcych stoczni szwedzkich
a tapit!S «wonig w Szwecji bedzie mogta budowa¢ statki do 16.o000 TDW,

owurzystwa wynosi 18 milionow koron szwedzkich.
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Dunski rynek: frachtowy*- (BIM) Po zawieszeniu dziatalno$ci DMA
8wArb'. ANz alresie "(3yspbaadwimia dunsrkim tonazem handlowym jest w dal~
szym ciggu--ograniczona, z jednej strony uprzy-wilajr-wzmym "st.-naowiski.em _
UNKHA, z drugiej za$ uprawnieniami Dunskiej Panstwowej Pady Zeglugowe]j
Instytucja ta, ktdérej pierwotnym zadaniem byto zabezpieczanie tonazu
dla iaiportu podstawowych artykutéw, zachowata dwie wazne funkcje, mia-
nowicie czarterowania tonazu dla tadunkéw wegla oraz zatwierdzanie
wielkich kontraktéw kazdego handlowego statku dunskiego. Nie~dotyczy
to wytagcznie statkéw ponizej 400 TDW dla rejsow na wodach dunhskich.”

Jesli chodzi o stawki frachtowe na wegiel, to stawki UMA zostaty
zawieszone, nowe za$ majag by¢ ustalone przez Dunskg Panstwowa Radg
Zeglugowga, przy czym niektérzy przewidujag obnizenia stawek o 1o do 15n
w stosunku do stawem UMA.

Dla wszelkich innych towaréw dunscy armatorzy tonazu trampowego
moga sami ustala¢ stawki i warunki przewozu. Jednakowoz wszelkie trans
akcje musza byé zgtaszane do Pady Zeglugowej, celem ochrony przywozu
artykutdbw zasadniczej wagi przed zbytnimi optatami frachtowymi.

Poniewaz przywo6z dunski jest wcigz jeszcze nieznaczny, wywoéz zasip
juz dc$¢ pokazny, dokonywany jest przy pomocy zeglugi regularnej - sy-
tuacja na dunskim rynku frachtowym jest wcigz jeszcze nie sprecyzowa-
na, nalezy sie jedynie spodziewa¢ nawrotu do przedwojennych taré mie-
dzy armatorami i czarterujgcymi? ci ostatni dazg do Obnizenia stawek

Dunska flota handlowa stracita w czasie wojny "okoto 45" swego to-
nazu. Dunskie stocznie majg wskutek tego zamoOwienia na diuzszy czas,
ponadto zas umieszczono szere” zaméwien za granicg tam, gdzie mozna
je pokry¢ funtami szterting6éw. Natomiast armatorzy dunscy nie zamawia-
ja statkéw tam, gdzie konieczne sa ptatnos$ci w ztocie, jak np. w Sta-

nach Zjednoczonych.

Kontrola stawek frachtowych w Norwe gii*- (BIM) Dekretem rzgdu
norweskiego zostata wznowiona usi"anowiong cin, 5.9*1939 r, kontrola
frachtobw morskich. Wg, oficjalnego oswiadczenia, Ministerstwo Handlu
wydato nowe zarzgdzenia dotyczgce czarterowania tonazu norweskiego
podle%ajqce_go rejestraciji. _ _ . . -

godniée z tymi zarzadzeniami, wszelkie czartery na czas i_na pod-
r6z miedzy portami zagranicznymi e>raz miedzy Norwegig i portami obcymi
winny uzyskaé zatwierdzenia Norweskiego Stowarzyszenia Armatoréw, Prze
pisy te nie dotycza Czarterow dla norweskich instytucyj panstwowych i

Norweskiej Pady Zeglugowej.

obrotach poza-

przejsciuTandlo *

portbw, ogtoszo-
ne zostaty nowe stawki frachtowe dla statkbw brytyjskich, zaidwnc w
obrotach z portami brytyjskimi jak i pozabrytyjskimi. fen drugi ro-
dzaj stawek obejmuje lo grup towarowych / 44 artykuty/.

P s zeni
101 (324) Z z&ch. Australii ha Srodkowy Wschéd, luzem 82 sh 6

senséw, w workach 96 sh 6 penséw. maka lo4 ah za tone? do panstw

fschodnich - 96 sh, 108 sh, 115 sh 6 pensow za tong.
102 (290) Z zach. Australii do Malai, luzem 52 sh, w workach 66

ih, maka 73 sh 6 penséw za tone? d0 panstw ‘wschodnich 65 sh 6 pensow,

7 sh 6 penséw i 85 sh za tone.
103 (280) Z zach. Australii do Hong Kongu, luzem 58 sh, w wor-

m90 sh 6 pensow. _
104 (44) Z zach. Australij Uo Inayj, luzem 63 sh, w workach 77

A, maka 84 sh 6 penséw za tone? do panstw wschodnich - 76 sh, 68 sh
* 35 sh 6 pensow za tone.
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77 ,175 ( 45) z zach Awustralii do Cejlonu, luzem 63 eh, w workach
H f. ®aCa 84 sh 6 penséw za tone? do panstw wschodnich 70 eh, -b & -

lo68" 5 -?e?S? ir J[ustraiii do Beiry, IluM»-65-eh* w workach 76
i | 1sh 6 pens6bw za tone? j o"s"stw”wschodnich - 78 sh, 88 sh i

107~"877687 z°Australii do wyspy Mauritius, w woniach 85 sh, wa-

95 sh za tone,
z e
108 (307) Ze wsch, Kanady ( St, John lub Halifax) albo z po6inoc-
no - wschodnich wybrzezy St, Zjednoczonych do zachodniego wybrzeza in -

dyj - 100 sh luzem, do Cejlonu dodatkowo 4 sh za tone.
109 (308) Ze wscti, Kanady (St.John Ilub Halifax) lub<z poinocno -
wschodniego wybrzeza St. Zjednoczonych do wschodniego wybrzezu indyj

'°?7 sh 6 penséw za tone, H
112 (296) Z portow La Plata do strefy Capetown - Durban, luzt-m i

workach 8o sh za tone.
Owies
112 (325) z Australii do Durbanu 125 sh w workach, za tone,

Kukurydza

kach }oo sh3z- {_O%értéw La DInta do wyspy Mauritius, luzem i W wor-

Ryz
, 114 (304) Z Eog{iptii do wyspy M auritius, w workach 72 sh 6 penséw
za tone ; 115 (90) Z Egiptu do Cejlonu, w workach 82 sh 6 pensow za
ti1b W Z Brazylii do Cejlonu w workach l1oo sh za tone ; 117
(298) Z PangkoKu do Singapore, w werkach 41 sh za tone,

Asfalt w bebnach

122 (163) Z Suezu do Australii loo sh za tone ; 123 (103) z nar”™y
do Australii loo sh 6 pensg\;l\/ tone.

S@} w werkach

_,11221_ 295) ¢.Adeny da Rangwnu 50 sh za tone; 128 (303) Z Port
saiau” do Rangunu 53 sh za tone,

Wegiel

Z Durbanu lub Lourenoo Margues do s 201 (6) Colombo 58 sh za ty-
ne; 202 (-) Mauritius 33 sh? 2-3 (x) Dar-es-Salam, Zanzibar, Tanga 33
eh 4 pensy; Kilindini 32 sh'6 pensow; 204 (-) Dzibuti 58 sh 6 penséw?
205 (-) Aden 57 sh; 206 (-) Massowa 63 sh; 207 (-) Port Sudan 57 sh;
208 (-) Suez 63 sh; Port Said 68 sh; 209 (-) Aleksandria 7c sh; 21lo
(-) Haifa, Bejrut lub i*ipolis 77 sh 6 penséw; 211 (50) Grecja 80 sh;
212 (-) Adriatyk i Tarante 7~ sh; zachodnia wybrzeze Witoch 1 wyspy
witoskie 67 sh 6 penséw; 213 (~) Tripolis, Libia 69 sh; 214 (-) Al-
gier lub Oran 63 sh 6 pensow; 215 (-) Gibraltar 62 sh; 216 (-) Casa-
blanca 62 sh; 217 (~) Madera lub Teneryfa 66 sh; Las Palmas 64 sh; St,
Vincent 63 sh; Dakar 62 sh; Prcetown 61 sh; 218 (-) Pernambuco Ilub
Bahia 59 sh 3 pensy; 219 (~) Rio de Janeiro lub Santos 57 sh; 220
Buenos Ayres, Montevideo, La Plata lub Bahia Blanca 57 sh.

.Cuk ler
118 (89) Z M auritius do Cejlonu, w workach 56 sh za tone.
Fosf aty luzem

119 (46) Z Casablanca dc Australii, 72 sh 6 pensOw za tone, z
S affi dodatkowo 2 sh 6 pensdéw; 120 (— Z Jiossier do Australii 5h_sh
za tone minus- 2 sh 6 pensdéw od tony za wytadowanie w jednym porcie;
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121 (48) z Bona do Australii 87 sh 6 penséw za tone, minus 2 sh 6 pen-
sow od tony a wytadowanie © jednym porcie» 124 (*s; Z Casablanca-iio
Capetown 59 sh 6 penséw za tone*); 125 (-) Z Kossier do Capetown 40 sh
za tone-*;» 120 (~) z Safage. do Capetown, 40 sh za tene?*).

X) 2 sh "~ ponsow dodatkowo z S affi; dodatkowo 3 sh do Durban i Ou
sablanca, minus 2 sh 6 pensow z Kossier i Safagoi.

Pierwsza liczba oznacza kolejny numer kazdego artymutu wgO
spisobw czarterowych, liczba w nawiasie oznacza kolejny nuoer stawKki
UMA.

Optaty za przestojowe sg nastepujgce: statki do 4oco —
pensy od 1 BRT; od 4001 do 6500 TDW-1 sh od 1 BRT; od 6501 do 9000
TDW 1o penséw od 1 BRT; powyzej 90oc TBW - 8 pensow od 1 BRT,

Dodatkowo ogtoszono m.in. nastepujgce stawki:

131 (283 i 323) Pszenica luzem, z wybrzeza Pacyfiku do strefy
Antwerpia - Hamburg; Antwerpia lub Rotterdam 94 sh 6 penséw za tone;
Hamburg lub Brema 97 sh 6 penadw za tone; Kategoria E, statki wszel-
kiej wielkosci,

132 (110 i 20S) Zboze, z La Plata do strefy Antwerpia - Hamburg;
Antwerpia lub Rotterdam 78 sh za tone; Hamburg lub Brema 61 sh, dla
statkéw ~d 7000 TDW wzwyz. Z wyjatkiem nastepujgcych portow, dla kto-
rych obowigzujg dodatkowe optaty frachtowe dla cato$ci tadunku; —
cochea 2 sh 6 penséw, Mar del Plata 1 sh 6 pensow i Santa Fe 1 sh od



