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Oto drugie Swieta w wolnej Polsce po 5 latach
straszliwej germanskiej niewoli, a pierwsze od
chwili wziecia w posiadanie portébw wybrzeza
morskiego. Jakze sie ono bardzo zmienito! Z ma-
lenkiego skrawka, ktory zwaliSmy lufcikiem na
Swiat a liczacego zaledwie 76 km. (bez potwyspu
helskiego), mamy dzi§ nowg pdtnocng granice,
ciggnacg sie od Swinoujscia az po Bruniewo nad
Zalewem Swiezym.

| kiedy przed wojnag przez cate 20 lat stale sta-
raliSmy sie udowodni¢ Swiatu, wbrew propagan-
dzie niemieckiej — ktéra operowata argumentem
.Korytarza“, dzielacego rzekomo praniemieckie
ziemie — ze Polska musi mie¢ dostep do morza,
to dzi$ nie ma juz kwestii ,dostepu”, gdyz nad
Battykiem rozcigga sie jedna z najdtuzszych na-
szych granic. Posiadamy obecnie na wybrzezu nie
jeden, jak przedtym, ale wiele wielkich i starych,
niegdy$ polskich portow, ktére swoje powstanie
i rozkwit zawdzieczaja jedynie istnieniu rozlegte-
go polskiego zaplecza. Wszelkimi sposobami sta-
rato sie ono wywalczy¢ drogi oddechu na szeroki
Swiat. Dzi$ ramie pruskie, siegajgce po nasze wy-
brzeze morskie jest ztamane i centra krzyzackiej
mocy nad Baltykiem stajg sie osrodkami polskiej
kultury i preznosci gospodarczej. Oprécz natural-
nego portu Gdanska, wrocit do nas piastowski
Szczecin, port organicznie zwigzany poprzez Odre
i Warte ze. Slaskiem i Wielkopolska.

Odtad nasz handel zamorski skieruje sie na swe
naturalne i najtansze drogi, t. j. pojdzie Odrag
i Wista do Baltyku a stamtgd poprzez porty w
szeroki Swiat.

Nie ma dzi§ zadnych przeszkéd na wybrzezu w
postaci ,wolnego miasta“, czy tez Prus Wschod-
nich. Nie ma tez sztucznego podziatu Wielkopolski
i Slagska i bariery granicznej na drodze do Szcze-
cina.

Taki jest wynik 5-letniego zmagania sie z tyta-
nem germanskim. Przed 5 laty nie $mieliSmy na-
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Mtody marynarz na strazy wybrzeza.



wet marzyc o czym$ podobnym. TrzymaliSmy sie
kurczowo naszego wychuchanego pupilka Gdyni
i twierdziliSmy uparcie, ze Gdansk jest miastem
polskim, mimo, iz na ulicach tego prastarego gro-
du pomorskiego rozbrzmiewala mowa teutoriskie-
go grabiezcy. Zdawalo nam sie przytym, ze my
mamy na Baltyku co$ do powiedzenia, ba! Zze pa-
nujemy na nim. CzuliSmy, ze nam sie nalezy co$
wiecej z tej bogatej spuscizny przodkéw naszych,
ale mysli tych nie odwazyliSmy sie wypowiadaé
zbyt glosno. tudzono nas zreszta fantastycznymi
sojuszami, w ktdre nie wierzyt nawet przecietny
obywatel, a c6z dopiero marynarz. Ten $piewal
zawsze W swojej piosence, ze ,nie oddamy cie Bat-
tyku®, a wiadomym byto, kto nam chciat go za-
brac.

Ten nasz lufcik na Swiat mégt by¢ tatwo przez
kogos$ z sasiedztwa zamkniety, a kraj nasz skaza-
ny na powolng $mier¢ gospodarcza a po tym poli-
tyczna.

Jedno wiedzieliSmy wszyscy, ze tego skrawka
wybrzeza nie oddamy, ze jesteSmy z nim zaslubie-
ni na wieki. Nie byly to puste sentymenty. Prze-
mawiaty za tym wzgledy polityczno-gospodarcze
pierwszorzednej wagi i znaczenia. | jezeli niektd-
re narody pomawiajg nas o sentymentalizm, to
my twierdzimy, ze nasza mito§¢ do morza jest
nieodtgczna od korzysci, jakie czerpiemy z jego
posiadania.

Podijelismy wiec nieréwng walke z najezdzca
i prowadziliSmy jg przez cale pie¢ i po6t roku.
Wraz z wojskami ladowymi walke prowadzita na-
sza mtoda i niewielka flota. U boku poteznej floty
brytyjskiej flota polska dzielnie i dumnie dzier-
zyla sztandar polski, biorgc udziat w niezliczonych
walkach i potyczkach, petnigc twardg i ofiarng
stuzbe konwojowa, patrolujgc i oczyszczajgc wy-
brzeza W. Brytanii z min nieprzyjacielskich.

| moze to jest symboliczne, ze wiasnie wojskom
polskim z 1 dyw. pancernej danem byto zajg¢ ba-
ze floty niemieckiej w Wilhelmshaven i zdjg¢ orfa
pruskiego z siedziby floty wroga.

To tez wydajgc numer gwiazdkowy nhaszego
morskiego pisma, mysli nasze ptyng do dzielnych
marynarzy, ktorzy rozsiani po wszystkich portach
Swiata, czekajg z tesknotg powrotu do kraju. 'Zy-
czymy im szybkiego powrotu do Ojczyzny, do ro-
dzin swych i do portow, ktére czekajg ich pracy.

Z tymi zas, ktorzy sie wahajg i dgsajg na Polske
przetamaliSmy sie optatkiem na znak braterstwa
i prosimy o powrdt do naszej wspolnej rodziny,
w ktdrej jest miejsce dla wszystkich. | kiedy tam
na obczyznie licza korzysci z pozostania na emi-
gracji, my zyczymy im, by przypomnieli sobie
o ziemi polskiej. | wéwczas chwyci ich zal i sil-
niejsza niz wszystko tesknota i wrocg do nas.

Miodej zas marynarce polskiej zyczymy uwielo-
krotnienia jej wysitkéw, od ktérych zalezy dobro-
byt catego narodu.

Naszym mtodym czytelnikom $lemy 2zyczenia
pogtebienia wiedzy o morzu i szerzenia idei mor-
skiej wsrdd calej miodziezy polskiej, bysmy mo-
gli smiato powiedzie¢, ze Polska orzac, pamieta
0 morzu.

Redakcja-

Grupa uczestnikéw Kursu Zeglarskiego L. M. na odre-
montowanym Keczu.



KSIAZKA

Morze jest nie tylko Zrodiem sity i bogactwa na-
rodéw. Posiada ono swoisty czar, ktory dziala na
wyobraznie kazdego czlowieka, a wiec i pisarza.
Im dalej od portéw i wybrzeza, tym fantastycz-
niejsze o nim rojg sie wyobrazenia, przy blizszym
poznaniu wzmaga sie natomiast ciekawos$¢ pozna-
nia zeglugi i dalekich ladéw. Budzi entuzjazm!...

Azeby ukocha¢ morskie bezbrzeza, trzeba konie-
cznie zzy€ sie z nimi i przezy¢ na nich wielkg przy-
gode. | mimo pozornej monotonnosci, wrazliwe
ucho jest zdolne doslysze¢ w szumie wiatrow, fal
rozkotysanych i pedzie statku rytm i patos najre-
alistyczniejszej poezji. | niema na morzu tych sa-
mych obrazéw. Kazdy wschod i zachéd storica,
kazda cisza i sztorm, to co$ nowego. Spokoj zywio-
tow to odpoczynek, niepokdj — walka.

Stad pisarze, odbywajacy rejsy jako pasazero-
wie, przedstawiajg skale uczué, charakterystyczna
dla biernego widza, a pisarze, bedacy réwnoczesnie
ludZmi morza, ukazujg stosunek cztowieka do mc/)-
rza. '

W literaturze polskiej mamy oba rodzaje opi-
sOw. Biorgc pod uwage czynnik czasowy, na pro-
gu jej mamy trzy poematy z XVI1 i XVII wieku.
Jan Kochanowski w ,Pamigtce Janowi na Teczy-
nie“ obrazuje cykl nadzwyczajnych przygéd na
ladzie i na morzu, wymienionego zagonczyka, o
ktorym w kraju rodzg sie legendy. Piotr Zbylitow-
ski usituje nam uzmystowi¢ swojg ,Podréz do
Szwecji“, odbytg na- uzbrojonej nawie w orszaku
Zygmunta |ll. Obaj autorzy na wzor starozytnych,
opiewajg groze rozszalatych wod, zdradzajg sie ze
swoim zdumieniem nad ich potega, a nawigacje
uwazajg za fantazyjng igraszke z losem. Czy za-
tym mozna uczyni¢ regula powiedzenie Klonowi-
cza:

.Moze Polak nie wiedzie¢ co to morze,
Gdy pilnie orze...".

— Nie! — odpowiada Marcin Borzymowski,
twérca ,Morskiej nawigacji do Lubeki“. Z tych
poetyckich kartek z podrézy wynika, ze autor

uwaza jg za cos$ codziennego. Pokazuje nam dokla-
dnie obraz statku, morze w réznych stanach, przy-
tacza prawa morskie. Powiada, ze liczni Polacy
wolg obywac¢ sie bez posrednictwa Gdanska i sa-
mi wyprawiajg sie ze zbozem ku podziwowi Niem-
cow, co to lamentuja, king zywioly i ze stratg
przerywajg rejsy. Ze nie jest to glos odosobniony,
Swiadczy o tym walny udziat im¢ pana Paska w
bitwie Szwedbéw z Dunczykami na morzu (,Pa-
mietniki*). Fragmenty morskie o najsubtelniej-
szych odczuciach artystycznych dajg nam dopiero
utwory Mickiewicza (,Sonety") i Stowackiego
(,Podréz do Ziemi sw."). Rytmika wiersza zostata
niekiedy dostosowana do dynamizmu zywiotéw
(sonet ,Burza“). Morze jest dla poetéw to przyja-
cielem to wrogiem, przynosi raz ukojenie, innym
razem zapomnienie.

POLSKA O MORZU

O ilez innym jest pierwsze wrazenie z zetknie-
cia sie chiopa polskiego z tym nowym dla niego
zywiotem. Podpatrzone przez Konopnickg (,Pan
Balcer w Brazylji“) i Sienkiewicza (,Za Chle-
bem*) tchna rozpacza i bezradno$cig. Jakzez zmie-
ni sie natura polska w p6t wieku pozniej, gdy
chlop polski bedzie zadziwiat na wszystkich ocea-
nach najstarsze potegi morskie.

Roéwnoczesnie z emigracjg Polakéw za Atlantyk
odbywa sie emigracja miodziezy, ktéra idzie pod
obcg bandere zapoznawa¢ sie z morzem. Wystuze-
ni zeglarze chwytajg za piéro, by ukazac¢ catg od-.
rebnos¢ Swiatopogladu marynarza.

Na kartkach komandoréw Htaski, Cywinskiego
i pOzniej Dzimicza znajdujemy dnie codzienne
i niecodzienne. Widzimy zycie zalogi okretu wo-
jennego harmonijne na morzu, burzliwe na ladzie.
Przekonywujemy sie, ze korweta parowa, napot-
zaglowy krazownik czy nowoczesny pancernik, to
nie ptywajgce koszary, ale ksztalt zywy, z ktérym
zespalajg sie pragnienia i wysitki marynarzy. Za-
toga czuje potege olbrzyméw i utozsamia jg ze
swojgv Wie, ze artyleria okretowa jest zdolna za-
mieni¢ sie na najbardziej $miercionosny tajfun,
zmiatajgcy miasta nadmorskie, ze nie ma giganty-
czniejszych zapaséw nad bdj liniowcow.

Inng czes¢ zycia morskiego ukazuje najlepszy
pisarz morski Swiata Jo6zef Conrad Korzeniowski.
To najrealniejszy kres$larz zeglarzy i zaglowcow,
to najromantyczniejszy zdobywca moérz. Po latach
przygéd w 1889 r, zapragnat nagle mowi¢ o mo-
rzu, co mu jest tak drogie; 0 nieustannym jego
szumie, w ktéry wstuchiwat sie od dziecka, prag-
nac przenikng¢ tajne jego znaczenie, nie zgtebione
dotad przez zadnego czlowieka; o czarownym jego
ISnieniu, o napadach bezrozumnej, kaprysnej
wsciekilosci, o wieczyscie zmiennej powierzchni,
co neci zawsze jednakowo i O przepastnych gle-
biach zimnych i okrutnych, bogatych w wiedze
0 zniweczonym zyciu. Korzeniowski ptywat na
14 statkach, ktére znalazly sie pdézniej w literatu-
rze wraz ze swymi zatogami. Oto co méwi o swo-
ich towarzyszach:

,BYyli to ludzie mocni, jak mocnym] bywajg ci,
ktérzy nie majg zarébwno zwatpien, jak i nadziei.
Byli to ludzie niecierpliwi a wytrzymali, burzliwi
a zdolni do poswiecen, nieokielznani a wierni.. Tru
dni do poskromienia, tatwo dawali sie porwac; nie
byli wymowni, lecz dos¢ mezni, aby ze wzgardg
odpycha¢ sentymentalne roztkliwianie sie nad
swa ciezka dolg" ..

O statku zaglowym pisze tak:

,Dla niego bryg byt réwnie pelen zycia, jak
1szeroki Swiat. Czut jego zywotnos¢ w kazdym
ruchu, w kazdym chybnieciu sie, w kazdym prze-
chyleniu sie ostrokanciastych masztéw, ktorych
malowane gaiki dla oczu zeglarza poruszajg sie
wiecznie na tle chmur albo na tle gwiazd. Ten sta-



tek byt mu zawsze drogim — jak dawna mitos¢;
zawsze pozadanym — jak obca kobieta; zawsze
petnym tkliwosci — jak matka; zawsze wiernym
jak ukochane dziecie meskiego serca...”.

Takimi motywami sg przepetnione powiesci Ko-
rzeniowskiego, ktorych jest kilkanascie, a wsréd
ktérych nalezy wyrozni¢: Zwierciadto morza, Mu-
rzyn z zatogi ,Narcyza“, Ocalenie i Tajfun.

Wszyscy ci marynisci ptywaja pod obcg bande-
rg. Kult morza szerzy sie mimo zaboréw. A gdy
wreszcie stajemy na skrawku wolnego wybrzeza,
proroczg wizje wspaniatego rozwoju polskiej ,pra
cy na morzu“ ukazuje St. Zeromski w ,Wietrze od
morza“. Rzeczywistos¢ przewyzszyta wizje. Zna-
lazlty sie nawet grubokominowe okrety (kontr-
torpedowce ORP. Blyskawica i Grom). W tym sa-
mym dziele pomiescit Zeromski fragment noweli-
styczny z wojny podwodnej, ktora stanie sie pod-
stawg powiesci A. Struga ,Z6ity krzyz“.

Ludwik Swiezawski
L E G

Plyna todzie zaglowe po fali
Wschodnie storice na niebie sie pali
Plyna todzie w spokojnej zatoce
Ranne stonce na wodzie migoce —

Ptak i cztowiek tesknotg jednaki —
Ciagna szkuty do brzegu jak ptaki,
Wiozg potdéw obfity, rybacki,

Razem S$piew ich kotysze gromadzki.

Ostrym wichrem rozdely sie zagle,
Storice chmurg zastane, a nagle

Wielki pozar zakrwawit wybrzeze

— Wrdg, wrdg wtargnat, podpala i rzeze.

Zbrojni jezdzcy blyskajg mieczami
Znaczg droge krwawymi Sladami,

Ida Niemcy ze Smiercig w sztandarze,
Roty pedza w czerwonym pozarze,
Do zatraty przywodzg i zguby, —
Idg Niemcy z rzezig na Kaszuby.

~Wielki krélu, wawelski rycerzu
Uslysz morze — wspomnij o wybrzezu!“.

Zanim przyjda dworacy rycerni,

Oni trwajg, zaciekli i wierni,

Smier¢ przyjmuja, a morza nie daja,
W krwawym pocie sie meczg, a trwaja.

,Gdy nas zdradg wytraci wrég niemy
On tu bedzie sie plenit, a nie my —
Juz nam dzieci i siota spalono,

Ratuj ty nas ojczyzno, giniemy...".

Wicher zadat od morza.

| wtedy
Okrzyk grozy z niemieckiej czeredy:
Bo pod nimi sg brzegi czerwone,
A za nimi glebiny pochionne —
Zimny Baltyk nadptywa jak burze-------
| na brzeg sie, olbrzymi, wynprza.

Réwnolegle z rozwojem portéw i zeglugi rozra-
sta sie polska literatura morska. Cechg jej jest
réznorodnos$¢ tematyki (praca w porcie, rejsy ja-
chtéw i statkéw, przygody i reportaze z morz da-
lekich, opowiesci z przesztosci), réznorodnosc¢ ga-
tunkow literackich (poezje z lirykami, strofami
opisowymi i dramatem, proza z powiescig, nowe-
la i opowiescig), duzo zapatu, ale jeszcze duzo na-
leciatosci ladowych.

Dzi§ czekamy na diuzsze, epickie utwory z woj-
ny na morzu 1939 — 45, ktére by nam pokazaly
bohaterskg historie floty polskiej, czekamy na
dziela, obrazujgce narodziny statku czy okretu,
jednostek, ktore stwarza kilkuletni wysitek tysie-
cy robotnikow. Caly nardéd bowiem wie, ze przy-
sztos¢ i potega Polski lezy w stalowych kadtubach
liniowcow i krgzownikéw, w licznych zastepach
statkbw handlowych, w nowoczesnych i ruchli-
wych portach. Polska ksigzka o morzu musi wiec
by¢ dokumentem tej ogromnej pracy.

Jozef Modrzejewski
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Tak zas dziwna jest sinos¢ na fali,
Jakby byla odlana ze stali.

Wstaja sine ztowrogie odmety,

Woédz ich wiedzie, wodami obijety,
Wstaje morze, podnosi sie z brzegow
| szum groznie ozwal sie rozlegly —
Idg wody, do nieba sie pietrza,
Broni¢ ziemie wlasna i najSwietszg —
Wraca fala do ladu lechicka,

Bije morska chorggiew battycka.
Ging Niemcy, paciajg w pancerzach,
Mocne morze, raz po raz uderza
Hufce wrogoéw zatapia i gubi —
Sami jedni zostajg Kaszubi.

Kiedy cisza zalega nad morzem,
Réwny odptyw podchodzi pod zorze,
A rybacy wyciagajg rece

Pokazujg: Tu padty Niemce.

Stowa w tonh sie glebokg zapadty
Lecz szum wraca: Tu padly — tu padly —

Wies¢ od morza dochodzi szczesliwa,
Plynie fala, fala kotysliwa-------

W ciggtym nurcie, na srebrnym szlaku,
Szumi stawe nadmorskich Polakéw.

(Wedtug historycznej legendy kaszubskiej nazwa
miejscowosci Tupadly pochodzi od zwyciestwa
polskiego nad Niemcami, po ktérym pokazujac po-
le walki, mowili Kaszubi ,Tu padly Niemce").

Ludwik Swiezawski



John Voss

S ztorm

Nigdy nie zapomne sztormu, ktory przezytem
na amerykanskim statku ,Top Gallant*. Réwno
Z nami, prawie burta w burte, pltynat piekny tréj-
masztowiec ,St. Steven“ i amerykanski bark, kto-
rego nazwy juz nie pomne. Pod wieczor wszystkie
3 statki pod pelnymi zaglami mijalty przylagdek
Flattery, kierujac sie na potudniowy zachod przy
rzezwej wschodniej bryzie.

Zaden ze statkow nie byt wiecej niz pie¢ mil po-
za przyladkiem Flattery, gdy wiatr nagle wykre-
cit na ipotudnie, niosgc grozna i niebezpieczng
zmiane pogody. Nasz kapitan przewidywat: ,Be-
dzie zla noc, wiatr prawdopodobnie wykreci na
potudniowy-zachéd i bedzie porzgdnie dac".

.Top Gallant® miat juz swoje lata, ale byt to
statek mocnej budowy i utrzymany we wzoro-
wym porzadku i w dobrym stanie. Jesli kiedykol-
wiek jakis statek zeglowat naprawde, to byt nim
niewatpliwie nasz statek w owa noc. Relingi i po-
kiad zalewala woda, a gwaltowne grzywacze roz-
bijaly sie o burte.

»~Jesli wiatr bedzie dalej dat z potudnia, ujdzie-

my w najblizsza godzine niebezpieczenstwu”, —

rzekt. . méj kapitan, lecz niestety stato sie inaczej.
Wicher skrecit wkrotce na poludniowy zachdd
i rozpetat sie w jeden Z najstraszniejszych hura-
ganow, jakie przezywano za ludzkiej pamieci na
potnocno-zachodnim  wybrzezu Ameryki Potnoc-
nej.

~Wszyscy na pokfad, refowaé zagle",
kapitan wsréd huku burzy.

Komende spetniano jak mozna najzwawiej, lecz
pomimo naszych wysitkdw, czynionych z naraze-
niem zycia, kilka zagli porwat wicher w strzepy
zanim zdofano je zwing¢, chociaz byly caitkiem no-
we i z najlepszego materiatu. Potworny napér po-
tudniowo-zachodniego sztormu byt za wielki. Sta-
tek unosit swéj kadtub ponad wielkie fale, prawie
tak lekko jak albatrosy, ktorych mndéstwo krazyto
wokot nas. Wielkie te ptaki interesowaly sie bar-
dzo — jak sie zdaje — naszym statkiem.

O godzinie jedenastej wszyscy byliSmy zajeci

krzyczat

(Fragment z ksigzki ,Lendzie zaglowe przez ocean

ratowaniem resztek, pozostatych z przedniego za-
gla, gdy urwata sie jaka$ lina i zmiotla maryna-
rza przez reling do morza.

,Cztowiek za burtg“, — zabrzmiat krzyk w cie-
mnos$ci nocnej. Uratowane resztki zagla byty juz
dobrze umocowane, wszyscy wiec na pokfadzie
rzucili sie, aby nies¢ ratunek tongcemu.

Jednakze wskutek ciemnosci, huczacej i rycza-
cej burzy i grzmotu przelewajgcego sie morza, nie
mozna bylo ani ustyszeé, ani zobaczy¢ tongcego.
W dodatku todzie ratunkowe byty réwnie zie jak
i bezuzyteczne, a poza tym przy tak wzburzonym
morzu nie datoby sie ich spusci¢ na wode, wobec
czego cala zaloga rzucata w morze liny i kofa ra-
tunkowe. Nawolywania ciggte nie daly rezultatu.
Wszystko byto daremne! Nie byto nic stychac,
précz huku wiatru i straszliwego grzmotu prze-
walajgcych sie fal. Mijaly minuty. Zziebnieci
i przemoczeni spogladaliSmy w nocng czelusé.
| kiedy wreszcie chcielismy da¢ za wygrana, kto$
nagle krzyknat: jest. Cudem jakims zdotat tonacy
E*ci:jwycié koniec liny i szybko wdrapat sie na po-

ad.

O potnocy sztorm doszedt do szczytu. Z zerwa-
nymi zaglami dobry, stary okret byt bezradny
wsrod gér wodnych. Zdany na pastwe rozszala-
tych zywiotéw, tanczyt jak pitka, zsuwajac sie raz
po raz z géry w bezbrzezne otchtanie. Statek skrzy
piat we wszystkich spojeniach. Po pokladzie prze-
lewaly sie spienione, rozszalate balwany wody,
porywajac wszystko, co byto na pokiladzie. Zda-
wato sie, ze to stare, wystuzone pudio rozleci sie
lada moment...

Nad ranem burza ucichta i nastata piekna pogo-
da. Dzigki naszym manewrom udato nam si¢ jed-
nak uratowac statek. Zagle byly oczywiscie por-
wane w strzepy.

ZalozyliSmy natychmiast nowe zagle i piynac
dalej, przybyliSmy w koncu cali i zdrowi do celu
naszej podrézy. Nowy i piekny statek ,St. Steven*
zatonat tej nocy wraz z zatogg. Réwniez bark, ze-

glujacy w naszym, poblizu zatongt podczas tej stra-
sznej nocy.

John Voss

w tlum. T. Fonferki.

Mieczystaw Zydler

O O K R E T A C H

Niniejszy artykut nie zawiera zdobyczy w dzie-
dzinie budowy, uzycia i sposobu zwalczania todzi
podwodnych z lat 1942—5. W najblizszym nume-
rze ukaze sie artykut, ktéry specjalnie uwzgledni
to ciekawe zagadnienie.

Redakcja

Juz w samej nazwie: ,t6dZz podwodna“ tkwi
nieporozumienie. O ile bowiem mogta by¢ z pew-
ng stusznoscig stosowana przed trzydziestu laty
wobec okretow istotnie niewielkich, o tyle dzisiaj
kiedy niektére typy tej klajsy wypierajg po 3 ty-
sigce ton — jest niewatpliwie przezytkiem.

Okrety podwodne, przez inne narody trafniej
zwane podmorskimi, weszly w skiad wiasciwej
floty wojennej stosunkowo niedawno, mianowicie

PODWORIMYCH

dopiero po doswiadczeniach pierwszej wojny Swia-
towej, w ktdrej Niemcy dowiedli, ze sg one nie-
tylko ciekawym wynalazkiem, ale roéwniez groz-
nym i wybitnie zaczepnym narzedziem walk. Do-
wiedli za$ tego swoimi metodami wojny na morzu,
ktéra z wyjatkiem paru bitew, jak np. u Wysp Fal-
klandzjkich, pod Coronelem, na Skagerraku, prowa-
dzili wylgcznie przy pomocy okretéw podwodnych.

Panstwa Koalicji zostaly zaskoczone wielkimi
sukcesami, jakie Niemcy odnosili w pierwszych
latach wojny podmorskiej. Nie tracgc czasu kon-
struktorzy angielscy, amerykanscy i francuscy
podjeli wytezony wys$cig wynalazczosci na tym
polu, na ktérym ostatniego stowa nie wypowie-

ki



dziano jeszcze i dzisiaj, kiedy druga wojna Swia-
towa przysporzyta nowych, bogatych doswiad-
czen.

Taktyka morska narzuca okretom podwodnym
zadania tak liczne i donioste, ze obecnie wyobra-
zi¢ sobie wrecz nie podobna marynarki wojennej,
ktéra nie rozporzgdzataby w dostatecznej liczbie
okretami tej klasy.

Doswiadczenia, wyniesione z obu wojen Swia-
towych, uczg, ze okrety podwodne potrafia ogra-
niczy¢ dziatania przeciwnika juz przez sam fakt
swojego istnienia, zmuszajgc go do jak najdalej
posunietej ostroznosci. Tak bylo np. we wspom-
nianej bitwie na Skagerraku, w ktorej obawa wo-
dza Wielkiej Floty Brytyjskiej przed niemieckimi
todziami podwodnymi miata powazny wpltyw na
przebieg walki, chociaz — co wyszio pdzniej na
jaw — Niemcy wecale w tym gigantycznym boju
okretami tymi nie rozporzadzali.

Rzecz prosta, oprécz tego znaczenia moralnej
raczej natury, okrety podwodne majg jeszcze li-
czne zadania istotne. Z biegiem czasu pod wpty-
wem tych zadan, coraz Smielej wysuwanych
przez taktyke morska, powstato kilka odmiennych
typow okretéw podwodnych, typow, z ktorych
kazdy ma wyznaczone sobie inne funkcje.

Zaczniemy od typu, ktdry jest nam najblizszy,
przedstawicielami jego sa pierwsze w dziejach
naszej miodej floty wojennej okrety podwodne:
»RY$" i ,Zbik", po 6 latach powrdcone Ojczyznie
w dniu 24 pazdziernika.

Oprocz jednego dziata o kalibrze Srednim i je-
dnego dziatka przeciwlotniczego, oprécz 6 wy-
rzutni torpedowych, posiadajg one réwniez urza-
dzenia do przechowywania i stawiania min. Ich
wypornos¢ jest znaczna, wynosi bowiem 980 ton
na powierzchni i 1250 ton w zanurzeniu.

Szybkos¢ ich, jak w ogdle wszystkich okretow
podwodnych, nie jest duza. Nie podobna da¢ im
silniejszych maszyn, bo powiekszyloby to ich cie-
zar. Wynosi ona okoto 14 mil morskich na godzi-
ne, pod woda za$, kiedy milkng hatasliwe Diesle
i do gltosu dochodzg znacznie cichsze od spalino-
wych silniki elektryczne — zaledwie 9 mil. Mo-
wa tu o szybkosci maksymalnej. Szybkos¢ w wa-
runkach pitywania normalnego* zwana ekonomi-
Czng, wynosi nieco wiecej niz potowe, mianowicie
0,6 do 0,7 szybkosci maksymalne;j.

Zasieg, inaczej mowigc rejon ptywania, dla okre-
téw tego typu wynosi 3500 mil morskich. Tyle mo-
ga przeptyngé na powierzchni bez odnawiania za-
pasow ropy. Pod wodg zasieg ich jest nieporéw-
nanie mniejszy i wynosi 100 mil, po czym okret
musi wyjs¢ na powierzchnie dla ponownego na-
tadowania akumulatoréw.

Podmorskie minowce sa wielce pozyteczne, be-
dac bowiem zdolne do przeprowadzania atakéw
torpedowych oraz dalekich zwiadéw, mogg réw-
niez podptywaé niezauwazone pod nieprzyjaciel-

skie porty i zamykac¢ je minami. Nie tracgc zatem
cech wilasciwego okretu wojennego, ktérego prze-
znaczeniem jest bdj, spetniaja jednoczesnie zada-
nia okretu pomocniczego: stawiacza min.

Drugim typem w klasie okretéw podwodnych
jest tzw. ,16dz podwodna obrony wybrzeza“.
Okretom tym, za cene pozbawienia ich urzadzenh
do przechowywania i stawiania min, dano wiek-
szg zdolno$¢ bojowa: wiecej wyrzutni torpedo-
wych i wiekszy rejon ptywania. Wyporno$¢ majg
zblizong, chociaz nieco mniejszg od typu poprzed-
niego.

Trzecim z kolei typem jest okret zblizony wy-
pornoscia do naszych podwodnych stawiaczy min
.Rysia“ i ,Zbika“, zwany ,fodzig podwodng dale-
kiego morza“. Jest to juz okret wybitnie bojowy,
ktory oprécz jednego do dwu dziat lekkich, zostat
wyposazony w wiekszg liczbe wyrzutni torpedo-
wych, siegajaca 10 rur. Rejon pltywania ma bar-
dzo duzy, wynoszacy ok. 8 tysiecy mil. Przed-
stawicielem tego typu jest wybudowany na stocz-
niach holenderskich Okret Rzeczypospolitej Pol-
skiej ,Sep“, ktory rowniez przybyt do Gdyni ra-
zem z ,Rysiem“ i ,Zbikiem*“.

Wreszcie czwartym i ostatnim typem sg okrety
podwodne o wypornosci, siegajgcej, a czasami na-
wet przekraczajgcej 3 tysigce ton, a wiec zbliza-
jacej sie juz do tonazu lekkiego krgzownika. Sita
bojowa takiego okretu jest znaczna, posiada on
bowiem oprocz dziat Srednich i przeciwlotniczych
az 12 wyrzutni torpedowych, nieprawdopodobnie
zas$ daleki zasieg pitywania 15 tysiecy mil mor-
skich pozwala na niszczenie transportow nieprzy-
jacielskich na najodleglejszych nawet wodach,
Uchodzacych za zupetnie bezpieczne.

Jak z tych wywodoéw wynika, okrety podwodne
maja tak duze zalety, iz silg rzeczy nasuwa sie
pytanie, czy nie mozna byloby zastapi¢ nimi okre-
tow innych klas, jak kosztowne liniowce, krazow-
niki bojowe. £6dz podwodna bowiem jest w sto-
sunku do nich niedroga i za cene jednego tylko
okretu liniowego typu np. brytyjskiego H. M. S
.Rodney“ lub H.M.S. ,Nelson* mozna by ich zbu-
dowaé okoto 40. W zwigzku z tym rodzily sie
CO pewien czas u nas i w innych spoteczenstwach,
myslacych kategoriami lgdowymi pomysty, ze
witasciwie mogtaby wystarczy¢ flota, ztozona wy-
tacznie z okretéw podwodnych. Aby usung¢ wszel-
kie na ten temat nieporozumienia, nalezy z gory
stwierdzi¢, ze wnioski te sg niepowazne i ze po-
réowna¢ je mozna chyba tylko z mrzonkami, ktére
chcialyby zastgpi¢ flote wojenng przez lotnictwo.
Jak samoloty nie mogg wyreczy¢ okretéw w ich
odpowiedzialnych, czesto decydujgcych o losach
wojny, zadaniach, tak liniowcow i krgzownikow,
tych poteznych ptywajgcych twierdz, nie zastgpig
okrety podwodne, do zupetnie innych przeznaczo-
ne dziatan. Okrety kazdej z klas wilasciwej floty
wojennej majg swoje wtasne, odrebne zadania
i zadne improwizowanie na nic sie tu nie przyda.



todzie podwodne, jako okrety bojowe, majag
ogromne zalety, majg jednak réwniez i swoje wa-
dy, ktérych nie powinno sie pokrywaé¢ milcze-
niem. Do tych wad zaliczy¢ wypada miedzy inny-
mi male pole widzenia. £6dZ podwodna jest trud-
na do zauwazenia, ale i sama rowniez ma widno-
krag bez poréwnania mniejszy, niz inne okrety
0 wysoko ponad poziom morza wyniesionych sta-
nowiskach obserwacyjnych i kierowniczych.

Znacznie powazniejszym brakiem jest wielka
ich wrazliwo$s¢ na uszkodzenia. Niejednokrotnie
dochodzi nas wie$¢ o zatonieciu okretu podwodne-
go. (Ze zgrozg mys$limy woéwczas o losie, ktory
przypadt w udziale ludziom, zamknietym zywcem
w stalowej trumnie).

Dzisiejsza technika stoi wysoko i niewatpliwie
mogtaby zapewni¢ okretowi podwodnemu w wy-
padku zatoniecia wyptyniecie na powierzchnie,
ale mogtoby to stac sie tylko kosztem najistotniej-
szych cech bojowych: uzbrojenia oraz szybkosci,
pod ktorymi to wzgledami i tak t6dZz podwodna
w stosunku do innych okretéw jest uposledzona.
Istniejgce dzisiaj Srodki ratunku, jak np. odrzuce-
nie w razie zatoniecia ofowianego kila, aby, ul-
zywszy okretowi ciezaru, wydosta¢ go na po-
wierzchnie, sg zawodne, jak wskazujg czarne stro-
nice strat marynarek wojennych.

Dla ratowania zatogi z zatopionego okretu pod-
wodnego stuzy specjalna boja. Doniosty ten wyna-
lazek przeszedt w naszej marynarce przez wiele
préb i udoskonalen i obecnie zapewnia zalodze
prawie catkowite bezpieczenstwo, bedac dla pod-
wodnego marynarza tym samym, ¢zym spado-
chron dla lotnika.

Stanistaw Nagiel

P rze z

Poczatki naszego bytu plemiennego ging we
mgle legend i podah bajecznych. Niezapisane sg
takze poczatki naszego zycia na morzu. Gdy wy-
mieniamy nazwy plemion, ktére tworzyly pan-
stwo polskie, odgadujemy, ze Wislanie wzieli na-
zwe od Wisly, a Potabianie od taby, a wiec w o-
wych zapamietanych poczatkach naszego bytu
siegaliSmy na zachdéd az do taby. Ujscia taby,
Odry i Wisly byly we wiadaniu Mieszka i Chro-
brego. Tymi rzekami przez Baltyk i Morze Pot-
nocne na wilasnych okretach odbywat sie nasz
handel z Flandrig, Anglia, Antwerpig, ba, nawet
i z Hiszpanig. Nie tylko nasi kupcy z Krakowa,
Cieszyna i Sacza, ale i obcy z potudnia Dalekiego
Wschodu korzystali z tych wielkich drég otwar-
tych.

Wyspa Rugia u wybrzezy Pomorza Zaodrzan-
skiego zamieszkala przez stowianskich Rujanéw,
podlegata za Bolestawa Krzywoustego Polsce.
Wiasnie na tej wyspie, a nie gdzie indziej znajdo-
wata sie najwieksza SwietoS¢ naszych poganskich
praszczurbw — chram najwyzszego bodstwa: Sto-
necznego Swiatowida. A wiec nie Riigen tylko Ru-
gia. Tam przy Zaodrzanskim Pomorzu. Tam na
urwistej wapiennej skale polwyspu Wittdw, w
grodzisku wyniostym byto pierwsze ognisko du-
chowej sity naszych przodkéw zapomnianych.

Smiertelnym wrogiem okretu podwodnego sg
granaty giebinowe, rozrywajgce sie pod wptywem
ci$nienia wody na zgdanej glebokosci W bron te
zaopatrzone zostaly juz pod koniec | wojny Swia-
towej nie tylko wszystkie okrety wojenne, ale
réwniez starki handlowe, a nawet kutry rybackie.
Z groznego rekina oceanicznego, siejagcego po-
strach i zniszczenie, t06dz podwodna stata sie stop-
niowo skutecznie tropiong i tepiong zwierzyna.
To samo powtdrzyto sie podczas zmagan minionej
wojny, mimo, ze Niemcy przystagpili do niej z nie-
réwnie liczniejszg flotga podwodna.

W razie spotkania z kontrtorpedowcem lub ku-
trami mys$liwskimi nie bylo innego dla todzi pod-
wodnej ratunku, jak lec na dnie morza na tak diu-
go, dopOki nieprzyjaciel, wyrzuciwszy rézaniec
granatow gilebinowych, nie oddali sie w przypusz-
czeniu, ze dokonat dzieta zniszczenia.

Niemniej groznym przeciwnikiem okretu pod-
wodnego jest przy Swietle dziennym lotnik, przed
ktérego spojrzeniem z gory, przenikajgcym ton
morskg, nie moze on sie schroni¢ nizej 90 metrow,
Sciany bowiem okretu ulegtyby zgnieceniu przez
cisnienie wody, olbrzymie na tych gtebokosciach.

Zdajgc sobie sprawe z wybitnych warto$ci bo-
jowych okretu podwodnego, nie powinno sie przy-
mykac¢ oczu na jego braki. To tez trzeba jak naj-
dobitniej stwierdzi¢, ze okrety podwodne sg przed-
stawicielami cennej, ale tylko jednej 2z uzu-
petniajgcych sie harmonijnie klas floty wojennej,
bez ktérej zadne panstwo morskie nie moze byc
zupetnie bezpieczne.

Mieczystaw Zydler

fua orze

Piotr Dunczyk — Oczkiem Matki Boskiej zwa-
ny — prosit u Bolestawa Krzywoustego pomocy
przeciw tyranizujgcemu Danie krélowi Ablowi.
Niebawem tez nawy pancerne Krzywoustego, pet-
ne najswietniejszego rycerstwa polskiego zawine-
ty do bram dunskiej stolicy i, jak opiewa to zda-
rzenie Lenartowicz:

Gdy Dunczyki zobaczyly, ze kr6l mur tlucze,
Znie$li mu na zlotogtowiu od grodu klucze,
Berto biate wyrabiane, starce na czole,
| stolice, gdy na dunskim raczy sies¢ stole.
Nasz Bolestaw spuscit miodu w gardio sprag-
nione,
Rzucit czasze, starcom zsunat berto, korone.
Ciezy¢ krajom tym dalekim wszem sie nie zda-
to:
Niech Dunczyka Dunczyk sprawia, sytemci
chwatg.—
| klucze im odda ztote, gra¢ sobie kaze,
Wiec mu grali do okretu starce arfiarze.
Kto sie patrzal od wiezyce z brzegu, kto z dachu
Biegta nawa, piesh i stawa o mocnym Lachu.

Posiadalismy wybrzeze, a nie chcieliSmy po-
sigs¢ morza, dlatego tez, spychani na wschod i po-
tudnie, traciliSmy je z dniem kazdym na korzys¢
wrogow naszych. A tracgc dostep do morza, szlis-
my na taske rozsiadlych wokoto pachciarzy, az.
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wreszcie otoczeni ze wszystkich stron, popadliSmy
w niewole. Okazuje sig, ze Teilprobleme (zagad-
nienia czesciowe) polityki hitlerowskiej, nie wy-
mys$lit Hitler. Sposob ten niszczyt nas w walce
z Niemcami od niepamietnych czaséw.

Na ujSciu Wisty rozsiadlo sie miasto ,potezne
i zle" — Gdansk.

W r- 1308 historia notuje rzeZ polskich gdan-
szczan przez Krzyzakéw: Gdansk zostaje przyla-
czony do Zakonu. W r. 1454 powraca do Polski. Za
Batorego juz sam buntuje sie. Podczas potopu
szwedzkiego, nawrécony, manifestuje zadziwiajg-
cg wiernos¢. W czasie rozbioréw ze smutkiem mu-
si podda¢ sie wiladzy pruskiej. W r. 1919 znowu,
niby dawniej Fre,e Stadt Danzig. Dzi$ Gdansk z
Prusami do nas nalezy.

Juz Fryderyk Il powiedziat $miatlo niepojmo-
wang prawde przez naszych przodkdéw, a wreszcie
dla naszego pokolenia oczywistg: ,Kto zdobedzie
ujscie Wisty, bedzie wlasciwym panem Polski,
a nie ten, kto nig rzadzi“. Nigdy nie zdobyli§my
sie na Smialg decyzje obsadzenia Gdanska woj-
skiem polskim. Zuchwaly Gdansk wodzit za nos
Rzeczypospolita nawet w czasach jej najwiekszej
potegi.

Stajgc w poszerzonej bramie Baltyku na pro-
gu Swiata catlego — stoimy wobec imienia wiel-
kosci.

By¢ u brzegbw, to nie znaczy posiadaé morze.
Posiada¢ morze, to znaczy zy¢ na oceanach i by¢
w kontakcie z calym globem bez zadnych posred-
nikow we wszelakim znaczeniu. Do tego prowadzi
niekonczaca sie nigdy praca w catym kraju, na
wybrzezu, na statkach i na okretach. Trudu tego
nie zastgpi martwa wiara w misje Narodu i tesk-
nota do cudéw. Wiara bez uczynkéw nie sprawi
cudu. Na cud trzeba zarobi¢. Zdobyte wybrzeza
i porty powinnismy tylko broni¢; morze musimy
ciggle zdobywac.

Polska na niebezpiecznym rozdrozu $Swiata ma
do wyboru: zy¢ dzielnie albo sczezng¢é marnie. Je-
zeli ukochalismy wolnos¢, musimy wyptyngé na
oceany.

Jezeli uwazaliSmy sie kiedykolwiek za Naréd
wolny, to prawie nigdy w pelnym znaczeniu tego
stowa. By¢ wolnym Narodem — znaczy korzystac
z morz i czuc sie na nich, jak ptak wykorzystujg-
cy bezkresy powietrza. My zawsze trzepotaliSmy
sie w klatce swojej ojczyzny, nie widzac Swiata po
za jej dobrodziejstwami i biedg. Obce sg nam po-
jecia wyprawy po ziote runo w powaznym zna-
czeniu. Jezeli opuszczaliSmy kraj, to jako zbiegi—
emigranci na cudzych statkach w trzeciej klasie.

Szczesliwe narody morskie. SzczeSliwi ci, ktorzy
nie majg ustuznych posrednikéw i ksztalcg site
charakterow swoich. O tym, ze blgdzimy, wiedzie-
lismy od poczatku. W r. 1573 biskup Dymitr Soli-
kowski pisat: ,Kazdemu panu i narodowi wiecej
na morskim panstwie zalezy niz na ziemskim. Kto
ma panstwo morskie, a nie uzywa go, albo da so-
bie wydziera¢, wszystkie pozytki od siebie odda-
la, a wszystkie szkody na siebie przywodzi, z wol-
nego niewolnikiem sie staje, z bogatego ubogim®“.

Gdynia, widomy znak woli zycia Narodu Pol-
skiego, niech nam bedzie dobrym poczatkiem.

Wiasciwie, od r. 1919 zaczeliSmy silniej odczuwac
nasz zwigzek z morzem. A przeciez od praczaséw
.Wiatr powiewajgcy od morza niést w kaszubskie
i lechickie lady zapach wody stonej i zapach jodo-
wy, szczegOlng rzezwos¢ i site”. Popularnos¢ w
Polsce ,Wiatru od morza“® — popularnos¢ tego
pieknego utworu Stefana Zeromskiego, utworu,
z ktérego urywek przytoczytem, ukochanie tych
stow, to wyraz mitosci Narodu, to nasza pierwsza
prawdziwa mito$¢ morza. ,Wiatr powiewajacy od
morza“ — to rozkwitajgca ciagle dobra nowina
0 naszej lepszej przysziosci — rozkwitajgca niby
kwiat najpiekniejszy, zywiony sokiem naszej naj-
lepszej przesziosci.

Szeroki dostep do morza, jaki dzi§ posiadamy
jest poszerzong piersig Narodu; jest piersia, ktora
moze oddychaé powietrzem catego Swiata. Pozby-
liSmy sie waskiej piersi suchotniczej. Ta pier$ sze-
roka, jakg dzi§ mamy, musi by¢ najczystsza i naj-
zdrowsza czescig polskiego organizmu. Jeden Nie-
miec pozostawiony na wybrzezu naszym, to sla-
bos¢ i rezygnacja. Niemcy w Gdansku i Szczecinie
— to dalsza meka smutnej niepodlegtosci. Nie daj-
my sie zwies¢ wspominkami o wypadkach wier-
nosci Gdanska niemieckiego dla Polski. Bytby to
najlichszy sentymentalizm. Zartloczne Niemcy sg
zdania, ze gdzie ich mowa dzwieczy, a jest. tam
przy tym chleb i stonina, tam jest ich ojczyzna. —
,pDort Vaterland, wo Brot und Speck‘. A wiec
precz, precz z polskiej ziemi wszyscy Niemcy!
Precz z polskiego wybrzeza plemie koczownicze!
Dos¢ mamy gdanskich kiétni, afrontéw, zniewag
1ciggtej dyplomacji z byle kim. Na oczyszczonym
gdanskim rumowisku pobudujemy miasto nowe,
potezne i dobre. Bedzie to nareszcie nasze, jak na
poczatku dziejow, wlasne miasto portowe. Pobu-
dowaliSmy Gdynie — potrafimy odbudowaé
Gdansk. Przed wojng bylo nas tam zaledwie 10%
Powojenny Gdansk — to 100% Polakéw! Nad
Gdanskiem zawieszona ,Tarcza Sobieskiego“ przez
gdanskiego astronoma Jana Heweliusza w XVII
wieku znana jest catemu Swiatu. Oczyscimy z czar-
nej farby orty polskie w Gdansku. Zaludnimy
miasta i wsie ziem pomorskich. Staniemy zbrojnie
wokot Szczecina i bedziemy upominaé sie o Rugie.
To wszystko nasze byto i naszym pozostanie. Nie-
chaj koczownicy idg tam, skad przyszli. Tego wy-
maga karzgca sprawiedliwos¢. Tysigcletnie zbro-
dnie Niemcow, opitych krwig stowianska, nie mo-
ga trwac dalej.

Ozywiony duch Narodu oczekuje zrywu wszyst-
kich Polakéw za Zachod i na morze. Tam nasza
moc. Zawotaniem niechaj nam bedzie akcentowa-
nie stdw naszego Hymnu Narodowego ,Przez mo-
rze“:

Tak, jak dawniej Chrobrym Piastom,
Racz nam szczesci¢ Boze,
Dla Twej chwaty, dla Ojczyzny
Wracamy na morze...
Marsz na Pomorze!
W zn6j i bdj na morze!...
Polsko, dla Twej Chwaly,
W zgodzie Nardd caly...

Stanistaw Nagiel



Dr. Aleksander Lech Godlewski

Okret ,Ville d'Amiens” prut granatowe fale O-
ceanu Spokojnego z szybkoscig mniejsza niz za-
zwyczaj. Miedzy archipelagiem wysp Towarzys-
kich, a Markizami, natrafit na prady przeciwne.
Czterech australijskich gentelmanéw gralo catymi
dniami w bridza, reszta za$ pasazeréw wylegiwa-
ta sie na lezakach, lub krgzyta sennym krokiem po
poktadzie. Upat stawat sie nieznosny. Statek leni-
wie przechylat sie z burty na burte. W takiej
chwili nie ma nic lepszego do roboty, jak wypy-
tywacé sie wspottowarzyszy podrézy o ich przezy-
cia na Morzach Potudniowych.

Ot6z woéwczas mogtem diuzej porozmawiac z E-
dwardem Brownem, chudym, opalonym i bardzo
cichym cztowiekiem, ktdry dotychczas do nikogo
niemal ust nie otworzyt. Byt to powaznie wygla-
dajacy mezczyzna, lat okolo czterdziestu, ubrany
w czarny dlugi surdut, jaki nosza duchowni an-
glikanscy. Widocznie nabrat do mnie zaufania, bo
niebawem zaczat sie zwierzaé: ,Trzech nas bylo
przyjaciét — rozpoczat swoje opowiadanie —
trzech towarzyszy broni, w jednym z putkéw ope-
rujgcych na froncie francusko-niemieckim. Diugie
godziny trudéw wojennych, urozmaicaliSmy sobie
rozmowami o duszy, o przeznaczeniu cztowieka i
o tym podobnych sprawach wysoce filozoficznych.
Ralf miat podobne usposobienie do mnie; trzeci
z nas byt calkiem innego temperamentu. Zawsze
w dobrym humorze; niestychanie odwazny, wie-
lokrotnie narazat swoje zycie z uSmiechem na
ustach. Wysoki, piekny, odznaczat sie ogromng si-
ta i zrecznoscig. Nasza trojka przeszia jako$ szcze-
Sliwie przez zawieruche wojenng, wszyscy wy-
szliSmy z niej cato. Ralf i ja postanowilismy oddaé
sie stuzbie duchownej i wstagpiliSmy do Towarzy-
stwa Misyjnego. O trzecim naszym towarzyszu hic
nie byto wiadomo. Gdzie$ przepadt bez wiesci.

Smutno nam bylo bez niego, gdyz zzyliSmy sie
bardzo, a poza tym brakowalo nam jego bujnej
fantazji, jego dziwnych opowiesSci marynarskich,
ktorymi uprzyjemniat ciezkie chwile wojenne.

Nadszedt czas, gdy po skonczeniu studiébw mi-
syjnych, Ralf i ja poprosilismy, by nas wystano
na ktorgkolwiek z wysp Mérz Potudniowych. Ka-
pitan szkunera obiecat nas odwiez¢ na jedng z
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mato znanych dzikich wysp archipelagu Nowych
Hebryd. MusieliSmy uprzednio zlozy¢ deklaracje,
ze dobrowolnie przystaliSmy na wysadzenie nas
na lad w kraju, gdzie dotychczas zyjg zupetnie
pierwotne plemiona.

Po dwuch miesigcach podrozy zblizyliSmy sie
do celu naszej wyprawy. Wysokie pidropusze palm
kokosowych goérowaly nad zbitym gaszczem ziele-
ni. Szkuner stangt na kotwicy w matej zatoce,
a nas odwieziono do nieznanego wybrzeza szalupa.
PozostaliSmy sami z niewielkg iloscig prowiantu
i narzedzi, a tymczasem statek odplynat i zniknat
niebawem za horyzontem. Pierwsze nasze uczucie
byto radosne.

Na matej polance lesnej rozpaliliSmy ognisko,
sklecilismy prymitywny szatas i postanowiliSmy
tu przepedzi¢ noc. Na niebie ukazat sie blady ksie-
zyc, otulajgc dzungle jakim$ niesamowitym Swia-
ttem. Komary dokuczaly bardzo. Gdzies w poblizu
zaczela jecze¢ sowa. Pod rozpostartg siatkg ochron-
ng (zwana ,moskitierg") utozyliSmy sie w szalasie
i niebawem objgt nas sen, kojacy wszelki strach
i zmeczenie...

Nagle zbudzito nas okropne wycie. Polanka zo-
stata oswietlona przez kilkanascie pochodni. Za-
roito sie od ciemnych postaci z piérami na glowie,
w krotkich spédniczkach z traw i lisci na okoto
bioder. Wymachujac dzidami i wrzeszczac, zbliza-
ta sie cata gromada dzikusow ku dwum nieszczes-
nym misjonarzom, ktérzy ze spokojem czekali
swego losu. Istotnie naraz cala czereda rzucita sie
ku nam i przywigzata obu przyjaciét do grubego
pnia drzewnego. Zaczat sie piekielny taniec. Wy-
cie przeszio w jaka$ piesn wojenng, w ktorej co
chwila powtarzat sie ztowrogi okrzyk ,Kai kai!“.
ZrozumieliSmy ten okrzyk i domys$laliSmy sie, ze
po tancach nastgpi krwawa ofiara dla bozka la-
séw ,Sinoi“, po czym zostaniemy pocwiartowani
i zjedzeni. Juz wszystkie dzidy zaczely sie zbliza¢
pomatlu ku naszym piersiom, juz wykrzywione,-
roznamietnione twarze, wyszczerzone zeby, ota-
czaly nas ze wszystkich stron, gdy w tern stala sie
rzecz tak dziwna, tak niespodziewana, ze juz zu-
pelnie zrezygnowani, podniesliSmy jednak glowy,
patrzac z niedowierzaniem na to, co sie dzieje. Jak
cyklon ugina palmy, roztrgca i famie gatezie i krza.
ki, tak nagle rozsypato sie zwarte koto dzikich,
a jeden z nich, ktory nie zdofat odskoczy¢ od nas,
zostat powalony jednym uderzeniem piesci. Ode-
zwaly sie okrzyki: Ariki ahio!l — wodz przybyH!
Przed nami stat olbrzym z pekiem wspaniatych
pior na gtowie. Na rekach i na nogach nosit rze-
Zbione bransolety, a na szyi ozdoby z zebéw ka-
szalotéw i sznury muszelek Cialo, nasmarowane
olejem kokosowym, $Swiecito w migotliwym blas-
ku ognia. Sitacz rozcigt nam wiezy dtugim nozem
i pociagnat za rece ku ognisku. Dilugo nam sie
przygladal, po czym czolo zmarszczyt z wysitku
mys$lowego, jakby sobie chciat przypomnie¢ daw-
no znane wyrazy. Nagle puscit nas, cofnat sie krok
wstecz i krzyknat: ,Ralf, Edward! co wy tu robi-
cie?*. Zdziwienie nasze nie miato granic. Tu, na
nieznanej wyspie, wsréd dzikich ludozercéw,
o krok od $mierci, tu nas kto$ nazwat po imieniu,
przemowit do nas w ojczystym jezyku i to sam
wddz calego plemienia. ,— Nie poznajecie mnie?—
spytat po chwili — jestem waszym towarzyszem
z wojska, tym samym, ktérego nazwaliscie ,odwa-
zny John“. Dr. Aleksander Lech Godlewski
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RYBOLOSTWO DALEKOMORSKIE

Battyk nalezy do mérz ubogich w ryby. Dla po-
twierdzenia tego wystarczy przytoczy¢, ze poto-
wy battyckie wszystkich krajow lezacych nad
tym morzem wynosity przed wojng przecietnie
zaledwie 10 — 15% potowOw niemieckich statkow
dalekomorskich dokonywanych na Morzu Péino-
cnym, wokét Islandii, kolo wyspy Niedzwiedziej,
Szpicbergéw i na Morzu Barentsa. Gdyby jedna
tylko Polska — wyposazona w odpowiedni tabor
rybacki towita ryby na Baltyku, to i tak osiggnie-
ty rezultat (80 — 90.000 ton ryb rocznie) nie za-
spokoitby naszego zapotrzebowania. Z przytoczo-
nych cyfr wynika niezbicie, ze Battyk w planach
rozwojowych naszego rybotéstwa  morskiego
odegra¢ moze tylko role drugo-planowa. W celu
pokrycia zapotrzebowania na ryby morskie, ktére,
jak ogolnie wiadomo, do czasu wyréwnania stanu
naszego pogtowia rzeznego, wypeti¢ beda musia-
ty luke istniejgcg w podazy produktow miesnych
— trzeba stworzy¢ takie rybotdstwo, ktére mogto-
by czerpa¢ z bogatych terendéw rybnych, lezacych
poza ciesninami dunskimi. Rybotéstwem takim
jest rybotdstwo dalekomorskie, dysponujace wiek-
szymi statkami zdolnymi do towienia na dalekich
morzach i przywozenia jednorazowo wiekszych
transportow rybnych.

Polska przed r. 1939 pokrywata swoje zapotrze-
bowanie na rybe morska, przy bardzo matym jej
spozyciu, wynoszgcym zaledwie 3 kg. na gltowe
ludno$ci (konsumcja Niemiec wynosita w r. 1938
12 kg. na gtowe, przy rocznych potowach daleko-
morskich, dochodzacych do 800.000 ton ryb, za-
ledwie w 15% wlasnymi potowami baltyckimi
i dalekomorskim). Pozostalg ilos¢ pokrywal im-
port, ktéry obcigzat nasz bilans handlowy powaz-
ng sumg od 30 — 48 milionéw ztotych rocznie.
Obecnie konsumcja z przytoczonych wyzej po-
wodow musi ulec powaznemu zwiekszeniu, ale na
kosztowny import nas nie staé, gdyz musimy
w pierwszym rzedzie importowac towary inwesty-
cyjne dla dzwigniecia naszego zniszczonego prze-
mystu i transportu. W celu zaspokojenia zatem te-
go zapotrzebowania, pozostaje jedyna droga, t. j.
stworzenie wlasnego rybotéstwa dalekomorskiego.

Do r. 1939 posiadalismy juz 30 dalekomorskich
statkéw rybackich, majgcych pokry¢ w wymienio-
nym roku wedle zamierzenn 20% krajowego zapo-
trzebowania. PosiadaliSmy 5 dobrze rozwijajacych
sie towarzystw dalekomorskich potowéw i byty
wszelkie dane do szybkiego rozwoju tej nowej
u nas galezi pracy na morzu. Wszystkie te po-
mysine warunki zniszczyta calkowicie waojna.
Z 30 statkow rybackich w Polsce nie ma anj jed-
nego, a wedle posiadanych niedokfadnych relacyj
w Anglii pracuje zaledwie kilka. Zatem i w tej
dziedzinie Polska zaczyna¢ musi zupetnie od no-
wa. Trzeba stworzy¢ nowag flote rybacka, dostar-
czy¢ odpowiednich kadr ludzkich i uruchomié
wszystkie pomocnicze placéwki dla tego przemy-
stu w postaci beczkami, produkujgcych masowo
tanie beczki $ledziowe, sieciami, odpowiednich
magazynéw i pomieszczen dla przerabiania do-
wiezionych ryb.

Rybotéstwo dalekomorskie dokonuje potowu
ryb dwoma sposobami i odpowiednio do tego roz-
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ré6zniamy dwa rodzaje statkéw. Rybotostwo pla-
whnicowe albo lugrowe, nastawione jest wylgcznie
na potow $ledzi. Uprawiane jest za pomocg sieci
zastawnych — plawnic przez specjalne statki,
zwane lugrami lub dryfterami. Zlowione S$ledzie
zostajg zaraz na poktadzie zasolone i zabeczkowa-
ne i w tym stanie dostarczane sg do portow, gdzie
sie je przesortowuje i przepakowuje do beczek
handlowych. Dostarczony produkt jest wysokiej®
wartosci i trwatosci. Wymaga za to wiekszej umie-
jetnosci ze strony zaftogi i oparcia sie w okresie
intensywnych polowow o baze potozona w pobli-
Zu terenu potowodw. Jest to typowy rodzaj rybo-
tostwa sezonowego.

Drugi rodzaj — rybotéstwo tralowe, uprawiane
jest przez trawlery rybackie za pomoca sieci ciag-
nionych, dennych, t. zw. tratéw. Polawia sie tym
sposobem ryby denne, w odrdznieniu od rybot6-
stwa plawnicowego, polawiajgcego ryby po-
wierzchniowe — pelagiczne, t. zn. przebywajgce
przewaznie w poblizu powierzchni morza, (kto-
rych typowym przedstawicielem jest $ledz). Spe-
cjalne sieci — traly ciggnione sg przez statek po
dnie, poftawiajgc przebywajgce tam ryby. W prze-
ciwienstwie do ptawnicowego, nastawionego wy-
tacznie na potoéw Sledzi, rybotéstwo tratowe pota-
wia oprécz Sledzia, przebywajacego réwniez w pe-
wnych okresach w poblizu dna, i inne ryby, jak
watlusze, tupacze, czarniaki, ptastugi i t. p. Upra-
wiane moze byC¢ przez caly rok. Ziowione ryby
dowozone sg w lodzie w stanie Swiezym do por-
tow. W naszych warunkach statki musza przycho-
dzi¢ bezposrednio do kraju, nie potrzebuja zatem
baz zagranicznych. Poniewaz dowiezione ryby
w stanie Swiezym muszg by¢ po wytadowaniu za-
raz przerobione lub dostarczone bezposrednio kon-
sumentowi, jasnym jest, ze dla tego rodzaju rybo-
t6stwa istnie¢ musi w portach bardzo sprawny
aparat przetworczy, handlowy i dobrze zorgani-
zowany transport, wyposazony w odpowiedni ta-
bor (wagony-chtodnie, samochody-chtodnie i t. d.).

Polskie rybotostwo dalekomorskie rozwija¢ mu-
si obie galezie: rybotdstwo pltawnicowe ze wzgle-
du na duze zapotrzebowanie $ledzi solonych, za$
rybotéstwo tralowe w celu dostawy ryb Swiezych
bezposrednio konsumentowi, oraz zapewnienia
bazy surowcowej naszemu przemystowi rybnemu.

Tabor stworzy¢ mozna tylko droga jego zakupu
zagranicg lub przez budowe nowych statkow na
naszych stoczniach. Poniewaz stocznie polskie nie
sg jeszcze w stanie podjecia budowy takich stat-
kéw, nalezy wykorzysta¢ wszystkie mozliwosci
dla dostarczenia rybotéstwu dalekomorskiemu po-
trzebnego taboru plywajgcego. Wiadze rybackie
czynig starania w tym kierunku, umieszczajac
w zamoéwieniach UNRRA, oraz w ramach przy-
znanych Polsce kredytéw towarowych w Anglii
i USA, takie statki. Ponadto, jako rekompensate
za poniesione straty wojenne w taborze tego ry-
botéstwa mamy prawo domagania sie od panstw
sojuszniczych przy podziale floty niemieckiej,
przyznania nam pewnej ilosci trawleréw i lu-
grow, wzglednie innych statkbw morskich, nada-
jacych sie do przebudowy na naszych stoczniach.
Miejmy nadzieje, ze starania wiadz rybackich od-
niosg pozadany skutek.



Sprawa odpowiednich kadr ludzkich dla obsa-
dzenia zaldg zwlaszcza stanowisk kierowniczych
na statkach dalekomorskich, jest nader skompli-
kowana. Z jednej strony rybacy przybrzezni nie
posiadajg odpowiedniego doswiadczenia i wy-
ksztatcenia dla objecia stanowisk kierowniczych
na tych statkach, — dostarczy¢ moga tylko czesci
zaldg — z drugiej strony nasi oficerowie — nawi-
gatorzy, nie posiadajg potrzebnej wiedzy rybac-
kiej. Przed wojng pomagano sobie, angazujgc na
stanowiska kierownicze fachowcow zagranicz-
nych, przy ktérych szkolili sie nasi rybacy. Nie-
stety zbyt krétko istniato u nas rybotéstwo dale-
komorskie, by mozna bylo wyszkoli¢ odpowiednig
ilos¢ kapitanoéw i marynarzy-rybakéw. Z wyszko-
lonego elementu pewna cze$¢ zginetla w czasie
wojny, wielu rozproszyto sie po Swiecie, to tez za-
pewne i obecnie zaangazowacC trzeba bedzie za-
granicznych fachowcéw dla obsadzenia niektérych
stanowisk na tych statkach.

Sprawa uruchomienia w naszych portach po-
mochiczych gatezi tego przemystu jest rownie pil-
na, jak sprawa taboru plywajgcego. Dlatego z uz-
naniem nalezy powita¢ fakt, ze BOP przystapit do
odbudowy spalonych obiektéw fabrycznych i ma-
gazynéw dawnej firmy ,Mewa“ w Gdyni na Mo-
lo Rybackim, gdyz stworzy sie w ten sposéb przy-
sztag baze rozwojowg dla dalekomorskiego rybo-
tostwa. Zorganizowanie odpowiedniego przedsie-
biorstwa majgcego objg¢ zadania uruchomienia
tej gatezi pracy morskiej, wyposazonego w odpo-
wiednie zasoby finansowe, i opartego na wspotpra-
cy z czynnikami panstwowymi organizacji spote-
czno-spotdzielczych jest obecnie réwniez w toku.

Nalezy zyczy¢, by juz w najblizszym czasie li-
czna flotylla naszych trawleréw i dryfterow wy-
ruszyla na polowy na wody Morza Pdinocnego
i zaopatrywata nas w dary morza, ktére sg wszyst-
kim dostepne. Rozwiniete dzieki sprzyjajacej ko-
niunkturze, polskie ryboléstwo dalekomorskie,
zwiekszy spozycie ryby morskiej i w przysziosci
zdolne bedzie zaopatrywac nie tylko nasz kraj, ale
i inne panstwa, nie majace dostepu do morza.

Mgr. Ludwik Milanowski

A. Janta-Potczyniski
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Morze! Z wysokiego poktadu
zmiennos¢ i wielkosS¢, petnie i
i dzisiaj znowu stucham.

Morze! Samym stowem powie o sobie.

Meer... dla Niemca brzmi po prostu: ,wiecej.

La mer... oto jest we francuskim stowo ciepte,
miekkie, kolysze, stowo tresci tej samej, co ,ma-
tka".

Sea! Anglik styszy w
ograniczony: zobacz!

Dla nas to samo znaczy poprostu — moze!

Dla nas jest nadziejg i rozlegtoscia, jest wszyst-
kim, czego sie nie dopowiada, co kusi, co zaprasza
i ciagnie. Morze!

patrze na jego
pustke. Patrze

jego nazwie nakaz nie-

A. Jania-Potczynski

Redakcja ,Mtodziezy Morskiej* otrzymata na-
stepujacy mity liscik, ktéry bez zmian poda-
jemy:

Szanowna Redakcjo!

Z kolega dilugo zastanawiam sie nad wyborem pisma
i prenumeraty ktérego$ z nich.

Taka wielka ilos¢, tyle wydawnictw! W kioskach, u
ulicznych sprzedawcéw, w oknach redakcji, wabig swy-
mi kolorowymi oktadkami, wielkimi tytutami pierw-
szych stronic, iloScig zdje¢ i rysunkow; ktére wybrac,
ktére bedzie bardziej wartoSciowe i ciekawsze?

I nie mogtam zdecydowac¢ sie. — Kolega dawno juz
prenumeruje ,Przekroj, ,Zotnierz Polski*, ,Dziennik
Filmowy“ — a ja przeglagdam to wszystko i czekam na
co$?...

Pewnego dnia idgc z pracy, zatrzymatam sie przed
wielkg wystawg redakcji. Czytam tytuly pism, czaso-
pism, ksigzek, tygodnikow, jakby szukam czego$s mie-
dzy nimi. Wtem wzrok zatrzymuje sie na tytule ,Mto-
dziez Morska“ — czyzby — ,Powiew od Morza“? — nie
zastanawiajac sie diuzej, wchodze do Redakcji (w przej-
Sciu potrgcam kogo$ — nieprzepraszajac) i jednym
tchem recytuje: — ,prosze o numer ,Miodziezy Mor-
skiej*. Uradowana pedze do domu. Wreszcie wybratam
co$ ,bo bylo mi juz wstyd Wiodka, u ktérego réwniuski-
mi szeregami lezg utozone pisma na pofce nad biurkiem.
Szybkim cieciem noza przecinam pachngce jeszcze farbg
drukarska strony pisma i czytam, czytam...

Tak __to ,powiew od morza“! To o morzu, jego zol-
nierzu, o kochanych okretach, kutrach, Gdynii Gdansku.
.Powiew od morza“, ktéry kaze pamieta¢, o co bit sie
zotnierz 1939 roku. ,Powiew* — moéwiacy: ,Morze wro-
cito do was — kochajcie je!“. Uczcie sie o nim, stuzcie
mu! Zdobywajcie wiedze o nim i szerzcie jg. Za morze
polegli nasi najlepsi bracia i ojcowie. O nie walczyt ka-
zdy miody — w swych ,snach o potedze“!...

Wreszcie mam ,swoje“ pismo. Uradowana posziam do
Wiodka i pokazuje mu pierwszy numer. Zdziwiony —
wiesz, mowi, nie widziatem tego — ty zawsze co$ znaj-

dziesz — musze to mie¢! — Na drugi dzien nowiusienki
numer ,Miodziez Morska“ lezy obok innych czasopism—
kiedy$ bedzie ,oprawiony* — bo Wtodek juz taki jest.

Odruchowo skreslitam te kilka stow, w podziece Re-
dakcji za pierwszy numer ,Miodziez Morska“.

Ja bardzo kocham morze i wszystko, co sie z nim taczy
i nad nim dzieje. Dla tego bardzo ucieszylo mnie to wy-
dawnictwo. Jeszcze nigdy nad morzem nie bylam, lecz
sktadam oszczednosci, aby w niedalekiej przysztosci méc
spedzi¢ na wybrzezu morskim kilka tygodni.

A teraz wraz z Wiodkiem prosimy o jak najwiecej
zdje¢ z nad morza w czasopiémie. | z niecierpliwosciag

czekamy na dalsze numery...
AN

Wadzieczna
Baska—t odzianka
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ODBUDOWA STOCZNI W GDYNI
Odbudowa stoczni postepuje naprzéd W remon-
cie trzy doki ptywajace o nosnosci 400 ton,
150056|1 GO&Jton. piywaia

Dotychczas wyremontowano kilka statkow za-
granicznych, jak 3 statki szwedzkie: ,Etan 1‘ ,Na-
utic* i ,Anna Grete" oraz statek amerykanski ,An-
na Howart Show", za co Zjednoczenie Stoczni Pol-
skich otrzymalo podziekowanie od inzyniera
statku.

Z polskich statkbw” wykonano remont na ho-
lownikach i przygotowuje sie budowe 7 kutrow za-
mowionych przez Gh Urzad Rybacki. Poza tym
przystepuje sie do naprawy wagonéw towa-
rowych i mostéw dla kolei.

AKCJA OSIEDLENCZA NA WYBRZEZU

Woj. gdanskie liczy 16.421 km2. Wedle przyblizo-
nych danych teren wojewddztwa zamieszkuje: 510
tys. Polakow (z czego ludnosci wiejskiej 240 tys.,
miejskiej 270 tys.), oraz 390 tys. Niemcdw (z czego
na wsi mieszka 207 tys., w miescie 183 tys.).

Powazng przeszkoda w akcji osiedlenczej jest
to, ze najzyzniejsze tereny na Zutawach o pow. 60
tys- ha, sg zalane woda na skutek zniszczen wo-
jennych.

Z ramienia Min. Rolnictwa prace nad osusze-
niem tych terenéw prowadzi Urzad Melioracyjny,
ktéry zdotat uruchomic juz okoto 200 stacji pomp
motorowych.

BURSZTYN ARTYKULEM EKSPORTU

Wytwdrnie bursztynowe we Wrzeszczu i Sopo-
cie podjely juz produkcje galanterii bursztynowej
z oryginalnego surowca bursztynowego Zaktady
surowca bursztynu w Zatoce Gdanskiej i wzdtuz
wybrzeza Zalewu Swiezego sg prawie jedyne na
Swiecie. Wobec tego fatwo bedzie zorganizowaé
eksport wyrobéw bursztynowych, zwlaszcza do
iAmeryki, gdzie zawsze cieszyly sie wielkim popy-
em.

PRZEMYSt PRZETWOROW RYBNYCH

Pdtnocne Zjednoczenie Przemystu Konserwowe-
go sprawuje zarzad nad 18 fabrykami przetworéw
rybnych, owocowo - warzywnych i miesnych,
znajdujagcymi  sie  na wybrzezu. Produkcja
przetworéw w Gdyni i Gdansku stanowi 90% o-
golnopolskiej produkcji konserw rybnych. Fabry-
ki przetworéw owocowo-warzywnych znajduja sie
w Gdansku, Nowym Porcie i Kwidzyniu. Fabryki
przetworow miesnych w Sopocie oraz zespot 4
fabryk w Dertowie pracujg w miare uzyskiwania
surowcow.

W sierpniu przerobiono 11.000 kg. ryb i 20.000
kg. warzyw, we wrzesniu 60.000 kg. ryb i 35.000
kg. warzyw, w pazdzierniku 93.000 kg. ryb i
170.000 kg. warzyw.

MIEDZYNARODOWA ORGANIZACJA
ZEGLUGOWA U. M. A

wyrazita swa zgode na wynajecie do celéw prze-
wozu rudy zelaznej poza statkiem ss ,Leica“,
dalszego tonazu finskiego. Ze statkdéw szwedzkich
zwolniono rowniez dalszy tonaz statkami ss
.Polarcirkeln* i s-s ,Wiking“ dla przewozu 25.000
ton rudy zelaznej do Polski. Szwecja ze swej stro-
ny wystgpita do U. M. A. z propozycjg skierowa-
nia dalszych statkbw do przewozenia wegla z
Polski do portéw szwedzkich,
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Morska

TABOR RYBACKI | RYBOLOSTWO
DALEKOMORSKIE

W remoncie znajdujg sie 24 kutry,
zatopionych wydobywa sie.

Jesli chodzi o rybotéstwo dalekomorskie, to z
taboru z r. 1939 nie ma dzi§ ani jednego kutra.
7 polskich jednostek pracuje w Anglii, z ktorych
2 powrdcg juz w najblizszym czasie. Na rok 1946
projektuje sie budowe 60 kutréw w stoczniach
krajowych, ponadto zamoéwiono w ramach do-
staw UNRRA wiekszg ilos¢ kutrow i trawlerow.

SPUSTOSZENIA NA HELU

W ciggu ostatnich miesiecy wojny iNiemcy
przeobrazili pétwysep Hel w twierdze, ktérej bro-
nili® rozpaczliwie. W tym czasie wycieli wielkg
czes¢ laséw, biorgc drzewo na budowa bunkrow,
rowow strzeleckich i watéw obronnych, gdy bra-
kto jm drzewa po zuzyciu todzi, kutréw, a nawet
calych osiedli rybackich. Wtedy przestala istnie¢
osada Chatupy, Kuznice znikly w potowie, a u-
cierpialy wszystkie inne wsie. Cata powierzchnia
potwyspu zostata poryta i zaminowana. W poprzek
Helu przekopano przeciwczotgowe rowy i uzyto
parowozéw jako zap6r. Roslinnos¢ Helu zniszczono
w 40 proc., a w nastepstwie wiatr wydmuchat ol-
brzymie wydmy, co zmienito wyglad potwyspu w
wielu miejscach. Sprawg zalesienia Helu zajeta
si¢ Dyrekcja Lasow Panstwowych Okregu Gdan-
skiego.

PIERWSZY KONSULAT W GDYNI

W listopadzie rozpoczat w Gdyni swoje urzedo-
wanie konsulat francuski. Jest to pierwszy konsu-
lat na terenie Gdyni.
CHLODNIA W GDYNI ROZPOCZYNA PRACE

Znajdujaca sie w 'Gdyni chlodnia portowa jest
jedna z najwiekszych tego rodzaju w Europie. Po-
wierzchnia sktadnic chtodni wynosi 20000 me-
tréw kwadr, i moze pomiesci¢ 15 do 20 tys. ton
towaru. Przy normalnym funkcjonowaniu instala-
cji chlodzacych, chtodnia jest w stanie zamrozi¢
do 60 ton surowca dziennie. Na skutek dziatan
wojennych zniszczona zostata maszynownia.

Dzieki instalacji prowizorycznej, mozliwe jest
uruchomienie juz w najblizszej przysziosci 4 za-
mrazalni. Pozostate 4 beda uruchomione na wio-
sne. W chwili obecnej zatrudnionych jest, oprocz
sztauerdow, 100 robotnikéw, co stanowi 70 proc.
przedwojennego stanu zatrudnienia.

WYDZIAL HANDLU MORSKIEGO W GDYNI

W gmachu Liceum Handlowego w Gdyni zostat
otwarty Wydziat Handlu Morskiego i Techniki
Portowe;j.

Wobec braku fachowcow, potrzebnych w przed-
siebiorstwach portowych i urzedach zwigzanych
z zeglugg morskag i handlem morskim, wiadze
szkolne zezwolity na otwarcie wyzej wymienione-
go wydziatu.

Program studiow, trwajgcy 1 rok, obejmuje ca-
loksztalt zagadnien, zwigzanych z handlem mor-
skim, jak organizacja i technika handlu morskie-
go, prawo morskie, prawo celne, transporty mor-
skie i lgdowe, eksploatacja statku i portu i t. d.

Po ukonczeniu absolwentom przystuguje prawo
tytutu licencjata handlowego. Warunkiem przyje-
cia jest ukonczenie Liceum Handlowego lub Ogdél-
noksztatcacego.

60 kutrow



POLSKIE LINIE ZEGLUGOWE

Celem omowienia spraw, zwigzanych z dalszag
pracg polskiej marynarki handlowej, przybyt z
Londynu do Warszawy naczelny dyrektor polskich
Linii Zeglugowych, p. Marius Plinius.

Polskie Linie Zeglugowe, w sklad ktérych
wchodzg przedsigbiorstwa: Gdynia — Ameryka,
Linie Zeglugowe S. A., Zegluga Polska S. A. i Pol-
sko-Bryt. Towarzystwo Okretowe S. A., dziataly
podczas wojny w Anglii.

Statki nasze, ktére niemal wszystkie zdotaly ujsc¢
z kraju w r. 1939, pltywaly w ramach wojennej
stuzby transportowej mocarstw sprzymierzonych.
Wobec powrotu do warunkéw pokojowych i ma-
jacego nastapi¢ zwolnienia statkéw przez U. M. A.
w pét roku po zakonczeniu wojny z Japonig, a
wiec w dniu 1 marca 1946 r., wszystkie jednostki
naszej floty handlowej oddane beda do dyspozyciji
Polskim Liniom Zeglugowym.

Polskie Linie Zeglugowe posiadajg 31 jednostek
ptywajacych o ogdéinym tonazu ok. 140 tys. B. Rg.
T. W liczbie tej posiadamy 4 statki pasazerskie
(,Batory“, ,Sobieski“, ,Kosciuszko" i ,Putaski*)—
pozostale to statki towarowe.

Wiekszo$¢ z tych statkow wymaga z powodu nie-
przerwanej stuzby transportowej w czasie wojny
wiekszych lub mniejszych remontéw. Stocznie
polskie nie sg przygotowane do przeprowadzenia
remontéw duzych statkdw, wobec czego trzeba be-
dzie przeprowadzi¢ je na stoczniach angielskich.

KURSY ZEGLARSKIE W KRAKOWIE

W Krakowie otwarte zostang 3-mies. kursy ze-
glarskie dla pracownikéw zeglugi $rédladowej.
~ Czynione sg starania o otwarcie 3-letniej Szkoty
Zeglarskiej dla chlopcow, chcacych poswieci¢ sie
zawodowi zeglarskiemu.

Przez okres zimowy beda sie odbywaty wyktady
teoretyczne, za$ z rozpoczeciem sezonu uczniowie
zostang skierowani na praktyke.

W KRUSZWICY NAD GOPLEM

istnieje osrodek szkolenia morskiego, ktéry w nie-
diugim czasie ma by¢ przeksztalcony w Szkote
Morska. Osrodek dysponuje flotyllg, sprzetem mo-
torowym, zaglowym i zabudowaniami.

W tej chwili w osrodku dokonuje sie naprawy
taboru, ktéry na wiosne splynie na wode. Na flo-
tylle te skladajg sie: 6 jachtow po 24 mtr. kw., 2
jachty po 15 mtr. kw. zagla, 11 szalup morskich,
trzy wielkie motoréwki i inne drobne jednostki.

KOMUNIKACJA NA WISLE

Panstwowa Zegluga czyni wielkie wysitki, ce-
lem wydostania z dna Wisty zatopionych w czasie
dziatan wojennych statkow.

Dotychczas wydobyto 9 statkédw. Sa to niemal
wraki, wymagajace czesto gruntownego remontu
i wyposazenia w nowe maszyny. 3.X| odbyta sie
uroczystos¢ przekazania do uzytku dwodch stat-
kéw rzecznych, wydobytych z Wisty i calkowicie
wyremontowanych. Sag to: ,Sobieski* i ,Trau-
gutt", ktére kursowac¢ bedg na trasie Warszawa—
Toruh. Statki te mogg zabiera¢ po 400 pasazerow
i. 50 ton towaréw kazdy.

RUCH W PORTACH POLSKICH

Do dn. I.X 1945 r. przeszio przez Gdansk i Gdy-
nie 909 statkdw. Zdolno$¢ przetadunkowa obu
tych portdw wynosi obecnie 400.000 ton mies.

Wg. planu rozbudowy obu portéw do konca rti-
ku 1946 beda one w stanie przeladowa¢ do 7,5
mil. ton towardw.

Dla charakterystyki, w jak trudnych warun-
kach odbywa sie praca w portach polskich, po-
dajemy, ze ogolne straty na wybrzezu, nie liczac
strat prywatnych, oblicza sie na okoto 300 mil. zt.
przedwojennych.

W pazdzierniku przeszio przez port gdanski i
gdynski 298 statkéw o pojemnosci 250-000 ton.

Pierwsze miejsce zajeta bandera szwedzka,
miejsca nastepne zajety wg. kolejnosci bandery:
finska, radziecka, amerykanska, brytyjska, nor-
weska, duniska i polska.

Przez oba porty wywieziono 103000 ton wegla
eksportowego, bunkrowego i koksu oraz 2.750 ton
cementu.

Import wyniost 84.679 ton, w tym 50.571 ton to-
waréw UNRRA, 25.166 ton rudy, 22 075 ton celu-
lozy, 4.853 ton fosforytow oraz 250 ton azbestu.

REGULARNA KOMUNIKACJA
MIEDZY POLSKA A ANGLIA

Statek ,Katowice" zapoczatkowal wznowienie
przedwojennej regularnej komunikacji. Polsko-
Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego na trasie
Gdansk — Gdynia — Hull — Londyn.

Regularne rejsy na tej linii odbywa juz, wyna-
jety przez polskie linie zeglugowe, szwedzki sta-
tek ,Ragna“. Statek ten moze zabiera¢ oprocz ta-
dunku 120 pasazerow.

ZEGLUGA NA ODRZE

Przed wojng zegluga na Odrze byla bardzo,
ozywiona. Ustepujgcy Niemcy zatopili wiele ba-
rek i statkbw. Witadze polskie przejety dotychczas
25 holownikéw, 3 barki motorowe i 80 barek zwy-
kiych.

Potowa holownikéw i barek byta zatopiona. Z
wydobytego dotychczas sprzetu zeglugowego od-
remontowano 8 holownikow i 20 barek. W naprawie
znajduje sie statek, ktory bedzie obstugiwat linie
pasazerska Wroctaw — Szczecin. Port miejski
we Wroctawiu zajmuje obszar 04 km. kwadr.
Nadbrzeza portowe majg 35 km. diugosci. Port
rzeczny w Gliwicach zostat przekazany przez or-
gana Armii Czerwonej wtadzom polskim. W naj-
blizszym czasie bedzie uruchomiony transport
wegla droga* wodng do Szczecina.

~DEUTSCHLAND* W PORCIE GDYNSKIM

Statek poniemiecki ,Deutschland”, ktéry przy-
byt do portu gdynskiego w dn. 21.11 b. r, przy-
widzt na swoim pokladzie transport polskich re-
patriantow z brytyjskiej strefy okupacyjnej.

Wsréd przybylych znajduje sie 160 oficerow i
podoficeréw z oflagu w Lubece oraz 700 oséb cy-
wilnych z Hamburga.

PRZEJECIE PORTU SZCZECINSKIEGO
PRZEZ GRUPE OPERACYJNA B. O. P.

Z centrali B. O. P. wyruszyta do Szczecina pod
kierownictwem dyrektora B. O. P. inz. Szedrowi-
Cza grupa operacyjna, zorganizowana przez inz.
Kiersnowskiego i inz. Czyza, celem przejecia od
witadz radzieckich portu szczecinskiego oraz celem
zorganizowania nowej placéwki B. O. P. Celem
przeprowadzenia koniecznych remontéw, urza-
dzen i innych B. O. P. wydelegowat grupe inzynie-
réwt,1 technikbw i pracownikbw administracyj-
nych.



SPRAWA PLOTY MORSKIEJ W ANGLII

Na mocy ukladéw z poszczegdlnymi panstwami
Koalicji caly tonaz zostat oddany do dyspozycji
Administracji Brytyjskiej na czas wojny. Przy
koncu wojny utworzone zostato miedzynarodowe
porozumienie zeglugowe UMA, ktére wzielo w e-
widencje tonaz Swiatowy i wypracowato plan
celowego zuzycia go w transporcie morskim. U. M.
A. (United Maritine Authority) przeznacza dla
poszczegoélnych krajéw odpowiednig liczbe stat-
kow, ktorg uzna za potrzebng i konieczna.

Polska jest rowniez czionkiem tego porozumie-
nia. Z ramienia rzadu londynskiego posiadata
przedstawicieli w Londynie i Waszyngtonie. O-
becnie czynnosci te przejeta misja morska, podle-
gta Ministerstwu Zeglugi i Handlu Zagr. Jest ona
w Scistym kontakcie z ambasadg polska w Londy-
nie i Waszyngtonie.

Dzieki zabiegom misji U. M. A. przeznaczyta
Polsce pewng iloS¢ tonazu i zwolnita catkowicie
statki: ,Morska Wola“, ,Wilno“, ,Hel“ i ,Slask".

W Londynie zostato otwarte biuro polskiej ma-
rynarki handlowej do zaftatwiania spraw, zwigza-
n|3(/_cR z pracg zaldg okretowych na statkach pol-
skich.

JUBILEUSZ SZKOLY MORSKIEJ W GDYNI

Panstwowa Szkota Morska w Gdyni obcho-
dzita w dn. 1 listopada 25-letni rok szkolny. Zato-
zona w r. 1920 w Tczewie wyszkolita przez 19 lat
600 oficeréw nawigatorow i mechanikbw. W r.
1930 zostala przeniesiona do Gdyni do specjalnie
na ten cel wybudowanych gmachéw. W okresie
19359 Panstwowa Szkota Morska byta jedng z
najlepszych szkot tego typu w Europie. Ksztalcili
sie w niej rdwniez obcokrajowcy. W okresie woj-
ny szkota byta czynna w Anglii.

Szkota posiadata do celéw wyszkolenia prakty-
cznego statki ,Lwow“ i ,Dar Pomorza“. Obecnie
,Dar Pomorza“ powrdécit do Polski i jest do rozpo-

rzadzenia szkoly. Dyrektorem szkoly jest kpt.
Maciejewicz, diugoletni komendant statkow
,Lwow" i ,Dar Pomorza“.

SPRAWA KUTROW RYBACKICH

Polska Misja Repatriacyjna zwrocita sie do
Brytyjskiej Komisji Kontrolnej z prosba o umo-
Zliwienie powrotu polskim rybakom wraz z ich
kutrami. Wiadzom brytyjskim doreczono spis ku-
trow, ktére w liczbie ok. 50 sztuk znajdujg sie w
portach niemieckich.

Zdotano réwniez skompletowaé polska zatoge
na holowniki nasze, znajdujace sie w portach nie-
mieckich. Jednostki te wrécg w najblizszym czasie
do kraju

KALEJDOSKOP MORSKI

Gaspar de Gama, brat Vasco da Gamy, przebywat w
Polsce i stad wyjechat do Indii, aby sie spotka¢ ze swym
bratem w Goa. X g ok

Krélestwo Tonga, sktadajgce sie z 200 wysp na Ocea-
nie Spokojnym, Jest rzadzone przez dynastie, ktéra pa-
nuje tam nieprzerwanie od tysigca lat. Pierwszy krol tej
dynastii wtadat tym krajem zanim na tronie polskim za-
siadt Mieszko L

0%

Filipiny, skladajgce sie z 7100 wysp i mowiace 87 je-
zykami, sg jedynym chrzesScijanskim krajem Wschodu.
Wedtug statystyki jest ta&n 90% chrzescijan.

Jedng z najdziwniejszych wysp $wiata jest wyspa Fa-

kon na Pacyfiku. W zeszlym stueciu kilka razy zanurza-
ta sie ona pod wode i znow wyplywata. Maurelle i La
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1885 byta wyspa,

Perouse widzieli jg jako rafe, w r.
ostatecznie

w r. 1894 — rafa, w r. 1898 znéw wyspg i
w r. 1927 — wyspa.

Komunikaty

Dziat Wydawnictw Ligi Morskiej, przystepujac do
wydania stownika ,Nazwy polskie na mapach swiata®,
zwraca sie do miodziezy z apelem o wspotprace. Ci, kt6-
rzy maja dostep do wielkich atlaséw zagranlcznych
niech wertujg indeksy i spisy nazw i po znalezieniu na-
zwy o0 brzmieniu polskim, niech przesla jg do Dzialu
Wydawnictw z podaniem zrodla, skad nazwe zaczerp-
nieto oraz swego nazwiska.

Wszelkie notatki wykorzystane,
w ,Mlodziezy Morskiej" L hgno,r‘owane

beda drukowane

Z Centralnego Os$rodka Morskiego w Gdyni otrzyma-
lismy list, ktory podajemy w wyjatkach:

Spiesze przestaé Wam wiadomos¢ o wielkiej tu dla
nas sensacji zeglarskiej, jakg przezylismy w Gdyni w dn.
18 listopada 1945. W dniu tym miato miejsce pierwsze
ptywanie prébne naszego nowowyremontowanego ke-
czu, o ktérym byta wzmianka w pierwszym numerze
Mtodziezy Morskiej“. Wspomniany jacht jest zdobycza
poniemiecka objetg przez nas w stanie optakanym (brak
takielunku i czesciowo uszkodzony acz naogét zdrowy
kadtub). Prace -nad remontem rozpoczeto w poczatkach
wrzesnia. Jakie byly trudnosci techniczne no i finanso-
we — tez Wam zapewne wiadomo. Mimo to, dzieki
ofiarnosci pracownikow C. O. M., a w szczegolnosu kol.
Sieradzkiego, jacht, wbrew wszelkim przeszkodom w
dniu 18.11.45. wyszedt na pierwsze probne plywanie,
ktére wypadto catkowicie zadawalajgco. Dla nas tu w o-
srodku jest to fakt radosci i dumy. MysSle zreszta, ze te
same uczucia napetniajg wszystkich zeglarzy polskich.

W czasie drugiego pltywania w dniu 21.11. mieliSmy na
pokitadzie gosci z Yacht-Klubu z Warszawy oraz przed-
stawicieli prasy z Gdyni.

Podaje charakterystyke jachtu: wypornos¢ 30 ton. oza-
glowanie 180 m. kw., diugo$¢ po poktadzie 23 m., zanu-
rzenie 3 m., zatoga 11 do 15 ludzj.

Jachtowi brak jeszcze catkowitego urzadzenia wew-
netrznego i ekwipunku nawigacyjnego oraz motoru.

R. Nawrocki

P. S. Miesiecznik ,Mtodziez Morska“ spotkat sie tu
z 0g6Ilnym uznaniem.

Rozrywki umystowe

1 Z podanych zgtosek utozy¢ 7 wyrazéw o po-
danym znaczeniu, ktérych poczatkowe litery da-
dza nazwe wyspy, o ktérg toczyly sie ciezkie wal-
ki podczas ub. wojny.

Znaczenie wyrazow: 1) Stare miasto nad Bal-
tykiem, 2) statek uzywany do ochrony konwojow,
3) potwysep, 4) inaczej; zegluga, 5) stopien w ma-
rynarce, 6) port niemiecki, 7- wielka flota (arch.).

ad — ar — cja— da— ga— ha — helm — is —
kor —li —ma — mi —na — o —rat — s — tria
— ta — ven — wa — we — wi — wil.

2. Z podanych zgtosek utozy¢ 8 wyrazéw, kto-
rych poczatkowe litery dadzg nazwe portu bry-
tyjskiego.

Znaczenie wyrazow: 1) Port rosyjski, 2) pan-
stwo neutralne podczas ub. wojny, 3) potwysep
europejski, 4) port na morzu Srodziemnym, 5)
port norweski, 6) port amerykanski, 7) panstwo
w Am. Pol, 8) nazwa statku bryt.

iak — al — an — arl — bo — dals — dia — dia
— gib — har — ir — fan — man — nes — nor —
0 — pe — rai — rug — roy — se — sto — tar — u
— ur — wa — waj.

Rozwigzania nalezy przysyla¢ do dn. 1 marca
1946 r. do redakcji ,Mtodziezy Morskiej*. Dziat
rozrywek umystowych. 3 z posréd nadsytajacych
rozwigzania otrzyma jako premie drogg losowa-
nia potroczng bezptatng prenumerate ,Miodziezy
Morskiej“.



Stowniczek marski

Objasnienie 'terminologii morskiej,
treSci numeru:

1 Boja — sygnat morski, zwykle pusta beczka
jaskrawo pomalowana. Szereg boi, zakotwiczo-
nych na morzu na mieliznach lub u wjazdu do
portu stuzy okretom jako sygnal ostrzegawczy,
lub drogowskaz. W nocy oswietla sie boje umiesz-
czonymi na nich latarniami.

2 H. M. S Rodney — His Majestys Ship —
okret Jego Krélewskiej Mosci.

3. Holownik — statek przeznaczony do stuzby
holowniczej. Holowanie — ciagnienie jednego
statku przez drugi.

Holowniki stuzg tez do tamania lodu Takie ho-
lowniki majg niewielkie zanurzenie, ostre obwody,
zwlaszcza na dziobie, mocno zbudowany kadtub
i silne mechanizmy gtéwne. Holowniki majg na-
ped parowy. Wypornos¢ ich nie przewyzsza 1.000
ton.

Statki holowane stale zwg sie w zegludze mor-
skiej lichtugami, w rzecznej — galarami lub ber-
linkami.

4. Kuter — wielka t6dZ, zwykle z motorem pa-
rowym. Réwniez jednomasztowy statek o pieciu
zaglach ukosnych.

5. Lloyd — Brytyjski instytut dla ustalania wy-
tycznych budowy okretéw i ich klasyfikacji. Wy-
daje od 1760, a od r. 1834 corocznie Lloyds Regi-
ster of British and Foreign Shipping (Rejestr
Lloyda brytyjskiej i obcej floty), ktéry ma znacze-
nie miedzynarodowe.

Lloydami nazywajg sie we wszystkich pan-
stwach towarzystwa ubezpieczen tadunku morskie-
go (,Lloyd Bydgoski“), wydajace spisy okretow,
a wreszcie towarzystwa i linie okretowe (,Nord-
deutscher Lloyd“ w Niemczech). Takze niektore
czasopisma nosza te nazwe.

Nazwa Lloyd pochodzi od nazwiska Edwarda
Lloyda, zyjacego w drugiiej potowie 17 w. w Lon-
dynie, w ktérego kawiarni zbierali sie prywatni
przedsiebiorcy, ubezpieczajgcy tadunki okreto-
we. Lloyd wydaje od r. 1696 czasopismo Lloyd's
News.

uzytej w

6. Lugier — maty dwu lub tréjriasztoyy zaglo-
wiec przybrzezny.

7. Mila morska 1/60 cze$¢ stopnia potudnika —
1852,010 m.

8. Mina morska — duz; kulisty pocisk. Kotwi-
czony pod powierzchnig wody. Uszkadza lub ni-
szczy catkowicie okret, ktéry sie zetknie z nig
Sktada sie z korpusu kulis’ego wypetnionego ma-
terialtem wybuchowym. Miny zaopatrzone sgw za-
palniki chemiczne, reagujace na uraz lub elektry-
czne. Bywajg .one ustawiane rzedami lub polami.
Do tych celéw stuzg specjalne statki zw. stawiacza-
mi min (np. Gryf). Uzywano tez do tych celdw sa-
molotow.

9. Nawigacja — z tac. ozn. zegluga.

10. Nawa — staropolska nazwa okretu.

11. Oficer nawigacyjny — wyszkolony w sztuce
zeglarskiej oficer, odpowiedzialny za utrzymanie
okretu na kursie (kierunek podrozy).

12. Szalupa — 16dz morska 12 wiostowa, wypo-
sazona w zagiel lub w motor.

13. Torpeda — rodzaj miny poruszajacej sie sa-
moczynnie pod woda, Kaliber torpedy waha sie
w granicach od 40 do 55 cm., dlugo$¢ — 4 — 9 m.
Torpede wystrzela sie z wyrzutni torpedowej za
pomoca prochu czy sprezonego powietrza, W ra-
zie miniecia celu, torpeda zatapia sie samoczynnie.
Torpeda przebiega do 8 mil z szybkoscig 30 mik
godz. Torpeda stanowi uzbrojenie todzi podwod-
nych, torpedowcéw i samolotéw torpedowych.
Niemcy uzyli 0d czasu bitwy o Normandie t. zw.
,Ein Mann — Torpedo“, czyli torpedy kierowanej
przez cziowieka. Kierujgcy torpedg mogt przed
trafieniem celu wyskoczy¢ z kabiny. Nie odegraty
one wiekszej roli.

14. Trawler — rybacki statek uzywany w czasie
wojny jako statek strazniczy, minowiec lub pota-
wiacz min.

15. Wyrzutnia torpedowa — urzgdzenie wbudo-
wane w bok okretu, stuzgce do wyrzucania tor-
ped przewaznie przy pomocy sprezonego powie-
trza. Sprezenie to dochodzi do 200 atm. Torpe-
dowce, kontrtorpedowce oraz todzie podwodne
zaopatrzone sg w wyrzutnie torpedowe. Stanowig
one najgrozniejsze uzbrojenie okretéw tego typu.

Gwiazdka z Ameryki.
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