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Porty Gdynia i Gdansk przy-
stgpity ostatnio do zimowych
zawodow o mistrzostwo w pracy.
W zwiazku z tym w koncu sty-
cznia podpisana zostata miedzy
tymi osrodkami specjalna umo-
wa, ustalajgca zasady i regula-
min wspotzawodnictwa.  Jako
poszczegdlne  konkurencje o-
kreslono m. in. 1) podnoszenie
dyscypliny 2) walka o osz-
czedno$¢ materialu i wzorowe
utrzymanie taboru 3) marsz diu-
godystansowy w kierunku wzmo-
zenia produkcji wraz z podno-
szeniem jej jakosci. Awarie i
uszkodzenia bedg notowane ja-
ko punkty karne.

Mamy nadzieje, ze po odpo-
wiednim treningu, réwniez i inne
porty przystapiag do organizacji
podobnych zawoddw.

* * S

Do portu gdanskiego w sty-
czniu zawineto 170 statkéw o
0g6lnym tonazu 314.328 BRT.
Ogotem goscito 14 bander, wsrod
ktérych bylo 57 statkébw szwe-
dzkich, 55 dunskich, 27 finskich,
10 radzieckich, 5 norweskich’ 5
polskich, 3 wioskie, 2 francuskie
I po jednym — kanadyjski, grec-
ki, szwajcarski, angielski, ame-
rykanski i holenderski.

Jak widzimy z tego zestawie-
nia najwiekszg ilos¢ statkdw re-
prezentuje bandera szwedzka,
co wskazywatoby na przyptyw
waluty szwedzkiej, ktorg zresztg
bardzo chetnie widzimy u siebie
w dowolnych ilosciach.

# #*

Kazda robota powinna byé
przeprowadzona ,z  gtowa".
Stocznia gdynska biorgc te za-
sade gteboko do serca dorobita
na statku butgarskim s/s ,Rodi-
na” 12 nowych gtéw, 6 szpilek
do przegrzewania pary, oraz 8
trzonéw dyszowych. Na dun-
skim towarowcu s/s ,Salling"
dokonano drobniejszych napraw,
a na panamskim statku s/s ,Me-
galokari" (nie myli¢ z makagi-
gi!) naprawiono destytator wo-
dy, wykonano spawanie poktadu
i ip. Ogdtem z ustug stoczni w
ciggu potowy miesigca korzysta-
to 8 zagranicznych statkéw.

* * *

Statki, ktore wskutek mgtly
jeszcze do niedawna mogtly sie
znalez¢ w przykrym potozeniu,
obecnie dzieki zainstalowaniu
automatycznej  radiolatarni w
Swinoujsciu moga z tatwoscig o-
kreslic swe potozenie, ktére zre-
sztag w tej sytuacji przestaje byc
przykre

Radiotatarnia ma zasieg 80
mil morskich i pracuje na fali
1019 metréw od 00 do 09 minuty
1 od 30 do 40 minuty kazdej
nieparzystej godziny. W dzien
przy przejrzystej pogodzie ra-
diolatamia jest uruchamiana je-
dynie na zlecenie Marynarki
Wojennej tub maklerow.

* # *

Budowa autostrady Gdynia —
Gdansk, ktorej  zakonczenie
przewiduje sie jeszcze w biezg-
cym roku, trwa nieprzerwanie.
W chwili obecnej kierownictwo
rob6t przystepuje do budowy
kanatu dla odwodnienia terenéw
na jednym z odcinkéw auto-
strady.

Jak wynika z tego odbudowa
Wybrzeza znajduje sie nie tyle
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na dobrej drodze, ile na dosko-
nalej autostradzie. ,

Istniejg  nie tylko ,.zapadte
dziury", ale i zapadte decyzje.
Ostatnio np. zapadla decyzja
przeniesienia fabryki sieci z
miejscowosci Kniazia do Darto-

wa. Obecnie remontuje sie po-
mieszczenia dla przysziej fabry-
ki oraz mieszkania dla jej pra-
cownikéw. .

Wobec zakonczenia prac na
terenie przygotowywanym do
przyjmowania promu kolejowe-

Nieprawdg jest, jakoby z mody meskiej wyrugowane zostaty ka-

mizelki.

Przeczy temu powyzsze zdjecie,

na ktérym widzimy

zatoge jednostki Mar. Woj. w kamizelkach... ratunkowych.

Wszystkie $rodki prowadzg do celu. Mowa tu oczywiscie o $rod-

kach transportowych.

Na zdjeciu: moment wytadunku amery-

kanskich parowozéw, przybylych do Gdyni na poktadzie jednego
z norweskich statkéw.

fot. W.A.F., Uklejewski

go faczacego Swinoujécie z
Trelleborgiem, odbyta sie uro-
czystos¢ powitania pierwszego
promu ,Drottning  Victoria",
ktory, jak dotad, kursowat do
Gdyni. Normalny ruch na trasie
Swinoujscie — Trelleborg roz-
pocznie sie 20 lutego.

W zwigzku z tym, iz prom ten
miesci na swym pokiadzie caty
pociag ztozony z 17 wagonéw
towarowych i dwu pullmanéw,
staje sie jasne, ze ci kolejarze,
ktorzy majg pocigg do morza,
majg obecnie moznos¢ przejscia
z kolei na statek.

* * #

Woprawdzie tegoroczna zima
jest tak tagodna, ze futra oka-
zaly sie na og6t zbedne, tym
niemniej, zwierzgtka posiadajgce
drogocenne futerka, nie stracity
nic na swej wartosci. W okolicy
Pucka oraz w Jastarni zalozono
hodowle nutrii, a w majagtku
panstwowym Rekowo znajduje
sie w stadium organizacji wiel-
ka hodowla srebrnych lis6w.
Istnieje réwniez projekt zatoze-
nia w kilku miejscowosciach ho-
dowli szopbw, ktorych nie na-
lezy poréwnywac¢ do szkopow,
jako ze skoéra tych ostatnich na-
daje sie jedynie do garbowania-

Eksport cementu drogg mor-
ska wyniést w ciggu ubiegtego
roku 222370 ton. Odbiorcami
bylty Brazylia, ZSRR., Afryka
Zachodnia, Unia Pid. Afrykan-
ska, Argentyna. Meksyk 1 Ko-
lumbia. Najwieksze nasilenie wy-
wozu zanotowano Ww styczniu
(ponad 34 tys. ton) i w listopa-
dzie. Gdynia przetadowata ogo6-
tem 96.104 tony, Gdansk za$
126.266 t.

Wywozony cement $wiadczy
o trwalych fundamentach nasze-
go eksportu.

* * #

W butelke mozemy nabi¢ nie-
tylko kogos, ale przede wszyst-
kim cos. Tym razem bedzie to
prawdopodobnie wino wegier-
skie, ktére sprowadzaé¢ bedzie-
my do portéw potskich a nastep-
nie sprzedawa¢ zatogom statkow
zagranicznych. Wino to bedzie
przywozone w beczkach, a na-
stepnie rozlewane w butelki i
sktadowane w wolnych strefach
naszych portg;)lw.$

*

»Wiecej gazu” — powiedziat
podobno jeden z cztonkéw za-
togi promu ,Starke", ktory za-
brat ze sobg wiekszy tadunek
gazu pitynnego i 410 t. wegla.
Prom ten przywiézt jednoczes-
nie 55,6 t. drobnicy.

Rozktad na liniach zeglugo-
wych nie oznacza jeszcze, ze li-
nie zeglugowe sg w rozktadzie,
a nawet wrecz przeciwnie —
jest oznakg ich rozwoju i pla-
nowosci.

W chwili obecnej znajduje sie
w opracowaniu rozktad rejsow
nowej linii regularnej na trasie
Gdynia — Szczecin — Kopen-
haga — Malmoe — Goeteborg
— Oslo i z powrotem. Linia ta
bedzie obstugiwana przez m/s
,Oksywie" i zostanie urucho-
miona z korncem lutego.

(bis)-
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Armia Radziecka zrodzita sie w przelomowym momencie

dziejow sSwiata, w dni wielkiej Rewolucji Pazdziernikowej
i wojny z obca interwencjg. Dzien 23 lutego 1918 r. otwierajacy
jej chlubng i jedyng w swoim rodzaju historie — to dzien
pierwszej wielkiej bitwy i pierwszego zwyciestwa w walce z
Niemcami i wroga koalicjg panstw, dazacych do zgniecenia po-
wstajagcego panstwa socjalizmu. Poczatki Armii Radzieckiej
tworzone byly jednak o wiele wczesniej przez bojownikéw ro-
syjskiego ruchu wyzwolenczego, siegajgc tradycjg bojowg w
okres rewolucji roku 1905. Oddzialy bojowe ruchu rewolucyj-
nego organizowane przez Lenina i Stalina, a pdzniej przez Wo-
roszylowa, Frunzego, Kirowa, Kujbyszewa i Ordzonikidze, staty
sie zaczatkiem przysztej Armii ZSRR. Wo&dz rewolucji Lenin,
juz w pierwszych swych wystagpieniach politycznych wskazywat
na nieodzownos¢ posiadania wlasnej, nowej armii, przepojonej
ideg socjalizmu i wolnosci. ,,Tylko przy pomocy sity zbrojnej
mozna obali¢ wladze obszarnikéw i burzuazji“ — tak nauczat
Lenin masy proletariatu na dilugo przed wybuchem Rewolucji
Historia potwierdzita stusznos¢ tych stéw.

W ogniu rewolucji, wojny domowej i walk z cudzoziemski-
mi zaborcami mioda Armia Radziecka krzepta na sitach, stajac

sie ostojg powstajacego panstwa socjalistycznego i gwarantka
jego niepodlegtosci, oraz symbolem walki proletariatu catego
Swiata z wyzyskiem i zacofaniem. Rewolucyjne grupy maryna-
rzy, robotnikéw i chtopéw tworzace Czerwong Gwardie przei-
staczaly sie w szybkim tempie w regularne oddziaty wojska.
Dnia 28 stycznia 1918 r. Wiodzimierz Lenin, jako szef rzadu ra-
dzieckiego, podpisuje dekret o powstaniu robotniczo-chtopskiej
Armii Czerwonej, a juz w niespetna miesigc pozniej Armia ta
przechodzi wspaniale swdj chrzest bojowy, bijgc Niemcoéw pod
Pskowem i Narwg w wielkiej bitwie, jaka rozegrata sie w dniu
23 lutego 1918 r. Ta pierwsza bitwa i pierwsze zwyciestwo staty
sie synonimem sity i ducha mtodej Armii. Od tej chwili mo-
carstwa alianckie poczely powazniej liczy¢ sie z paristwem Rad,
rzucajac przeciwko niemu juz nie tylko oddziaty biatogwardzi-
stow, ale i cale armie interwencyjne. Nic nie mogto juz jednak
ztamac rosnacej potegi Zwigzku Radzieckiego, zadna armia ni®
potrafita powstrzymacé¢ wojsk radzieckich w zwycieskim pocho-
dzie przeciw rodzimym i obcym wrogom nowego fadu spotecz-
nego, realizowanego w nowopowstalej Republice Rad. Wykuta
w ogniu walk rewolucyjnych Armia Czerwona rozprawita sie
z wszystkimi swymi przeciwnikami w wojnie domowej. Mtody,



niewyszkolony zotnierz tej armii posiadat stabe uzbrojenie
i jeszcze gorsze umundurowanie, ale za to, w przeciwienstwie
do zotnierzy innych armii Swiata uzbrojony byt w orez ideologii.
Wiara w zwyciestwo i przekonanie o stusznosci sprawy, w imie
ktorej walczyt, czynity z radzieckiego zoinierza nieugietego i
niezwyciezonego bojownika. ldea socjalizmu i duch rewoluciji
spotecznej tworzyly nowe, niespotykanej wartosci morale zot-
nierzy radzieckich. Ta idea i ten duch wiasnie stanowity calg
tajemnice sukcesow mitodej Armii. W szeregach jej walczyli
robotnicy i chtopi wszystkich narodéw wiezionych w carskiej
Rosji. Walczyli oni osprawiedliwos¢ spoteczna, o zniesienie wy-
zysku i ucisku klasy przez klase i narodu przez inny naréd,
walczyli o wolnos¢ i réwnos¢ dla wszystkich ludzi i narodéw
Swiata. W imie tych wzniostych hasetl wiasnie Armia Radziecka
staneta do walki z sitami wstecznietwa i w imie tych haset od-
nosita sukces za sukcesem, utrwalajgc zwyciestwo Rewolucji
Pazdziernikowej.

Gromigc Wojska Judenicza, Denikina, Kotczaka i wyrzuca-
jac interwencyjne armie niemieckie, angielskie, francuskie,
amerykanskie i japonskie, zotnierz radziecki tworzyt historie.
Juz w tym okresie rodzi sie tez nowa mysl wojenna, wlasna stra-
tegia Armii Radzieckiej. Zaczatkami jej byly, uwienczone pet-
nym sukcesem, Smiate pociggniecia wojenne Jozefa Stalina, zwta-
szczaw bitwie o Carycyn, oraz wychowawcze metody dowodze-
nia, wprowadzane przez Frunzego, Woroszytowa i innych wy-
bitnych dowddcow Armii Radzieckiej w dniach wojny domo-
wej. Ta nowa mysl wojenna nacechowana postepem i oparta
na dialektycznym pojmowaniu wojny, wraz z bohaterstwem
i posSwieceniem mas zotnierskich stata sie fundamentem czynu
zbrojnego Armii Radzieckiej, przeistaczajac ja z niedoswiad-
czonej i zle uzbrojonej armii, w jedng z najpotezniejszych po-
teg militarnych Swiata. Fakt ten musieli uzna¢ nawet wrogo-
wie Zwigzku Radzieckiego. Odczuli oni na swej Wiasnej sko-
rze site mtodej armii ZSRR i zmuszeni byli zaniecha¢ dalszych
préb napadu na Republike Rad. Nie oznaczato to jednak, ze
pogodzili sie oni catkowicie z nowym stanem rzeczy. Nie zdo-
tawszy zgnie$¢ nadspodziewanie preznej i silnej, mtodej Repu-
bliki, kapitalizm i reakcja miedzynarodowa postanowity izolo-
wac ja, organizujac jednoczesnie nowg krucjate przeciwko nie-
bezpieczenistwu idei socjalizmu, promieniujgcej ze Zwigzku Ra-
dzieckiego na caly swiat. W krucjacie tej pierwsze skrzypce zo-
staly powierzone hitlerowskim Niemcom, ktére postaraty sie ze
swojej strony o stworzenie paktu antykominternowskiego, skie-
rowanego wyraznie przeciw ZSRR. W tych warunkach Armia
Radziecka mimo wywalczenia pokoju, nie mogta przestac ist-
nie€. Zawiste nad Zwigzkiem niebezpieczenstwo zmuszato do
dalszej rozbudowy i wzmocnienia tej Armii. Przez lata okresu
miedzywojennego Armia ZSRR przygotowywata sie do obrony
pokoju i granic ZSRR, podnoszac wydatnie poziom swego wy-
szkolenia i uzbrojenia. Juz w wojnie z napastniczg armig finska
w r. 1»a9/40, dywizje radzieckie przetamujac najsilniejsze umoc-
nienia t. zw. linii Mannerheiina, wykazaty swa site i niepospo-
lite umiejetnosci wojenne. Finlandia minio pomocy Niemiec,
musiata skapitulowaé, a trzeba wiedzie¢, ze w walce z tym pan-
stwem brat udziat tylko jeden okreg wojenny ZSRR.

Zdradziecki napad Niemiec w czerwcu 1941 r. na Zwigzek
Radziecki mimo, ze wykorzystane zostaly momenty zaskocze-
nia i wiekszego doswiadczenia wojennego, nie przyniést woj-
skom Hitlera spodziewanych sukceséw. Zmotoryzowane dywizje
i pancerne kliny, bedace postrachem catej Europy, zostaly przez
Armie Radzieckg powstrzymane juz w pigtym miesigcu wojny.
Obliczenia Hitlera i przewidywania wybitnych niemieckich
strategow, ,,wziety w teb". Armia ZSRR okazata sie nie tylko o
wiele silniejsza niz przypuszczat sztab niemiecki i nie tylko
niemiecki. Wyzszos¢ Radzieckiej Armii, a przede wszystkim
nowej strategii, wypracowanej przez gtdwnodowodzacego Jozefa
Stalina, znalazta swoéj wyraz juz w pierwszej bitwie pod Mos-
kwa, zimag roku 1941. Ogromna machina wojenna Niemiec, tu,
pod Moskwa, po raz pierwszy zostala powstrzymana i powaznie
uadszczerbiona. Plan Hitlera zdobycia Moskwy nie powiodt sie,
butne dywizje niemieckie, zmuszone zostaty do zatrzymania sie
u wrét Moskwy. Zolnierz radziecki walczyt z bezprzyktadng
ofiarnosciag i z takim samym bohaterstwem, jak zotnierz w
dniach rewolucji i wojny domowej. | znéw pod Pskowem
i Narwag Armia Radziecka gromita, jak w roku 1918, dywizje
i korpusy niemieckich wojsk. Cztery lata wojny a Niemcami
to karty nowej chwaly radzieckiego zotnierza. Decydowat on

juz swym bagnetem nie zylko o losach Zwigzku forcir

ale i o losach catej ludzkosci, catlego Swiata. Caly Swiat | wszyst-
kie ludy mitujgce wolnos¢ patrzyty z zapartym tchem na po-
tezne zmagania na froncie wschodnim, zdajgc sobie sprawe z
tego, ze tylko Armia Radziecka moze ztamac potege Niemiec.
Nie zawiedli sie. Nadeszta chwila wielkiego przetomu, nadszedt
Stalingrad. Bohaterstwo zotnierza $Swiecito tryumf. Stowo
Stalingrad, stato sie dla catej ludzkosci symbolem zwyciestwa
dobra nad ztem, a sprawiedliwosci nad gwattem. Wielka bitwa
pod Stalingradem zmienita radykalnie koleje wojny i historii.
Od tej chwili orez radziecki Swiecit coraz nowe zwyciestwa nad
armig niemiecka, gromiac jg i wyrzucajgc z granic Zwiazku.
Po trzech latach krwawych, lecz zwycieskich walk, ostatni zot-
nierz niemiecki zostat wyparty z terytorium ZSRR. Armia Ra-
dziecka nie zaprzestata jednak dalszej walki. Czekaly na nig
ludy podbitej i ujarzmionej Europy.

Niosta teraz wolno$¢ ciemiezonym przez hitlerowskiegc
okupanta narodom. Zotnierz radziecki w ciezkiej, krwawej
walce, ramie w ramie z zotnierzem Odrodzonego Wojska Pol-
skiego, wkroczyt do Polski. W latach 1944—45 Armia Ra-
dziecka wespo6t z Wojskiem Polskim wyzwalaty miasta i wsie
polskie, gromigc cofajgce sie armie niemieckie. Tysigce zotnie-
rzy radzieckich oddato swe zycie za naszg wolnos$¢, ich groby
rozrzucone gesto po catej Polsce Swiadczg o tym, ze Armia Ra-
dziecka zastuguje w petni na miano Armii Wyzwolenczej. Od-
radzajgce sie Wojsko Polskie zostalo otoczone opiekg i pomoca
zwycieskiej i doswiadczonej Armii ZSRR. Instruktorzy radziec-
cy szkolili oddziaty polskie, przekazujagc im swe doswiadczenie
wojenne i umiejetnosci dowodzenia. Nowoczesna bron dostar-
czona przez Armie Radzieckg Wojsku Polskiemu umozliwita
przystapienie Polski do wojny z Niemcami. Zolnierz polski bi-
jac Niemcoéw radzieckg bronig, walczac u boku radzieckiego
zotnierza mscit sie za wrzesien, za nieludzkie metody okupa-
cyjne, za Warszawe, Majdanek i Oswiecim.

Armia Radziecka dokonata ostatecznego pogromu Niemiec
hitlerowskich, uwalniajac Swiat od grozby zagtady. Stowa Stali-
na, gtbwnego organizatora i dowddcy Armii Radzieckiej, staty
sie faktem: ,Wrog zostat dobity w swoim wlasnym legowisku®.
Berlin zostat zdobyty. Nad Brandenburskg Brama zawist sztan-
dar radziecki, sztandar zwyciestwa i wolnosci. W swym zwycie-
skim pochodzie Armia Radziecka wyzwolita wiele panstw | na-
rodéw stowianskich, niosgc hasta wolnosci i réwnosci Europie.

Dzis, 'w trzydziestg rocznice swego powstania, Armia Ra-
dziecka jest silniejsza niz kiedykolwiek. Stala sie ona ostojg
Swiatowego bezpieczenstwa i pokoju. Sita tej Armii jest gwa-
rancja, ze nawotywania réznych podzegaczy wojennych i mie-
dzynarodowej finansjery, nie odniosg skutku. Narody catego
Swiata, mitujgce wolnosc i dzis, jak w dni nawatly hitlerowskiej,
z nadziejg i ufnoscig spogladaja na Armie Radziecka, jako na
Armie Postepu i Pokoju.

s. X B. Jézef Wojcicki

Uczniowie jszkd! morskich na defiladzie w Leningradzie.
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Weczesny ranek. Wschod jeszcze sie nie zarézowit, lecz w ba-
senie portowym panuje juz ruch. Zwodzony most podniést goscinnie
swe potezne ramiona, przepuszczajac wychodzgce na potow kutry.
Majestatycznie, z glosnym klekotem silnikow, jarzac sie Swiattami
pozycyjnymi, wysuwajg sie jeden po drugim na morze. Miedzy
nimi wolno i ostroznie przesuwajg sie todzie wiostowe. Na redzie
stoi jaki$ statek, z niecierpliwoscig mrugajacy reflektorem. Nadaje on
co chwila sygnat — PT PT PT, co oznacza zadanie pilota. Spodzie
wany jest szwedzki parowiec ,Eifdalen”, spieszacy po tadunek 300
ton polskiego wegla.

Kutry wyszty, most powoli i majestatycznie opada. Pozostanie
tak az do biatego rana, kiedy to zacznie wpuszczaé statki i wraca-
jace z nocnego potowu kutry rybackie. Z daleka, od strony portu,
wiatr niesie szum sypigcego sie do lukow wegta. Port pracuje bez
przerwy.

U nabrzeza w basenie przysiadt jaki$ szkuner. Do Otwartych
lukéw transportery niosg wegiel, tone za tonag, a szkuner powoli
osiada coraz bardziej w wodzie, im blizszy jest zamkniecia petnych
tukéw. Stadko krzykliwych mew zawedrowato az tutaj w poszuki-
waniu pozywienia. Gdy za chwile rumiany kucharz wyrzuci za
burte resztki jedzenia, rzuca sie na nie z wrzaskiem. Juz wiedza,
ze w porcie mozna sie dobrze pozywic.

Wstajgce storice oswietla stojace po przeciwnej stronie basenu
duze elewatory zbozowe, mogace pomiesci¢ okoto 18.000 ton zboza.
Jeden z nich, o pojemnosci 10.000 ton, jest nowoczesna jednostka,
gdyz zostat wybudowany w 1944 roku. Niemcy projektowali tu na-
wet budowe kolosa o 30.000 ton, co stworzytoby z Dartowa naj
wiekszy osrodek tego rodzaju nie tylko w naszych portach, ale
takze jeden z najwiekszych na Battyku. Niestety, elewatory,
mimo petnej zdolnosci przetadunkowej nie zostaly jeszcze
wykorzystane, gdyz zbyt mata gleboko$¢ basenu nie pozwala na
przyjmowanie statkbw ze zbozem. Przy sposobnosci trzeba dodac,
ze port dartowski bedzie w pierwszej kolejce pogtebiany do 8 me-
trow, co pozwoli na przyjmowanie statkbw do 5.000 BRT i na petne
wykorzystanie elewatorow.

Motoroéwka ruszamy w kierunku wejscia do portu, by zoba-
czyé, co stycha¢ na redzie. W potowie drogi mijamy wchodzacy do
portu parowiec. Na burcie bieli sie napis: ,Eifdalen”. Obok czer-
wieni sie ceglanymi murami nie uruchomiona dotychczas, z braku
maszyn, wielka fabryka maczki rybnej. Po przeciwnej stronie widaé
na wyciggu stoczni rybackiej jakis kuter. Stocznia nie préznuje.
Oddata juz ona do uzytku rybakéw 12 kutréw, trzy ostatnie z tej
serii znajdujg sie w koncowym stadium uruchomienia. Jak sie je-
dnak okazuje, stocznia bedzie przeksztatcona na warsztaty remon-
towe kutrow i taboru portowego, produkcje nowych jednostek
przejmie prawdopodobnie stocznia w Ustce.

Mijamy zwodzony most, pod ktéry za chwile wejdzie kilka
wracajacych z nocnego potowu kutréw. Wracajg tez todzie rybac-
kie, podptywajac od razu w poblize magazynu ,Centrali Rybnej".
Skrzynka za skragynka, petne dorszy, ustawiajg rybacy przed maga-
zynem. Potéw sie udat.

Do nabrzeza zbliza sie jakas duza t6dz wiostowa z czterema
rybakami. W dwodch z nich rozpoznaje ze zdziwieniem dziewczeta.
To rodzina Pacholskich wraca z potowu. Przybijajg i natychmiast
rozpoczynajg wytadunek. Stojgcy na nabrzezu z usmiechem patrzg
ua zarumienione od wiatru twarze ,panny Stasi i panny Jadzl”, jak
tu sie o nich méwi. Tymczasem obie panienki prezentujg nie byle-
jaki zapas sity, wytadowujgc szybko kilkudziesieciokilogramowe
skrzynki petne dorsza. Okazuje sie, ze rodzina Pacholskich, wislani
rybacy spod Zakroczymia, jest pierwszg rodzing rybacka, jaka sie
tu osiedlita i rozpoczeta rybaczenie na morzu, juz w 1946 roku.
Pacholski znany jest w porcie dartowskim ze swego spokojnego,
pracowitego trybu zycia, za co jest przez wszystkich szanowany
i ceniony. Jest zreszta jedynym rybakiem w Dartowie, posiadaja-
cym umiejetnos$¢ robienia sieci, nie méwigc o ich naprawie. Rybacza
teraz na todzi, lecz juz w niedtugim czasie zaczng prace na wihas-
nym kutrze, przydzielonym im w roku ubieglym, a znajdujgcym sie
obecnie na stoczni w remoncie. Ojciec z synem pozostajg z rybami,
corki zas, ubrane nota bene w rybackie ubrania i spodnie, chwytajg
za wiosta i przeptywajg na drugg strone basenu, gdzie cumujg t6dz,
zabierajg z niej sieci do suszenia i ruszajg ze $Smiechem do domu.
Jeden ze stojacych w poblizu mtodych rybakéw, patrzac za odcho-
dzacymi dziewczetami powiada, ze wielu miato ochote z nich sobie
pokpi¢, lecz ,panna Stasia i panna Jadzia" nie dajg sobie w kasze
dmuchad, sitg nie ustepujac nawet mezczyznom.

— Takie z was chtopy, a nas sie boicie? — powiadajg, $miejac
sie w kutak.

Ruszamy w kierunku awanportu, gdzie znajduje sie stocznia
statkow zelazo-betonowych i dwa suche doki, zatopione w czasie
dziatan wojennych przez Niemcéw. Budowano na nich jednostki o
nosnosci 1.500 ton. Jeden z takich niewykonczonych kadtubow lezy
jeszcze w doku. Stocznie te uruchomili Niemcy w czasie wojny, lecz
wycofujgc sie, zniszczyli niemal catkowicie urzgdzenia. Ocalata jedy-
nie stacja pomp i $luzy, czesciowo tylko uszkodzone. Wymagaja one
pewnego remontu. Poniewaz dokéw nie mozna wykorzysta¢ do bu-
dowy statkéw, postanowiono wykorzystac je jako baze dla stacji ra-
towniczo-holowniczej. W zwigzku z tym port otrzyma w najbliz-
szym czasie duzg t6dZz motorowa ze Szwecji, ktérg Wydziat Rato-
whniczo-Holowniczy GAL'u obsadzi odpowiednio przeszkolonym
personelem. Uruchomienie takiej stacji jest konieczne, zwtaszcza, ze
Dartowo lezy w «»trat»«:» punkcie naszego Wybrzeza,

lot. autorp

Na latarni morskiej czuwa obserwator-sygnalista. Przechadza
sie po galeryjce, obserwujac co kilka minut horyzont przez specjalng
lunete nozycowa. Zapowiedziane sg trzy statki, to tez baczy pilnie,
czy nie wida¢ ktoregos z nich. Kilka kutrow zdaza powoli do portu.

Z wiosng ruch sie na pewno zwiekszy, zostanie uruchomiona
stata komunikacja przybrzezna, statki ,Gryfu" poczng kursowaé
miedzy naszymi portami. Jako pierwszy przewiduje sie m/s ,Olim-
pia”, a poézniej s/s ,Beniowski". Wptynie to dodatnio na zblizenie
Dartowa do innych portow polskich, zwiekszajgc ruch turystyczny.
Dartowo i w tym kierunku posiada pewne bogactwo w postaci zro-
det solankowych, dotychczas nie wykorzystanych i piekna okolice,
w ktoérej szereg instytucyj i organizacyj uruchomito juz swe domy,
wypoczynkowe.

Wracamy do portu, ktory taduje w tej chwili swoj. dziesiaty,
statek. Usmoleni robotnicy sypig topatami wegiel na transportery,
ktére z szumem motoréw niosg go do przepastnych lukéw okreto-
wych. Gruby szyper z nieodlgczng faja w zebach patrzy z zado-
woleniem, jak jego ,Eifdalen” zapetnia sie. Przed wojng zagladat
tu po brykiety torfowe dla szwedzkich elektrowni, lub po $ciotke
torfowg dla Stanéw Zjednoczonych. Dzi§ przybyt tu po raz pierw-
szy po wojnie. Siedzi usmolonych robotnikdéw, ocierajacych pot z
czota, czestuje od czasu do czasu papierosem. Jest zadowolony,
gdyz jutro rano bedzie juz w drodze do Szwecji, a miejsce jego
zajmie inny statek.

Tylko strumien wegla nieprzerwanie ptynai bedzie transport,
x«ni do lukéw, - KM*
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— Ster lewo na burt! — Komenda d. o.*
przetoczyta sie z pomostu nawigacyjnego na
oslizgty. poktad, smuktego tratowca. Bosmat-
sfernik mocniej ujat nabijane mosigdzem
koto sterowe, wykonujac nakazany poéiobrot
w lewo. Ostry dziob tratowca wychylit sie na
chwile z bruzdy wodnej, przesuwajgc sie
zwolna na nowy Kurs.

Niewielki okret w zgrabnym zwrocie prze-
Slizgnat ¢sie sprawnie przez ciasne wyjscie z
przystani portu wojennego i juz po chwili
.malg naprzod” wrzynat sie w nadplywajgce
od zatoki fale. Jeszcze jeden manewr wymija-
jacy i tratlowiec przesuwajgc sie tuz obok
wchodzacego do portu ,Norwega”, wyptywa
z awanportu na ,szersze wody” zatoki. W
niewielkim odstepie za nim podazajg po-
zostatle jednostki dywizjonu, wyciggniete w
szyku torowym.

Ostry, pétnocny wiatr nacierajgcy od czota
z sitg 5 ,,Dofors'6w"” bije z wsciekloscig o sta-
lowe nadbudowki tratowca, przedzierajgc sie
ze Swistem przez flaglinki i flagi sygnatowe
powiewajace na maszcie. Dywizjon tralowcow
jeszcze przez kilkanascie minut prze naprzéd
calag mocg maszyn, kursem N, by nastepnie
rozwing¢ sie i w szyku czotowym skierowac
ku sektorowi wyznaczonemu rozkazem d-cy
dywizjonu.

Jest to zaiste ,niebezpieczny sektor”, —
mozna w nim natrafi¢ na miny wszelkich
rodzajow, od akustycznych poczawszy, a
skonczywszy , na magnetycznych. Nic tez
dziwnego, ze skwapliwie wymijajg go wszy-
stkie statki i okrety... oczywiScie za wyjatkiem
tralowcow.' One przeciez od tego sa, by unie-
szkodliwia¢ pola minowe, a nawet i poje-
dyncze miny. Marynarze z tratowcéw juz tak
.oswoili sie z ogromnymi kulami min, ze wy-
prawiajg sie na potdéw tych ,niebezpiecznych
kuferkow" niczym rybacy na potow flader.

Wytawianie min jest ich powszednim, nie-
omal codziennym, zajeciem i je$li dzi$ statki
obce i potskie-Smiato przemierzaja nasze wo-
dy przybrzezne, to jest zastuga miodych pol-
skich marynarzy z flotylli tralowcéw.

Dzisiejsze zadanie jest juz znacznie tatwiej-
sze. Chodzi po prostu o przetralowanie po-
dejrzanego odcinka. Co prawda juz wczes$niej
byt on sprawdzany przez tralowce radzieckie,
ale wedlug meldunku ztozonego przez kapi-
tana jednego z obcych statkbw w tym
wlasnie sektorze pojawita sie jakas wedrujgca

mina. ,Oho, takiego wedrujgcego turyste nie
tatwo wytowi¢” — moéwi z  usmiechem do-
wodca okretu. Starszy bosman potwierdza
opinie przetozonego. Ma on juz na tym polu
bogate doswiadczenie: ,Bo na polu minowym
to mozna spacerkiem wycigga¢ mine za mina,
niczym rzodkiewki z zagona, ale zanim wy-
ciggniesz mine wedrujaca, nie jeden pot cie
zieje". Gtowna trudnos¢ polega, bowiem na
odszukaniu takiego pielgrzyma. Trzeba nie-
raz w tym celu przetralowa¢ dobrych pare mil
i czasem... wréci¢ z niczym. Tak tez bywa.

Tralowce rozsypaly sie tymczasem szerokim
wachlarzem i dwoéjkami  ruszyly wolno
wzdtuz wyznaczonego sektora. Pokilady za-
petnity sie marynarzami. W biatych robo-
czych mundurach krzataja sie Spiesznie wo-
kot sprzetu tralowego. Winda tratowa ter-
koce coraz szybciej wypuszczajac w morze
line tralowag. taczy ona ze sobg dwodjke tra-
towcow, niczym rybacka sie¢, ciggnieta przez
dwa kutry. RoOznica polega jedynie na tym,
ze potdw ryb odbywa sie w zupeinej ciszy,
podczas gdy tu roziega sie rownomierny, gtu-
chy warkot wibratorow. Sprawnie idzie praca
przy wypuszczaniu tratéw. Po kilkunastu mi-
nutach juz zgrabne okrety ciggna wygieta do
tylu olbrzymim pétkolem line tralowa. Napre-
zona lina tratowa przecina kilkadziesigt me-
tréw morza przesuwajgc sie pod rozkotysanymi
falami. Odgtosy pracujgcych ciezko motoréw
okretowych tacza sie z natretnym, nieprzer-
wanym terkotaniem wibratoréw. Terkotanie
to dziala na ukryta wsréd fal mine aku-
styczng niczym wabienie gluszca podczas
toku. Odgtos wibratora nasladujacy prace mo-
toru dziata na mine akustyczna, podobnie jak
wytwarzanie pola magnetycznego przez traty
na mine magnetyczng — przycigga jg i po-
woduje wybuch.

Sie¢ tralowa ciggnieta przez tralowce, wy-
posazona jest w traty i wibratory, moze wiec
zniszczy¢ zarbwno mine akustyczng, jak ma-
gnetyczng oraz wytratowa¢ mine zagrodowa.
Te ostatnie, umocowane przewaznie na kot-
wicach, sg po prostu podcinane przez line
tralowa i wyptywajg na powierzchnie.

Mina, ktora znajdzie sie na powierzchni, nie
przestaje by¢ grozna. Jezeli jest tatwa do u-
nieszkodliwienia, minerzy wykrecaja z niej
zapalniki i wyciagaja na poktad specjalnym
dzwigiem. Jesli natomiast system miny jest
mniej znany, rozstrzeliwuje sie ja ,jak kacz-

ke”.

Trat opuszcza pokitad. Marynarze z zalogi tralowca wypuszczajg kolejno poszczegolne
czesci tratu, ktore potgczone linami opadaja za rufe, w rozkotysane fale morza. Po-

tébw min rozpoczat sie... fot-
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Pomost nawigacyjny skupia wszystkie nici
w dowodzeniu okretem. Dowddca i sternik,
potaczeni telegrafem maszynowym z mo-
torzysta pracujgcym pod poktadem, stano-
wig moézg i nerwy tratlowca. Zmiana szyku
dywizjonu wymaga szczegOlnej uwagi ze
strony dowddcy i sternika. Za chwile okret
przystapi do tratowania...
fot. W.A.F., Uklejewski

Okret i zaloga gotowe do akcji. Na rufie

czynione sg ostatnie  przygotowania do

wypuszczenia tratbw. Winda tratlowa za-

czyna sie obracac¢ luzujgc liny, ktére sitg

marynarskich miesni zostajg zsuniete do
wody.

fot. W. A. F. Uklejewski

Tym razem potéw trwat bardzo diugo, bo
kilka godzin, nim wreszcie wedrujgca mina
magnetyczna zostata wykryta. Teraz juz po-
zostata tylko ,zwykita formalno$¢ rozstrze-
lania” — jak os$wiadczyt dowddca. Znow
rozlega sie terkotanie wind tratowych wy-
bierajgcych trat. Zapadat wieczér. Marynarze
w biatych bluzach zwijajg sie jak duchy po
poktadzie. W Swietle reflektora odbywa sie
nastepnie ,pozegnalna uroczysto$¢ rozstrze-
lania” wytowionej miny.

Ogtuszajacy wybuch i w $lad za nim wzno-
szaca sie wysoko kaskada morskiej wody,
Swiadcza o celnosci marynarskich strzatéw.
Nadbiegajgca fala mocniej uderza o burte
tratowca. Ostatnie promienie zachodzacego
stonca, oswietlajg wesote Iwarze marynarzy.
WroOcg teraz do przystani zadowoleni, ze ,po-
tow sie udat".

jot-wu

* D-ey okretu



RYBOLOWSTWO

w okolicach

W poprzednim numerze ,M.-M.P."

podaliSmy wiadomo$¢, iz polski traw-
ler ,Satumia“ wyruszyt po raz pierw-
szy na potowy w okolicach Islandii.
Ponizej zamieszczamy krétki przeglad
stosunkéw gospodarczych tego kraju,
celem blizszego zapoznania si¢ z moz-

liwosciami naszego rybotéwstwa na

tym terenie.
(Red.)

r Szybki rozwéj polskiego rybotowstwa w
latach powojennych wprowadzit niejednego

/sr nas w zdumienie. Szeroki dostep do mo-
rza dal nam idealne warunki do tworczej
pracy na tym odcinku gospodarczym i dzi-
siaj mozemy stwierdzi¢, ze przescigneliSmy
poziom naszego rybotdwstwa przedwojenne-
go w rekordowym czasie, bo zaledwie w a
lata, wsrod niestychanie uciazhwych oko-
licznosci, jakie powstaly po ukonhczeniu woj-
ny. Nie wolno nam ustaC w pracy, bo duzo
pozostaje jeszcze do zrobienia.

Przypatrzmy sie dzi§ rozwojowi rybo-
towstwa w Islandii na tle gospodarki ogélne;j.
Niech mata Islandia i ki nieliczni dzielni® ry-
bacy bedg naszym bodzcem do wytezonej
pracy na morzu i wybrzezu.

Z samej nazwy lIslandii (dceland) wynika,
ze kraj ten powinien posiada¢ klimat zimny,
tednak w rzeczywistosci tak nie jest, bowiem
wyspa ta ma odrebny klimat na wybrzezu,
nieszczegolnie ciepty w lecie, ani zimny w zi-
mowych miesigcach. Jedng z dominujgcych
przyczyn jest to, ze prawie jedng trzecig wy-
brzeza otacza ciepty prad morski zwany go
sztromem, na skutek czego wody omywajgce
Islandie posiadajg przecietnie okoto 6 st. y
ciepta, co wtasnie stwarza idealne warunli
dla rozwoju wszelkiego rodzaju gatunkow
ryb. Natura tutaj tak wszystko tadnie utozy-
fa, iz okoliczne tereny morskie staty sie nie-
przerwanym zrodtem bytu wyspiarzy.

Regularnie co roku w okreslonym czasie
niedaleko wybrzezy islandzkich ukazujg sie
ogromne fawice ryb. ktére przez setki lat zy
wity wyspiarzy, a dzi§ stanowig dla nich naj-
wazniejszy artykut eksportowy maigcy zbw\
na wielu rynkach swiatowych. Chociaz okoto
60% ludnosci jest zajeta rolnictwem i drob-
nym przemystem, to jednak rybotéwstwo
stwarza podstawe bytu Islandczykow, szcze-
g6lne zaS ma ono znaczenie dla przysziego
rozwoju kraju.

Mielizny islandzkie sg niezwykle obfite w
ryby i nie tylko sg one wystarczajgce dla
nich samych, lecz olbrzymia nadwyzka jest
wykorzystywana przez wiele innych narodéw,
ktorych flotylle rybackie mozna uirze¢ kaz-
dego roku woko6t wybrzezy tamtejszych. Do
czasu wybuchu woiny towity tam przewaznie
Wielka Brytania, Norwegia, Dania, Szwecja,
Estonia, Francja, Finlandia i Niemcy, — o-
statnio za$ pierwsze proby bm'v czynione
przez polskich rybakoéw. Dla polskiego rybo-

Mowstwa dalekomorskiego tereny rybne w o-
. kolicach Islandii powinny stanowi¢ przedmiot
zywego zainteresowania i powinny by¢ one
nastennvm. szerszym etapem dla naszej eks-
pansiji rybotéwczej.

Biorac nod trwale stosunkowo mato za-
ludniona Islandie (okoto 120D00 mieszkan-
céw). nalezy podkresli¢, ze jest ona najwiek-
szym krajem, rybotéwczym na Swiecie, w kaz-
dym za$ wypadku w Europie. Powyzszy fakt
moze zilustrowaé nastepujgca statystyka z
roku 1939. Na czotowym miejscu figuruje
Norwegia, ' ktéra wytowita w tym czasie
1.046 tys. ton rvb. z kolei przychodzi Anglia
z 729 tvs. ton, Szkoda 279 tys. ton, po czym
zaraz kroczy mata Islandia z 266 tvs. ton.
Podczas nailenszej koniunktury Polska wy-
towita okoto 25 tys. ton rvb mor?kich. W ro-
ku 1939 Islandia posiadata 10000 rybakow,
natomiast w tym samym czasie Norwegia za-
trudniata ponad 100000 rybakéw. Dzisiaj Is-
landia posiada okoto 15.000 rybakéw, nato-
miast nonad 40 000 ludzi pracuje w przemysle
i handlu rybnvm. Jezeli teraz obliczymy, ile
kilograméw wytowionej rvbv przypada na
kazdego mieszkanca w wyzej wspomnianych
5-ciu kraiach. to otrzymamy nastepuiacy re-
zultat — Polska 1 kg.. Anglia 20 kg.. S-kocia
52 kg., Norwegia 370 kg., Islandig 2.315 kg.

W roku 1939 na imnort przypada
39.102 020 kr isl natomiast eksport wyrazat
sie suma 57 757 170 kr isl. Widzimy wiec. ze
bilans Islandii bvt wvhitnie aktywny. Na eks-
port przypadaty w 90% ryby i produkty ryb-
ne, reszta 10% mieso baranie, wetna, oraz
drobny przemyst.

Niewatpliwie jedng z najwazniejszych
Iziedzin zycia gospodarczego w Islandii jest
arzemyst i rybotowstwo Sledziowe, ktorp daie
krajowi najwiecej dewiz z uwagi na catkowi-
ty eksport Sledzi solonych, maczki i tranu
Sledziowego. Oneracie sezonowe maia mmi-
sce gtdbwnie na pétnoenw-n wyhrzezu Islandii,
natomiast centrum przemystu $ledziowego

Islandill

znajduje sie w miejscowosci Siglufiordur, je-
dnej z najwiekszych stacji $ledziowych na
Swiecie. Przemyst ten w ostatnich latach nie-
wspotmiernie wzrést. Na przyktad w 1919 ro-
ku bvio zaledwie pare matvch fahrvk tranu
i maczki ryhnei, ktore przerabialy okoto 3500
ton -$ledzi nodczas calkowitego sezonu, no-
nadto zasolono 90000 beczek S$ledzi. ' Tuz
przed woing Islandia posiadata 20 okazatych
fahrvk nowoczesnych z dzienng przerdbka
5.000 ton surowca. W tym samym czasie w
ciggu sezonu, ktory trwa okoto 4 'm<esiecy,
otrzymano 70000 ton tranu, oraz 25 000.ton
maczki $ledziowej, nrzv czym zasolono po-
wyzej 500.000 beczek S$ledzi.

Innym waznym faktem w zwigzku z rybo-
towstwem iest produkcia tranu leczniczego z
watroby wattusza, ktory ze wzeledu na wyso-
ka warto$¢ odzywcza osiaga cenv wyzsze od
innych.krziAw. roéwniez urodukufacvch ten
sam artykut Ttufei nalezy zaobserwowac
szybki rozwdj tej dziedziny. W roku 1919
wyeksportowano 1.864 tonv, natomiast w 1939
roku wywieziono za granice ponad 5.000.000
kg. W ostatnich kilku latach nrzedwojennych
wybudowano 20 okazatych chtodni-zamr.-.zalni
wokét calego wybrzeza, celem umozliwienia
eksportu ryb w stanie absolutnie Swiezym.

Do niedawna bo zaledwie 15 lat temu Is-
landc-ycy postugiwali sie staromodnym sprze-
tem rybackim, oraz statkami zaglowymi. Jed-
nak w ostatnich latach, z uwagi na pozyczke
z Anglii, duzo zostalo zrobione. Flota rybac-
ka zmodernizowana w niestychany sposoéb,
przyczynita sie znacznie do dobrobytu miesz-
kancoéw Islandii, Statki starego typu zostaly
zastgpione solidnymi trawlerami parowymi,
oraz kutrami motorowymi. W 1939 r. tabor
rybacki przedstawia! sie imponujgco. 36 traw-
leréow o tonazu brutto 12478 ton, oraz 563
kutry o tonazu brutto 10997 ton. Ponadto
rybotéwstwo byto zaopatrzone w 29 statkow
nieco stabszych od trawleréw, stuzacych dla
potowéw ryb sposobem haczykowym. Razem
wiec mata Islandia posiadata 678 jednostek
potowowych o tonazu brutto 26.775 ton.

Powyzsze dane dajg ham mimo woli poje-
cie, na jak szarym koncu kroczyto przedwo-

jenne rybotéwstwo polskie, lecz rowniez wy-
razata | Swiadomosc¢ iak wielkie mozliwosci
rozwoju w tvm kierunku Ptnieia w naszvm
kraju wtasme dzis kiedy odzyskaliSmy szer-
szy dostep do morza.

Teofil SezauJMi.

tawice utowionych ryb na wybrzezu Islandii w poblizu Reykjavik*
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Rozwo) radzieckig zegug morskiey

m\Wielowiekowe zmagania o panowanie nad
morzami Swiata wykazaly donioste znaczenie
posiadania dostepu do morza i wtasnej floty.
Nawet panstwa wybitnie kontynentalne jak
Rosja i Niemcy juz na przetlomie wieku XVII
zaczely przestawia¢ swg militarng polityke Ig-
dowa na tory morskie.

Zmieni¢ psychike narodu nie jest jednak
tak tatwo, jak to wyobrazat sobie Piotr Wiek
ki, ktéry uwazat, ze wystarczy do tego pewna
ilos¢ ,ukazéw carskich". Oswiecony car ro-
syjski stat sie jednak pionierem rosyjskiej
mysli morskiej. Stworzyt on podstawy dla
dalszego rozwoju zeglugi morskiej, budujac
w r. 1693 pierwszg stocznie okretowag w Ar-
changielsku, a pézniej w Petersburgu. Wielkie
dzieto, rozpoczete przez Piotra I, nie znalazio
jednak wiasciwego zrozumienia, ani wsrod
rzadzacej kasty bojaréw, ani u jego nastep-
cow. Pojawialy sie co prawda w nastepnych
wiekach takie wybitne talenty morskie jak ad-
miratowie Uszakow, Nachimow i inni, ale nie
potrafili oni dokona¢ przetomu w kontynen-
talnej psychice rosyjskiej i dopiero Rewolucja
Pazdziernikowa stata sie tym punktem zwrot-
nym w dziejach rosyjskiej zeglugi morskiej.

Powstaty w wyniku Rewolucji i wojen do-
mowych Zwigzek Radziecki, w ciezkim okresie
vjralk dotkliwie odczut brak wtasnej floty, gdyz
niewielka flota carska zostata czesciowo zni-
szczona, badz rozgrabiona przez aliantéw. W
tych warunkach zrodzita sie nowa, radziecka
mys$l morska. Rzad i obywatele ZSRR w ciez-
kie lata walk o wyzwolenie nauczyli sie ceni¢
dostep do morza i posiadanie wtasnej floty.
To tez juz w pierwszym planie piecioletnim
odcinek morski zostat potraktowany jako je-
den z wazniejszych dla gospodarki ogdlno-
panstwowej.

W ramach tego planu zostaly w szybkim
tempie odbudowane przede wszystkim stocz-

nie, a nastepnie porty i flota handlowa. Opra-
cowany zostat szczegétowy plan réwnomier-
nego roztozenia obrotéw morskich na wszyst-
kie porty ZSRR, oraz wykreslono wytyczne
dla dalszego rozwoju zeglugi i budownictwa
okretowego. W przeciggu kilku lat powstat
silny przemyst stoczniowy obstugujacy zeglu-
ge morska 1 $rodladowg. Stocznie w portach
Leningradu, Sebastopola i Wtadywostoku
przystgpity do pracy nad budowag nowych
jednostek. Olbrzymie fundusze i subsydia
rzadowe ozywily w przeciggu jednej piecio-
latki zegluge morska zapewniajac je] dalszy,
pomysiny rozwdj.

i W dazeniu do jak najpetniejszego wyko-
rzystania szlakéw morskich, zegluga radziec-
ka rozpoczeta wielkg prace nad przetozeniem
nowego szlaku wokdt poéinocnej granicy
Zwigzku. Wiele naukowych wypraw i badan
trzeba byto dokona¢ zanim udato sie 6w
szlak, biegnacy od morza Biatego przez Oce-
an Lodowaty i ciesnine Beringa na morze
Ochockie, wytyczy¢ i odda¢ do uzytku.

To wielkie osiggniecie radzieckich zeglarzy
pozwolito na dalsze ozywienie i aktywizacje
gospodarczg Dalekiej Pétnocy. Konstruktorzy
radzieccy wybudowali cale flotylle poteznych
liniowcow polarnych i silnych lodotamaczy,
ktore przewyzszajg wszystkie dotychczas zna-
ne statki tego typu. Nazwy takich statkéw
i lodotamaczy jak ,Czeluskin", ,Sybirakéw",
Jermak,, i ,JO0zef Stalin” sg znane w catym
Swiecie dzieki wielkim i niebezpiecznym wy-
prawom biegunowym i pomys$inym akcjom
ratowniczym.

Osiggniecia morskie ZSRR nie ograniczajg
sie jednak do wytyczenia Pdéinocnego Szlaku.
W przeciggu drugiej pieciolatki ten doniosty
plan zostat w petni urzeczywistniony. W re-
kordowym czasie wybudowano dwa wielkie
kanaty: Bialomorski i Moskwa—Wotga. Pier-

Port w Noworossyjsku.

wszy z nich potaczyt morze Baltyckie z mo-
rzem Bialym, skracajgc o kilka tysiecy kilo-
metréw droge z Leningradu do Murmanska
i Archangielska, a drugi — przez zlgczenie
rzeki Moskwy z Wolga powigzat Morze Biate
i Baltyckie z Morzem Kaspijskim. Powstat
dzieki temu caly system morsko-srodlgdowy,
ktéry radykalnie zmienit sytuacje zeglugi ra
dzieckiej, stawiajgc przed, nig nowe perspekty-
WY rozwoju.

W tych nowych warunkach rozrost floty
handlowej ZSRR postepowat szybko naprzéd
i juz po dziewieciu latach od wprowadzenia
planowania osiaggneta ona poziom prawic
czterokrotnie wyzszy od poczatkowego. Pod-
czas gdy w roku 1928 tgczny tonaz floty ro-
wnat sie 377 tys. BRT, to w roku 1937 wy
nosit juz 1841 tys. BRT. To zestawienie mo-
wi samo za siebie. Podobnego osiggniecia na
odcinku rozbudowy floty nie notujg dzieje
zeglugi Swiatowej. Stato sie to mozliwe jedy-
nie dzieki docenianiu przez rzad znaczenia
floty.

Wybuch 11 wojny Swiatowe] zastat flote
radziecka w kulminacyjnym punkcie rozwo-
jowym. Oddata ona cenne ustugi w wojnie
z Niemcami, wspotdziatajac z flotg wojenng i
Armig Czerwong. Wiele statkow zostato wia-
czonych, jako jednostki pomocnicze, do ze-
spotow okretéw wojennych, wykonujgc nie-
jednokrotnie niebezpieczne i wazne zadania
w obronie wilasnych brzegéw. Szczegodlnie
wazng role odegraly tankowce, zasilajgce flo-
te i armie paliwem zar6éwno w operacjach
obronnych jak i ofensywnych, rozgrywajg-
cych sie nad morzem Czarnym i Battyckim.
Marynarze ze statkbw handlowych niejedno-
krotnie chwytali za bron, by wespét ze spie-
szonymi oddziatami marynarki wojennej sta-
na¢ do walki z Niemcami. Tak byto w Lenin-
gradzie, w Sebastopolu i w innych portach

fot. S.LAW.



Mimo niebezpieczenstw, grozacych ze strony
niemieckich okretéw podwodnych i lotnictwa,
statki radzieckie nieprzerwanie dowozity ma-
terialy wojenne i zywno$¢ walczacym zotnie-
rzom i mieszkaricom oblezonych miast, prze-
dzierajgc sie czesto przez niemieckg blokade i
przez ogien niemieckich baterii brzegowych.

Jednostki floty handlowej odegraty szcze-
golnag role w operacjach desantowych mary-
narki radzieckiej na polwysep Kercz i Krym,
przyczyniajac sie w powaznej mierze do szyb-
kiego zdobycia miasta i portu Teodozja, skad
wyszta nastepnie ofensywa na Krym. Flota
handlowa ma takze swoéj wktad w walkach o
Odesse i Sebastopol, a nawet na Dalekim
Wschodzie brata udziat w operacjach desan-
towych przy zdobywaniu Port-Arthura, oraz
szeregu innych miast nad Amurem i Sungari.

Tak wielkie sukcesy radzieckiej floty han-
dlowej zostaly jednak okupione powaznymi
stratami, ktére trzeba bylto jak najszybciej po
zakonczeniu wojny wyréwnac.

W ramach ogélnego planu odbudowy kra-
ju, przystgpiono juz w koncowym okresie
wojny do naprawy zniszczonych portow,
stoczni i rozpoczeto wydobywa¢ i remonto-
wacé zatopione statki. Ta wielka praca zostata
w nastepnym okresie jeszcze bardziej spote-
gowana | doprowadzita w przeciagu trzech lat
do uzyskania przedwojennego poziomu floty
handlowej. Uzyskane od Niemiec i Japonii
reparacje wojenne jeszcze bardziej wzmocnity
stan radzieckiej floty, ktérej tonaz w chwili
obecnej znacznie, bo o blisko jedng czwarta,
przewyzsza tonaz przedwojenny siegajac 2
milionéw BRT, co juz stanowi ,cyfre, z kté-
rg mozna pokaza¢ sie’' na morzach Swiata.
Jest to jednak sukces poczatkowy, ktory w
najblizszych latach zostanie znacznie prze-
wyzszony, jak to przewiduje nowy plan pie-
cioletni ZSRR.

Nowy program morski Zwigzku Radziec-
kiego zostat zapoczagtkowany przemowieniem
Stalina podczas wizytowania floty wojennej na
morzu Czarnym. W przemowieniu tym Stalin
wskazat na zegluge morska, jako na pierw-
szoplanowy odcinek obecnej gospodarki o-
g6lnozwigzkowej. W ramach tego planu flota
radziecka osiagnie taki poziom, ktory bedzie
odpowiednikiem potegi Zwigzku na morzach
Swiata. Cel ten, sadzac po dotychczasowych
doniostych osiaggnieciach na polu morskim,
zostanie przez Zwiazek Radziecki zrealizowa-
ny w rownie rekordowym tempie jak poprze-
dnie, ktore wysunely flote radziecka juz w
chwili obecnej do szeregu przodujgcych
panstw morskich.

W.
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Flota Wojenna

....Flota, ktérg uwazano juz za
zniszczong, mimo wszystko odradza
sie, co przyznajg nie tylko przyjaciele,
ale i przeciwnicy, bo ogromna wiek-
szo$¢ marynarzy, to ludzie, ktorzy
najwyzej cenig sobie cze$¢ i dobre
imie¢ Rosji..."

]. Stalin, 8 lipca 1919 r.

Tak pisat w pierwszym okresie odbu-
dowy floty radzieckiej krotko po zwycie-
stwie Rewolucji Stalin o wstajgcej do no-
wego zycia Radzieckiej Marynarce Wo-
jennej. Okres ten, trwajgcy do wybuchu
Xl wojny Swiatowej, byt okresem wytezo-
nej pracy. Rzad radziecki zdawat sobie
doskonale sprawe ze znaczenia silnej floty
wojennej. Wiedziat on réwniez dobrze, ze
bez witasnego silnego przemystu hutnicze-
go i maszynowego hiesposéb mysle¢ o
szybkiej rozbudowie floty wedlug wymo-
gow tak poteznego panstwa. Wiadomo po-
wszechnie, jak bardzo carska Rosia byta
pod wzgledem przemystowym zacofana,
jak bardzo zalezna byta pod tym wzgle-
dem od zagranicy. To tez dopiero po
uprzedniej rozbudowie ciezkiego przemy-
stu i juz w ostatnich dwéch pieciolatkach
1929—1939 rzad radziecki wybudowat caly
szereg oowoczesnych, silnych jednpstek
— od krgzownikéw poczawszy (,Kirow"),
a na niszczycielach i okretach podwod-
nych skonczywszy (,.Stremitielnv" i
.Szczuka"). Wszystkie jednostki podanych
klas zdaty celujgco swéj egzamin spraw-
nosci bojowej.

Niemcy, uderzajgc w czerwcu 1941 ro-
ku na Zwigzek Radziecki, planowali szyb-
kie i tatwe zwyciestwo przez rzucenie do
walki duzych sit lotniczych i pancernych,
za ktérymi podazaly szybkie dywizje zmo-
toryzowane, zdolne do pokrywania olbrzy-
mich przestrzeni w bardzo szybkim czasie.
Z tego tez nowodu w planach wojny mor-
skiej wytaczyli duze. jednostki, uwazajac,
ze wszystkie morskie bazy radzieckie zdo-
beda szybciej od strony ladu, a duze jed-
nostki przydadza sie im do walki z Anglia.
Niestety, ,blitz" zawioédt, woina przeciag-
nela sie na dluzszy okres czasu. Lotnic-
two niem;eckie miato tu za zadanie nisz-
czy¢ porty i bazy, lekkie jednostki floty i
okrety podwodne niszczy¢é mialy nawodne
sity Zw. Radzieckiego. Wojna ,na wynisz-
czenie" rdwniez nie przyniosta im korzyscig
przerodzita sie bowiem w szereg mniej-
szych, Ilub wiekszych epizodow, niekiedy
tylko rozwijajacych sie w powazniejsze

operacjte, zwlaszcza w czasie obrony ra-
dzieckich baz morskich w Tallinie, Han-
goe, Sebastopolu, czy Odessie. Poza tym
typowymi operacjami desantowymi byly
radzieckie ataki na Noworossyjsk, Odesse
Teodozje, Kercz, czy tez Krym.

Wobec takiego charakteru wojny na
radziecka flote spadly specjalne zadania.
Najwazniejszym z nich bylo state zabez-
pieczanie skrzydet armii radzieckiej od
strony morza, wspieranie dziatan lado-
wych ogniem okretowej artylerii, oraz
atakowanie tytow przeciwnika. Osobne za-
danie stanowito wspieranie walk w czasie
obrony Leningradu, Odessy, Sebastopola
i Kerczu. Trzecie wreszcie zadanie, poru-
czone do wykonania flocie podwodnej i
Scigaczom, polegato na statym niszczeniu
niemieckich konwojow oraz dozorowaniu
wiasnych drég dowozowych,

Jak marynarka radziecka wypetnita te
wazne zadania?

Flota Battycka w pierwszej fazie wojny
musiata ustgpi¢ z niektoérych baz, bronigc
ich jednak do ostatka, jak to miato miej-
sce w Tallinie, czy Hangoe. Jednostki flo-
ty wysadzaly desanty, wstrzymujac po-
chdéd nieprzyjaciela na diugie dni. Pod
Tallinem na przyktad, Niemcy zrozumieli
btad, jakim bylo wycofanie wiekszych je-
dnostek z Battyku. Radziecki krgzownik
LKirbw* przez dlugie dni wspierat wal-
czacych marynarzy i dawat sie Niemcom
we znaki ze swa artylerig w dniu ewaku-

acji przez kilkanascie godzin z rzedu,
wzbraniajgc im wejscia do oprdznionego
juz portu.

Bazy floty w Kronsztadzie i Leningra-
dzie, wraz ze wszystkimi jednostkami,
ostaly sie niemieckiej agresji, wspierajac
p6zniej przez diugie miesigce obrone grodu
Lenina. Wytrzymaty tysigce nalotow i
bombardowan, atakujgc w momentach naj*
mniej przez Niemcoéw spodziewanych.
Réwnoczes$nie ,drobnoustroje” radz. ma-
rynarki wojennej z powodzeniem paralizo-
watly dow6z niemieckiego zaopatrzenia,
unieruchamiajgc  w pewnych okresach,
niemal zupelnie, nieprzyjacielska zegluge.
Specjalnie wstawita sie Flotylla tadozska,
bronigca ,drogi zycia“ Leningradu — po-
tagczenia walczacego miasta z resztg kraju.
Mimo kilkunastu préb opanowania jej,
Niemcy za kazdym razem zmuszeni byli do
wycofania. Najbardziej znanym epizodem
z tych walk, byfa obrona wyspy Suchej
przez oddzial marynarzy por. Gusiewa,

(Ciag dalszy na str. nastepnej)
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w ktorym, tacznie z dowddca, nie byto ani
jednego cztowieka bez ran! Przez kilka
dni uparcie bronili oni wyspy, nie oddajgc
jej Niemcom.

Po przetamaniu blokady Leningradu
Fiota Battycka przyczynita sie walnie do
szybkiego zwyciestwa, atakujac uciekajgce

konwoje niemieckie. Bylo to mozliwe
tylko dzieki niezwyktemu poswieceniu
zalég, ktore nawet w czasie nalotéw nie

przerywaty prac nad utrzymaniem swych
jednostek w statej gotowosci bojowej.

Niemniej wazne zadania otrzymata
Flota Po6tnocna. Utrzymanie drogi alianc-
kich konwojow do Murmanska byto zada-
niem najwazniejszym. Poza tym atakowata
ona stale niemieckie konwoje, zdazajace
do Waranger — Fiordu, w ktérego portach
Niemcy urzadzili baze zaopatrzeniowg dla
armii ,Nord“, walczacej pod Murman-
skiem. Najwyzszg dziatalno$¢ na tym te-
atrze wojny prowadzity radzieckie okrety
podwodne. Dywizjon tych okretéw, dowo-
dzony przez kapitana 2-giej rangi Hadzy-
jewa w okresie 1941—1942 zatopit 27 nie-
mieckich transportowcow réznej wielkosci
z zaopatrzeniem i z oddziatami strzelcéw
alpejskich szeroko przez Niemcow rekla-
mowanej armii ,Narwik”. Sam Hadzyjew
zatopit 10 takich jednostek, lecz z ostat-
niego rejsu juz nie powrocit.

Innego wyczynu dokonat kapitan 2-giej
rangi tunin-, patrolujgcy ze swym okretem
podwodnym szlak konwojowy. Byto to w
lecie 1942 roku, kiedy w Alten-Fiordzie
bazowal, wraz z najwiekszymi niemiecki-
mi okretami liniowymi, flagowy pancer-
nik floty niemieckiej ,Tirpitz*. Caly ten
zesp6t wyptynagt dnia 5 lipca 1942 roku w
kierunku idgcego do Murmanska konwo-
ju, z zamiarem catkowitego zniszczenia
go. W skifad niemieckiej eskadry wchodzi-
ty poza ,Tirpitzem*“: pancernik ,Scharn-
horst* i krazowniki ,Luetzow”, ,Admirat
Hipper* i ,Admirat Scheer", oraz kilka-
nascie niszczycieli. Calg grupe pilnowata
stale eskadra ,Messerschmidtéw”. Dziato
sie to na wysokosci wejscia do Alten-
Fiordu. Niespostrzezony przez pierscien

PRZYPOMINAMY
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eskorty, tunin podszedt w poblize ,TlIr-
pitza“ i wystrzelit torpedy. Trafity, uszka-
dzajgc niemieckiego kolosa i zmuszajgc
go, wraz z calym zespotem, do zawréce-
nia.. Konwdj zostat uratowany.

Asem operacyj S$cigaczy stat sie kapi-
tan Szabalin, dwukrotny Bohater Zwigzku
Radzieckiego, operujgcy stale w zatoce
Peczeng, gdzie zatapiat z duzym szcze-
Sciem niemieckie statki, czesto pod ogniem
niemieckiej artylerii brzegowej. Gdy ofen-
sywa radziecka ruszyta spod Leningradu,
ruszyt i front pétnocny. Wtedy to Szaba-
lin wprowadzit radziecki desant do zatoki
i wysadzit go w porcie Liinahamar, zdo-
bywajgc niemiecka baze i odcinajgc tym
samym oddzialom niemieckim moznos¢
ucieczki z okrgzenia.

Pierwszg operacja Floty Czarnomor-
skiej byta obrona bazy i portu w Odessie,
w ktorej wziety udziat krgzowniki ,Ko-
mintern“, ,Krasnyj Krym” i ,Krasnyj
.Kawkaz”, ostrzeliwujgc linie wojsk ru-
munskich gen. Antonescu. Aby umozliwic¢
catkowita ewakuacje bazy, okrety te wy-
sadzity desant i tak dlugo wstrzymywaty
atakujgcych, az baze ewakuowano. Po-
dobne zadanie spetniat w czasie walk o
Sebastopol radziecki pancernik o tej sa-
mej nazwie. ,Sewastopol* uczestniczyt
takze w wysadzeniu na lagd desantow w
Teodozji i na Kerczu, ktorych zadaniem
byto odcigzenie walczagcego Sebastopola
— miasta. Gdy okrety nawodne nie mogtly
juz dziata¢, Flota Czarnomorska zastoso-
wata po raz pierwszy ,podwodny dywan“
— zaopatrywanie walczgcego miasta w a-
munfcje, zywno$¢ i leki przy pomocy
okretéw podwodnych.

Nadszedt rok 1943. Dnia 1 stycznia je-
dnostki floty Czarnomorskiej wsparty
swym ogniem, mimo szalejgcego straszli-
wego sztormu, radziecki desant na Ker-
czu, a w kilka miesiecy po6zniej desant na
Krym. Flota wspierata przez 165 dni wal-
czace oddziaty, dowozgac z portu w Tama-
ni zaopatrzenie i uzupetnienie, ewakuujac
rannych i chorych, dzieki czemu juz 8
kwietnia 1944 roku oddziaty te rozpoczely

jorganizmwunjr atak wspdlnie z wojskami
IV Frontu Ukrainskiego. Posuwajac sie
bardzo szybko naprzod, Juz 17 kwietnia
wojska te znalazty sie pod Sebastopolem.
Dnia 7 maja rozpoczeto po uzupetnieniu
zaopatrzenia szturm miasta, ktére oswo-
bodzono 9 maja. W czasie tych walk okrg-
zono i wzieto do niewoli w Chersonie
24.000 zotnierzy niemieckich, a jednostki
floty zniszczyty 191 réznych statkéw z u-
ciekajgcymi wojskami.

W wojnie z Niemcami brali tez udziat
marynarze Floty Dalekiego Wschodu,
walczac vz Leningradzie, Stalingradzie,
Charkowie czy Nikotajewie. Szeroko zna-
ne jest powiedzenie jednego z nich, Zaj-
cewa, obroncy Stalingradu. ,...Dla nas,
zotnierzy 62-giej armii nie ma miejsca za
Wotga. Stoimy 1 bedziemy tu sta¢ az do
Smierci“. W czasie dziatan z Japonia, Flo-
ta Dalekiego Wschodu wstawita sie zdo-
byciem potudniowego Sachalinu, starej
rosyjskiej bazy Port Artur, oraz oswobo-
dzeniem poétnocnej Korei.

O wszystkich sukcesach Marynarki
Wojennej ZSRR najlepiej mowig cyfry.
W czasie 37 miesiecy walk zniszczono 1
krazownik pomocniczy, 2 krgzowniki o-
brony wybrzeza, 37 niszczycieli, 50 okre-
tow podwodnych, 3 stawiacze min, 129
tralowcow, 137 okretdw strazniczych 2
monitory, 12 kanonierek, 79 Scigaczy, 288
kutrow strazniczych, 850 transportowcow
roznej wielkosci, 1.158 mniejszych jedno-
stek, a wspélnie z lotnictwem morskim
6.829 samolotow.

...W ciggu czterech lat wojny za-
pisali marynarze nowe wspaniate kar-
ty w ksiedze stawy naszej Marynarki,
a flota wojenna wypetnita catkowicie
swéj obowigzek wobec Ojczyzny..."

Tak powiedziat w dniu Swieta Floty
Wojennej, 22 lipca 1945 roku Generalissi-
mus Stalin, co jest najlepsza ocena dzia-
talnosci Radzieckiej Marynarki Wojennej
w ostatniej wojnie.

Stanistaw Wolinski.
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W chwili wybuchu minionej wojny Swiato-
wej Norwegia posiadata flote handlowg o
pojemnosci 4.835.000 BRT, zajmujac tym sa-
mym jedno z czotowych miejsc na Swiecie.
Fakt, ze Norwegia, kraj o 3 milionach lud-
nosci, posiadata tak wielkg flote, ma swojg
wymowe. Swiadczy bowiem dobitnie, ze ma-
te i biedne (tylko 3% ziemi nadaje sie pod
uprawe) panstwo, moze — wykorzystujac je-
dyny bodaj atut w postaci dobrego potoze-
nia geograficznego (najwieksza obfitos¢ ryb
w morzach potnocnych) i dobrze rozczion-
kowanego wybrzeza — stworzy¢ wielkg i do-
skonale rentowna flote handlowag. O korzy-
Sciach, jakie Norwegia ciggneta ze swej floty
dowodzi najlepiej dochdd, jaki ta flota przy-
nosita z optat frachtowych pracujgc dla za-
granicy. Wynosit on 400 milionow koron
rocznie i byla to najwieksza pozycja wsrod
aktyw norweskiego bilansu ptatniczego.

Warto$¢ norweskiej floty handlowej byta
tym wieksza, ze nalezata ona bezsprzecznie do
jednej z najnowoczesniejszych flot Swiata,
czego najlepszym dowodem, ze prawie potowa
(doktadnie 45.3%) sktadata sie ze statkdw
nie przekraczajgcych 10 lat wieku, a tylko je-
dna pigta (20.6%) ze statkow starszych niz
20 lat, gdy tymczasem ten sam odsetek dla
statkbw np. angielskich i amerykanskich wy-
nosit 258 i 559 — czyli, ze ponad jednag
czwartg floty brytyjskiej i ponad potowe flo-
ty amerykanskiej stanowity statki przestarza-
te. Ponad 60% byto w norweskiej flocie mo-
torowcow, ktore dzieki swej najwazniejszej
zalecie — szybkosci, miaty duze pole do po-
pisu w miedzynarodowym trampingu. Nie
nalezy za$ zapominac, ze flota norweska, be-
dac o wiele za duza na potrzeby transporto-
we wilasnego panstwa, nastawiona byfa spe-
cjalnie na miedzynarodowy tramping i ze
bylo w nim czynne 80—90% floty norwe-
skiej. Co do sktadu gatunkowego, na pierw-
sze miejsce wybijaly sie tankowce: norweska
flota tankowcow zajmowata trzecie miejsce
na $wiecie. Nie nalezy wreszcie zapomina¢ o
zastugach norweskich w dziedzinie potowu
wielorybow i dochodach, jakie przynosita nor-
weska flota wielorybnicza. Wtasnie Norwegii
zawdziecza wielorybnictwo swe przetrwanie
w drugiej potowie ubieglego stulecia, a Nor-
weg, kapitan Sven Foyn uchodzi za tworce
nowoczesnego wielorybnictwa. Wedtug stanu
przedwojennego (1938), Norwegia posiadata
najwiecej statkobw ywelorybniczych, a chociaz
w poréwnaniu z rokiem 1934 stracita swoj
prym w potowach na rzecz Anglii, to jednak
| tak jej udziat wyrazat sie pokazng cyfra
29% (Anglii 31%).

Z chwilg wybuchu wojny norweska flota
handlowa poczeta robi¢ doskonate interesy
i przynosi¢  wielkie  dochody. Byty
wszelkie widoki, ze ewentualne straty wywo-
tane dziataniami wojennymi Norwegia bedzie
w stanie wyréwnac¢ z duza nadwyzka i bez
wiekszych trudnosci. Najlepszym dowodem,
ze straty wojenne z pierwszych czterech mie-
siecy wojny, w wysokosci 62.000 BRT, zosta-
ty dwukrotnie przewyzszone nowozbudowa-
nvmi jednostkami tak, ze na dzieri 1 stycznia
1940 roku stan floty norweskiej bvt o 90.000
BRT wyzszy, niz przed rokiem. Trzeba zas
mie¢ na uwadze, ze nowowybudowane jed-
nostki wykornczone zostaly w ramach pro-
gramu rozbudowy, pochodzacego jeszcze z
przed wojny, kiedy nie bvio powodu plano-
wania budowy wiekszej ilosci, niz wynosity
faktyczne potrzeby i kiedy nie mozna byto
przewidzie¢ ani terminu wybuchu wojny, ani
zwigzanych z nig ewentualnych strat i ko-
niecznosci ich wyréwnania. Ogétem dochody
brutto za zagraniczne optaty frachtowe wzro-
sty z 700 milionéw koron w 1938 roku na' 1
miliard koron za rok 1939, przy czym do wy-
buchu woiny dochéd bvt mniejszy, niz w od-
powiednich 8 miesigcach poprzedniego roku.
Naiwiekszy zysk przynosity oczywiscie rejsy
wykonywane na rachunek angielski, z drugiej
jednak strony byty one najniebezpieczniej-
sze, zwlaszcza podréze do i z Anglii. Towa-
rzystwa ubezpieczeniowe pokrywaty jednak
w zupetnosci wszelkie straty.

Sytuacja zmienita sie, gdy Norwegia z
panstwa neutralnego wesjta do wojny i Jako

sojusznik brytyjski wystawita swa flote catko-
wicie na dziatanie operujacych w coraz wiek-
szej liczbie niemieckich okretéw podwodnych.
Gros floty znajdowato sie w czasie zajecia
Norwegii przez Niemcow poza krajem ma-
cierzystym i z miejsca podporzadkowato sie
na rozkaz zbiegtego do Anglii rzadu norwe-
skiego, stworzonemu przezeh w Londynie u-
rzedowi zeglugowemu. Oczywiscie, flota ta
czynna byla bez przerwy jako jeden z naj-
wybitniejszych i najwartosciowszych towarzy-
szy alianckich flot handlowych.

Flota norweska ponosita tez ciezkie, dot-
kliwe straty. Wyniosty one w toku catej woj-
ny 2.393.000 BRT, a wiec prawie 50% stanu
przedwojennego, z pieknym blisko 20 tysiecy-
tonowym statkiem ,Oslofiord” na czele. Stra-
ty te w duzej czesci pokryte zostaly przez to-
warzystwa asekuracyjne. Rzad norweski zas,
z wydatng pomoca swych wielkich sojuszni-
kéw robit wszystko co byto w jego mocy, aby
zatopione jednostki zastapi¢ jak najszybciej
nowymi. 500.000 ton zamowionych zostato na
stoczniach  brytyjskich i  amerykanskich.
175.000 ton statkébw seryjnej budowy typu
LLiberty" otrzymata Norwegia w dzierzawe
od Stanéw Zjednoczonych (po zakonczeniu
wojny wszczeta pertraktacje w sprawie- prze-
jecia tych statkdw na wlasnos¢). Rownoczes-
nie zamowita szereg jednostek w Szwecji,
podczas gdy Wielka Brytania zobowigzata sie
rozpocza¢ budowe 150.000 BRT w ciggu roku
po zakonczeniu wojny.

Wszystkim tym wysitkom i staraniom jak
najszybszego zwiekszenia uszczuplonego dzia-
taniami wojennymi tonazu zawdziecza Nor-
wegia, ze w dniu 1 stycznia 1936 -roku stan
jej floty zwiekszyt sie o przeszio 600.000 ton
w poréwnaniu do stanu z chwili zakonczenia
wojny i wynosit 3.000.000 BRT, podczas gdy
dalsze 850.000 BRT znajdowaly sie w budo-
wie na stoczniach norweskich i zagranicznych.

Poréwnujgc przedwojenng i powojenng
flote norweskag pod wzgledem wieku statkoéw
mozna stwierdzi¢, ze réwnoczesnie ze zmniej-
szeniem jej stanu, nastgpito — jak do tej pory
— pogorszenie jej jakosci. Jesli chodzi o wiek
statkéw, to na ogdét mimo ze straty wojenne
objely takze jednostki przestarzate, ktére zo-
staly czesciowo zastgpione nowowybudowa-
nymi jednostkami, flota zyskata na tej ,wy-
mianie" tylko pozornie na wartosci. Nastgpito
jeszcze dalsze jej odmiodzenie —to prawda,
nie byto ono jednak réwnoznaczne z ulep-
szeniem jakosci floty. Mowa tu o seryjnych
statkach typu ,Liberty", ktére wniosty wpra-
wdzie duzy wklad w zwyciestwo alianckie
w ,Bitwie o Atlantyk", jednakze byty ziem
koniecznym. Ich najwiekszym, jesli nie jedy-
nym atutem byla masowa produkcja. Na cza-
sy pokojowe nie byly cennym nabytkiem,
zwtaszcza z powodu swej matej szybkosci, je-
zeli juz nie wylicza¢ innych brakéw czy wad.

Poréwnujgc przed- i powojenng nor-
weskag co do napedu i przeznaczenia statkow,
mozna podaé¢ dane nastepujgce: przed wojng
Norwegia posiadata parowcow ponad 1.800.000
BRT, a ca 3.000.000 BRT motorowcéw i kil-
kanascie tysiecy BRT zaglowcow; z ogolnej

sumy 4.835.000 BRT na flote tankowcow, kto-
ra byla duma Norwegii, przypadato ponad
2.100.000 ton, co stanowito trzecig co do wiel-
kosci flote tankowcow na Swiecie po Wielkiej
Brytanii i Stanach Zjednoczonych. Obecnie —
podtug staniu z 1 stycznia 1946 roku — Nor-
wegia posiada 1.270.000 BRT tankowcéw na
ogolng sume 2.980.000 BRT. Stanowi to nie-
cale 43%. ogodlnego tonazu* floty, wobec nie-
calych 44% przed wojng. Widzimy wiec, ze
mimo uszczuplenia tonazu floty pozostata
Norwegia wierna swej tradycji i dalej kroczy
w rzedzie pierwszych flot tankowych Swiata.

Osobne miejsce poswieci¢ nalezy jeszcze:
powojennemu wielorybnictwu norweskiemu.
Wprawdzie Norwegia i dzi§ zajmuje drugie
miejsce w potowach, jednakze jej flota wielo-
rybnicza zmalata, o potowe. Przed wojng po-
siadata Norwegia 12 duzych statkéw wielo-
rybniczych (przetwérni) o pojemnosci do
25.000 BRT — tacznego tonazu ponad 150.000
podczas gdy dzi§ zaledwie 6 o tgcznym to-
nazu 75.000 BRT. Jeden dalszy duzy statek
wielorybniczy (przetwérnia) i 17 matych jed-
nostek, t. zw. statkbw mysliwskich, znajduje
sie w budowie na stoczniach brytyjskich.

W pierwszej potowie roku 1946 norweska
flota handlowa powiekszyla sie o 84 statki o
tacznym tonazu ca 45.000 BRT. Rownoczes-
nie z rejestru skreslono szereg statkbw sprze-
danych za granice, tak, ze nadwyzka wynosi
ca 50.000 BRT, czyli ze stan floty norweskiej
na 1 lipca 1946 roku przekroczyt 3 miliony
BRT, doktadnie wynoszgc 3.028.000 BRT.

W budowie znajduje sie na stoczniach
szwedzkich i brytyjskich — jak podaje ostat-
nio BIM — 199 statkbw o fgcznym tonazu
1.610.000 TDW, z czego 126 statkbw o tgcz-
nym tonazu 1.250.000 TDW buduje Szwecja
— pierwsze 4 statki zostaly juz dostarczone
B, za$ 73 statki o tonazu 360.000 TDW bu-
duje Wielka Brytania. Tym samym Norwegia
znajduje sie na najlepszej drodze do catkowi-
tego wyréwnania strat poniesionych w toku
dziatann wojennych i zajecia znéw jednego z
przodujgcych miejsc na Swiecie.

Handlowa flota Norwegii oddata stosun-
kowo duzy odsetek swych najlepszych
zaldég norweskiej flocie wojennej i umozliwita
tej ostatniej owocng dziatalnos¢ u boku
Sprzymierzonych. Nalezy bowiem pamietac,
ze po przegranej kampanii norweskiej, wiek-
szos¢ norweskich jednostek wojennych zato-
neta, wzglednie wpadta w rece niemieckie. Do
Anglii przedostato sie kilka matych okretow,
na ktorych bylo zaokretowanych zaledwie
700 marynarzy. Norweska flota handlowa do-
starczyta potrzebnych rezerw i jej zawdziecza
norweska flota wojenna wzrost swego stanu
osobowego w ciggu nastepnych lat do 7.000
tudzi (1), dzieki czemu mogta obsadzi¢ szereg
otrzymanych 6d  aliantow niszczycieli,
okretéw podwodnych, korwet i innych jedno-
stek, i wynies¢ z wojny piekne rezultaty w
postaci zatopionych z calg pewnoscig 9, a
prawdopodobnie dalszych jeszcze 15 niemiec-
kich ,,U-bootéw" i zniszczenia ca 200.000 ton
niemieckich statkéw handlowych.

Jerzy Pertek.



Transport morski tadunkéw pitynnych

TANKOWCE

W wyniku powojennych przemian strukturalnych, polska flota
handlowa pozyskata pierwsze w jej historii statki do przewozu tadun-
kéw ptynnych, czyli t. zw. tankowce. Przed wojng ten dzial transportu
morskiego byt w Polsce zupeinie obcy. Dopiero w roku biezgcym linie
zeglugowe ,,Gdynia — Ameryka“ rozpoczelty eksploatacje pierwszych
polskich tankowcdéw, ktérymi sg nastepujace jednostki:

1) M/S ,.Karpaty“ (ex ,Kazbek“, ex ,Empire Tageos”, ex ,Adrial)
statek motorowy o pojemno$ci 6487 BRT i nosnosci 9590 TDW, pozys-
kany w ramach odszkodowan wojennych,*)

2) M/S ,Rysy“ (ex,.Blexen“) statek motorowy o pojemnos$ci 1.700
BRT,pozyskany drogg odbudowy wraku z czaséw wojny, wydobytego
z wody w Sopocie w roku 1946, **)

3) M/S ,Turnia“ (ex ,Y 75') statek motorowy o pojemnos$ci 634
BRT i no$noéci 770 TDW, zakupiony z demobilu amerykarnskiego

W obecnej strukturze gospodarczej Panstwa Polskiego mozna
liczy¢ sie z dos$¢ znacznym i stalym zapotrzebowaniem na $rodki trans-
portowe dla tadunkéw ptynnych. Wedlug ogloszonych ostatnio statystyk
za osiem pierwszych miesiecy br. sam przyw6z produktéw naftowych
stanowit 11% sum wydatkowanych na import towarowy Polski***) Po-
siadanie przez Polske wtasnej floty tankowej jest zatem gospodarczo cal-
kowicie uzasadnione, zwilaszcza wobec panujgcego obecnie na Swiecie
silnego zapotrzebowania na ten rodzaj tonazu.

Poniewaz zagadnienia zwigzane z morskim transportem tadunkéw
ptynnych sa w Polsce na og6t mato znane, sprébujemy zarysowac
catoksztatt tego ciekawego dziatu zeglugi morskiej w aspekcie his-
torycznym, technicznym i ekonomicznym.

RYS HISTORYCZNY.

Przewozy morskie tadunkéw plynnych byly znane od dawna,
jednak w czasach, kiedy migedzynarodowe obroty towarowe nie istniaty
jeszcze w dzisiejszym pojeciu i rozmiarach nie istniata réwniez potrzeba
budowania statkow specjalnie  dla przewozu ptynéw Towar
ptynny przewozono tpo prostu w beczkach zatadowanych na zwykly
statek frachtowy. Ten sposéb transportu nastreczat wiele trudnoS$ci,
a przy przewozie nafty byt réwniez niezbyt bezpieczny, ze wzgledu
na wyciekanie ptynu z beczek i zwigzang z tym mozliwo$¢ pozaru. Po-
nadto by}t to system nieekonomiczny, ktéry nie pozwalat na nalezyte
wyzyskanie pojemno$ci tadunkowej statku z uwagi na wolng przestrzen

M/s ,,Karpaty* najwiekszy polski tankowiec,

pozostajagcg miedzy beczkami, oraz ciezar umocnien niezbednych dla
przytwierdzenia beczek wewnatrz statku.

W zwigzku z wymienionymi niedogodnos$ciami, przedsigbiorstwo
naftowe transportujgce rope kaukaska po Morzu Kaspijskim [pierwsze
podjeto préby wykorzystania kadiuba statku, jako wielkiego zbiornika
ptynu. Eksperyment ten w odniesieniu do mérz otwartych dat doswiad-
czenia ujemne ze wzgledu na przelewanie sig¢ jptynu w czasie kolysania
statku na wigkszej fali.

Rosnagce zapotrzebowanie przemystu i komunikacji na rope nafto-
wg oraz jej produkty pochodne doprowadzito jednak stopniowo do
stworzenia specjalnego typu petnomorskich statkéw tankowych.

W roku 1886 udato sie¢ pomyS$inie rozwigza¢ problem przewozu ptyn
nego tadunku na niemieckim statku ,Andromeda“, ktédry zaopatrzono
w 72 zbiorniki potgczone miedzy sobg rurami tak, ze przy kopsaniu
ptyn rnégt swobodnie przelewaé¢ sie¢ z jednych zbiornikéw do innych.
Wedtug tego prototypu zbudowano wkrétce na stoczni w Newcastle
pierwszy na $wiecie tankowiec oceaniczny ,Glickauf* dlugoséci okoto
90 metrow i nos$nosci 2700 TDW.

Odtad trwa nieprzerwany wzrost Swiatowej floty statkéw-eystern.
oparty przede wszystkim na rosngcym no astronomicznych rozmiaréw
wydobyciu ropy naftowej. W roku 1873 wyprodukowano na catym
Swiecie okoto jednego miliona ton ropy, W ciggu niespetna dwudziestu
lat cyfra ta wzrosta dziesieciokrotnie, a w roku 1920 byta juz sto razy
wyzsza. Produkcja z roku 1946 osiggneta poziom 400 milionéw ton
Pi-zewéz tych olbrzymich iloéci (ptynnego paliwa, w coraz to szerszym
stopniu zastepujacego wegiel w gospodarce $wiatowej, jest gtownym
zadaniem floty tankowej. Totez na morskich szlakach komunika-
cyjnych. taczacych wielkie osiedla przemystowe i handlowe z punktami
wydobycia ropy w Stanach Zjednoczonych, Zwigzku Radzieckim,
Meksyku, Venezuela Borneo, Persji, Iraku oraz Wschodnich i Zachod-
nich Indiach, panuje bez przerwy ozywiony ruch statkéw-cysterr

Niekiedy tankowce bywajg uzywane do przewozu innych pro-
duktéw pitynnych albo sybkich. jak tran, asfalt, melasa, lub zboze.
Zdarza sie to najczes$ciej w okresach zaburzehn gospodarczych, Kkiedy
spada spozycie, a wiec i zapotrzebowanie na przewéz produktéw naf-
towych, przez co flota tankowa zostaje cze$Sciowo dotknieta bezro-
bociem.

fot, K. Komorowski



Obéénte w zakresie traiypérki moérskiegd paiiiv pijtoriyeh thuiiljB
wysoka koniunktura, w zwigzku z czym $Swiatowy tonaz floty tankowe]
osiaggnat rekordowy poziom. Wedlug zestawienia, dokonanego przez

Amerykanski Instytut Marynarki Handlowe], potrzeby gospodarki
Swiatowe] w zakresie przewozu plynnego paliwa obstuguje obecnie
ponad 1630 statkbw — cystern o tgczne] nosnosci przeszio 22 milionow
TDW. Dla zilustrowania rozrostu tonazu tankowego mozna przypomnie¢
ze w roku 1900 tgczna nos$no$¢ statkéw — cystern zaledwie przekra-
czata ip6t miliona TDW, a po pierwszej wojnie $Swiatowej w r. 1920

siegata i milionéw TDW.

TANKOWIEC, .JAKO TYP STATKU MORSKIEGO

Specjalne warunki zwigzane z przewozem tadunkéw pitynnych
spowodowaly koniecznoé¢ budowy jednostek morskich, réznigcych sie
od frachtowcéw ,suchych" nie tylko wygladem zewnetrznym, ale i we-
wnetrzng strukturg techniczna.

W zwyklym statku towarowym cigezar iadunku opiera si¢ na licz-
nych belkach podiuznych i poprzecznych, tworzgcych szkielet kadtuba.
Natomiast w tankowcu ciezar przewozonego pilynu wywiera bezpo-
Sredni prostopadly nacisk na poszycie kadiuba, oraz na grodzie,
poktady itp. Kotysanie statku na morzu powoduje, ze nacisk przelewa-
jacego sie plynnego tadunku znacznie przewyzsza ciénienie; istniejagce
w stanie spoczynku. Ze wzgledu na bezwtadno$¢ plynnej masy, powstajag
dynamiczne napigcia o wielkosci trudnej do przewidzenia, gdyz zalez-
ne od szybko$ci, kierunku i stopnia przechylen statku. Dlatego kazdy
tankowiec musi by¢ zbudowany mocniej od statku zwyklego typu, '‘co
powieksza koszty zar6wno samej budowy tankowca, jak i pézZniejszych
reperacji czy przerébek.

Drugim zasadniczym zagadnieniem w konstrukcji statkéw tan-
kowych Jest zapewnienie bezpieczenstwa. Produkty pochodne olejow
mineralnych, a w szczegdlnosci nafta, benzyna itp. parujg juz w sto-
sunkowo niskiej temperaturze, przy czym para ich zmieszana z po-
wietrzem daje gaz nadzwyczaj tatwo wybuchowy. Tankowiec musi by¢
zatem zbudowany mozliwie .jak najszczelniej, aby nie tylko sam pilyn,
ale i jego para nie mogly przesacza¢ sie ze zbiornikéw. W zwigzku z
tym wiekszo$¢ budowanych ostatnio tankowcéw posiada konstrukcje
spawang przy pomocy elektryczno$ci, przez co osigga sie¢ na ogoét
wiekszg szczelno$¢ niz w konstrukcji nitowanej. Konstrukcja spawana
ma Jeszcze i te wyzszo$¢ nad nitowang, ze daje gtadsza powierzchnig
Scian w zbiornikach ptynu. Po opréznieniu zbiornikéw na $cianach
pozbawionych wypuktych nitéw nie moga sie tatwo zatrzymac zgest-
niate resztki ptynu, co zmniejsza zar6wno mozliwo$¢ rdzewienia jak
i wydatki, zwigzane z czyszczeniem zbiornikéw.

Obawa przed zaprészeniem ognia stanowi jedng z gtéwnych przy-
czyn, dla ktérych maszyny w wiekszo$ci tankowcéw sg przesunigte az
na rufe. Daje to w wyniku charakterystyczng sylwetke zewnetrzng
tankowca z kominem na rufie, oraz wysokimi nadbudéwkami na $ré-
dokreciu, stluzacymi jako pomieszczenie dla zatogi. Przedziat maszy-
nowy jest nie tylko odsuniety od zbiornikéw z ptynem, ale i starannie
izolowany przeciwogniowo. Migdzy grodziami, oddzielajgcymi z jednej
strony tanki, a z drugiej przedziat maszynowy istnieje pusta
przestrzen — szerokos$ci co najmniej 1 metra, ktéra moze by¢ w razie
potrzeby tatwo i szybko wypetniona woda.

Niezaleznie od zapewnienia warunkéw bezpieczefistwa, w kon-
strukcji tankowcoéw nalezy liczy¢ sie takze ze zmiang objetosci tadun-
ku zaleznie od temperatury. Na przyktad, nafta zwigeksza swojg obje-
to$¢ o 1% przy kazdym podwyzszeniu temperatury o 11«C. Konstrukcja
tankowca musi by¢ przystosowana do tej wtasciwoséci plynnego ta-
dunku przez pozostawienie poza objetoscia zasadniczych zbiornikéw
pewnej pustej przestrzeni, gdzie plyn moze swobodnie sie rozszerzac.
Przestrzeh ta jest wykorzystywana réwniez dla przelewania sie¢ ptynu
w czasie kolysania statku na fali. Procz tego tankowce moga jeszcze
posiada¢ t. zw. ,letnie tanki", ktérych napetnienie dozwolone jest
tylko latem, gdy warunki atmosferyczne sprzyjaja nawigacji, albo tez

woéwczas, kiedy statek przewoziplyn o wyjatkowo niskim ciezarze
gatunkowym (np. benzyne lotniczg).
Pozostawienie przestrzeni rezerwowych we wnetrzu kadtuba po-

zwala kazdorazowo na zatadowanie stosownych ilosci ptynu, przy kté-
rych statek moze zachowa¢ petnie swoich witasdciwoséci nawigacyjnych.
Jak bowiem zaobserwowano, tankowce z petnym obcigzeniem wyka-
zuja tendencje do ,sztywnoéci", przy ktérej kotysanie statku na boki
odznaeza sie nadmierng gwaltownos$ciag. W zwyktym frachtowcu ,su-
chym" tadunek jest zazwyczaj tak rozmieszczony i umocniony, ze
statek i towar stanowig jedng cato$¢ 1 przy kotyszgcych ruchach
statku na wodzie zachowujg si¢ jako jednolita masa. Natomiast w tan-
kowcach tadunek nie moze by¢ ,przytwierdzony“ do statku w tym
samym sensie, jak to ma miejsce z frachtem suchym, to tez zacho-
wuje pewng samodzielno$¢ ruchéw, ktéra moze wplywaé niekorzyst-
nie a nawet niebezpiecznie na zdolno$¢ nawigacyjng statku. Jedynie
staranny dobdr ilosci tadunku 1 balastu moze uchroni¢ tankowiec od
wystgpienia tego rodzaju niepozadanych objawoéw.

MARIAN KRYNICKI
(Dokonczenie nastapi)

«) Blizsza charakterystyka techniczna tego statku — patrz komu-
nikat GAM nr. U (44) z maja br,

**) Obecnie statek znajduje sie¢ w kornicowym stadium odbudowy
,ua stoczni Nr. 13 w Gdansku,

Patrz Rzeczpospolita" i ,Dzien. Osep.“ nr, 2*0 z On. 21. X,,

Plerwszy

jugostowianski statek
it Gdlggni

W biez. miesigcu zawitat do Gdyni pierwszy po wojnie statek

jugostowianski ,Kozara”. Przybyt do nas z cennym fadunkiem

i... niemniej serdecznymi pozdrowieniami narodu jugostowian-
skiego.

Powyzsze zdjecie przedstawia moment szczerej i braterskiej roz-
mowy marynarzy jugostowianskich z naszymi robotnikami por-
towymi na chwile przed wytadunkiem.

W mesie oficerskiej kapitan statku, p. Pavestc (w Srodku) z iScie
(jugo)stowiariska goscinnoscig podejmuje przybytych przedstawi-
cieli wkadz morskich.

tot, W,A.r,, uitiejewski
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ot o e, s 23.1l. .SWIETO SOJUSZNIK

Dzien 23 lutego 1918 roku, to przelomowy mo- i Narwa. Dzien ten zostat ogtoszony jako swieto Armiii
ment dziejowy. Oddzialy Armii Czerwonej pobily na  Radzieckiej. W 27 lat p6zniej, t.j. 23,11.1945 r. Armia
gtowe wojska najezdzcow niemieckich pod Pskowem  Radziecka bita z niemniejsza brawurg pierzchajaca

Okrety wojenne Floty Battyckiej w szyku torowym.



Defilada okretéw Floty Czarnomorskiej

ZEJ ARMII RADZIECKIEJ

ko najezdzcy walczyt zotnierz Odrodzonego Wojska
Polskiego. Nasze braterstwo broni przypieczetowane
zostalo w zdobytym Berlinie.

w poptochu, niemal calkowicie rozbitg, armie hitle-
rowska juz na terenie rozpadajgcej sie w gruzy
ITT Rzeszy. Wraz z zolnierzem radzieckim przeciw-

Moskwa Jednostki artylerii w czasie zesziorocznych obchodéw pierwszomajowych w Moskwie.



istoria. wojen morskich to nie tylko

pozoitkte kartki i nie tylko chronolo-

giczny opis bitew, ale przede wszyst-
kim skarbnica wiedzy morskiej. Drogo
musieli Amerykanie w ostatniej wojnie o-
kupi¢ swa nieche¢ do studiowania historii.
Pearl Harbor byt bowiem pierwszg i naj-
tragiczniejsza konsekwencjg tej nieuzasa-
dnionej niecheci Amerykanéw do ,grze-
bania sie w rupieciach i rekwizytach
przesziosci“.

Pearl Harbor okazal sie duplikatem
historii wojny japonsko-rosyjskiej w 1905
r., z ktorej Rosjanie nawiasem moéwiac,
budujac po r. 1917 Armie Radziecka i
Czerwong Flote umieli wyciggna¢ wszyst-
kie wnioski. Atak na Pearl Harbor byt
drugim japonskim wydaniem bitwy w
Porcie Arthura. W obu tych bitwach rzeczy-
wistym bohaterem byto smukte, stalowe
.Cygaro“ — torpeda.

W 37 lat po bitwie w Porcie Arthura,
7 grudnia 1941 r. ten sam akt zostat przez
Japonczykow niemal doktadnie powtorzo-
ny, z tg tylko réznica, ze obok ataku torpe-
dowego z morza przeprowadzili oni tym ra-
zem jednoczes$nie uderzenie torpedowe z
powietrza. W rezultacie flota amerykan-
ska przezyta najczarniejszy swoj dzien. Nie
byt to zresztag jedyny sukces Japonczy-
kéw w zastosowaniu broni torpedowej
podczas ostatniej! wojny. W trzy dni péz-
niej japonskie samoloty torpedowe za-
tapiajg na wodach Malajskich dwa nowo-
czesne krgzowniki angielskie ,Prince of
Wales* i ,Repulse". Metody atakéw tor-
pedowych z morza i powietrza, wypraco-
wane do perfekcji przez Japonhczykéw,
przejeta marynarka niemiecka, zwracajgc
jednak wiekszg uwage na zastosowanie
broni torpedowej w atakach okretow pod-
wodnych, uderzajgcych catymi ,stadami®,
natomiast niemieckie lotnictwo torpedo-
we, poza powaznym uszkodzeniem pan-
cernika angielskiego ,Warspite", nig mia-
to powazniejszych osiggniec.

Z wiekszym powodzeniem uzywali An-
glicy swych eskadr samolotow torpedo-
wych, do zwalczania nieprzyjacielskich
flotylli. Wazki sukces odniosty angiel-
skie samoloty torpedowe w ataku na flo-
te witoskg w Tarencie i w koncu odegraly
decydujacg role w zatrzymaniu i zatopie-
niu pancernika niemieckiego ,Bismarck".
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Torpedy odegi'alty w ostatniej wojnie
na morzach wielka, a w licznych wypad-
kach, decydujacag role. Miliony ton stat-
kéw handlowych i okretdbw wojennych
postaty na dno torpedy morskie i lotnicze.

Historia powstania i. rozwoju torpedy
jest krotka i zawiera sie wiasciwie w o-
kresie ostatnich 70 lat. Pierwsza torpeda
zostata skonstruowana przez kapitana
Lupissa z austriackiej marynarki wojen-
nej, nie zostata ona jednak wyprébowana
i dopiero Anglik, Robert Whitehead, w
r. 1866 zbudowat pierwowzo6r dzisiejszej
torpedy i poddat go prébom, w porcie
Fiume, ktére wykazaly przydatnos¢ no-
wego rodzaju broni morskiej do dziatan
wojennych na morzu. Zasieg tej torpedj
wynosit zaledwie 130 metréw, waga ma-
terialu wybuchowego — 13 kg., a szyb-
kos¢ — od 5 do 6 wezidw. Jakkolwiek
torpeda ta zdata egzamin na prébach, to
jednak daleka byta od doskonatosci. Wy-
posazona w mato precyzyjne przyrzady
napedowe i sterowe, zmieniata czesto
swoj bieg, a nieraz nawet przy trafieniu
w cel nie wybuchata. Nic tez dziwnego, ze
nie zdobyla ona sobie uznania w konser-
watywnej marynarce angielskiej i dopie-
ro w jedenascie lat pézniej angielski krg-
zownik ,Shah“ po raz pierwszy odpalit
torpede w walce z peruwiahnskim okretem
,Huascar". Od tego czasu coraz czesciej
zaczeto stosowac¢ torpedy, zwlaszcza w
walkach przeciwko statkom pirackim. Za-
sieg tej nowej broni zwiekszyt sie z bie-
giem czasu do 450 metréw, wzrdst row-
niez ciezar tadunku wybuchowego, a przez
to samo i skutecznos¢ torpedy.

Po raz pierwszy jednak torpeda odnio-
sta petny sukces podczas wojny domowej
w Chile w roku 1891. Rzadowa kanonier-
ka ,Condell* dwiema torpedami zatopita
w jednej z bitew powstanczy duzy okret
wojenny ,Blanco Encalada®. Atak ten
wykonata kanonierka z odlegtosci okoto
130 metréw, podczas gdy torpedy przez
nig uzyte posiadaly juz zasieg ponad 600
metrow, i waga materialu wybuchowego
wynosita 55 kg. Zaledwie w trzy lata péz-
niej w brazylijskiej wojnie domowej tor-
peda po raz drugi zdaje egzamin. Kano-
nierka rzadowa ,Gustavo Sampaio" jed-
na torpeda odpalong z odlegtosci 180 me-
trow zatapia w przeciagu kilku minut po-
wstanczy okret wojenny ,,Aguidaban".

Tak na dalekich morzach i oceanach nk*
rodzita sie nowa, grozna bron morska
W roku 1895 torpeda S$wieci nowe trium-
fy, tym razem na przeciwlegtym krancu
Swiata, w Chinach. Podczas wojny chin-
sko-japonskiej w 1895 r., w bitwie mor-
skiej pod Yalu Japonczycy uzyli torped,
a nastepnie dokonali ataku nocnego na
flote chinska, stacjonujgca w porcie Wei-
hai-wei, zatapiajgc torpedami dwa krgzo-
wniki i uszkadzajgc powaznie jeden pan-
cernik. Widzimy z tego, ze Japonczycy juz
od dawna stosowali metody niespodzie-
wanych, nocnych atakéw torpedowych na
floty nieprzyjacielskie stojace na kotwicy
w portach. Marynarka japonska rozwine
ta i udoskonalita jeszcze bardziej te nowag
bron i odtad juz postugiwata sie nig w
kazdej wojnie nie wypracowujgc specjal-
nej metody taktycznej dla jej zastosowa-
nia, Metode te zastosowano z powodze-
niem podczas wspomnianej juz wojny ro-
syjsko-japonskiej w 1904-5 roku.

Wybuch pierwszej wojny  Swiatowej
zastat nowg bron morska w stadium dal-
szych udoskonalen. Nowe torpedy uzy-
wane na poczatku wojny posiadaly juz
kaliber 46 cm, a nawet 52 cm, zasieg do
5500 metrow i szybko$¢ okoto 35 weztow.
Ponadto w tadunku wybuchowym znala-
zly zastosowanie nowe materiaty kru-
szace, jak trdjnitrotoluol i inne. W pier-
wszym rzedzie zastosowane zostaty tor-
pedy na okretach podwodnych, ktére ode-
graty powazng role w pierwszej wojnie
Swiatowej, wiasnie dzieki tej nowej bro-
ni. Dopiero jednak w poéttora roku po wy-
buchu wojny, 1 czerwca 1916 r. w bitwie
jutlandzkiej dokonany zostat pierwszy
masowy atak torpedowy, przeprowadzony
sitami nawodnymi floty. W decyduja-
cym momencie dwudniowej bitwy, szef
sztabu admiralicji niemieckiej nakazat
przeprowadzenie ataku torpedowego na
flote angielska. Jedenascie niemieckich
niszczycieli uderzyto na zgrupowanie an-
gielskiej floty, ztozone z 27 okretéw linio-
wych. Atak ten cho¢ nie zakornczyt sie
catkowitym powodzeniem, to jednak
stworzyt grozng sytuacje dla floty brytyj-
skiej i jedynie dzieki talentowi admira-
ta Jellicoe wudato sie flocie tej unikngc
wiekszych strat. Takze na drugim teatrze
wojny morskiej, na morzu Srédziemnym
uzyta zostala z powodzeniem torpeda.
Mata wioska t6dz torpedowa zaatakowa-
ta wielki pancernik austriacki ,Svent
Istvan“ o wypornosci 20 tys. ton i zato-
pita go torpedami.

Te sukcesy odnoszone podczas pierw-
szej wojny Swiatowej przy uzyciu torped,
wysunely te nowa bron morskg ostatecz-
nie na czolo wszystkich dotychczas stoso-
wanych. Wzrost zainteresowania torpeda
pociagnat za soba dalsze jej udoskonala-
nie. Juz w ostatnich miesigcach wojny
posiadata ona zasieg do 20 kilometréw,
tym bardziej, ze juz rozwijata wtedy
szybkos¢ 45 weztdw.

Nowoczesne torpedy udoskonalone w
drugiej wojnie $wiatowej chociaz nie roz-
nig sie zbytnio wyglagdem od starych z
przed 30 laty, to jednak ich zdolnosci tak-
tyczno-morskie znacznie wzrosty. Poczy-
niono w nich wiele ulepszen i zastosowa-
no zaréwno ostatnie wynalazki jak i zwte-



kszono site niszczenia. Dzi§ torpeda jest
instrumentem bardzo skomplikowanym
i.. bardzo kosztownym. Koszta budowy
jednej sredniej wielkosci torpedy, wyno-
szg obecnie okoto 12 tys. dolaréw. Pomys-
le¢, ile to milionébw poszto podczas ostat-
niej wojny bezuzytecznie na dno morza,
bo przeciez tylko jedna torpeda na kilka-
dziesigt trafia do celu. Torpedy posiada-
ja obecnie do 60 cm $rednicy (na pancer-
nikach ,Nelson“ i ,Rodney") i zawierajg
250 kg. materiatbw wybuchowych krusza-
cych. W lotnictwie torpedowym uzywane
s3 nieco mniejsze torpedy o kalibrze do
45 cm.

Torpeda jest wystrzeliwana z rury
wyrzutni sprezonym powietrzem i posia-
da jako wtasny naped — motor, pracujacy
na sprezonym powietrzu podgrzewanym
alkoholem, ropa i nafta. Dwie mate Sru-
by, obracajac sie w przeciwnych kierun-
kach, nadajg torpedzie szybko$¢ a auto-
matyczne przyrzady sterowe pionowe i
poziome utrzymujg jg w nadanym poczat-
kowo kierunku. Specjalny mechanizm ko-
rygujacy potaczony z zyroskopem i sta-
teczniki umieszczone na koncu torpedy,
zapewniajg utrzymanie zadanej gteboko-
Sci i kierunku. Udato sie ostatnio skon-
struowac. torpede, ktéra posuwa sie na-
przod linig zygzakowatg, co z jednej stro-
ny utrudnia obrone zaatakowanemu stat-
kowi, a z drugiej myli go co do miejsca
okretu podwodnego przeprowadzajgcego
atak. Nowoczesne okrety wyposazone sg
czesto w kilkanascie wyrzutni torpedo-
wych. Okrety podwodne posiadajg 4-ro,
lub 5-lufowe wyrzutnie i zapas torped

Nasz staty konkurs fotograficznv

W biezagcym miesigcu wyr6zniliSmy 2 zdjecia,

Wodny $lad torpedy

w ilosci kilkunastu sztuk. Kutry torpedo-
we np. we flocie wioskiej wyposazone
byty takze w pokazng ilos¢ torped, stajac
sie groznym przeciwnikiem nawet dla o-
kretow liniowych.

Szerokie zastosowanie znalazta torpe-
da podczas ostatniej wojny w lotnictwie

nadestane nam przez Czytelnikéw.

morskim. Wymienione juz sukcesy lotnic-
twa torpedowego kazg przypuszczac, ze
dalszy rozwoj torpedy pojdzie raczej w
tym kierunku. Samolot torpedowy ze
wzgledu na niskie koszty produkcji jest
predystynowany do roli decydujacej bro-
ni we flocie wojennej przysztosci. Atak
torpedowy wykonany z powietrza daje;
jak wynika z doswiadczen wojennych,
znacznie wieksze efekty, niz uderzenie
przeprowadzone przez jednostki plywa-
jace. Samolot torpedowy przeprowadza
atak na okret zwykle z wysokosci kilku-
set metrow, kierujgc sie wprost na cel.
Rzut torpedy wykonany zostaje z odlegto-
Sci od 400 do 900 metréw, od okretu, z
wysokosci od 25 do 90 metrow. Nierzadko
jednak udawat sie takze atak z wiekszych
wysokosci.

Doswiadczenia ostatniej wojny, sg o-
becnie skrzetnie wykorzystywane dla na-
ukowych prac nad dalszym udoskonale-
niem broni torpedowej, zwlaszcza jesli
chodzi o torpedy lotnicze. Najnowsze ba-
dania eksperymentalne kazg przypusz-
cza¢, ze torpeda w najblizszej przyszio-
Sci zmieni radykalnie swg postaé wewne-
trzng. Projektuje sie w niejldalsze udo-
skonalenie napedu elektrycznego, nowych,
bardziej precyzyjnych i pewnych przy-
rzadow sterowych, opartych na zasadzie
radaru, oraz zastosowanie tadunkdéw ato-
mowych, co znacznie zwiekszy jej sku-
teczno$¢, a zmniejszy ciezar. Postat¢ ze-
wnetrzna torpedy nie zmieni sie jednak
i bedzie nadal przypominata jak i przed
70 laty: wydluzone, smukie cygaro.

(i-w)

~ Moje najlepsze zdjecie”

Pierwsze z nich — to widok portu w Szanghaju

(nadestata p. Irena Zakrzewska, urzedniczka attache prasowego Ambasady Chinnskiej w Buenos Aires, Argentyna). Drugie — ,Na tralowcu“ (na

pierwszym planie widzimy wiechy tratlowe) — zdjgecie nadestane przez

P- J. Hlebowicza z Kielc,

ul. Sienkiewicza 46 m. 4.

Przypominamy Czytelnikom, ze w dziale tym zamieszczamy wyr6znione zdjecia, nadsytane przez nich, przy czym za reprodukcje ptacimy

zt. 300. — Zdjecia nalezy nadsyta¢ pod adresem: Redakcja ,Morza i Marynarza Polskiego“, Oddzial na Wybrzezu, Sw. Piotra 12
prosimy zaznaczyé¢: ,Konkurs iotograticzny*“.

Na kopercie
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iedzynarodowe znaczenie problemu
Megipskiego nie wyplywa ani z wiel-

kosci terytorium Egiptu (chociaz te-
rytorium to jest trzy razy wieksze od Pol-
ski i liczy milion km2, ani z liczebnosci
jego mieszkancéw (17 milionéw), ani w
szcie ze starozytnoscijego kultury. Miedzy
narodowe znaczenie Egiptu okre$la pr
de wszystkim jego potozenie geograficzne
na styku Eurazji i Afrykii r c «

niejsze — znajdujacy sie na lego teryt

rium Kanatl Sueski, stanowigcy najkrot-
sze i najdogodniejsze potgczenie Pom" " y
Po6tnocnym Atlantykiem i Morzem Sréd-
ziemnym a Oceanem Indyjskim i Dalek
Wschodem.

Kanat Sueski stanowi od szeregu iat
najwazniejszy, najbardziej weztowy punkt
w systemie komunikacji Imperium B 'y
tyjskiego i dlatego polityka angielska sta-
ra sie wszelkimi $Srodkami utrzymac¢ swe
wplywy i swg hegemonie w tym rejonie.
) . ) ™ ;
pan(‘faIe kk%i%%lde?)trzfe%ktbrzzgsﬁlyky%u‘]egsfk% e
wyszedt od Anglika, lecz od Francuza
Lessepsa, ktory w 1854 r. uzyskat od ow
czesnego khedywa Egiptu Said-pasz>
koncesje na budowe kanatu. Od tego cza
T S i° poczatkowo zt,r.la s* przo-
szkodzi¢ realizacji projektu, — nastepnie

L . . A ol 0
PaRNSHI™ o ik gys i a Yk Hatl” Sudskiegs,
bedacego witascicielem koncesji, ja

mego Egiptu. Udato sie jej i jedno i dru
gie. Przez wykupienie z rgk egipskich
176 602 akcyj zdobyt rzad angielski decy-
dujgce pozycje w Towarzystwie Kanatu
Sueskiego, a réwnoczes$nie pod pozorem
obrony interes6w finansistow europej-
skich, ktérym Egipt winien byt duze su-
my pieniezne, — wojska angielskie w
1882 r. wylgdowaty w Aleksandrii i wsrod
walk zajely caly Egipt, rozpoczynajac w
ten sposéb trwajacg az do dnia dzisiej-
szego okupacje brytyjska.

Okupacja ta charakterystyczna jest
dla perfidnej polityki Wielkiej Brytanii.
Przez caly czas bowiem jej trwania ni-

gdy nie nazwano jej po imieniu. W chwili
wylgdowania wojsk angielskich nie wy-
powiedziano Egiptowi wojny, lecz z hi-
pokryzja oswiadczono, ze chodzi o utrzy-
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manie porzadku w kraju i wzmocnienie
tronu khedywa. W miesigc pézniej pre-
mier angielski Gladstone, przemawiajgc
12 sierpnia 1882 r. w lzbie Gmin uroczy-
Scie oswiadczytl, ze ,Nie mamy wcale za-
miaru okupowaé Egiptu. Okupacja taka
nie databy sie pogodzi¢ z zasadami gto-
szonymi przez Rzad J. K. Mos$ci i zobo-
wigzaniami w stosunku do Europy.“ Po-
mimo tego rodzaju oficjalnych os$wiad-
czen, ktérych do dzi§ Egipcjanie naliczyli
juz ponad 60, — okupacja angielska w
Egipcie praktycznie bioragc — jeszcze sie
nie zakonczyta i trwa po dzien dzisiejszy.

Podczas pierwszej wojny Swiatowe]j
Anglia prébowata oprze¢ swe panowanie
w Egipcie na nowej podstawie prawnej,
ogtaszajac swoéj ,protektorat® nad tym
krajem. Po zakonczeniu wojny Egipcjanie
jednak zdecydowanie temu sie przeciw-
stawili Doszto do szeregu krwawych in-
cydentow i nawet do regularnych bitew,
ktére zmusity Anglie do wydania tzw. de-
klaracji z 28. 1. 1922 r. W deklaracji tej
wprawdzie Anglia ogtasza uchylenie pro-
tektoratu, ale réwnoczes$nie czyni calv
szereg zastrzezen, pozwalajgcych jej w
praktyce na zachowanie dotychczasowych
pozycji w Egipcie. Anglia zastrzega dla
siebie condominium nad Sudanem, pra-
wo do opieki nad obcokrajowcami i mniej-

szos$ciami narodowymi, prawo do utrzy-
mywania urzagdzen komunikacyjnych o
znaczeniu imperialnym i wreszcie zobo-

wigzata sie ,broni¢ Egiptu przed obcag a-
gresja — co oczywiscie dawalo jej pra-
wo do dalszego utrzymywania swych
tym kraju.

Nar6d egipski nie uznawat owej je-
dnostronnej deklaracji z 1922 r. i stale
domagat sie uwolnienia kraju od brytyj-
skiej zaleznosci i ewakiiacji wojsk angiel-
skich. Dopiero jednak zakonczenie Il woj-
ny $wiatowej, ostabienie Imperium Bry-
tyjskiego i wzrost sity ruchéw wyzwolen-
czych w narodach kolonialnych, postawi-
ty problem egipski na nowej plaszczyznie.

Gospodarcze ostabienie Anglii odebra-
to jej tych sojusznikéw ws$réd burzuazji
egipskiej, ktérzy dotychczas byli filarami
angielskiego panowania w Egipcie. Na
skutek finansowania przez Egipt angiel-

skich wydatkéw wojennych, Egipt z kra-
ju dluzniczego stat sie krajem wierzy-
cielskim i Anglia jest mu winna okoto
p6t miliarda iuntéw szterlingéw. Wierzy-
telnosci te na skutek krytycznej sytuacji
gospodarczej Imperium Brytyjskiego sa
zamrozone i egipscy kupcy i przemystow-
cy widza, ze na wspoipracy z Angliag zad-
nych intereséw nie zrobig. Odwrécili sie
wiec od Anglii, wzmacniajgc w ten sposéb
tendencje antybrytyjskie spoteczenstwa
egipskiego. Do ostabienia pozycji angiel-
skich przyczynia sie takze ekspansja ame-
rykanska," ktérej penetracja na Bliskim
Wschodzie staje sie coraz bardziej widocz-
na. Amerykanie starajg sie przeja¢ an-
gielskie pozycje gospodarcze, a co za tym

idzie — i polityczne. Udajle sie im to
wzglednie tatwo, bo na rynku egipskim
dolar jest bardziej atrakcyjny, niz funt
szterling. Skutki tej ofensywy zaobser-

wowaé¢ mozemy fatwo, przegladajac prase
egipskich partyj burzuazyjnych, poza jed-
ng partia ,konstytucyjnych liberatow",
reprezentujgca interesy feudalnej arysto-
kracji, uwazajgca, ze ,Wielka Brytania
to naturalny sojusznik Egiptu*, — wszy-
stkie inne partie burzuazyjne zajmujac
stanowisko antybrytyjskie jednoczes$nie
chetnie popierajag polityke Stanow Zjed-
noczonych. Obecny premier egipski No-
kraszi-Pasza, wystepujac w spos6b ostry
i zdecydowany przeciwko Anglii — row-
noczes$nie prosi o amerykanskie kredyty
i amerykanskich ekspertow wojskowych
i chciatlby przesungé Egipt z rozwalaja-
cego sie bloku brytyjskiego do bloku a-
merykanskiego.

Oczywiscie partie burzuazyjne, repre-
zentujace interesy niewielkiej grupy obec-
nych rzadcoéw Egiptu, nie moga by¢ wy-
ktadnikiem nastrojéw panujgcych w ma-

sach ludowych, ktére sg zdecydowanie
przeciwne wszelkiemu obcemu panowa-
niu — zaréwno angielskiemu, jak i ame-

rykanskiemu.

Anglicy zdajg sobie sprawe ze swej ro-
snacej niepopularnosci, ktéra wyrazita sie
w szeregu incydentéw, rozruchow itp. i
rownoczes$nie ze swej stabosci, ktorg dzi$
juz nie pozwoli im na utrzymywanie
swych pozycji w Egipcie za pomoca sily.
Probujag jednak jak najbardziej odwlec
chwile catkowitego opuszczenia Egiptu,
prowadzac nadal starg polityke pieknych
stbw, nie znajdujgcych pokrycia w czy-
nach. Zobowigzali sie do ewakuacji swych
wojsk, ale réwnoczes$nie zastrzegli sie, ze
,dla obronyl Kanalu Sueskiego muszg
nadal utrzymac¢ swe oddzialy w strefie ka-
natu. Oczywiscie, w tych warunkach e-
wakuacja kilku starych budynkéw kosza-

rowych w Kairze i Aleksandrii nie ma
politycznego znaczenia, rkoro oddzialy te
w dalszym ciggu pozostaja na terenie
Egiptu.

Rzad egipski pod naciskiem opinii sze-
rokich  mas Iludowych wniést skarge

przeciwko Anglii do Rady Bezpieczenstwa
ONZ, domagajgc sie catkowitej ewakuacji
kraju przez wojska brytyjskie. Pomimo
catkowitej situsznos$ci egipskiego zadania,
Rada Beznieczenstwa gtosami anglo-ame-
rykanskich satelitow odrzucita skarge. Za
stusznym zadaniem Egiptu wypowiedzieli
sje jedynie przedstawiciele Zwigzku Ra-
dzieckiego, Polski i Syrii,

W ielkiej Brytanii raz jeszcze udalo sie
odwlec moment opuszczenia Egiptu, ale
Anglicy zdaja sobie sprawe, ze nie na diu-
go. Tym sie ttumaczy gorgczkowa dziatal-
nos$¢ brytyjskiej dyplomacji* usihrlgcej
za pomocg intryg pomiedzy poszczeg6liny-
mi panstwami arabskimi wzmocni¢ swoj
nadwatlony prestiz i dazacej do stworze-
nia nowego bastionu swej polityki w po-
staci Wielkiej Syrii pod bertem swej ma-
rionetki. ,kréla“ Abdullaha. Tym sie ttu-
maczy budowa nowych baz morskich na|
Cyprze, mogacych panowa¢ nad sytuacja
we wschodniej czeéci Morza Srédziemne-
go i tym wreszcie tlumacza sie opraco-
wywane przez Anglikow plany budowy
nowego kanatu pomiedzy Morzem Srdéd-
ziemnym a Morzem Czerwonym, ktéry by
uniezaleznit ich od owej jedynej' dotych-
czas drogi, jakg stanowi Kanat Sueskl.



BRUNON DZIMICZ

Czapka-niewidka yschlesien «

f?

(Fragment z pamietnikéw ,Hel walczy nadal...")

Niemieckie pancerniki ,Schleswig-Holstein* i nie-
co p6zniej ,Schlesien* braly udziat w r. 1939 w napa-
Ssci na nasze wybrzeze, okalajgce wtedy Zatoke Puc-
ka (inaczej Male Morze) i tylko nieznacznie zagarnia-
jace krawedzi wilasciwej Zatoki Gdanskiej. Razem, ca-
ty ten szczuply akwen przezywano ,stawem wersal-
skim*.

W dniu 25 sierpnia, dowddca szkolnej kanonierki
przydzielonej do Szkoly Podchorgzych Mar. Woj. wy-
konywat ostatnie w kampanii ¢wiczenia, poniewaz 28.
VM. Szkota miala wyokretowaé sie i wréci¢ do Byd-
goszczy. O Swicie natomiast otrzymat sygnal, aby nie
przekraczat podczas manewrowania linii Gdynia—Hel,
poniewaz... spodziewane jest przyjScie do Gdanska nie-
mieckiego pancernika i, gwoli unikniecia nieprzewi-
dzianych zaczepek formalnych, albo nawet prowoka-
cvinych, nalezy unikaé¢ wszelkich morskich kontakt-
tow,. I

Gdy kanonierka byta juz pod Helem, sygnalista
dojrzat na poludniowym wschodzie nisko sungca czar-
ng chmure w kierunku Gdanska pod brzegami pruski-
mi. Poszly w ruch co lepsze szkla. Dalmierzysci
wkrétce ustalili, ze jakis wiekszy wojniak, ukryty za-
stong dymng, wytwarzang przez co najmniej pot tuzi-
na konwojujgcych torpedowcow, zmierza rzeczywiscie
ku wejsciowej boi portu gdanskiego.

Byt to zapowiedziany, a mowigc jezykiem dyplo-
matéw ,notyfikowany* rzgdowi polskiemu pancernik
~Schleswig-Holstein“ ..

— Woyglada, jakby mial nieczyste sumienie, —
odezwat sie kto$ na pomoscie kanonierki.

,ON ne saurait pas si bien dire“, jak mawiajg Fran-
cuzi, co oznacza: ,Nie spodziewat sie méwca, ze trafit
w sedno sprawy".

Zachowanie sie tego ,Schleswig-Holstein*a“ o

brzasku dnia 1 wrzesnia 39 r. jest og0lnie znane. Po-
zostat wierny zasadom niemieckiego goscia, wpuszczo-
nego do stowianskiego domu.

W ciggu 7 dni, przy pomocy formacyj ladowych
zgnebit przyczotek na Westerplatte. Ale przekonat sie,
Ze byt to tak twardy orzech do zgryzienia, ze obleciat
go strach w przewidywaniu dalszych zadan... te hel-
skie baterie nieznane, przyczajone.

Juz 8 wrzesnia poszedt szyfrogram: ,Dawaijcie
pomoc, zadanie jest powazniejsze, niz przewidywano..."

Pitawa odpowiedziata: ,PrzysSle siostrzany okret
.Schlesien“. Obecno$¢ jego w operacjach na Zatoce
Gdanskiej nie ma by¢ ujawniana...”

O wszystkim tym dowiedzieliSmy sie znacznie poz-
niej, od jencéw-marynarzy niemieckich. Daty szyfro-
wek zgadzaly sie. | faktem bylo, ze w przygniatajacej
ilosci sprawozdan Reichu o walkach na naszym wy-
brzezu, ,Schlesien* udzialu nie bierze... W rzeczywi-
stosci z zadrasnietg butg, ale bral, jako oficjalna nie-
widka. Honory miat ,Schleswig”.

tagodna, bezwietrzna, gwiezdna noc z 9 na 10
wrzesnia, taka jak inne niedospane noce, tego smutnej
pamieci wrzesnia.

Punkt obserwacyjny na wiezy kosciola helskiego
melduje jakas$ ciemng chmure, kryjaca gwiazdy, pod
brzegami Wistoujscia... Niemcy w pewnych dziedzinach
nie sg wymysini, a byla zaloga kanonierki wraz z do-
woldca, ktora jest teraz na Helu pamieta, jak sie oku-
tat dymem ,Schleswig-Holstein“, gdy podchodzit do

Gdanska.

— Oho! Malo bylo jednego, bedzie drugi, — de-
cydujg kanonierzy. — Tamtego za szybko zapedzali-
Smy do Nowego Nurtu...

(Ciag dalszy na str. nastepnej) [
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Wszystko sie zgadzalo. Nad ranem o Swicie ob-
serwatorzy stwierdzili, ze na Nowym Nurcie Gdanskim
wida¢ 4 maszty.

Od tego czasu jeden z blizniakéw wychodzit, drugi
pozostawal, lub jeden kierowat sie na wielkie morze,
drugi na male, aby bra¢ Hel w dwa ognie, ale nigdy nie
maszerowaly razem.

Poniewaz oba okrety jednoczesnie byly widziane
tylko przez nieliczne sektory obrony polwyspu, mozna
bylo gwoli pruskiej ambicji oglasza¢, ze walczy tylko

jeden. Oficjalnie ,Schlesien* dziatat pod czapka-nie-
widka.

" | trwalo tak z doby na dobe, az do 2-go pazdzier-
nika.

Chociaz w tym okresie komimikaty marynarki ze
swastykg zatopity wszystkie nasze okrety podwodne,
zniszczyly calg flote polska, zgnebily wyborowe od-

dzialy szkot podchorgzych na Oksywiu, zaoraly 280
mm. potezne baterie na Helu i zniweczyly na 1.OOO lat
marzenia o ,polskim morzu“, jako$ ich najwyzsze do-
wodztwo miato na tyle sensu, ze nie kwapito sie z a-
wansami i odznaczeniami na tym odcinku... Ten okrzy-
czany ,korytarz“ jednak najdiuzej trwat w ,Blitz -
Kriegu®“.

Na polskim wybrzezu nie bylo defilady, sprawa
wygladata ku koncowi raczej, jako ,kwatsch”.. dla
Niemcow.

W roku zwyciestwa — 1945, obaj bohaterzy: ofi-
cjalny ,Schleswig-Holstein“ i wymuszony odpornoscig
Westerplatte nieoficjalny ,Schlesien”, zgodnie ulozyli
si¢ w krancowych portach wojennych Rzeczypospoli-
tej: ,Schleswig“ na wschodzie, ,Schlesien” przed Swi-
noujsciem.

Ten drugi dopiero tu pozbyt sie swej czapki-nie-
widki: wpadfa do morza.

Lp.  Sopen Heawisko i linio 1Kedy i gode zgirgt
1. bosman Adamowicz Jézef 8.0640 ,Orzet”
2. marynarz och. Adamczyk Czestaw 81045  Orkan“
3. mat rez. Adamczyk Jan 40540 Grom*“
4. bosmanmat Adas$ Aleksander 81043  Orkan“
5. marynarz pob. Adaszynski Franciszek 81043 Orkan"
6. marynarz pob. Atinski Alfons 8.10.43 ,,Orkan“
7. marynarz pob. Andrnsyszyn Mikotaj 17.04.44 szpital
8. marynarz pob. Andryka Jan 81043 ,Orkan*
9. st. mar. pob.  Andrzejewski Jozef 19.0842 ,Slgzak"
10. kmdr.-ppor. Baczynski Feliks 21.12.46 szpital
U. marynarz och. Balda Tadeusz, Ryszard 81043 ,Orkan*
12. marynarz pob. Baran Andrzej 81043 ,Orkan“
13. marynarz pob. Baranowski Stanistaw 81043 ,Orkan*“
14. st. mar. rez. Bartkowiak Florian 8.07.44 Dragon"
15. bosmanmat Bartosiewicz Kazimierz 81043 ,Orkan*
16. bosman Baumert Stefan 40540 ,Grom*
17. marynarz pob. Bagkowski Engelbert 80744 Dragon"
18. mat. och. n. Bednarz Jan 40540 ,Grom*
19. marynarz pob. Begiel Teodor 81043 ,Orkan*
20. marynarz pob. Bene$ Kazimierz 8.10.43 Orkan"
21. st. mar. och. Berkowicz Franciszek 19.05.45 szpital
22. st. mar. och. Biatous Michat 81043 ,Orkan"
23. mat och. Bielak Edmunt 40540 Grom"
24. mat rez. n. Biernat Stanistaw 8.1043 ,Orkan*“
25. mat och. n. Bilinski Wtadystaw 81043 ,Orkan*“
26. marynarz pob. Biernacki Bogustaw 81043 ,Orkan“
27. marynarz pob. Biernacki Jerzy, 81043 ,Orkan*
28. st. mar. pob. Biernacki Jozef 16.0642 ,Kujawiak"
29. bsm. matzaw. Bilinski Jozef, Stanistaw 270542 ,Garland"
30. st. mar. och. Btaszkiewicz Kazimierz 81043 ,Orkan*
31l marynarz pob. Btazewski Karol 81043 ,Orkan"

32. marynarz pob. Btoniasz Adolf 81043 ,Orkan*®
33. marynarz pob. Bojarski Wactaw 81043 ,Orkan*
34. marynarz pob. Bojha Kazimierz 8.10.43 ,Orkan"
35. marynarz pob. Botbot Jan 8.10.43  Orkan"
36. bosman Borek W iktor 40540 ,Grom*“
37. marynarz pob. Borowski Jan 81043 ,Orkan*

38. bosmanmat Borowski Jézef 40540 ,Grom*

39. st. mar. och. Boryczko Henryk 40540 ,Grom"
40. mat zaw. Bosek Edward 8.10.43 ,Orkan*
41. marynarz pob. Brusito Feliks 8.1043 ,Orkan*

42. bosman Brzeczka Jan 8.0640 ,Orzet
43. mat zaw. Budek Franciszek, Andrzej 8.1043 ,Orkan*

44, mat Buraczewski Zenon 29.04.41 Devonport

45. marynarz pob. Byk Joézef 81043 ,Orkan*

46. marynarz pob. Chetminski Jan 8.07.44 ,Dragon*
47. marynarz pob. Cherkowski Maksymilian 14.09.45 ,Garland‘d
48. marynarz pob. Chitt Jan 81043 ,Orkan“
49. st. mar. pob. Chtus Michat 81043 ,Orkan*

50. marynarz pob. Chodkiewicz Stanistaw, 81043 ,Orkan*
51. st. mar. och. n. Chojecki Franciszek 8.0640 ,Orzet"

52. st- mar. pob. Choroszej Piotr 8.07.44 ,Dragon”
53. mat och. n. Chylewski Leon 40540 ,Grom*
54. mat. och. n. Chwiatkowskl Leopold 81043 ,Orkan*
55. mat och. n. Ciborowski Antoni 8.1043 ,Orkan*
56. st. mar. och n.Cichocki Leon, 8.07.44 ,Dragon"
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57. marynarz pob. Cierebiej Jan 8.10.43 ,Orkan"
58. marynarz pob. Czajkowski Jan 81043 ,Orkan"
59. mat n. Czechowski Edward 40540 ,Grom*
60. marynarz pob. Czerniecki Jan 8.1043 ,Orkan*
61. mat zaw. Czerwinski Tadeusz 7.0244  Btyskawica“
62. mat och. n. Czopp Pawet 80640 ,Orzet
63. st. bosman Czub Mieczystaw 2.0542 ,Jastrzab*®
64. st. mar. pob.  Czuprynski Henryk 10841 Shough Lake
marynarz pob. Czyrnik Jézef, 8.07.44 Dragon“
66. mt. och. ndt. Cyppel Stefan 4.0442 Devonport
67. st. mar. och. Cytowicz Waciaw 40540 ,Grom*“
68. bosmanmat Cwiklik Stanistaw 8.1043 ,Orkan"
69. marynarz pob. Cwiklik Wtadystaw 81043 ,Orkan"
70. bosmanmat o.n.Dgbrowski Ludwik 8.10.43 ,Orkan*
71. marynarz pob. Dagbrowski Marian 8.10.43 ,Orkan"
72. bosmanmat Dabrowski Stanistaw 16.06.42 ,Kujawiak"
73. bosman Dabrowski W iktor 8.07.40 ,Orzet*
74. marynarz och. Debicki Jozef 6.04.45 szpital
75. marynarz pob. Debnicki Stefan 81043 ,Orkan*
76. mat zaw. Dtugotecki Franciszek 81043 ,Orkan"
77. bosmanmat rez.Dmochowski Kazimierz 40540 ,Grom*
78. marynarz och. Dolinski Jézef 28.04.41 szpital
79. st. bosman Domicz Edmund 40540 ,Grom1
80. marynarz och. Dominiak Stawomir 8.0744 ,Dragon*
81. st. mar. pob. Drozd Stanistaw 8.0744  Dragon"
82. marynarz pob. Dubienko Rainhold 80744 Dragon"
83. st. mar. pob. Dutkiewicz Stefan 8.07.44 Dragon"
84. mt. och. n. Dwornicki Tadeusz 40540 ,Grom*“
85. mat och. Dworzecki-Bochdanowicz Wt 81043 ,Orkan*
86. marynarz pob. Dyki Bolestaw 8.10.43 ,Orkan"
87. st. mar. rez. Dyszczakowski Franciszek 8.07.44 ,Dragon*
88. st. mar. pob. Dziak Tadeusz 40540 ,Grom*
89. marynarz pob. Ebertowski Teodor, Bonifacy 4.0540 ,Grom"
90. bosmanmat Faryon Leon 12.04.42 szpital
91. st. mar. pob. Ficek Sylwester 27.0542 ,Garland"
92. marynarz och. Figas Wtadystaw 121142 ,Btyskawica"
93. marynarz pob. Fischer Kazimierz 8.1043 ,Orkan*
94. marynarz pob. Forgiel Julian 81043 ,Orkan”
95. st. mar. och. Fornallk Jan 40540 ,Grom*
96. chor. mar. Foterek Waciaw 8.0640 ,Orzet
97. marynarz pob. Fuhrman Stanistaw 8.1043 ,Orkan*
98. chor. mar. Gallas Michat 8.10.43 ,Orkan"
99. marynarz pob. Gamza Afanazy 81043 ,Orkan"
100. marynarz pob. Garbowski Wincenty 8.07.44 ,Dragon*
101. st. mar pob. n. Gasik Florian 8.10.43 ,Orkan*
102. marynarz och. Gasiorowski Zbigniew 4.0540 ,Grom*
103. st. mar. pob. Gettka Aloizy, 8.0640 ,Orzet
104. bosmanmat Gietdon Pawet 8.06.40 ,Orzet"
105. marynarz pob. Gietka Jan 8.0744 ,Dragon”
106. marynarz pob. Girdziusz Mikotaj 81043 ,Orkan*
107. marynarz och. Giza Jézef 270542 ,Garland”
108. st. mar. och. Giazejewski Jerzy 40540 ,Grom*
109. st. mar. pob. Gtowacki Wtadystaw 4.0540 ,Grom"
110. marynarz och. Giowski George 19.0842 ,Slgzak”
111. st. mar. pob. Gniady Tadeusz 8.10.43 ,Orkan*
112. st. mar. pob. Gortat Jan 8.0744 ,Dragon*
113. mat zaw. Gorzelak Ernest, 8.10.43 ,Orkan*
114. marynarz pob. Gorzelanczyk Walenty 8.0744 ,Dragon*

(Ciag dalszy listy polegtych w n-rze nast.)
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JACHTOWY ZEGLARZ SRODLADOWY.

L Wiadomos$ci teoretyczne.

1. Sport zeglarski i jego znaczenie.
2. Dyscyplina sportowa i jej znaczenie.
3. Znajomos¢

regulaminu stopni zeglarskich

PZZ.

4. Opis jachtéw $rédlgdowych i nazwy czesci

jiachtu i wyposazenia-

5. Znaki i sygnaly ostrzegawcze na wodach

Srédladowych.

6. Bandery,-etyka i obyczaje zeglarstwa spor-

towego.

Umiejetnos$ci praktyczne.

1, Ptywanie w zakresie Panstwowej Oznaki
Plywackiej.

2, Jazda na pych i wiostowanie.

3, Roboty' linowe i bosmanskie.

4- Wykonywanie czynno$ci zatogi podczas
przygotowania jachtu do wyjscia, zeglowania,

wykonywanie manewréw powrotu i postoju,

ma

]

5. Odbyta praktyka robét
larskich jachtu i osprzetu (zaswiadczenie).

JACHTOWY STERNIK SRODLADOWY.
Wiadomosci teoretyczne.

Wiadomos$ci wymagane na stopien zeglarza
Srodladowego.

2. Wiadomosci ogélne:

Historia zeglarstwa.

Organizacja polskiego zeglarstwa sportowe-
go, klub i jego znaczenie.

Wody i szlaki éré6dladowe w Poisee,

3 Konstrukcja jachtu.

e

Jacht zaglowy, jego konstrukcja,
wyposazenie.
Rodzaje kadiubow,
wac jachtéw.

Typy i klasy jachtéw,
mowanie jachtéw.

budowa,
omasztowan 1 ozaglo-

konserwacja i try-

Rozktad sil dziatajacych na jacht.
Powierzchnia ozaglowania i $rodek ozaglo-
wania.

Rozktad sil wiatru dziatajagcego na ozaglo-
wanie.

Powierzchnia bocznego oporu i rozktad sit
dziatajgcych na ptaszczyzne bocznego
oporu.

Sita poruszajgca jacht i jej wielkos¢ w za-
leznoéci od kurséw wzgledem wiatru.

Sita wywotujagca dryf, jej wielko$¢ i zasa-
dy usuwania dryfu.
Stateczno$¢ jachtu i
Nawietrznoso,
noé¢ jachtu.
Sita dziatajaca na ster,
skret.

W iatr pozorny jego powstawanie, kierunek
I wielkos$¢.

Teoria uzasadnienia manewrow.'

momenty krytyczne.
zawietrzno$¢ i samosterow-

sita wywotujgca

5 Przepisy 1 prawo drogi.

Przepisy wtadz administracyjnych dotycza-
ce zeglugi $rédlgdowej.

Przepisy dotyczace Swiatet, sygnatéw 1 zna-
kéw na wodach $rédlgdowych.

Przepisy flagowe i banderowe.

Prawo drogi na wodach $rédlgdowych.
Przepisy regatowe.

Prawa i obowigzki kapitana i zatogi,

a Meteorologia.

n.

1. Umiejetnosci

Ogélne pojecie o meteorologii.

Atmosfera jej sktad i pomiary.

Rodzaje chmur i ich chax'akterystyka.

Wiatry i ich charakterystyka, pomiary

szybkosci 1 sity.

Polska sie¢ meteorologiczna.

Synoptyka: mapy synoptyczne, czytanie ich

i analizowanie, jprzepowiednie pogody. Me-

teorologiczne sygnaly ostrzegawcze.
Umiejetnosci praktyczne:
wymagane na ze-
glarza $rédlagdowego.

stopien

remontowych

(Ciag dalszy z Nr 1-go)

2. Manewrowanie jachtem.

Odchodzenie od pomostu,
podnoszeniem zagli na
wanym i wolnym.
Prowadzenie jachtu kursami wzgledem
wiatru, zwroty przez sztag i przez rufe.
Cztowiek za burtg.

bot, brzegu, z
jachcie przycumo-

Refowanie zagli, staniecie na kotwicy,
sztormowanie.
Dochodzenie do pomostu, boi i brzegu z

opuszczeniem zagli przed dojsciem, dojscie
pod zaglami.

Prowadzenie akcji ratowniczej podczas
awarii jachtu.
3. Trymowanie jachtu, omasztowania, olino-

wania i ozaglowania.

4. Ratowanie tongcych
pomocy.

i udzielanie pierwszej
jachtowy Zeglarz morski.
Wiadomos$ci teoretyczne.

1. Sport zeglarski i jego znaczenie.

2. Dyscyplina sportowa i jej znaczenie w ze-

glarstwie.
3. Znajomo$¢ regulaminu stopni zeglarskich
4. Oipis jachtow morskich, nazwy Ich po-

szczegdblnych czesci i wyposazenia.
5. Znaczenie sygnalizacji w morskim zeglar-,
stwie sportowym.

6. Bandery,
morskiej.

etyka i obyczaje w zegludze

Umiejetnos$ci praktyczne:

1. Plywanie w zakresie Panstwowej Oznaki
Ptywackiej.

2. Wiostowanie na bagku i szalupie.

3. Roboty linowe i bosmarnskie.

4. Wykonywanie czynnoéci zalogi podczas

przygotowania jachtu do wyjscia, zeglowa-
nia, powrotu 1 postoju.

5. Przygotowanie potraw na jachcie.
ii. Odbyta praktyka z robd6t remontowych i
malarskich jachtu i osprzetu.
JACHTOWY STERNIK MORSKI.
wiadomos$ci teoretyczne.

1 Wiadomos$ci wymagane na stopien zeglarza
morskiego.

2, Historia zeglarstwa.

HItEGI/LAMIH/

zeglarskich stopni sportowych Polskiego Zwiazku Zeglarskiego

Wybrzeze i porty polskie-

Organizacja polskiego zeglarstwa sporto-
wego, klub i jego znaczenie.

Konstrukcja jachtu.

mJacht zaglowy, jego konstrukcja, budowa

1 wyposazenie, rodzaje kadtub6éw, omaszto-
wan + ozaglowan oraz ich charakterystyka.
Typy i klasy jachtow.

Konserwacja i trymowanie jachtéw.
Dokumenty poktadowe jachtu.

Rozktad sil dziatajacych na jacht.
Powierzchnia ozaglowania i $rodek ozaglo-
wania.

Rozktad sity wiatru dziatajacego na ozaglo-
wanie.

Powierzchnia bocznego oiporu i
dziatajgcych
poru.

Sita poruszajaca jacht i jejWielko$¢ w za-
leznoéci od kurséw wzgledem wiatru.

Sita wywotujgca dryf, jej wielkos¢ i zasa-
dy, usuwanie dryfu.

Stateczno$¢ jachtu i momenty krytyczne.
Nawietrzno$¢, zawietrzno$¢ i samosterow-
nos$¢ jachtu.
Sily dziatajace
skret.

W iatr pozorny, jego powstanie 1 wielkos$¢,
Uzasadnienie manewrow.

rozktad sit
na ptaszczyzne bocznego o-

na ster, sita wywolujgca

Przepisy i prawo drogi.

Przepisy wtadz administracyjnych dotycza-
ce zeglugi przybrzeznej.

Swiatta, sygnaly i znaki stosowane w ze-
gludze morskiej.

Przepisy flagowe.

Prawo drogi na morzu.

Prawa 1 obowigzki kapitana, oficeréw i za-
togi na jachcie.

Przepisy dotyczace obowigzujacych doku-
mentéw zatogi i jachtu.

8 Meteorologia.

Ogélne pojecie o meteorologii.

Atmosfera, jej sktad i pomiary.

Rodzaje chmur i ich charakterystyka.
Wiatry, ich charakterystyka 1 pomiary
szybkosdci i sity.

Polska sie¢ meteorologiczna.

Synoptyka: mapy synoptyczne, czytanie
ich i analizowanie, przepowiednie pogody,
meteorologiczne sygnaly ostrzegawcze.

9. Locja.

10.

11

Zadania locji, urzadzenia i znaki stosowane
w locji, latarnie f rodzaj Swiatet.
Nawigacja.

Przyrzady nawigacyjne, znajomos$¢ Ich kon-
strukciji.

Znajomo$¢é map morskich, Ich
znakowanie i

rodzaje i
postugiwanie si¢ nimi.
Sygnalizacja.

Kod miedzynarodowy, poszczegélne flagi i
ich znaczenie.
Sygnaly optyczne,
niejszych panstw.
Bandery polskich
zeglarstwo sportowe.

Bandery wazniejszych ipafnstw.

dzwigkowe, flagi waz-

klubéw uprawiajgcych

Awarie.
Kadiuba, takelunku, steru, zagli, natych-
miastowe ich usuwanie, $rodki zaradcze i
naprawy.

Sposoby $ciggania z mielizny.
Gaszenie pozaru na jachcie.

Umiejetnos$ci praktyczne.

1 UmiejetnoSci wymagane na stopien zegla-

5. Prowadzenie wacht:

rza morskiego.
Sterowanie szalupg wiostowg i pod zaglami.

Okres$lanie kierunku i
morza.

sity wiatru i stanu

Ogélna znajomos$¢ silnika.

dowodzenie zalogg t
prowadzenie zapiséw obowigzujgcych ofi-
cera wachtowego.
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* Ratowanie tongcych 1 udzielanie pierwsze.)
pomocy.

7. Wyposazenie Jachtu do rejséw.
8. Trymowanle Jachtu, lin, zagli 1 osprzetu
9. Przygotowanie do sztormu.

10. Remonty 1 konserwacja Jachtu 1 osprzetu
podczas sezonu 1 w stoczni.

JACHTOWY KAPITAN PRZYBRZEZNY.

I. Wiadomos$ci teoretyczne.

Wiadomos$ci teoretyczne objete programem
stopni zeglarza morskiego i sternika morskiego.

1. Wiadomosci ogélne.

Morze i znaczenie gospodarcze dla
Panstwa.

Praca na morzu i Jej wptyw na tosvchologie
cztowieka i narodu: znaczen’e kolezenstwa,
odpowiedzialnoéci i dyscypliny w pracy na
morzu.

2eglarskie podreczniki i
stcczna.

Zwyczaje i tradycje morskie.

Jego

lektura maryni-

2. Wiadomosci o jachcie Zzaglowym.

ZnaJomo$é rysunkéw konstrukcyjnych i
warsztatowych.

Zasada obliczen przy zmianach konstruk-
cyjnych.

W arunki bezpieczenstwa, szybkosci i dziel-
nosci morskiej.
Materiaty uzywane w budowie jachtu, prze-
robkach i konserwaciji.
Zajady trymowania.Jachtu.
Przepisy techniczne PZZ.
Przepisy dotyczace ubezpieczenia Jachtéw
od awarii i ognia.

3. Teoria zeglowania.

Aerodynamika zagli w zakresie popular-
nym: wiry, i onory z uwzglednieniem wpty-
wow s'tv wiatru.
Hydrodynamika podwodnej czesci jachtu:
opory. Wiry, prady i ich wplyw na szyb-
kos¢ jachtu.

4. Przepisy i prawa.
Przepisy wtadz krajowych dotyczace ze-
glugi przybrzeznej.
Przepisy migedzynarodowe dotyczace zeglu-
gi nrztflj-zes$nel.
Sadown'ctwo w sprawach morskich.
Przepisy regatoweT
M'edzynarodowe i
towe.
Miedzynarodowe 1 krajowe przepisy fla-
gowe.
Przepisy o obowigzku prowadzenia dzien-
nika okretowego i posiadaniu dokumentéw
poktadowych.
Przepisy sanitarne,

s. Meteorologia.

krajowe przepisy spor-

Morska stuzba meteorologiczna, jej znacze-
nie i organizacja.
Komunikaty prognozy pogody.

Z kroniki L. M.

OBWrtn tptt mopcjt" ej
W NOWYM SACZU

Obwéd Ligi Morskie! zdaigc sobie sprawe,
jak wazng Jest praca ws$r6d mitodziezy szkolnel,
dazy do tego, aby w kazdej szkole istniato
Kolo Szkolne Ligi Morskiej.

Akcla tg zostaly obJete szkoty: powszechne,
Srednie, rolnicze i zawodowe. Po przeprowa-
dzeniu akcji, ktéra dob’ega juz konca, w Ko-
tach Szkolnych Obwodu znajdzie si¢ ca 25.000
miodziezy. Zadanie to, jak informuje prezes

Morskie ostrre

gawcze.

meteorologiczne sygnaly

6. Locja Wybrzeza Polskiego.

Spis polskich latari morskich 1Ich charak-
terystyka, konfigurada brzegéw 1 dna pol-
skich wéd terytorialnych, bole $wietlne i
dzwiekowe, farwatery i nabiezniki.
7. Nawigacja.
Ogélne zasady nawigaciji.
Siatki i wspotrzedne geograficzne.
tyzm ziemski.
Morze Battyckie i jego charakterystyka na-
wlgacyina.
Przyrzady nawlgacylne. kompasy, logi. son-
dy, ipeiengatory, zajady 1ch konstrukciji,
dziatania oraz postugiwania sle nimi.
Deklinacja i dewiada. Kompensada kom-
pasu. Postug*wade ste mana i wykres$lanie
kurséw. Rozwigzywanie zadan i ¢wiczen na
mapie.
8. Sygnalizacja.

Kod
kodu.

Sygnaly optyczne, sygnaly dzwiekowe.
9. Astronomia.

Magne-

migdzynarodowy: Zestawy malego

Ogélne potecie o astronomii i jej znaczeniu
w zeglarstwie.

Zlawiska astronomiczne i spo°obv wyko-
rzystywania ich do okre$lania potozenia.
Ruch roczny ziemi. Obieg ksigezyca. Uktad
planetarny.

rr. Umiejetnos$ci praktyczne.
1. Umieietnosci obiete programem stopni ze-
glarza morskiego i sternika morskiego.
2. Manewrowanie iachtaml iedno 1 dwumasz-
towymi do 20 ton podczas cigzkiel pogody.

3. Prowadzenie akcji
innego jachtu.

awaryjnej wiasnego i

4. Oznaczenie swego potozenia na mapie przy
pomocy przyrzadéw i bez przyrzadéw w
poblizu brzegu.

5. Postugiwanie
kursow.

sie mapami i wykre$lanie

fi. Umieigetno$¢
cyjnej. .

sporzadzania tablicy dewia-

7. Czytanie i
nych.

analizowanie maip synoptycz-

t. Prowadzenie dziennika okretowego.

9. Kierowanie pracami przy zabezpieczaniu
jachtu na zime, przeprowadzaniu remontu,
przygotowaniu do sezonu i do rejsu.

JACHTOWY KAPITAN MORSKI.

. Wiadomo$ci teoretyczne.

1. Wiadomos$ci teoretyczne ob*ete programa-
mi na stopnte jachtowego zeglarza mor-
skiego. jachtowego sternika morskiego
i jachtowego kapitana przybrzeznego.

2. Wiadomosci ogélne.

Ma to na celu
dziatalno$ci Obwodu.
Zarzad Obwodu przeznaczyt na gwiazdke dla
Zotnierza sume w wysoko$ci 5000 zi. Na sume
sktada sie:
16 egz. ksigzki ..W stuzbte morza“.—3200 zit.-
W gotéwce Oddzialowi TPZ. Nowy Sacz —
| 800 zt. —
Poza tym czlonkowie Obwodu wzigli czynny
udziat w n*acach TPZ nad organizacjag Gwiazdki
Zotnierskiej. a'Tifo

OKRES! LIGI MORSKIE)

MAJA GLOS

W zwigzku z apelem odno$nie dzielenia sie

polepszenie i

rozszerzenie

Znalomos$¢ jednego z Jezykéw (angielski,

francuski, rosyjski, niemiecki) w zakresie

ogbélnego porozumienia si¢ w obcym porcie.
3. Przepisy, prawa | zwyczaje.

Przepisy wtadz panstwowych i PZZ doty-
czace wychodzenia i zeglowania na wodach
eksterytorialnych.
Miedzynarodowe przepisy i zwyczale doty-
czace kor7ystania z wéd eksterytorialnych,
terytorlalnvch 1 iportéw, udzielanie wza-
jemni pomocy, prawa drogi, wéd zaka-
zanych i stref niebezpiecznych, ubezpiecza-
nia jachtéw i oséb, przenlsy pasznoiowo-
celne. i sanitarne. Znajomo$¢ m’'edzvna’o-
dowych umoéw i konwendi zawleraiacvch
wzrdanki o Zzegludze jachtowej zawartych
przez Paristwo i PZZ.
Kraiowe | miedzynarodowe przepisy i
zwyczaie dotyczgace praw i obowigzkow
kapitana i zatogi oraz wyposazenia jachtu.
4. Meteorologia.
Organizada sieci me-
teorologiczne!.
Miedzynarodowy szyfr i sygnaly meteoro-
logiczne, ich znaczenie 1 postugiwanie sig
nimi.

miedzynarodowej

5. Locja.
Geografia moérz i charakterystyczne cechy
zeglowania po dch.
Ksigga ..Sois latarn morskich® i
noé¢ postugiwania sie da.
Ksigga locji i umiejetnoé¢ (postugiwania sig
nig.
Ogélne pojecie o sondach akustycznych.

6. Nawigacja.

umiejef

Mnuy i ich
nimi.
Zegluga po o“tod"omie i toksod*omie.
Magnetyzm ziemski i jego charakterystycz-
ne cechy.

Nawigada zhczona.

Nawig-ada astronomiczna.

Tablice nawigacyjne, ich uktad i
wanie sle nimi.

Chronometr, jego znaczenie i

rodzaje oraz postugiwanie sie

postugi-

postugiwanie

sle dm.
Ogélne pojecia o radiotacznosci i radio-
nawigacji.

7. Sygnalizacja.
Ksigga kodu 1 postugiwanie si¢ nig.
Sygnaly alarmowe.

8. Astronomia.
Czas miejscowy, czas $redni i réwnanie
czasu.
Okr-esienie dtugos$ci i szerokosci geogra-
ficznej.
Wazniejsze konstelacje.

TI. Umiejetnos$ci praktyczne.

Manewrowanie jachtami jedno i wielo-
mas7towymi w réznvch warunkach atmo-
sferycznych bez ograniczenia tonazu.

ze Okregi chetnie skorzystata z
a njadsviane korespondencie beda
potwierdzeniem kodeczno$cl jel Istnienia na
tamach naszego organu. W rubryce tet beda
robwniez zamieszczane odpowiedzi Zarzadu
Gtéwnego L. M-. dotyczace poruszanveh zagad-
nien. W ndieiszym numerze oddajemy glos
Okregowi Slagsko — Dabrowskiemu.

Prezes Okregu dr. Nantka-Namlrskl. Wice
woiewoda Si. Dagbrowski porusza 5 zagadnien.

1) Cetem powtazania Slagska z Wybrzezem
(w my$l hasta: Slagsk i Wybrzeze to dwa bastio-
ny potegi ekondérdcznel Rzecz.ypocpontei), na-
lezy dazy¢ do uzvskada w Ministerstwie Ko-
munikacji indywidualnych zdzek 667" Mak
przed wolna! na korzystanie z kolei 1uruchomi¢

Wierzymy,
tet rubryki,

Obwodu obywatel ~Erlich, uwazane jest przez spostrzezeniami i uwagami z terenu, Wydziat w Gdyni, Gdansku 1 Szczecide domy noclegowe
zarzad za naczelne w caloksztaicie pracy orga- Organizacyjny Zarzadu Giéwnego otrzymuje Ligi Morskiel. w ktérych uczestnicy majowych
nizacyjnej. Wydatna pomoc w te] pracy oka- *szereg korespondencji. Wiele ipropozycyj i spo- wycieczek rdel'by czyste i tanie pomieszczenia.
zuje inspektor szkolny ob. Jasifiski, ktéremu strzezen dotyczy caloksztaltu pracy. Niektore Jesli nie pokazemy morza, urzadzen morskich
Zarzad ta droga skiada podzigkowanie. zagadnienia wymagaja dyskusii. ludziom pracy ze Slaska. nie mozemy liczyé na
~Zarzad Obwodu  zorganizowat szereg ko- Redakcja czasopism ligowych wprowadza dalszy rozwél Ligi Morsklei na tutejszym tere-
misyj, a mianowicie. na tamach miesiecznika ,Morze i Marynarz de. Musimy problemy morskie ,,upraktycznl¢"
1) Komisje organizacyjng — przew. dbolski® stalg rubryke ,Okregi Ligi Morskiej Sama akcia odczytowa nie wystarczy. Naj-
Tuchowicz. maja gtos“. Ma to na celu: lepszym odczytem, jest samo morze, widziane
) Komisje Wychowania Morskiego — 1) Spopularyzowanie pewnych zagadnien. oczyma Ludu Slaskiego, urzadzenia, fabryki
przew. ob. Jasinski. I) Skorygowanie btednych pojeé. przetwoércze, warsztaty morskie.
1) Komisje propagandowo — o$wiatowga — [II) Zaoszczedzenie czasu Okregom, ktére W mys$l 5 2 statutu, zadaniem Ligi Morskiej

przew. ob. Buczynski
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«sgsto poruszajg idontyczne zagadnienia

Jest ,kierowanie mas spoteczenstwa do pracy



ba thérzu“, a w mysl §5 ,budzenie i pogle*
dianie wiadomos$ci mas spoteczenistwa o znacze-
niu posiadania morza, popieranie i organizacja
pagandy morskiej*. Akcja ta musi by¢é masowa
i pianowa, jak akcja powigzania Slaska z Wy-
brzezem ma znaczenie ogéino-panstwowe. Po-
winny zainteresowac¢ sie nig najwyzsze czynniki
w panstwie, tak jak akcjg wczaséw, populary-
zacji prawa i t. p. My Slazacy chcemy zobaczyé
morze, urzadzenia portowe, a nawet zniszcze-
nia wojenne, by wyrobi¢ sobie pojecie o tym,
czym jest dla nas morze, co w kwestii morskiej
w Polsce powojennej zrobiono i co jest do Zto-
bienia.

Akcja ta nie jest postawiona na praktycznej
platformie, cho¢ Zarzad Gtéwny jg docenia.
Zarzad Okregu chciatby przynajmniej 2—3 w
roku urzadzi¢ wyjazdy dla pracownikéw kopalA
czy hut, chciaiby mie¢ znizki indywidualne
66%, zapewniony tani pobyt w jednym z por-
tow morskich, mozliwo$¢ urzadzenia wycieczek
po morzu i t. d. Nie mozemy ogi-anicza¢ sie do
akcji odczytowej i jednej wycieczki w roku na
,Swieto Morza**. — Ludno$é Slaska patrzy na
nasza dziatalnoé¢ i czeka. Trudno komu$ mow*"
0 znaczeniu morza, gdy mu si¢ morza nie pi
kazato.

2) Nalezatoby przystgpi¢ do opracowania
krojonego na szeroka skale planu wychowania
morskiego. W planie tym mtodziez robotnicza
Slagska winna byé wzieta pod uwage w wie-
kszym rozmiarze jak dotychczas. Wskazanym
by bylo urzadzenie o$rodka wodnego na Slasku,
n. p. na jeziorze Turawa lub Odmuchowskim.

skiego wychowania mtodziezy bedzie
rzony. Inicjatywa i wydajna pomoc Okregéw
uwarunkuje powodzenie i rozmach tych prac.
Z uznaniem witamy my$l urzadzenia o$rodka
wodnego na jeziorze Turawa lub Odmu-
ihowskim. Prosimy o konkretne propozycje z
uwzglednieniem mozliwo$ci Okregu. Sprawe na-
lezy Plantowa¢ jako pilng.

rozsze-

44 Kota Szkolne, oraz przeszto 6.000 cztonkéw
Okazatlo sig, ze najzywotniejszym z Oddziatéw i
wyrézniajacym sie regularnym ptaceniem skta-
dek — jest Oddziat Ligi Morskiej w Inowrocta-
wiu. Wyrézniony Ouaziai postanowit ostatni
miesigc swej rocznej dziaiainoéci — grudzien —
poswigci¢ na aKcje weibunKOwg nowycn czton-
kéw. W tym celu wysiano ouezwe, popartg przez

3) Zagadnieniem plakatéw i tabel statystyczZarzad Growny LM z Warszawy, ao wszystkich

nych zajmuje sie Wydziat Wydawmezo — Pro-
pagandowy.
i) W sprawie wprowadzenia nauki o morzu

i modelarstwa w szkotach, przedstawiciele Za-
mmzagdu Gtéwnego w osobach: Sekretarza Gene-
ralnego ppik Kiryluka i kier. Wydz. WycnoWa-
nia Morskiego — Kasprzyka interwenjowali w
Ministerstwie O$wiaty. Zagadnienie to jest roz-
patrywane iprzez Ministerstwo. Wierzymy w po-
mys$ine rezultaty naszych staian.
' 5) W planie Wydzialu Wydawniczo — Pro-
pagandowego przewidziane jest wydawanie
pisma, ktére otrzymywaliby wszyscy czionkowie
Ligi Morskiej. Pismo to ma jednak tiaktuwac
zagadnienia natury organizacyjnej. Zagadnienia
0 catoksztalcie spiaw morskich znajdg swe
odzwierciadlenie w miesiecznikach .Morze
1 Marynarz Polski", w ,Mtodziezy Morskiej*
i w ,Gazetce Sciennej Ligi Morskiej.

za- 6) Wydziat Wydawniczo — Propagandowy
wspélnie z Marynarka Wojenng opracowuje
mape Wybrzeza. R. G.

LIGA  MORSKA NA GWIAZDKE
DLA ZOtLNIERZA

W ramach akcji gwiazdkowej dla Zzotnierzy

3) Bytoby wskazane posyta¢ w teren daneWP_ Zarzad Okregu Dolnoslaskiego LM —
statystyczne (tabele statystyczne, obrazujgce pragnac spopularyzowaé wiedze o morzu wéréd
zamler,z,emg, omqgmgma,’ p'o.rownarlna, : t',d')' zotnierzy ofiarpwat Wojewdédzkiemu Zarzad wi
Ludnoé¢ Slaska lubi mys$le¢ i ocenia¢ trzezwo. L . . . .

. L TPZ dla $wietlic zotnierskich pie¢ kompletow
Tlabele lstatysltylczne, podape w formie Jasne].| (rocznik 1947) miesiecznika ,Morze“, 14 egzem-
ciekawej, lepiej przemowilyby do przekonania larz ieéni morskich dla chéru mieszanego
niz deklamatorskie odczyty P yp g0,
T o oraz dziesigtki egzemplarzy ksigzek, trakltijg-
4) Na Walnym Zjezdzie podnieéliSmy ko- cych o morzu.

nieczno$¢ wprowadzenia do nauki w szkotach Ponadto dla Oficerskiej Szkoly Saperéw we

powszechnych i $rednich obowigzkowych go-

dzin nauki o morzu i spraw z morzem zwigza-
nych (przy posiadaniu 500 km. pasa wybrzeza
jest to wprost koniecznoscia.) Nalezatoby przy-
najmniej w podrecznikach szkolnych zwréci¢
wiekszg uwage na problemy morskie.

5) Bytoby wskazane wydawanie pisma Ligi
Morskiej, obejmujacego catoksztatt spraw mor-
skich. Pismo winno by¢ dostarczane wszystkim
cztonkom Ligi Morskiej (nawet za optatg). Na-
lezatoby pomys$le¢ o stworzeniu Funduszu Prasy
Morskiej wzglednie Funduszu Prasowego Ligi
Morskiej. Udzialowcem w tym Funduszu winno
oyé w znacznym, procencie Panstwo. Propa-
ganda morza i spraw z morzem zwigzanych jest
tak waznym problemem o znaczeniu panstwo-
wym, iz pienigdze na ten cel powinny znalez¢
sie w budzecie panstwowym. W tym kierunku
nalezatoby rozpoczgé¢ starania u wtadz naczel-
nych. Wydatek poniesiony na prase Ligi Mor-
skiej zwroci sig. Cze$¢ wydatkéw pokrywac
bedg sami cztonkowie Ligi Morskiej.

6) Bytoby wskazane opracowanie popularnej
mapy wybrzeza, opracowanej ha odpowiednim
poziomie.

* *

Okreg poruszyt zagadnienia
toksztattu prac L_ M.
sujg i inne Okregi.

Postaramy sie odpowiedzie¢ kolejno:

1) Wiosng br. zostang uruchomione oS$rodki
turystyczne w Gdyni i Szczecinie. W Gdyni
dwa o$rodki. Jeden w gmachu ,Riyiery“ drugi
o kilkaset metrow dalej, obok budynku YK.
«Gryf*. W sumie do dyspozycji wycieczkowi-
czéw, Obwéd Gdynski L. M. odda przeszio 60
pokoi, obwéd L. M. w Szczecinie oddaje na ten
cel jedno skrzydio swego lokalu. Doktadniejsze
wiadomos$ci o ilosci miejsc podamy w najbliz-
szym numerze. Zarzad Gtéwny L. M. czyni sta-
rania w Min. Komunikacji o uzyskanie znizek
kolejowych 66% dla wycieczek organizowanych
przez Lige Morska. Juz uzyskano znizki kole-
jowe 66% do Okregu Olsztyriskiego. Wierzymy
ze wkrétce uzyskamy je réwniez dla wycieczek
do Okregéw nadmorskich.

2) Wychowanie morskie miodziezy zajmuje
naczelne miejsce w pracy Ligi Morskiej. O tym
Swiadczy zesztoroczna akcja letnia, (spra-
wozdanie z tej akcji zawiera Nr 1 ,Morze —
Marynarz Polski“), W roku biezgcym plan mor-

dptyczace ca-
Zagadnienia te Intere-

Wroctawiu Zarzad Okreggu LM ofiarowat kajak.

Zarzagd Obwodu Ligi Morskiej w Czestocho-
wie przekazat jako dar gwiazdkowy dla Gar-
nizonu Wojska Polskiego w Czestochowie 10.000
ztotych dla uzupetnienia biblioteki Swietlicowej.
Z funduszu tego zakupiono ksigzki na temat*
morskie w celu zapoznania naszych zotnierz}
z zagadnieniami marynistycznymi.

Mtodziez ligowa nie zapomniata réwniez <
gwiazdce dla zotnierzy. Liga Morska w Zamo$
ciu urzadzita poranek artystyczny. Na program
ztozyly sie wystepy czlonkéw Kota Gimnazjum
Meskiego i Zenskiego: $piewy, tance i dekla-
macje. Dochéd przeznaczony byt na gwiazdke
dla Zzotnierzy garnizonu zamojskiego.

KONKURS DLA KOt SZKOLNYCH
LM WE WROCLAWIU

Liga Morska otacza specjalng opieka kota
szkolne LM, ktérych nie brak w szkotach woj.
wroctawskiego. Kotami opiekujg sie delegowani
cztonkowie zarzagdéw powiatowych i miejskich.
Ostatnio odbyto sie¢ we Wroctawiu, pod kiero-
wnictwem prof. Szajnowskiego, zebranie infor-
macyjne dla opiekunéw 1 cztonkéw Zarzadéw
K6t szkolnych Ligi Morskiej. Omoéwiono pro-

gram na rok 1948, oraz program S$wietlic Ligi
Morskiej,
W Jaworze Zarzad Obwodu LM zorganizo-

wat kurs prelegentéw, ktérzy bedag popularyzo-
wali zagadnienia morskie.

W zwigzku ze zblizajagcg sie wystawg Ziem
Odzyskanych we Wroctawiu — Zarzagd Okregu
LM przygotowuje stoiska na wystawe, ktore
bedg obrazowaly dotychczasowy dorobek tej or-
ganizacji. W zwigzku z tym Zarzad Okregu or-
ganizuje konkurs na najlepsze prace Kot szkol-
nych LM. Kota szkolne, ktére nade$lag wiekszg
ilo§¢ eksponatéw na wystawe bedg mialy za-
rezerwowane wtasne stoiska, a za najlepsze
prace, uznane przez komisje, przyznane zostang
nagrody w postaci bezptatnych wyjazdéw na
wycieczki nadmorskie i pobytéw na obozach
Ligi Morskiej, ksigzek itd.

ODDZIAL LM W INOWROCLAWIU
PRZODUJE NA POMORZU

Na Zjezdzie Prezes6w Obwodéw i Oddziatow
LM w Bydgoszczy Prezes Okregu Pomorskiego,
Sedzia Janicki, ztozyt obszerne sprawozdanie,
z ktérego wynikato, ze Okreg liczy 44 Oddzialy,

wieKszycn zaKiadow pracy, urzeddédw, szkét itp,.
w spiawie zaKiaaama nowych ogniw Ligi Mor-
skiej.

W grudniu odbyto sie w Inowroctawiu wspél-
ne zebiame Kot szkolnych i wyaziaiu mtodziezo-

wego przy tamtejszym Ouaz*aie LM. Do ze-
branej nuodziezy przemawiali i wygtlosili re-
feraty: prezes UKiegu sedzia JamcKi, prezes

Quuz.iaiu ob. Sliwinski i mgr. Krzywiec, ktoiego
referat o budowie polskiej potegi moiskiej ze-

brani przyjeli entuzjastycznymi oklaskami..
W grudniu réwniez odbyty sie w Inowroc-
tawiu zeoiama organizacyjne nast. nowych

ogniw Oudziam LM: Koia przy Zarzadzie Miej-
SKim, ao zarzadu ktérego weszli Ob. Ob. Ko-
ztowski, Babs, Soiek i Zietek. Koia przy Liceum
Tecnnologicznym, z zarzauem: ob. ob. Zeiyg*e-
wiczem, Jbehcka, Krawczakiem i Zmys$lonym,
ko.a przy Gimn. im. Kaspiowicza, ktoiego Za-
rzad stanowig: ob. ob. Beneaykcinski, Sinski
i Kucol.

ABSOLWENCI KURSU
DZIALACZY SPOLECZNYCH
W KRAKOWIE, MELDUJ4:

Absolwenci kursu dziataczy spotecznych i
prelegentow, zorganizowanego przez Zarzad
Okregi Ligi Morskiej i Polskiego Zwigzku Za-

chodniego w Krakowie,
czenia kursu przestat
Zarzagdu Gtéwnego Ligi

JAbsolwenci kursu, lgczac sie w umitowa-
niu wspoélnej idei z ogétem dziataczy spotecz-
nych Ligi Morskiej — postanawiajg podja¢ dal-
szg dziatalno$s¢ z mys$la o potrzebie wspéipracy

na uroczysto$ci zakon-
rezolucje pod adresem
Morskiej:

wszystkich ludzi walczagcych o wielko$¢ i po-
mys$ino$é Ojczyzny, pokdj, sprawiedliwo$¢ i po-
step spoteczny.

W tym zamiarze — absolwenci proszg Za-

rzad Gtéwny o przyjecie zapewnienia, ze w gle-
bokim zrozumieniu faktu, iz granice na Batty-
ku, Odrze i Nysie sg sprawg zycia Narodu Pol-
skiego a réwnoczes$nie pokoju Swiatowego —
dotozg wszelkich staran, aby do stuzby na rzecz
polskiego morza i Ziem Odzyskanych pozyskac
szerokie masy obywateli wojewdédztwa krakow-
skiego*“ .

OBYWATELSKI CZYN
B. KOLA LMK
PRZY FABRYCE ,GERLACH®

W okresie powojennym, gdy obok wys$cigu
pracy, poczucia odpowiedzialnosci spotecznej,
zbiorowych wysitkéw dla wspélnego dobra —
mnozg sie wypadki przeciwne: lekcewazenia
obowigzku i karygodnej gospodarki mieniem pu-
blicznym przez wystepne jednostki — notu-
jemy fakt, godny wyr6znienia.

Do Biura Zarzadu Gtéwnego Lligt
w Warszawie zglosit sig ob. Wiktor Gasiorow-
ski, jako przedstawiciel przedwojennego Kota
Ligi Morskiej i Kolonialnej przy Fabryce ,Ger-
lach® w Drzewicy. Ob. Gasiorowski przekazat w
imieniu bytego Koia 18 tysiecy ztotych na rzecz
Zarzagdu Gtéwnego Ligi Morskiej. Ofiara duza.
jak na mozliwosci jednego Kota. Lecz nade
wszystko znamienna jest historia tej sumy.

Morskiej

Przytoczmy tresciwe i suche fakty z pro-
tok6tu, spisanego obecnie w $wietlicy fabrycz-
nej w Drzewicy przez pozostatych bytych czton-
kéw Kola Ligi Morskiej i Kolonialnej w Drze-
wicy, tj. sekretarza tegoz Kota ob. Gasiorow-
skiego i skarbnika ob. Zdanowskiego, w obec-
nos$ci Swiadkéw ob. Kopcia Wiktora i Gaczyn-
skiego Euzebiusza:

Stan kasy Kota LMK w Drzewicy wynosit w
dniu wybuchu wojny, 1. IX. 1939 r. — kwote
230 zt.

Po wkroczeniu Niemcow,
dzeniu w in-cu pazdzierniku
Kota LMK w Drzewicy w
btonski — prezes,
St. — cztonkowie
placéwki
Ojtayzay.

na tajnym posie-
1940 r., Zarzad
sktadzie: inz Ja-
Gasiorowski W. i Zdanowski
— postanowit stan kasy tej
zachowaé¢ do chwili oswobodzenie.
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Z< pienigdz™ te zakupiono W fabryce ,Ger-
lach" towar, stanowigcy ich réwnowartos¢.
Paczke zachowano na terenie fabryki. Wobec
czestych rewizji okupanta, paczka zmieniata co
raz schronienie, a po ,pacyfikacji“ Drzewicy,
w pazdzierniku 1944 r., nie mozna byto natrafi¢
na jej $lad.

Lecz po gruntownym przeszukaniu paczke
odnaleziono i po sprawdzeniu zawarto$ci w
obecnosci w/w $wiadkéw, postanowiono takowg
spieniezy¢, a uzyskang ze sprzedazy gotéwke
przekazano obecnym wtadzom Ligi Morskiej.

Protok6t stwierdza jeszcze krotko, ze ksigzki
i inne dokumenty oddziatu LMK w Drzewicy zo-
staly zniszczone w czasie dziatan wojennych.

Tyle — suche dane protokoétu.

Ci, ktoérzy przezyli groze okupacji, rozu-
miejag dobrze krétkie to sprawozdanie. Umie-
my czyta¢ miedzy wierszami, rozumiemy az
nadto dobrze stowa ,czeste rewizje" i to, co
sie kryje pod mianem ,pacyfikacja Drzewicy“.
| doceniamy wage, zwyktego — jakby wyni-
kato z protokétu — wydarzenia.

GLIWICE MIASTO MORSKIE

Wedtug 3 letniego Planu Odbudowy Gospo-
darczej port weglowy w Szczecinie w 1949 r.

Kmdr. por. St. Mieczkowski

przetaduje itto6.##® ton «'«dia, #egie2 ten tado-
wany bedzie w pierwszym rzedzie w porcie
gliwickim. Stad tez Gliwice w przenos$ni mozna
nazwa¢ miastem morskim. Jako miasto mor-
skie Gliwice musza przybra¢ szate morska.
Stad tez wszyscy Gliwiczanie muszg by¢ przede
wszystkim cztonkami Ligi Morskiej.

Zarzad Okregu doceniajgc znaczenie Gliwic
dla rozwoju Polski morskiej, postanowit zwo-
ta¢ w najblizszym czasie w Gliwicach zjazd
dziataczy ligowych z calego Slaska z udziatem
przedstawicieli wtadz panstwowych (przewidzia-
ny jest referat min. Kwiatkowskiego, adm.
Mohuczego i innych). W zwigzku z tym na Za-
rzagdzie Obwodu Ligi Morskiej w Gliwicach
z prezesem Buczkowskim i sekretarzem Da-
browskim cigzy ogrom odpowiedzialnosci za
dalszy rozwéj Ligi Morskiej. Gliwice na zjez-
dzie muszg zda¢ swéj pierwszy egzamin morski.

ZAKONCZENIE KURSU
W KRAKOWIE

Dnia 20 grudnia odbyto sie
konczenie kursu Prelegentéw i Dziataczy Ligi
Morskiej i Polskiego Zwigzku Zachodniego w
sali kina O$wiatowego w Krakowie.

Kurs, ktoéry obejmowat 34 godz.

uroczyste za-

wyktadow

Walka o wtadztw

DWIE WOJNY CZARNOMORSKIE.

Wojna siedmioletnia przyniosta wiele polityce
kolonialnej. Ze strategicznego punktu widzenia
rozwingta naukowo zagadnienie koncentracji w
skali oceanicznej. Taktycznie zmagania te nie
wprowadzity postepu. Zespoty francuskie pozo-
staty nadal nastawione cokolwiek defensywnie,
angielskie za$ z wyjatkiem dowodzonych przez
adm. Hawke trzymaty sig kurczowo recepty
siedemnastego stulecia t. j. sztywnej linii jako
naczelnego nakazu walki morskiej.

Walka o drogi morskie w stosunku do ogél-
nego planu prowadzonej wojny, dotad gtéwnie
ladowej, obecnie po raz pierwszy stata sie celem
samym w sobie skutkiem zrozumienia nieodzo-
wnej potrzeby podtrzymania za wszelkg cene
statej tgcznosci z posiadtodciami zamorskimi ja-
ko warunku utrzymania ich przy wojujgcej
metropolii.

Z chwilg gdy na gtéwnym teatrze wojen
morskich zapanowat krotkotrwaty pokdj, na
drugorzednych akwenach mérz zamknigtych hi-
storia walk toczyta si¢ swym odrgbnym nurtem.
Tak wigc po krotkotrwatej wojnie szwedzko-
rosyjskiej (1741-43) na Battyku, dojrzewaly po-
woli antagonizmy rosyjsko-tureckie na morzu
Czarnym. Po $mierci Piotra Wielkiego flota ro-
syjska znacznie jpodupadta dopiero za pano-
wania Piotra 1ll datujg sie pewne prady odro-
dzeniowe, ale monarcha ten poszedt po niewtas-
ciwej drodze zakupujac sprzet i angazujac ob-
cych specjalistéw morskich personelu liniowego
w Anglii. Dopiero okres rzgdéw Katarzyny Il
przynosi flotom rosyjskim nowe elementy.
Réwniez jednak i teraz musiano uciec sie do
zaciggu cudzoziemskiego gtéwnie spos$réd Dun-
czykéw, Holendréw i Anglikéw. Okrety nato-
miast budowano przewaznie w kraju.

Plota turecka byta ostatnig z flot $ré6dziem-
nomorskich, ktére wprowadzity naped zaglowy
nie rugujac jednakze galer wiostowych w swo-
im sktadzie. Jeszcze wiec w roku 1790 wprowa-
dza sie nowe ,ulepszenia“ stosowania napedu
sity ludzkiej jako powszechnie, uzywanej obok
zagla az poprzez wiek XIX. Mimo tego i wobec
stwierdzonego faktu, ze Turcy nigdy nie byli
dobrymi marynarzami, a szczegbélnie zotnierza-
mi na morzu, w omawianym okresie morze
Czarne byto pod hegemoniag potksiezyca. W ro-
ku 1750 kapitan - pasza Hassan wprowadzit duzo
reorganizacji w archaizm eskadr tureckich. R6-
wniez i tutaj na zespo6t jprawdziwych maryna-
rzy specjalistow sktadali sie Grecy, Barbaresko-
wie oraz nadbrzezni mieszkancy rumufniskiego
pochodzenia. Rodowici Turcy stuzyli w marynar-
ce tylko w lato oprézniajagc bezapelacyjnie w je-
sieni rozlegte koszary w Sinope, Konstantyno-
polu i Mitilene do ktérych wracali z domowych
pieleszy dopiero péZzng w iosng. W roku 1768 wal-
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ki polsko - rosyjskie, polityczny nacisk Francji
oraz ekspansja Katarzyny |l doprowadzily
wreszcie do wybuchu wojny. Charakter jej byt
gtéwnie lgdowy. Juz .w roku 1770 walczacy z po-
wodzeniem na Batkanach Rosjanie zdobyli uj-
Scie Dunaju i twierdze w nim potozone, co w
nastepnym roku umozliwito zajecie Krymu.
Wysitki morskie wypieranych Turkéw dopro-
wadzity do spuszczenia w roku 1773 czterech
duzych okretow liniowych po 60 dziat oraz
50-ciu mniejszych jednostek bojowych i trans-
portowym. Flota ta miata przewiez¢ z Trepe-
zundu 30 tysieczny desant pod Oczakow celem
radykalnej zmiany sytuacji strategicznej, jednak
podazajac ku portowi zatadowania doznata tak
cigzkich uszkodzen podczas silnej burzy, ze mu-
siano zaniecha¢ jprzedsigwzigcia. Pod koniec
wojny na morzu Czarnym rosyjska eskadra do-
wodzona przez k-adm. Cziczagowa wykonata
kilka rejs6w jpoczatkowo obfitujgcych w zdo-
bycze osiggniete na tureckim handlu, w konAcu
jednak zostata zablokowana przez przewazajgce
siiy tureckie na morzulAzowskim, gdzie pozo-
stata do konca wojny.

Zupetnie oddzielny teatr zmagan przedsta-
wiatl basen morza Srédziemnego. Operowat tu w
imieniu carycy jej protegowany ksigze Ortéw
organizujac mimo sprzeciwu ministro6w kosztem
zawrotnych sum zbrojnych nacisk na Turcje od
tej strony. Chodzilo o zdobycie Morei (Grecja)
oraz wysadzenie desantéw w potludniowej Dal-
macji, co w dalszej konsekwencji miato dopro-
wadzi¢ do oderwania Grecji od Imperium Tu-
reckiego. Ambitne przedsigwzigcie Katarzyny
zastuguje na zapoznanie sie¢ z jego planem i
przebiegiem. Nie brakowato doradcow, ktérzy
dopingowali energiczng wtadczynie, nalezat do
nich w pierwszym rzedzie Voltaire, oczywiscie
majac na wzgledzie przede wszystkim interes
Francji.

Juz tedy jesienig 1769 r. wyruszyty z ujscia
Newy dwie eskadry tacznie liczace 10 okretow
liniowych oraz 12 fregat i statkéw transporto-
wych. Eskadrami dowodzili kontradmiratowie
Spiridow i Elpliinstone (ang.). Na wiosne 1770 r.
wyptyneta dodatkowo trzecia eskadra. Sternicy
i specjalisci byli wytacznie cudzoziemcami, ofi-
cerowie czeéciowo Rosjanie, zatogi za$ rosyjskie.
W Sundzie zaokrgtowano dodatkowo 800 dun-
skich najemnych marynarzy. Brakujgce wypo-
sazenie byto uzupetnione w Anglii.

W grudniu po wielu awariach odniesionych
na Biskai i Atlantyku eskadry zawinely do fortu
Mahon na Minorce, gdzie ksiaze Ortéw objat
osobiscie dowdédztwo nad ekspedycja. Dopiero
teraz rozeszta sig wiadomo$¢ o wyprawie. W
Konstantynopolu, jak zreszta i w samej Rosji
poczatkowo nie wierzono w prawdziwo$¢ przed-
siewziecia. Gdy wieé¢ jednak okazata sige rzeczy-
wisto$cig, reakcja Turcji na razie nie nastgpita.

1 2 godziny wyswieriin, ukonczyto 1M t&sztiyd
102 zgtoszonych uczestnikéw, reprezentujgcych;
nauczycielstwo 15 mtodziez Szkét Srednich 12,
urzednikéw panstwowych i samorzagdowych 19,
pracownikéw Zw. Samopomocy Chtopskiej 10.

robotnikéw 12, innych dziataczy spotecznych
12, rzemie$inikow 2, réznych 20. Prelegentami
byli przedstawiciele: $wiata nauki, — profeso-

rowie Uniwersytetu Jagiellonskiego, Zwigzkéw
Zawodowych — iprezcs O.K.Z.Z. Samorzadu —
prezydent m. Krakowa, L.M. i P.Z.Z.

Przemo6wienie pozegnalne wygtosit kierow-
nik kursu dr. B. Le$niodorski, Delegat Zarzadu
Gtéwnego L.M. ob. Wt Kasprzyk podkreslajac
jednos$é celéow L.M. i P.Z.Z. tyczacych Ziem
Odzyskanych i morza podzigkowal kierownic
twu za zorganizowanie i przeprowadzenie kur-
su i wreczyt uczestnikom $Swiadectwa ukoncze
nia kursu, *podpisane iprzez prezesa Okrgegu L.
M. dr. Leona Michalskiego, i prez, P.Z.2. dr
Bogustawa tes$niodorskiego. Kursisci powzieli
uchwate o gotowos$ci w pracy spotecznej dla

dobra Polski Demokratycznej, Ochrony Morza
i Ziem Odzyskanych.

Na zakornczenie wyswietlono filmy o$wia-
towe m. in. ,Ludzie ognia i stali".
O mMOrz
Tymczasem egzotyczna flota palta ua wschéd

pod osobistg nieustanng jpresja Katarzyny. Gdy
zespo6t zblizyt sie do cie$niny Sycylijskiej do-
wodztwo tureckie dato rozkaz Barbareskom za-
trzymania intruzéw. Na przeszkodzie watpliwe)
zresztg reakcji staneto jednak 7 dunskich okre-
tow liniowych, ktére wtasnie przybyty blokowaé
ucigzliwych piratéw jako specjalna miedzynaro-
dowa ekspedycja zorganizowana iprzez handel
zamorski. Anglia poczatkowo nie stawiata ha-
mulcéw rentownemu dla niej przedsigwzigciu,
pézniej jednak wszczeta akcje dyplomatyczng
zmierzajaca do ugaszenia czarnomorskiego po-
zaru, ktéry tak niepozadanie wylat sie na ne-
wralgiczny dla niej obszar $rédziemnomorski.
W lutym przybyta na greckie wody eskadra,
poparta opornie rozszerzajagce si¢ powstanie Ma-
rynotéw w potudniowej Grecji. Wysadzone bez
oporu desanty rosyjskie zajelty Sparte, Koron
oraz Nawarin. Ortéw stracit w tym przedsie-
wzieciu 500 ludzi i 45 dziat wyniesionych z okre-
tow na lad, zwigzat jednak stosunkowo duze
tureckie sity lgdowe przez co utatwit akcje bat
kanska. Turecka flota $rédziemnomorska w tym
czasie nie przejawiata zadnej zywotno$ci. Wy-
stany na zwiady k. adm. Elphinstone wykryt jej
obecno$¢ na kotwicy pod Chios stwierdziwszy
mpotksiezycowe ugrupowanie w cie$ninie ze
skrzydtami opierajgcymi sie o wybrzeze. Zawia-
domiony o tym Ortéw zorganizowat natych-
miastowe natarcie uderzajgc klinem na zupeh
nie nie wykazujgcych inicjatywy tureckich ma-
rynarzy. Bitwa rozgorzata na najblizszej odle-
gtodci i pomimo do$¢ zacietej obrony Turkéw
byta tryumfem rosyjskiego impetu, jakkolwiek
ich flota byta stabsza o 30% od przeciwnika. Ko-

rzystajac z nastajgcych ciemnosci nocnych,
mocno poturbowani Turcy odrgbali imy kot-
wiczne i odptyneli do pobliskiej zatoki Czesme

potozonej u wybrzezy Matej Azji, chronigc sig
mpod ogien kilku baterii nadbrzeznych. Scisle
sttoczona w matej zatoczce flota lekkomys$inie
uznata sie za bezpieczng, lecz juz w dwa dni o
ksigzycowej pétnocy z rozpaczg zauwazyta swdj
btad. Przed wejSciem do zatoki zamajaczyty syl-
wetki prze$ladujagcych jg okretéw, ktére nie
baczac na silny ogien baterii nadbrzeznych oraz
mogacych strzela¢ nielicznych okretéw tureckich
podeszly tak blisko, ze wypuszczone przez nie
brandery nic nie chybily wyznaczonych im
celéw. Gwaltownie rozszerzajacy sig pozar o~
garnat nie tylko calg turecka eskadre, ale skut-
kiem wybuchéw przerzucit sig na pobliskie
miasteczko Czesme, ktére réwniez sptongto
Straty tureckie wyniosty 9 tysigcy zatég i okoto
30 jednostek i tylko jeden liniowiec oraz 10 stat-
kéw transportowych zdotalo podnies¢ kotwice,
ale wkrotce juz wpadly w rece eskadry ro-
syjskiej. Tak skutecznego ataku branderéw do-
konat wydzielony dywizjon pod dowddztwem
komandora Greigh (Szkota w stuzbie rosyjskiej).

KONIEC



NASi ZA GRANICA

Przybycie kazdego polskiego
statku z tadunkiem do portéow za-
granicznych, ma bezsprzecznie swo-
je znaczenie propagandowe. Prze-
de wszystkim $wiadczy to o do-
trzymaniu przez nas umoéw handlo-
wych, a po wtére kazdy polski
statek speilnia role zywego listu
przesytanego Polonii zagranicznej
z Kraju.

Kazdy nasz statek, np. w Ar-
gentynie, czy Brazylii, odwiedza-
ny jest przez miejscowg Polonig,
ktéra niemal za kazdym ipobytem
naszych statkéw w Buenos Aires,
czy Santos urzadza w miejsco-

wych stowianskich
demokratycznych
jecia ara zatoég.

Na ponizszym zdjeciu
fragment takiego przyjecia, tym
razem wydanego na cze$¢ zatogi
m/s ,Gen. Walter* w Sao Paulo
w Brazylii. Ci uSémiechnigci pano-
wie z kieliszkami, to kapitan
statku Bos$cisiaw Choynowski i
Delegat F C. K. w S. Paulo Sta-
nistaw Dekarzewski.

Rekord morski i., pitka

Prasa brytyjska podaje szcze-
g6ty pobicia rekordu najdluzszej
poarézy okretu podwodnego bez
wynurzania si¢. Okret ten o nazwie
JAlilance“ i wypornoéci 1250 ton,
wraz z |-ma oficerami i 60-ma
marynarzami, wyruszyt z Anglii
w  kierunku Afryki. Jednym z
gtownych celéw tego eksperymentu
Bylo wyprébowanie urzadzen dla

organizacjach
specjalne przy-

widzimy

odéwiezama powietrza wewnatrz
okretu bez potrzeby jego wynu-
rzenia sie na powierzchnie, jak

rowniez chodzito o wyprébowanie
wytrzymatos$ci zatogi.

Nie wiadomo jednak, jak diugo
trwata owa podr6z. Prasa podaje,
ze ,Alilance" przebyta ,wiele mil
pod wodg koto wybrzezy Sierra
Leone“. Zaloga petnita normalng
stuzbe, ipomimo tropikalnego upa-
tu. Dano jej ré6zne rozrywki, jak:
filmy, muzyke z ptyt, etc. Nie
pozbawionym humoru faktem jest,
ze marynarze w dowdéd swojej
doskonatej kondycji, bezpos$rednio
po odbyciu préby i wylgdowaniu
w Bathurst (Zach. Afryka), roze-
grata... mecz pitki noznej z lokalng
druzyng.

Nie ma to, jak by¢ marynarzem!

- Co mytllu o Beethovenie?...
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Jak donosi prasa zagraniczna, z
matego iportu battyckiego — Liba-
wy, wyptynety w potowie ubie-
gtego roku dwa niewielkie szku-
nery radzieckie na wielki rejs,
ktérego celem byt Wiadywostok
port Dalekiego Wschodu. Kurs
rejsu biegt nieprzerwanie nieomal
w prostej linii na zachéd. Niepo-
zorne, trzymasztowe szkunery
,Koral“ i ,Kalmar“, uzywane wy-
tacznie do zeglugi przybrzeznej w
okolicach Sachalina i Kamczatki,
doskonale przetrzymaty sztormy
i tajfuny oceaniczne, przemierza-

jac  dwa Oceany: Atlantycki i
Spokojny. Kurs szkuneréw prze-
biegat czesciowo szlakiem stawnej
wyprawy radzieckiego statku
szkolnego ,Towarzysz“, ktéry w

1926 wyptyngt z Murmanska i po

ptzez dm

oceany

du. Nowa wyprawa zeglarska mia-
ta jednak do pokonania nie tylko
wiekszg trase, ale i znacznie wigk-
sze trudnos$ci. Okoto dwustu dni
trwat ten wielki rejs, w czasie
ktérego zaglowce radzieckie prze-
mierzyly Morze Battyckie, P6inoc-
ne, Atlantyk, kanal Panamski i
Ocean Spokojny, przebywajgc ta-
cznie trase dlugosci 18 tysigcy mil
morskich. Nic dziwnego, ze kapi-
tan ,Korala“ Borys Szanko, zapy-
tany o postawe zalogi w czasie
rejsu okreslit ja jako wspaniala.
Bez watpienia ten niezwykty wy-
czyn radzieckich zeglaray $wiad-
czy o wysokim opanowaniu sztuki
zeglarskiej i, co wazniejsze, o bar-
dziej pokojowym nastawieniu niz
np. rejsy eskadr pancernikéw i
krgzownikéw amerykanskich na

dotarciu do portéw Ameryki Po- obce wody.
tudniowej, powrécit do Leningra-
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miejsca do wtadz kolporterskich
,Czytelnika“, aby zapobiegt ewen-
tualnej wedréwce ludéw i regu-
larnie dostarczat odpowiednig ilo$¢
naszego pisma do miejcowo$ci pod
tym wzgledem zaniedbanych.

Okret na filmie

Podczas gdy na poktadacn ame-
rykanskich okretow odbywa sie
obecnie nakregcanie pierwszego
filmu o bombie atomowej, opera-
torzy radzieccy przystapili do bar-
dziej pogodnej i pokojowej pracy
nad realizowaniem nowego filmu
p. t. ,Dzien na okrecie“. Nowy ten
film, w przeciwiefstwie do amery-
kanskiego, nie ma na celu zastra-
szenia opinii $wiata, lecz zapozna-
nie przede wszystkim obywateli
radzieckich ze stuzbg marynarza

na poktadzie okretu. Film rozpo-
czyna sie poranng pobudka, a
kohczy capstrzykiem, ukazujgc

prace marynarza podczas postoju
w porcie i na morzu podczas rejsu.
Akcja filmu rozgrywa sie na kra-
zowniku ,Mototow*“, ktéry przed
kilku miesigcami goscit na swym
poktadzie generalissimusa Stalina.
Rezyser Fomin realizujgcy ten
nowy film, zapytany o tre$¢ filmu
powiedziat ,Chcemy pokazac
prawdziwych marynarzy na praw-
dziwym okrecie, podczas ¢wiczen
bojowych, stuzby i kulturalnych

zajec”,

Niech brak ,M. M. P.“ w' Nowej
Soli nie bedzie solg w oku jej
mieszkancow.

Adm. Sherman & byki

Gen. Franko miat niewatpli-
wy zaszczyt goéci€ w ubieglym
tygodniu amerykanskiego wice-
admirata Shermanai ktérego za-
kres zainteresowan nie ograni-
czyt sie jednak do oglagdania walk
bykéw na hiszpanskich arenach,
ale objat bardziej pociggajaca
sprawe uzyskania baz wojenno-
morskich dla USA na terytorium
Hiszpanii. Sherman wolat widocz-
nie wystapi¢ na arenie hiszpan-
skiej, jako torreador, niz jako
widz, spychajac jednocze$nie gen.
Franco et consortes do roli ...by-
kéw. Zamiast jednak czerwonej
ptachty, amerykanski admirat u-
zyt odpowiedniej iloSci banknotow
dolarowych. Taktyka ta okazata
si¢ oczywisdcie i tym razem sku-
teczna, tym bardziej, ze podobnie
jak na walkach bykoéw, cate wi-
dowisko byto juz z géry wyrezy-
serowane: byki same ktadly sie
potulnie u nég amerykanskiego
torreadora. W ten prosty sposéb
admirat uzyskat dla USA nowe
bazy wojenno-morskie w Hiszpa-
nii po niskiej stosunkowo cenie.

ftZIKA MINA

na dalmatynsklch wodach

Niezwykle emocjonujgce chwile
przezyta zatoga jednego z tratow-
cow jugostowianskiej floty podczas
rejsu C¢wiczebnego na Adriatyku.
Dywizjon tratowcéw wyptynat na
¢wiczenia u wjrbrzezy Dalmaciji.
W pewnej chwili obserwator z
okretu dowddcy zauwazyt, jaki$
czerniejagcy punkt, lezacy na kur-
sie dywizjonu. Po chwili juz roz-
poznat w nim mine, alarmujac na-
tychmiast dowédce dywizjonu i
zatoge. Nieomal w ostatniej chwili
udato sie wyming¢ niebezpieczng
czarng kule dzigki gwaltownemu
zwrotowi pierwszego z tralowcow.
Plyngace z tytu jednostki, uprze-
dzone w porg, obeszly z daleka za-
grozony sektor, po czym na rozkaz
dowédcy dywizjonu jeden z tra-
towcéw pozostat, celem zniszczenia
spostrzezonej miny. Tratowiec o-
stroznie zblizat sie¢ do kolyszacej
sie na falach miny. Z odlegtosci
kilkuset metrow udalo sie roz-
pozna¢ jej typ. Byt to angielski
Vickers. Skad pojawit sig na wy-
tratlowanych juz wczes$niej wodach
jugostowianskich, pozostanie nie-
rozwigzalng tajemnica.

Dowoédca tratowca wydat rozkaz
rozstrzelania miny. | tu wydarzyta
sie przedziwna historia. Mimo wie-
lokrotnych trafien z broni rgcznej
i maszynowej, mina nie wybu-
chata. Nalezalo przypuszczaé, ze
posiada ona mechanizm op6znia-
jacy, lub jest uszkodzona. W kaz-
dym badz razie tratowiec musiat
wypetni¢ rozkaz zniszczenia miny.
Nie spuszczajgc wiec czarnej kuli
z oka, zatoga tratowca oddawata
od czasu do ezasu strzaly w jej
kierunku, jednak bez wiekszego
skutku. Na takim oczekiwaniu
mineto pare godzin. Wreszcie pod
wieczdér, mina zniesiona falami w
poblize brzegu eksplodowata =z
wielkg sita, wybawiajagc jugosta-
wianskich marynarzy z nieiada
zaktopotania.

Epopea ,Orfa“

Grudniowy numer pisma Mary-
narki brytyjskiej ,Dittybox“ przy-
nosi szes$ciostronicowy reportaz

kipt. mar. Jézefa Bartosika o epo-

pei ORP ,Orzet".
w tekscie

Poza zdigciami
reportazu pismo za-
miescito na oktadce

ORP ,,Sokot.

fotografie
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lelewizyjuy dzwig podmorski

Zastosowanie telewizji w technice napo*
tyka na powazne trudno$ci i dotychczas
poza przesytaniem obrazéw na odlegtos¢, te-
lewizja nie oddata wigekszych wustug Iludz-
kosci mimo, ze otwiera nowe perspektywy
dla rozwoju nauki i cywilizacji, Tym wie-
kszg wage posiada préba zastosowania te-
lewizji do pracy na odcinku morskim. Proé-
ba ta po wielu doswiadczeniach data po-
myS$ine rezultaty. Tuz po zakorficzeniu wojny
zostat skonstiuowany pierwszy dzwig pod-
morski, dziatajacy na zasadzie telewizji.
Dzwig ten odda w przyszio$ci wielkie
ustugi, nie tylko w pracy na morzu, ale
niewatpliwie przyczyni sig do poszerzenia
naszej wiedzy o zyciu gtebin i budowie dna
oceanéw. Posiada on bowiem z jednej strony
zdolno$¢ podnoszenia przedmiotéw z dna, a
ponad to moze przesyta¢ obrazy gtebin i
dna na powierzchnie morza.

Catly ten rewelacyjny aparat sklada sig
z telewizyjnego nauajmka, silnego reflek-
tora podwodnego i urzgdzenia dzwigowego
do podnoszenia przedmiotéw z dna. Aparat
zostaje spuszczony z poktadu statku na dno
morza przy pomocy liny, zawierajgcej kabel,
taczacy nadajnik aparatu z odbiornikiem
telewizyjnym, znajdujacym sie na pokladzie
statku. Dla pracy pod powierzchnig morza
aparat nie potrzebuje obstugi ludzkiej, w
przeciwienstwie do batysfery, stosowanej
dotychczas dla badan gtebin i dna. Kie-
rowanie pracg aparatu odbywa sie przy
pomocy jednego cztowieka, znajdujagcego
sie przy odbiorniku na poktadzie poza tym
specjalny aparat rejestracyjny utrwala spo-
sobem fotograficznym obrazy przesytane z
gtebi przez nadajnik.

Najwazniejszg cze$cia aparatu jest oko
telewizyjne, znajdujgce sie na jego dnie,
zasilane silng strugg $wiatta z reflektora,
znajdujacego si¢ nieco wyzej. Oko to u-
mieszczone w rurze, potgczone jest dwoma
kablami z nadajnikiem na poktadzie. Z obu
stron znajdujg sie tapy dzwigowe, stuzace
do podnoszenia spostrzezonego przez oko
przedmiotu. tapy te dziatajg na zasadzie ra-
mion dzwigni i pobudzane sg do pracy przez
impulsy elektryczne nadsytane kablem z
poktadu statku. Caly ciezar aparatu zawie-
szony jest na grubej stalowej linie, przy-
mocowanej do windy pokladowej na statku.

Sam proces pracy telewizyjnego dzwigu
wyglada nastepujgco: statek posiadajacy na
swym poktadzie aparat, udaje sie na miejsce
zatopienia jakiego$ przedmiotu, Iub na
sektor, przedstawiajacy cenny obiekt dla
nauki. Po osiggnigciu wyznaczonego punktu
przy pomocy windy, aparat zostaje opusz-
czony na zadang gleboko$¢, Ilub na samo
dno, przesuwajgc si¢ w miare posuwania sig
statku, w poszukiwaniu przedmiotu zato-
pionego, lub przesyta obrazy zycia podwod-
nego. Czlowiek obserwujacy te obrazy na
ekranie telewizyjnego odbiornika, znajdu-
jacego sie na poktadzie, w odpowiednim mo-
mencie wstrzymuje aa pomoea Impulséw
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Potudniowy wezet&

Korespondencja z Moskwy

Tegoroczna zima nawet w Moskwie wystg-
pita w tak tagodnej formie, ze liczni goscie za-
graniczni, przybywajacy do stolicy ZSRR doznali
rozczarowania. Mieszkancy stolicy ZSRR mieli
okazje zobaczy¢ dos¢ wesotg scene, gdy podczas
odwilzy, przy temperaturze kilku stopni ciepta
cztonkowie przybytej z Londynu delegacji
handlowej paradowali ulicami Moskwy owinieci
nieomal od stép do gtow w grube futra i wato-
wane czapy. Moskwiczanie odznaczajg sie szcze-
g6lnie pogodnym usposobieniem i humorem, nic
wigc dziwnego, ze na temat tagodnej zimy i za-

Scena z IV aktu: narada sztabowa
fot. S. I. B.

wiedzionych cudzoziemcéw kursujg po miescie
liczne dowcipy. Stoimy wtasnie w szybko i spra-
wnie topniejagcej kolejce przed kasa Centralnego
Teatru Armii Czerwonej i przystuchujemy sie
tym zartobliwym rozmowom. Zycie wieczo-
rowe Moskwy bowiem nie ogniskuje sie jak w
Paryzu, czy New Yorku, w ré6znego autoramentu
nocnych lokalach rozrywkowych, ale witasnie
wokot kulturalnych rozrywek, a przede wszy-
stkim w licznych teatrach. O ile przecigetny war-
szawianin znacznie cze$ciej odwiedza kino niz
teatr, o tyle moskwiczanie chetniej i gesciej
zapetniajg pigkne i obszerne sale teatré6w mos-
kiewskich, szukajgc tu gtebokich i prawdziwie
wartosciowych przezyé. Cudzoziemca zdziwi nie-
watpliwie fakt, ze kolejki przed teatrami w
Moskwie sktadaja sie w olbrzymiej czesci 2
robotnikéw, ktérzy po pracy szukaja tu godzi-
wej rozrywki. W naszej kolejce wyjatkowo
przewazaja zotnierze i marynarze, jest to bo-
wiem reprezentacyjny Teatr Armii.

Dzi$ jest premiera nowej sztuki radzieckiego
pisarza A. Pierwiencowa p. t. ,Poludniowy
wezet*. Juz po kilku minutach rozumiemy, dla-
czego w kolejce spotkaliSmy tak wiele maryna-
rzy, mimo ze Moskwa nie lezy przeciez nad
morzem. Sztuka ta mianowicie oparta jest na
morskim temacie obrony Sebastopola, i, jakkol-
wiek wieksza cze$¢ akcji rozwija sie na ladzie,
to jednak gtéwnymi jej bohaterami sg mary-
narze czarnomorskiej floty, walczacy z Niem-
cami o Sebastopol i Krym. Wiernie odtworzona
i wzruszajgca do gtebi batalistyczna scena
obrony tego miasta przez marynarzy pozosta-
nie na dlugo w pamieci widza. Otrzymawszy
rozkaz opuszczenia Sebastopola, marynarze

posuwanie sie aparatu, statek takze prze-
rywa swoj rejs i nastepuje obserwowanie
i fotografowanie dna morskiego, flory i
fauny, albo podnoszenie przedmiotu. Za po-
moca impulséw elektrycznych tapy dzwigu
zwierajg sig¢, chwytajgc przedmiot, po czym
caly aparat zostaje wyciggniety na po-

wierzchnig.
Wielkie znaczenie aparatu polega¢ bedzie
zaréwno na pracy dla nauki jak i w wy-

padkach np. podnoszenia przedmiotéw, a
zwtaszcza cennych tadunkéw ziota i t.p. za-
topionych na dnie mérz t oceanéw

wolno wycofujg sig osMzeiiwujgc 1 obrzucajac
granatami nacierajgcych Niemcéw. Ostatni z
cofajgcych sie marynarzy zdziera wiszgcy nad
przystanig czerwony sztandar i ukrywa go na
swej piersi, poczem wznosi wysoko nad gtowa
karabin i wota ,My wrécimy do ciebie, Se-
bastopol“. Ten okrzyk, peten wiary i postano-
wienia, brzmi jak przysiega catego naroau i
oddaje najwierniej ducha narodu larmii w cigz-
kicn latacn wojny i odwrotu.

Sztuka z kazda chwilg nabiera coraz wigk-
szego rozmacnu, aKcja toczy sie szybko 1 prze-
rzuca z miejsca na miejsce, dzigki czemu, mi-
mo, iz jest ona wtasciwie kromka wojennych
wydarzen, widz zostaje catkowicie pocmoinegty
akcjg na sceme. A trzeba wiedzie¢, ze mosKwi-
czame majg juz wyrobiony sinaK artystyczny
i byte jaiwa sztuka nie potrafi icti zainteresowac.
Pierwiencow naprawde potrafit wspamale wy-
brngé z przeiauowania wojennych wydarzen,
rozciggajac akcje sztUKi nieomal, na cale teiy?
tonum ZSRR. Ogladamy sceny z okopow nad
rzeka Siwasz nad morzem Czarnym i przeno-
simy sig do gaoinetu Stalina, by w nastepnych
aktach znaiez¢ sie w sztabie dowodzacego 4
Ukrainskim Frontem, gen. Totbucmna 1 w git6-
wnej kwaterze Hitlera, a wreszcie na przed-
mieéSciach Sebastopola podczas szturmu, ktéry
zostaje uwiericzony odbiciem tego portu z rak
najezdzcy. Tak czeste zmiany miejsc i dekoia-
cyj wzbogacajg znacznie aKcje, ausoibujgc nie-
przerwanie uwage widza. W sztuce, oupowieani6
do rozmachu akcji, bierze udziat wielka liczba
artystow. Oook osoby Stalina wystepuje marsz.
Woioszyrow, gen. Wasilewski, gen. Torbucnm,
oraz grupy marynarzy i zotnierzy.

Fragmenty narad sztabowycn u Stalina sa
odtworzone tak wyraziscie, ze widz odczuwa
jaKby namacalnie wielko$¢ tego meza stanu,
napigcie jego woli i $miatoé¢ podejmowanych
decyzji, oraz caly ,sztab mézgow“, radzieckich
generaiow, opracowujgcych strategiczne piany
rozgromienia Niemcéw. W scenach tych wyczu-
wa sie wielko$¢ ducha narodu i strategicznej
myS$li radzieckiej. Dla zestawienia catosci obrazu
autor podaje takze fiagmenty z okopow fron-
towych, bronionych przez zotnierzy i marynaizy.

Poza gteboka trescig, sztuka rowmez pod
wzgledem artystycznym stoi na wysokim po-
ziomie. Kazda ze scen posiada swéj odrebny,
charakterystyczny wyraz i jest opracowana sta-
rannie do najdrobniejszych szczegétéw. Rezyser
A Okunczikow wiernie wyczut i odtworzyt in-
tencje autora, przedstawiajac walke naiodu
uzbrojonego nie tylko w bron wojenng, ale
przede wszystkim w orgez wielkiej ideologii. Ta
idea i duch narodu radzieckiego sg wtasnie fun-
damentem zwyciestwa. Prawie wszyscy arty$ci
wystepujacy w sztuce staneli na wysoko$ci za-
dania; nad poziom wybijat sie wybitnie zdolny
frktor moskiewski A. Chochlew w roli Stalina.
Jego gra siegajaca wyzyn prawdziwego artyzmu
sprawia, ze, przed widzem staje zywy obraz
wielkiego meza stanu i wodza narodu i armii.

Te wszystkie walory sztuki ,Potudniowy we-
zel" stawiajag ja na poziomie najwybitniejszych
wspoétczesnych dziet scenicznych, poswieconych
tematyce wojennej. Sztuka cieszy si¢ zastuzo-
nym powodzeniem. N. K.

katslfs isbastopolska. *ot. s. 1 a



(Pod redakcjg inz. Jana Gembarskiego)

Rozwigzanie Konkursu I\r. t.
Pil — 12
M. Bkl — 78 P12 — a2
41. B78 — fg Pa2 — b2
42.Bfg — 2 Pb2 — b3
43. B23 — bc lub c3 (+ P)
Prawidtowe rozwigzania nadestali:

BZOWY Zenon, Gdynia, ul. Zakopianska 11 m. 1.
EKIEBT Jacek, tédz, ul. Piotrkowska 121 m. 8.
. MIELCZARSKA Jadwiga, Gdynia — Ortowo, ul. Balladyny 33.
.MOZDZIEN Zbigniew, Zamos$¢, ul. Akademicka.
. NEUMANN Waldemar, £t6dz, ul. Sienkiewicza 71 m. 2
NOWAK Bogumit, Milicz, Dolny S$lask, ul. Okrzei 20.
PAPAY Zbigniew, Torun, ul. Krasinskiego 18/20 m. 144.
PIETRZAK Tomasz, Leszno Wielkopolskie, ul. Wschowska 2
PTJCIUL Romuald, Bydgoszcz, ul. Rycerska 3 m. 2
. SIDORCZUK Anatol, Grodzisk Mazowiecki, ul. My$liwska 6 m. 1
. WYRWA Cyryl, Deblin — Irena.

Droga losowania nagrody zdobyli: Bzowy Zenon, Mielczarska
Jadwiga. Mozdziehn Zbigniew, Neumann Waldemar i Wyrwa Cyryl.
Nadestanie kilku rozwigzan, to znaczy dobrych . btednych uwa-

Sorr Oos wXE

=
=

ftano za nieprawidtowe.

BLEDY - Pif byt lekko uszkodzony (1P) a wiec ani Phg ani
£54 zatrzymaé¢ go nie mogly. Skoki dozwolone sg tylko naprzéd do
partnera gry (p. prawidto nr 4). Bialy Pgh — 34 jest wigc memoz raj.
Skok n?e upowaznia do ataku. Start jest mozliwy jedynie przy pierwszym

..chu danej figury. Biaty Pgh - bc jest zatem wbrew przepisom.
Redakcja prowadzi kartoteke admiralistéw na podstawie nadesta-
nych pocztéwek i listow. Mile widziane sa blizsze dane Czytelnikéw,

ktorzy interesujg sie ta gra, jak wiek, zawéd.

Gorgco zaleca sie notowanie partyj i nadsytanie rozgrywek do
oceny i ewent. umieszczenia, w naszym kaciku.

Na podstawie adresé6w zamierzamy tworzy¢é w poszczegdlnych
miastach kluby admiralskie, urzadza¢ rozgrywki - az do turnieju o
mistrzostwo Polski w dzien Swigta Morza w Gdym wigcznie.

Zadanie 2/48

W partii, rozegranej w okresie
Swigtecznym w Gdyni, doszio do
nastepujacej pozycji po 43. ruchu
biatych:

Biate: Kwd, +54, tfg, Phg,
Sji, B98, 2P1514, B1415.

Czarne: Kef, Bf8, IPm9, top,
IP15n, S17x, Ktl6.

Ostatni ruch biatych byt
Bhg-98 (p. diagram), na co do-
wodca czarnej floty odpowiedziat
lekkomy$inie Kef-12. Spowodowa-
to to szybka utrate czarnego
portu.

Jakie to byly ruchy, i jaka
byta wtasciwa obrona?

Uwaga Prenumeratorzy:

Z dniem 1lutego br. wszystkie przesyiki pocztowe i kolejowe
przeznaczone dla naszych Prenumeratorow, sa stemplowane na
opakowaniu numerem ekspedytora, ktéry zatatwiat przesytke.

W interesie jak najdalej idacego usprawnienia dostaw prenu-
meraty. prosimy o powolywanie sie¢ na ten numer w ewentual-
nych reklamacjach, co ufatwi doktadne stwierdzenie przyczyny
niedociagnie¢ celem unikniecia ich w przysztosci.

Centralny Kolportaz

LPrasy Wojskowej"
Warszawa, Al. Jerozolimskie 55.

Wydaje: Liga Morska i Marynarka Wojenna.
Adres Redakcji: Warszawa, Widok 10, tel. 86-210.

SKRZYNKA POCZTOWA

Latecki K. Walbrzych. Najpierw musicie ukornczy¢ szkote, a dopiero
potem mys$le¢ o wstapieniu do Marynarki Wojennej.

+Wielbiciel morza* z'Warszawy. Zwré¢écie sie¢ do RKU w Warsza-
wie.

Chrupek R. Tarnéw, Matys K. Tarnéw, Solarz Z., Jezor, p-ta Mo-
drzejow. Skomunikujcie sig z PCWM w Gdyni, Al. Zjednoczenia 3.

Holler E. Warszawa. Nalezg Wam sie stowa uznania za prace, kt6-
rej dokonaliscie i zyczymy powodzenia. Teraz czeka Was niezawodnie
druga ,praca": dobijanie sie¢ do wydawcy. Radzimy w pierwszym rzedzie
porozumie¢ sie¢ z Szefem Wydawnictwa ,Prasa Wojskowa", Warszawa,
ul. Krélewska 2. Niestety, wobec nawatu pracy, nie podejmujemy sig
korekty fachowej Waszej pracy.

Wszystkim naszym czytelnikom wyjasniamy, ze nie zatatwiamy za-
dnych spraw, zwigzanych z przyjeciami, do Marynarki Wojennej, czy tez
do wyzszych uczelni morskich na Wybrzezu, a mozemy jedynie stuzy¢
w miare moznosci informacjami w tych sprawach.

Januchta J., Skarzysko Kamienna. M/s znaczy statek motorowy
fang. motor ship), s/s — statek parowy (ang. steam ship) a ORP — Okret
Rzeczypospolitej Polskiej (tylko dla jednostek Marynarki Wojennej). Nu-
mery, ktére chcieliby$cie otrzymaé¢ do kompletu, kosztujg 340.— zi. i sa
Jeszcze na skiadzie.

Zurek E., Nowa S6l. List Wasz przekazaliSmy administracji naszego
pisma do zalatwienia. Poniewaz nie piszecie, jakg kwote przekazaliscie,
dla informacji podajemy, ze caty komplet ,MP" od Nru 1 do 30 kosztuje
490.— zt. Po doptaceniu réznicy otrzymacie caty rocznik.

Zotadz Z. Watbrzych. ,Dar Pomorza" posiada pojemno$¢ 1561 BRT.
Przedwojenne polskie tralowce wypieraly 183 tony i uzbrojone byly w
jedno dziatlo 75 mm/plotn. M/s ,'Warta" posiada nastgpujaca charaktery-
styke: okoto 7.000 BRT pojemnos$ci (doktadnie jeszcze nie okreslono),
dtugos$¢ 131 m., silnik mocy 3400 KM, szybko$¢ 13 weztdw, 12 miejsc pa-
sazerskich. Stuzy¢ bedzie do przewozu drobnicy, prawdopodobnie na
linii Gdynia—Ameryka Ptd. Zdjecie oktadkowe z Nru 20/21 ,MP" przed-
stawia niszczyciel polski ORP ,Burza".

Dobrowolski M. Sopot. ,MP" zamieszczat juz kilkanascie razy dane,
dotyczace naszej floty wojennej.

Gendzierski J. Jarostaw. Konieczne jest $rednie wyksztatcenie, oraz
wiek 18 lat.

Bluszcz J, Sosnowiec. Numery wystaliSmy. Wszystkie pozostate je-
dnostki polskie poza ,Iskrg" nie wrécg do kraju.

Koto Ligi Morskiej w Bedzinie. Zagdane zdjecie wysytamy.

Ku$dmidrowicz B., Wroctaw. W sprawie planéw kajaka Zzaglowego
z mieczem zwrd¢écie sie bezposrednio do konstruktora ob. M. Plucinskie-
go w Gdyni, ul. Sienkiewicza 25, u ktérego mozecie naby¢ wszelkie ry-
sunki budowlane.

Od Komendy Miasta Gdynia otrzymaliémy ponizsze pismo z prosha
0 zamieszczenie:

PREZYDENT m- GDYNI
Ob. ZAKRZEW SKI

W imieniu oficeréw, podoficer6w i marynarzy Komendy Garnizonu
Gdynia wyrazam najserdeczniejsze podzigkowanie Obywatelowi Prezy-
dentowi rh. Gdyni, Przewodniczacemu Miejskiej Rady Narodowej, jak
rowniez Miejskiej Radzie Narodowej za zaszczytny dla nas udziat w u-
roczystosciach ,optatka marynarskiego" w dniu 24. XII. 1947 r.

Ponadto dar Ob. Prezydenta, jako wyraziciela spoteczenstwa
gdynskiego w postaci 20.000 zi. zostat przeznaczony na cele kulturalno
oswiatowe w Komendzie Miasta Gdynia.

Obywatelu Prezydencie, powyzsze fakty pogtebily w nas przeko-
nanie, ze spoteczenstwo darzy nas sympatiag widzac w nas zbrojne
ramie Polski Demokratycznej.

Wzajemna wspdipraca dla dobra Panstwa bedzie naszym wspol-
nym celem.—

Gdynia, dn. 2. 1. 1948 r.
KOMENDANT MIASTA
(—) St. Mieszkowski, kpt. mar.

OD REDAKCJI:

Prosimy o kierowanie wszelkiej korespondencji na razie pod
adresem: Redakcja ,Morza i Marynarza Polskiego* — Oddziat
na Wybrzezu, ul. Sw. Piotra 12. To samo dotyczy odpowiedzi na
konkursy, ankiety, rozrywki umystowe itd. Czytelnicy warszawscy
moga nadsyta¢ korespondencje p/a Redakcji w Warszawie, ul.
Widok 10.

Oddziat na Wybrzezu: Gdynia, SW. Piotra 12, tel. 43-00

Administracja: Centralny Kolportaz, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55

Wydawnictwo ,,Prasa Wojskowa“

Druk i klisze wykonano w Z. G. ,P.W Nr, 4 w Gdyni.

Rekopis6w niezamowionych Redakcja nie zwraca. Autorzy artykuldéw ponosza odpowiedzialnos¢ za wyrazone w nich poglady.

CENA PRENUMERATY: wraz z przesylkg pocztowg — ROCZNA: zt. 300,—, POLROCZNA: 160. , KWARTALNA: 85
Zamowienia kierowac¢ pod adr.: Centralny Kolportaz, Al. Jerozolimskie 55 z jednoczesnym przekazaniem pieniedzy na konto PKO,
Warszawa 1-8000.

W sprawie otrzymania zaleglych numeréw ,Morza4 nalezy pisa¢ p/a Warszawa, Widok 10, natomiast zalegtych n-réw ,,Marynarza

' Polskiego": Gdynia, Sw. Piotra 12.
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NBsz

fotoreportaz
z 0-B.P. ,,BLYSKAWICA"

Na zdjeciach:

Z LEWA: ORP ,Blyskawica” w por-
cie Swinoujécie.

NIZE]: ,Wachta z bronig” na dziobie
okretu.

£ DOLU: Oczy obserwatora i oczy
radaru — te ostatnie ,widza” daiej i
pewniej, zaréwno we dnie, jak i w no-
cy, lub w najgestszej nawet mgle.

fot. W.A.F., Uklejewski



