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Mieczystaw Zydler

IMu tjni&tMJnijm m orzu

Sztorm na morzu, przezywany na matym
frachtowcu, dostarcza wrazen zupetnie innych,
niz wowczas, kiedy obserwuje go sie przez okno
luksusowego salonu na transoceanicznym mo-
torowcu. Wrazenia te sg bardziej bezposrednie,
Swiezsze i przede wszystkim — jak sie juz rze-
kto — inne.

Pewnej nocy budzi pasazera silny bdl gto-
wy. Przez chwile nie umie zda¢ sobie sprawy,
gdzie sie znajduje. Stwierdza tylko ze zdziwie-
niem, ze husta sie w sposéb, ktéry co najmniej
daje do myslenia. Aha, prawda, to statek...
Z kolei uwage jego przyciaga iluminator, kto6-
rego okragte oko zastania co chwila jakas przej-
rzysta powieka. To morze zmywa raz po raz
grubg, niby soczewka, szybe. Zamyka zmeczone
oczy i stara sie ponownie zasng¢, ale daremnie.
Nie dziw... Jest to jego pierwszy w zyciu sztorm,
w takich razach sen ucieka. Czuje sie przy tym
nad wyraz nedznie. Czyzby miat dosta¢ mor-
skiej choroby?.... Postanawia nie dopusci¢ do te-
go za zadng cene.

Kiwanie jednak jest tak gwaltowne, ze trud-
no jest uleze¢. Powietrze w kabinie jest ciezkie
i duszne, pasazer woli wyjs¢ na pokiad. Zsu-
nawszy sie z koi na podtoge szuka ubrania, ktére
wieczorem utozyt starannie pod reka. Nagle ja-
kas sita wyzsza zmusza go do pogalopowania
w kierunku szafki. Gniewa go to, bo przeciez:
nie chowa} ubrania w szafce. Razem z nim sung
po podtodze: walizka, pendzel do golenia, my-
dio, tudziez jeden but i spodnie. Chwyta te
ostatnie w-lot i ochlongwszy, nieco, zaczyna sie
ubierac.

Nie jest to takie fatwe. Nie pomaga opiera-
nie se o Sciane. Hustanie jest zbyt gwattowne.
Wreszcie siada zrezygnowany na podiodze i tu-

NASZ SZKUNER

taj dopiero udaje mu sie naciggng¢ nogawice na
zadarte do goOry nogi.

Z pozostatymi czesciami ubrania idzie juz
tatwiej, wiec nasungwszy jeszcze obu rekami
czapke na uszy, kieruje sie ku wyjsciu. Porwane
silnym wichrem drzwi wymykaja mu sie jed-
nak z reki i calg moca uderzajg o zelazng Sciane.
Jednoczesnie na skutek gwaltownego przechytu
wyskakuje na poktad jak z procy i w niepraw-
dopodobnie krotkim czasie dociera do luku ta-
downi. Przy nastepnym z kolei przechyle drzwi
zamykajg sie z trzaskiem. Popedzany przez sto-
ne bryzgi fal rzuca sie teraz w strone Srédokre-
cia, skad stosunkowo spokojnie mo'e przypa-
trze¢ sie sztormowi.

Statek uporczywie walczy o kazdy metr prze-
strzeni. Fale idg nan prosto z dziobu i nacierajg
na caly przéd. Spieniona woda, przechodzac mi-
mo burt, wydaje zlowrogi szum, ktory wraz
z wyciem wiatru sklada sie na dzikg, zywiotowg
melodie sztormu. Pasazer nie pamieta juz o bo-
lu glowy 1z zachwytem patrzy na zmagania sie
statku. Co chwila dziéb parowca wznosi sie po-
woli, godzac w niebo, aby nastepnie rung¢ na dot
i zary¢ sie w morzu, tak iz fala wbiega z fatwo-
Scig na poklad. Wkrotce jednak dzidb sie wy-
nurza, za nim zas caty pokiad przedni.

Oprocz tych gor wodnych, ktére rzucaja
ciezkim statkiem, jakby by} dziecinng zabawka,
nacierajg na niego réwniez fale mniejsze. Te
jednak rozbijajg sie o stalowy kadlub, tylko
rzesisty natrysk przechodzi po pokiadzie, siega
mostka kapitanskiego, spryskuje nawet buczek
syreny przy kominie.

W tej ciezkiej walce ze sztormem statek pra-
wie ze nie posuwa sie naprzéd*, ale tez. mu nie

(Dok. na str. 59-g].)

Rysunek
umieszczony obok, to
narazie wizja przyszto-
Sci, ale przysztosci nie
dalekiej. Juz w nastep-
nym sezonie szkolenio-
wym wielu z Was chwy
ci za faly i szkoty w
zbiorowym wysitku przy
obstudze ciezkich drzewc
i wielkich ptocien zagli,
wielu z Was uslyszy
szum fali, rozcinanej
dziobem i umykajgcej
wraz z piang wzduz
gtadkiej burty, wielu
stanie za kolem stero-
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wym, wpatrujac sie u-
waznie w krese kursowg
na kompasie. Szkuner
«—.bo tak nazywa sie ten
typ zaglowca, wyposa-
zonego w 2 (lub wiecej)
maszty, z ktérych prze-
dni jest mniejszy, o za-
glach w ksztalcie niere-
gularnych czworobokoéw
lub trojkatow — bedzie
statkiem szkolnym P. C.
W- M. Zapoznacie si¢ na
nim z pracag marynarza,
ktéra jest jednakowa na
calym Swiecie i na kaz-
dym statku a polega na

skupieniu czujnego zbio
rowego wysitku, aby sta
tek na przekor,nieprzy-
jaznemu morzu bezpieez
nie szedt do wytkniete-
go celu.

A cho¢ plywac bedzie
cie na niespotykanym
juz na szlakach, mor-
skich zaglowcu, tym nie
mniej bliskg i zrozumia-
tg stanie sie Wam praca
marynarzy z parowcow
i motorowcOw. Zresztg
P.C.W.M. dotozy staran,
zebyscie przezycia ze
statku szkolnego uzu-

petnili poznaniem pracy
na zwyklym statku han
dlowym.

Szkuner P.C.W.M. nie
ma jeszcze masztow, lin
i zagli. Wielki jego ka-
dtub, wykonczony, usz-
czelniony i pomalowany
w tych dniach splynie
na wode. Rozpoczng sie
wtedy prace przy urza-
dzaniu wnetrza, zakia-
daniu osprzetu i kom-
pletowaniu  wyposaze-
nia. O przebiegu prac
»Zeglarz” bedzie Was
stale informowat.
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Tegoroczne kursy zapoznawcze wiedzy o morzu w PCWM dobiegajg konca. Setki Was.
chiopcéw z PCWM, popularnie zwanych ,,PCWMiakami”, rozjechatlo sie po catym kraju, ma-
rzac — juz teraz realnie — o morzu. W ciggu czterech tygodni staraliSmy sie da¢ kazdemu
z Was jak najwiecej wrazen morskich, wrazen ludzi pracy, a nie ,plazowych” emocji letnika.

Nie wszyscy jeszcze rozumiejg role PCWM — nawet Ci z Was, ktorzy kurs ukonczyli.
‘¢rozumienie sprute morskich osiggniecie jednak z pewnoscig, bo daliSmy Wam podstawy, u da-
lej chcemy Wam dopomoc przez wydawanie ,,Zeglarza” Znajdziecie w nim pogtebienie tego,
z czym zetkneliSmy Was na kursach'. ,Zeglarz” powinien sta¢ sie facznikiem miedzy Warni
a PCWM i sadze,'ze kazdy z ,,PCWM-iakdbw” chetnie zaprenumeruje to pismo, aby utrzymac
staty kontakt z nami.

Ale nie na tum koniec. Piszcie do nas, podzielcie sie swymi wrazeniami, zastandwcie sie nad
tym. co Wam PCWM dalo. Teraz, kled}é juz, mstruktorg iNtkinfzy Zr-
trzeba tadowac¢ rudy lub, jak galernik,” zginaé sie nad ciezkim wiostem ,,d2|e5|qt|n czy oai

law-m oim troche pokjsieCnad/
morski sobie obieracie.

Dla tych, ktérzy ,bez morza zy¢ nie mogq”, stojg otworem dwie szkoly-
i Szkota Rybakdéw Dalekomorskich. *

Obie szkoly sg roczne, warunki przyjecia ogloszone sg w tym numerze ,,zeglarza .
i z rzu magna w przysziym roku dosﬁac sie na_kursy zapaznawcze wiedzy 0 mo-
8'1 zéag gF%grzy [é)rarl%nz%( BZX i % Ellsze rtzavxPnolez w tym numerze,
rzu niech zgtoszg™ si urs przygotowawczy, o nw
" A wiec - PCWM-mcy - piszcie do no,, nieci,

Szkota Jungow

to wiez, raz miedzy nam zadzierzgneto
nie zerwie ,ie! Michatowski
Morze na Was czeka.
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DZIWNA

Dziwna? Gdziez to jest? — spytasz sie z pew-
noscig Czytelniku. Wiec stuchaj"

Dziwna — to jedna, z najladniejszych nad-
morskich miejscowosci Pomorza Zachodniego.

Dziwna — to jeszcze nie ,,odkryte” przez lei
nikéw i turystéw kapielisko, malowniczo potozo-
ne na piaszczystym pohwyspie, z jednej strony
obmywanym przez spokojne wody wschodniegj
odnogi ujscia Odry, z drugiej -—stawiajagcym czo-
fo wspaniatemu, otwartemu morzu.

Dziwna — to stare slowianskie osiedle, za-
ciszna wioska rybacka i.. do niedawna wielka
baza lotnicza 111 Rzeszy.

Dziwna wreszcie — to szczeslinwie wybrana
miejscoioosE, gdzie mieSci sie oSrodek szkolenio-
wy PCWM.

Prawie u szczytu péhwyspu, w miejscu gdzie
droga zakreca w. prawo, aby po chwili zgubi¢ sie
posréd malenkich domkéw i wydm nadbrzeznych

mm 44 i nim _

— zdata rzuca sie juz w oczy wielka, jasna ta-
blica
.Ministerstwo Zeglugi i Handlu Zagranicz-
nego. Panstwowe Centrum Wychowania Mors-
kiego”
To tul
Ukryta wéréd drzew willa jest gidwnym
obiektem Osrodka. Mieszczg sie w niej przestron-
ne sypialnie dla szeScdziesieciu chiopcow, ob-
szerna jadalnia na oszklonej werandzie, kuchnie,
magazyny i pokoje kierownictwa. W pobliskich
mitych domkach mieszkajg instruktorzy i sterni-
cy. Cicho jest i spokojnie. Jedynie z nad odlegtej
0 dwiescie krokow plazy dochodzi poszum morza.

Bacznos¢! Na prawo patrz!”

Dhugi, granatowy szereg zastyga w bezruchu.
Ba—barn! Ba—barn! Ba—barn! Ba—bamm! —
to wachtowy wybija na dzwonie cztery ,,szklan-

ki”" jest punktualnie godzina ésna. Bandera na
maszt!

Szybko pnie sie po gladkim, jasnym drzewcu
bialo czerwona plachta. Wszyscy salutuja... Po
chwili m— dwa krétkie gwizdniecia" spocznij!

W gbrze bandera trzepoce wesoto — jakby sie
radowata pogodnym dniem. Pod masztem niema
juz nikogo" grupy rozeszly sie do pracy. Tylko
ymchtowy sterczy nad pobliskim basenem i gapi
sie na wode.

Osrodek PCWM w Dziwnej
dzien zajec.

rozpoczat nowy

k * X

Basen niewielki, przytulny, obrosniety jest si-
towiem i szuwarami. Tuz zaraz za walem plynie
Dziwna — prawe ramie uchodzacej do murza
Odry. Basen jest domeng PCWM-mu. Kotwiczy tu
cala flotylla Osrodka- a wiec przede wszystkim
barkasy, przycumowane réumym szeregiem po
przeciwnej stronie basenu. Sa zgrabne, duze, tad-
nie pomaloiocane i ponumerowane. Cztery. Dalsze
dwa stojg przy brzegu. Ale to malo chwali¢ bar-
kasy, ze zgrabne i czyste. Trzeba rowniez chwali¢
chlopcow, bo pieknie wiostujg. Juz w pierwszym
tygodniu po przybyciu Smezego 'turnusu céwicze-
nia ich wygladaja zupelnie mozliwie, a pdzniej —
hoho — nie byle kto mogtby sie z nimi zmierzyc.
— W giebi basenu przycupnely cztery duze jole
zalewowe. Nie majg jeszcze masztéw, lin i zagli,
ale na przyszlty rok wyptyng napcwno. Maly, stuz
bowy baezek dopelnia catosci obrazu.

Woda w basenie jest nieruchawa i smutna. —
Barkasy wpadty w drzemke — dzi$ nic z wyjazdu
na morze" wszyscy chlopcy pracuja przy szkune-

rze. A szkuner to ,,oczko w gltowie” calego Osrod-
ka. Chodzmy tam!
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Dnwiemka stocznia MIHfu mata jest, ale czy-
sta i niezle wyposazona. Przy brzegu, kolo pochyl-
ni 'wyciggu sterczy maszt samotnego kutra. Na
ladzie — wyciagniete juchty, motorowki, lodzie
rybackie. Budynki niskie, niepozorne.

Tym wspanialej kontrastuje z nimi brazowy,
wielki napozor kadtiub — na pobliskiej zadrze-
wionej tgczce ustawiony i rusztowaniem gesto
podparty. Goruje on nad stoczniowym terenem,
nadajgc mu swoiste pietno i stanowigc punkt
centralny c lego placowki tej bytowania.

To jes wtasnie nasz szkuner. Szkolny szkuner
PCWM. Budowe rozpoczeli w 1943 roku Niemcy
— projektujgc statek jako reprezentacyjng jed-
nostke dla zagranicznych podrézy H. J. Trzeba
im przyzna¢, ze dobre wzory wybrali — statek
bowiem jest konstruowany na'wzér stynnych bo-
storiskich szkunerdw, najlepszych na Swiecie a po-
no¢ i najpiekniejszych.

Uciekli Niemcy w poplochu, a na dziwien-
skiej stoczni pozostat. niedokoriczony kadiub
przedziwnej zgrabnosci statku.

Andrzej Zylicz

A teraz szkuner jest nasz. Stoi je*te*« «©
prawda na tej samej polanie, ale ruch wkoto nie-
go jest wielki — i niedtugo juz spltynie na wode.

Codziennie rzekg na barkasach lub lagdem —
z piosenkg — zjawiajg sie na stoczni gromady
granatowo ubranych chtopcow z Osrodka. Co-
dziennie wre praca przy szkunerze, pelna zapatu
i radosci. Chetnie pracujg wszyscy, bo wiedzg ze
statek jest dla nich. Skrobig burty, pomagajg
przy zakladaniu klepek, uszczelniajg poszycie,
malujg — i z kazdym dniem blizsza jest chwila
wodowania. A mement ten to bedzie dla nich
wielkie swieto, bo wiele w statek mozolu i wysit-
ku wtozyli. Bedzie to wielkie Swieto dla Dyrek-
tora. co liczne trudnosci'zwalcza¢ musiat i dla
Komendanta Os$rodka, co natrudzit sie niemato,
i dla bosmana co tak bardzo szkuner umitowat,
i dla kazdego zreszta pracownika PCWM-u.
Bedzie to rowniez swieto dla calej polskiej mto-
dziezy —* bo szkuner. piekny statek — dla niegj
jest przeznaczony i jej, da Bog, przez diugie lata.
wiernie bedzie stuzyt.

J M

JAK POWSTAJE KUTER

Codziennie rano — pare minut po 8-mej
skrzypigca brama gdynskiej stoczni rybackie]
otwierala sie, goscinnie przed réwno maszeruja-
ca kolumng kursantéw z PCWM. Przez cafe lato
.granatowe kombinezony“ krecity se, jak
mrowki, po terenie tej stoczni. W kadtubowni
szczegoblnie — dz gesto byto od nich. Poczatko-
wo troche przeszkadzali i denerwowali robotni-
kéw, zwlaszcza ci najbardziej wscibscy. Szybko
sie jednak personel stoczni do owych gosci przy-
zwyczait. Nawet polubiono tych pomocnikéw
Z bozej taski.

A byt tego lata na gdynskiej stoczni rybac-
kiej duzy ruch: wszystkie stanowiska w kadtu-
bowni zajete byly przez pie¢ nowobudujgcych
sie  kutrow. GdybySmy teraz zestawili to
Wszystko, co kazdy turnus na tej stoczni widziat,
bez watpienia potrafilibySmy w ogolnych cho-
ciazby zarysach uswiadomic¢ sobie, jak sie kutry
buduje. W naszych przeciez oczach powstawaly,
rosfy jak na drozdzach konstrukcje kadtubow
kutrowych, a w naszych oczach spuszczono
pierwsza, nowg jednostke!

Stokro¢ jednak wazniejsza od samego zwie-
dzania byta jednodniowa praca w kadtubowni.
Tam dopiero mogli chlopcy naprawde zrozu-
mie¢, jak powstaje kuter; odciski na rekach
i mokre od potu koszule pozwalaly im przeko-
na¢ sie, jak ciezki jest miot, ktérym sie przybi-
jato poszycie, jak tepa jest skrobaczka do zdzie-
rania wiecznie kapigcej smoty.

Wszyscy chyba jednak po takiej jednodnio-
wej praktyce wracali do Osrodka zadowoleni.
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Rado$¢ poznawania i tworzenia musiata rozpie-
ra¢ miode piersi. Poznawanie to nte ograniczato
sie jedynie do jednego kutra, ktérego budowa
badz co badZz postepowata bardzo wolno, wprost
nieuchwytnie dla laickiego oka. Obok, na sa-
siednich stanowiskach, gdzie pracowali koledzy,
kadtuby kutrow znajdowaly sie w Innych ,sta-
diach rozwoju“, tu przybijano poszycie, tu
uszczelniano, tam wreszcie malarze pacykowali
na biato wygtadzone burty. Od czasu do czasu
zdarzaly sie bardziej odpowiedzialne niz skroba-
nie i przybijanie zajecia. | tak pierwszy turnus
pomagat kiedyS przy montowaniu szkieletu.
Przy tym skiadaniu mogli sie chtopcy doskona-
le zapozna¢ ze sposobem fgczenia poszczegol-
nych elementéw, mogli podziwia¢ sobdne Sruby,
dzieki ktorym sterczace w gére wysmukte wregi
krzepko‘trzymaly sie przysadzistych, grubych
dennikow i stepki.

Drugi turnus pracowat przede wszystkim
przy poszywaniu. Przed nosem zgarbionego
chlopaka skrobigcego lub gtadzacego juz ztozo-
ne poszycie migata co pewien czas dymigca (pod-
dana uprzednio dziataniu pary wodnej) klepka.

mPrzyktadano jg do wregéw, przykrecano, aby
sie odpowiednio wygieta, potem trzeba jg bylo
odjac i zestruga¢ — po ostatecznym zatozeniu
musiata bardzo doktadnie przylega¢ do ,sgsiad-
ki“. Natretnie brzeczacy Swider elektryczny
wpijat sie swoim zadtem w biate deski i jeczac
przerazliwie obsypywat pochylone postacie
drobnymi wiérkami. Pewnego razu jeden z kur-
santéw sam zabrat sie do wiercenia. Musiat oa
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Objasnienia m1. Wwltutaik poipoViadou.9. 2. Cridi modosKMIno, 3. Pokladnik, 4. Po$¢cie, S.fPélpokiadnik, 6. Nadburrfe, 7. ReHnu, 8. Wspornik nndW cia

9 Wzmarzniacz nadburcia, '0. Poklad, Il Szczelina miedzy nadburciem a poktadem, 12. Sterna tylnia _
13. Fundament silnika, 16. Dennik, 17. Wzdtuinik obtowp, 18. Wregi, 19. Dcjuiud, 20. Sterna przednia

co prawda nie pierwszy raz widzie¢ takie narze-
dzie. Tym niemniej robotnicy dziwili sie —
pewna mia} chiopak reke.

Chiopcy z trzeciego turnusu naktadali kiedys
maszty na wyciagnietym z kadtubowni pierw-
szym kutrze. Co tam bylo krzyku i bieganiny!
Taki maszt, prosze sobie nie mysle¢, ze to zwy-
czajny kawat draga, ci, ktdrzy go chociazby na
poktad wyciagali niech zaswiadcza, ze byto co
dzwigac.

| tak mijaly dnie jedne za drugimi. Poszycie
.najmiodszych” kutréw wyrastalo coraz wyzej,
wspinalo sie po gtadkich wregach az prawie po
linie poktadu. Chiopcy z czwartego turnusu pra-
cowali juz przewaznie na rusztowaniach. W $rod-
ku otwartego jeszcze od gory kadtuba rozpieraly
sie giete wzdluzniki i grodzie wodoszczelne.
Obok obrabiano poktadniki.

Na ,starszych“ kutrach, ktérych budowa juz
dalej byfa posunieta, prowadzono roboty wykon-
czeniowe — na poktadzie i pod pokitadem. Tam
juz nasi nie mieli zajecia. Trzeba wiec bylo tyl-
ko patrze¢. A warto tez byto wyjrze¢ i poza ka-
diubownie: na stanowisku po drugiej stronie

tplmca, 13. Stepka -

kil, 14. Nadstepka
dziobnka. N

wyciggu stal pierwszy z pieciu gotowy kadtub.
Zaktadano na nim wtedy osprzet. Krecili sie
oprocz tego malarze, przenikajgc swymi wscib-
skirni pedzlami do najbardziej ukrytych zakat-
kéw konstrukcji. Kazdy z chiopcow dobrze
widziat, ze kutrowi brakuje jeszcze silnika,
windy tratowej, instalacji elektrycznej itd. itd.
Wiasciwa jednak budowa tej jednostki byta
ukonczona. To, czego jeszcze brakowano trzeba
byto sprowadzac czy to z zagranicy, czy tez z in-
nych fabryk.krajowych. Stocznia rybacka swojg
prace juz wiasciwie skonczyla.

Z dumg patrzyli chlopcy na pekaty, jaskra-
wy kadlub. Wszak to i oni i ich poprzednicy
wilozyli swojg prace w ten i w inne budujgce sie
kutry. Chiopcy ,z gle"6i ladu“ pewnie nawet nie
wiedzg, ilu to ludzi, ilu fachowcéw musi przez
dlugie miesigce pracowaé, aby wreszcie oddac
w rece rybaka nowag polska ( jednostke, nowy
kuter.

Moze tam i niejeden z uczestnikow kurséw
wiedzy o morzu pod wptywem zetkniecia sie
bezposredniego z pracg na stoczni zdecydowat
sie na przyszios¢ z tym dziatem produkcji zwig-
zaé swoj zawdd...
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W. Zubrzycki

FERALNY TRZYNASTY

Lut szczescia pono wiecej wart niz. funt ro-
zumu. Nie wiem, czy prawda zawarta w tym
przystowiu ma w zyciu zawsze zastosowanie,
kariera wszakze rybaka, jak nic chyba na Swie-
cie, zalezna jest od tej przystowiowej odrobiny
szczescia. Jak to wyglagda w praktyce, zaraz
opowiem.

Wydawaloby sie, ze po szesciu latach ocze-
kiwania na powr6t nad morze, na moznos¢ pty-
wania, sam fakt posiadania jednostki ptywajg-
cej, a do tego umozliwiajacej dobre bytowanie,

powinien cziowieka napawa¢ najwyzszym
szczesciem. Oto storice, oto modra fala, a »sa-
mograj finansowy” — jak niektorzy zwg kuter

rybacki — pyka, rowno, ciggnie wiok, ktérego
skrzydta zagarniajg do worka srebrne rybki:
Co sekunda 1/4 kg,, jak obliczy} méj zazdrosny
znajomy. Co minuta 15 kg., co godzina 900 kg.
i t. d. Za proste to wszystko, zeby byto praw-
dziwe.

Trzynastego czerwca — a czerwiec, jak wia-
domo, obfituje w fladre — wyszliSmy o trzeciej
rano. Pogoda bezwietrzna, mglisto, dzdzysto.
Staszek, klarujgc trat do rzucenia, gtosno obli-
czal, ile dzi§ ztowimy. Choc¢ ostatnie dni bytyr
jak na ubogie w rybe tereny Postomina, dos¢
ttuste — zarobiliSmy na przerébke windy i na
optacenie miesiecznej raty w ciggu tygodnia —
nie odzywalem sie ani stowem po wczorajszej
sprzeczce. Stanowczo sprzeciwialem sie wyjs-
ciu na polow trzynastego, twierdzac, ze raczej
nalezatoby poczyni¢ zalegle remonty, posplataé
porwane liny i zmieni¢ pas napedowy windy.
Jednakze argumenty Staszka Zwyciezyly —
kopa dlugéw, pomimo ostatnich ,sukcesow"
ciggle jeszcze wotata o szybkag zaptate.

O czwartej znalezlismy sie nad ,rynng"“,
waskim pasem piaszczystego dna morskiego,
ciggngcym sie wsrod otaczajgcych kamieni na
zachdd, w kierunku Dertowa. RzuciliSmy tral.
Po raz pierwszy od dwoch miesiecy Staszkowi
podwineta sie reka. Deska upadta zle. Sie¢ spla-
tata sie. USmiechnagtem sie w duchu: A nie
mowitem... Trzy kwadranse trwalo klarowa-
nie tratu. | znéw — rzecz nie do wiary sta-
rannie rzucona lewa deska, miast odejs¢ w le-
wo, okrecita sie i poszta w prawo. Na pokiadzie
zapanowata ponura cisza. Staszek kig} pod no-
sem, a mnie sie nagle odechcialo $miac.

Za trzecim rzuceniem tratu wszystko poszio
jak najlepiej. Miast rzuca¢ lewag deske, spusci-
liSmy ja wprost z kozta, uprzednio podcig-
gnawszy ponad poziom wody. C6z, kiedy po poét
godzinie prawa z dwdch stalowych lin ciagna-
cych trat, zaczela niepokojaco dygotaé. — Oho,

ZEGLARZ NR 3. 1946 R.

pomyslatem, prawe skrzydio tratu urwalo sie.
Rada w rade — uruchomili§my winde. Po kwa-
dransie wynurzyly sie deski: przy prawej brak
byto roslinnej liny, taczacej ja z siecia. Wydo-
bylismy wiok, ciagnac za lewa line. Okazalo
sie, ze prawe skrzydio calkiem jest wyrwane
z liku. Musiato o co$ na dnie zaczepi¢. PdOzniej
dowiedziatem sie, ze w ,rynnie“ spoczywajg na
dnie dwa strgcone angielskie samoloty.

Po godzinie zapasowy wiok byt juz w wo-
dzie. Normalny trzygodzinny cigg. No, naresz-
cie. Kiedy worek ukazat sie na powierzchni
wewnatrz kottowata sie zbita masa fladry. Tak-
sowaliSmy na trzy centnary. Stropik, talia ro-
bocza, lina od talii na beben windy, sprzegto
i... worek peka, fladry wpadajg do wody, by po
chwili, zwawo machajgc ogonami, znikng¢
w nieprzejrzystej toni. Troche wylowiliSmy
kaszorkiem, co$ okoto 50 kg.

Zbyt bytoby nudnym szczegélowe opowia-
danie dziwnych zdarzernn owego dnia. Dos¢ na
tym, ze 0 5 po potudniu na pokladzie lezaly
trzy porwane w strzepy traly, zaloga, ze mng
na czele, staniata sie na nogach po czternastu
godzinach wyczerpujgcej pracy, a owocem tych
tarapatow i wysitkdw-byto 138 kg. ryby na po-
ktadzie.

Wziatem kuis na wejscie do portu.

Myslatby kto, ze.na tym koniec. Nic po-
dobnego. W powrotnej drodze motor zaczat dy-
mi¢. Stocznia miejscowa dymienie usuneta,
jednakze motor stracit na mocy. LowiliSmy do
kohca czerwca ze zmiennym  szczesciem.
1 lipca motor ,nawalit*. Remont ponowny
trwat caly lipiec.

W jakie wpadliSmy ze Staszkiem finansowe
tarapaty, jakie czyniliSmy wysitki, by powig-
za¢ koniec z koricem, to juz inna historia.

Juz ukazat sie
Nr 6

MARYNARZ
EEEPOLSK1

MIfSIICZNIK MARYNARKI WOUJiINNII
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BUDUJEMY TANKOWIEC

Wsréd licznych typéw statkdw, przybywa-
jacych co dnia do Gdanska czy Gdyni — bardzo
czesto dostrzec mozna diugie, niskie, charakte-
rystyczne sylwetki. To tankowcev Zawineto ich
juz kilkanascie, a ciagle nadchodzg dalsze — do-
starczajgc w ramach pomocy UNRRA tak cen-
ne dla nas produkty naftowe.

Bo naturalnie tankowiec, to nie zaden Srodek
do przewozu tankéw czyli czolgéw, ale statek-
cysterna, , przystosowany do transportu ropy,
benzyny, nafty, olejéw, a takze wielu innych
ptynnych materialdw. Z facji swego przezna-
czenia i wynikajgcej z tego odmiennej od in-
nych statkbw budowy —r tankowce tworzg wita-
sna, odrebng klase, a w zestawieniach tonazu
miedzynarodowego, tonaz tankowcowy podaje
sie bardzo czesto oddzielnie.

Przed wojng najwiecej tankowcow posiadata
Wielka Brytania — bo az 29 proc. catkowitego
tonazu tych statkbw na Swiecie. Po niej szia
Ameryka (26 proc.), dalej Norwegia, Holandia
i td. Polska tankowcOw nie posiadata. Obecnie
otrzymaliSmy z Niemiec, w ramach akcji rewin-
dykacyjnej, trzy niewielkie tankowce, nieste-
ty — nadajgce sie raczej do dostarczania stod-
kiej wody stojgcym na redzie portu statkom,
niz do przewozu pltynnego paliwa na daleko-
morskich trasach. Niewatpliwie, w miare roz-
woju polskiej floty handlowej — przyjdzie ko-
lej i na duze tankowce.

Na razie nic nie stoi na przeszkodzie, bySmy
rozpoczynajac budowe lilipuciej floty, rozpo-
czeli ja wtadnie od tankowcoéw. Wykonujac mo-
del traulera rybackiego, opisany w poprzednim
arze ,Zeglarza", zebraliSmy konieczne doswiad-
czenie. Sadze przeto, ze trudniejszy nieco tanko-
wiec wyjdzie jeszcze udatniej i bedzie dalszym
krokiem w nabywaniu wprawy; ktéra nam uta-

48

twi z czasem konstruowanie modeli bardziej
skomplikowanych i precyzyjnych.

Ale nim przystgpimy do budowy — zapo-
znajmy sie pokrotce z ciekawa historig powsta-
wania i rozwoju tankowcow. Wyglada ona na-
stepujaco:

W czasach nowozytnych problem masowe-
go przewozu tadunkéw ptynnych na statkach
morskich powstat wraz z odkryciem w 1858 ro-
ku ogromnych zrédet ropy w Ameryce Pdinoc-
nej, w glebi niedostepnych kniei stanu Pen-
sylwania.

Na wybrzeze dostarczano rope zrazu w becz-
kach, przewozagc je na szlaku kilku tysiecy ki-
lometréw — zwyczajnymi furami. W roku 1878
wybudowané pierwszy wielki rurocigg, diugosci
ponad 2000 km i od owego czasu ten problem
byt juz rozwigzany.

Ale nad wschodnim wybrzezem Standéw wy-
tanialo sie drugie zagadnienie — znacznie trud-
niejsze do sforsowania: droga przez Ocean!
Pierwszym statkiem, ktory dostarczyt do Euro-
py petnookretowy tadunek beczek z ropa, byt
niewielki zaglowiec angielski ,Elizabeth Watts".
Byto to w roku 1861. Juz w 20 lat pozniej prawie
tysigc statkow, przewaznie angielskich i ame-
rykanskich, zatrudnionych byto przy przewozie
tego towaru. Z pomocg prymitywnych dzwigni
poruszanych przez ludzi lub konie — fadowano
na poktady zaglowcéw tysigce drewnianych
beczek z ropag lub naftg. Sztukg byto ustawic je
w tadowniach tak, aby zajmowaly jak najmnigj
miejsca a przy tym byly jak najlepiej unieru-
chomione. Pomimo wysitkbw w tym Kkierun-
ku, kazdy niemal sztorm czy tylko wieksze fa-
lowanie — powodowaly uszkodzenia beczek
a w 'konsekwencji utrate znacznej czesci ta-
dunku, dochodzaca przecietnie do P5 catosci.
Powstawatlo wtedy niebezpieczenstwo pozaru
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— grozace drewnianym, nasyconym cieknacg
z beczek ropg — statkom. Ogien, ktérego nie
mozna w dodatku ugasi¢ wodg, ogarnia} z miej-
sca caiy statek, tadunek wybucha} a rozlewajg-
ca sie po morzu ptongca ropa catkowicie wy-
kluczata ratunek zatogi. Nikt nie chcia} ubez-
piecza¢ ani przewozacych rope statkéw ani za-
t6g. Na skutek tego zaden wiasciciel nowej, dob-
rej jednostki — nie chciat jej ryzykowac i w
efekcie z ropa ptywaly przewaznie stare, wy-
stuzone, mocno ciekngce zaglowce, a stuzace na
nich zalogi skladaly sie z awanturnikéw i ze
stracencow.

Ale ciggly i intensywny wzrost przewozéw
tadunkow ptynnych na szlaku Ameryka — Eu-
ropa byt bodZcem do szukania nowych rozwig-
zan. Pierwsi Norwegowie poczeli wbudowy-
wac¢ w kadiuby statkow wielkie, drewniane
zbiorniki. Po nich czynili préby Anglicy i Szwe-
dzi, a skolei Niemcy osiggneli sukces przez
przystosowanie do przewozu niebeczkowanej
ropy — duzego zaglowca ,Andromeda”“. Statek
ten majgc wbudowane w kadtub 72 okragte, ze-
lazne zbiorniki i zaopatrzony w pelng armatu-
re odpowiednich pomp, rur i odwietrznikbw —
odbyt w roku 1885 pierwszg swag podroz, ktéra
przyniosta mu wielki sukces. Nastal zmierzch
dla fabrykantow beczek,

Takze ku schytkowi miata sie juz epoka za-
glowca: na morzach i oceanach coraz niepodziel-
nie] zaczynata krélowac para.

Pierwszy, niewielki zreszta parowiec (ok.
400 ton) zaopatrzony w. zbiorniki czyli tanki —
wybudowali Szwedzi w Goteborgu, dla prze-
wozu ropy na morzu Kaspijskim. Do roku 1883
ptywato juz w tym rejonie ok. 30 podobnych
stateczkbw. Pomimo tego na szerszych wodach
trwato uprzedzenie: jakze przewozic¢ tak tatwo-
palne materiaty na statkach, gdzie pod kottami
pali sie stale otwarty ogien a z kominéw lecg
iskry? Okazato sie, ze nie jest tak Zle. W roku
1885 na angielskiej stoczni Armstrong & Mit-
schell w Newcastle rozpoczyna sie budowa
pierwszego, parowego, oceanicznego tankowca
— ok. 3.000 ton nos$nosci, zamdwionego przez
niemieckiego armatora Riedemanna. Liczne
byty trudnosci jakie mieli do przezwyciezenia
konstruktorzy i pracownicy stoczni — ale juz
w rok pozniej statek ten, nazwany ,Glickauf",
rozpoczyna peilng s#kcesow stuzbe. Odtad juz
milowymi krokami wzrasta liczba parowych
tankowcow, przy czym w budowie ich przodujg

najwczesniej wyspecjalizowane stocznie an-
gielskie. o _ .
U schylku dziewietnastego wieku nastaje

krotki kryzys: elektryczno$¢ poczyna z pioru-
nujaca szybkoscig wypiera¢ oswietlenie nafto-
we. A nafta stanowi wéwczas gtéwny przed-
miot handlu produktami destylacji ropy. Smary
i inne pochodne — to tylko nieznaczny odsetek
catlosci. Na szczescie w tym samym okresie
powstaje dla ropy nowy, stokro¢ chlonniejszy
rynek zbytu: zostaje wynaleziony motor spali-
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nowy. Ale teraz to juz nie nafta, a benzyna —
niszczony dotad produkt, przy destylacji ropy
powstajgcy — jest gtobwnym obiektem wzmo-
Zonego popytu.

Juz nafta stanowi fatwopalny fadunek.
Benzyna jest, nim w o wiele wiekszym stopniu.
W budownictwie tankowcoéw daje sie odczuwac
niepokéj — jak to bedzie? Niebezpieczenstwo
wybuchu przewozonej benzyny jest na paro-
wych tankowcach ogromne! Ale i w tym wy-
padku praktyka wykazala, ze nie jest tak Zle.
Zresztg wkrétce technika przychodzi z pomoca;
zostaje wynaleziony silnik Diesla. Jest to dla
tankowca idealny $rodek napedu. W roku 1913
stocznia niemiecka Krupp - Germania - Werft
w Kilonii — woduje dwa pierwsze na Swiecie,
peinomorskie, motorowe tankowce: ,Hagen“
i ,Loki“. Sg to w prostej linii ,pradziadkowie”
dzisiejszych, nowoczesnych tankowcow, takich
wiasnie, jak te, co zawijajg tak czesto do Gdy-
ni i Gdanska, a tgkze takich jak ten, ktéry za-
mierzamy wiasnie wybudowac.

Ale przedtym jeszcze, nim to czyni¢ zacz-
niemy, spojrz Czytelniku na przekroj podobne-
go tankowca, umieszczony w tekscie. Sylwet-
ka jego jest charakterystyczna — taka wtasnie
jak u wiekszosci tych statkéw: niski poktad,
maszyny i komin na rufie, mostek i pomieszcze-
nia dowddztwa w potowie mniejwlecej diugos-
ci. We wzniesionym dziobie czyli w dziobdwce
— pomieszczenia zafogi, sktady, komory kot-
wiczne, balastowe i t. p. Cala pozostala prze-
strzeh z wyjagtkiem kilku stosunkowo niewiel-
kich przedziatébw, w ktérych ustawione sg pom-
py — podzielona jest na duzg ilos¢ wielkich,
samodzielnych zbiornikbw. System rur, pomp
i zaworO6w pozwala na swobodne wypetnianie
i opréznianie tankéw, przy czym zaladunek
wzgl. wyladunek trwajg nadzwyczaj krotko,
ponizej 12-stu godzin. Liczne odwietrzniki i
niewielkie, okragte luki pozwalajg na odpro-
wadzanie niebezpiecznych, tatwowybuchowych
gazéw, powstajgcych w miare ulatniania sie
przewozonych ptyndw. Przez catg dlugosc¢ stat-
ku wybudowany jest solidny pomost, ktory
umozliwia komunikacje pomiedzy rufg a dzio-
bem bez potrzeby przechodzenia przez niski,
zalewany zwykle falami poktad.

A teraz do pracy: rozpoczynamy budowe!
Najpierw, prosze, przestudiujcie uwaznie ry-
sunek modelu, umieszczony na stronach 48 i 49.
Rzut gorny i boczny oraz cztery przekroje
A—B,C—D, E—FiG—H zorientujg Was
wystarczajgco w ksztalcie kadtuba. Nadbudéw-
ki narysowane sg w miare moznosci pod miej-
scami, w ktérych majg by¢é umieszczone. Wy-
miary dla przejrzystosci rysunkéw .nie sg po-
dane, trzeba je ,zdejmowac” przy pomocy
cyrkla i linijki z podziatka.

Na model potrzebne jest drzewo migkkie,
bez sekéw. Moze by¢ np. sosna. Kadtub robi-
my z obrobionego juz kawatka deski o wymia-
rach 324 X 43 X 14 mm. Kreslimy $Srodkowe
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TANKOWIEC

Al

fi

Bl

B2

B3

B4

b4
B5

B6

Cl
Cc2
C3
c4

C5

R2

R3

Sz

Tabelka czesci

Nazwa czesci

Kadtub

Dziobéwka
Gorna cze$¢ dziobowki

Podstawa mostku kapi-
tanskiego

Nadbudéwka mostku
kapitanskiego

Poktad szalupowy

Nadbudéwka mostku
kapitanskiego

Poktad nawigacyjny

Ostony poktadu nawi-
gacyjnego

Steréwka

Poktad sygnalizacyjny

Gtéwna nadbudoéwka
rufowa

Nadbudéwka rufowa

Nadbudéwka rufowo

Luki $wietlne maszy-
nowni

Nawiewniki maszynowni

Komin

Pomost: dziobéwka-
mostek kapitanski

Pomost: mostek kapi-
tanski — rufa

Podpérki pomostu
Nawiewniki stacji pomp
Maszty

Bomy tadunkowe.
Bomy ftadunkowe

Bomy fadunkowe
Nadbudéwka stacji pomp
Szalupy

Schodnie

Duze luki

Mate luki

« 50

Wymiary
w mm.

326X44X14

36X25X5

8X17X3

26X44X5

20X34X4

26X44X1

18X18X4

21X44X1

3X16X2
20X12X4
20X17X1
69X44X5
38X24X4
7X12X4
14X7X2
20X3X3
11X8X20
90X8X1
120X7X1
2X4X1
28X2X2
0 2X56
01X31
0 1X20
01X15
8X15X4
15X6X3
7X2X1
4X3X2

3X2>f2
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(na rysunku linia przerywana naprzetriian
z kropkami) i dalej wykonujemy wszystko po-
dobnie jak przy modelu poprzednim (trawler).
Gdy mamy juz doktadnie wymodelowane Scie-
cia burt i wygiecie poktadu, przygotowujemy
dziobowke (czes¢ A) najnizszg kondygnacije
mostka kapitanskiego (B), oraz nadbuddéwke
rufowg (C). Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, ze
z powodu wygiecia poktadu — spodnie Scianki
tych czesci nie sg idealnie rownd, ale nieco
wypukte. Przykleiwszy wszystkie trzy na swo-
ich miejscach przybijamy je malymi gwozdzi-
kami, starajgc sie je wbi¢ tak, by tebki zostaty
nastepnie przykryte przez inne, na wierzch
przychodzace czesci.

Na nadbudéwke mostkowg B-lI przychodzi
poktad szalupowy B-2, na nim umieszczamy
nadbudéwke B-3, dalej idzie pokiad mostku
kapitanskiego (B-4), oraz sterowka (B-5). Na
samym wierzchu znajduje sie najmniejszy
i ostatni poktad B-6, na ktérym umieszcza sie
zwykle kierunkowg antene do pelengowania.
Balustrady dla uproszczenia pomijamy. Umo-
cowujemy jedynie klocki b-4 imitujgce ostone
na mostku kapitanskim. Tuz- za mostkiem przy-
klejamy nadbudowke stacji pomp (P).

Na rufie przyklejamy kolejno nadbuddwke
C-l, luki Swietlne maszynowni (C-3) oraz nie-
wielkg nadbudéwke (C-2).

Z kolei w wywierocne spiralnym wierttem
otworki umocowywujemy obydwie pary na-
wiewnikéw (C-4 i N). Nie zapominamy réwniez
o matym trojkaciku na dziobie (A-l).

Ow charakterystyczny mostek, idacy przez
calg dlugos¢ statku, znajduje sie posrodku
u dotu rysunku (M). Przynalezne do niego pod-
porki (S) muszg by¢ wszystkie doktadnie zro-
bione, by zmontowany mostek mial to samo,
tagodne wygiecie — co pokiad.

Malenkie skrawki dykty lub tektury imito-
waé beda schodnie (Tr), przyczym poszczegol-
ne stopnie zaznaczamy pézniej w czasie malo-

Kurs przygotowawczy do PCWM.

Na kursy zapoznawcze wiedzy o0 morzu
PCWM w r. 1947 przyjmowani bedg tylko ci
kandydaci, ktérzy w tescie sprawozdawczym
wykazg sie ogolng orientacjg w sprawach mor-
skich. Aby im ufatwi¢ zdobycie tego minimum
wiedzy o morzu — PCWM uruchamia korespon-
dencyjny kurs przygotowawczy w ,Zeglarzu“.
Kurs rozpocznie sie od 4-go numeru (pazdzier-
nikowego) i trwacC bedzie do czerwca przysztego
roku. Co miesigc w kolejnych numerach ,Zegla-
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wania — delikatnymi, czarnymi kreskami.
Otwory  (luki)  poszczegélnych  zbiornikow
(L i ) wykonujemy z kawatkéw dykty, zaokrag-
glajac je pilnikiem i przyklejajac na wskazane
miejsca. Komin tatwo wystruga¢ z listewki
owymiarach 11 X 8 X 20 mm.

Teraz kolej na maszty (O) i szalupy ratun-
kowe (Sz). Kto chce mie¢ model precyzyjniej-
szy i bardziej imponujagcy — niech zainstaluje
takie bomy tadunkowe R-I, R-2, R-3, i niech
sporzadzi olinowanie z nitek, tak jak to wida¢
na rysunku perspektywicznym.

Wszystkie czesci modelu sg narysowane
mozliwie prosto i wykonanie ich nie powinno
nastreczy¢ Wam wiekszych trudnosci. W opisie
budowy podaje raczej tylko kolejno$¢ poszcze-
gOllnych prac — liczac na to, iz zdobyte juz
doswiadczenie modelarskie oraz uwagi zamiesz-
czane w poprzednich numerach ,Zeglarza“
uzupetnia powyzsze wskazoéwki wystarczajgco.

Wykonczony, oczyszczohy szklistym papie-
rem i odkurzony model malujemy jakas$ lepsza
farba (temperg, plakatéwka). Szare lub czarne
sa burty tankowca. Czarny jest réwniez komin,
gtowny poktad i poktad dziobéwki. Inne po-
ktady oraz mostek otrzymujg naturalny kolor
drzewa. Nadbudéwki malujemy na biato. Masz-
ty i nawiewniki pokrywamy intensywng, zOitg
farba. Na kominie odznaki armatora. Moze byc
np. odznaka przedsiebiorstwa ,Zegluga Pol-
ska“ a wiec czerwony, obrzezony biato pas z
wielkim biatym Z posrodku. Napewno nie
wiedza dyrektorzy ,Zeglugi“ iz wkrétce rozpo-
rzadza¢ beda serig nowoczesnych tankowcow!

Farbe dobrze jest pokry¢ jakim$ bezbarw-
nym, dobrym lakierem. Model zyskuje na wy-
gladzie i na trwatosci.

To wszystko. Pierwszy rejs proponuje do
portow Zatoki Meksykanskiej. Przywieziemy
benzyne lotnicza. A zatem do zobaczenia po
tamtej stronie oceanu. Pomys$lnych wiatrow!

Jotax».

rza“ uczestnicy otrzymajg” materia} z wiedzy
0 morzu do przerobienia i wskazéwki pracy, a co
pewien’'czas test sprawdzajgcy. Aby sta¢ sie
uczestnikiem kursu przygotowawczego wystar-
czy zaprenumerowaé ,Zeglarza“ na okres 9 mie-
siecy (72— zt. — konto PKO. XI-160) oraz na-
desta¢ do PCWM wyciete obok zgtoszenia, wy-
raznie wypetnione. *

Uczestnicy kursu przygotowawczego powin-
ni kompletowac¢ ,Zeglarza“, traktujac go jako
swoj podrecznik.
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Szkota Jungdéw i Szkota Rybakow Dalekomorskich

Z poczatkiem listopada Panstwowe Centrum
Wychowania Morskiego uruchamia Szkote Jun-
gow oraz Szkole; Rybakow Dalekomorskich.
Kazda z nich trwa rok i ma za zadanie przygo-
towywaé zalogi pokladowe dla statkéw han-
dlowych wzglednie zatogi dla lugrow i traule-
réow, zatrudnionych w rybotdwstwie daleko-
morskim.

Do szkdt tych moga kandydowac wszyscy ci,
ktorzy ukonczyli z wynikiem pomysinym jeden
z turnusGw zapoznawczych wiedzy o morzu,
organizowanych w lecie przez PCWM. Poza tym
kandydaci musza odpowiada¢ nastepujgcym
warunkom:

a) muszg posiada¢ obywatelstwo polskie,

b) ukonczone 16-cie lat zycia,

¢) bardzo dobry stan zdrowia,

d) ukonczong szkote powszechna,

€) umiejetnos¢ plywania,

f) pozwolenie rodzicow lub

(wszyscy ponizej i 8 lat),

g) muszg sie zobowigza¢ do Stuzby w mary-

» narce handlowej lub w rybotéwstwie.

Kazdy kandydat, ktory odpowiada wszyst-
kim tym warunkom — wycina umieszczony po-
nizej blankiet i doktadnie, czytelnie wypetnia go
atramentem. Nalezy réwniez uzyska¢ w odpo-
wiedniej rubryce blankietu poswiadczenie le-

opiekunéw

Zgtoszenie do Szkoty Jungow*) —

1. Dane personalne.

Nazwisko i imie

Doktadny aders do korespondenciji.................

Data i miejsce urodzenia ...........ccccovvveeennnnnne.

Obywatelstwo

Stosunek do stuzby wojskowej .......cccceeeeeeennnn.

Wyksztatcenie

czy sie uczy

-Obecne zajecie czy Pucuje i w jakim

ZAWOAZIE ..ovvveveveveeeeeeeeeeann

Tminna rnH71piSv i na7w
panienskie matki

Zf.wnH nipa

Przynaleznos¢ do organizacji mtodziezowych

) Niepotrzebne skreslic.
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karskie oraz podpis rodzicéw wzglednie opieku-
néw. Po wypetnieniu kandydat dotacz* d*
blankietu nastepujace zatgczniki:

a) wlasnorecznie napisany zyciorys,

b) Swiadectwo obywatelstwa polskiego (ew.
inny dowod stwierdzajgcy polskosc),

¢) metryke, urodzenia (lub jej odpis),

d) Swiadectwo szkolne, z ktéregoby wyni-
kato, ze kandydat ukoriczyt szkote pow-
szechna,

€) zaswiadczenie o odbuciu w PCWM Kkursu
zapoznawczego wiedzy o0 morzu,

ZGLOSZENIE
NA KURS PRZYGOTOWAWCZY.

Nazwisko
i imie
doktadny
adres

data urodz....".

wyksztalcenie

Szkoly Rybakow Dalekomorskich?*)

2. Zobowigzanie.

Zobowigzuje sig; scisle stoso-
wac do przepiséw i wymagan
szkoly, a po jej ukonczeniu
pracowa¢ w marynarce han-
dlowej )y — rybotowstwie
dalekomorskim. *)

podpis
_________________ Data ..cccoceeevieiiiieeeiiieenn,
4. Opinia i decyzja Dyrekcji
P.C W. M.
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i) dwie fotografie legitymacyjne, - UWAGA: Wypetnienie blanki_etg i przesta-
g) czysta karte pocztowa, z przylepionym nie go do PCWM wraz ze wszystkimi potrzebny-
znaczkiem za trzy zlote oraz wypisanym mi zatgcznikami obowigzuje réwniez tych kan-
wiasnym adresem, jako odbiorcy. dydatow, ktérzy podanie o przyjecie na Szkole
Nastepnie wypetniony blankiet wraz ze Jungoéw lub Rybakéw Dalekomorskich — juz
wszystkimi wyzéj wymienionymi zatacznikami w Sekretariacie zic-zyli. Podania te uniewaznia
E:Ii%wzséiz gzjfezzm:ej do dnia 15 pazdzierni ¢ W przeciggu 10 dni od daty wplyniecia
Sekretariat Paristwowego Centrum blankietu z zatacznikami — kandydaci otrzyma-

Wveh 2 Morski ja, na przestanych przez siebie kartach poczto-

yehowania Morskiego wych — zawiadomienie o tym, czy ich podanie

GDYNIA zostato odrzucone czy tez nie. W wypadku przy-

Aleja Zjednoczenia 3 jecia podania — kandydat bedzie miat podang

,Dom Zeglarza“. rowniez date* na ktérg ma sie stawi¢ w Gdyni,

.Obecne zajecie:

w ,Domu Zeglarza“, gdzie stanie przed komisja
lekarsko - kwalifikacyjng. Jest przewidziane
rébwniez sprawdzenie umiejetnosci plywania

CZY SI€ UCZY eoeviiiiieeeiiiiiieee e kandydata. Kandydaci przyjeci ostatecznie w

czy pracuje

i w jakim zawodzie
przynaleznos¢

do organ, miodz.

poczet uczniéw Szkoly Jungéw wzgl. Szkoty

........................ Rybakéw Dalekomorskich pozostajg na miejscu
w internacie. Odrzuceni powracajg do domow.

Przejazdy do Gdyni i ewentualnie z powrotem

5d o pokrywa catkowicie kandydat.
ZaWO Ojca ..................................... ObydWIe SZkO*y a beZpI'atne, przy CZym
kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza* uczniowie otrzymajg internat wraz z wyzywie-

niem oraz umundurowaniem. Ze sobg nalezy
przywies¢ niezbedny ekwipunek osobisty.

Wycia¢ i przesta¢ do P. C. W. M., Gdynia,

Al. Zjednoczenia 3. Formularze zg#os_zen wycinac
wraz z marginesami.
Swiadectwo lekarskie.

SIWIErdZAM, Z€ 0. eovveieeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeereeeeeeee ceeee e, ..jest zdréw i dobrze zbudowany,
ma dobry wzrok, stuch, uzebienie i jest fizycznie zdatny do pracy w ciezkich warunkach,
jakie stwarza stuzba na morzu

stempel i podpis lekarza.

fl. Oswiadczenie o umiejetnosci ptywania.
Os$wiadczam, ze umiem plywac i utrzymam sie przez 15 min, na wodzie.
podpis kandydata
7. Pozwolenie rodzicoéw *) lub opiekunéw *) dla niepetnoletnich.
Pozwalam synowi, *) wychowankowi *) na wstgpienie do Szkoly Jungow *) Szkoly Ry-
bakéw Dalekomorskich *) i zobowigzuje sie pokry¢ ewentualne szkody powstate z jego winy.
podpis rodzicow lub opiekunow.B
8. Zalgczniki: 1) wlasnorecznie napisany zyciorys,
2) Swiadectwo obywatelstwa polskiego (ewent. inny dowdd stwierdzajacy pol-
skosE),
3) metryka urodzenia (lub odpis),
4) Swiadectwo szkolne,
5) zaswiadczenie z ukonczenia kursu P. C. W. M.
6) 2 fotografie,
7) czysta karta pocztowa ze znaczkiem i adresem zgtaszajacego sie.
54
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Zwydawnictw

ARKADY FIEDLER: ,,DZIEKU-
JE ClI KAPITANIE”. WARSZA.
WA 1946, 8. 237. WYD. ~CZY-
TELNIK”. CENA Zt. 220. ILU-
STRACJE.

Lotnictwo bylo dotad wyraznie
uprzywilejowane: ,Zadlo Genowe-
fy’, ,L jak Lucy”, ,Dywizjon 303",
.Ku najjasniejszej z gwiazd”, ,Bi-
twa o Wielka Brytanig”, — wszys-
tko to ksigzki, ktére opowiadajg
pieknie o wojennych dziejach pol-
skiego lotnika.

O marynarzach byto cicho i tyl-
ko z nielicznych reportazy i wzmia-
nek w prasie, zbieraliSmy okruchy
ich przezy¢ i czynéw.

Ksigzka Fiedlera jest pierwszg,
ktora tg dotkliwg luka stara sie wy-
pemi¢. Dzigki niej wyobraznia na.
sza moze sie zaczepi¢ 0 szereg pun-
ktéw stwarzajacych obraz takich
ludzi jak kapitan Czarnecki, kapi-
tan Dybek czy smarownik toza —
i takich statkow jak ,Kroman” lub
.Bielsk”.

.. Brytyjska Marynarka Wo-
jenna jest pelna podziwu dla
wspanialego ducha, okazanego
przez kapitanbw i marynarzy
polskich statkdbw handlowych...

A. W. Alexander
Pierwszy Lord Admiraljcji
do Gen. Sikorskiego dnia 31

lipca 1940.

To zdanie zastepuje motto na
pierwszej stronie ksigzki Fiedlera.
Na kartach nastepnych jest zywa
tre§¢ — proste, cieple opowiadanie,
o ludziach, statkach i ich wspélnych
dziejach.

Do Rosji ptynie wielki konwdj.
Wsrod — dziesigtkéw  zatadowanych
frachtowcow sg i polskie. Eskorta
nieliczna. KtérejS nocy ,zaczyna
sie”: ‘r i

»-W dwie godziny po zacho-
dzie stonca wachtowych ra stat-
kach przeszyt wstrzags zdumie-
nia. Ich oczy zdjete nagla groza,
przykut jeden punkt: na lewym
skrzydle konwoju, w tyle. Tam
szedt tankowiec. Tam nagle wy-
strzelit w gore stup ognia. Slup,
zdawatoby sie niepojety, talki
straszliwy. Jaki$ upiorny stru-
mien ognia, wdzierajacy sie pio-
nowo w niebo. Wdart sie wyso-
ko, na trzysta, czterysta metrow,
szeroki na diugos¢ statku. Byt
to wybuch fadunku ropy.

Rozjasnito sie przy tym okro-
pnie. Wszystkie blackouty diabli
wzieli. Wszystkie statki koniwju
voyprysly z konwoju jak w ziych
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czarach i stanely oswiettone bla-
skiem jak tarcze na tle czarnej
toni..."

Walka z podwodnym i powietrz-
nym wrogiem jest zacieta. — Ging
statki dziesigtkami, wsréd nich cza-
sami i polskie:...

»-..PO zupelnym wyprostowa-
niu sie statek zaczat tona¢ na-
prawde, zapadajac w otchian
dziobem naprzéd, z rufg wznie-
siong wysoko ponad. wode. Tak
wsuwat sie w swoj morski gréb
nurek pelen tragicznego dosto-
jenstwa. Ostatnia nad powierzch-
nig wody pozostala rufa. Wsia-
kata powoli, jakby niechetnie,,
jakby z zalem. Potem pozostaty
Z niej juz tylko dwa szczyty: ban
dera i armata. Rzekibys, dwoch
nierozdzielnych towarzyszy. Gdy
po chwili armata schodzita, gi-
nela jeszcze wolniej niz poprze-
dnio rufae ginela jak ktos bliski
i drogi, zyciu wyrwany prze-

W koncu zostata sama bande-
ra. Plama biato-czerwona ster-
czala nad woda. dziwnie dtugo.
Marynarze nie mogli oderwac
wzroku. Byli wstrzasnieci, ogar-
nagt ich nabozny dreszcz. Kilku
przezegnato sie. Zjawisko buto az
Zbyt wyrazne'- Tonacy ,,Bielsk”
rzucat pozostatym zywym przej-
mujacy znak swojg i ich bande-
rg, zanim nie zgingt zupeknie.

Niektérzy marynarze mieli wra
zenie, ze ktos blogostawit im na
dalszg droge..."

Polskie statki sg zawsze
fantazji i zacietosci:

»e. Gdy ,,Kroman” przybyt pod
koniec 1940 roku na wschodnie
wybrzeze Anglii, byt jak zanie-
dbane pachole i nie miat zadnej
broni. Lecz miat zuchwale serce
i byt jak rekrut pelen gorliwej
otuchy.'

Nasamprzod wmontowali mu
chwalebny przyrzad de Gaussin-
ga, aby raz na zawsze pozbyt
sie strachu od min magnetycz-
nych. Dostat takze na rufe ar-
mate jak sie patrzy, szesciofm-
towe dzialo przeciwlotnicze. Dru-
gi oficer Sulatyk byl tej szacow
nej broni godnym opiekunem
i dowddcg, i wnet stat sie arty-

peine

lerzystg calg geba. W spotka-
niach walit i grzmocit suto, ze
trzesto sie Morze Pdéinocne...

...Najlepszg obrone, stanowity
karabiny maszynowe, lecz bylo
ich malo na Wyspach Brytyj-
skich. Uosabiaty szczyt marynar-
skich marzen. Statki poszukiwa-
ty ich namietnie, jak dawni pi-
raci skarbéw, i ustawicznie urza-
dzaly na nie fowy na lagdzie.
| znbw , Kroman” zastyngt jako
niedoscigniony spryciarz. Posa-
dzano go prawie o czarng magie,
nieledwie o konszachty z nieczy-
stym. Skad wytrzaskiwal tyle
broni i amunicji, pozostanie chy-
ba wojenng tajemnica kapitana
Dybka i jego zatogi. ,,Kroman”
wnet posiadt calg mase karabi-
néw maszynowych, stawat sie
ptimajgcg fortecg. Ogniem mio-
tat jak szatanski smok, nie szcze-
dzit pociskow i wkrétce wiado-
mo bylo we wszystkich portach
od Londynu do Edynburga, ze
to statek, ktérego zaloge ogar-
nelo okazale szalestwo praze-
nia do Niemcow...”

Ks:azke za$ konczy
stowy: 1

.+ A gdy historia bedzie pisa-
ta kronike tych straszliwych za-
pasow ludzkiej rasy, okaze sie
ze owi marynarze statkéw han-
dlowych zastuzyli na naiwyzszg
chwale i wdziecznos¢. Okaze sie,
ze stoczyli bitwe jednag z najbar-
dziej decydujacych w tej woj-
nie, bitwe o arterie Swiata, i ze
wygrali ja dzieki przymiotom,
za jakie ludzkos¢ swym zastuzo-
nym mezom stawia pomniki”.

autor temi
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NA MORSKIM

STOCZNIE PRACUJA

Okres powojenny, tak zresztg jak i po po-
przedniej wojnie Swiatowej — jest okresem
wzmozonej koniunktury w transporcie mor-
skim. Wszystkie czynne stocznie 1 caly zwig-
zany z nimi przemyst pomocniczy — pracujg
goraczkowo, majac na szereg najblizszych lat'
zapewnione powazne zamoOwienia. W dniu 30
czerwca br. znajdowaly sie w budowie wg. sta-
tystyki Lloyda 962 statki o tonazu 3.277.323
BRT, z czego ponad 50% na stoczniach angiel-
skich. W cyfrach powyzszych nie uwzglednio-
ny zostat tonaz budowany w ZSRR, a tonaz
francuski wliczono niekompletnie. Pomimo
tego cyfra 3 milionébw ton jest imponujgca
i np. w Anglii wysoko$¢ budowanego tonazu
(1.764.943 BRT.) osiggnela poziom nie notowa-
ny od 1922 roku. Ciekawe, ze ws$rod budowa-
nych statkbw przewazajg motorowce (58%).
Réwniez nasze stocznie pracujg intensywnie
zar6bwno w dziale remontow, jak i przy pro-
dukcji nowych jednostek. W ostatnim okresie
na stoczniach gdynskich i gdanskich dokonano
napraw i generalnych remontéw licznych jed-
nostek, m. in. s/s ,Torun“, nie tak dawno rewin-
dykowanego w rozpaczliwym stanie z Niemiec.
Statek ten odbyt juz podréz do Szwecji. Row-
niez do Szwecji odptynagt w tych dniach z we-
glem s/s ,Rataj", do niedawna gdanski ,Weich-
sel“, na ktorym — poza remontami i pracami
zwigzanymi z konserwacjg kadtuba — przebu-
dowano w iscie amerykanskim tempie caly mo-
stek wg. planéw i wskazéwek dowddcy ,Ra-
taja“ kpt. z w. Michata Leszczynskiego. Wkrot-
ce po remoncie na Stoczni Nr. 13, wychodzi
w pierwszg swag podréz pod polska banderg —
s/s ,Nyssa“ dawniejsza gdanska ,Hafnia“.
W stoczniach gdanskich kurujg swe kadtuby
i maszyny s/s ,Krakéw® i od niedawna s/s
»Slask”. W Gdyni — poza remontem naszych
todzi podwodnych, trwajg prace przy holowni-
ku ,Tytan“ i przy bedgcym na ukonczeniu
traulerze rybackim ,tawica“. W tych dniach
Stocznia Nr. 13 spodziewa sie ,grubszego go-
Scia", mianowicie wydobytego z dna gdynskie®
go portu transportowca niemieckiego ,Warthe".
Jest to piekny, nowy motorowiec, ok. 8000
BRT, zbudowany w 1942 r., a zatopiony przy
nadbrzezu francuskim w czasie nalotu w 1944 r.
Juz od paru miesiecy parcuje przy nim ekipa
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dunskich nurkow i specjalistow, przybyltych na
dwéch duzych, ratowniczych holownikach. Po-
czatkowe préby podniesienia wraka nie daly
rezultatu, bowiem zachodzita obawa przewro-
cenia sie statku, majgcego tendencje unoszenia
sie z dna jedng tylko burtg. Dopiero po usta-
bilizowaniu kadiluba przy pomocy wsypanego
do wewnatrz gruzu — przystgpiono do osta-
tecznego wypompowywania wody. Po wydoby-
ciu ,Warthe" (w przysziosci prawdopodobnie
m/s ,Warta") zostanie odholowany na stocznie,
do doku. Po generalnym remoncie, ptywac be-
dzie pod polska bandera.

Jezeli chodzi o budowe jednostek nowych,
to po sfinalizowaniu ostatecznym umowy z
GAL‘'em — stocznie gdanskie przystapity do
wykonywania zamdwienia na 6 weglo-rudow-
cow po 2500 t. Prace biura konstrukcyjnego
sg na ukonczeniu i wkrotce, pomimo ogrom-
nych trudnosci — przede wszystkim materia-
towych, nastgpi zatozenie stepek pod pierwsze
z nich. Bedg to parowce, 2 sylwetki podobne

do tankowcOw (patrz rysunek), przystosowane
do przewozu towaréw masowych, gtownie ru-
dy i wegla. Poza w. w. weglo-rudowcami, za-
mowienie GAL‘'u obejmuje jeszcze dwa trampy
weglowe po 4500 ton, dwa statki drobnicowe
po 800 ton oraz 4 holowniki 0 mocy maszyn
400 HP kazdy.

NASZE PORTY

Nie tylko stocznie pracujg intensywnie. Por-
ty rowniez utrzymuja tempo pomimo nie-
znacznych znizek w obrotach, zanotowanych
w lipcu br. (ok. 4%). W sierpniu laczny prze-
tadunek w obu portach delty Wisly wynidst
836.502 tony, tj. prawie tyle co w czerwcu br.
1837.714 t.), a o 35 tysiecy ton wiecej nik w lip-
cu. Na przywo6z wypada z tego 333.713 t. a na
wyw(Oz «— 502.689 t. Nalezy doda¢, ze poza tym
w przywozie figuruje 16.756 sztuk koni, 623
sztuki bydia, 12.801 sztuk ptakéw (Kkur).

Ruch statkéw, réwniez w lipcu stabszy, pod-
wyzszyt sie w sierpniu tak znacznie, Ze w ilosci
statkbw na wejsciu przekroczyt odpowiednig
cyfre z czerwca. Mianowicie w sierpniu do
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HORYZ ONCIE

Gdyni i Gdanska weszly 473 statki o tgcznym
tonazu 422.916 NRT. (w czerwcu 450 statkéw).
Jednostki te reprezentowaly 12 bander wobec
11 i 10 w poprzednich miesigcach.

Faktem bardzo radosnym i dla rozwoju pol-
skich portobw nader waznym, jest zapoczatko-
wanie przez nie tranzytu do panstw lezacych na
naszym zapleczu. Mianowicie poczely przycho-
dzi¢ i rozladowywaé sie w Gdyni statki ze
szwedzka ruda, przeznaczong dla Wegier, do-
kad po przeladowaniu na wagony — transpor-
tuje sie jg tranzytem koleja.

Spodziewany jest dalszy wzrost przetadun-
kéw tranzytowych i to zaréwno dla Wegier jak
i dla innych sasiednich panstw.

W pierwszych dniach wrzesnia przybyt po-
raz pierwszy do Gdyni oddawna oczekiwany
s/s ,Borystaw" — ostatni z serii pieciu statkow
typu ,Liberty”, posiadanych przez GAL. S/s
,.Borystaw" przywi6zt drobnice, m. in. traktory,

przyczepki do samochoddw, czeSci do motoréw
i wiekszg ilos¢ medykamentow.

Z posréd ciekawych jednostek zagranicz-
nych, jakie zawinely w ostatnim czasie do na-
szych portéw, nalezy wymieni¢ radziecki Icrdo-
tamacz ,Jermak“, kt6ry w drodze z Leningra-
du do Murmanska zawingt do Gdanska po bun-
kier. ,Jermak” (4955 BRT, bud. 1898), jest jed-
nym ze starszych lodotamaczy radzieckich. Na
jego wz6r budowany byt stynny ,Krasin“.
Flota radziecka rozporzadza poza nimi calg flo-
tylla nowoczesnych lodotamaczy z jednostka.
.Stalin“ na czele. Statki te zaopatrzone sg m. in.
w samoloty poktadowe. ,Jermak" bedzie brat
udziat w podrézy naukowej do bieguna poinoc-
nego, organizowanej niezadtugo.

LJermak“

Inng ciekawg jednostkg byt panamami sta-
tek s/s ,Risacua“ (1925 BRT), ktéry w drodze
Po szwedzka rude dla Meksyku wszedt do
Gdanska rowniez po bunkier. S/s ,Risacua“ jest
statkiem przeznaczonym do plywania po wiel-
kich jeziorach amerykanskich. Od zwyklych
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frachtowcow r6zni sie on przede wszystkim
umieszczeniem mostku kapitanskiego nieomal
na dziobie.

gs

RYBACY PRZY PRACY

Z powodu niesprzyjajagcych warunkéw at-
mosferycznych w lipcu wyniki potowow bat-
tyckich w poréwnaniu do miesiecy ubiegtych —
zmalaly nieco. Ztowiono mianowicie 2.507.501
kg. wartosci 26.772.139.— zi. W aniesigcu tym
kutry towity przecietnie 18, todzie 20 dni.

W pierwszych dniach wrzesnia zosta} otwar-
ty w Gdyni pod protektoratem Ministra Zeglu-
gi i Handlu Zagranicznego dr. St. Jedrychow-
skiego — Pokaz Rybacki. Wystawa ta stanowi
doskonaly przeglad rocznego dorobku osiggnie-
tego przez instytucje sprawom ryboléwstwa
poswiecone. Na pokazie obejrze¢ mozna doro-
bek stoczni rybackich, a wiec kutry i todzie
wszelkich typow, sprzet kutrowy i rybacki,
ozaglowanie, elementy kutréw, produkowany
sprzet sportowy zeglarski i t. d. Poza tym licz-
ne sg eksponaty chtodni rybnej, fabryki maczki
rybnej, eksponaty morskiego laboratorium ry-
backiego oraz caly szereg fotografii i wykre-
SOW.

W sierpniu zawing} do portu w Gdyni no-
wy', wielki trauler rybacki firmy Dalmor —
Wega“, przywozac ok. 100 t. Sledzi z wkasnych
potowow. Statek ten wraz z traulerem ,Kastor"
stanowig zaczatek flotylli dalekomorskiej Dal-
moru. Wkrotce przybeda z Anglii dla Dalmoru
dalsze jednostki — ,Kastoria“, ,Saturn“ i ,Sa-
turnia“.

W ostatnich dniach sierpnia holownik ,Del-
fin“ przyprowadzit z Niemiec 12 kutréw rybac-
kich, rewindykowanych jako przedwojenng na-
sza wlasnos¢. Jednostki te rozpoczng wkrotce
potowy. Bedzie to nowy zastrzyk dla naszej
szybko sie odbudowujacej flotylli rybackiej.
W lipcu liczyta ona 93 czynne kutry oraz 647
todzi- Do tego dochodzg jeszcze kutry bedace
w budowie — 25 sztuk, w remoncie — 69 sztuk,
oraz zatopione, zdatne do wydobycia—18 sztuk.
Lodzi motorowych bylo w remoncie 27., Gdy
wszystkie te jednostki zostang oddane do uzyt-
ku — stan naszej flotylli kutrowej bedzie
znacznie przewyzszat jej cyfre przedwojenng
(1937 — 160 kutrow). Juz: teraz posiadamy
58% tego stanu i co ciekawsze, dokonujemy
przy pomocy owych 93 kutrow — potowdw
wyzszych o0 200% od przecietnych, przedwo-
jennych.



SZKOLNICTWO MORSKIE

Statek szkolny P. S. M. ,Dar Pomorza“
znajduje sie juz w drodze powrotnej do kraju.
Marsylie — krancowy port w swej podrozy,
osiggnat on w dniu 26. VIIlI. Obecnie via Gi-
braltar i Portsmouth — wraca do Gdyni. Na
statku wszystko w porzadku.

Statek szkolny
,,Dar Pomorza“

W trosce o dostateczng ilos¢ fachowcéw
z dziedziny budownictwa okretowego — Zjed-
noczenie Stoczni Polskich uruchomito przy
Stoczni Nr. 2 w Gdansku szkote zawodowa. Za-
pisy przyjmowane byty do dn. 31, VIII. 46 r.
na oddzialy: mechaniczny, S$lusarski, spawalni-
czy i blacharski.

SPORT ZEGLARSKI

Ogromne sg widoki rozwoju naszego sportu
zeglarskiego. Liczne nowe tereny, popularyza-
cja zeglarstwa wsréd szerokich mas spoteczen-
stwa, oraz pelne zrozumienie, jakim cieszy sie

CZYTAJCIE PRASE
«K MORSKA «

ten piekny sport wséréd czynnikbw miarodaj-
nych — gwarantujg rozwoj niezakiocony i
wszechstronny. Liczba jachtéw, objetych spisa-
mi PZZ (nadajgcych sie do remontu i urucho-
mienia), jest wieksza od przedwojennej. W ro-
ku biezgcym spuszczono na wode ponad 20 jed-
nostek, ktore w dniu 25 VIII. 46 r. wziely
udziat w defiladzie jachtow przed Ministrem
Zeglugi i Handlu Zagranicznego dr. Stefanem
Jedrychowskim — serdecznym protektorem ze-
glarstwa. W defiladzie brat rowniez udziat
szkolny jacht Ligi Morskiej ,Generat Zaruski“,
ktory w potowie wrzednia wyrusza w pierwsza
swa podroz zagraniczng do portéw radzieckich
i szwedzkich. Po defiladzie odbylo sie uroczy-
ste podniesienie bandery w ,Yacht-Klubie Pol-
ski“, z wudzialem Ministra Jedrychowskiego
oraz wiceministra Zeglugi i Handlu Zagranicz-
nego Petrusewicza, ktory od niedawna piastuje
godno$¢ prezesa Polskiego Zwigzku Zeglarskie-
go. W ramach uroczystosci nastgpito poswie-
cenie kilku jachtéw m. in. jachtu turystycznego
.Komandor Aleksandrowicz" — ofiarowanego
Yacht-Klubowi Polski przez Krélewski Yacht-
Klub Szwecji.

SEOWNICZEK

terminologii morskiej,

1 Barkas — duza szalupa, czyli 6dZz morska po-
ruszana 14 — i wiecej wiostami.

. BRT, NRT — patrz ,Zeglarz” nr 1

. Bunkier — paliwo potrzebne do napedu statku
wzgl. okretu, np. wegiel, ropa. — Réwniez na-
zwa zbiornika na w. w. paliwo.

. Drobnica — patrz ,Zeglarz” nr 2

Frachtowiec — patrz ,Zeglarz” nr 2

. Gretingi — zelazne drabinki, wiodace z glebi

maszynowni na pokiad.

. lluminator — okragte okienko w burcie Ilub

nadbuddwce statku.

. Jola — mala t6dz zaglowa z mieczem.

. Kaszorek — sie¢ w ksztalcie worka umocowana
na obreczy osadzonej na diugim drazku. Stuzy
do wybierania ryb z wody,

10. Kloc martwy — (dejwud) — fragment szkiele-

tu kutra wzmacniajacy wigzanie stewy z kilem.

11 Kpt. z w. — kapitan zeglugi wielkiej, najwyz-
szy stopien oficerski, osiggany w marynarce
handlowe]. -

12. Lodotamacz — statek 0 specjalni budowie i sil-
nej konstrukcji, posiadajgcy mocne maszyny—
przeznaczony do torowania drogi wsréd lodow.

13. P. S. M. — Panstwowa Szkota Morska, patrz
JZeglarz” nr 2 )

14. P. Z. Z. — Polski Zwigizek Zeglarski, instytucja
grupujaca wszystkie kluby i organizacje zajmu-
jace sie jachtingiem.

15. Rejs — Podr6z morska.

16. Reling — Patrz ,Zeglarz" nr 1

W
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uzytej w tresci numeru

17. SIs, M/s — Steam Ship — statek parowy, Mo-
tor Ship — statek motorowy. Angielskie skro-
ty, umieszczane zwykle przed nazwa, dla okresle-
nia rodzaju napedu danego statku.-

18. Strop — petla z lin uzywana do podnoszenia
w niej ciezaréw. .
18. Szkuner bostonski — duzy szkuner (patrz ,Ze-

glarz" nr 1) posiadajgcy wielkgi powierzchnie
zagli, piekng sylwetke i dobre zalety nautycz-
ne, a uzywany przez rybakéw wschodniego
wybrzeza Péinocnej Ameryki do potowéw ryb
na Atlantyku.

20. Sztorm — gwaltowny wiatr na morzu powo-
dujacy zig pogode. )

21. Wachtowy — patrz ,Zeglarz” nr 1

22. Wzdtuznik obltowy — zmocowanle podtuzny

(w tym wypadku kutra). Gieta_belka przyle-
gajaca od wewnatrz do wreg i biegngca ponizej
linii wodne,;.

23. Talia — bloki uzywane do oszczedzania sity
w pracy na statku.

24. Tramp — statek kursujgcy w miare potrzeby
do réznych portow gdzie spodziewa sie otrzy-
mac tadunek. Podroze jego majg posmak ,wto-

czegi'.

25. Tranzyt — transport przez wiasny teren, towa-
ru (wzgl. pasazeréw) obcego panstwa bez nor-
malnych formalnosci celnych — eksterytorial-
nymi) zaplombowanymi $rodkami komunika-
cyjnymi.

26. Trauler — Patrz ,,Zeglarz" nr 1i 2
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ustepuje. Doprawdy, zdaje sie by¢ istotg zywa,
pelng niepozytych sit i checi do walki. W jego
dzwiganiu dzioba do gory jest nawet co$ z wy-
zwania.

Oprocz ciekawego pasazera, trzech jeszcze
ludzi wpatruje sie w ryczace morze: kapitan,
oficer wachtowy i sternik. Ten ostatni patrzy
raczej na wahania igly kompasowej, wediug
ktorych wybiera lub tez oddaje szprychy kota
sterowego. Dwaj pierwsi zas, ubrani w gumowe
ptaszcze, dtugie buty i zjudwestki (okragte, nie-
przemakalne kapuzy, odwiniete z czola i zasta-
niajgce kark), trzymajac sie silnie poreczy most-
ka, wpijaja wzrok w pomroke. Usitujg wypa-
trze¢ mozliwe niebezpieczenstwo.

Wprawdzie noc nie jest zupetnie ciemna, wi-
cher bowiem omiata niebo z chmur i raz po raz
odstania gwiazdy. Podczas sztormu, zazwyczaj
.gesto przeplatanego rzesistym deszczem lub
Sniezng kurniawg, podobnie jak w czasie mgly,
nietrudno jest przeoczy¢ w ciemnosciach zbli-
Zajacy sie statek. llez to razy w takg pogode
konczyt statek swoj rejs na dnie morza... llez
razy ze starcia z innym statkiem uchodzit z wy-
tamanag burtg, przez ktérg przy kazdym prze-
chyle wlewata mu sie woda do wnetrza...

Ale oproécz tych trzech ludzi czuwaja jeszcze
inni. Wiasnie dzwon w maszynie bije pdinoc.
Po gretingach schodzi na dno nowa zmiana pa-
ladea, na druga, tzw. psig wachte: od godziny
12 do 4-tej. W noc czy we dnie, w sztorm czy
cisze, w mgle czy $niezng zawieje, konczacych
.Swojg prace ludzi nalezy zmieni¢ punktualnie.
Taki juz panuje na morzu zelazny porzadek.

Nowa wachta schodzi pewnie i $miato, cho-
ciaz kiwajacy sie statek robi wszystko, aby oder-
wac ich od zelaznych pretéw i rzuci¢ z potama-
nymi kos¢mi na podtoge kottowni. Na dole wy-
mieniajg kilka zdan z ustepujacym palaczem
i jego pomocnikiem, czyli trymerem, ktérych
ociezate ruchy wymownie $wiadczg o wyczer-
paniu. Pomimo to, ten ostatni nie mo e po-
wstrzymac sie, aby przechodzgc obok swojego
kolegi nie szturchnaé go zartobliwie pod zebro.
Palacz za$ pokazuje w usmiechu rzad réwnych,
mocnych zebow. Wybierajgc wprawnymi ru-

chami szczeble, ging u szczytu zelaznej dra-
biny.

Sztorm przybiera na sile. Nowy palacz nie
traci czasu, zrzuca koszule-i zostaje tylko w spod-
niach, trepach na drewnianej podeszwie i wel-
nianej chustce na szyi, ktéra to chustka stuzy
do wycierania potu. Na gtowie ma lekkg czapke
Z czarnej satyny, tzw. hajcerke.

Chwiejgc sie w ugietych dla rownowagi ko-
lanach zaczyna czysci¢ ogien. W doswiadczo-
nych jego rekach zelazny drag chodzi niemniej
sprawnie niz zwykle. Graca pieknie réwna ogien,
ktéry barwi muskularng pier$ palacza groZznym,
czerwonym odblaskiem. topata porusza mu sie
w dioniach jak zmechanizowana. Palacz co chwi-
la rzuca.spojrzenie na manometr pary, Kktory
wskazuje niewzruszenie 200 funtow cisSnienia.

Trymerowi zaS zwozenie wegla nie idzie
rownie gtadko. Stawiajac nogi dla lepszej réw-
nowagi mozliwie szeroko, z zaci$nietymi zeba-
mi i blyskiem zawzietosci w oku pcha przed so-
bg ciezkie, zelazne taczki z weglem. Skutkiem
kolysania sie statku ma prace wielce utrudnio-
ng i pomimo najwiekszych wysitkbw przewraca
sie raz po raz. Praca to w tych warunkach do-
prawdy, prawie nad sity ludzkie...

Sztorm nie zartuje... Ciezkie przedmioty
Z niepojeta tatwoscia wysuwajg sie na Srodek
kottowni, aby za chwile powr6ci¢ na poprzednie
miejsca. Z kottdw i lamp sypie sie pyt weglo-
wy, dajac w ten sposéb Swiadectwo niebywa-
tym przechylom. Woda, ktéra w mniejszej lub
wiekszej ilosci znajduje sie zawsze na dnie stat-
ku w tzw. zenzie, przelewa sie z jednej strony
na druga, bije w goére efektownymi fontannami
przy Scianach kottowni i pryska na rozpalone
drzwiczki piecow, z ktorych natychmiast pod-
nosza sie kieby pary.

Morze robi wszystko, aby udaremni¢ czto-
wiekowi jego wysitki. Ale palacz i jego trymer,
chociaz nogi majg co chwila w wodzie, bronig
zawziecie honoru wzgardzonej psiej wachty.
Manometr wskazuje juz 210 funtéw cisnienia.
Jeszcze chwila, a wentyl bezpieczenstwa unie-

sie sie i ulatujgca para zagra hymn pochwalny
na czes¢ pracy.

Tres¢ numeru:

Na gniewnym m orzu

Od Dyrektora

Drimna (reportaz)..
Jak powstaje kuter
Feralny trzynasty

Kurs przygotowawczy do PCWM

Nasz SZKUNETr .

Budujemy tankowiec . m ¢ m -«

........ Mieczystaw Zydler

........ Aref Michalowski'

N
, .

........ N ez
........ U . Zubrzycki

lotem

Szkota Jungéw i Szkota rybakow dale-

komorskich .

Z uydaw lictw
Na morskim horyzoncie

....... (blank, zgtoszenie do wyciecé)

Stwniczek nazw uzytych w tresci numeru

Konkurs!
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UWAGA! KONKURS! UWAGA!

Do wszystkich bytych uczestnikom kursom

zapoznawczych miedzy o morzu!

Redakcja ,Zeglarza*

ogtasza

KON KURS Z NAGRODAM

Nna wspomnienie n pobytu na kursach

Warunki konkursu:

1 W konkursie moga bra¢ udziat wszyscy byli uczestnicy kurséw za-
poznawczych wiedzy o morzu.

2. Tematem pracy konkursowej mogag by¢ tylko wspomnienia i przezy-
cia z wyzej wymienionych kurséw.

3. Praca konkursowa nie moze przekracza¢ 2 (dwoch) stron maszynopisu.

4. Prace wraz z dokladnym adresem wysylajacego oraz z podaniem tur-
nusu, w ktorym uczestnik brat udziat — nalezy nadsyta¢ najpdzniej
dc* dnia 30-go pazdziernika 1946, pod adersem :PCWM Gdynia, Aleja
Zjednoczenia 3, Redakcja ,Zeglarza“.

5. Wyniki konkursu podane zostang w grudniowym numerze ,Zeglarza“. I

6. Redakcja ,Zeglarza“ zastrzega sobie prawo wykorzystania nadesta-
nych prac, zarbwno nagrodzonych jak i nie wyrdznionych.

[N
—

Nagrody:
1 Ksigzki o morzu wartosci 500 zt. oraz roczna, bezptatna prenumerata
,Zeglarza“ .
2. Ksigzki o morzu wartosci 300 zt. oraz roczna, bezptatna prenumerata
,Zeglarza“.
3. Ksigzka wartos$ci 200 zh. oraz roczna, bezptatna prenumerata ,Zegla-
rza“.

4— 6. Roczna, bezptatna prenumerata ,Zeglarza“.
7— 10. Potroczna, bezptatna prenumerata ,Zeglarza“.
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