


JCcanika miesieczna

,Dar Pomorza“ odbywa nowy,
¢wiczebny rejs. Dnia 18 wrzes$nia
opuscit Gdynie, zegnany hymnem
narodowym statek szkolny ,Dar
Pomorza“, udajgc sie w rejs
szkolny.

Na pokitadzie szkolnego zaglow-

ca znajduje sie 111 ludzi. 11 ofi-
cer6w i instruktoré6w z komen-
dantem statku, kapitanem Kon-

stantym Maciejewiczem, 56 ucz-
niow, 11 jungéw, zatoga zawodo-
wa i t. d.

Pozegnanie statku mialo cha-
rakter uroczysty. W imieniu rza-
du i spoteczenstwa udziat brali:

Minister Przemystu i Handlu An-
toni Roman, dyrektor departa-
mentu morskiego Ministerstwa
Przemystu i Handlu L. Mozdzen-
ski, naczelnik wydziatu zeglugo-
wego T. Ocioszynski, wice-komi-
sarz Rzadu w Gdyni inz. Sza-
niawski, dowdédca obrony wybrze-
za kmdr. dypl. Frankowski, dy-
rektor Szkoly Morskiej kpt. St.
Kosko, komandor pilotéw portu
gdanskiego Zi6tkowski i inni.

Zgromadzito sie réwniez liczne
grono rodzin, krewnych i przyja-
ciét odptywajacych uczniéw i za-
togi.

Po mszy Swietej, ktéra odpra-
wiona zostata na poktadzie stat-
ku, Minister Przemystu i Handlu
p. Antoni Roman wygtosit do ucz-
ni6w okolicznosciowe przemoéwie-
nie. Szczeg6lnie charakterystycz-
ne bytly ostatnie stowa przemo-
wienia.

»Flota nasza bedzie sie szeroko
rozrastata — moéwit p. minister
A. Roman. — W chwili obecnej
ziwieksza sie ona na skutek no-
wych zamoéwieh o sto proc. swe-
go tonazu — nie zabraknie wiec
pracy dla Was wszystkich. Cho-
dzi tylko o to, by kazdy z Was,
w kazdej okazji i na kazdym sta-
nowisku praca swa i swoimi wy-
sitkami jak najsumienniej starat
sie o to, by godnie reprezentowac
bandere polska i przyczyni¢ sie

(Jo dalszego pomysinego jej roz-
woju*.
Punktualnie o godz. 11-ej sta-

tek odcumowat od nabrzeza. Na
poktadzie odjechal réwniez Pan
Minister Roman 2z Dyrektorem
Departamentu Morskiego L. Moz-
dzenskim, by na trasie Gdynia —
Bornholm odby¢ inspekcje statku
i zapoznaé sie, w jaki sposéb od-
bywa sie wyszkolenie uczniéw na
statku szkolnym.

Tegoroczna trasa rejsu szkol-
nego jest nastepujaca: Gdynia —
Casablanka — Para (ujscie Ama-
zonki) — Martynika — Port of
Prince na Haiti — Hawana (Cu-
ba) — Gdynia).

W prawdzie tegoroczna podréz
,Daru Pomorza“ nie posiada tych
propagandowych dla polskiej ban-

dery akcentéw co 2 ostatnie —

niemniej jednak statek zwiedzi
porty, do ktérych dotad nie zawi-
jat, a co najwazniejsze — posia-
da¢ bedzie doskonate warunki

szkoleniowe.

Komendantowi statku kpt. K.
Maciejewiczowi, wszystkim ofice-
rom, uczniom — zyczymy: po-
mys$inych wiatrow!

* # *

Sprawy gdanskie. Stalo sie to
juz takim smutnym zwyczajem,
ze rok rocznie w stosunkach Wol-
nego Miasta Gdanhska z Rzeczpo-
spolita Polskg — musi zadzwie-
czy¢ jakis peten dysharmonii i
zgrzytu ton.

Znane sga ostatnie wypadki
przymusowego doprowadzania
dzieci polskich do szkét niemiec-
kich i represje w stosunku do ro-
dzicéw, posytajgcych dzieci do
polskich szkét, jak rowniez wy-
soce niezrozumiate i na prawde
prowokujgce aresztowanie pol-
skich listonoszéw, spetniajacych
w imieniu Rzeczypospolitej swa
stuzbowg powinnos$¢.

Opinia polska zbyt czesto jest
informowana o tego rodzaju po-
stepowaniu wtadz gdanskich i
kilkakrotnie juz sprecyzowata w
podobnych wypadkach swoje sta-
nowisko.

To tez niezrozumiate jest po-
stepowania oficjalnych czynnikéw
Wolnego Miasta, ze znajac opinie
spoteczenstwa polskiego w spra-
wie Gdanska, zapominaja, ze prze-
cigga¢ struny nie wolno. Bo nie
nalezy w chwili obecnej sadzic¢,
aby to byly akty prowokacyjne.
Sa to raczej objawy pewnego ro-
dzaju desperacji... Nie ludnosci —
lecz wtadz narodowo-socjalistycz-
nych, gloszacych swe postannic-
two u ujScia Wisly.

Wielkie manewry na Pomorzu.
Gdy nad Europag i $wiatem catym
spietrza sie widmo niepokoju, gdy
rosng pliki przer6znych akt, be-
dacych wynikiem przer6znych
konferencyj na temat sytuacji
miedzynarodowej, gdy wreszcie
witadze narodowo-socjalistyczne w
Gdansku zatrzymujg dzieci pol-
skie idace do szkoét i aresztujg li-
stonoszéw, a Pan Wysoki Komi-
sarz sktada w Genewie raport, ze

sytuacja w Gdansku ,jest nor-
malna i zadawalajgca*” wia-
$nie w takiej chwili na ulicach
Bydgoszczy w obecnosci niezliczo-
nych tluméw odbyta sie przed
Marszatkiem Edwardem Smi-
glym-Rydzem wielka rewia sit

zbrojnych.

Witasciwie nieSciste bytoby mé-
wi¢ tylko o rewii armii polskiej
w Bydgoszczy — byt to bowiem
dzien peten wzruszen serdecznych
dla armii i dla ludnosci cywilnej.
W tych okrzykach na cze$¢ Wo-

dza Naczelnego i wojska, w tych

na prawde rzadko spotykanych
objawach masowego entuzjazmu
Pomorzan — wyczué¢ mozna byto

tatwo wspélny rytm, jaki wytwo-
rzyt sie miedzy spoteczenstwem a
armia.

Wielkie manewry pomorskie
wykazaty sprawno$¢ bojowa pol-
skiego zotnierza — i jego wartosé
obywatelska, oraz warto$¢ spote-
czehnstwa pomorskiego, $ciSle ze-
spolonego sercem z armig. | je-
szcze jedno. Manewry pomorskie
stanowity pokojowa manifestacje
sit zbrojnych Polski.

* # *

.Zawisza Czarny“ Z szeregu
rejséw jesiennych, jakie odbywa-
ja jachty polskie, nalezy wymie-
ni¢ podr6z szkolng ,Zawiszy
Czarnego“, ktéry w dniu 21 wrze-
$nia wyruszytw ,nieznane*“, t. zn.,
ze trasa bedzie ustalana w drodze
w zalezno$ci od warunkéw atmo-
sferycznych.

Na poktadzie statku znajduje
sie 15 harcerzy i 30 oficerow
wojsk polskich stuzby czynnej
kilkunastu putkéw artylerii i pie-

choty z catej Polski.

Przed odejSciem w podréz de-
legacja oficeréw oddata hotd pa-
mieci gen. Gustawa Orlicz-Dre-
szera, sktadajgc na Jego grobie
na Oksywiu wieniec ze wstegami
o barwach artylerii i piechoty.

Gmach gieldy bawetnianej.
W Gdyni nowe gmachy wyrasta-
ja jak grzyby po deszczu — ni-
kogo tez nie dziwi ten szereg ru-
sztowan na kazdej prawie ulicy.
Nawet ta platanina rusztowan ma
witasnie w Gdyni swoisty wyraz.

Lecz budowa pewnych gma-
chéw gdynskich ma w historycz-
nym wzrastaniu Gdyni specjalne
akcenty. Do tego rodzaju gma-
chéw nalezy niewatpliwie budowa
rzezni miejskiej: i targowiska oraz
Swiezo rozpoczeta budowa Stacji
morskiej na molo Potudniowym i
gmachu gietdy bawetnianej na
placu przy ulicy Derdowskiego i
Zeromskiego.

Ten duzy, szesciopietrowy
gmach bedzie miescit pierwszg w
Polsce gietde bawetniang i sad ar-
bitrazowy dla spraw, zwigzanych
z handlem baweitng.

Gdy przypomnimy sobie, ze tak
niedawno jeszcze caly import ba-
wetny szedt przez Breme, gdy
zwazymy, ze fakt ten ma donio-
ste znaczenie dla polskiego impor-
tu i handlu baweing, ze Gdynia
stanie sie baza, posredniczacg w
handlu baweing krajow battyc-
kich i $rodkowo europejskich —
to ogarng¢ musi, rado$¢ nawet z
tak prostego zdawatoby sie zjawi-
ska, jakim jest rozpoczynanie bu-
dowy nowego gmachu w Gdyni.
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/la macqinelie pczuaataioaaia miodziezy.

do «handlu

Sprawa przygotowania miodziezy do pra-
cy przy wykorzystaniu naszego dostepu do
morza, poruszana w szeregu artykutow?)
przez p. Red. Zadroznego, Dr. J. Borowika
i innych, jest tak waznym zagadnieniem, ze
nalezatoby os$wietli¢ jg wszechstronnie, a
przede wszystkim w tych rozwazaniach wy-
taczy¢ zupetnie czynnik emocjonalny i spoj-
rze¢ prawdzie w oczy.

Handel morski, jako instytucja niezalez-
na w obrocie towarowym z zagranicg, nie da
sie wydzieli¢ z caloksztaltu nauki o handlu.
Kazdy obrét towarowy staje sie handlem
morskim, przy zastosowaniu w przewozie to-
waréw, transportu morskiego. Specyficzny
charakter tego rodzaju przewozu wplywa
niewatpliwie na sposdb wykonania takiej
tranzakcji. Transport morski narzuca (daw-
niej daleko wiecej — obecnie zas mniej) kaz-
demu kupcowi caly szereg zwyczajowych, jak
i prawnych obowigzkéw i form.

Tym nie mniej kupno lub sprzedaz towa-
ru za granicg moze normalnie odbywac sie
i wymiana towarowa wzrasta¢ miedzy kraja-
mi i Swiatami na podstawie tych samych wa-

rankow ogolno - gospodarczych, wzglednie, i

jak to ma miejsce obecnie, w granicach tej
polityki handlowej i zarzadzen administra-
cyjnych, jakie sa stosowane do catosci tej
wymiany przez panstwo, bez wzgledu na ro-
dzaj transportu towaréw, czy bedzie on ko-
lejowym, morskim, a nawet w przysztosci —
powietrznym.

Z powyzszych wzgledow uwazam, ze stu- :

sznie p. Ocioszynski w artykule swoim ,Lu-
dzie morza i ich praca“, ,Morze", kwiecien
1937, ujmuje te rzecz konkretnie, ze chodzi
0 wyrobienie specjalnego zastepu miodziezy,
ktéra by przygotowywata sie do poznania
techniki przewozu morskiego, a mianowicie:

*) Patrz ,Szkwat* Nr 1, 3, 4,5, i 7 1937 r.

mocskieyo”

przetadunku towaréw w porcie, w admini-
stracji portu, ekspedycji morskiej, maklerki
okretowej i samej administracji i eksploata-
cji zeglugi morskiej. Tego rodzaju wiadomo-
Sci sa nieodzowne dla kazdego kupca, jak
i nieodzowna byla dla niego znajomos¢ tech-
niki miedzynarodowego przewozu kolejo-

wego.

Nasze wyzsze szkoty handlowe w progra-
mie swoim uwzgledniatly technike przewozu
kolejowego wraz ze spedycjg, a nawet wia-
domosciami z zakresu taryf kolejowych —
krajowych i miedzynarodowych.

Obecnie wiec bedg musialy rowniez wpro-
wadzi¢ i nauke o ,Technice i organizacji
transportu morskiego“. W Gtownej Szkole
Handlowej w Warszawie tego rodzaju kate-
dra istnieje juz od roku.

Czy samo poznanie teoretyczne tych wia-
domosci wystarczy? — bardzo watpie, gdyz
transport morski, szczeg6lnie niektére jego
czynnosci, jak maklerka, ekspedycja mor-
ska — wymagaja diugoletniej praktyki i po-
. Zhania rynku przewozowego, zmiennego sta-
. le, gdzie dopiero osobiste kontakty i znajo-
. mosci, nieraz stale zmiennych warunkoéw,
1moga wyrobi¢ i nauczy¢ tego fachu.

W moim przekonaniu, na zasadzie osobi-
stych spostrzezeh i kilkunastoletniej prakty-
ki w Gdansku — wiadomosci te mozna jedy-
nie posigs¢ dobrze przez diugoletnia prakty-
ke i to nie tylko w naszych portach, a prze-
de wszystkim w obcych i w obcych towarzy-
stwach zeglugowych.

Tym nie mniej jednak od kazdego kupca,
ktéry przygotowuje sie w specjalnych uczel-
®niach do swego fachu, powinno sie wymagac¢
bardzo gruntownej znajomosci teoretycznej
techniki i organizacji transportu morskiego,
jak sie wymagato od niego znajomosci tran-
sportu kolejowego, niewspoétmiernie tatwiej-



Sﬁ_ego do poznania, anizeli transport mor-
ski.

Powyzsze moje uwagi miaty na celu pod-
kresSlenie, ze nie bagatelizuje zupelnie przy-
gotowania mitodziezy do wykorzystania na-
szego dostepu do morza. Chcialem jednak
réwnoczesnie zwroci¢c uwage na mozliwosci
naszego t. zw. ,handlu morskiego“, a to dla-
tego, ze sg narody, ktére cale obecne bo-
gactwo zawdzieczajg handlowi, t. j. posred-
nictwu w wymianie miedzy panstwami. Sg
panstwa, ktére swoj bilans dodatni, ptatni-
czy, zawdzieczajg przewozowi morskiemu i
w ktorych duzy odsetek ludnosci znajduje
w tym swaj zarobek.

Czy Polska ma naturalne warunki, aby
posrednictwo w wymianie towarowej lub
przewozie morskim mogto sie u nas tak da-
lece rozwing¢, aby z tego czerpa¢ dochody —
niezaleznie od wlasnej wymiany towarowej
lub przewozu statkami wilasnych produktow?
Obecnie napewno nie. Musimy pokonaé prze-
de wszystkim trudnosci, aby chociaz nasza
wlasng wymiane towarowa i nasze wilasne
przewozy, cho¢ w 50%, odebra¢ innym, o
wiele od nas gospodarczo zdolniejszym*'*).

Trudnosci, jakie mamy do pokonania —

**) W obecnej chwili przewozimy pod nasza, ban-
derg koto 10%.

S/p. ,,Putaski“ w Ameryce Potudniowej
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lezg przede wszystkim w naszej strukturze
gospodarczej i spotecznej.

Moéwi¢ o ,handlu morskim“ wtedy, gdy
w kraju handel wewnetrzny jest kopciu-
szkiem ledwie tolerowanym, gdzie Kkupiec
jest nieraz synonimem gorszego gatunku lu-
dzi, gdzie tego fachu ima sie kazdy niepo-
wotany, gdy wszystko inne go zawiedzie,
gdzie nie ma ani tradycji handlu, ani do nie-
go zamitowania, a inna mentalnos¢ dotych-
czasowego stanu kupieckiego, jest dla nas ob-
ca duchem i b. czesto wypaczona — jest bar-
dzo trudno.

Mtodziez nasza nie moze 'przeskoczy¢ Od
razu do , handlu morskiego“, pozostawiajgc
stan kupiecki i stan naszego handlu we-
wnetrznego w tym stanie — jaki obecnie w
kraju panuje.

Nie tudzmy sie, ze mozna sta¢ sie naro-
dem aktywnym w handlu Swiatowym, majgc
taki ,prymityw"“, czestokro¢ wypaczony, ja-
ki w dziedzinie handlu u nas istnieje.

Wiele, wiele na to ztozyto sie przyczyn —
nie o usprawiedliwienie stanu obecnego mi
chodzi, jedno jest jednak pewne, ze nie po-
wstanie w Polsce handel swiatowy (morski
réwniez), gdy z gruntu nie przeorganizujemy
naszej psychiki w tym kierunku, nie wyrobi-
my w spoteczenstwie uznania dla tej dziedzi-
ny pracy gospodarczej i nie postawimy go
na naleznym mu w strukturze gospodarczej
kraju — poziomie.

Dlatego pozwolitem sobie zwrécié na to
uwage, ze mtodziez nasza, ksztatlcona w tym
fachu, nie moze znalez¢ dos¢ silnych korzeni
dla rozwoju handlu Swiatowego, jezeli naj-
pierw nie przyczyni sie do uzdrowienia sa-
mej instytucji handlu wewnetrznego kraju.
Myla sie ci, ktdrzy myslg, ze zagadnienie han-
dlu Swiatowego (i morskiego) mozna trakto-
wac samodzielnie. Handel swiatowy danego
panstwa musi czerpa¢ swe sity ze struktury
gospodarczej swego kraju.

Widzimy z przykladu naszego sagsiada ze
wschodu, ze ta funkcja gospodarki narodo-
wej nie dala sie zlikwidowaé, ze rozprowa-
dzenie wyprodukowanych débr w czasie i
przestrzeni, nawet w zamknietych granicach
panstwa, jest zagadnieniem nie mniej waz-
nym, jak sama ich produkcja, bez wzgledu
na to, kto jest wlascicielem zakladéw pro-
dukcyjnych i samych débr.

Te moje uwagi majg jedynie na celu o-
szczedzenie wielu rozczarowan, gdy nasze
wysitki w rozwoju i unarodowieniu naszego
handlu morskiego — nie wydadzg upragnio-
nych owocéw. A nie wydadza, poki nie bedg
miaty odpowiednika w strukturze gospodar-
czej i spotecznej naszego panstwa.

Prof. Dr F. Hilchen
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Jtott i statki — tO nie wszystko!

Wiasciwie to juz niejednokrotnie porusza-
na byla sprawa wychowania kupca polskie-
go.
Lecz kiedykolwiek byta o tym mowa —
to tak ogolnikowo, lub w tak zamknietych
ramach, ze zagadnienie to nie przedostato sie
nigdy w dos¢ zrozumiatej formie do Swiado-
mosci opinii publicznej, nie nadano tej spra-
wie wlasciwej wagi, nie uczyniono z niej po-
teznego $rodka,, ktory pozwolitby rozwigzac
niejeden problem spoteczny i gospodarczy.

A sprawa ta staje sie juz najbardziej za-
sadniczg, gdy ogarniemy myslg ogrom moz-
liwosci, ktére niesie w sobie rytm nieustan-
nej pracy, jaka odbywa sie w polskich por-
tach i w catym tym labiryncie spraw morza.

Oczywiscie na sylwetke kupca w znaczeniu
Swiatowym sklada sie zesp6t zupetnie roz-
nych zalet i wartosci — niz kupca krajo-
wego.

W blasku wspaniatej tradycji narodéw
morskich, w dilugich okresach wzrastania
morskich poteg — posta¢ kupca zajmuje
miejsce naczelne, wokét ktorego ogniskuje
sie caly korowdd innych zjawisk. On to w u-
stawicznym kalkulowaniu, zdobywaniu, w
nieustannej trosce o dobro swego interesu—
powiekszal jednoczesnie bogactwo narodu.

Najbardziej wierng i istotng historie po-
tegi angielskiej czyta¢ mozna ze starych
ksiag handlowych kupcéw angielskich. Kaz-
da nowa pozycja dochodu — ma swoj odpo-
wiednik w jakim$ nowym sukcesie zdobyw-
czym, a kazde saldo dodatnie tych ksiag co-
raz mocniej ztobi ksztalt tej morskiej potegi.

Jest wprawdzie olbrzymia przepas¢ w wa-
runkach i mozliwosciach geograficznych i go-
spodarczych, w jakich pracowat kupiec an-
gielski, a w jakich musi pracowac i uczy¢ sie
jednoczesnie kupiec polski.

To sg zresztg sprawy znane. Nie o to jed-
nak chodzi, lecz o wtasciwy stosunek wszyst-
kich czynnikow, regulujgcych rozwdj zycia
morskiego w Polsce do problemu wychowa-
nia kadr kupcow w skali Swiatowej.

| przyznac trzeba, ze w tej mierze nie wiele
dotad posuneliSmy sie naprzod, ze, jesli spoj-
rze¢ w perspektywe lat nadchodzacych, to
sytuacja jest raczej w chwili obecnej petna
cech niepokojacych.

A jesteSmy przeciez w okresie imponujgce-
go okresu osiggnie¢ w pracy morskiej, dzien,
kazdy dorzuca do mnozacych sie kolumn cy-
frowych — nowe wartosci; zwiekszamy tak
konieczny tonaz handlowy, kupujemy i bu-
dujemy nowe statki szkolne dla mas mtodzie-
zy, ktéra z pokladdéw i przez prace zeglar-
ska — ma sie uczy¢ pewnych spraw morza,
ma otrzymywac¢ wychowanie morskie.

Czy przeto nie nalezaloby juz w sposéb

réwnie zywiotowy, réwnie powszechny —
uczyni¢ z tej sprawy wychowywania kupca
polskiego — wielkiego problemu, lub mé-
wigc jezykiem réznych manifestacyj — wiel-
kiego hasta?

Mam wrazenie, ze tak! | to byloby hasto
niebylejakie, najbardziej harmonizujgce z
tym rozmachem pracy juz rozpoczetej, gto-
szace ufnos¢ w sercach, gdzie legnie sie nie-
pokoj i troska o wielko$¢ i potege narodu.

Nie jest to takie latwe, tym bardziej, ze
w psychice Polaka, lgdowca, trudno jest wy-
krzesac te cechy, ktore sag juz wtasciwoscia
innych narodéw. Lecz nie jest to niemozliwe,
nalezy tylko podjg¢ te akcje i nada¢ jej po-
zory wielkiej koniecznosci, postawic jg w rze-
dzie najbardziej waznych i istotnych spraw,
jakie kojarzg sie z przyszioscig narodu i pan-
stwa, wyolbrzymi¢ jg do rozmiarow wielkie-
go zagadnienia.

Gdy z wielka troskg o tych sprawach my-
sle¢ wypadnie — to mimowoli uwaga cala
skupia sie na milodziezy, ktéra wypelnia
uczelnie srednie i wyzsze, ktdra stanowi ten
nerw zasadniczy przysziosci, a ktéra, wresz-
cie w niedlugim czasie, jako dojrzata do u-
dzialu w sprawach publicznych, spetnia¢ be-
dzie te czy inng role w zyciu spotecznym czy
politycznym.

| doprawdy nie bedzie tu zadnej przesady,
ani nadmiernego pesymizmu — jesli stwier-
dzimy, ze w rzeczywistosci znajdzie sie bar-
dzo znikoma ilos¢ ludzi — mowa oczywiscie
o dyplomowanych i rutynowanych handlow-
cach, ktorzy odpowiadajg wiasciwosciom
ekspansywnosci kupieckiej, ktérzy przygoto-

Statek przed zatadunkiem
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wani bedag do walki o nowe rynki zbytu, o na-
lezyte wykorzystanie dla zdobyczy gospo-
darczych narodu poteznego w tej chwili srod-
ka, jakim jest zorganizowany transport mor-
ski.

Nalezy raczej bez przesady przypuszczac,
ze sposréd miodziezy, wychowanej w nastro-
jach pauperyzacji, wchodzacych w 2zycie
z kompleksem niezaradnosci, stawiajgcych,
jako ideat posade urzednika — ze stopniem
magistra czy doktora, trzaskajgcego liczy-
dtami w urzedzie panstwowym — wydaje
sie, ze nie wielu znalez¢ bedzie mozna takich,
ktérzy bilansem wiasnych zdobyczy handlo-
wych — pisa¢ beda nasza historie ekspansiji
morskiej w miedzynarodowym zyciu gospo-
darczym.

Dlatego tez sprawa ta znalezé powinna
rozwigzanie przez, odpowiednig reorganiza-
cje wychowywania w szkotach powszechnych
i $rednich — z uwzglednieniem wszelkich
Srodkow, ktére bedg mogly prowadzic¢ do celu.

Niedawno jeden z dziennikéw stotecznych
zamiescit wywiad z Ministrem Pelnomocnym
Danii p. Schou, ktory oswiadczyt ze bogac-
two, jakie posiada w tej chwili jego kraj,
osiggniete zostato przez odpowiedni system
wychowawczy i oswiatowy, ktory opierat sie
nie na naukach humanistycznych, lecz. tech-
nicznych i ekonomicznych.

Lecz nie tutaj, jest miejsce na precyzowa-
nie tego czy innego systemu nhauczania, na
stwierdzanie, jaki rodzaj nauk jest bardziej,
odpowiadajgcy potrzebom wychowawczym;
jest to przedmiot wladz oSwiatowych, nasze
uwagi sg tylko apelem, wyplywajgcym z gle-
bokiej troski o typ polskiego kupca - zdo-

bywcy.
Jesli zas moéwi¢ o terazniejszosci — to
wydaje sie stuszne, ze jest to wdziecz-

ny teren pracy dla wszelkich organiza-
cyj handlowych, ktére zmobilizowa¢ moga
potencjat entuzjazmu i zapatu miodziezy,
garngcej sie do spraw morskich, zrzeszonej
w kotach szkolnych LMK, w Akademickim
Zwigzku Morskim, w Harcerstwie.
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Bedzie to jednoczesnym wypetnieniem lu-
ki w t. zw. wychowaniu morskim mtodziezy,
ktore zwiekszajac kadry wyszkolonych ze-
glarzy, spetnia tylko role propagandowg mo-
rza, przysparzajgc raczej spoteczenstwu wat-
pliwych entuzjastéw morza, niz ludzi wpraw-
dzie bez romantycznego poloru, lecz rozumie-
jacych morze, jako potezny sSrodek bogace-
nia sie.

Raduje kazdego niezmiernie fakt, ze w
Gdyni rozpoczeta zostanie wkréotce budowa
reprezentacyjnego, wspaniatego Domu Ze-
glarza, lecz jednoczesnie smuci inny fakt, ze
prawie nie méwi sie o szkotach handlu mor-
skiego, a istniejgce liceum handlu morskie-
go w Gdyni, miesci sie w jednym niewielkim
gmachu wespét z kilku innymi szkotami.

Istnieje w ogdélnym ukladzie sit, ktére
wprawiajg w ruch cale nasze morskie zy-
cie — brak proporcji. Gdy stwarza sie potez-
ny instrument transportu morskiego w po-
staci rozbudowy portéw, zwiekszania tonazu
i stwarzania calego szeregu przeréznych ko-
morek zycia portowego — to jako$ dziwnie
wydaje sie, ze pozostawia sie jednoczesnie
odlogiem sprawe wychowania kupcéw, kt6-
rzy zdolni byliby w petni ten zorganizowany
srodek transportu wykorzystac.

Ta niewatpliwie trudna sprawa wychowa-
nia typu kupca - zdobywcy, ktéry stanowié
ma istotng site zdobywczg narodu — jest
rébwnie wazna, jak kazde nowe posuniecie w
kierunku usprawnienia poszczegoélnych ele-
mentéw transportu morskiego.

Wymaga ona wiele wysitku i to wysitku
systematycznego, skoordynowanego, gdyz
nie fatwo jest przeksztalci¢ powszechny spo-
s6b myslenia, zamykajgcego sie czestokroc
w ciasnych, pozbawionych szerszych hory-
zontébw ramach — na taki, ktory bytby bli-
ski ideatu.

Port i statki handlowe zyjg juz peing ska-
la zycia, skupiajg na sobie uwage przedsie-
biorczosci i inicjatywy narodu.

Ale port i statki—to jeszcze nie wszystko.

Stanistaw Zadrozny

S-amatnas¢ J,dze(.a Caitcada

Prawdopodobnie zaden z autoréw dwudziestego
stulecia nie wzbudzit takiego zainteresowania swoja
osobg i zaden nie byt przedmiotem tak sprzecznych
opinij zarbwno co do swojej' twoérczosci, jak i swo-
jej osoby, co J6zef Konrad Korzeniowski. Siedem
czy osiem ksigzek o Konradzie w jezyku angielskim,
obszerne studium prof. Ujejskiego w polskim, po-
wodz artykutdw w publikacjach catego, swiata —
pochlebnych, entuzjastycznych, pochwalnych, a nie-
rzadko i antagonistycznyeh, petnych zarzutoéw— od-
stepstwa i ,zaprzedania sie* — oto plon gtoséw,
Swiadczgacych o tym, ze nawet w trzynascie lat po
jego S$mierci zainteresowanie Konradem nie stabnie
wcale; przeciwnie wzmaga sie; szczego6lnie teraz, gdy
nauka o ludzkiej psyche czyni coraz wieksze po-

stepy i zaczyna zalicza¢ sie do szeregu nauk powaz-
nych.

Nie ujmujgc nic jego twérczosci i talentowi, moz-
na $miato powiedzie¢, ze Konrad interesuje kryty-
kéw i biograféw przede wszystkim jako skompliko-
wana, fascynujgca osobowo$¢, jako medium do ba-
dan psychologicznych, a dopiero p6zniej jako twdrca.

Tudno wprawdzie w krytyce literackiej oddzie-
li¢ osobe autora od jego twoérczosci, lecz w studiach
o Konradzie analiza jego osobowos$ci zajmuje zawsze
najwiecej miejsca.

Tak zresztg i by¢ powinno, gdy, w gre wchodzi
fenonem literacki; w danym za$ wypadku, ze wszy-
stkich fenomendéw literackich, najwiekszy bez-
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sprzecznie, najbardziej tajemniczy i najmniej zro-
zumiaty.

R. Curie, jeden z biografé6w Konrada, omawia-
jac tajemniczg strone jego osobowos$ci, w pracy swo-
jej ,Last Twelve Years of Joseph Conrad“, pisze:

,Czesto trudno byto zrozumie¢ jego mySli... tak
trudno, ze... cztowiek mogt tatwo dojs¢ do zupeinie
mylnych wnioskéw. Z chwilg jednak, gdy poznato go
sie blizej, cztowiek jak przez gestwine lasu widziat
promien jego, wiernos$ci dla idealu, tej wewnetrznej
trzezwosci, o ktérej tak czesto pisze w swoich dzie-
tach”.

| dalej —

.1 to odczucie jego podwodjnej osobowos$ci wzma-
gato sie jeszcze bardziej, gdy cztowiek wyczuwalt,
ze umyst jego sktadat sie jakby z szeregu odmien-
nych pozioméw i ze moégt on z tatwos$cig zeskoczyé
z kazdego z nich i przerzuci¢ sie na inny“.

C. J. Jung w swojej doskonatej ksigzce p. t. ,Ty-
py psychologiczne™, klasyfikuje taki rodzaj umysto-
woséci jako typ intuicyjny. Wedtug Junga typ intui-
cyjny posiada niezwyklg tatwos$¢ utozsamiania sie-
bie z inng postacig, szczeg6lnie za$ z taka, ktdra
przemawia do jego wyobrazni. Typ taki nie posiada
statej osobowosci innych typow, lecz czesto wciela
sie, choéby na krotki czas tylko, w inng postac,
potem przerzuca sie znowu. Wszyscy chtopcy w wie-
ku od 7 do 15 lat przechodzg przez, ,intuicyjng fa-
ze" i prawdopodobnie kazdy z nas, cofngwszy sie
my$la wstecz do lat chtopiecych, przypomni sobie
jak stawiat siebie nieraz w roli podréznika, odkryw-
cy lub dowddcj)’ stutysiecznej armii.

O intuicyjnej naturze Konrada, lub jego roman-
tyzmie, ktoéry cechuje natury intuicyjne, $wiadcza
listy wuja jego Tadeusza. Bobrowskiego, w ktérych
czesto ostrzega swego siostrzefica przed zbytnim
poddawaniem sie utudzie i doradza mu, aby starat
sie kultywowaé¢ w sobie zyciowy realizm.

W liscie z dnia 20 wrze$nia 1869 r. Bobrowski
tak pisze do swego siostrzenca: -
....kierujemy twoim wyksztatceniem i damy ci

wszystko, co bedziesz potrzebowat. Ty, ze swej stro-
ny, musisz pracowac¢ i dba¢ i zdrowie. Mimo, ze to
ostatnie spoczywa w rekach Boga, wierze, iz odzy-
skasz je catkowicie, je$li bedziesz stosowal sie do
rad starszych i je$li nie bedziesz poddawac sie uczu-
ciom i mysSlom, ktére nie sa naturalne w twoim
wieku".

W ,Last Essays" sam Konrad zdradza intuicyj-
nos$¢ swojej natury, piszac, jakie wrazenie wywoly-
wata nan literatura podréznicza:

.Moje serce i mo6j goracy wspoétudziat przerzuca-
ty sie ze strefy polarnej do strefy podzwrotnikowej,
pod urokiem problemoéw jednej i drugiej, a jeszcze
bardziej pod urokiem ludzi, z ktérych kazdy, ni-
czem mistrz wielkiej sztuki, pracowat stosownie do
swego usposobienia i swego temperamentu nad uzu-
petnieniem obrazu naszej ziemi. W latach uczniow-
skich prawie codzien poswigecatem godzine ich to-
warzystwu. | nawet dzi§ sadze jeszcze, ze byto to
towarzystwo przyjemne*“.

Intuicyjna natura Konrada ttumaczy réwniez dla-
czego wiekszo$¢ meskich postaci w jego powies$ciach
jest tak zblizona do zycia, woéwczas, gdy inne, a
szczegoblnie kobiece, sa niewyrazne, mgliste, jakby
poruszajgce sie za zastong. O intuicyjno$ci Konrada
Swiadczy réwniez szeroki zasieg jego umystu, jego
recepcyjnos$¢ i dar lingwinistyczny.

Konrad od najmtodszych lat byt zapalonym czy-
telnikiem literatury podrézniczej, ktéra na zycie je-
go wywarta olbrzymi wplyw.

W artykule ,Tales of the Sea", ktory ukazat
sie w r. 1898, a nastepnie zostat przedrukowany
w ,Notes on Life and Letters", piszac ,0 Cooperze
i Marryacie, dwé6ch jego ulubionych autorach, Kon-
rad powiada:

,Sadze, ze w calej
autoréw, ktorzy by w

beletrystyce nie ma dwoch
rownej mierze wptyneli na

tyle zy¢ i pchneli tyle istot na droge do zaszczytnej
i pozytecznej kariery. Z oddali czasu i przestrzeni
tych dwéch ludzi innej rasy nakreslito ré6wniez bieg
zycia autora niniejszego opowiadania.”

Zaiste dziwnie i niezwykle utozyto sie to zycie.
To, co dla milionéw chiopcé4w na zawsze pozostato
w sferze nieziszczalnych marzen, Konrad wcielit w
zycie, majac lat siedemnascie. Jego zamiary, mysli,
marzenia — wszystko oblekio sie w realna forme,
gdy w roku 1873, jako mtody poszukiwacz przygéd,
wysiadt z wagonu ekspressu wiedenskiego na dworcu
marsylskim, wstepujac od razu w nowy zaczarowa-
ny $Swiat. Przygody? Miat ich poddostatkiem pod-
czas pierwszego roku swej morskiej kariery. Podr6z
na statku francuskim do Centralnej Ameryki z ta-
dunkiem kontrabandy, powrdt do Francji, szmugiel
broni do Hiszpanii podczas powstania karlistow, po-
jedynek i awaria — jeS$li o przygody chodzi, wystar-
czytoby mu ich na cale zycie. Jednakze w powie-
Sciach jego i wyznaniach wyczuwa sie rozczarowa-
nie, jakiego doznat juz w krétkim czasie po obra-
niu zawodu marynarza. Ani morze nie byto tak piek-
ne, ani przygody tak fascynujgce, jak o tym czytat
w ksigzkach. JeS$li tak, c6z wigec stalo na drodze po-
wrotu do Krakowa?

Trudno odpowiedzie¢ na to pytanie. Moze Kon-
rada ciggneta che¢ poznania dalszego $Swiata, moze
byta to mitos¢ dla nieznanego zywiotu, ktéry poznat
(aczkolwiek to przypuszczenie wydaje sie mato
prawdopodobne), o moze byta to po prostu ambicja,
miodziericzy updr, nieche¢ powrotu do krewnych,
ktérzy, sprzeciwiajgc sie jego wyjazdowi do Marsy-
lii, musieli nieraz drwi¢ z jego mtodzienczych zamie-
rzen.

W ,Personal Record" Konrad bardzo wyraznie
mowi o sprzeciwie ze strony rodziny. Oto dwa wy-
jatki z jego wspomnien:

,Dla wrazliwego chtopca miedzy pietnastym, a
szesnastym rokiem zycia, to poruszenie w jego ma-
tym $Swiatku wydawato sie rzeczg wielce niezwy-1
kta. Na tyle niezwykta, ze, chociaz brzmi to absur-
dalnie, echa tych wydarzen bigkaja sie w moim
umys$le po dzi$ dzien. W godzinach samotnosci i re-
trospekcji, tapie siebie czasem na odparowywaniu
zarzutéw i argumentéw, czynionych mi przez ludzi,
ktérzy umilkli na zawsze i znajdujgc na nie odpo-
wiedzi, ktérych jako chiopiec znalez¢ nie mogtem,
po prostu dlatego, ze impulsy, ktére mng kierowa-
ty, byty dla mnie tajemnicze i niezrozumiate.”

....musiatem wystuchiwaé¢ zdziwionych oburzen,
drwin i zarzutéw, trudnych do zniesienia dla piet-
nastoletniego chtopca; ...oskarzano mnie o brak pa-
triotyzmu, rozumu, wreszcie serca; ...przeszediem
przez katusze konfliktéw wewnetrznych i; przelatem
w ukryciu niemato tez...".

Jean Aubry podaje jako powdd jego wyjazdu do
Marsylii (a wiec tym samym moze i nieche¢ po-
wrotu do Krakowa) przyczyny natury sentymental-
nej. Nie ulega watpliwos$ci, ze Konrad darzyt gteb-
szym uczuciem dwie dziewczyny, z ktérych jedna
postuzyta mu jako model do stworzenia postaci An-
tonii w ,Nostromo". Lecz w danym wypadku, jesli
powody takie istnialy, byly one przypuszczalnie
wtédrnym impulsem, ktéry wzmdgt tylko cheé wy-
ré6znienia siebie w oczach wiasnych i w oczach swe-
go otoczenia.

Po kilku latach pilywania na statkach francu-
skich Konrad zacigga sie na angielski zaglowiec
i ptynie na wschéd. Trafia znéw w nowy Swiat —
Swiat anglo-saséw, $wiat odkrywcow, podréznikéw,
zdobywcéw, ludzi, o ktérych czytat w powiesciach
podrézniczych w latach chtopigcych. Wptyw, wywar-
ty dawniej przez literature angielska, a teraz przez
otoczenie, jest silny, srodowisko, typy, ludzie, z kt6-
rymi stykat sie uprzednio w ksigzkach, a teraz ob-
cuje na jawie, przemawiajg do jego wyobrazni. Jest
emigrantem, ktory znalazt sie w szczeg6lnych, nie-
zwyklych warunkach. Samotny przechodzi przez o-
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kres asymilacji. Proces musi postepowac¢ szybko ze
wzgledu na intuicyjno$¢ jego natury i Scisty kontakt
z otoczeniem anglosaskim. Jak u kazdego emigran-
ta, tak i u niego nastepuje psychiczne rozdwoje-
nie — dwa S$wiaty, dwie miary pogladéw S$cieraja
sie z sobag, walczg wewnatrz jego jazni. Traci ten
grunt pod nogami, réwnowage duchowg, ktérg daje
Swiadomos$¢ przynaleznosci do pewnego Srodowiska.
Nie nalezy nawet do emigranckiego $srodowiska. Jest
samotnikiem, kosmopolitg, btgkajacym sie po Swie-
cie w poszukiwaniu chimery.

Jest u Konrada nowela o tezie mglistej i tajemni-
czej, jak cate jego zycie. Nazywa sie ,Ukryty so-
jusznik“. W noweli tej kapitan statku daje przy-
tutek swemu sobowtérowi Trzyma go u siebie w
kabinie, w ukryciu przed zalogg. Sobowtér jego po-
sadzony o morderstwo, ukrywa sie przed wtadzami.

Nowela staje sie zrozumiata dopiero po zapoz-
naniu sie z zyciem autora, wtasciwie z jego psychi-
ka, z jego niezwykta osobowoscig. Jest rzecza zna-
ng, ze Konrad w chwilach depresji uwazat siebie za
renegata, za zbiega, ukrywajgcego sie w obcym $ro-
dowisku.

Oto urywki z tej noweli, Swiadczgce o jego schy-
zofrenii:

+Ani troche nie byt do mnie podobny, pomimo to,
gdy tak staliSmy z gtowami zblizonymi i szepcac do
siebie, zuchwalec jaki$, kté6ryby ukradkiem drzwi u-
chylit i zerknat do $rodka, zdumialby sie na niesa-
mowity widok: rozdwojony kapitan porozumiewa sie
szeptem ze swym drugim ja“.

| dalej:

,Nie dowodzitem statkiem niepodzielnie: w ka-

Nr 10/1937

binie siedziat przeciez ten obcy. Powiedzmy raczej,
ze nie nalezalem do statku catkowicie i niepodzielnie.
W pewnej mierze bytem nieobecny. Idea przebywa-
nia naraz w dwéch miejscach dotkneta mnie wprost
organicznie, jak gdybym przesigkl tajemniczosciag
do rdzenia duszy"“.

Jakze zrozumiatym staje sie ten zwrot dla kaz-
dego, kto doznat przeklenstwa emigracji. ldea prze-
bywania naraz w dwéch miejscach: dwa $wiaty, oba
obce, nawet ten, ktéry sie opuscito przed laty w we-
dréwce za Chlebem lub w pogoni za utuda.

Kilka stron dalej, sobowtér Konrada, drugi na-
wpét zasymilowany Konrad, odzywa sie do kapita-
na w te stowa:

,Skad oni wiedzie¢ moga, czy winien jestem, czy
tez nie, a takze, jaka jest moja wina. To moja rzecz.
Co moéwi Pismo Swiete? ,Tutaczem i bez przytutku
bedziesz na ziemi“. Pieknie. Wiec jestem teraz tu-
taczem i bez przytutku. Odejde w nocy, jak w nocy
przyszedtem.”

| tak oto Konrad, wrazliwy i wiecznie Swiadomy
swej obcosci w $rodowisku anglosaséw, pltywa na
statkach angielskich prawie dwadziescia lat. Morze
juz nie pocigga go. Wszystko, co da¢ mu mogto, do-
Swiadczyt w ciagu swej diugiej i obfitej w przygody
kariery. Ma juz lat 37. Jest na stanowisku kapi-
tana. Rezygnuje z morskiej stuzby i osiada chwilowo
w Londynie. Tu tez rozpoczyna swa druga kariere:
pracuje nad ,Almayer's Folly“.

Decyzja jednak powstata wczes$niej. Juz na Ocea-
nie Indyjskim podczas swej stuzby w charakterze

kapitana, prébuje swoich sit jako literat. Po nieja-
kim czasie poznaje na poktadzie ,Torrens“ pewne-
go pasazera i pokazuje mu swoje prace. Pasazer

ten to John Galsworthy. Zachecony jego entuzja-
styczng oceng, Konrad postanawia pisa¢ dalej.

Odtad juz nigdy niesgdzone mu byto zaznac¢ spo-
koju. Obrat fach, ktéry ze wszystkich, jakie tylko
maégt obra¢, byt najbardziej dla niego niefortunny.
Jest przecie cudzoziemcem. Piszgc w jezyku angiel-
skim musi ttlumi¢ naturalne odruchy swojej rasy,
przeistacza¢ swojg jazn, nagina¢é umyst do wyma-
gan angielszczyzny. Rozdwojenie, ktérego doznat,
pogtebia sie jeszcze bardziej, W twoérczosci swojej
nigdy nie jest 100% Anglikiem, ale nie jest tez
i 100% Polakiem. Jest gdzie$ posrodku; jakby za-
wieszony w prozni.

Co mys$lat ten niezwykly, samotny czlowiek, gdy
siedzgc w matym pokoiku umeblowanym przy Pim li-
co Square harowat jak w6t nad ,Almayer's Folly".
Czy przewidziat trudnos$ci, konflikty duchowe, wre-
szcie zarzuty, na jakie sie narazi? Czy przewidziat
samotnos$¢, jaka go otoczy; brak zrozumienia — o-
brl?i przeciez droge, po ktérej nie kroczyt jeszcze
nikt.

Kt6z to wie. Mozna jedynie przypuszcza¢. Pro-
blemy tej miary ujawniajg sie dopiero wtedy, gdy
sie ich doswiadczy. Kazde powotanie nastrecza swo-
je zagadnienia, lecz wyrastajg one dopiero podczas
pracy. Konrad zaawansowat sie dos¢ daleko ze swo-
ja wytworczoscig, gdy wytonito sie nagle zagadnie-
nie jego polskosci. Jako pisarz angielski nie mégt
wota¢ gtosno: ,Jestem cudzoziemcem". To jest zro-
zumiate, aczkolwiek to wywotuje najwiecej zarzu-
tow. Lecz postugiwanie sie obcym jezykiem, jako na-
rzedziem w swojej tworczosci, pociaga zobowigza-
nia. Dla pisarza obcego pochodzenia, bardzo tragicz-
ne zobowigzania. WyobraZzmy sobie cudzoziemca, kt6-
ry wybitby sie na czoto naszej literatury, a potem
podkre$latby gtosno swe obce pochodzenie. Jak u-
stosunkowata by sie do niego opinia? | my sami.
Kazdy z nas — na ogo6t tak pobtazliwi dla wszystkie-
go, co obce.

Taki oto problem wytonit sie nagle przed Kon-
radem. Co robi¢? Jakze czesto musiatl powtarzac
te stowa w chwilach depresji. Przekresli¢ wszystko,
calg prace, zrezygnowaé¢ z twérczos$ci, z tego, co
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zostato zdobyte takim trudem i nadludzkim wprost
wysitkiem? Tak to bylo wyjScie. A moze rozpo-
czal trzecig kariere, pisa¢ w jezyku ojczystym ? Lecz
Konrad ma juz czterdziesci lat. Czasu pozostato nie-
wiele. Musi sie $pieszy¢é. Kt6z wreszcie zareczyé
moze, ze potrafi tworzy¢ w jezyku polskim. Powie-
Sci jego sg oparte na reminiscencjach: zdania, sto-
wa, uwagi, zastyszane w przesztosci, cisng sie pod
piéro w angielskim jezyku. Musiatby znéw zaczy-
na¢ od poczatku. | ile by czasu zajeto opanowanie
jezyka ojczystego? Calag miodos¢ spedzit wéréd An-
glikbw i mimo, ze nie mys$lat jak Anglik, jednakze
mys$lat juz w obcym jezyku. Problemy, problemy,
problemy! Nie moze juz ryzykowaé. Nie moze wre-
szcie wyprawia¢ niebezpiecznych eksperymentéw ze
swoim rozdwojonym ja. Przenie$s¢ sie w nowe S$ro-
dowisko, to znaczy znow przechodzi¢ okres asymi-
lacji, po to, zeby ostatecznie nie zasymilowaé sie
nigdy. Jest przyparty do muru. Uwiktany w sie¢ nie-
zwyktych okolicznosci, samotny, niezrozumiaty przez
nikogo, coraz czesciej popada w depresje.

Jest jak Decoud w ,Nostromo“ skazany na sa-
motny zywot na obcej wyspie. Decoud, literackie
wcielenie Konrada. Oto, jak pisze o nim (o sobie)

Konrad:

....jakby w ucieczce przed samotnos$cia pogra-
zat sie w melancholii. Mglista $wiadomos$¢ zwichnie-
tego zycia, poswieconego impulsom, ktérych wspo-
mnienie pozostawiato gorzki niesmak w ustach, by-
to pierwszym moralnym doznaniem jego dojrzatych
lat”.

W ,Zlotej
ki ustep:

JWreszcie nadszedt dziehn, kiedy wszystko usu-
neto mi sie spod ragk. Maly »statek, rozbity i zgu-
biony, niczym jedyna zabawka samotnego dziecka
i samo morze, ktére go pochtoneto, wyrzucajac mnie
na brzeg po tej awarii...”.

Nadzieje mitodosci prysty. Jak ,Tremolino“ ma-
rzenia jego pochtoneto morze. Nie pozostato nic, o-
précz gorzkiego zawodu i poczucia zwichnigetego zy-
cia. Jest zupeinie osamotniony. To, co go dreczy,
jest obcem dla innych. Kroczyt przeciez samotng
Sciezka; nikt jeszcze nie dos$wiadczyt takich pro-
bleméw. Z biegiem lat napady depresji stajg sie co-
raz bardziej gwaltowne. Zarzuty odstepstwa pogte-
biaja tylko jego melancholie. Jest zupetnie bezrad-
ny. Jak wytlumaczy¢ sytuacje, w ktdérg trafit? co

Strzale* (,Arrow of Gold“) jest ta-
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Naprawde, nie wiadomo, o co

bardziej nalezaloby posadza¢ pe- zumiata.

zaglowiec i parowiec

powiedzie¢? przeciez stowa nie wyttumacza nic;
trzeba przezyé, aby zrozumie¢.

W ,Personal Record“, w odpowiedzi na zarzuty,
pisze tak: — ,Nawet przy najbardziej przychylnym
ustosunkowaniu sie, trudno jest da¢ odpowiedZz na
to pytanie. Niestety! Czuje, ze sg ludzie o nieza-
przeczonej prawos$ci charakteru, gotowi rzuci¢ po-
gardliwie stowo odstepstwo. | tak wiec posmak nie-
winnej przygody moze sta¢ sie gorzki dla podnie-
bienia. Oceniajgac postepowanie ludzkie w $wiecie,
gdzie zadne wyttumaczenie nie jest ostateczne, na-
lezy uznaé pewne rzeczy za niewyttumaczalne. Nie
mozna wypowiada¢ zarzutéw wiarotomstwa z lek-
kim sercem. Pozory tego niktego zycia sa zwodnicze,
jak wszystko, co podpada pod sad naszych niedosko-
natych zmystéw. Glos wewnetrzny moze pozostaé
wierny w swych ukrytych radach. Wiernos$¢ dla spe-
cjalnej tradycji moze przetrwa¢ wypadki niepowig-
zanego zywota, idagc wiernie droga, nakreslong przez
niewyttumaczalny impuls®.

Tyle tylko mogt powiedzie¢ Konrad, a moze tyle
tylko chciat powiedzie¢. Byt zbyt dumny, aby sie
ttumaczy¢: zawite wyjasnienia bytyby tylko zebra-
niem o lito$¢, dla tych, co potrafiliby go zrozumiec.

W ostatnich latach coraz czeS$ciej ogarnia go
cheé¢ powrotu do ziemi, z ktérej wyszedt. Czuje wi-
da¢ zblizajgcy sie koniec. W jesieni 1924 r. umiera

w swojej posiadiosci w hrabstwie Kent, samotny,
w otoczeniu swej najblizszej rodziny i przyjaciét,
lecz obcy im umystem i duchem.

Leonard Cwalina

baku mowia, ze ...

go w porcie byta najzupetniej zro-  jej

cztonkéw nie odnaleziono.
Wczoraj wieczorem widziano w

wne pisma spos$réd naszej kocha-
nej prasy codziennej: czy o tatwo-
wiernos$¢, nie licujgcg z fachem
dziennikarskim, — czy o bezmysl-
nos¢ w lansowaniu plotek, najzu-
petniej nie sprawdzonych, a wy-
ssanych z palca, — czy wreszcie
o Swiadome, karygodne szerzenie
ktamliwych sensacyj, gwoli tylko
zados$éuczynienia takomstwu czy-
telnik6w specjalnego typu, lubu-
jacych sie wszystkim, co trgci ja-

kimkolwiek cudzym nieszcze-
Sciem.

Nie tak dawno, bo w sierpnio-
wym n-rze ,Szkwatu“ pisaliSmy,

jak to prasa juz w dniu 12 lipca
podata notatke o ,zniknieciu bez
Sladu“ jachtu AZM-u ,Wojewoda
Pomorski“, mimo, iz jacht ten
miat rejs ukonczy¢ dopiero 23 lip-
ca i do tego czasu nieobecnos¢ je-

A oto druga juz w tym sezonie
zeglarskim kaczka dziennikarska
tego samego typu: W dniu 18
wrzesdnia prasa obwiescita (nie-
ktore pisma na miejscach naczel-
nych) o katastrofie innego jach-
tu AZM-u. ,Tragedia na Batty-
ku!* Jachtl ,Krzysztof Arci-
szewski“ zatonat wraz z zalogg
w rozpaczliwej walce z huraga-
nem!” — wspaniate, jesli chodzi
o dziennikarska sensacje, tytuty:
istny zer dla wyobrazni smako-
sz6w. Pod tytutem za$ inteligent-
ny opis tragedii: ,Zaloga do o-
stjatniej chwili bohatersko wal-
czyta z nawailnica. Burza jednak
byta tak silna, ze strzaskala
maszt i rozbita kadiub jachtu,
ktéry zailongt. Zaloga jachtu
prawdopodobnie zatoneta. Przy-
najmniej do tej pory zadnego z

okolicach Visby na wzburzonym
morzu ztamany maszt oraz koto
ratunkowe z napisem ,Krzysztof
Arciszewski“.

Co dziato sie z telefonami re-
dakcyjnymi w biurach Zarzadu
Gt LMK, co w Zarzadzie Gt
AZM-u, trudno opisa¢. Przez caly
dzien dziesigtki os6b, najblizej za-
interesowanych tragediag — z go-
dziny na godzine, z minuty na mi-
nute gtosem drzagcym od serdecz-
nego niepokoju, z lekiem $mier-
telnym w sercach — dopytywato
sie o nowe wies$ci, o los synow,
braci, narzeczonych czy tylko bli-
skich kolegéw. Trzeba byto zoba-
czy¢ splakanag twarz matki-sta-
ruszki, ktéra btagata o jakiekol-
wiek wiadomos$ci, — trzeba byto
to widzie¢, by zrozumieé, ile nie-
szczescia prawdziwego moze przy-



sporzy¢ jedna niesprawdzona, a
pochopnie wydrukowana wiado-
mos$¢, ktorej nie wolno, nie wol-
no z czystym sumieniem druko-
wacé, jesli sie nie ma do tego zad-
nych podstaw rzeczowych.

Pewne pismo, zamieszczajgc te
sensacje na pierwszej stronie, na
czwartej jednocze$nie zamiescito
sprostowanie, ale w jakze mikro-
skopijnym formacie, uchodzgcym
zApetnie uwagi. To jest najzwy-
klejsza, delikatnie mowiagc, nie-
uczciwos¢. Tytut za$ tej notatki
prostujacej: ,,Krzysztof Arciszew-
ski“ ocalat“. Jakze to? Z czego
s,ocalat*, jesli nie tonat?

Jedno z pism calg odpowiedzial-
no$¢ zwala na prase niemiecka,
ktéra jakoby pierwsza zamiescita
wiadomos$¢ o zatonieciu jachtu.
Stwierdzamy jednak, ze niektdre
pisma polskie podaty te wiado-
mos$¢ jednocze$nie z prasg nie-
miecka.

Cata rzecz, wedlug dotychcza-

ze $§. p. Witkowskim oraz p. Bo-
homolcem, przeptynat przez At-
lantyk, zyskujac sobie tym $mia-
tym i gtoSnym czynem krzyz za-
stugi. Cztowieka tego, znanego ze
swej skromnos$ci, w Swiecle ze-
glarskim otaczajg naleznym mu
szacunkiem.

Tym bardziej wiec dziwi nas
fakt, ktéory miatl miejsce w O fi-
cerskim Jacht-Klubie, pod ktoére-
go banderg Swiechowski przepty-
nat ocean. Gdy pewnego razu
Swiechowski zjawit sie w rzeczo-
nym klubie na pewng uroczy-
stos¢ «— wozny go nie wpuscit,
gdyz Swiechowski nie miat za-
proszenia. Mozna zrozumie¢ stuz-
bisto§¢ woznego, trudno nato-
miast pojgé milczenie i brak in-
terwencji ze strony obecnych przy
tym kilku cztonkéw klubu, tych
witasnie, ktérzy pierwsze kroki ze-
glarskie stawiali niegdy$ pod fa-
chowym okiem wtasnie Swiec¢how-
skiego.
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kiem do Lizbony — Casablanki —
Funchalu — Ponte del Gada —
Londynu w sierpniu — wrze-
$niu b. r.

Czytamy: ,Kazdy Polak jest
za granica niejako bezimiennym
ambasadorem swego kraju i am-
bicja naszg winno by¢ pokazanie
sie zawsze i wszedzie w jak naj-
lepszym Swietle. Jak sie ta waz-
na i delikatna sprawa przedsta-
wiata podczas wyciecizki ,,Na At-
lantyk“? Uderzmy sie w piersi
i przyznajmy, ze nie zawsze by-
to zupetnie dobrze. Moga o tym
powiedzie¢ niektérzy mieszkancy
Marakeszu, ktérzy obserwowali
naszych turystéw zupetnie ,roz-
klejonych* od upatu, albo witasci-
cielka willi ,,Quinta Bettencourt”
w Funchalu, widzac zrywane bez-
ceremonialnie kiscie winogron...
Wybieramy tu dwa momenty naj-
bardziej jaskrawe, aby udowod-
ni¢, ze nie zawsze pamietaliSmy
o cigzacych na nas obowigzkach

sowych wiadomosci, zaczeta sie Swiechowski szkolit narybek reprezentacyjnych®.
od tego, ze jacht o mato co utra-  Oficerskiego Jacht-Klubu, prze- Owo ,rozklejenie od upatu* —
citby kotwice, ktérej taricuch pekt  piynat pod jego bandera ocean, by} to szturm turystéw na jedna

przy odkotwiczeniu. Nie chcac
zgubi¢ kotwicy, do tancucha umo-
cowano prowizoryczng bojke z ko-
ta ratunkowego, oznaczajaca
miejsce zatopienia kotwy. Jedno
wiec koto ratunkowe z napisem
.Krzysztof Arciszewski“, unosza-
ce sie na falach, starczyto do
napisania catej historii ze ,zta-
manym masztem i rozbitym ka-
ditubem jachtu, ktéry zatonat z ca-
ta zatoga“.

ciot i

dzie si/s

na terenie klubu ma wielu przyja-
niejednokrotnie,
znany i podziwiany. Za najlepsze
zaproszenie winien by¢é mu zdoby-
ty przezen krzyz zastugi,
chowskiego jednak nie wpuszczo-
no na uroczysto$¢ klubowg, Swie- du.
chowski jest skromny. Odszedt.

bywat tu

W n-rze 18-tym
tyckiego“, powielanego na pokta-
,Kos$ciuszko“, znajduje-
my ciekawy artykulik, p. t,,Bez-

z kawiarni w poszukiwaniu jakie-
gokolwiek napoju, przy czym tem-
peratura w cieniu wynosita 65
stopni. Przerazona inwazjg wta-
Scicielka kawiarni wzywata az
policji w obawie o calo$¢ zakia-
Jest tu réwniez wiele winy
GAL-u, ktory w tej porze roku
nie powinien nakres$la¢ trasy wy-
cieczek do miejscowosci tak upal-
nych, wzglednie winien zawczasu
zorganizowaé aprowizacje, przy-
dzielajgc kazdemu tury$cie odpo-
wiednig ilos¢ ptynéw do gaszenia

Swie-

,Glosu Atlan-

Wszyscy wiemy, kim jest i cze- imienni ambasjadorzy“, a $wiad- pragnienia, lub co najmniej dajac
go dokonat kapitan marynarki czgcy o zdziczeniu obyczajow, moznos$é zaopatrzenia sie w te
nandlowej Swiechowski. Na nie- eksportowanych przez niektorych napoje za wtasne pienigdze.
wielkim jachcie ,Dal“, samotrze¢ uczestnikow wycieczki tym stat- (i)

W a e t

— Topenanto zgnita, dryfko.two zatracona, lebie- ni, w ostatniej chwili przed wyj$ciem w rejs. Zna-
go sakramencka... — diugo, bez przerwy i nie po- lazt dawnych znajomych ws$rod zalogi, porozmawiat
wtarzajgc tego samego wyrazu, wymys$lat swej od- z kapitanem i w rezultacie ulokowat na koi maty
rapanej gebie, patrzgc w lusterko. — W dyby i do swdj pakunek — caly swoj bagaz: szczoteczka do
forpiku: za witéczegi, za grandy... zebow, recznik oraz kolekcja pendzli, otéwkow i farb.

— Walet! po $niadanie! — przerywa samowymy- Miat jaki$ cudowny dar ujmowania ludzi. Dow-

Slania wyraznie udawany bas starszego zeglarza.

W alet sie nie Spieszy. Wybrzekujagc kubtami takt
karawaniarski, powoli wytazi z miedzypoktadu.

Nie powiodto mu sie. Wrécit na statek juz po
rannej pobudce. Kapitan na mostku, pilot na po-
ktadzie. Okazuje sie, ze czterdziesci pie¢ minut cze-
kano na Waleta z podniesieniem kotwicy. Gdy Wa-
let frunat przez wytyk na poktad — kapitan ani
drgnat. Wcieranie zaaplikowat pierwszy oficer.

— Zabtgdzitem, panie poruczniku. Nie znam mia-
sta, wybratem sie na grob Nieznanego zotinierza...
potem bylem na roratach...

Kamienna powaga na gebie i niewypowiedzianie
humorystyczny gest pokory wyprezonego na bacz-
no$¢ Waleta roztapia mars. na twarzy oficera w mi-
mowolny uémiech. Ale z kapitanem tak tatwo nie
péjdzie — Walet wie o tym i dlatego jest markotny.

*

Nie wiadomo skad przybyt i w jaki sposéb zna-
lazt sie na liscie zatogi. Przyszedt na statek w Gdy-

cip, piosenka, serdeczno$¢ w obcowaniu, od razu za
pan-brat z wszystkimi, jakby beczke soli zjadt ra-
zem. Niczym nie zmacona pogoda w usposobieniu
i rzetelny humor, co mu — zdaje sie — zastgpito
kwalifikacje na zeglarza przy zaokretowaniu i nie-
jednokrotnie ratowato od grubej wsypy wobec ofi-
ceréw i ,starego“. Rzadko kto wiedziat, jak sie na-
prawde nazywat ,Antoni jestem* mawiat uro-
czyScie, gdy przedstawi¢ sie wypadato, lecz na pew-
no nie Antoni mu byto na imie. Walet! — kto$ kie-
dy$ krzyknat z uznaniem po jakim$ pysznym kawa-
le — i tak pozostalo.

Leniuch to byt okrutny i dekownik, ale dekowat
sie inteligentnie. Ze szpakielkg w reku prze$piewa,
bywato wachte w cieniu sztaksli. lub cztery godzi-
ny obleca przy czyszczeniu kapitanskiej tuby. — Jak
storice! — 'powiada. Najchetniej pracowatl w gestwie
lin, gdzie$ z dala od bosmana, a juz miat monopol
na malowanie topéw steng. Wwinduje sie na bo-
smansztulu z kubetkiem farby na szyi, po$piewa,
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poduma i zjezdza, gdy koniec zaje¢ dzwon wybije.
Na biatym topie pozostaje jeszcze bielsze, misternie
wymalowane serduszko, przebite strzatg. Za kilka
dni znéw tam sig wznosi, aby rysunek poprawié
i jaki$ ornamencik doda¢. Zresztg do malowania byt
jedyny, bo pono¢ kiedy$ o Akademie Sztuk Piek-
nych sie otarl. Za portreciste nawet uchodzit. Na
pierwszy ogien poszedt kucharz. Za ttusciutki profil
.mistrza“, odwalony olejem na papierze do pakowa-
nia, zawsze byta kietbasa na psig wachte. Za jaki$
malunek dla intendenta Walet kurzyt sobie wonne
Abdulle. Tylko starszy bosman diugo sie nie podda-
wat urokowi Waleta; prébowat go nawet sztorco-
waé. Lecz i ten ulegt: zasiadt w ziudwestce na de-
ku forpika, a Walet obok, z farbami i pieknie wy-
heblowang deska. ,Zrobie ci twarz inteligentng —
mruczal — antenatem bedziesz dla swoich wnukow*".
Co wieczér urzgdzali taki seans. Walet malowat po-
woli, wcigz skrobatl, poprawiat i po prostu szykano-
wat pozujgcego, subtelnie mu dajac do zrozumienia,
ze za ewentualne dysonanse na stuzbie — inteligen-
cja na portrecie moze sie nie udac.

Utrapienie byto w portach, przy wyjsciach ze-
glarzy na lagd. Walet pierwszy wyfruwat. Tymcza-
sem bardziej opieszali nie mogli sie doszuka¢ butow,
koszuli, marynarki lub czapki.—Walet, psiakrew!—
taki okrzyk przerywal poszukiwanie i ttumaczyt
brak garderoby, czasem nawet w pos$piechu wtasno-
recznie zakottowanej w koi. Powstawaly z tego po-
wodu niesnaski, lecz krotkotrwate, gdyz na Waleta
nikt dtugo gniewac¢ sie nie mogt. Rozbrajajgco prze-
praszat, obrazowo bujat na temat swych przezy¢
podczas ostatniej bytnosci na lgdzie (wychodzitprze-
waznie sam), wreszcie stwierdziwszy, ze wspaniate
jest zycie, z calej piersi $piewal wesotg piosenke
i dyrygujac marspiklem, porywat kamratow do wté-
ru. Po skonczeniu wystepu, z wdziekiem ktaniat sie
nieobecnej publicznos$ci.

Czesto prowadzit rozmowy ,telefoniczne“. Ujmo-
wat w reke niewidzialng stuchawke, prosit o jakie$
potaczenie i gadatl do nawiewnika. To dysponowat
wykwintny obiad w jakiej$ restauracji, to prowadzit
rozmowy z pieknymi, oczywiscie, paniami, popisu-
jac sie nieprzecietng znajomos$cig savoir vivre‘u, lub
czasem politykowat, udzielajgc rad i wskazéwek roz-
nym dostojnikom ze $wiata dyplomatycznego. Catla
zaloga $miata sie do rozpuku, stuchajgc tych impro-
wizowanych monologéw. Zdaje sie, ta jego niewat-
pliwa inteligencja i ten humor perlisty sprawity, iz
osiwiaty na morzach, surowy kapitan trzy kwadran-
se czekat ze statkiem na Waleta...

W alet albo dowcipkowat, albo kpit. Oprécz rze-
czowych spraw na stuzbie — w powazniejsze rozmo-
wy wcale sie nie wdawat. Zdawatloby sie, starannie
ich unikat. Tylko czasem, w spokojniejsze noce, tlity
sie dwa ogniki papierosowe na dziobie. To oficer
nawigacyjny i Walet, siedzgc okrakiem, na buk-
szprycie i opartszy wygodnie nogi o baksztagi, cwa-
towali w rzezki mrok. Jednemu Orion mrugat w
platwie lin, drugi pos$wiate polarng obserwowat.
Rozmawiali powaznie. Mtody oficer, ziemianin z po-
chodzenia, malkontenci!. Nie wie, dlaczego poszedt
do Szkoly Morskiej. Swiat szeroki go pociggat, piek-
ny mundur, legenda morska. Zdaje sie, zawiodt. Ciez-
ka stuzba, zte warunki bytu dla oficer6w marynarki
handlowej, r6zne ograniczenia, wyzysk i szykany ar-
matoréw. Trudno przy tym o prace. Z blyszczgcego
poktadu m/s ,Pitsudski“ los go rzucit na ten grat
zaglowy. Gorzka krytyka poczynan morskich w Pol-
sce, kubet zéici na literatdw - marynistéw, ironia na
temat ,jachtéw i frachtow"“, wreszcie zto$¢, ze ku-
szg mtodziencow piekng fregata szkolna, cyganiag
Swiatem teczowym, aby potem wyplu¢ cztowieka, ni-
by nieuzyteczng pestke.

— Dziwi mnie — ciggnie oficer — ze pan, czlo-
wiek inteligentny, talent, sadze, malarski, majac du-

Z letnich podroézy

ze mozliwosci na ladzie, chce sie obija¢ po kubry-
kach, poci¢ i brudzi¢ przy natadunkach i wytadun-
kach, wreszcie szpaklowaé¢ zmurszale maszty i zre¢
pieska strawe z niedomytego kubta?

Walet nagle staje sie inny niz zwykle. Twarz je-
go traci ten codzienny wyraz kpiarsko-szelmowski,
a w oczach czai sie zaduma.

— Widzi pan — gtos jego drzy jaka$ nuta nie-
$Smiatosci — widzi pan, panie poruczniku, moégtbym
wykreci¢ sie analogicznym pytaniem: dlaczego pan
nie pilnuje orki, obory, sianokoséw, zniw, dlaczego
pan nie poluje, nie gra w tenisa z mitymi sasiadka-
mi? Nie zadam jednak panu tego pytania, bo wiem
dlaczego tak jest, jak jest. Jestedmy strasznie po-
dobni do siebie: obu nas wchtongt zywiot morski.
Tylko ja sobie zdaje z tego sprawe, a pan nie. No
i r6zny punkt patrzenia mamy na nasz los. Pan pa-
trzy na morze z perspektywy przesolonego sztokfisza
i ciezkich warunkéw bytowania, zapominajac o re-
szcie. Ja mam inny punkt widzenia: patrze na morze
od jego atrakcyjniejszej strony. Rzeczy, poruszone
przez pana to dodatek, zresztg ucigzliwy, z ktérym
przy umiejetnos$ci i sprycie mozna jako$ dac¢ sobie
rade. Wiem, ze jestem ztym zeglarzem, wykpiwam
sie jak moge od wszelkiej pracy, ale musze byé na
morzu, nawet w $mierdzagcym kubryku, nawet przy
pieskiej — jak pan moéwi — strawie. Nie, nie legenda-
bajka mnie gna. Nie wierze w plastelinowe oceany
i w wiefAce, rzucane na szyje marynarzy przez cud-
ne Hawajki, przy tkaniu gitar. Czternascie rejséw
na réznych trampach wybity mi z glowy kinowe sny
o wyspach koralowych i o dolce far, niente pod bia-
tymi zaglami. Kocham morze i zycie na morzu ta-
kie, jakie jest, jakie i pan zna. Pan tez kocha, tyl-
ko pod$Swiadomie. Sny panskie na biatej fregacie sie
nie spetnity i z6t¢ pana zalata. Ale dlaczego pan nie
wrécit na lad, dlaczego sie pan pazurami trzyma by-
le pudta? Zawo6d? Fach? Nienawidzi pan morza?
Ech, panie! Kto wie, czy czasem wspaniatly, szatan-
ski skurcz nienawisci nie jest wyrazem najgtebszej
mitosSci...
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Szelest paczki z papierosami; btysk zapatki zdra-
dzit tkliwo$¢ w oczach Waleta i pobtazliwy u$miech
oficera.

— Morze jest piekne! — ironizuje porucznik. —
To przeciez taki oklepany, wySwiechtany i po pro-
stu obrzydzony frazes.

— Moze ma pan stuszno$é, ale ja nie uzylem
tego frazesu. Zresztg, nie piekno morza nas pochta-
nia, lecz jego dziwno$¢, jego dusza. Niech sie pan
nie Smieje — morze ma dusze. Wiecznie zywe mo-
rze ma nieSmiertelng dusze, ktéra sie zlewa z naszg
duszag — no, z pana i mojag — nierozerwalnie. Niech
pan sprébuje to rozerwaé, niech pan péjdzie orac.
Kipnie pan z nostalgii i kropka.

— Z pana, panie Walet, poeta, nie marynarz.

— Nie poeta, ale, istotnie, moze i nie marynarz.
Jestem cztowiekiem morza w specyficznym znacze-
niu tego pojecia. Wtasnie przez wspoélnote duszy.
Szalenie kocham zycie we wszelkiej formie, a naj-
wspanialszym uosobieniem zycia jest morze. Wczo-
raj mijaliSmy boje nad wrakiem. Zatonat kiedy$
okret, zgineli zapewne i ludzie. Nad nimi wieczny
ruch, wieczny puls. To nie martwota piachu mogil-
nego. Nawet ta zielona boja, niby krzyz nagrobny,
tez stale sie rusza, manifestujac triumf zycia. Pan
chyba odczuwa ten nerw, te zywotno$¢ morza?
Wczoraj byto zte, po prostu wsciekle, wierzgato, ci-
skato falg przez poktad, chciato nas porwac¢, zmiaz-

dzy¢. Tak, przeklinatem wczoraj morze. Dzi§ jest
pokorne. Pulsuje odglebnym spazmem — nie zloSci,
lecz jakby skargi, spazmem jakby $miertelnej

krzywdy, wyrzadzonej przez kogo$ najukochansze-
go. Dzi$§ morze pokorne... Bywa tez morze taskawe.
Ledwo, ledwo drga. Ztocista droga prowadzi prosto
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w stonce. Trudno o grzech na takiej drodze. Morze
szepce wtedy: ufasz mi?

— DIla mnie morze taskawe, gdy mam fordewind.
Good night, poeto.

*

Kapitanskie siwe oczy spod krzaczastych brwi
niepokojg Waleta. Czesto czuje, jak $widrujg jego
kark, lub wprost sondujg Waletowe oczy. Te trzy
kwadranse zwtoki... Walet przycicht, stracit humor.
Rejs sie konczyl, wszyscy mysSleli, ze dlatego Wa-
let inny.

Wreszcie wyrzucono cumy w porcie gdynskim.

— Na lewej burcie zbiérka zeglarzy — pada
komenda.
Przed szereg zjawia sie kapitan. \

— Dolinski, wystap!

Wszyscy zdumieni:
na statku.

Wystgpit Walet.

— Pojdziecie swoje
Juz ja was urzadze...

— Rozkaz, panie kapitanie! — gtos ochrypty, po
twarzy wioneta czerwona chmurka.

*

nie slyszeli tego nazwiska

roraty odprawia¢ na bicz!

Po dwuch tygodniach ten sam statek podnosit
kotwice na redzie gdynskiej. Krecg chtopcy korbe
braszpilu, burta potyka tancuch kotwiczny. Jaki$
ptowowtosy' zeglarz koniuszkami lewej reki pomaga,
prawe reka gestykuluje. Widocznie co$ wesotego opo-
wiada, gdyz wszyscy sie $mieja.

Oczywiscie, Walet.

Feliks Zahora

'‘iWekiem pityngca Bania

Rozstawily szeroko po $wiecie imie wikingéw wy-
prawy zamorskie, podejmowane przez ludy, osiadte
we wspoitczesnej Danii czy na pétwyspie Skandynaw-
skim. Juz w poczatkach V w. podbijajg Brytanie
Jutowie, Anglowie i Sasowie. Powtarzajg sie te na-
jazdy w wieku IX i nastepnych, a opowiesci, jakie
pozostaly po nich, przekazywane z ojca na syna,
wskazuja warunki wypraw na zachéd i wschdéd, po-
dajagc zaré6wno imiona wodzéw, jacy pa Swiecie roz-
nosili stawe skandynawskiego oreza, jak i wiadcow
panstw sasiedzkich, z ktérymi wikingowie toczyli
boje. &ré6d imion tych napotykamy jedno, ktérego
brzmienie, Burisleif, nie powinnoby uj$¢ naszej uwa-
gi. W stowianskim wtadcy, ktérego tak zwag sagi
wikingéw, tatwo odgadngé naszego Chrobrego, choé
czyny wojenne, jakie mu przypisujg, odpowiadac¢ be-
da raczej osobie Mieszka |I.

Waznym tez dla nas bedzie szczegbtem, ze w tej
wczesnej dobie dziejowej, gdy w pierwszej potowie
X w. Gorm Stary jednoczyt w panstwo dunskie sze-
reg drobnych ksiestw, lezgcych na péilwyspie Ju-
tlandzkim, na wyspach i na poludniowym skraju dzi-
siejszej Szwecji, juz woéwczas istnialy jakie$ niezna-
ne nam blizej stosunki sagsiedzkie pomiedzy Danig
a tworzonym przez Piastéw w tym samym czasie
panstwem Polan. — U uj$cia Odry, w bezpos$rednim
poblizu gto$nego podéwczas portowego i handlowego
miasta Wolina, lezat Jomsborg, osada druzyny roz-
béjniczej, $r6d ktérej przewazali zapewne Dunczycy.

Toczyly sie wigc naéwczas walki duinsko-polskie
o0 posiadanie ujscia Odry, ktére niezwykle cennym
byé musiato dla powstajgcej wtedy Polski, tam bo-
wiem, w owym Wolinie wigzaly sie szlaki handlowe

ladowe, wiodgce poprzez doliny Odry i Wisty ku
wybrzezom morza Czarnego, ze szlakami battyckiej
zeglugi przybrzeznej. WspbiczesSnie toczyly sie tez
i walki dunsko-niemieckie, a wynikiem ich bedzie
chrzest kréla Danii, Haralda Sinozebego w r. 965
oraz utworzenie biskupstw dunskich, podlegtych w
zasadzie arcybiskupstwu bremenskiemu.

Okres to w dziejach Danii naogét burzliwy i wo-
jenny. Wszakze co6rka Mieszka |, Sygryda, wydana
przezen w r. 985 za szwedzkiego Eryka Zwycieskie-
go, owdowiawszy, wyjdzie zamaz za Swena Widto-
brodego, a synem jej bedzie Kanut Wielki, kr6l Da-
nii, zdobywca Anglii, Sambii i Norwegii, ktéremu
ponadto cesarz niemiecki oddat marchie szlezwicka.
Niedlugo wprawdzie, bo tylko przez lat 20 niespet-
na (1016—1035), do zgonu Kanuta W., wiadata Da-
nia Angliag i Norwegia; wkrotce potem zeszto pan-
stwo to do rzedu wasala Niemiec, ale juz po stuleciu
Waldemar | w drugiej potowie X Il w. zdobyt Hol-
sztynie i Rugie, a Waldemar Il w pierwszej potowie
X 11l w. siegnat po wyspy na wschodnim Battyku i
po estonskie wybrzeze zatoki Finskiej.

Znow przeciez po tych latach daleko siegajacej
ekspansji nastepuje stulecie wojny domowej, upad-
ku wtadzy monarszej i. nieszczesliwych walk ze
Szwecja, Norwegia i Hanzg. Dopiero Waldemar IV
w potowie XIV w. przywrocit powage wtadzy mo-
narszej i tad wewnetrzny, a cérka jego, norweska
kréolowa Matgorzata, objgwszy po $mierci ojca i ma-
toletniego syna rzady i w Danii réwniez, a pdzniej
w Szwecji, doprowadzita w r. 1397 do zjednoczenia
wszystkich trzech panstw skandynawskich mocg ak-
tu, nazwanego unig kalmarska. Szwecja burzyta sie
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jednak state przeciw wielkorzgdcom dunskim, a po
Jkrwawej tazni* sztokholmskiej w r. 1520 zerwata
unie juz raz na zawsze; unia dunsko-norweska prze-
trwata cztery stulecia.

Z poczatkiem XVI w. dotychczasowa ekspansja
dunska zanika juz raz na zawsze, wysuwajg sie na-
tomiast na plan pierwszy sprawy wewnetrzne. Wpro-
wadzona w r. 1536 reformacja i sekularyzacja débr
koscielnych wzmacnia stan posiadania szlachty, co
pocigga za soba stopniowy upadek wtadzy krélew-
skiej, a p6zniej niepowodzenia wojenne, dajgce w
wyniku utrate ostatnich prowincyj szwedzkich. Bu-
dzi to wreszcie reakcje duchowienstwa i mieszczan,
poczem w r. 1660, za Fryderyka IlIl, panstwo dun-
skie zostaje przeksztalcone z monarchii obieralnej
na dziedziczng i absolutng. Nastepcy Fryderyka
przeprowadzaja reformy wewnetrzne, popierajg han-
del, przemyst i zegluge dalekomorska, dajaca pewne
zdobycze kolonialne; wreszcie pomysSine wyniki wo-
jen ze Szwecjg umozliwiajg Danii odzyskanie cze-
$ci utraconych prowincyj; oraz cet, pobieranych
gdkstatkéw, przeplywajagcych przez cieSnine Zun-

zka.

Koniec nastepnego, XV IIl st. znamionuje sie w
Danii zniesieniem poddanstwa chiopéw (r. 1778),
poczatek za$§ XIX —-udziatem w wojnach napoleon-
skich, co jednak pocigga za sobg odwet Anglii, dwu-
krotnie napadajacej z morza na Danie, a wreszcie
w wyniku wojny z Anglig i Szwecjg — utratg Nor-
wegii w r. 1814, Katastrofa ta i powojenny kryzys
gospodarczy wywotuje naprzéd reakcje przeciw cu-
dzoziemszczyznie, potem za$ rozw6j w kraju idei
liberalnych i dazehn do zmian ustrojowych, zakonhczo-
nych wreszcie w r. 1849, za Fryderyka VII, prze-
ksztalceniem panstwa na monarchie konstytucyjng
z corocznie poczatkowo zwolywanym parlamen-
tem. Rozciggniecie nastepnie na Szlezwik dunskiej
ustawy o dziedzictwie tronu staje sie powodem woj-
ny prusko-austriackiej przeciw Danii, ktérej wyni-
kiem jest utrata Szlezwiku. Cze$¢ tego kraju, mia-
nowicie Szlezwik pétnocny odzyskata Dania na za-
sadzie plebiscytu, przeprowadzonego po wielkiej woj-
nie europejskiej, w ktérej — mimo silne sympatie
dla koalicji — zachowata neutralnos$¢.

Niepowodzenia, przezywane w X IX stuleciu, skio-
nity Danie do skupienia uwagi na sprawach we-
wnetrznych, a europejski kryzys rolny z lat osiem-
dziesigtych ub. w. zmusit kraj ten, dotad wytgcznie
rolniczy, do zastanowienia sie¢ nad wyborem jedne-
go z dwojga: badz wzniesienia muréw celnych w o-
bronie przeciw naptywowi taniego zboza zamorskie-
go, badz tez przejScia do udoskonalonej produkcji
hodowlanej. Wybrano to drugie, a osiggniete dotych-
czas wyniki zastuguja na najgtebszy podziw i uzna-
nie.

Dania jest jednym z najmniejszych panstw euro-
pejskich, mierzy bowiem zaledwie 44.300 km prze-
strzennych przy 3.7 milionach ludnos$ci'); nie ma
ona przy tym zadnych bogactw naturalnych.

Czego jednak nie data przyroda, osiggnieto twar-
dg pracag rak wtasnych. Dania jest krajem w za-
sadzie rolniczym, w ktérym przewaza drobna wtas-
no$¢, ponad 50% bowiem ziemi uprawnej nalezy do
gospodarstw, mierzacych od 15 — 60 ha, a tylko
0.2% stanowig dobra powyzej 240 ha. | otéz w r.
1882 rolnicy dunscy w najubozszej z okolic kraju
zatozyli pierwszg spoétdzielnie mleczarskg — wzo-
rujagc sie na kooperatywach rochdalskich; obecnie
z 1700 przedsigbiorstw mleczarskich 1400 nalezy do
spotdzielni, postugujacych sie udoskonalonymi przy-
rzgdami do sterylizacji, pasteuryzacji oraz wyrobu

i) Dane z roku 1935.
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masta i seréw. Jak przy tym doskonalita sie z cza-
sem produkcja, niech $wiadczg cyfry: w r. 1880 do
wyrobu 1 kg masta potrzeba byto okoto 30 kg mle-
ka, w r. 1934 za§ — juz tylko 23.5 kg; w ciggu te-
go péilwiecza liczba kréw wzrosta prawie dwukrot-
nie, uddj roczny w obliczeniu na jedng krowe
zwiekszyt sie z gérag dwukrotnie, a wydajno$¢ ma-
sta od jednej krowy — trzykrotnie.

Obok rolnictwa i hodowli o dochodach mieszkan-
cow Danii stanowi réwniez ryboldwstwo morskie.
Rybacy dunscy posiadaja okoto 6.000 kutréw moto-
wych, a wiec niewiele mniej, nizeli na Battyku maja
ich razem Szwecja, Finlandia i Niemcy; ponadto
liczba dunskich todzi rybackich bez motoréw do-
chodzi do 10.000, przy czym przemyst ten daje za-
trudnienie state 13.000, dorywcze za$ 6.000 ludno-
Sci. Roczne potowy morskie, wynoszgce okoto
90.000 ton, pozwolity na eksport z g6rag potowy tej
cyfry, spozycie wewnetrzne bowiem dochodzi do
40.000 ton zaledwie.

Dodajmy wreszcie, ze mimo braku surowcéw, o
jakim juz wspomnieliSmy, rozwingt sie w Danii sze-
reg przemystow, umozliwiajgc i w tej rébwniez dzie-
dzinie eksport powazny, bo warto$cig swa siegaja-
cy 20% calosSci. Przemysty te obejmujg produkty
spozywcze, jak np. oleje, produkowane Z surowcow
importowanych, margaryna, cukier i napoje wysko-
kowe; dalej maszyny na uzytek mleczarh i rzezni,
motory Diesla, motory i aparaty elektryczne itp. —
stynie wreszcie szeroko w $wiecie porcelana, t. zw.
kopenhaska obok szklarstwa, tkactwa, drukar-
stwa i t. d.

Pracg wiec jedynie, bo¢ nie dzieki wydajnos$ci
stabej naogdét gleby i nie dzieki zasobnosci podgle-
bia osiggneta Dania znaczny bardzo dobrobyt. Maja-
tek narodowy Danii, oceniony bytw r. 1926 na 6 pra-
wie miliardéw ztotych dolaréw, co na gtowe mie-
szkanca czynito 1.715 z}. doi.; trzykroé¢ wiekszy za-
ledwie byt wéwczas majatek narodowy Polski, ob-
szarem dziewiec¢kro¢ wiekszej, a zasobnej przy tym
w skarby naturalne, ktérych tu wylicza¢ nie mamy
potrzeby; ocenialiSmy go wéwczas na 17 miliardéw
zt. doi., co czynito 596 zt. doi. na 1 mieszkanca. llez
wiekszy od naszego jest dochdd spoteczny pracowitej
ludnos$ci Danii: w r. 1933 wyrazat sie on kwotg
1.000 koron, t. j. 1.170 zt na mieszkanca, w Polsce
za$ w tym samym roku — kwotg 500 zi

Umie tez Dunczyk przeznacza¢ dochody swe na
cele pozyteczne, jak tego dowodzi¢ moze bodaj przy-
ktad jednego z piwowaréw dunskich, ktéry, umiera-
jac, olbrzymi browar swoj zapisat akademii umie-
jetnosci. Dzi$ browar ten pod zarzadem pieciu czton-
kéw akademii nie tylko idzie znakomicie, ale i to-
zy¢ moze na badania oceanograficzne i archeolo-
giczne, na wydawnictwa nie optacajacych sie jako-
by kasowo klasykéw lub na druk stownika jezyka

dunskiego, zasilajgc ponadto muzeum rzezby
w Kopenhadze, wznoszgc liczne pomniki w stoli-
cy i t. p.

Ma niewatpliwie Dania w czasach ostatnich pe-
wne, klopoty, m. inn. wskutek ograniczen importo-
wych W. Brytanii, ktéra dazy do rozwoju wytwor-
czosci rolnej i hodowlanej swych dominiow, — jak
i wskutek budzgcego sie jakoby wychodztwa ludno-
Sci wiejskiej do oSrodkéw miejskich. Wierzy¢ prze-
ciez trzeba, ze nardd, ktéry przez stulecia nie zata-
mywat sie nawet w obliczu klesk, ktéry przy tym
stworzyt przedziwny w swej prostocie ustréj demo-
kratyczny, ktéry wreszcie juz raz, przed laty piec¢-
dziesieciu zdal egzamin w dziedzinie gospodarczej,—
ze nardd taki przezwyciezy i te trudnosci, jakie gro-
zi¢ mu mogag w przysztosci.

Stanistaw Poraj
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Z tytutu naszego potozenia geograficznego je-
steémy krajem o charakterze niemal catkowicie
Srédlgdowym. Pomimo to ozywia nas ambicja przy-
swojenia sobie wszystkich tych wtasciwosci psy-
chicznych, ktére w spos6b naturalny wytwarzaty
sie dotad jedynie u narodéw wyspiarskich o rozle-
gtej morskiej linii brzegowej. W zespole $rodkéw,
przy pomocy ktérych zmierzaé¢ pragniemy — wbrew
warunkom przyrodzonym — do podobnego przeobra-
zenia sie, naczelna rola przypada, sitg rzeczy, syste-
mom wychowawczym, majgcym gwarantowac¢ na-
warstwianie sie, coraz gtebiej i powszechniej obe-
znanych z morzem, pokolen. O tym, ze — dla po-
dobnie zwréconej twarzg ku dalszej przyszto$ci me-
tody — nawskro$ zasadnicze znaczenie posiadac¢ be-
dzie sprawa rozpowszechnienia sie u nas, a zwtasz-
cza wsrdd naszej mlodziezy, sportéw morskich —
podkresla¢ w tym miejscu jest zbyteczne.

Fot. O. Jabtonski ,Wiking“ w przeskoku przez B attyk

Sposéréd dwu mozli-
wych do kultywowania
odmian sportu morsko-
zeglarskiego, a miano-
wicie regatowej i tury-
stycznej, jedynie ostat-
nia posiada  widoki
szerszego rozwoju, ja-
ko znacznie tansza, do-
stepniejsza i bardziej
atrakcyjna dla og6tu,
a przy tym reprezentu-
jaca o wiele wiecej da-

nych — njiz gataz re-
gatowa — do wywoty-
wania pozadanych

przemian w psychice
adeptow. Jest to az na-
zbyt oczywiste dla kaz-
dego orientujgcego sie
w sprawach zeglarskich
i tym samym dosta-
teczne dla stwierdze-
nia, ze na odcinku zeglarskim obok wstepnego szko-
lenia mas w sztuce zeglarskiej hastem dnia stac¢ sie
winno nadewszystko popieranie rozwoju turystyKki
morsko-zeglarskiej, a w drugim dopiero rzedzie
uwzglednianie aspiracyj zeglarsko-zawodniczych.
Podstawowym typem stateczku, nadajgcego sie
najbardziej dla celéw zeglarsko-turystycznych, jest
jacht kilowo-poktadowy o wypornosci od 4-ch ton
wzwyz. Ze wzgledu na prostote swych urzadzen
statki takie sg przewaznie znacznie tansze niz jach-
ty uzywane dla celéw regatowych. Pomimo to sg
one jednak jeszcze za drogie w stosunku do przeciet-
nych mozliwos$ci naszych obywateli (od 5 tysiecy zt
wzwyz) i na tym polegata dotad gtbwna przeszko-
da do szerszego rozpowszechnienia sie u nasitak bar-
dzo pozadanej formy sportowej, a zarazem $wiato-
znawczej.
W  sgsiadujgcej z nami
w ktérej do masowego wychowania morskie-
go mtodziezy dzisiejsze czynniki kierownicze
przywigzuja szczego6lnie duze znaczenie., powstata
przed kilku laty idea, aby trudno$¢ te wyming¢ przez
zastosowanie dla celéw turystyczno-sportowych sza-
lup ratunkowych, wiostowo-zaglowych, z przezna-
czonych na ztom statké6w handlowych. Wychodzono
przy tym z zalozenia, ze ten rodzaj stateczku, przy
umiejetnym kierownictwie, jest nie mniej bezpiecz-
ny niz jachty, ze wzgledu za$ na konieczno$¢ zno-
szenia przez zaloge o wiele wiekszych niewygod
i wysitk6w morskich, przedstawia sobg tym wiekszg
warto$¢ jako Srodek hartujgco-wychowawczy. W wy-
niku przeprowadzonych w tym wzgledzie préb, idea

Rosji Sowieckiej,
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Fot. O. Jabtonski ,Wiking“ po powrocie do Gdyni

ta zostata w ZSRR zaaprobowana przez czynniki
miarodajne i od paru lat jest dos¢ szeroko stosowa-
na w praktyce przez tamtejsze organizacje.

Kwestig zaszczepienia podobnej idei na naszym
gruncie zajal sie u nas znany szeroko organizator
zycia zeglarsko-sportowego, porucznik marynarki
handlowej Jan Kuczynski. Na podstawie zebranych
przez siebie materiatow, dotyczacych zeglugi na sza-
lupach, zwrdcit sie do szeregu organizacyj zeglar-
skich i miarodajnych instytucyj z propozycja poczy-
nienia pod tym wzgledem préb praktycznych. Nie-
stety jednak okazalo sig, ze u nas idea podobna nie
spotyka sie ze zrozumieniem. W rezultacie nieuda-
tych pertraktacyj z naszymi organizacjami zeglar-
skimi, Kuczynski zdecydowat sie samodzielnie spra-
we ruszy¢. Po zakupie ze ztamanego statku handlo-
wego szalupy ratunkowej, t. zw. 6semki (typ mniej-
szych szalup) i skaptowaniu pieciu jeszcze amato-
row, podniést w koncu lipca br. zagle na swej
ochrzczonej nazwa ,W iking"“ szalupie i udat sie w
rejs turystyczny do wybrzezy szwedzkich.

Jak z prasy codziennej wiemy, rejs ten wypadt
jak najpomys$iniej, pomimo, iz towarzyszyty mu wa-
runki iScie prébne. Przebieg catej podrézy byt m. w.
nastepujacy. Po odkotwiczeniu sie w godzinach wie-
czornych dnia 23 lipca z Gdyni, szalupa zawineta
dnia 26-go tegoz miesigca do portu Visby na wyspie
Gotland (Szwecja). W ciggu wszystkich tych trzech
dni przeprawy przez Battyk panowat silny siid-we-
s-towy i westowy sztorm. Umiejgca ocenia¢ wyczy-
ny morskie ludnos$¢ szwedzka zaopiekowata sie jak
najserdeczniej wymoknietymi w ciggu trzech dni ze-
glarzami-pionierami. Po parudniowym odpoczynku
w Visby, wyzyskanym gtéwnie w celu wysuszenia
przemoczonego w sztormie dobytku, wyprawa wy-
startowata do dalszej podr6ozy, poczawszy za$ od

Fot. O. Jabtonski

dnia 31 lipca rozpoczat sie dla niej radosny okres
kragzenia i koczowania wzdiuz szkerowych wybrzezy
szwedzkich.

Jakzez bogate refleksje budzi swiadomos$¢, iz po-
przez tysigczne cie$niny i przesmyki pomiedzy wy-
sepkami, stanowigcymi ongi$ przybytek i bazy wy-
padowe wojowniczych synéw zatok — Wikingow,
przesuwata sie obecnie szalupa otwarta z polska
banderg na rufie i wypisang na burcie nazwag ,W i-
king“. Jes$li zgodnie z intencjami pionierow wyru-
sza¢ poczng w przysztosci masowe tego rodzaju wy-
prawy, czyz mozna bedzie oprze¢ sie wrazeniu, iz
ma sie tu do czynienia z nowym wypadkiem znane-
go w dziejach ludzkich zjawiska —- tak zwanej fali
powrotnej.

W czasie krazenia wyprawy po szkerach, z czym
taczyty sie atrakcje takie, jak obozowanie na bez-
ludnych wysepkach, zbieranie w lasach jagéd i po-
tawianie ryb — szalupa zawijata do nastepujacych
portow. W dniach 3—6 sierpnia — pobyt w Vaster-
vik; w dniach 8—9 w Oskarshamn; w dniach 10— 12
w Kalmar, skad nastapit start do powrotnej prze-
prawy przez Battyk. Do Gdyni ,Wiking“ wrécit dnia
16-go sierpnia w godzinach wieczornych.

Towarzyszami pp,r. Kuczynskiego w wyprawie
byli studenci Politechniki Warszawskiej: K. Gtluski,
S. Smoleniec, St. Frankiewicz, J. Zaniewski oraz
student Politechniki Lwowskiej A. Aleksandrowicz.
Charakterystyczne jest, ze z wyjatkiem ostatniego
z wymienionych, wszyscy inni nie nalezeli do zad-
nej z dziatajgcych u nas organizacyj zeglarskich i
z morzem ani zeglarstwem nie byli przed tym obe-
znani. Potwierdzito to w petni teze, iz dla realizo-
wania wypraw turystycznych na szalupach zbytecz-
ne jjest kompletowanie zalég jedynie z os6b posiada-
jacych wyszkolenie morsko-zeglars,kie, natomiast
dostateczne jest, gdy tylko kierownik wyprawy jest
cztowiekiem w peini morskim, a reszta zatogi skta-
da sie z oso6b reprezentujgcych wysoki poziom ogél-
nej wytrzymato$Sci sportowo-fizycznej. Wyprawe
swojg por. Kuczynski realizowat pod banderg klu-
bu zaglarskiego Ligi Morskiej i Kolonialnej ,Gryf".

Pionierski rejs ,Wikinga“ wykazatl namacalnie,
iz szalupa okretowa pod wzgledem bezpieczen-
stwa zycia na morzu nie ustepuje jachtom, bedac
za$ bez porédwnania tansza, wykazuje szczeg6lne
dostosowanie do naszych warunkéw i stojgcych
przed nami celéw sportowo-morskich. Nie watpimy,
iz na owoce przetartej prziez Kuczynskiego nowej
Sciezki dla rozwoju turystyki morskiej czeka¢ dtu-
go nie bedziemy i jeszcze w przysztym roku ujrzy-
my szereg innych szalup - wikingéw, udajgacych sie
na podobne rejsy po Battyku, a moze nawet i dalej.
Nadmieni¢ tu wypada, ze w szalupach podobnych
dokonywane juz byly, i nawet niejednokrotnie, wy-
czyny takie, jak przeprawianie sie przez oceany.

Olgierd Jabtonski

Sztorm
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Najznakomitsza w $wiecie ,batalia“ zeglarska,
odbyta w dniach 31 lipca — 4 sierpnia w Newport
(Ameryka) pomiedzy milionerami Vanderbildem i
Sophitem, o t. zw. ,Puchar Ameryki“, zakonczyta
sie nie byle jakg rewelacjg. Oto typowany powszech-
nie na zwyciezce atakujgcy jacht Soph'ita ,Endea-
vour I1* zostat na gtowe pobity w niezwykle wyso-
kim stosunku 4:0 przez Vanderbilda, bronigcego w
imieniu Stanéw Zjednoczonych, na swym nowym
jachcie ,Ranger“, praw do zatrzymania pucharu.
W skutek odnoszonych raz po raz zwyciestw strony
amerykanskiej, juz w czwartym dniu zawodéw los
pucharu zostat definitywnie przesadzony i zbytecz-
ne okazalo sie kontynuowanie regat do maksy-
malnej liczby siedmiu startéw. Tym samym 16-ta
w okresie od r. 1871 angielska préba odbicia Ame-
ryce stawnego pucharu przyczynita sie tylko do po-
wiekszenia o jedno jeszcze ogniwo nieprzerywajgce-
go sie tancucha triumféw zeglarskich Amerykanéw.
W konsekwencji tego stanu rzeczy angielski poten-
tat przemystu lotniczego, Sophit, wraca¢ do swej
ojczyzny musiat po raz wtéry i podobnie jak wszy-
scy jego poprzednicy, ze stynnym Liptonem na cze-
le, z t. zw. préznymi rekami, pozostawiajac ,bezden-
ny“ puchar nadal w skarbcu Nowojorskiego Jacht-
klubu, a primat zeglarsko-organizatorski w rekach
amerykanskiego kréla stali Vanderbilda.

Podobnie druzgocgca kleska wywarta w An-
glii szczegdlnie przygnebiajace wrazenie, w ciggu
bowiem calych 70-ciu lat walk o te nagrode zaden
jeszcze jacht angielski nie siegal po zdobycz po tak
diugim okresie troskliwych przygotowan i z tylu
nadziejami na zwyciestwo, jak wtasnie ,Endeavour
I1*. Rozgoryczona do zywego opinia angielska uty-
skuje nadewszyatko na przystowiowy pech, majacy
polega¢ na tym, ze przez caly czas regat panowaly
stosunkowo stabe wiatry, do ktérych ,Ranger* miat
byé rzekomo lepiej dostosowany, niz ,Endeavour I1“.
By¢ moze, ze to odegrato takze swojg role, tym nie-
mniej nie mogto to stanowi¢ jedynej przyczyny, jak
bowiem stwierdzaja wszyscy fachowcy, nie wyta-
czajac angielskich, jacht amerykanski wykazywat
znacznie wyzszg doskonato$¢ konstrukcyjnag od swe-
go przeciwnika angielskiego.

Aczkolwiek regaty o ,Puchar Ameryki“, stano-
wigce nadewszystko typowa milionerskg impreze
sportowa, znajdujg sie akurat na przeciwlegltym
biegunie od celéw, ktére nam w dziedzinie sportu
zeglarskiego przyswiecajg i przySwieca¢ winny, —
to jednak nie watpimy, iz i naszych czytelnikéw o-
zywia stuszne pragnienie blizszego nieco poznania
szczegobtdw, dotyczgcych tych nawskro$ osobliwych
regat, odgrywajgcych przy tym bardzo znamienng
role dla Swiatowego postepu w technice zeglarskiej
i konstruktorskiej.

Przed regatami

Nawigzujac do -wiadomosci podanych w N-rze 7
,Szkwalu*, wypada przede wszystkim przypomniec¢,
iz nowozbudowany przez Vanderbilda jacht amery-
kanski ,Ranger", bezposrednio po swym spuszcze-
niu na wodie, ulegt ciezkiej awarii ztamania swego
diuraluminiowego masztu. Wypadek ten byt tym bar-
dziej przykry, iz, ze wzgledu na bliskos§¢ terminu
regat, budowa nowego masztu okazata sie niemoz-
liwg. Nie poddajgc sie pomimo to losowi, Vanderbild
zdecydowat ,sie na ustawienie na jachcie posiadane-
go na sktadzie masztu zapasowego od ,Rainbow*,
r6znigcego sie oczywiscie znacznie od wtasciwego
masztu ,Rangera“. Wymagato to niemal catkowitej
przer6bki pierwotnego ozaglowania i takielunku, nie
moéwigc juz o potrzebie ponownego przeliczenia
wiekszosci elementéw konstrukcyjno-zeglarskich.
Dzigeki podziwianemu przez Amerykanéw talentowi
organizatorskiemu Vanderbilda, olbrzymia ta prze-
ro6bka zostala wykonana zaledwie w ciggu 10 dni
i dzieki temu jedynie ,Ranger" zdotat stang¢ na czas
do regat eliminacyjnych z resztg pretendentéw do
obrony pucharu — jachtami ,Yankee" i ,Rainbow".
Pomimo pos$piechu i braku dostatecznego czasu na
t. zw. piltywania prébne, ,Rangerowi“ z tatwos$cia
udato sie wygra¢ wszystkie zawody eliminacyjne.
Od tej chwili minorowe dotad nastroje spoteczen-
stwa amerykanskiego zaczetly gwaltownie sie pod-
nosi¢, a w mnozgcych sie zaktadach stawia¢ pocze-
to juz niemal wytgcznie i w stosunkach bardzo wy-
sokich na ,Rangera“, jego wtasciciela ,Miki* (tak
zwie sie popularnie Vanderbild w Ameryce) i triumf
Ameryki.

Pomimo zaistniatej w ostatnim okresie przedre-
gatowym poprawy szans amerykanskich, strona an-
gielska trwata nadalw swej mocnej wierze w zwycie-
stwo ,Endeavourll“,ktéry znajdujac sie od 2-ch mie-
siecy na wodach amerykanskich konczyt witasnie
iw najlepszej formie swojg ostatnia serie treningéw.
W treningach tych towarzyszyt mu nieodstepnie daw-
ny pretendent angielski jacht ,Endeavour 1“.Jak wia-
domo, w poprzednich walkach o puchar z roku 1934
Amerykanom udato sie pokona¢ ,Endeavour 1" z
wielkim trudem i jedynie dzieki nieznacznej prze-
wadze w kunszcie zeglarskim sternika i sprawnosci
zalogi. Majac to na uwadze, Sophit postanowit sta-
na¢ w roku biezgcym juz bez tego rodzaju mankamen-
tobw. Pomimo, ze oddawna widoczne stato sie dla fa-
chowcéw, iz 25-cioosobowa zaloga ,Endeavour II1*“,
tacznie ze sternikiem doszta do najwyzszego stopnia
sprawno$ci zeglarskiej i w niczym nie ustepuje juz
stynnemu skandynawskiemu zespotowi Vanderbilda,
Sophit nie ustawat do ostatnich dni w treningach,
specjalizujac sie szczeg6llnie w kunszcie startowym.

Gdy pewnego razu jachty angielskie spotkaty sie
przygodnie na morzu z ..Rangerem” i przez pewien
czas zeglowaly obok siebie, Anglikom wydato sie, iz
sEndeavour ii“ uzyskuje wiekszg szybko$¢ od swe-
go przysztego rywala, ktéry jednak nie pozwolit na
ostateczne stwierdzenie tego faktu, wycofujgc sie
dyplomatycznie z zaistniatej okazji do préby sit
Pokrzepieni tym domniemaniem, Anglicy z jeszcze
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Balon. - kliwer na ,,Bangere“, typu ,Montagne“

wiekszg pewnos$cig staneli na start do pierwszego
boju z ,Rangerem*.

O tym, jak wielkie panowato w Ameryce zainte-
resowanie regatami i napiecie, ten tylko moze sobie
dobrze wyobrazi¢, ,kto poznat blizej panujagcg w tym
kraju zadze emocyj i ambicje sportowe mas. Juz na
pare dni przed regatami olbrzymie baseny w New-
port zapchane byly niemal doszczetnie przerdézny-
mi statkami. Sama tylko flota statk6w t. zw. towa-
rzyszacych .z ptatnymi miejscami-dla widzé6w wyno-
sita przeszto 800 poteznych jednostek. Nadto oczy-
wiscie dochodzito jeszcze niezliczone wpirost mno-
stwo wszelkiego rodzaju jachtéw prywatnych, od
jednoosobowych zagléwek poprzez peinorejowce
wtgcznie az do transatlanckieh motorowcéw space-
rowych.

Przebieg regat

O ile pierwszy dzien regat, w ktorym zeglowano
na prostolinijnej trasie (pod wiatr i z wiatrem), za-
konczyt sie stosunkowo malo moéwigcym zwycie-
stwem ,Rangera“, to drugi start przyniost juz dru-
zgocaca kleske ,Endeavour 11“.

Podobnie jak w pierwszym dniu, wyspecjalizowa-
nemu w kunszcie startowania, Sophitowi udato sie
wprowadzi¢ ,Endeavour |lI“ na trase biegu przed
,Rangerem“. Pomimo to ,Ranger*, — ktéry w dniu
tym podni6st po raz pierwszy ukrywany dotad w ta-
jemnicy nowy rodzaj poteznego balon-kliwra o kwa-
dratowej formie i podwdjnych, jak przy ,Grecie Gar-
bo“, szotach, a ktéry publiczno$¢ amerykanska od-
razu ochrzcita mianem ,Montagne“, — zdotat bar-
dzo szybko wyjs¢ naprzéd i przybyé na mete — po
»plynieciu tréjkatnej w tym dniu 3CPtomilonej tra-
sy — z 18-tominutowg przewaga nad ,Endeavour
I1*. Tak znaczna r6znica w czasach jest dla tego ro-
dzaju regat rzecza niebywalg. Uwazajgc, iz przy-
czyna tego kryje sie w jakiej$ anomalii podwodnej
czesci kadluba, Sophit zazadal odroczenia o jeden
dzien dalszych rozgrywek w oelu umozliwienia mu
doktadnego obejrzenia jachtu. Korzystajac z przer-
wy, Vanderbilt takze kazat podnies¢ z wody swego
sRangera“. Dzigki temu zbiegowi okolicznosci, oba
jachty znalazly sie obok siebie na wyciggach, uka-
zujgc oczom specjalistow, jak bardzo zasadnicze r6z-
nice kryja sie w ksztattach ich podwodnych czesci.
Okazato sie mianowicie, ze ,Rangerowi“, budowane-
mu na podstawie najnowszych zdobyczy naukowych
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w zakresie préb z modelami w kanatach, konstruk-
torzy nadali rewelacyjne, odbiegajace od utrwalo-
nych w ciggu wiekéw poje¢ — ksztatty kadiuba.

Stwierdzenie faktu tego wyjasnito dopiero po-
wody, dla ktérych Vanderbild spézniat sie tak bar-
dzo z budowg swego jachtu. Nie ulegato odtad wat-
pliwos$ci, ze pomny trudnego zwycigestwa z r. 1934,
Vanderbild dazyt w przeciwienstwie do Sophita na-
dewszystko do rzucenia na szale walk ostatnich ja-
kiego$ nowego, wazkiego atutu z dziedziny udosko-
nalen konstrukcyjnych jachtéw i na tym gtéwnie
oprze¢ chciat swoje szanse zwycieskie contra An-
glikom. Z pozoru rzecz wydawata sie niemozliwa,
wedtug bowiem powszechnego mniemania ostatnie
jachty klasy ,,J* doprowadzone zostaly do szczyto-
wej doskonatosci, poza ktérg istnie¢ moga jedynie
drobne ulepszenia. Nie przejmujac sie tym zbytnio,
Vanderbild zwrécit sie do naukowcédw o poddanie
rewizji dotychczasowych rezultatéw z badan aero-
i hydrodynamicznych, i jak obecnie okazato sie, dal-
sze mozliwosci do istotnych udoskonalen jachtu zna-
lazty sie i to w elemencie najistotniejszym, bo w
ksztatcie kadtuba. Poniewaz za$ podobne badania
wymagaty dituzszego czasu, Vanderbild zdecydowat
sie budowe jachtu opd6zni¢, rezygnujac z dyspono-
wania dluzszym czasem na treningi 1 regulacje
jachtu, a tym samym narazajgc sie na bardzo po-
wazne ryzyko, ze co$ w ostatniej chwili moze oka-
zac sie zawodnie.

Gdy Anglicy przekonali sie, iz przewaga ,Ran-
gera“ kryje sie gtéwnie ,pod wodag"“, zrzedta im o-
statecznie mina. Pomimo uszycia — w ciggu jed-
nego dnia — dodatkowego zagla typu ,Montagne“,
do nastepnych biegéw, ,Endeavour |I“ stawat juz
bez dostatecznej wiary w mozno$¢ zwyciestwa. Na-
wet starty, w ktérych Sophit byt tak wyspecjalizo-
wany, przestaly sie odtad udawaé, nie moéwigc juz
o ogdblnych wynikach, ktére, jak wiemy, wypadty
w stosunku jak najbardziej .druzgocgcym dla ,En-
deavour II1*.

O tym, czy po raz siedemnasty zazadaja Angli-
cy rewanzu, watpi¢ chyba nie nalezy. Nie naprézno
przeciez Sophit nadaje swym jachotm miano ,En-
deavour*, co nie oznacza nic innego, jak wytrwa-
toé¢, a nadto anglo-saski charakter ma tu takze co$
do powiedzenia.

O. J.

Fot. O. Jabtonski Kaszyca



18

P lany fali

'B . J i.

Zamieszczona obok fotografia przedstawia jole
holenderskiego typu ,BM“. Jest to najtanszy typ
zagléwki, catkowita bowiem budowa (amatorska)

wraz z ozagleniem wynosi 200.— do 300.— ziotych.
O zagléwkach tego typu pisaliSmy juz swego czasu
obszerniej (Nr. Nr. 12/36 i 5/37).

Obecnie pragniemy zwréci¢ uwage, ze szczego6-

towe plany tej todzi wraz z instrukcjag do amator-
skiej budowy naby¢ mozna w Akademickim Zwigzku
Morskim (Zarzad Gtéwny, Warszawa, Widok 10)

w cenie ziotych 25.— za komplet.

Konkurs na typy jachtow tury-
stycznych w Niemczech. Stwier-
dzone w roku biez. bankructwo
forsowanej dotagd w Niemczech
klasy jachtéw uniwersalnych t.
zw. ,Seefahrt* (patrz ,Szkwat"
Nr 6/37), postawito tamtejsze kie-
rownictwo zeglarsko - sportowe
wobec potrzeby catkowitej rewi-
zji dotychczasowej polityki w za-
kresie spraw zwigzanych z peino-

morskimi regatami i dalekomor-
skg turystyka zeglarska. Kwestie
dotyczace odcinka regatowego

zostaly na poczekaniu zatatwione
przez zaadoptowanie angielskich
przepisé6w K.O.R.C. do normowa-
nia petnomorskich regat i budo-
wy odpowiednich dla tego celu
jachtow. Nieuregulowany pozo-
stat natomiast problem typéw ja-
chtow godnych polecania dla ce-
low $cisle turystycznych (dotad
polecanymi byly jachty ,See-
fahrt*, jako rzekomo uniwersal-
ne). W tym wzgledzie niemieckie
kota zeglarskie zdecydowaly sie
ostatnio wkroczy¢ na droge, kt6-
ra nb. od dawna juz podazaja
kraje skandynawskie i Anglia, a
mianowicie poprzez wytworze-
nie, catkiem odrebnych od rega-
towych, standartowych typéw ja-
chtéw turystycznych w rodzaju
szwedzkich Verten lub Nordiska
— krazownikéw.

W zwigzku z tym Wydziat Tu-
rystyczny Niemieckiego Zwigzku
zeglarskiego (D.S.V.) rozpisat w
czerwcu r. b. konkurs na budowe
dwu typéw jachtéw turystycz-
nych, a mianowicie jednego o 3
tonach wypornos$ci i m. w. 30 m
kw. zegla, a drugiego o 7 t. wy-
pornosci i 50 m kw. zagla.

Niezwykle charakterystyczne
jest zwrécenie w warunkach kon-

7ld mdnakceeu

kursowych uwagi na tanio$¢ bu-
dowy i pakowno$¢é pomieszczen.
Nie ulega watpliwosci, iz kon-
kurs ten przyniesie bardzo cieka-
we materialy, z ktérych ewentu-
alnie i my bedziemy mogli sko-
rzysta¢, oczywiscie po wprowa-
dzeniu zmian wynikajgcych z niz-
szych mozliwosci finansowych na-
szego spoteczenstwa. J3.)

*

Rekord prostoty i pomystowo-
Sci. O tym, jak w przeciwienstwie
do nas ,zagranica“ umie radzi¢
sobie w dostosowywaniu potrzeb
do mozliwosci finansowych, Swiad-
czy najwymowniej nastepujacy
ciekawy fakt.

W Anglii zaszedt wypadek ko-
niecznosci budowy tanim kosztem
sezonowego statku towarowego
na wody $rédlagdowe. Problem ten
zostal rozwigzany nastepujgco.
Wybudowany zostat catkiem pro-
stokatny kadtub, w ktérym je-
dynie dno zostato z przodu i ty-
tu zaoblone az po linie wodna.
Jako maszyne napedowa wyko-
rzystano stare auto, ktore usta-
wiono na rufie statku, tak ze o$
tylna wystawata poza rufe, a za-
opatrzone w pletwy kota auta za-
nurzaly sie pod powierzchnie wo-
dy. W tenh sposéb stworzony zo-
stat statek podobny do typu tyl-
nokotowcow.

Znamienne bylo przy tym, ze
statek ten mogt nie tylko dobrze
porusza¢ sie samodzielnie, lecz
takze manewrowadé, i to catko-
wicie bez steru, a jedynie przez
wyzyskanie wtasciwos$ci, znajdu-
jacych sie w autach, trybow réz-
nicowych (dyferencjal). Gdy jed-
no z ko6t zostato przez kierowce
zahamowane, to drugie obracato
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sie wéwczas z podwdjng szybko-

Scig i nadawato statkowi odpo-
wiednie przy$pieszenie katowe.
()

*

Samotny zeglarz. Jak donosza
z Nowego Jorku, przybyt tam po
61-dniowej podrézy kapitan Lud-
wik Schlimbach na 10 m dtugosci

jachcie zaglowym ,Stoertebecker
I1*. Jest to juz pigta podréz
Schlimbacha w zagléwce przez

Atlantyk, cho¢ pierwsze cztery
odbyt w towarzystwie. Dopiero
ostatnig zdecydowal sie przedsie-
wzig¢ samotnie, osiggajac zamie-
rzone rezultaty.

.Stoertebecker 111" posiada 6
ton wypornos$ci przy 10 m diugo-
Sci, 2,6 m szerokos$ci i powierzch-
ni zagla 50 m-.

Kapitan Schlimbach urodzit sie
w Bawarii, skagd w bardzo mto-
dym wieku wyemigrowat, aby za-
kosztowa¢ ciezkiego i mozolnego
zycia na morzu.

Ptywatl poczatkowo na starej
daty klipraeh amerykanskich,
gdzie miat duzo okazyj opanowa-
nia trudnej sztuki zeglarskiej.

Po burzliwym zyciu na wszyst-
kich oceanach wraca do Niemiec
i wstepuje do linii Hamburg —
Ameryka. Zostaje kapitanem i do-
wodzi statkami, kursujagcymi do
P6in. Ameryki i na' Morze Sréd-
ziemne. Przeniesiony z powodu
podesziego wieku na emeryture,
nie moze sie stary zeglarz przy-
zwyczai¢ do spokojnego zycia na
ladzie, buduje jacht ,Stoertebec-
ker 1* i w r. 1932 przeplywa At-
lantyk w ciggu 31 dni i 18 go-
dzin. W pare lat p6zniej, majac
61 lat, bierze udzial w regatach
New Port (U.S.A.) — Bergen w



Norwegii, na wtasnym jachcie
,Stoerbecker I1*, budzac sedzi-
wym wiekiem i patriarchalnym
wygladem og6lny entuzjazm.

O swoim ostatnim wyczynie o-
powiada staruszek z humorem,
jak walczyt w ciggu 61 dni na
trasie okoto 4.000 mil m. (Lizbo-
na — Nowy Jork) z przeciwnymi
wiatrami, sztormem, czy ciszg.
Czu¢ w jego skromnym opowiada-
niu troche rozgoryczenia, ze po-
dr6z zbyt dlugo trwata (mary-
narz-sportowiec chciat prawdopo-
dobnie pobi¢ rekord), co jednak
przypisa¢ nalezy ztym warunkom
atmosferycznym.

(T)

*

Szwecja bije Niemcy. W mie-
dzypanstwowych zawodach ze-
spotowych jachtéw klasy szke-
rowej. zwyciezyta Szwecja w sto-
sunku 27,25 do 15. Kazde z panstw
wystawito po 3 jachty. Szwedzi
pod kazdym wzgledem okazali sie
o wiele lepsi niz Niemcy.

Zawody odbyly sie podczas wy-
bitnie ztej pogody, do ktérej ja-
chty szwedzkie byty o wiele lepiej
przystosowane.

) (1)

Olbrzym oceaniczny na ziom.
Niedtugo przybedzie do Anglii a-
merykanski statek pasazerski
,Leviathan“. Bedzie to jego ostat-
nia podr6z, gdyz jedna z firm an-
gielskich zakupita go na ziom.
,Leviathan“ byt do niedawna jed-
nym z najwiekszych statkéw na
Swiecie.

Wybudowany przed wojng w
Niemczech, otrzymat imie ,Vater-
land“ i utrzymywat regularng ko-
munikacje miedzy Nowym Jor-
kiem i Hamburgiem, bedac chlu-
ba niemieckiej floty handlowej.

Po wojnie $wiatowej musieli
Niemcy odda¢ Stanom Zjednoczo-
nym ,Vaterland“, jako rekom-
pensate za zatopione statki ame-
rykanskie w czasie wojny.

.Leviathan“ rozebrany bedzie
w stoczni angielskiej w Rosythe,

gdzie swego czasu rozebrane zo-
staly okrety wojenne niemieckie,
zatopione przez Niemcoéw przy
Scapa Flow.

Zaznaczy¢ nalezy, ze Anglicy
coraz wiecej zakupujg starych
statkbw na ziom w zwigzku ze
zbrojeniem i wielkimi zamoéwie-
niami z zagranicy.

(T)
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Opinia naszych protektoréw w
zeglarstwie. W jednym 2z nume-
row tygodnika niemieckiego ,Die
Jacht* czytamy obszerne spra-
wozdanie z regat ,Dookota Got-
landu“, w ktéorym autor bardzo
duzo miejsca posSwieca Polakom.
Na poczatku wychwala zeglarzy
polskich za ich dobry wyglad.
Ogladat juz sportowcéw naszych
w Kielu na zesztorocznej olimpia-
dzie — i zrobili na nim jak naj-
lepsze wrazenie. Nie majgc do-
statecznej rutyny i zadnych pra-
wie widokéw na zwyciestwo, wal-
czyli jednak, jak prawdziwym ze-
glarzom - sportowcom  przystato.
Wrazenie to spotegowato sie je-
szcze w Visby.

W taki stodziutki sposéb za-
czyna autor artykutu, aby po tym
przypinaé¢ tatki juz czysto w sty-
lu niemieckim. Rozdziera szaty,
np., nad tym, ze tak mili ludzie
nie moéwig dobrze po niemiecku,
a przeciez, jezeli mamy znalezé
jakis wspélny jezyk na Battyku,
to jezykiem tym moze by¢ tylko

jezyk niemiecki, a nie zaden
wschodni, czy péinocny. Przy
iScie stowianskich zdolnoSciach

lingwistycznych mogliby Polacy
nauczy¢ sie tego ,jezyka $wiato-
wego“ (Weltsprache), co pocig-
gnetoby za sobg zadzierzgniecie
lepszych stosunkéw kolezenskich
i unikniecie nieporozumien, jakie
rzekomo miatly miejsce na rega-
tach w Visby.

Tak samo nazwy jachtéw pol-
skich sg, zdaniem sprawozdawcy,
mato miedzynarodowe, o dziw-
nym dla cudzoziemca brzmieniu.

W gtpie — pisze dalej autor —
czy nazwa jachtu ,Krzysztof Ar-

SAczynka

Leszek K. n/Naroczem. W po-
szyciu joli BM gwozdzie nalezy
rozmieszcza¢ tak, zeby powsta-

wata szachownica. Przedstawia to
plastycznie zamieszczony tu szkic.

Jak z niego wynika, w sasia-
dujgcych pretach rzedy gwozdzi sg
wzgledem siebie przesuniete o po-

towe wzdiuznej odlegto$ci pomie-
dzy poszczegdlnymi gwozdziami

ciszewski® moze by¢é popularng
poza krajami stowianskimi.

Jak z powyzszego wynika, mu-

simy jak najpredzej przechrzci¢
jachty i przystapi¢ energicznie
do nauki jezyka niemieckiego,

aby utrzymacé¢ dobre stosunki z
klubami niemieckimi i uzyska¢
wzietos¢ i powodzenie na Batty-
ku! Czy nie jest to charaktery-
styczne dla szczerosSci intencyj
tych, ktérzy uwazaé sie pragna
za naszych protektoréw w spor-
cie zeglarskim.

. (T.)

Statki wojenne w ,dzierzawie“.
Pare tygodni temu ukazata sie
w prasie polskiej i zagranicznej
wiadomos$é, ze rzad U.S.A. ma
zamiar wydzierzawi¢ Brazylii 6
prawie nowych kontrtorpedow-
cow, co wywotato wsréd czytel-
nikow wielkie zdziwienie. Oto6z
historia wypozyczania okretéw
wojennych obcym panstwom jest
dosy¢ stara. Holendrzy, np., zara-
biali w ten spos6b duze pienigdze,
ale tez i wywigzywali sie zawsze
wspaniale z przyjetych na siebie
obowigzkéw. Wezmy chociazby
wojing prusko-szwedzka. Kupiec
holenderski, Beniamin Raule, wy-
dzierzawit Prusakom flote, ktora
w ciggu Kkilku miesiecy zdobyta
21 okretow szwedzkich. Z bie-
giem czasu Prusacy wykupili ,ar-
made“ Raule‘a.

Trudno, np., dzisiaj, uwierzy¢,
ze jeszcze w potowie XIX wieku
wypozyczaty Prusy okrety od ob-
cych. Kiedy w r. 1842 ksigze pru-
ski Adalbert wybierat sie do Bra-
zylii, wypozyczyt na jeden rok
od kréla Sardynii Karola Alberta
fregate ,San Michele*, gdyz nie
mozna byto znalezé w Prusach
odpowiedniego na tak dlugag po-
dr6z statku.

Widzimy wiec, ze okrety wo-
jenne byly juz dawno przedmio-
tem handlu i nie ma w tym nic
dziwnego, ze panstwa na drugiej
potkuli poczely znéw uprawiac
ten stary proceder.

(™)

(15 cm). Nadto kazdy pretposzy-
cia zbi¢ nalezy zkazdym owrezem
przy pomocy gwozdzi wpuszcza-
nych sko$nie do tych krawedzi
pretow, ktoére wzajem sie zakry-
waja. Przy okazji zwracamy uwa-

ge, iz prety nalezy uktadaé obok
siebie sztorcowo, >t j. tak, zeby
wiekszy ich wymiar (20 mm)
tworzyt grubos¢ poszycia.
Szyciem zagli zajmuje sige w

Gdyni St. Rzepecki (ul. Sw. Jan-
ska, P-ma ,Pani“).

Po ukonczeniu budowy prosili-
by$Smy o nadestanie zdjecia oraz
informacyj o wilasnych kosztach.

(J)



L. R. — Jastarnia. Na zaglow-
cach powinno sie w zasadzie po-
mierza¢ nie szybko$¢ (log recz-
ny lub burtowy), lecz przebyta
droge (logiem mechanicznym).
Bowiem szybko$¢ na zaglowcach
jest elementem zbyt zmiennym
1 przeto bardzo trudno jest pra-
widtowo wnioskowaé o przebytej
drodze ze stwierdzanych tylko co
pewien czas pomiaréw szybko-
Sciowych. Jak widzimy, potrzeba
logu mechanicznego jest na za-
glowcach o wiele bardziej istot-
na, niz na statkach z mechanicz-
nym napedem. Pomimo to dotad

stosuje sie na jachtach zaglo-
wych przewaznie logi szybko-
Sciowe. Najwieksze rozpo-

wszechnienie posiada obecnie pe-
wien rodzaj zmodyfikowanego lo-
gu recznego, przy ktérym wyrzu-
ca sie za rufe, tak samo jak w
dawniejszych logach, tarcze na
lince, lecz notuje sie nie ilo$¢ wy-
sztej linki (weztébw) w jakim$ o-
kreslonym czasie, a odwrotnie
czas, w ktérym pewna stata diu-
gos¢ liny logowej wybiega z reki
osoby, dokonujgcej pomiaru.

Jak widzimy, jest to pomiar
podobny do tego, jaki stosowali-

Smy przy logach t. zw. burto-
wych (z obserwacjag szybkosci
mijania przedmiotu, wyrzucone-

go za burte).

Jak przy wszelkich tego rodza-
ju logach tarcza oporowa winna
byé dostatecznie duza. Zwykle
uzywa sie do tego celu deseczki
o formie réwnobocznego tréjkata
o ditugosci boku ok. 30 cm. Linke
logowa rozdziela sie zwykle przy
pomocy 2 znakéw (weztéw, szma-
tek) na 3 czeSci. Pierwsza z tych
czesci, sasiadujgca z tarczg i wy-
noszgca zwykle ok. 1,5 ditugosci
statku, stanowi t. zw. przedbieg.
Czes$¢ te oddziela sie na lince w
tym celu, aby pomiar rozpoczy-
nat sie dopiero gdy tarcza znaj-
dzie sie pozg strefa odczuwalnego
pradu kilwaterowego. Nastepna
czes$€ linki stanowi wiasciwg diu-
go$¢ pomiarowg (od marki do
marki). Czeé¢ te pozadane jest
dawa¢ jak najwiekszg, aby po-
petnione przy pomiarach czasu
btedy miaty jak najmniejszy
wplyw na rezultaty zliczen.

Zwykle odmierza sie na ten cel
od 25 do 40 m. Trzecia z kolei
czes$¢ linki, wynoszaca ok. 1,5 do
2 m, stuzy do przywigzywania
konica linki logowej w czasie po-
miarow do poktadu statku.

Aby z kazdorazowego pomiaru
czasu wybiegania linki mozna by-
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to w spos6b mechaniczny wycig-
ga¢ wnioski o szybkosci statku w
milach morskich na godzine, sto-
sowa¢ mozna szereg metod. Naj-
doktadniejsza jest nastepujgca:
Uprzednio oblicza sie czas wybie-
gania przyjetej przez nas diugo-
Sci linki logowej (w sekundach),
odpowiadajgcy szeregowi wcho-
dzgcych w rachube szybko$ci ja-
zdy (od 2 do 9 mil na godzine)
i rezultaty tych zliczen ujmuje
sie w grafik (patrz szkic).

Przy pomocy wykresu takiego
w sposéb mechaniczny daje sie

stwierdza¢  kazdorazowo, jaka
szybko$¢é posiada statek” jezeli
zmierzony czas wybiegania na-
szej linki logowej jest taki a
taki.

W celu wyeliminowania btedu
powstajgcego z powodu uslizgu
tarczy (posuwania sie tarczy za
jachtem), podwyzsza sie na gra-
fiku rzedne zliczonych punktéow
o warto$ci odpowiadajgce rzeczy-
wistym szybkosciom uslizgu. Jak
z praktyki wynika, korektura ta,
przy dobrze wyklarowanej i ple-
cionej lince oraz przy braku in-
nego tarcia poza tym, ktére po-
wstaje przy przechodzeniu linki
przez dion osoby pomiaru doko-
nujgcej — wynosi¢ winna: ok. 0,1
mil/godz dla matych szybkosci
jazdy (w obrebie 2 mil); ok. 0,2
mil/godz dla szybkosci $rednich
(Ok. 5 mil) i ok. 0,3 mil/godz dla
szybkoséci duzych (w obrebie 9
mil/godz).

Na zatgczonym ponizej wykresie
krzywa kreskowana odpowiada
szybkosciom nieskorygowanym
na slip, za$ krzywa ciagta —
szybkosciom po uwzglednieniu

poprawki, wprowadzonej sposo-
bem, opisanym wyzej.
Metoda dokonywania pomia-

row przy pomocy takiego logu i
wykresu jest o wiele prostsza, niz

ztotych,
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przy t. zw. logu burtowym,
a nad dawnymi logami t. zw.
recznymi (liczenie wybiegajgacych
weztébw) posiada te przewage, iz
pozwala na prawidlowsze stoso-
wanie Korektury btedu powstajg-
cego wskutek wus$lizgu w wodzie
tarczy logowej. W logach recz-
nych korekture te uskuteczniato
sie przez rozstawianie weziéw
w odlegtosciach nieco mniejszych,
niz do rachunku sie przyjmowato.
Uzyskiwana tg droga popraw-
ka byta stuszna jedynie dla ja-
kiej~ &cisle okreSlonej szybkosci
jazdy ($redniej szybkosci), uslizg
bowiem tarczy zwykle ros$nie
(acz nieznacznie) wraz ze wzro-
stem szybko$ci jazdy statku.
Przytoczona wyzej metoda po-
prawke te uskutecznia znacznie
stuszniej i dzieki temu rezultaty
pomiaréw szybkosciowych wypa-
daja blizsze rzeczywistos$ci. Rzecz
oczywista, ze logu tego, tak samo
jak recznego, nie mozna uzywac

przy zbyt matych szybkosciach
(ponizej 2 mil), przy ktérych
uslizg tarczy logowej uzyskuje

zbyt duzy procent wtasciwej szyb-
kosci statku.

W wypadku gdyby wykres za-
ginat, mozna wnioskowa¢ o szyb-
kosci statku przy pomocy tegoz

logu, stosujgc znang powszech-
nie regute uproszczong, uzywang
przy logach burtowych. Zasada

ta polega na tym, ze diugos¢ lin-
ki (w metrach) pomnozona przez
2 i podzielona przez czas wybie-
gania tej linki (w sekundach) da-
je szybkos$¢ statku ( w mil. mor-
skich na godzine).

Chcac przy tym uproszczonym
rachunku eliminowac¢ takze btad

powstajacy z u$lizgu tarczy, trze-
ba pomiarowg dtugos¢ linki nie-
co zmniejszy¢ (przesungé¢ marki
ku sobie m. w. o 3% dtugosci po-
miarowej). J.)
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