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Witold Zubrzycki
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Nad gdynskim portem rybackim goruje
dobrze wszystkim znany budynek PIM-u, uko-
ronowany szarg stalowg wiezyczka, na ktorej
wywieszane sg sygnaly ostrzegawcze. Jednak
nie wielkose budynku ani nie wysokos¢ wiezy
sg momentem, ktory sprawia, ze PIM wydaje sie
wyrasta¢ ponad wszystkie domy Gdyni, a na-
wet i ponad Kamienng Goére. Jest nim regular-
nie nadawany sygnal czasu: w dzien gwiazda
na tle jasnego, czy chmurnego nieba, nocg wy-
soko ponad dachami, podobny do nagle zapalo-
nej komety przeszywa przestrzenh silny, rozblysk
Swietlny, rzucajgc na baseny cienie ksiezycowe
i siegajgc az hen do najdalszych krancow redy
portowej.

Kiedy przed potoca., motorzysta wszedt do
kubryku, by zbudzi¢ szypra — motor dudnit juz
cichym basowym rytmem. Metne Swiatto lamp-
ki zasilanej przez wyczerpany wskutek Kkilku-
dniowego postoju w porcie akumulator wydato
mu sie. niezwykle jasne w poréwnaniu z gestg
ciemno$cig na zewnatrz, oblepiajagcg zda sie
wszystkie przedmioty na pokiladzie. Targnat
$pigcego:

— Szybko! Za chwile zapalg sygnat na
PIM-ie. Ciemno dzi$, cho¢ oko wykol.

Rozlegto sie potezne ziewniecie. Obudzony
wygramolit sie opieszale. Razem wyszli na po-
kiad, gdzie przy cumach czekata juz zaloga. Za-
ptonely Swiatta pozycyjne, padly komendy, ku-
ter poczat powoli odsuwac sie od mola. W tej
chwili ostre Swiatto rozdarto ciemnos¢, zalewa-
jac przestrzen wokoét ulewa; ksztattdw. Szyper
z wdziecznoScig spojrzat w strone wiezy sygna-
towej, by zaraz po tym kilkoma ruchami wpra-
wie stateczek w stan niebywatego podniecenia.
Zawarczat w szaleficzym  zrywie
zadygotat P°d silnymi uderzeniami Sruby caly
kadtub — za rufg urést nagle spieniony kilwa-
ter. Nim zgast drugi blysk kuter przemknat obok

wraku przy wyjsciu i mijajac koszmarny
w swym postrzepionym okaleczeniu kikut falo-
chronu obrécit dziéb w strone, skad dobiegaty
monotonne rozblyski latarni helskiej.

Na poktadzie zaloga klarowata liny i obija-
cze, za rufg coraz nowe kutry wchodzily na
kurs, ukazujgc swe czerwono - zielone oczy,
szeroko otwarte na spokojnym morzu. Boje far-
watrowe,przesuwaty sie. co kwadrans wzdiuz
burty; co pewien czas sapigc wysitkiem tysiecy
koni przestanialo horyzont niewyraznym cie-
niem potezne cielsko parowca. Ot, zwykle dzie-
j&é nocnego rejsu przez Zatoke.

Za Helem urok spokoju pryst. Zaskrzypialy
nagle bloki, zajeczal na diugiej posztormowej
fali kadtub. Sternik obudzit sie. z pét - snu, poét-
jawy: sterowanie wymagato teraz i wysitku
i uwagi. Szare Swiatto poranka, silnie przyémio-
ne przez gruba warstwe chmur, gasi¢ poczelo
kolorowe oczy flotylli, na horyzoncie powoli wy-
rastaly rozkiwane maszty.

Nim niewidoczne stofice osiagneto brzeg
horyzontu, za burte poleciat trat. Nietatwo
osiggnietej samosterownosci pilnowat miody
chlopak. Reszta zatogi wyciggnieta w kojach do-
sypiata pracowitg noc, z trudem znalaziszy po®
zycje, w ktérej nagte podrzuty statku nie tar-
mosity by za mocno spragnionych snu ciat.

Ponury, pbézniej tez i wietrzny, dzieh nie
przyniost zadnych niespodzianek. Tyle, ze pra-
cowano ciezej niz' zwykle, .nie bez wysitku
utrzymujgc réwnowage na chwiejgcym sig; nie-
zdecydowanie pokladzie. Po trzecim ciggu —
powrét zapowiadat sie ciezki, pod wiatr i pod
fale — szyper zdecydowa}'sie. wracac.
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motor, Okoto pigtej sternik zaalarmowat z po-
ktadu podnieconym krzykiem:
v — Panie szyper, panie szyper!
(Dalszy cigg na str. 79)
VWLV VW ox Vb v L | U W W W W
znacza $wiatlo wyblyskowe, $wieca- nie i minuty diugosci i szerokoSci

Rysunek przedstawia szkic mapy
Baltyku w poblizu Gdyni. Linig
przerywang zaznaczona jest o$ ka-
natu, prowadzacego przez pole mi-
nowe do Gdyni i Gdanska. Wyty-
czajg go: latarniowiec, tyki z kula-
mi, boje Swiecgce, a miedzy Helem
— Gdynig — Gdanskiem — zwykte
tyki. Liczby umieszczone na obsza-
rze morza oznaczajg gtebokosci. Na
rysunku podany jest zasieg widoci-,
nosci szesciu polskich latarn  mor.
skich: Postomin, Szolpin, Stilo, Ro-
zewie, Goéra Szweddéw i Hel. Zara-
zem z rysunku mozna pozna¢ rodzaj
Swiatta. Zasieg — narysowany przy
pomocy wielu ostrych katow — o-
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ce przez utamek sekundy, po czym
nastepuje przerwa kilku sekund.
Tak sSwieci Rozewie, a takze Stilo i
Goéra Szwedow. Te dwie ostatnie
latarnie — jak to na rysunku wi-
dzicie — Swieca grupami trzech wy-
biyskéw, po czym nastepuje diluzsza
przerwa. Latarnie w Postominie i
na Helu dajg $wiatlo przerywane:
blask trwa pare sekund, potem
przerwa, znowu blask i. t. d. Latar-
nia Szolpin ma na zmiane blask
dluzszy i krétszy. Te roznice w
Swieceniu sg konieczne, zeby mary-
narz moégt dobrze rozpoznaé latarnie.
Na ramce rysunku podane sg stop-

geograficznej. Jedna minuta szero.
kosci (na rysunku odlegtos¢ miedzy
dwiema kropkami na ramce piono-
wej okoto 2 milimetréw), réwna sie
jednej mili morskiej t. j. 1852 me-
try. Mozecie cyrklem zmierzy¢ pro-
mien zasiegu (6d latarpi —do gra.
nicy widocznosci) i odczyta¢ na
ramce, ile to mil morskich. Np. Ro-
zewie ma zasieg widocznosci 31 mil
morskich czyli 574 km. Mozecie tez
zmierzy¢ w milach morskich odle-
gtos¢ z Helu do Gdyni, z Gdyni do
Gdanska, miedzy latarniowcem 1 ty-
ka z kulami i t. p.
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Kurs przygotowawczy PCiVM "}

Cykl: porty morskie

ZBLIZAMY SIE DO PORTU

Niebo i woda,
stykajgce sie na
linii horyzontu—
oto wszystko, co
oglada marynarz
na pelnym mo-
rzu. Urozmaice-

Latarniowiec niem dia oka jest
spotkany statek lub tylko dym daleki z jego ko-
mina, skrytego za horyzontem.

Dopiero w miare zbiizania sie do lgdu uka-
ZuUjg s.e nowe przedmioty, jezeli jest noc -wi-
da¢ z daleka swiatta latarn morskich, Swiatta
latarniowcow, boj Swiecacych, a wreszcie na-
biezmkow i bak ustawionych na ladzie. W dzien
— wida¢ me tyiko te obiekty, ale i inne, nie
o$wietlone nocg znaki, jak tyki, wiechy, beczka

1 cho¢ w daii rysuje sie lad, obcy, zacieka-
wiajacy kraj — marynarz cata uwage skierowu-
je wiasnie na te drobne napozor znaki.

Sg one bardzo wazne. Sg to wszystko znaki
nawigacyjne przeznaczone do zapewnienia bez-
pieczenstwa ¢..eglugi w poblizu ladu. Pozwalajg
one dokfadnie okresli¢ potozenie statku, ostrze-
gajg przed miejscami ptytkimi, wytyczaja naj-
lepszy szlak wsrod skal i mielizn, wiodacy do
sgsiedniego portu.

To port daje zna¢ o sobie juz daleko w mo-
rzu wiasnie poprzez tych swoich wystannikéw,
rozstawionych przemys$lnie wzdluz morskiego
szlaku dia bezpieczenstwa gosci — statkéw przy-
ptywajacych i odptywajacych.

Najlepiej zobaczycie to na mapie morskiej.
Przy kazdym porcie dostrzezecie skupienie naj-
rozmaitszych znakéw nawigacyjnych. Bedzie ich
tym wiecej, im bardziej port jest zakryty. Np.
nasz sasiad z péinocy — Sztokholm, oddzielony
od otwartego morza labiryntem skalistych wy-
sepek t. zw. szkierbw — potrzebuje okoto 400
Swiatet, nie liczac znacznie wiekszej liczby nie-
Swiecgcych boj, tyk i wiech, aby oznaczy¢ bez-
pieczne szlaki dla odwiedzajacych go statkéw.

Natomiast porty otwarte, potozone przy
brzegu prostym, nie potrzebujg woko} siebie
zadnych znakéw, bo caly przylegly obszar mo-
rza jest wielkim, gtebokim, bezpiecznym szla-
kiem zeglugowym. Np. przed wojng w drodze do
Gdyni statek z daleka dostrzegat dwie silne la-
tarnie morskie Hel i Rozewie, i trzecig stabszg
Jastarnia, pozwalajgce doktadnie okresli¢ poto-
zenie statku. Przy cyplu Helskim kilka boj Swie-
cacych oznaczalo miejsce zakretu w kierulka
na Gdynie i wreszcie boja przed Gdynig sygna-
lizowata poczatek redy.

¢) Patrz, str 71
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Teraz duzo sie zmienito.

Caly Battyk, szczegdlnie przy brzegach, ob-
sadzonych w czasie wojny przez Niemcow, usia-
ny jest polami minowymi. Wielkie pole minowe
zagradza zatoke Gdanska i siega az na otwarty
Baltyk. Prace nad usuwaniem min toczg sie sta-
le, szczegblnie w poblizu portéw. Narazie przez
to wielkie pole minowe wytralowano szeroki na
4 mile morskie kanat, zapewniajacy bezpieczen-
stwo dla zeglugi, chyba ze wiatr tam zagna zbta-
kang mine. U wlotu kanalu stoi na kotwicy
szwedzki latarniowiec, Swiecacy w nocy silny-
mi btyskami na 11 mil w odstepach co 15 sek.
A dalej wzdtuz osi kanatu w odstepach co 10 mil
rozstawione sag boje Swiecace i tyki, tak jak to

Beczka, boja $wiecaca, tyka z kulami i tyka 8 wiechg

widzicie na oktadce. Boje sg poteznych rozmia-
row dos¢ powiedzie¢, ze wysokos$¢ Swiatta od
poziomu wody wynosi 4 metry. Nic to dziwnego,
bo ich pltywaki musza udZzwigng¢ diugie tancu-
chy kotwiczne. Cyfry na rysunku wskazujg gle-
boko$¢ Baltyku w danym miejscu, mozecie sie
wiec zorientowac, jakie fancuchy facza boje
z kotwica, przewidujac duzy luz zabezpiecza-
jacy grzed zerwaniem. _ .
d drugiej boi swiecacej kanat prowadzi po

linii péthoc — potudnie, wytyczony 3 bojami w
odstepach co 5 mil, po czy nastepuje dalszy za-
kret kanatu w kierunku wschéd—zachdéd, wpro-
wadzajacy statki do zatoki. Stad kierunek ka-
natlu prowadzi wprost na Gdynie, przy czym za-
geszcza sie ilos¢ kierunkowych tyk (4). Boja
przed Gdynig oznacza poczatek redy, gdzie
mozna bezpiecznie kotwiczy€. Statki zmierzajgce
do Gdanska zmieniajg przy niej kurs i wzdtuz
brzegu ptyng kanatem, oznakowanym 6 tykami
i 2 bojami, ustawionymi przed Gdanskiem. Tu
znowu jest reda gdanska.

RzuciliSmy kotwice, niedlugo pilot wpro-
wadzi nas do portu. Narazie mozna nieco odpo-
cza¢ po meczacym wypatrywaniu tyk isb?j.



CyKl: siatki morskie

Andrzej Zylicz

Dlaczego statek ptywa

Ka,'dy napewno bez trudu wyjasni, dlacze-
go np. korek od butelki rzucony na wode bedzie
sie utrzymywalt na jej powierzchni, podczas gdy
klucz zelazny natychmiast opadnie na dno. Ko-
rek przeciez ,lzejszy“ jest od wody, a zelazo
znacznie ,ciezsze“. (Bierzemy tu pod uwage
réznice w ciezarach wiasciwych).

Rysunek nr. 1

Postawmy sobie jednak nastepujace pyta-
nie: dlaczego plywa blaszane naczynie (odwr6-
cone dnem dc dotu), dlaczego ptywa metalowej
konstrukcji statek? Zeby znalez¢ odpowiedZ,
najwygodniej nam bedzie uciec sie do doswiad-
czenia, ktére zresztg nieSwiadomie pewnie nie-
raz przeprowadzaliSmy. Przypomnijmy sobie
m anowicie, jakiego doznajemy wrazenia naci-
skajac na ptywajacy korek lub, co nie zmienia
postaci rzeczy, na dno pltywajgcej blaszanki. Wy-
daje sie nham wtedy, ze napotykamy na opor ja-
kiej$ sprezyny, ktéra uprzednio Scidnieta, gdy
uniesiemy reke do gory, wypycha korek z wody
do dawnego potozenia.

Zdajgc sobie jednak sprawe z tego, ze pod
przyciskanym przedmiotem znajduje sie tylko
woda, wlasnie wodzie musimy to wypierajgce
dziatanie przypisaé. | tak jest w rzeczywistosci:
naszemu przyciskaniu przeciwstawia woda swo-
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ja sile wyporu. Nie potrzeba jednak dla zobrazo-
wania tego zjawiska stosowac sdy miesni. Wy-
starczy, ze kazde cialo swoim wilasnym cieza-
rem cisnie i w konsekwencji pewng ilos¢ wody
wypiera.

Jednak jak wspomnieliSmy juz, niektéore
cia{,a zanurzajg sie zupetnie w wodzie — krotko
mowigc tong. trzeba by wiec zbadaé, kiedy cia-
lo moze plywaé, a kiedy musi opas¢ na dno.
Wezmy np. pod uwage statek znajdujacy sie
w suchym doku (Suchy dok jest to basen zamy-
kany Sluzami, w ktérym po wypompowaniu wo-
dy przeprowadza sie powazniejsze remonty stat-
kéw). Przypusémy, ze obok kadtuba tego statku
(rys. 3-A) lezy wielki blok betonowy, ktéry —
powiedzmy — na skutek wybuchu jakiej$ bom-
by czy miny oderwat sie od nabrzeza i stoczyt az
na dno doku. | dalej wyobrazmy sobie,, a nic
nam tu na przeszkodzie nie stoi, ze remont stat-
ku jest juz ukonczony i ze postanowiono go stad
wyprowadzi¢. Céz wtedy dzia¢ sie bedzie?

Rysunek nr. 3.

Przede wszystkim zostang otwarte wpusty
i woda szybko zacznie dok napetnia¢. Oba znaj-
dujgce sie tam ciata, chociaz juz troche zanu-
rzone, pozostang przez dtuzszy czas jeszcze w da-
wnej pozycji (rys. 3-B). W pewnym jednak
momencie, gdy woda osiggnie odpowiedni po-
ziom, statek sie poruszy i zakolysze swobodnie.
(Rys. 3-C). Zrozumiate, ze objetos¢ wypartej
wody réwna jest zawsze objetosci zanurzonej
cze-ci ptywajgcego ciala; mozna to byto réwniez
powiedzie¢ o naszym wyremontowanym statku,
nawet wtedy, gdy stepka jego spoczywata jesz-
cze na podpierajgcych klocach. W chwili, gdy
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kadtub ,,oderwg}*' sie i ssaczg} ptywaé, ciezar
wody przezen wypartej zrbwnaj sie z ciezarem
caiego statku. (Sprawdzenie tego bytoby dos¢
truone, ale nie niemozliwe:).

'iymczasem wody ciggle przybywa, blok
betonowy pozostaje jednax, na dnie (rys. 3-D).
VWyuumaczmy to rozne zachowanie sie dwoch
Ciaj.

A Z tego, co”zaobserwowalismy, da sie wy-
sung¢ nastepujacy wniosek: statek dopiero
Witedy zaczaj p,ywac, gdy ciezar wody wydarte]
pizcz zanuizoitg cze$¢ jego kadiluua.osiggnat
warto$¢ ciezaru caiego statku. Poniewaz w dal-
szym ciggu, mezaiezme od podnoszenia sie po-
z»omu wouy w do«u, obie te wietko ci (eig,_ar
wcuy wypartej i statku; pozostaly jednakowe,
skjonni jesteSmy przypuszcza¢, ze tu wjasnie
kryje sie zasadniczy warunek piywania, uno-
szema sie na powierzchni. W przypadku betono-
wej Diyjy warunek ten prawdopodobnie me zo-
siaj spetniony i cia-o zostato na dnie.

"teraz juz wszyscy chyba bedg wiedzie¢, ze
ciato wtedy plyw, jesli potrafi wyprze¢ conaj-
mn.ej iyre w«ay, ile samo wazy. Z Lego wszyst-
kiego wynika jeszcze, ze ptywanie me jest uwa-
runkowane ciezarem wiasciwym danego ciala,
aie jego ciezarem w ogoie i mozliwoscia wypar-
c.a temu ciezarowi réwnowaznej ilosci wody.
1tu mamy w a-me wyjasnienie dlaczego meta-
lowe naczynia i statki mogg ptywac.

Ciezar wypartej przez statek wody, a za-
tem i ciezar samego statku nazywamy wypor-
noscia. VwyponiOsc okresSla w pewien spos6b
w.eikos¢ statku. Zmienia sie ona jednak przy
zatadowywaniu, lub roztadowywaniu. ROznice
wypornosci danego statku przy najwiekszym
dozwolonym obcigzeniu i wypornosci tego sa-
mego staiku, mogacego tadunek przyjgé (statek
zaopatrzony jest juz wtedy w wode do picna,
Zywnos¢ dia zaiogi i td.) nazywamy jego nosnos-
cig. hio-nos¢ statku (angieiski skrot DW)
okreslamy w tych samych jednostkach co wy-
porno$¢ t. zn. w tonacn (kilogramowych).

W zw.gzku ze zrmanami obcigzenia naste-
puja i zm.airy zanurzenia statku, irhzeto burty
statku mezatadowanego musza wystawac¢ ponad
Wode. Wiemy z obserwacji, ze statek zatadowa-
ny t«k samo nigdy me zanurza sie az do linii
swojego najnizszego pokadu. | istotnie — tak
zawsze statki sg budowane, a to ze wzgledu na
kolysanie sie, oraz zalewanie poktadéw przez

Rysunek nr. 4.

wode. Odleglos¢ pomiedzy poziomem wody
przy najwiekszym dozwolonym obcigzeniu, a li-
nig najnizszego pokiadu (w Srodku statku) na-
zywa sie wysokoscig wolnej burty, i jest wiel-
koscig dla kaldego statku charakterystyczna.
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Wiemy z praktyki, ze zawsze istnieje mozli-
wos¢ przedostania sie wody do wnetrza kadtuba.
Moze sie to zdarzy¢ na skutek przechylenia sie
statku i zalania poktadu przez fale, czasami jed-
nak dostaje sie woda do wnetrza przez otwor
w poszyciu. Ten ostatni jest dla statku nadwy-
raz niebezpieczny (w innych wypadkach woda
spetnia jedynie role dodatkowego iadunku). Wy-
pornos¢ statku maleje wtedy gwaltownie i wow-
czas dopiero ciezar wtasciwy materiatu uzytego
do konstrukcji oraz tadunek decydujg o zatonie-
ciu lub pozostaniu statku na powierzchni.

Najpredzej oczywiscie napeini sie wodg sta-
tek, ktory sie przewrdcit. Przypusémy, ze pod
wpltywem uderzenia w burte wielkiej fali statek
przechyla sie. Czyzby wtedy sprawa jego prze-
wrocenia sie byla juz przesadzona, czy istnieje
jeszcze mozliwos¢ powrotu do dawnego poto-
Zenia?

Odpowiedzi na te pytania znajdziemy roz-
patrujgc potozenie dwdoch charakterystycznych
punktéw: Srodka ciezkosci statku (C) i $rodka
-wyporu ($rodka ciezkosci takiej bryty wody, jak
bryla zanurzanej czesci statku — W).

W czasie, gdy kadiub statku unosi sie na
wodzie normalnie, oba te punkty leza na tej sa-
mej linii prostej, prostopadiej do poziomu mo-
rza. Z chwilg jednak, gdy nastepuje przechyle-
nie sie statku, pciozeme tych punktéw zmienia
sie. Ze srodka cie. kosci dziata jak wiemy cata
sifa ciezaru statku, ze Srodka wyporu — a.la wy-
poru; s:ly te sg réwne (.dlatego, ze statek pod-
dany tylko ich dziataniu nie zmienia zanurzenia
i pozostaje w réwnowadze) i przeciwnie skiero-
wane (jak na rys. 5-Aj.

W wypadku, gdy Srodek wyporu znajduje
sie po stronie przechylu (w przekroju — wzgle-
dem prostej pionowej przechodzacej przez C)
statek wraca do dawnej pozyciji; taki jest wynik
dziatania obu sit: sity ciezkosci i sity wyporu.
Z rysunku (rys. 5-B) wida¢ wyraznie, jak sita
wyporu przeciwdziata przechytowi, gdy jest za-
czepiona (gdy dziata z punktu W). Wiasnie po
stronie tego przechytu, wida¢ réwniez jak w wy-
padku zaczepienia po str<ame przeciwnej jeszcze
ten przechyt pogiebia i — wywraca statek
(rys. 5-C). W pierwszym wypadku moéwimy, ze
obserwowany statek jest stateczny, w drugim,
Ze statecznosci nie posiada.

3
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Cykl: przyroda morza

Dr. Kazimierz Demel

FLADRA

Fladra jest ryba szczeg6lng, bardzo réznig-
ca sie ksztaltem swego ciata od innych ryb. Nie
ma formy wrzecionowatej, owalnej w przekro-
ju i symetrycznej, jak wiekszos¢ ryb dobrze ptly-
wajgcych jak np. Sledz, makrela lub losos$. Jest
ptaska, w pewnym stopniu asymetryczna i nor-
malnie lezy na jednym z bokéw swego ciata,
mniej lub wiecej zagrzebana w podiozu piasz-
czystym wzglednie mulistym, z ktérego czesto-
kro¢ jedynie wystajg jej oczy bardzo ruchliwe,
bacznie rozgladajgce sie za zdobycza. Potrafi
wprawdzie poderwac sie i zwawym ruchem prze-
plywac¢ pewne odlegtosci, ale wkrotce opada na
dno i zagrzebuje sie.

RYS. 1. Dwie g'alzice ptywajgce i trzecia zagrzebana
w mule, skad wysuwa ledyrue oczy rozgladajace sie za
. zdo%ycza

Jezeli doktadniej przyjrzymy sie fladrze,
wowczas dostrzezemy w niej szereg cech
i wlasciwosci organizacyjnych, ktore jej asy-
metrie, w zwigzku ze sposobem zycia, lezeniem
na jednym boku jeszcze bardziej nam ujawnig.
Zauwazymy woéwczas, ze lewy bok, na ktérym
lezy, jest jak gdyby odbarwiony, biatawy, po-
zbawiony pigmentu *), ktéry za to obficie wyste-
puje w skorze na drugim jej boku, prawnym, czy-
li na ,stronie* ciala zwréconej do wierzchu,
przy lezacej na dnie pozyciji.

Jeszcze wieksze zakidcenie symetrji, typo-
wej dla ryb plywajgcych, znajdziemy w gtowie
fladry, ktora jest skosnie skrecona, w tym
sensie, ze oba oczy znajduja sie na stronie ciala,
na boku gtowy zwréconym do wierzchu. Skre-
cony jest takze i otwor ustny, jakkolwiek w nie-
co stabszym stopniu. Wogdle dostrzegamy we
fladrze rybe jak gdyby anormalng, potworna,
witasnie przez jej asymetrie, powstalg niewatpli-
wie w zwigzku z dennym sposobem zycia,
w szczegOlnosci lezeniem na boku.

Ze taki denny sposob zycia, lezenie na bo-
ku ciala pociggna} za soba wszystkie powyzej
zaznaczone cechy organizacyjne, dowodzi tego

*) barwy.
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rozwoj fladry. Wylegty

z peiagicznego czyli

unoszacego sie w toni

woéd jajeczka, narybek

fladry przedstawia sie

w postaci malenkiej ryb-

ki, zupelnie symetrycz-

nej, o oczach osadzonych

normalnie po bokach gto

wy, o ciele wydjiLonym

RYS. 2: Jajeczko wraz z Mniej lub wiecej wrze-
zarodkiem i malenki sy- cionowatym, o brzuszku
metryczny jeszcze pela- \ypelnionym zottkiem
igiezry narybek fladry. 4.y \vezym. W takim to
stadium najwczes$niejszym swego zycia samo-
dzielnego, fladerka $Swiezo wylegta unosi sie
w toni wdd, kierowana pradami, zdana na los fal
w powierzchniowych warstwach wody. Jednak
jej zycie takie, ktére mozna nazwac planktono-
wym trwa niedtugo, kilka tygodni przecietnie,
po czym na stadium kilkumilimetrowej malen-
kiej rybki zbliza sie ona ku brzegom, gdzie opa-
da na dno. Wtedy to, wraz Ze zmiang sposobu
Zycia z peiagicznego na denny, daje sie dostrzec
szereg whasciwosci, o ktérych mowilismy. Gilo-
wa skreca sie skosnie, a z nig razem i otwor
ustny. Oko przez nierbwnomierny wzrost
réznych czesci gtowy ,wedruje” pasywnie z bo-

RYS. 2: Pasywna ,wedréwka“ oka z jednego boku
glowy na drugi u fladry

ku ,dolnego” gtowy na ,gérny“ czyli do wierz-
chu zwrécony. Na gornym naswietlonym boku
ciala wytwarza sie barwnik, podczas gdy dolny
pozostaje bezbarwnym. Z malenkiej, ptywaja-
cej, symetrycznej fladerki rozwija sie forma
miodociana, asymetryczna, prowadzgca defini-
tywnie zycie denne, ktéra po trzech latach wy-
rasta w forme dorosla, ptciowo dojrzatg.

Nie wiemy dokiadnie co spowodowato
u przodkow figder, catoScia swej organizacji
przystosowanych niby do dobrego ptywania, ze
zaczely prowadzi¢ zycie denne, kltadac sie na je-
den bok. Czy bylo to korzystne dla nich? Czy
spowodowane jakas$ koniecznoscig? By¢ mo,.e
wywotaly to jakie$ zmiany natury wewnetrznej,
ktére uniemozliwity rozwdj pecherza ptawnego,
organu wystepujgcego u wiekszosci ryb pltywa-
jacych, spelniajgcego role hydrostatycznego re-
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gulatora ciata przy ruchach pionowych w wo-
dzie. W kazdym razie w okresie najmtodszym
zycia fladry zawigzek pecherza ptawnego nie
rozwija sie wtedy wiasnie, kiedy u ryb ptywa-
jacych rozwija¢ sie powinien. Sa to jednak na-
razi¢ przypuszczenia tylko, domniemania, nie
majgce wartosci faktow realnych, a jedynie
utatwiajgce na drodze hipotetycznej glebsze zro-
zumienie organizacji i pochodzenia dziwacznych
ryb typu flader.

Przypatrzmy sie teraz ogélnie zyciu nasze-
go najpospolitszego gatunku fladry t. zw
starni (rieuronectes flesus). Miodociane okazy
tego gatunku w pierwszym okresie zycia denne-
go trzymajg sie blisko brzegbéw na piaszczystych
ustonecznionvch tawicach podwodnych, gdzie
radujg sie zyciem, zeruja i szybko wyrastaja.
Jest to ich okres "ycla aktywnego w porze cie-
ptej. Na zime odchodzg od brzegéw w wody
glebsze, na sezon raczej slabszego zerowania
i spoczynku z:mewego, by po tym nastepnego
lata ponownie zblizy¢ sie do brzegéw na ptytsze,
uslonecznione i zyzniejsze wody. Takie oscy a-
cyjne wedréwki sezonowe do brzegu na Isto i od
brzegu na zime uskuteczniajg przez okres trzech
lat, w ciggu ktérych wyrastaja w doroste okazy,
ktore ostatecznie w czwartym roku osiggajg doj,
rzato$¢ p‘ciowa. Wtedy to ich rozmiar wynosi
u naszych brzegéw przecietnie 18 cm. Jest to
t. zw. minimalna miara, uprawniajgca do odtowu.
Mniejszych okazéw nie moz.na tapac¢, bo sg nie-
dojrzale piciowo, wiec odiow ich grozitby msz-
czeniem gatunku. o .,

W czwartym roku zycia doros e starnie je-
sienig odptywajg od naszych brzegow i udajg sie
na gtebokie wody zatoki gdanskiej na t. zw.
glebie gdanska. Tam to na gtebokosciach jakich$
80 m skupiajg sie w duzych ilosciach i odby-
wajg tarlo. Samice wypuszczajg ikre a samce
mleczko czyli plemniki. Zaptodnienie ma miej-
sce w wodzie, jest wiec zewnetrzne i Ja%e™ a
zdolne do dalszego rozwoju, jako Izejsze od -
dy gtebinowej, bardziej stonej wiec gestsz j,
wyptywajg ku warstwom powierzchniowym,
gdzie w dobrze przewietrzonej, obfitej w tlen
wodzie rozwijaja sie szybko, z poczatku w zaro-
dek pozostajagcy w ostonce jajowej, a nastep e
w larwalny, symetryczny narybek, o ktérym juz
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byta mowa. Jego dalsze losy ag nam réwniez
Zznane: rozwija sie w denne, asymetryczne mio-
dociane fladerki, ktére stopniowo wyrastajg
do stadium dorostego.

Ale w jaki sposdb dowiadujemy sie o tych
osobistych wedréwkach zaréwno miodocianych
jak i dorostych starni? Podchodzimy do zagad-
nienia dwojaka droga. Metoda posrednia polega
na odtwarzaniu cyklu zycia na podstawie chwy-
tanych okazéw réznego wieku i w réznych
nrejscach. Bezposrednia — na znakowaniu oka-
z6w przewaznie juz dostatecznie podrostych
lub catkowicie doirzatych. Metodo ta zapozyczy-
to naukowe rybotéwstwo od ornitologii, gdzie
obraczkowanie ptakéw, stosowane od zsérg
p:ecdziesieciu lat, dalo nam bardzo obfity ma-
terat o drogach ciggéw rzeszy skrzydlatej. Zna-
kujemy fladry z ncmoca ebonitowych tarczek
okragtych, spietych srebrnym drutem nierdzew-
nym. ktére ztowionym fladrom sr»rawnie_ za-
ktadamy przebiiajgc podstawe ptetwy grzbieto-
wej. Kolczykujemy w taki spos6b fladre, czy-
nigc jej pewna ranke- przez przekiucie drutem
spinajgcym obie ebonitowe tarczki. ranka
szybko sie goi i znakowana rvba wypuszczona
do morza dalej ?yje i ze znakiem wedruje.
Schwytana ponownie przez rybaka i dostarczona
temu, kto ja wypuscit, daje moznos¢ sprecyzo-
wania kierunku i rozpietosci wedrowki. Na
znaczku podany jest numer i litera panstwa,
(p — PoLka), tak, ze nie ma trudnosci poréwnac
dane o miejscu i c?asie schwytanego okazu z da-
nymi zanotowanymi pod tym samym numerem
przy wypuszczaniu okazu.

RYS. 5. Gtadzi «

Rodzina flader albo ryb ptaskich jest bardzo
liczna i szeroko rozsiedlona w rozmaitych mo-
rzach. Znanych jest ponad tysigc gatunkow.
U naszych brzegéw Bailtyku wystepujg trzy ga-
tunki: znana nam juz starnia, dalej gtadzica
(Pl. platessa) i zimnica (Pl. limanda). tatwo je
odrézni¢ od siebie. Dwie pierwsze majg linie
boczng prawie prosta, podczas gdy u zimnicy li-
nia boczna jest tukowato wygieta nad pletwg
piersiowg. Starnie od gadzicy odrézniamy po
skorze: starnia ma skore szorstkg, jakby pias-
kiem posypana, o tuskach w poblizu linii bocz-
nej zlekka skostniatych, gtadzica natomiast ma
skore Sliska, catkowicie gladka.
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ftofcnig sie te trssy gatunki od siebie takze po-
karmem i wogole sposobem zycia. Gtadzica jest
przewaznie mieczakozerna, odzywia sie w du-
zym stopniu maikami z rodzaju rogowca

RYS. 6: Tlmnica

(Tellina), podczas gdy pokarm z:mnicv tworzg
w znacznym stopniu drobne skorupiaki, w
mniejszym — mieczaki i robaki denne. Posrod*
nie nrejsce pod wzgledem pokarmu pomiedzy
mieczakozerng gladzicg a skorupiakozerng zim-
n:cg zajmuje starnia, zyjaca sie w réwnej mie-
rze mieczakami jak i skorupiakami, dla ktérej
ponadfo dodatkowym pokarmem sg robaki.
Pokarm znajduje zaréwno na dnie mulistym jak
i piaszczystym. Trzeba jednak pamietaé, ze
.menu” flader jak i wielu innych ryb nie jest
tak bardzo stale i zmienia sie z wiekiem, w za-
leznosci od sezonu, a takze i samego skfadu ze-
spotéw dennych, posréd ktorych ryby zeruja.
O pozywieniu dowiadujemy sie z t. zw. analizy
zawarto=ci przewodu pokarmowego, co prze-
prowadzamy na wiekszej liczbie okaz6w, obser-
wujgc tres¢ jelita pod mikroskopem.

Cykl: ludzie morza

WYWIAD Z

Pan JoOzef jest najstarszym sposréd zatogi
kutra Gdy-84. Liczy sobie 46 lat a jego usmiech-
nieta twarz spekana jest od wichrow i stonegj
wody. Na poz6r mozna by bylo sadzi¢, ze pocho-
dzi on ze starej, rybackiej rodziny, od lat nad
morzem osiadtej. Ale tak nie jest:

— Pochodze z t6dzkiego, doktadniej — ze
Zdunskiej Woli — opowiada pan Jozef. — Ro-
dzina moja po dzi§ dzieh tam przebywa, tylko
ja i brat wywedrowaliSmy nad morze.

— Dawno to byto?

— Ja przyjechatem w roku 1925. Brata
Sciggnatem pbzniej, jak juz sie tu catkowicie
urzadzitem.

— Niech nam pan opowie jak to z tymi po-
czatkami byto.

— O, ciezko! Nad morze przyjechalem przez
ciekawos¢, jak tez ono wyglada. | spodobato mi
sie. Gdynia byta wodwczas w powijakach.
W porcie — jesli tak nazwac to jedyne drewnia-
ne molo, jakie wowczas bylo — stal najczesciej
jeden tylko statek, czasem dwa. Ale, ze roboty
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Z innych r$®nie dajgcych sie z fatwoscig
stwierdzi¢ pomiedzy wspomnianymi gatunkami
wypada zaznaczyé, ze zimnica w przeciwien-
stwie do obu pozostatych gatunkéw jest szcze-
go6lnie wrazliwa na zmiany termiczne *) $rodo-
wiska, wymaga tylko zimnej wody i dlatego
trzyma sie zwlaszcza latem wod wylgcznie gteb-
szych, a jezeli zbliza sie do brzegéw, to tylko
w chiodnej porze roku, podczas gdy gtadzice
i starnie, wytrzymujgce wiekszg rozpietos¢ wa-
han termicznych, spotka¢ mozna zaréwno w wo-
dach cieplejszych jakimi sg wody pivtsze latem
jak i gtebszych, chiodniejszych. Temperatura
wody w mniejszym stopniu krepuje ich rozsie-
dlenie niz zimmcy. — Pod wzgledem gospodar-
czym w naszych wodach pierwsze nreisce zaj-
muje starma iako najliczniejsza. Gfadzica za to
przewazg w Morzu Pétnocnym.

Z fladrami sn“krewnmny j°st skam (Rhorn-
Ims thaxnus), drapiezna ryba p’aska o skostnia-
tych ,zabkach* na powierzchni ciata. od'vwia-
jaca sie przewaznie innymi rvbsnr chwytanymi
silme rozsuwatacym sie pyskiem Lezy na pra-
wym boku ciata, a nie lewym jak fladry. U nas
wystepuje zrzadka, ale w M. Pdé!nocnvm jGt
pospolity i okazy przekracza¢ tam mong m°tr
dlugosci. Baltyckie natormast siegaja najwvzej
50 cm. Sg wiec skarlate jak wiekszos¢ gatunkow
atlantyckiego pochodzenia. Ten zdrobniaty
wzrost naszych ryb morskich oozostaje najwi-
doczniej w zwigzku z niedostateczng zawartoscig
soli w wodzie baltvckiei, z jej rozciefczeniem
w stosunku do przeciethego zasolenia wody
oceanicznej f35#0). Ryby baittyckie zyjg w $ro-
dowisku wdd stonawych, odchylonym od nor-
malnego morskiego.

RYBAKIEM

sie rozpoczynaly wielkie i ludzie byli potrzebni
— zostatem. Przez pierwsze trzy lata pracowa-
tem jako robotnik w porcie, ale tylko przez se-
zon. Na zime wracatem do rodziny, do Zdunskiej
Woli. W roku 1928 postanowitem osiedli¢ sie
w Gdyni na state i uczynitem to. | tak juz tu
jestem.

— No, dobrze — a kiedy zacza} pan ryba-
czy€?

— Poczatki to byly jeszcze na zapleczu
w glebi ladu na rzece. W 1924 roku zawigzali$-
my z kilkoma kolegami spoétke rybacka i towi-
liSmy na Prosnie w moich rodzinnych stronach.
Tu w Gdyni zaczatem rybaczy¢ w roku 1931. —
Miatem prace w Zegludze Polskiej jako bosman
na przystani, ale jg rzucitem i poszediem na ku-
ter. Z jednej strony tatwiej mi bylo zaczynac,
bo juz pewng praktyke w tym zawodzie mia-
tlem, a rowniez doskonale znositem kotysanie
i nigdy nie chorowatem — z drugiej strony

*) Temperatury
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jednak ciezko by?o, bo Kaszubi niechetni sie
odnosili do twch z gtebi fadu, ktdrzy chcieli
pracowac¢ w rybotdéwstwie i nauczy¢ sie tego za-
wodu. Byli bardzo zazdrosni o swoia wiedze i nie
chcieli nam nic «okazywac. Zniechecito to waru
z nas i ci uciekli z ryboldbwstwa na statki. Ja
wytrwatem iakos i teraz nawet .przyzwyczaili
sie tu do mnie i uwazajg za swoiego. Zresztg
bv>o0 mi otyle fatwiei. ze zaczynatem prace u ry-
baka — z Plebi kraiu. oienionero z kaszanka.
Miatem widocznie troche ,.smvkailki“. bo mi sie
szczescito i juz od roku 1937 pracowalem jako
samodzielny kierownik kutra. Poza sezonem
kutrowym rvbaczvio sie ztodzi, a takze brato sie
rézne przejSciowe zawody na lgdzie. | tak az do
wojny.

— W wojne pewnie pana wysiedlili z Gdy-
ni?

— A tak. Ale za to po oswobodzeniu Wy-
brzeza pedzitem tu iak na skrzydtach i to z ca-
la rodzing. Wrocitem, gdv tytko bv*o mozna.
towiliSmy z poczatku na tédkach, bo kutréw nie
bvk) ani na lekarstwo. Skombinowniem sobie
wtedy niez.g motoréwke. No a teraz jak pan
wie — plywam na Gdy-84, n

— A polubit pan swo6j zawdd,
zefie?

— O ranie, co tu pada¢, tn¢ pan widzi ™ze-
ciez. Wrostem iuz tu i zalozytem rodznr. Syna
mam — od wody Po nie mozna odciagng¢ —
tez bedzie w przysziosci rybaczyl. Rybakiem
by¢ — najwazniejsza rzecz, trzeba posigs¢ ow
instynkt, czucie tak:e — pdzie towic. Ja to czu-
cie juz mom i po nie zmarnuje.

— Pieknie alp nanewno i materialni« ontaoa
sie panu rybotéwstwo? Jak tam z zarobkami
przed woina i terasz

— Ano chwali¢ Boga niezgorzej. Przed
wojng zarabiato s;e w czasie sezonu na rzvsto
przecietnie 300 Zfotveh typodniowo. Czasem iak
sie szczescito to i 500. Teraz po wojnie rvby
mnostwo i towi sie wiecej — to i zarobki toz
wieksze Przecietme zarabia s;e teraz do 10 000
zl. typodniowo. ale ze bvwaja orzerwy dos¢ diu-
gie i kutry sie tatwo psuja, wpo przecietnie na
rok wypada ok. 5000 zl. typodniowo.

— No, to warto by¢ rybakiem.

— Owszem warto, ale to nie taka prosta
rzecz. W rybotowstwie trzeba by¢é zawsze przy-
gotowanym na najgorsze. Na kutrze zawodzi
czesto motor. Trzeba umie¢ da¢ sobie rade bez
niego, a zatem trzeba by¢ dobrym zeglarzem.
Zawodd jest bardzo ciezki — wymaga ogromnej
wytrwatoscili wiary we wilasne sity. Zresztg co
tu méwi¢ — sam pan widzi.

— A jak wyglada rozklad waszego dnia.
Ile godzin pracujecie?

— lle godzin? Zebyz to byto mozna powie-
dzie¢, ze — tyle atyle. Rybak nigdy nie wie, na
ile godzin wychodzi w morze i kiedy wréci.
A dzien pracy ma u nas rzadko kiedy ponizej
12-tu godzin. Naprzyktad w lecie towiliSmy ku-
trami daleko za Helem i wtedy wychodzito sie

panie Jo-
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w morze o jedenastej, dwunaste! w nocy. awra-
calo o czwartej, piatej popotudniu. Wieczorem
trzeba bvito leszcze renerow*« podarte sieci i na
kutrze mbi¢ klar. Tylko w sobote i niedziele nie
wychodziliS§my w morze i byt odneczvnek. W in-
ne dnie chyba tylko wtedy, gdy byt sztorm Ale
tpo w lecie bvwal nie czesto. Obecnie potowy
odbywajg sie nie dalej iak 10 mil od Helu, wiec
wystarcza wyjs¢ kutrem wczesnie z rana 0 pig—
tei lub széstej. Ale. Zze pogoda przewaznie z??,
wiec potdw ciezki, sieci jest trudno rzucic¢, awy-
cigganie ich na pokfad trwa dlugo i marudnie.
Przewaznie rzuca sie trat w wode dwa — a iak
ryba dobrze idzie, to i trzy razy. Trzeba sie do-
brze uwija¢, zebv o zmroku powrdci¢ do Gdyni.
Ale i wtedy nie koniec — jeszcze rybe musi ode-
bra¢ spoétdzielnia, trzeba kuter sprzatngc i uszy-
kowa¢: ato deski do kowala, a to motor repara-
cji wvmapa. Czesto tez — bardziej podarte tra-
ty. ktérych w czasie drogi nie mo”na wyrepero-
waé, do dcml sie zab;era. | niedziela n;e nie-
dziela. jak tytkn pogoda iaka taka — wychodzi
sie w morze Tak ranie, zawdd rybaka to chvba
jeden z najciezszych, ale za to bardzo zys-
kowny. no i jak go kto zakosztuje i polubi —
nie zammni na zaden inny. ,

— N'ech nam paw jeszcze powie, panie Jo-
zefie. 0 niebezpieczenhstwaeh. z ktérymi jest za-
wod rybaka zwigzany. Przezywaj ran moze Ja
kie§ grozne chwile? Mial pan jakie$ przygody?

— Tnie jedn* ROézZnie bywato.

— hin. to n;ecb nan co$ opowie.

— Kedir« wracaliSmy do portu z potowu na
niewielkiej todzi.rybackiej. Przetadowalismy jg
ryba i w pewnvm momencie fata przelata sie
przez burte- a t6dZ poszia jak kamien na dno.
Cale szczescie, ze to bvio niedaleko portu i pogo-
da hvia niezta — tak ze udato *ie nam doptynac
wntaw Tnnvm razem poczat tongé w «z«c,e na-
gltero sziormu w zatoce kuter, na kforym pty-
natem Bvio tak krytycznie, ze metnr znaidoy/at
sie iuz do potowy w wodzie, ktéra dostawata <ie
z gory przez otwarte luki. Gdvby stanat, to by
bvio po nas. bo kuter nie miat masztu ani zagli.
Maszt by} przegnity, wiec go zdemontowano,
a nowy me byf jeszcze ustawiony. Pomny nie
dziataty, wiec wylewaliSmy wode kubetkiem.
ZatOgn chciata zostawaé kufer ua naw« le«u
i ucieka¢ Poniewaz nie bvio szalupy, wiec mieli
zanuar uzy¢ do ratunku wielka 5-cio metrowg
belke przypadkowo znajdujgca Se na nokladzie.
Musiatem ich sternryzowac¢ przy nomocv wiel-
kiego zelaznego klucza od motoru. Pomogli mi
czerpa¢ wode i w koncu jako5 dobilismy do Ja-
starni. Byly jeszcze i inne przygody, ale diugo
by o nich opowiadaé. Niech pan przyjdzie do
nas kiedy na kuter. W kubryku jest ciepto, po-
palimy sobie papierosy i opowiem jeszcze to
i owo. Narazie musze juz is¢, bo trat nam sie
porwat i musuru- u- .Ojknwac, zebysmy byli na
rano gotowi. — Dowidzenia!

J. M.
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Cyk!: organizacja pracy morskiej

ZWIEDZAMY

Utozone w réwne rzad-
(v ki zaszybami wystaw
sklepowych ztocg sie dzi$
w catym kraju ryby we-
dzone najréznorodniej-
szych gatunkéw wabigc
przechodnia swym ape-
tycznym wygladem. Go-
towe do natychmiasto-
wego spozycia, smaczne,
pozywne, stosunkowo ta-
nie, znajduja tatwo chet-
nych nabywcow pozba-
wionych dzi§ czesto mo-
znosci zaopatrzenia sie w
drogie i wymagajgce do-
datkowych kosztow przy
rzagdzenia, produkty po-
chodzenia zwierzecego.
Znamy wszyscy Ow
Smieszny, dydaktyczny
wierszyk: ,ABC— Chle-
ba chce — lecz i wiedzie¢
Przekrdj pieca mi sie godzi — gdzie i
wedzarniczego jak ten chleb sie
rodzi“. Zajrzyjmy wiec do wedzarni.

Z daleka juz, wérdd kompleksu zabudowan
na pierwszy, plan wybija sie wielkoscig i liczny-
mi kominami o charakterystycznym ksztalcie
Scietych stozkow duzy budynek. Jest to wiasci-
wa wedzarnia.

Wchodze do biura. Dobrze mi znajomy Kie-
rownik zakladu obiecuje, dowiedziawszy sie
o celu wizyty, zdradzi¢ wszystkie tajniki swegcs
zawodu.

— Na poczatek chodZzmy do czyszczarni.

Przechodzimy szybko przez pakownie. Kie-
rownik otwiera drzwi. Przystaje na progu odu-
rzony z lekka silnym, nazwijmy to przez deli-
katnos¢ ,zapachem“ ryb. Jasna sala, wylozona
do wysokosci cziowieka biatymi kaflami, takaz
podioga. Calg dtugos¢ sali zajmuje sto} wykona-
ny znéw z bialych kafli. Takiez baseny na wode
w rogach sali, z tego samego materialu dwie
umywalnie, kaloryfery i p6iki _ segregatory.
Jednym slowem orgia kaflowa.

Przy stole osiem pracownic w biatych far-
tuchach i gumowych butach. Na skrzyp drzwi
zaciekawione odwracajg na chwile gtowy w na-
szg strone, by natychmiast powr6cié do swego
zajecia. Niewiarygodnie zreczne ruchy ich rak
budzg moj podziw. Btysk noza i dorsz traci gto-
we, znéw blysk i jednoczesnie rozptatany i wy-
patroszony leci do basenu z woda do ptukania.
Wyjety stamtad z gtosSnym pluskiem wrzucony
zostaje do basenu z solankg; stad pojdzie do
wedzenia. Mniejszym sztukom pracownice po-
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WEDZARNIE

zostawiajg tby, oprawiajgc je jednym jedy-
nym ruchem noza.

M&j cicerone objasnia:

m- Ta sala, to czyszczarnia. Odpadki, ktére
tam widzisz, odsytam do fabryki maczki rybnej,
gdzie zostajg przerobione na doskonaly nawoz.
Mlecz dorsza natomiast, jako cenny surowiec
idzie do dalszej przer6bki. Te baseny kaflowe
sluzg — jak widzisz — do plukania ryb, te zas
dalsze zawierajg 30 proc. roztwor soli, w kto-
rym zanurza sie ryby przed wedzeniem. No,
chodzmy dale;j.

Ciezkie, szczelne drzwi wprowadzajg mnie
w inny Swiat. Brudno, ciemnawo od dymu,
smrodliwie. W czarnych czelusciach, nadziane
na zelaznaprety, %isza w gestym dymie ogrom-
ne czerwone pfaty.

— Co to? — pytam.

— toso$. Wedzi sie tu na zimno. Ogien
wcigz trzeba spryskiwa¢ woda, by temperatura
pieca nie podniosta sie zbytnio.

— Ach, to stad te kieby dymu., No dobrze,
a co za réznica miedzy wedzeniem na zimno i na
gorgco?

Zupetnie inny smak. Wedzony na goraco
dorsz czy toso$ obgotowuje sie w dymie i po
trzech czy czterec]} godzinach wedzenia jest go-
tow. Wodzenie'na zimno jest zmudniejsze, trwa
kilkanascie godzin, ale tez produkt jego ma smak
bardziej wykwintny, t

— Czym pali ,sie w piecach?

— Drobno porgbanym lub zwiérkowanym
drzewem twardym jak dab, buk, olcha i tp.

Poszedtem do wniosku, ze wiem juz dosc.
Idziemy dalej. W przylegtej drwalni, a wiasci-
wie skladzie na drzewo, napedzana przez elek-
tryczny motor warczy wiorkarka. Lecg widry
i trociny,' przyjemny zapach Swiezego drzewa
unosi sie w pomieszczeniu.

W sasiedniej sali dwie maszyny wysokosSci
cztowieka. Obie w ruchu.

— Co to za potwory? — pytam.

— Zamykarki. Patrz tu, blizej. Widzisz,
o, ten zab zawija na pokrywke Scianke puszki,
O, juz gotowe.

— A ten kociot?

— Kociot sterylizacyiny. Zamkniete juz
puszki wrzuca sie don i poddaje dtuzszemu go-
towaniu. by zabi¢ bakterie.

Whpatruje sie z zaciekav,Teniem w zgrabne
ruchy miodziutkiej robotnicy, naklejajacej ety-
kiety: — Pasztet z dorsza. Prosze 0 wyjasnie-
nie, jak sie go robi. M6j nrzewodnik przeprowa-
dza mnie do nastepnej salki. Jak wszystko w tym
gmachu, i ta ubikacja jest wykaflowana na bia-
to. Na pochylym stole lezy warstwa mleczu,
rowkami obcieka z niej tran. Obok pracownica
uktada mlecz na sita i wstawia do specjalnego
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kotta, gdzie pod wplywem gorgca mlecz utraca
reszte tranu przed przejeciem do konserwiami.

— A tam mielg, go z cebulg, pieprzem,
majerankiem i tp. ingrediencjami — konczy hi-
storie. pasztetu moj rozmowca.

— A czy to prawda, ze tran z dorsza jest
duzo gorszy od ,prawdziwego” norweskiego?

— Wolne zarty, moj drogi. Publicznos¢ jest
konserwatywna i nie tatwo obali¢ starych bo-
goéw. Wierz mi na stowo, ze tran z dorsza niczym
nie ustepuje wielorybiemu. Caly alfabet wita-
min.

USmiecham sie. Jednak zapachy wedzarni
nie idg mi na zdrowie. Przynaglam towarzysza
do dalszej drogi.

Zwiedzamy jeszcze solarnie, gdzie soli sie. Sle-

dzie, makrele czy dorsze i zabeczkowane odsta-
wia sie do sktadnicy za Sciang. Wracajac, obser-
wujemy chwile prace w pakowni i ekspedyciji.
Wszedzie wida¢ organizacje i pospiech, cechy
dobrze funkcjonujgcego zakladu przemystowe-
go. W koncu wracamy do biura. Czuje sie juz
bardzo zmeczony, z obowigzku jednak notuje
jeszcze, ze wedzarnia posiada wlasng stolarnie
produkujacg skrzynki do ryb, beczkarriie
i przejsciowy magazyn w porcie.

Kiedy opuszczam juz zaktad i ide zajl*-to-
ny ulica,, jakby pointa dla przezytych przed
chwila wrazen, majaczy mi s:e tuz obok w szy-
bie sklepu skrzynka drewniana, petna ziotych
grzbietow wedzonych ryb,

W. Z.

Kurs przygotowawczy P.C.W.M.

Podczas lata PCWM organizaje kursy dla
miodziezy, zapoznajgce z morzem wg. nowej me-
tody. Oto kursanci przechodzg przez r6zne rodzaje
pracy na morzu, ptywaja na elementarnym stai
ku morskim — ciezkiej szalupie w'o$lowo-zaglo-
wej. oraz przez bezposrednie uczestnictwo w pracy
wielkiego portu — zzywajg sie z nim i poznajg
wlasc'we oblicze pracy morskiej. Kohczac kurs
— po$ada'g zasadnicza orientacja w rzeczywi-
stosci morskiej i majg pelne podstawy, aby przy
obiorze zawodu znalez¢ dla siebie miejsce naj-
bardziej odpowiednie w jednej z poznanych dzie-
dzin pracy morskiej, dostosowane najlepiej do
zamitowan i uzdolnien.

Z kursu nie wyniesie pozytku chiopiec, ktéry
przyjadzie neprzygotowany i z oszotomieniem, pa-
trze¢ badzie na zupetnie nowe dla siebie rzeczy.
Zagubi sie w nattoku wrazen. Nie zrozumie tego
Wszystkiego, co go badzie otaczac, przyttoczy go
ogrom pracy morsk'ej i tatno zycia wielkiego por-
tu. Dlatego chiopcy bez sprawdzonego przygo-
towania nie bada przyjmowani do PCWM.

ZEGLARZ NE * 1946 R,

Od biezacego numeru ,Zeglarza" rozpoczyna
sig kurs przygotowawczy do akcji letniej PCI\ M.
Niech sig zgtosza na kurs wszyscy ci, ktérzy prag-
ng w lecie znalez¢ sig nad morzem. W tym celu
trzeba:

1. wycig¢, wypetni¢ i wysta¢ do PCWM umie.

szczony na str. 73 formularz zgtoszenia

2. zaprenumerowac ..Zeglarza” na 3 kwarta-
ly do czerwca 1947 r. (prenumerata wy-
nosi zt 90.—),

3. uwaznie czyta¢ artykuty i przyswaja¢ so-
bie caly zawarty w nich materiat,

4. nadsytaC odpow edzi na zadania, ogtasza-
ne w ,Zeglarzu” dla uczestnikéw kursu
przygotowawczego.

Czytame artykutdw nie badzie nuzace, bo
opracowane sg przewaznie w formie reportazy,
wywiadow i pogawadek, ilustrowanych duzg ilos-
cig rysunkéw. Mozece sig zresztg sami o tym prze-
kona¢. A wigc od razu do pracy.

Ukonczenie kursu, t. j. wypetnienie powyz-
szych punktow jest warunkiem przyjecia na lew
kurs PCWM.
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Budujemy parowiec drobnicowy

Konsekwentnie dazac do uzupetnienia na-
szej nodelowej floty coraz to nowymi typami
statkbw — proponuje, by$Smy j»budowali jednost-
ke przeznaczong do przewozu towardéw drobni-
cowych na dalekomorskich liniach regularnych.
Jest to rodzaj statku uzywany przez wszystkie
wieksze panstwa morskie — no a przecie' my
mamy réwniez aspiracje posiadania wszech-
stronnie rozbudowanej floty. Zobaczycie, ze ani
sie spostrzezecie, gdy budujgc tak stale co mie-
sigc jakiS nowy statek — staniecie se- wkroétce
poteznymi armatorami. Waszg flotylle rybacka
zlozong z traulerow (bo¢ przeciez mozecie zbu-
dowac n;e jeden a kilka) powiekszg liczne ku-
try, lugry a nawet statki wielorybnieze z ich
ptywajgcymi bazami — fabrykami. Oprécz tan-
kowcow bedziecie rozporzadza¢ specjalnymi
statkarm do przewozu rudy. lokomotyw, Kka-
blowcem. promami kolejowymi. Linie regularne
obstugiwane przez frachtowce takie, jak ten,
co dzi$ go budowac bedziemy, wzmocnig statki
pasazersko - towarowe i wielkie, luksusowe
olbrzymy pasazerskie. Uzunetnig nasza lilipucia
flote liczne trampy réznych rodzajéw i wiel-
kosci,' statki zeglugi przybrzeznej. & nawet ho-
lowniki, ruchome stacje bunkrowe i poe’gbiarki.
Potem przyida modele plywajgce i z wlkasnym
napedem. A wkoncu bedzie konkurs na naj-
piekniejszy model, wielka wystawa modeli na-
grodzonych i nagroda... kto wie — moze podréz
zagraniczna na prawdziwym statku? No, ale
dos¢ — wszystko to jest przewidziane i bedzie.
Wspominam o tych sprawach dlatego tylko, ze
wielu z Was pyta sie o nie w swych listach.

Narazie wro¢my do naszego drobnicowca.
Co to jest drobnica — odsytam Was do stownicz-
ka w 2-gim numerze ,Zeglarza*, gdzie pojecie

to jest obszernie wyjasnione. Statki przeznaczo-
ne do iej przewozu na regularnych, a wiec sta-
tych szlakach — tym sie réwnig od trampow
(tramp — patrz stowniczek — w 3-cim numerze
,Zeglarza®), ze tadownie maja przedzielone
t. zw. miedzypoktadami, czesto majg urzadze-
nia chlodnicze, sg szybsze od trampdw, a nieraz
posiadajg kilka lub kilkanascie kabin pasazer-
skich. Zaleznie od swego zasiegu i potrzeb lo-
kalnych sg one roznej wielkosci.

Statek, ktéry mamy budowacl jest przezna-
czony do obstugi szlakéw oceanicznych. Ma on
okoto 7.600 BRT i dlugosci 154 metry (model
jest w skali 1:1.000). Szybko$¢ rozwija ok. 14
weztéw i posiada urzgdzenia dla 12 pasazerow.
WybraliSmy go sposréd innych typow dlatego,
ze Polska otrzyma wkrétce w ramach odszko-
dowan wojennych podobny drobnicowce nie-
miecki ,Rheinfels* (szczegdly patrz ,Na Mor-
skim Horyzoncie®).

Sposobu budowy nie podaje’ — uwazam to
za zupetnie zbyteczne bo model jest tatwiutki,
a przebieg budowy nie ré ni sie niczym od opi-
sywanych w Nr, 2i 3,Zeglarza”.

Kadlub naszego liniowca pomalujemy na
czarno lub szaro, z wyjatkiem waskiego czerwo-
nego pasa tuz. nad lin;a wodna. Wszystkie nad-
budowki — biate, poklady i luki — naturalny
odcien drzewa. Drzwi, okna kajut itp. — czar-
ne. Maszty i nawiewniki — Zzo6ite. Zoélty bedzie
réwniez komin z czerwong opaska jak na rysun-
ku. Jest to oznaka GAL-u — Gdynia - Ameryka
Linii Zeglugowych, najwiekszego polskiego ar-
matora.

A wiec Koledzy — do roboty!

Jotem.

Uwaga uczestnicy kursu przygotowawczego

ZADANIE NR 1

_ll ITV

Obok podane jest zadanie Nr. 1 (Formularz Nr. 1). Kupon ten nalezy wycia¢ i wypetnic¢ czy-

telnie 'mieniem

i nazwiskiem oraz adresem. Nastepnie nalezy wpisa¢ szes¢ odpowiedzi w mi-

lach morskich i w kilometrach. Na oddzielnej kartce papieru napiszcie odpowiedzi na pytanie:
,.Jaka ks'gzka o morzu najlepiej mi sie podoba i dlaczego? — ale nie mniej niz 1 strone zeszy-

towa.

Kartke te wraz z kuponem witéz do koperty i wyslij pod adresem PCWM, Gdynia, AL

Zjednoczenia 3 — Redakcja ,,Zeglarza“.

Uwaznie czytajcie artykuty z cyklu ,,Porty morskie*, ,,Statki morskie*, ,,Przyroda morza“,
,Ludzie morza“, ,,Organizacja pracy morskiej", ktére skiadajg sie na kurs przygotowawczy.
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Rysunki modelu parowca drobnicowego

NR. 1
. v
I. Cdponietz na py'tiie: *)

Jaka ksiakke o morzu najlepiej mi sie po-
doba i dlaczego?"

*) objeto$¢ odpowiedzi — najmniej 1 strona
zeszytowa.

Il. Cdlicz i iz zasiag widocznogd  [triomi
norskich: s X

A Postomin — mil morskich = km
b) Szolpin ., v —

O Stilo . s

d Rozetnie s~

e)G"ra Szwedow,, . —_ =

i) Hel , -

tSOLAKZ NB 4. 1Mi B. n

NR. 2
ZGLOSZENIE
NA KURS PRZYGOTOWAWC?ZY.
Nazwisko
i imied.... 1.
doktadny
adres .....

data urodz.

ig wwksztafcenie
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Szkuner PCVWM wodowatP

Juz po uroczystosci: nasz pupilek — szku-
ner sptyng? szczesliwie na wode, a tym samym
zamkng? sie pierwszy, niemowlecy okres jego
zywota. Z poczatku nie bardzo mu sie coprawda
spieszyfo do zamoczenia biatego kadtuba w zim-
nych falach, dopiero gdy poczu? ,mokros$¢" pod
calutka stepkg — nabra? niewatpliwego wigoru.
Cos$ tak jak piywak, ktoremu sie robi gesia
skorka, gdy po kostki tylko stoi w wodzie — ale
ktéry czuje sie doskonale, jesli juz da w te' wo-
de solidnego susa. Nim sie szkuner na 0w sus
zdoby? — wiele nam krwi napsuf.

Uroczystos¢ naznaczona zostata na sobotnie
przedpotudnie 21 wrzesnia. Pogoda — kapry$na
istota zenskiego rodzgiu — nawalita na calej
linii: po szarym niebie tlukly sie ciemne
chmurzyska niosac z sobg gwaltowne podmu-
chy wiatru i rzesiste deszcze. Na morzu, za
ochronng ooaskg wvdm — srozyt sie sztorm nie-
lichy. Spokojna zwykle ton rzeki nastroszyta sie
niepokojgco krotkimi falami, smaganymi co
chwila nagtymi porywami wiatru. Storica — ku
strapieniu naszego fotografa — ani na lekarstwo.
Malownicze domki i nie mniej od nich obszabro-
wane wille posmutniatej Dziwnej ukryty sie po-
Ssrod szumigcych i dygoczacych drzew. Aura «—
jednym stowem— pod psem!

Jedyna jasna plama na tle powszechnej
szaroéci to statek: piekny, smukly, nieskalanie
bialy. Rozpart sie wygodnie na ogromnych, z
n:e byle jakich bali zbitych saniach i sterczy tak
nieruchomo na tle pociemniatlego nieba zadufa-
ny w sobie i najwazniejszy.

Och. zdaje on sobie doskonale sprawe, ze
jest obiektem powszechnego zainteresowania
i ze od jego zachowania zalezy powodzenie ca-
tej imprezy. A wilasnie efekt uroczystosci zna-
lazt s;e pod znakiem zapytania, bo szkuner za
nic nie chce .sptyna¢ na wode. Niecierpliwig sig;

 Patrz ,Zeglarz" Nr 3.
S5

Obecne zajecie:

czy sie uczy —_—
czy pracuje

i w jakim zawodzie............ e e ——————
przynaleznosc¢

do organ, miodz............ ... -m o - —

zawld 0jCa — .......ccc. ceeees —— e
kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza* ------ -
Wyciac i przesta¢ do P. C. W. M., Gdynia,

Al. Zjednoczenia 3.
REDAKCJA ,ZEGLARZA®
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zgromadzeni wokot statku goscie. Ich odswietne
ubrania mokng smetnie na deszczu, a zimny
wiatr przenika do kosci. Denerwujg sie zmar-
znieci chlopcy — pracujacy po brzuchy w lodo-
watej wodzie. Ich entuzjazm na ciezkga wysta-
wiono probe. Nieliczni autochtoni usmiechajg
sie ironicznie. Zda sie, ze to pomorski Smetek**)
uwziat sie, by pokrzyzowac sprawe. Tu byla je-
go dziedzina i nie tak tatwo jest mu dac rade.
Wscieka sie wiec Smetek, gwizdze wiatrem
i siecze fale Dziwnej gwaltownymi porywami
szkwatéw. Wie, ze wkoricu musi ulec, wiec tym
wieksza jest jego zlos¢. Brr!

A tymczasem robi sie pdzno.

Sanie, z lezagcym na nich kadtubem szku-
nera jeszcze wczoraj posunieto po torowisku
z bali ogromnych — na sam skraj wody. Zdofa-
no to zrobi¢ marudnie, cal po calu — przy po-
mocy lewardw i wielokrgzkdow.

Dzi$ od rana do pracy wprzagnieto... samo-
chéd: od spodu, pod sanie umocowano line po-
tezng i dluga. Szalupa przewiozta drugi jej ko-
niec na przeciwny brzeg rzeki. Tam poprzez ta-
lie ciagng¢ bedzie jg auto. Nie spodziewat sie
Z pewnoscig poczciwy PCWM-owy ,Dzems", ze
do takich zadan bedzie stuzy}. Ale juz wszystko
gotowe. Chiopaezyna, potrzgsany wiatrem na
wysokim stupie — sygnalizuje chusteczka:

— Ciagnac!

Daleka posta¢ na dachu baraku roéwniez
macha gwaltownie:

— W porzadku — idzie!

Stycha¢ ttumiony, poszumem warkot mo-
toru.

— Turturturtur... klekocze zapadka hamul-
ca na podkrecanym lewarze.

— Hej Raaaz! Hej Raaaz! Hej Raaaz! —
pokrzykuig ludzie przy wielokrazkach.

** | egemdamy zly duch Pomorza.

PCWM.
Kura Przygotowawczy*

ZADANIE Nr. 1

Imie i nazwisko uczestnika

Adres

Wycig€ i przesta¢ do P. C. W. M., Gdynia,
Al. Zjednoczenia 3.
REDAKCJA ,ZEGLARZA"
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— Daleji Dalej! — Napre% bi$ HBfc
W aucie jest cata nadzieja!

— Szybciej ciggnggd!

— Hej Raz! Hej Raz! Hej*Raz!

Poprzez rusztowanie przechodzi stek,
trzeszczg spojenia — calos¢ zaczyna niedostrze-
galnie prawie posuwac sie.

— ldzie! Idzie! — wrzeszczg rozgoraczko-
wani entuzjasci. Poszed! — ale niewiele. Do
péznego popotudnia przesungt sie na tyle, ze
stepka zanurzyla sie nieco w wodzie, a fale po-
czely liza¢ piéro prowizorycznego steru. 1 dalej
ani rusz!

Przerwa — obiad. Wspanialy obiad. Ale
smetny jest nastrdj, gdy za oknem pada deszcz,
a w pokoju pije sie z okazji uroczystosci, ktora
sie nie udafa.

Odjechali co wazniejsi goscie — nie docze-
kawszy sie. Cale popotudnie trwajg dalsze usi-
lowania. Ale szkuner, jak de>upart — tak stoi.
Polowa rusztowania wisi juz nad gtebig — resz-
ta jeszcze na ladzie. Dziob statku sterczy wyso-
ko w niebo, rufa ktadziesie ku wodzie. Zdawato-
by sie, ze starczy lekkie popchniecie i szkuner
zsunie sie do rzeki. Ale gdziez tam — ani drgnie!

Swoja droga, chtopcy sg wspaniali — ani
na chwile nie watpig, ani na chwile nie traca
humoru, cho¢ od rana nie wytazili prawie z wo-
dy. Wiasdnie zmieniaja zamocowanie owej diu-
giej cumy. Ochotnik z koricem liny w zebach —
nurkuje pod rusztowanfem. Widzom robi sie
cierpko. Dzielne chtopaki!

Ciemno juz — nie wida¢ sygnatéw z dru-
giego brzegu. Jeszcze ostatnia proba — ktéra
zawodzi. Wracamy autami do Os$rodka. Kolacja
i spa¢. Wspaniale $pi sie. po catodniowym wy-
sitku. Tylko niektorzy z pozostatych, mniej waz-
nych gosci, studiujgc folklor miejscowy, wzbo-
gacajg monopol w jedynej tu, mizernej bardzo
knajpie. A na dworze — szaruga. To triumfuje
Smetek ztosliwy. Udalo mu sie... narazie.

Niedzielny poranek wstat stoneczny i rzes-
ki. — Jedyny $lad sobotniej pogody, to rozhusta-
ne jeszcze groznie morze. Usmiecha sie do ston-
ba pocieszony fotograf i ,cyka" na prawo i lewo.

Przy szkunerze ruch od Switu. Zmienia sie
potozenie lin do wielokrgzkéw, zmienia sie
ustawienie lewaréw. Wraz z ,Dzemsem“ cigg-
nac bedzie line ,Chevroleta® — i to nie przez
jedna, a przez kilka talii.

— No, bracie, teraz ci juz nic nie pomoze!

Stonce przypieka — woda rzeki gtadka jak
lustro. Wymarzony dzieh. O dwunastej wszystko
jest Klar.

mUwaga panie Fotograf!

Pan Tadeusz we wlasnej osobie wdrapuje
sie na drag. W reku dzierzy chorggiewke., piek-
nie z onucki sporzadzona. Sam bedzie sygnali-
zowat.

— Gotowe?

— Gotowe!

— Zaczynamy!

Macha wiec choragiewka pan Tadeusz —
buczg silniki aut.

— Tartartartar... terkocze jak przedtem
zapadka hamulca przy lewarze.

— Hej; Raaz! Hej, Raaz! — pokrzykujag
energicznie chlopaki.

— Smialo! $mialo! — Zatrzeszczalo ruszto-
wanie.

— ldzie! Idzie! Idzie!

Zrazu wolno, wolniusienko — potem
szybciej, jeszcze szybciej.

— Harra! — wrzasnagt jaki§ niecierpliwy
gtos.

— Cichoo! — zasyczat kto§ ostrozniejszy.
Ale juz nie trzeba by¢ ostroznym! Szkuner pedin
coraz szybciej!

— Hurraa! Hurr&aa! — Boze! dawno juz nie
wrzeszczalem tak gtosno.

A szkuner zsuwa sie wspaniale do wody,
rufa tapie ptywalnosc!

— Trach! rozwalily sie zbyteczne juz sa-
nie! Statek wypryst z krepujgcych go rusztowan
i sunie rufa na Srodek rzeki.

— Cumy, Cumy! Lapaj cumy!

Ztapali, cho¢ sie kilku przy okazji skgpato.

— Hurraa! Hurraa! — To tamci z drugiego
brzegu ryczg z dachoéw baraku.

— No, Smetku — przegrates!

— Szalupa! — Lecg chlopaki, mato n6g nie
potamia.

Szalupa gotowa! Wsiada Dyrektor, Komen-
dant, pchaja sie goscie.

— Do szkunera.'Odbij!

Statek juz jest przycumowany do polerow.
Plywa wspaniale i nie cieknie! Na pokfadzie
usmiechniety ttum. Tylko fotograf markotny, bo
W najwazniejszym momencie kto$ mu fape przed
obiektyw wsadzit... W czarodziejski spos6b zja-
wiaja sie kieliszki, wodka i... ciasteczka.

Pierwszy, uroczysty toast wznosi Dyrektor:

— Za pomys$Inos¢ statku!

Z powaga wylewa kilka kropel z kieliszka
za burte, i kilka na jasne deski poktadu. Taki
jest zwyczaj zeglarski.

— | do dna! Za pomysInos¢ nasz-go statku!

Marian Milczek.

DO CZYTELNIKOW -

Z powodu zwyzki kosztow druku i kolportazu cene numeru podnosi sig na 12, mzi Pre-

numeratg kwartalng ,Zeglarza“ ustala sig na 30,

120,— zt.

zl,, pétroczng na 60, zk, roczng —

Dotychczasowi prenumeratorzy otrzymaja,.Zeglarza“ na warunkach poprzednich.
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RUCH W PORTACH

We wrzeén u nastgpita znizka obrotéw w portach
delty Wisy. Przyczynity sie do tego zaréwno strajki
marynarzy ameryKauskich (UNRRA), jak i gwaltowne
burze na Baltyku, odstraszajgce felai.ki od pod.6zy.
Ogobine obroty Gdyni i Gdanska wyniosty we wrzes-
niu 707 tys.ecy ton, a wiec przesz o 100 tys.gcy ton
mniej niz w miesigcu poprzednim. Na przywo,; wy-
pada i tego 279 tysiecy ton, a na wywoz tz<d tys. ton.
Obroty rozlozyly sie rownomiern.e na obydwa porty
(Gdynia — 352 tys ton, Gdansk — 355 tys. ton). Poza
tym w .mporcie przez Gdynie i Gdansk figuruje
znaczna ilos¢ zywca, dostarczonego w ramach UNRRA.
mianowicie 24.810 szt. koni, 20.920 szt. kur, 188 szt.
bydta

Statkébw na wejsciu byto we wrzesniu 425 (Gdy-
nia 2o», odansk rouj o acznym tonazu téd tys. NRfT.
Jednostki te reprezentowaly 13 banaer.

Rowniez Szczecin coraz bardziej stara sie dotrzy-
ma¢ kroku uu/ni i uuaujKiwr. Pizy koncu wrzesnia
zanotowano w rejestrze Szczecina dwusetny statek na
wejsciu, byt nim szwedzki szkuner ,Inga’. Obok we-
gla w wywoz.e — przez Szczec.n prz-cnodzg znaczne
irosci zywca, importowanego z krajow skandjhawsKich.

A propos tego ostatn.ego taktu warto przypom-
nie¢, ze 5 pazdziernika uptyngt rok od przybycia
pierwszego transportu zywego .nwentarza dla. Po.ski.
W przeciggu tego rocznego okresu otrzymaliSmy w ra-
maen dostaw UNRRA ponad 95 tys. koni, ib tys. sztuk
bydta i 184 tys. sztuk drob.u Poza tym importowalismy
jeszcze o tys. kom i « tys. szi.uk UjU.a z majow stan-
dynawsk.ch.

Gdy mow.my juz o UNRRA, ciekawym be Izie
zda¢ sobie sprawe, ze jedynie do wrzesnia b. r. za vi-

. neiy do portow puisk.cn ia;, Siatki, zatadowane wy.
tacznie towaranu unrrowsk.mi. 16 tego 297 statkéw
przyby o z Ameiyki, 168 z Angl.i, 230 z portow skan-
dynawsk.cn, z portow rCiUropy Zachodniej i 3b z
Australii, Nowej ZeiandL, Indii i Afryki,

Tak, nawet z Nowej Zeiandii przyszta do nas
UNRRA. Ba, nawet z Wysp Marianskich! W koncu
wrzesn.a przybyt do Gdanska norweski motorowiec
.Nordnes’ (4.037 BRT), ktory przywiézt z portu Sai-
pan na Wyspach Marianskich ok 2000 ton racji zot-
nierskich pochodzacych z demobilu amerykanskiego,
ftwiat drogi przejechaty biszkopty, beefy i Camele —

mis , Nordnes

nim *l« do nas dostany! W tadownie po specjatach
.Nordnes’ zabrat blisko 7.000 ton wegla z przezna-
czeniem dla Norwegii.

Ale nie tylko jedzenie przysyta nam UNRRA. 27
wrzesn.a wszedt do portu gdanskiego angielski statek
LSeafisher" przywozac 11 nowych lokomotyw wraz
z tendrami i cze ciami zapasowymi. Jest to juz drugi
taki transport. Lokomotywy wytadowywane byly w
Gdansku przy pomocy dzthgu plywajgcego. Zaden ze
sta ych dzwigéw portowych nie byt w stanie unie$¢
tak znacznego c.ezaru pojedynczego jak lokomotywa.

Gdysmy juz wspomnieli o dzwigach, dobrze jest
zda¢ sobie sprawe z tego, coSmy w tej dziedzinie zdo-
fali zrob.¢. Po zakonczeniu dzialan wojennych z
gdynskich urzadzen przetadunkowych pozostato 14, w
Gdansku Z 82 — zachowa.o sie 22 w stanie zdatnym

7$

do remontu. Obecnie pracuje w Gdyni 27 dzwigéw
i 2 urzadzenia tasmowe, a w Gdansku 22.dzwigi i row-
niez 2 tasmowce. W remonc.e znajduje sie w obu
portach ponad 20 dzwigéw. Szczecin dysponuje jak
naraz.e 4 urzgdzeniami przetadunkowymi, ale wkrece
zostang zainstalowane tam dzwigi, otrzymane przez
nas z Niem.ec, z Magdeburga.

Analogiczne cyfry, jesli chodzi o magazyny por-
towe, przedstawiajg sie nastepujgco: w Gdym z przed-
wojennych 240 tys. m kw. (powierzchni magazynéw)
pozostalo ok 50 tys. i to w stanie wymagajgcym re-
montu. W Gdansku z 270 tys. m kw — nie pozostato
praktycznie nic. Do sierpn a b. r. odbudowano i od-
dano do uzytku w Gdyni 12 tys. m kw., w Gdansku
32 tys m. kw. Do tego dochodzg uruchomione elewa-
tory zbozowe w Gdyni i w Gdansku o pojemnosci razem
19 tys ton oraz zbiorniki na paliwo pltynne—73 tys. mR
Jesli chodZ, o Szczecin, to tam urzadzenia magazyn .
we nie ucierpigy tyle. W miare przekazywaniu przez
wladze sowieckie magazyny te sg jedynie remonto-
wane i zaraz oddawana do uzytku Do 1 8 on Szcze-
c n rozporzadza! 15 tys. m kw. magazynéw 29 tys ms
zbiornikbw i ogromnym elewatorem zborowym (nie-
wyremomowanym) o 40.000 ton pojemnosci.

Wzmagajacy sie ruch portowy w Szczecinie wyma-
ga poza magazynami i urzadzen.ami prza adunkowymi,
takze tauoiu portowego. Z lego powodu zostat prze-
stany w poczatkach wrzesnia z Gdyni—do obstugi por-
tu szczecinskiego — hoiown.k ,Ursus’. Stanowi on
tam zaczatek przysziej flotylli holownikbw — tak w
pracy portu potrzebnych Kazdy wiekszy statek
nader czesto korzysta z ich pomocy. Korzysta np.
z holownikéw piekny, dunski motorowiec ,Falstria”

przybywajgcy co pare tygodni do Gdyni z Ameryki.
JFalstria i podobna do niej ,Jutlandia” utrzymujg
regu arng kotn”n.kacje pomiedzy Gdynig a Stanami
Zjednoczonymi Roza pasazerami i repatriantami stat-
ki te przywoza do nas z Ameryki ogromne ilosci prze-
sylek pocztowych (np. jednorazowo 24.800 workovy
paczek = 60—70 wagonow towarowych) oraz war-
tosciowe mater.aty otrzymywane przez Polske w ra-
mach UNRRA np. materih y laboratoryjne, narze-
dzia dentystyczne i t. p.

JFalstria" i ,Jutlandia” sg to motorowe statki
pasazersko - towarowe, o tonazu ponad 8.000 BRT,
szybkosci 14 wezléw i charakterystycznej sylwetce,
ozbawionej komina (ary wyucehowe od motoru po.
gczone sg z trzecim masztem i konczg sie w potowie
jego wysokosci), zaopatrzone za to w cztery strzeliste
maszty, upodabniajace je z daleka do zag.owcow. Sag
one jednymi z najp.ekniejszyeh statkbw na Battyku.

FUVVUJKSZA i>ifE ROTA HANDLOWA

Polska flota handlowa powieksza sie stale i to
stosunkowo szybko. Pie¢ jest zrodel, ktére nam umo-
zliwiajg rozbudowe naszej floty: pierwsze — to re-'
windykacje przedwojennych po.skich jednostek za-
branych przez Niemcoéw; drugie — akcja wydobywa-
nia 1 remontowania wrakéw zatopionych na naszych
wodach; nastepnie — zakup statkéw za granicg (gto.
wnie z demobilu amerykanskiego); dalej — uzyskiwa-
nie statkéw poniemieckich i pogdanskich w ramacn
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odszkodowan wojennych 1 wreszcie — budowa no-
Wychh jednostek na stoczn.ach krajowych i zagranicz-
nych.

Nowobudowane statki nie predko jeszcze beda
gotowe, za to cztery pierwsze zrédta oddawna juz da-
ja konkretne efekty. Wiec naprzyktad w ciggu' wrze-
$nia nasze pemnomorskie holowniki ,De.tin’ 1 ,Rekin”
(zakupione swojego czasu z demob.lu amerykanskie-
go) przyprowadzily do Gdyni dw.e jednostki $w.ezo
nabyte od wojsk amerykanskich. Jedna — 10 nowiutki
tankow.ec motorowy ,Y — 75, 1600 DW, przysto-
sowany do przewozu ropy i benzyny. Druga -- 10 ply-
wajgce warszta.y reperacyjne, bogato zaopatrzone
W komplet urzadzen do remontu mn.ejszych jednostek.

Z N.emiec przyprowadzona zostata naszg przed-
wojenna pogigbiarka ssaca ,Nowa Draga”, ktora wy-
petni dotychczasowg luke w taborze portowym. Sy-
gnalizowane jest nadjjscie z N.emiec nastepnej po-
gleb.arki Poza tym majg by¢ nam zwrécone w naj-
blizszym czasie popularne przed \yo,ng w Gdyni mo.
téréwki wycieczkowe ,Jaj’ i ,Ma gosia’ oraz statek
.Lewant 11", zabrany przez Niemcow z jednej ze stocz-
Bi |b|?|qij8k'Ch’ gdzie byt budowany dla tow ,Zegluza

olska”:

mis ,Aihttn"

W wykonaniu polsko - sowieckiej umowy repera-
cyjnej zostatla w Moskwie uzgodniona lista statkéw
Poniemieck.ch, jakie zostang w najblizszym czasie prze
kazane do dyspozycji naszej floty handlowej. Ogoétem
— jak poda a prasa — statkéw tych jest dziewietnas-
cie, a mianowicie nowoczesny, szybki, turbinowy paro-
w.ec pasazerski ,Duala”, prom kolejowy ,Meck.em-
burg’, dwa nowoczesne statki drobnicowe ,Athen"
i ,Rheinfels”, jeden tankowiec, szes¢ statkéw trampo-
wych i 3 silne holowniki. Bedzie to potezny zastrzyk
dla naszej floty.

sls ,Rheinfels”

Niestety — jest do zanotowania réwniez pierwsza
strata jaka poniosta po wojnie polska flota handlowa
w Kraju: w dniu 19 ub. m. zatongt w czasie sztormu

wysokosci Karwi jeden z najlepszych naszych ho.
Jownikdw — ,Atlas”. Z 13 os6b zalogi uratowaly sie
‘vlko dwie

W ostatnich dniach wrzesnia przeniesiona zostata
z Londynu do Gdyni naczelna dyrekcja i centrala to-
warzystw okretowych — GAL-u, ,Zeglug. Polskiej” t
»Polsko - Brytyjskiego Tow. Okretowego”. W Londy-
2le i Nowym Jorku pozostang jedynie ich oddzialy.
*akt ten ma duze znaczen.e dla dalszego pomysinego
rozwoju naszej floty.

WRACAJA POLSKIE OKRYTY

Tak jak i marynarka handlowa — odradza sie row-
biez nasza flota wojenna. Z poczatku — latem 45 roku
~ nie by‘o nic. Ale juz jesienig tegoz roku powrdcity
internowane w Szwecji trzy todzie podwodna, w mar-
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cu br. wrocity z Niemiec cztery nasze traulery, nieco
p6zniej otrzymaliSmy od Floty Radzieckiej dwadzies-
cia kilka mniejszych jednostek: traulery, $c.gacze 1
kutry torpedowe. Teraz znéw ostatnio ukazata sie w
prasie oddawna wyczekiwana wiadomos¢, ii nareszcie
powr6ci¢ ma do kraju czes¢ naszej wcale pokaznej Lo-
ty, zna dujgcej sie na Zachodzie. Sg to mianowicie:
krgzownik ORP ,Conrad” (dawn. ang elski HMS
.Danae r. bud. 1918, 4850 t., 6 dziat 152 mm, 29 we-
z6w), niszczyciel ORP ,Piorun” (ex-angielski HMS

O.Ul.P. ,Cmrad'

,Nerissa” r. bud, 1940, 1690 t, 6 dziat 120 mm, 36
weziéw), nasz stary przedwojenny niszczyciel ORP
Burza” (budowany we Francji w 1929 r., klasa ,Si-
moun’, 1320 t, 4 dziala 132 mih, 33 wezly) nisz-
czyciele konwojowe ORP ,Krakowiak ' i ,$lgzak” (ex
angielskie HMS ,Silverston\i HMS ,Bedale”—r. bud.
194041, 1025 t, 6 dzia' 102 mm przeciwlotn czych,
27 wezldw) oraz nasz przedwojenny podwodny sta-
wiacz mm ORP ,Wilk” (taki sam jak znajdujgce s.e
ju/ w kraju ORP. ,Ry$’ i ,Zbik , budowany we Fran-
cji 1929 — wypornos$¢ 980 t. nad wodg i 1250 pod woda,
6 wyrzutni torpedowych, 1 dzialo 100 mm, 38 m'n,
14 weztéw nad woda i 9 pod wodg). Okrety te zosiaiy
juz przekazane naszemu Rz dowi I majg wkrétce po-
wroci¢ do kra,u. Niestety n.e sg to wszystkie okrety
jakie posiadamy. Pozostajg jeszcze w Angi.i: przedwo-
jenny nasz niszczyciel ORP ,B yskawica”, nlszczyc.el
ORP ,Garland”, dwa nowoczesne okrety podwodne
ORP ,Sokot i ,Dz;k , flotylla Sogaczy i okret szkoiny
ORP ,lIskra”.

STOCZNIE PRACUJA

Roéwniez i we wrzesniu stocznie polskie n.e zmniej-
szyly tempa swo.ej pracy. Miedzy innymi ukonczony
zostat gruntowny remont tramera marynarki wojen-
nej — ORP ,Zviaw” Okret ten, po odbyciu pomysIni?
prob odbiorczych, odszedt 1 pazdzisrn.ka ze Sroczni
Nr. 2 w Gdansku. ORP ,z6raw’ jest jednym z przed-
wojennych naszych tramerow. Sze$¢ icn wybudowaly
polsk.e stocznie i wszystkie zostaly zniszczone lub za-
topione w czasie dz.atan wojennych 39 roku. Niem-
com udato sie cztery z n.ch wyremontowa¢ i wcieli¢
do swej floty. W marcu br. powrécity one do Kraju,
by znéw rozpoczaé¢ s uzbe pod ojczysta bandera.

O.P.P. ,76n w"

poniemiecki statek m/s ,Warthe”, o ktérego wy-
dobywaniu z dna portu gdynskiego pisaliSmy w po-
przednim numerze ,Zeglarza” — jest juz w doku. Po
wydobyciu statek ten ledwo sie utrzymywat na po-
wierzchn. tak, ze przeprowadzenie go na stocznie gdaa.
skg potaczone byto z bardzo_ licznymi trudnosciami
Dos¢ pow.edzie¢, ze w specjalnie wybrany, pogodny
dz en holowaly go dwa holowniki, a trzeci podtrzy-
mywa’ z boku Wprowadzanie ,Warthe” z redy Gdan-
mka na Stocznie nr 1 — trwato 4Vi godziny a doko-
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warn* prowl« 12 go&zte i byl® mjtntdakjiaytn a <o
tychczas przeprowadzanych. Remont z powodu Ucz-
nych uszkodzen spowodowanych trzema bombami lot-
niczymi — trwac¢ bedzie okolo roku a zatrudnionych
przy nim stale bedzie ok. 300 robotnikéw.

Natomiast tylko pél roku trwaé oedg prace przy
przerébce statkow ,Panorama’ i ,Teal'l Sg to dwie
jednostki po 350 BRT zbudowane w Anglii w czasie
wojny do prac pomocniczych przy zakladaniu sieci za-
grodowych. Przerobione majg by¢ na trauiery rybackie
— z tego ,Panorama” dla towarzystwa ,Daimor” a
.Jeal” dla pewnej angielskiej firmy. Przebudowe oby-
dwdch statkbw na Stoczni Nr. 2 finansuje ,Daimor”
z tym, ze za przerobienie dla Angiikbw ,Teala” za-
trzymuje sobie .Panoramg” na wilasnos¢. Dzieki tej
komb nacji ,Daimor" uzyskuje trauier, stocznia polska
nowg robote, a dewizy pozostajg w kraju. Jest mozli-
we, ie przeprowadzimy z Anglig wiecej takich obu-
rkonnie korzystnych tranzakcji.

RYBOLOWSTWO

Z powodu stale pogarszajacej sie pogody — poto-
wy sierpniowe byty jeszcze mniejsze n z w lipcu. Silne
wiatry i sztormy ograniczaly mozliwosci wypraw za-
rowno kutrow jak i todzi wios'Owych. Przecietnie w
$.eipniu kutry towity 10 do 16 dni, todzie za$ ok. 20.
\7 sumie z owiono 1.760.646 kg ryb czyli ok. 750.000 kg.
mniej n.z w lipcu. Natomiast z powfidu podwyzszenia
cen na ryby oraz w zwigzku ze zwiekszeniem sie po-
towow'ryb wartoSciowych (toso$, wegorz, makrela)
warto$¢ potowow s.erpniowych nie ulegta zmianie w
stosunku do iipea (w sierpmu — 27.76i.000 z. w UPQU
— 20772139 z.).

Cyfry powyzsze zawierajg rowniez wyniki naszego
rybotdwstwa clinekomoiski-go. ktére w sierpniu wyka-
zalo da.szy wzrost poiowow. W akcji by y dwa trau-
leiy ,Poiehe” i ,Wega”. Ztowiono 196 ton Sledzi (w
lipcu 78 ton). . . .

RownieZ nalezy podkresli¢ wzrost pracy wedzarn
i soiaim. w sieipmu przetwdrstwo rybne wyniosto ra-
zem V60.0I0 kg ryu wonec 526665 kg. w lipcu.

W usiaimcn uniach wizesnia odoywaia s.e w Szcze-
cinie wteika i\aiaua Kynac¢ka—ktdra poza zieasuinowa-
i ein coiycnczasowycn naszych os.agmac w ryboiowst-
vV »posiawna sobie za zadan.e wytyczy« poispektywy
dar. /ego .jego rozwodu w rarnacn trzyietn.ego planu gos-
pod.aics go panstwa. W obradacii wz.en udz.at: mm.
Zeglugi i tiandiu Zagranicznego dr. Steian Jediychow-
ski, vicammister K. Petrusewicz oraz liczni przed-
stawienie przemystu i handlu rybnego, a takze ry-
bacy — razem ok. roOU sro. Jednym z cenn.ejszych
osiggi'.',) powyzszej Nar ly by o ustalenie pianu ioz-
buaowy aszego taboru rybaemego. — W 1949 roku
__oswiadc-;* mm m jchowski — bedziemy mieli ta-
bor rybacki z ., Z 30 statkbw daiekomorsk.ch, 300
kutréw, kilkuset motoréwek i 1500 todzi, co pozwoli
na zwiekszanie polowow do 83 tys. ton ryby rocznie’.

SZKOLNICTWO MOftSKIE

Statek szkolny ,Dar Pomorza” konczy juz swojg
tegoroc. r;\ podroz ¢w.czebng- Obecnie statek znaj-
duje sie w Sztokholmie, dokad zawingt z wizytg ofi-
cjalng. Okom ¢0 pazdziernika spodziewany jest w
Gdyni.

SPOTT ZEGLARSKI

Wrzesien br. przyniést zeglarstwu polskiemu dwa
emocjonujgce wydarzenia. Pierwsze to podr6z zagra-
n.czna jachtu ,Generat Zaruski”, drugie — awaria
jachtu ,Dar Zoliborza”. L )
Jacht szkolny Ligi Morskiej ,General Zaruski
(ozaglowanie: typu kecz, 311 m. kw. zagi., 254 m. diu-
gosci 71 BRT), budowany tuz przed wojng w Szwe-
cji na wzor szkolnego jachtu szwedzkiego ,Kaparen
w okresie od 15 do 30 wrzes$nia odbywat rejs Ewi-
czebny zorganizowany przez Polski Zwigzek Zeglar-
ski a po o.czony z szeregiem wizyt oficjalnych w por-
tach szwedzkich i radzieckich. Byto to pierwsze po
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wojnie poj&wtei-iic »te jpwisKiaj totuidtery sportowe] £&
granicg. W rejsie wziete udziat 84 uczestnikow, dele-
gowanych przez liczne kluby, zrzeszone w ramach
P. Z. Z Warunki nawigacyjne byly bardzo ciezkie z
powodu ciag yeh sztorméw, panujacych w tym okre-
sie na Bailtyku. Pierwszym portem byt Sztokholm,
gdzie zaloga doznata serdecznego przyjecia od wy-
prébowanych szwedzkich przyjaciot Nastepnie po-
ptynieto na wyspe Gotland. W porcie Visby zabrano

,Dar Zoliborza“ .Gen. Zaruski"

na pokfad zatoge uszkodzonego jachtu ,Dar Zolibo-
rza”. Z kolei ,Generat Zaruski” zawing: do radziec-
kiego portu Libawa, w ktérym za oge goscinnie przyj-
mowaly witadze miejscowe. 30 wrzes$nia w po udme
jacht powrdcit do Gdyni.

Kecz ,Dar Zoliborza”, bedacy w dyspozycji klu-
bu zeglarskiego ,Gryf", wyijjftynai 15 wrzesnia wraz z
innymi jachtami w celu odprowadzenia ,Generata
Zaiuskiego”,, udajgcego s.e w rejs zagraniczny. Na
poktadzie znajdowata sie zaoga, zio/ona z 12 osdb,
w tym dwie kobiety, przy czym jacht mial po paru
godzinach plywania powrocie do portu. Pogoda by a
sztormowa. Za Helem silny, niespodziewany szkwat
porwat zagle. Kapitan, bojac s., aby go przy pré-
bach powrotu na mew.e,kim prowizorycznym ozaglo-
waniu — nie zniosto na zaminowane tereny — po-
stanowit sztormowa¢ na pétnoc. Na jachcie nie bylo
ani zywnos¢., ani map i przyrzadow nawigacyjnych.
Przez paie dni brak bylo o nim wiadomosci, co wy-
wotato zrozumiale zaniepokojenie na Wybrzezu t spo-
wudowa o poszukiwania, przeprowadzane przez ma-
rynarke wojenng i lotnictwo. Tymczasem gnany
sztormem jacht dotart az do wyspy Gotland, a gdy
w.atr nieco ucicht, kapitan postanowit zawing¢ do
maltego portu Kimtehamn w celu zdobycia zywnosci.
Przy wchodzeniu o zmroku w waski przesmyk statek
osiadt na mielizn.e, przy czyni uszkodzit ster. Scia.
gn.ety przez holownik znajduje sie obecnhie w Vishy,
gdzie péjdzie na stocznie do przegladu. Za oga po-
wrocita do kraju na poktadzie ,Generala Zaruskie.
go” Na wiosne pojedzie po ,Dar Zoliborz»” specjalna
ekipa i sprowadzi go do Gdyni.

Zawisza Czarny"

Z OSTATNIEJ CHWILI

W brytyjskiej strefie okupacyjnej Niemiec zostat
odnaleziony 1 przejety przez polska misje rewindyka-
cyjna ,,Zawisza Czarny”, szkolny jacht Zwigzku Har-
cerstwa Polskiego. Wg. nadeszlych wiadomosci —
szkuner jest w dobrym stanie i wkrétce przyptynie
do Kraju.
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(dalszy cigg ze strony, 62)

Z kubryku wybiegi wzywany, we wiazie
ukazaly sie zaciekawione twarze,

— O, tam w prawo...

Na horyzoncie, gdzies wyzej od Jastarni
majaczy} dziwaczny ksztatt, co$ niby nadbu-
doéwka tongcego frachtowca. Zmieniono Kkurs.
Zatloga tymczasem wypatrywata oczy az do bo-
lu. Psipczono na brak lornetki, gubiono sielw do-
mystach. Kiedy jednak po godzinie statki zbli-
zyly sie dostatecznie, pierwszy motorzysta —
dalekowidz  wybuchngt stekiem  wyzwisk
i klatw.

Domniemany rozbitek okazat sie zatladowa-
nym po brzegi ,Szwedem", o dziwacznej budo-
wie  Ogromna biata nadbuddéwka kiwata sie
ztoSliwie na poteznej fali, falszburte ledwie
byto wida¢. Bogu ducha winny sternik z checig
zatkatby uszy, stuchajac z opuszczonymi oczami
kunsztownej przemowy szypra. Zemknagl wiec
czympredzej do kubryku i zamknat sie w swej
koi, gdy wkoncu ustyszat:

— A teraz marsz mi z oczu, bo...

Szyper stana} przy sterze wsciekly. Trzy
godziny stracone. Nie zdgzg zda¢ dzi$ ryby i ju-
trzejszy potdw przepadnie. A tu juz i tak stal
osiem dni bezczynnie, codzien wypatrujgc wy-
klarowania sie pogody. Diabli nadali!

Po chwili poczut jakby lekki niepokdj. Skre-
cit i zapalit papierosa. Niepokdj' nie ustepowat
jednak, rést. Tam do licha! Poczagt szuka¢ w so-
bie przyczyny. Spojrza} wokét. Niebo metniato
ku wieczorowi, w dali stabo majaczyly zarysy
Helu. zaklgt. Poczat znéw oblicza«' kurs: SSO.
Chyba w porzadku. A dewiacja? Cholera z tg
dewiacjg. Nigdy nie ma czasu, ani okazji na zro-
bienie dokfadnej tabelki. Ale dotychczas...

Otworzyt okienko sterowki. Z otwartego
skajlajtu maszynowni bucha} zwykty goracy od-
dech motoru. Wstuchat sie w jego chéd. Rytm
wybuchow falowa} wraz z wzburzonym mo-
rzem: przyspieszat na grzbiecie, zwalniat w do-
linie fal. Zamkng) z trzaskiem okienko. Wraz
z odseparowaniem sie od zewnetrznego Swiata
ogarniato go jednak ponownie wzmozone uczu-
cie niepokoju. Cos$ wisiato w powietrzu, co> nie-
znanego grozito niewiadomym.

Wtem nerwowy dreszcz wstrzgsnat catym
nienormalnie sprezonym ciatem.

— Tak, wyraznie motor zwalnia.

Odruchowo spojrzat na manometr: zadnych
zmian.

— Wiec?

Otworzyt drzwiczki sterowki. Do wnetrza
wiong} chlodem lewy baksztag. Zamocowat ko-
to sterowe i wyszediszy wpatrzyt sie w wylot
rury wydechowej. Gluche wybuchy miarowo
wyrzucaty ledwie widoczne na popielatym t e
nieba niebieskawe kieby spalin. Wszystko w po-
rzadku.

Wzdrygnat s€.

— Brr. zimno. .

Wiatr rzeczywiscie tezat. Nadbiegajace go
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ry wodne pokrywata szklista biata piana. Prze-
chytéw jednak nie byto, gdyz kuter, obcigzony
3 tonnami zlowionych ryb, szedt z wiatrem jak
tramwaj po szynach. Znoéw ostry wstrzas:

— Nie, nie myli sie, wyraznie zwalnia.

Whbiegt do steréwki i zmniejszy} kat natar-
cia skrzydet Sruby. Nic nie pomogto, motor wy-
raznie redukowat obroty. /

Poczut se dotkliwie samotnym, odpowie-
dzialnos¢ dowodcy zacigzyta mu nagle otowiem.
Rozejrzg} sie: — Helu ani $ladu, mrok nadcho-
dzit milowymi krokami.

Krzykng} glosno, by uslyszano w kubryku:

— Stach! Hej Stach!

Dudnienie motoru i szum wiatru w olino-
waniu zdusity wotanie. Wybiegt do witazu. Byt
jeszcze na srédokreciu, gdy w luku ukazata sie
twarz motorzysty i nagle skamieniata w ostu-
piatym zapatrzeniu sic poza jego plecy. Obejrzat
sie zaskoczony i zamart w bezruchu; — z otwar-
tego skajlajtu motorowni wydobywaly sie kieby
czarnego dyma, lizane drgajgcymi ptomykami
ognia.

— Chryste! — krzyknat. Rzuci} sie do ste-
réwki, ryczac:

— Cala zaloga na pokiad!

W steréwce zgasit szarpnieciem sprzegta
motor i wypadt blady do biegngcych ludzi:

— Kaoce! koce!

Tymczasem motorzysta byt juz w przednim
przedziale maszynowni. Na Sciance warsztaciku
wisialy dwie dunskie gasnice — mate buteleczki
z ptynem koloru wody i czerwony stozek bla-
szany polskiej pianowki.

Oslepiony gryzacym tlustym dymem, na
pé} uduszony strasznymi wyziewami zerwat
jedng z butelek, wyrwatl korek i na oslep
chlusnat przez drzwi do motorowni.

— Nic, — pomyslat z rozpacza.

W nastepnej chwili trzyma} juz w reku pia-
nowke. Szybko przebiegt myslg zapamietany
przepis. P6( obrotu szyjki i wyrznat dnem co sit
0 podtoge. Buchng} strumieh. Wyczut go raczej
niz dojrzat i skierowat do wnetrza. Dlawigc sie
1lczkajgc dymem i smrodem stat tak, zaparty na
szeroko rozstawionych nogach, gdy kto$ go od-
tracit w ciemnosciach i wpadt do maszynowni.
Czifjac, ze juz mdleje i ze gasnica przeatala
dziata¢, wywlbékt sie na zewnatrz. Haust Swie-
Zego powietrza otrzezwi) go. Spojrzal przy-
tomniej :

— Nad skajlajtem nie byto juz dymu.

Poprostu pekta w zenzie rurka oliwna. Ca-
ty smar wylat sie z motoru pod podtoge. Mano-
metr w sterowce byt zepsuty — zwykta ztosli-
wos¢ rzeczy martwych. Rozgrzany do czerwo-
nosci wat zapali) oliwe.

Z maszyny wygramolit sie usmolony szy-
per. Niepotrzebne koce zmiete i brudne rzucit
na rufe i siadt ciezko na nadburciu. Zaloga mio-

(dok. na str. 80)
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(dok. ze str. 79)

lala sie po pokiadzie bez sensu'l celu, motorzy-
sta kawalkiem szmaty owijat poparzong reke.
Spojrzeli na siebie.

— Dziekuje ci. Tamten usmiechnat sie za-
kiopotany, po czym spowazniat:

— Tak, ale motor ,kaput”. ,

Na to szyper zerwat sie w nagtym przypty-
wie energii. Obfity, rwacy potok zawiesistych
klatw. Ludzie zamarli na swych miejscach
w bezruchu.

Ostre komendy. Zatopota} grot, z wysitkiem
dzwigna} sie ukosem ku niebu gafel. Dziob ku-
tra uparcie nie chcia} odpas¢ od wiatru. Nowa
seria przeklenstw na gtowe tych, co ukradli
ktérejS nocy foka. Wreszcie z bezan _ Zaglem
na sztagu statek ociezale obrocit sie o 30 stopni

i w nieznacznym przechyle poczat sung¢ w kie-
runku cypla potwyspu.

Zmrok dawno juz zapadi, dochodzita péinoc,
awcigz jeszcze nie bylo wiadomo: przejdzie, czy
nie przejdzie. Wiatr rést w site, spychajac state-
czek na Hel. Monotonny, obojetny rytm bltyskow
latarni zdawat sie by¢ coraz blizej, tuz — tuz.
Szyper i motorzysta zaciekali zeby, podczas gdy
zaloga nieSwiadoma niczego spata w pogotowiu,
odziana w sztormowe ubiory.

O drugiej w nocy, kiedy napiecie obu czu-
wajacych dosiegto szczytu, w prawo od kursu
blysneto wreszcie czerwone Swiatto boi mijan-
kowej, zakotwiczonej przy wewnetrznym cyplu
Helu. Kiedy znikta juz za rufa, mimowolne, jak-
by na komende jednoczesne, westchnienie pod-
niosto obie piersi.

Byli juz w zatoce. Bezpieczni.

SEOWNICZEK

terminologii morskiej, uzyte] m tresci numeru

BAKA — znak nawigacyjny ustawiony na ladzie.

BAKSZTAG — wiatr wiejacy z ukosa z tyitu.

CUMA — mocna lina stalowa lub roslinna, przy
pomocy ktoérej umocowywuje sie statek przy nabrzezu.

DEWIACJA — odchylanie sic; igty kompasowej
wskutek wplywu zelaza okretowego.

FALSZBURTA — inaczej nadburcie, wystajgca
ponad pokiad czes¢ burty.

FARWATER — 'szlak zeglowny—bezpieczna, cze-
sto wytyczona znakami nawigacyjnymi droga wsréd
skat, mielizn i t. p.

FLIKOWAO — reperowa¢ oczka podartej sieci.

GDY 84 — znak rejestracyjny kutra, zlozony
z pierwszych liter jego portu macierzystego (w tym
wypadku GDY = Gdynig) oraz z kolejnego numeru
wg. rejestru.

H. M. S. — angielski skrot ozn. His Majesty Ship
— czyli Okret Jego Kroélewskiej Mosci. Odpowiednik
polskiego O. R. P.

KABLOWIEC — statek specjalnie przystosowany
do przewozu i zaktadania podmorskich kabli telegra-
ficzno-telefonicznych.

KILWATER — $lad na wodzie, tworzacy sie za
rufg plyngcego statku.

NISZCZYCIEL — ang. destroyer, nowa, odpo-
wiedniejsza nazwa dla kontrtorpedowcow.

O. R. P. — skrot oznacza Okret Rzeczypospolitej
Polskie;.

PIM — Panstwowy Instytut Metereologiczny.

PODWODNY STAWIACZ MIN — okret podwod-
ny, majacy urzadzenia do przewozenia i Stawiania
z pozycji tzanurzonej min zagrodowych. Zaleznie od
wielkosci i typu — zabiera od kilku do stukilkudzie-
sieciu min. Zato jest wolniejszy i stabiej uzbrojony
od normalnego okretu podwodnego.

POLER — inaczej pacholek, specjalny stupek na
nabrzezu lub na statku, stuzacy do umocowywania
cumy.

REDA — cze$¢ morza przylegta bezposrednio do
portu Tutaj stajg na kotwicy przybywajgce statki
I wzywajg pilota, ktoryby je wprowadzi! do portu.

SIECI ZAGRODOWE — potezne stalowe sieci sta-
wiane podczas wojny przed wjazdami do portéw oraz
w waznych przejsciach w celu uniemozliwienia wtar-
gniecia nieprzyjacielskich okretéw podwodnych. Okret
podwodny wpadiszy w takag sie¢ zaplatuje sie w nig
co jest zaraz widoczne na powierzchni, gdzie ptywaki
sieci zaczynajg wskutek ruchéw uwiezionego okretu
gwattownie sie porusza¢. Wtedy dozorujace przy sieci
patrolowce podptywaja i topig wroga bombami gtebi-
nowymi.

SKAJLAJT —inaczej luk Swietlny, oszklony otwor
w pokfadzie

SSO — kierunek na kompasie: potudniowo-potud-
niowy .wschod.

SZKWAL — nagly, gwattowny lecz krétkotrwaty
podmuch wiatru, potgczony czesto z deszczem.

SZTAG — lina umocowywujagca maszt od przodu
lub od tylu.

TreS¢ numeru:

Omal nie SOS......cccovvvvrieeeiiees
Zblizamy sie do portu......cccceeeeeeeee.
Dlaczego statek plywa....................
Fladra ..o
Wywiad z rybakiem ................. ..
Zwiedzamy wedzarnie....................

Kurs przygotowawczy PCWM

Zadanie Nr 1 ......ccccoiiiiiiniinnnnns
Budujemy parowiec drobnicowy .

Szkuner PCWM wodowat!

Na Morskim Horyzoncie...............
SOWNICZEK...ooviieiee e
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