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adudnity miarowe kroki na

korytarzu Komendy W oje-

wodzkiej ,,.SP" w Olsztynie.

W budynku tym miesci sie

sala wyktadowa i Swietlica
olsztynskiego Oddziatu Przysposo-
bienia Marynarskiego.

W dniu wyktadéw korytarze Ko-
mendy zapetniajg sie dziarskimi
postaciami i rozbrzmiewajag weso-
tym $Smiechem, bo chiopcy z Przy-
sposobienia Marynarskiego majg sie
z czego cieszyé: nareszcie ich sny
i marzenia o morzu beda mogly sie

— Bede marynarzem — mysli
kazdy z nich i dla dodania sobie
powagi obcigga bluze, poprawia
kotnierz.

Raduja sie chiopcy, ze juz nie
dlugo zobacza morze i poznaja je-
go urok; morze ,.ciagnie" i trudno
temu, kto raz zakosztuje stonej wo-
dy i wiatru wypetniajgcego ptétna
zaglowcow, wyzwoli¢ sie spod jego
wplywu. Wiedza jednak junacy —
ze do ciezkiej stuzby morskiej trze-
ba sie nalezycie przygotowaé¢. Ma
im to umozliwi¢ ich koto przyspo-
sobienia marynarskiego.

Duza, jasna sala udekorowana
flagami narodowymi robi  mite
wrazenie. Na frontowej Scianie por-
trety Prezydenta i Marszatlka, na-
przeciw rysunki o tematyce mor-
skiej.

Chtopcy z uwagag stuchajg stéw
wyktadowcy, ktéry omawia szcze-

goélowo stocznie i prace stocznio-
wa, zagladajac czesto do ,,Miodego
Zeglarza™ i postugujac sie rysun-

kiem stoczni.

Oddziat olsztynski, liczacy okoto
80 junakoéw, pracuje b. dobrze. Wi-
da¢ to po skupionych twarzach
chlopcéw, po pytaniach zadawanych
wyktadowcy. W czasie repetycji od-
powiadaja  rzeczowo, przewaznie
»na ochotnika”. Godzina wyktadu
szybko mija. Przerwa.

Od razu zmienia sie nastréj na
sali. Niknie powaga panujgca pod-
czas nauki; teraz kolej na wesoty
Smiech i rado$¢. Rozbawione grup-
ki udaja sie na korytarz; w rozmo-
wach miedzy soba, snujg plany na
przysztosé, dzielg sie wrazeniami.

— Najbardziej ciesze sie z tego —
moéwi Wincenty Bomba — ze zo-
statem przyjety do Kola. Urodzi-
tem sie w Zdolbunowie, gdzie pra-
cowat moj ojciec, ktéry nawet nie
mogt mysleé o umieszczeniu _ mnie
w Szkole Morskiej. Ja nie wiedzia-
tem jak morze wyglada, a céz do-
piero stuzba na nim. W zesziym
roku brat méj jechat na wycieczke
urzadzong przez Zwigzek Samopo-
mocy Chiopskiej i wzigt mnie ze
soba. Pobyt nad morzem nic nas
prawie nie kosztowal. Brat moéwit
mi, ze przed wojng chciat jecha¢ do
Gdyni, lecz nie mégt, poniewaz za-
brakto mu pieniedzy. Nikt mu nie
pomégt. Teraz co innego. Panstwo,
rézne instytucje i zwigzki utatwia-
ja ludziom pracy zwiedzenie nasze-
go kraju.

Nad morzem byto pieknie, chodzi-
liSsmy na plaze, do portu, a raz po-
ptyneliSmy statkiem z Gdyni na
Hel. Od tej pory mys$l o pracy na
morzu nie opuszczata mnie ani na
chwile. Postanowitem wstapi¢ do
Marynarki Wojennej i zosta¢ arty-
lerzystg. Nie wiedzialem tylko jak
to zrobi¢. Dzieki ,Stuzbie Polsce"
bede mogt stac sie marynarzem i
obroricg granic Polski Ludowej.

Nawet nie zauwazylem, ze roz-
mowie naszej przystuchuje sie kil-
kunastu junakéw. Zapytuje do ja-
kiej szkoly morskiej chca kandy-
dowaé. Wiekszo$¢ pragnie wstagpic

do OSMW. Prébuje ich zastraszyé,
moéwie o trudnosciach shuzby na
morzu, o sztormach i ciezkiej pra-
cy. Zapytuje, czy nie beda rozcza-
rowani, gdyz nie kazdy potrafi sie
do morza przyzwyczai¢. Odpowia-
da mi Wesoly Smiech gromady.

— Pracy sie nie boimy, a zresz-
ta nikt nie jest dzieckiem, kazdy
wie co robi.

Zbiérka na nowy wyktad przery-
wa nasza rozmowe. Wracamy na
sale.

Roboty linowe. Stuzbowy rozdaje
liny. Kazdy junak z uwaga $ledzi
ruchy instruktora. Pomyli¢ sie nie
trudno, a wezet musi by¢ dobrze
wykonany. Najpierw najlatwiejszy

»ptaski” Szybko migaja palce,
przeplatajgc konce lin.

— Janek! nie tg rekg — stychaé
szept z pobliskiej tawki — ,,babski”

wezet zrobisz.

Zawstydzony kolega szybko na-
prawia swo6j biad. Wezet ,wyszedt’
dobrze. Potem dalsze: ,,cumowy,
wyblinka, bramszotowy, bosman-
ski”.

Tyle weztéw, tyle nazw...
Znajomos$¢ weztbw to jeszcze nie

wszystko — moéwi Inspektor Wy-
szkolenia Marynarskiego ob. Ere-
cinski — trzeba zna¢ ich zastoso-

wanie. Nalezy wiedzie¢ jak dany
wezet wigza¢ na palu, na pierscie-
niu itp. Nie jest to fatwe.

Repetycja. Nauka nie poszta na
marne. Chiopcy pewnie i szybko
wykonuja polecone prace. Duzg po-
mocg w nauce jest plansza z naj-
czesciej spotykanymi weztami. Wy-
jatkowo trudne wezly rysuje sie w
powiekszeniu na tablicy.

Wyktady zakoncztono. Junacy
przechodza teraz do $wietlicy, gdzie
czeka na nich lektura; ksigzki, ga-
zety, tygodniki. Przy matych stoli-
kach zasiadajg po dwéch, trzech,
stuchajg radia, graja w szachy lub
warcaby.

Przyjemnie jest w ,SP"-owskiej
Swietlicy. Junacy chetnie uczesz-
czajg na zajecia Swietlicowe, wspol-
nie zorganizowali chér, ktéry wzigt
udziat w Akademii urzadzonej w 4
rocznice bitwy o Kotobrzeg. Wesola
trzynastka w pieknych mundurach,
zostata serdecznie przywitana przez
miejscowe spoteczenstwo. Diugo nie
milkngce brawa nagradzaly kazda
marynarska piosenke. Na zakoncze-
nie Akademii przez sale poptynety
stowa Miedzynarodéwki.

Junacy olsztyhscy nie tylko ucza
sie, ale tez pracuja spotecznie. Wie-
dzg oni, ze by¢ dobrym marynarzem
to mato, trzeba takze by¢ Swiado-
mym obywatelem kochajacym swa
ludowag ojczyzne i gotowym do
wszelkich poswiecenn dla niej. Wie-
dza, ze na ich barkach bedzie spo-
czywa¢ w przysziosci utrzymanie i
rozbudowanie naszego od Elblaga
po Szczecin siegajagcego Wybrzeza,
ktérego odzyskanie okupione bylo
krwig zoinierzy radzieckich i pol-
skich. Zdaja sobie sprawe, ze tylko
w warunkach wiadztwa ludu i rza-
déw robotniczo-chtopskich, porty
polskie maja mozno$¢ swobodnego
rozwoju. Wiekszo$¢ z nich jest
cztonkami ZMP. Wszyscy za$ maja
ambicje znalez¢ sie w szeregach tet
przodujacej organizacji miodziezy
polskiej.

Chiopcy 2z Przysposobienia Ma-
rynarskiego w Olsztynie, beda na
pewno wiernie stuzy¢ Polsce Ludo-



aszego dyrektora nazwaliSmy
.,dzieciotem" cho¢ watpie czy kté-
ry z nas potrafitby wyjasni¢ dla-
czego tak a nie inaczej. Ot6z 6w
.,dzieciot" wyrzucit nas z krzy-
kiem do domu gdy 1 maja 1936 roku przy-
szliSmy w o$miu do gimnazjum w jaskra-
wo czerwonych krawatach. Byla natu-
ralnie potem straszna awantura. Nasi ro-
dzice duzo upokorzen przetkngé musieli i
duzo godzin wystaé w przedpokojach dy-
rektorskich nim ,dzieciot" ustgpit i poz-
wolit nam wréci¢ na gimnazjalng tawe.
Taka to byla nasza pierwsza manife-
stacja pierwszomajowa: dziecinna jeszcze
i nieSwiadoma istoty walki robotniczej ale
szczera, mocno zwigzana uczuciem z ha-
stami niesionymi ponad wzburzona falg
pierwszomajowych pochodéw.

Z roku na rok manifestacje te rosly,
ttum pod czerwienig sztandaréw pecznial,
wzbierat na sile, potezniat. Rokrocznie
rowniez coraz wieksze i lepiej wyposazone
kolumny policji uderzaly na pierwszoma-
jowe pochody, rozbijalty je, masakrowaly,
wpychaty do coraz pojemniejszych Wiezien.

Tak walczyli o prawo do godnego ludzi
zycia ci wszyscy, ktérych witadza pienia-
dza przemienita w poiniewolnikéw, kté-
rym kazata zy¢ w brudzie przedmies$¢, upo-
korzeniu spotecznego pariasa, w nedzy i
ciemnocie, ktoérych okradata i ogtupiata,
lak walczyli o sprawiedliwo$¢ spoteczng
ludzie ktéorym odebrano wszystko: prawo
do szczescia, do rozwoju, do kultury, kté-
rych pozbawiano nawet prawa do pracy,
ktérych zamieniano w towar na rynku ka-
pitalistycznym, w bezmy$ine dodatki do
maszyn, kilofow, topat.

Dzi$§ gdy W nowej Polsce, w ojczyznie
cztowieka pracy wspominamy tamte ciez-
kie lata walki, ukoronowanej zwyciestwem,
rado$¢ naszg z tego zwyciestwa i owocow
jego ciggle jeszcze ttumi mys$l, ze gdy w
dziesigtkach tysiecy miast kapitalistyczne-
go Swiata wyjda w dniu 1 maja pochody
robotnicze pod hastami walki’ z ciggle jesz-
cze szalejgca tam krzywdag spoteczng —
raz jeszcze poleje sie na bruk krew robo-
tnicza; ale walka ta toczy¢é sie bedzie az
do zwyciestwa.

*

Dopiero pigty raz obchodzimy Swieto
Pracy w tej Polsce, ktorej jesteSmy twor-
cami i gospodarzami. Dopiero pie¢ lat rzg-
dzi naszym krajem lud pracujacy, ale jak-
ze olbrzymia odlegto$¢ dzieli nas od tam-
tej, sanacyjnej Polski krzywdy i wyzysku.

W trzy lata po wojnie nasza gospodar-
ka zaréwno przemystowa jak i rolna prze-
kroczyta przedwojenny poziom produKcC.ii.
W trzy i p6t roku po wojnie, ktéra wy-
niszczyta nas tak, jak zaden inny kraj na
Swlecie, mogliSmy znie$¢ catkowicie kart-
ki zywno$ciowe i odziezowe.

Szybkimi krokami zblizamy sie do
przedterminowego wykonania ambitnego
planu odbudowy — planu trzyletniego.
Budujemy nowe, olbrzymie i najnowoczes$-
niej urzadzone huty, fabryki metalur-
giczne, chemiczne, energetyczne. Tworzy-
my w Polsce cate nowe gatezie przemystu,
ktorych nigdy u nas nie byto. Budujemy
statki morskie na witasnych stoczniach.
StworzyliSmy sie¢ szkét wszystkich szcze-
bli, do ktérych droga stoi otworem dla ka-
zdego cztowieka pracy.

W naszym kraju poteznieje i rozszerza
sie szlachetny ruch wspoétzawodnictwa
pracy. Rodza sie nowi ludzie, z ktérych
jest dumny caty naréd. To bohaterowie
pracy. To prawdziwi patrioci, ktérzy czy-
nem dowodzg swej mitosci do Ojczyzny.

W naszym kraju doszty do glosu wszy-
stkie sity twdrcze ludu, z ktérego masowo
wyrastajg wynalazcy i organizatorzy, na-
ukowcy, artysci i kierownicy naszego
przemystu.

| przed 1939 r. nie brak byto na pewno
talentow w ludzie polskim — ale talenty
te marnowaly sie — nie znajdujgc dla sie-
bie mozliwoséci rozwojowych. Demokracja
Ludowa zlikwidowata Jankéw Muzykan-
tow a stworzyta prawdziwych artystow.

Podnies$liSmy ponad wszystko inne go-
dnos$¢ cztowieka pracy. DaliSmy mu nie-
ograniczone mozliwos$ci rozwoju, doskona-
lenia sie i awansu spotecznego.

WypedziliSmy z naszej ojczyzny bezro-
bocie i kryzys, karczujemy bezlito$nie
spuscizne po kapitalizmie. Tepimy resztki
wyzysku czlowieka przez czlowieka. Wy-
daliSmy ostateczny boj analfabetyzmowi,
biurokracji i marnotrawstwu.

W trzy i p6t roku po strasznej wojnie
opracowali$my olbrzymi plan rozbudowy
— szescioletni plan dobrobytu naszego spo-
teczenstwa. Systematycznie krok po kroku
podnosimy stope zyciowg cztowieka pracy.
W czasie gdy na Zachodzie ro$nie bezro-
bocie, dewaluuje sie pienigdz, kurczag sie
zarobki i malejag racje zywno$ciowe, u nas
kazdy miesigc obok nowych uruchomio-
nych fabryk, obok setek elektryfikowa-
nych i radiofonizowanych wsi, obok no-
wych dzielnic wyrostych z gruzu, obok
wzrostu kurséw, szk6t i uniwersytetéow,
obok nowych teatrow, bibliotek, muzedéw
i kin, obok uruchomionych drég, mostow,
linii  kolejowych i basenéw portowych
przynosi dalszy wzrost stopy zyciowej czto-
wieka pracy, dalszy wzrost jego zadowo-
lenia osobistego i obywatelskiego uswia-
domienia.

W naszym kraju ro$nie wspaniate, pa-
triotyczne i Swiadome pokolenie miodziezy,
ktéra wnosi do pracy catego spoteczenstwa
swoje sity, umiejetnosci i swoéj entuzjazm
budownictwa, W naszym kraju utrwala sie
i cementuje sojusz robotnika i chtopa pra-
cujgcego, sojusz oparty mocno o wspolne
cele zbudowania panstwa szczescia i do-
brobytu, sprawiedliwo$ci i radosci zycia.

Mozemy by¢é dumni, ze obrachunek —
dokonywany tradycyjnie w dzien Swieta
Pracy — wypada tak imponujgco. Mozemy
by¢ dumni z tych czterech lat naszej pra-
cy. Sg to owoce zwyciestwa stlusznej spra-
wy, zwyciestwa w walce o wiadze ludowa,
sa to owoce przepedzenia z Polski jej cie-
miezycieli — kapitalistéw i obszarnikow
— i ugruntowania w naszym kraju ustro-
ju ludowego, — wtadzy robotnika, chio-
pa i inteligenta.

*

Radio, prasa, filmy —e wszystkie $rod,-
ki amerykanskiej propagandy a za nig
prasa i radio wszystkich rzadéw kapitali-

stycznych kupionych dolarowymi pozycz-
kami szantazujag has widmem nowej woj-
ny.

Réwnoczes$nie chciwa tapa handlarzy
Smierci siega przez ocean do Europy, A-
fryki, Azji — chce schwyci¢ za gardio caly
Swiat i rzuci¢ go na kolana.

Na ostatniej wojnie garstka multimi-
lionerow amerykanskich zarobita ,tylko”
50 miliardéw dolarow. Okazuje sie ze woj-
na to wcale intratny interes dla tych pa-
néw. Na pewno chetnie powtdrzyliby te
,operacje finansowa" byle tylko nowych
kilkadziesigt miliardé6w mozna byto zno-
wu na tym zarobi¢. Tym bardziej, ze co-
raz bardziej usuwa sie grunt spod nédg
tych ludzi — ktérzy handlujg krzywda,
glodem i $miercia.

To juz nie te ,dobre" czasy, kiedy pro-
paganda, patka policyjng i zreczng poli-
tyka mozna bylo ogtupi¢, sterroryzowac a
w rezultacie utrzymac¢ w ryzach cate kon-
tynenty. Dzi$ to sie nie udaje nawet w ko-
loniach. Dzi$ lud rozumie swoje potozenie
i umie skutecznie walczy¢ o swoje prawa,

Wtadcy dolarowego $Swiata marza o
wojnie, by za jednym zamachem rzuci¢
znowu narody na kolana, zeby zniszczy¢
zwycieskie panstwo socjalizmu — Zwiag-
zek Radziecki jak tez i panstwa demokra-
cji ludowej — a przy sposobnosci napchaé
swe kasy nowymi miliardami dolaréw.

Ale narody $wiata wiedza, co to wojna
i w czyim interesie ma sie ona toczyc.

Jestesmy Swiadkami —a jak na kuli
ziemskiej wzrasta olbrzymi, gigantyczny
ob6z pokoju, na ktérego czele stoi Zwig-
zek Radziecki. W obozie tym znajdujg sie
obok siebie zjednoczeni wspdlng wolg lu-
dzie pracy wszystkich zawodéw i wszyst-
kich koloréw skéry, Ten obéz ludzi ko-
chajgcych wolnos¢ i pokéj jest juz dzis
nieporéwnanie silniejszy od podpalaczy
Swiata i ich stuzalcow.

A sita jego rosnie z kazdym dniem.
Kazde nasze osiggniecie gospodarcze, kaz-
dy krok naprzéd na drodze rozwoju, kaz-
de nasze wzmozenie wydajnos$ci pracy i
kazda oszczednos$¢ jest nowym wkiadem w
umocnienie tego Swiatowego obozu pokoju.

| dlatego podpalacze wojenni nie $mig
podtozy¢ ognia. | dlatego pokdj zwycieza.

Juz za kilkanascie dni na ulice miast
catego globu ziemskiego wyjdg pierwszo-
majowe pochody pod czerwonymi sztan-
darami. Bedzie to wielka manifestacja si-
ty mas pracujgcych. Tych mas — ktoére
nie chcag wojny i do tej wojny nie dopu-
szcza!



ielu z Was, miodzi Czytelnicy
widziato nieraz naszych mary-
narzy. Niewielu jednak zwré
cito uwage, ze miodsi podofice-
rowie i szeregowi Marynarki
Wojennej nosza na lewym rekawie mun-
duru, nad odznaka stopnia, dodatkowe nie-
znane zwyklym $miertelnikom odznaki.

Jesli sie niektérym z nich przyjrzycie,
zauwazycie, ze wyobrazajg one jakie$ dzi-
wne kota zebate ze Srubami okretowymi,
kotwice, na ktdérych skrzyzowano armat-
nie lufy, choragiewki, tajemnicze litery
RT. Spotkacie tez dwa skrzyzowane kara-
biny, lufe jakiego$ dziata i samolotowe
$migto, a takze dziwne urzadzenie, przy-
pominajgce swym wygladem potozong na
widetkach stuchawke telefoniczng a be-
dace witasciwie rysunkiem dalmierza i inne.

Sag to oznaki specjalnosci jakie ci ma-
rynarze posiadajg, jakie wykonujg w cza-
sie swej stuzby w Mar. Woj. Specjalnosci
tych jest wiele, a oto niektére z nich: ma-
szynista, artylerzysta pokiadowy, moto-
rzysta, sternik, sygnalista, torpedysta, ra-
diotelegrafista, miner, strzelec morski,
Zapytacie, gdzie sie ci marynarze nauczyli
swego ,fachu", bo przeciez nie w ,cy-
wilu”!

Zapewne, nauczyli sie go w Marynarce
Wojennej, cho¢ nierzadko ich zawéd cy-
wilny pomégt im w lepszym i szybszym
opanowaniu specjalnosci. Jest bowiem w
kazdej marynarce wojennej szkota, ktéra
przygotowuje mitodych marynarzy do
stuzby, ktéra zapoznaje ich ze wszystkimi
tajnikami danej specjalnosci. W naszej

Szkota Specjalistbw Morskich: repetycje wiadomosci o budowie

Marynarce Wojennej takg szkolg jest wita-
$nie Szkota Specjalistow Morskich.

Chcielibyscie zapewne dowiedzie¢ sie,
czego i jak ucza sie kursanci w SSM-ie
(tak w skrécie nazywa sie ta szkota). Wy-
obrazcie wiec sobie, ze znajdujemy sie na
terenie jednej z kompanii szkolnych i ze
przyjrzymy sie tu jej zyciu i przygotowy-
waniu marynarzy do niektorych specjal-
nosci.

Ranek. Przed kilkunastoma minutami
stuzbowy odgwizdat pobudke. W salach
sypialnych pusto, gdyz kursanci sg, wias-
nie na porannej gimnastyce. ldziemy pu-
stym korytarzem spogladajac na umiesz-
czone na drzwiach napisy: pluton torpe-
dystéw, pluton sygnalistéw, pluton radio-
telegrafistéw, artylerzystéw. Nazwy mo6-
wig same za siebie.

Jeszcze kilkanascie minut i oto kom-
pania za kompanig udaje sie na $niadanie.
Na salach pozostajg tylko stuzbowi. Wsze-
dzie wida¢ tad i czystos¢. Starannie za-
stane t6zka bielejg réwno utozonymi za-
gtéwkami. Porzadek wzorowy!

A oto i kompanie wracaja; chwilowy
gwar zapetnia znéw sale sypialne, nie na
diugo jednak, bo juz niewiele czasu po-
zostalo do rozpoczecia normalnych zajec.
Kompanie rozejda sie do sal i gabinetéw,
kursanci pochylg sie nad zeszytami i
eksponatami...

— Uwaga! Postawa semaforowa! Roz-
poczynamy! — pada komenda instrukto-

ra. Dilugie rzedy miodych marynarzy w
¢wiczebnych mundurach zastygly ze
skrzyzowanymi u dotu choragiewkami,

oczekujac sygnatlu rozpoczecia zbiorowej
nauki sygnalizacji, teraz juz praktycznej,
po wyuczeniu sie wszystkich koniecznych
alfabetéw i Wiadomosci teoretycznych.

Powoli, z uwaga wykonuja sygnalisci
poszczegdblne ruchy. Litera biegnie za li-
terg, tworzac wyraz ,Polska".
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— Pamietaé, ze ,,morze" pisze sie przez
»fz" a nie przez ,z" — podpowiada in-
struktor.

— Uwaga dalej...!

Dzi§ wszystko to odbywa sie jeszcze
bardzo powoli, troche niezdecydowanie.
Niekiedy rece ,puchng" z wysitku, ale
zaden z céwiczacych nie pokazuje tego po
sobie, aby sie nie narazi¢ na kpiny kole-
gow.

Za tydzien, dwa lub trzy choragiewki

beda naprawde migaly, sypiac litery i
zdania, jak z rekawa, bezbtednie i bez
wahania. Pézniej, gdy miodzi sygnalisci

p6jda na okrety, ta praktyka przyda sie,
~jakby na drodze znalazt'. Bo sygnalista
nie moze ,nawali¢", nie moze zawies¢ w
decydujacym momencie. Dlatego tez jest
on tak wazng osoba na poktadzie...

*o

W budynku obok znajduje sie olbrzy-
mia hala, w ktdérej pelno tajemniczych
aparatéw i urzadzeh. Stojg tam — na spe-
cjalnych podstawach — jakies dziwne
kule z diugimi kolcami, jakies dziwne
rury, jakies plywaki o ksztatcie samolo-
towego kadiuba. To sala do zaje¢ prak-
tycznych dla torpedystéw i mineréw, a te
dziwne przyrzady i przedmioty, to czesci
torped, min, tratéw, ktére zaréwno tor-
pedysci jak i minerzy musza zna¢ na pa-
mie¢. Tu wilasnie mozna sie najlepiej za-
pozna¢ z poszczegdélnymi czesciami skom-
plikowanych i precyzyjnych urzadzenh.

Sa tu wiec powietrzno-spalinowe mo-
tory napedowe do torped, w ksztalcie
gwiazdy i elektryczne. Sg ich urzadzenia
sterowe z precyzyjnymi 1 ciekawymi urza-
dzeniami. Do tych ostatnich nalezy zyro-
skop — automatyczny kontroler Kkierun-
ku biegu torpedy.

Starszy marynarz Jan Piotrowski, syn
robotnika cegielnianego z Wiloctawka
trzyma wilasnie taki zyroskop w reku, ob-
jasniajac kolegom jego dziatanie.

— Jest to serce torpedy. Od zyroskopu
zalezy, czy speilni ona swe zadanie, czy
nie zboczy z kursu, nie minie celu. Robi
on okoto 18 tysiecy obrotéw na minute i
jest poruszany sprezonym powietrzem.

telefonu polowego oraz wyktad o pociskach artyleryjskich



Dlatego tez wilasciwe ustawienie kierun-
ku biegu torpedy wymaga niezwyktej do-
ktadnosci i wielkiej wprawy.

W czasie ¢éwiczen — kontynuuje st.
mar, Piotrowski — mozna sprawdza¢ dro-
ge biegu torpedy dzieki specjalnemu apa-
ratowi, zwanemu indykatorem, ktéry kre-
Sli ja na waskiej tasmie papieru.

Opodal rozsiadty sie miny morskie.
Widzimy ws$réd nich kuliste uderzeniowe
i hydrostatyczne, magnetyczne i akustycz-
ne. Tu tez ulokowaly sie traty — urzadze-
nia do wykrywania i
a na S$cianach rozwieszono specjalne ta-
blice z przekrojami i objasnieniami dzia-
tania poszczegoélnych urzadzen

Kursanci, rozbici na niewielkie grupki
z zeszytami w rekach, $ledzg kazdy ruch

wyktadowcy, ttumaczacego nazwy i role
poszczegdlnych czesci. S

lak gzie,imtl' ’\ulasiewic% powiedzcie mi,
jaa dzielimy” miny ™ morskie®
od ~ Morskie dzielimy w zaleznosSci
od rodzaju ich detonatora, Iub sposobu
burhi?\gi~nj™' G(roY' badama/ roznice w wy-
nu, dzielimy miny na udderzeniowe gadl
waniczne i uderzeniowe hydrostatyczne
oraz na miny magnetyczne i akustyczne.
Dwa pierwsze rodzaje moga by¢ stawiane
2 »kretéw nawodnych, zwanych stawia-
czami min, albo przez okrety podwmdne,
specjalnie do tego celu przystosowane ja-
Kimi sg np. nasze OORP ,Ky$" i ,Zbik".
Pozostate rodzaje stawiaja zazwyczaj sa-
moloty, zrzucajac je ze spadochronem...

*
Idziemy dalej.

Niezbyt wielka sala, zastawiona stola-
mi, na ktérych wida¢ aparaty telefoniczne
i telegraficzne, réznego rodzaju radiosta-
cja okretowe i ich najwazniejsze czesci.
Obok wiszg tablice i schematy. To kréle-
stwo radiotelegrafii okretowe;.

Przy jednym ze stotéw, pochylony nad
telegraficznym kluczem, nadaje swodj ra-
r otelegram jeden z kursantéw. W drugim

oncu sali, za duza radiostacja, tkwi ze
luchawkami na uszach jego kolega, od-
bierajagcy nadawany tekst. Opodal niego
roztozono na stole poszczegdlne czesci
skomplikowanej aparatury nadawczo-od-
biorczej. Przyszli radiotelegrafisci oglada-
ja tu i badajg kazdy zespdl z osobna, stu-

chajac objasnien jego dziatania, najcze-
Sciej spotykanych uszkodzeri i sposobéw
ich ‘'usuwania.

— Pi... pi... pipi... pipi... pi... pipi,.. —

stycha¢ z matego gtos$nika. To jakis bar-
dziej zaawansowany kursant prébuje od-
bioru normalnie pracujgcej stacji radio-
telegraficznej. Jego otéwek szybko biega
po kartce papieru, notujgc poszczegdlne
znaki. Zacisnal usta i nie zwazajac na
sptywajace po czole krople potu, stara
sie nadazy¢ z odbiorem za nadajgcym. Gdy
mu sie to wreszcie udaje, zadowolony ocie-
ra czolo i zabiera sie do odcyfrowywania
przyjetego tekstu. Niedtugo zobaczycie go
na okrecie, utrzymujacego tacznos¢ z por-
tem w czasie C¢wiczen...

L4

Na stotach caty szereg réznych map
morskich, a pochyleni nad nimi kursanci
wykres$laja podawane przez instruktora
potozenie okretu. Inna grupka zapoznaje
sie przy pomocy rozwieszonych wokoto
tablic z r6znymi znakami nawigacyjnymi,
morskimi i brzegowymi. W rogu sali, tuz
przy oknie, przez ktére zaglada w tej
chwili storice, kilku kursantéw usituje
»ztapac¢" je trzymanym w reku sekstan-
tem, aby okreslié swe potozenie. Za
chwile grupki sie zmienig inni maryna-
rze wezmg do reki sekstant.

Praktyczne przerabianie materiatu jest
najlepszym sposobem jego zapamietania.
Sternik okretowy musi szczegoélnie dobrze
wszystko umieé, musi szczegdlnie dokia-
dnie wykonywaé¢ nakazane polecenia. Czu-
wa on przeciez nad kursem okretu na mo-
rzu. Nic wiec dziwnego, ze kazdy * tych

niszczenia min __

przysztych sternikéw musi zna¢ ,,po kolei
i na wyrywki" catag nawigacje szyperska,
przepisy drogi, sygnalizacje marsem i se-
maforem, musi umieé¢ postugiwaé sie ma-
pami morskimi, kompasem czy sekstan-
tem. A nic przeciez nie wskazuje na to, ze
marynarz z malenkim czerwonym kotem
sterowym na lewym rekawie posiada az
tak wielki zapas wiadomosci. Wiadomo,
sternik...

*

Przechodzac od budynku do budynku,
z sali do sali, trafiamy wreszcie do arty-
lerzystéw. Siedzg w zwykitych szkolnych
lawach, notujac skrzetnie stowa wykta-
dowcy. Przed nimi lezy sprzet: lufy dziat
przeciwlotniczych i morskich, poszcze-
g6lne czesci urzadzen do kierowania o-
gniem, optyka artyleryjska. W drugim ro-
gu sali ustawione szeregiem, stojg pociski
najrézniejszych  kalibréw, od smuktych,
niepokaznych 75-tek, do grubych, przysa-
dzistych 406-milimetrowych ,klusek” naj-
ciezszej artylerii morskiej. Tu tez stoja
tuski poszczegdélnych kalibréw, od naj-
mniejszcyh, az do tych grubych, siegaja-
cych wzrostu cziowieka. Wszystkie te ka-
libry sa obecnie uzywane w marynarkach
wojennych i obowigzkiem artylerzysty jest
umie¢ je rozpoznawac.

Szereg tablic ilustruje réwniez prze-
eroje poszczegdlnych pociskéw, pokazujgc
spos6b ich budowy, rodzaj i rozmieszcze-
nie materialu wybuchowego oraz rodzaj
zapalnika. Mamy wiec rysunki pociskéw
pancernych i zwykiych, Kkruszacych, za-
palajacych i szrapneli. Sa pociski artyle-
rii morskiej i przeciwlotniczej.

Wszystko to nie wyczerpuje
materiatu  szkoleniowego
Ucza sie oni poza tym innych przedmio-
téw, bardziej ogdlnych, objasniajgcych
role i zadania artylerii morskiej.

Poznajg wiec rodzaje i kalibry dziat
morskich; przeciwlotniczych, teorie strze-
lania z tych dzial, zapoznajg sie z przy-
rzgdami kierowania ogniem ze znakowa-
niem fabrycznym amunicji.

Zdziwicie sie moze, drodzy Czytelnicy,
ze jest tego materialu w kazdej specjal-
nosci tak wiele do nauki. Zapewne, nie
jest go tatwo opanowacd, ale tez kazdy ma-
rynarz, noszacy na rekawie odznake swej
specjalnosci, bez wzgledu na to, czy be-
dzie to artylerzysta, motorzysta, miner,
sygnalista lub sternik, zdobyt jg wiasng
usilng pracag i moze by¢ z tego naprawde
dumny.

jednak
artylerzystéw.

*

Dzien ma sie ku koncowi. Zajecia juz
sie dawno skonczyty. Wiekszos¢ wolnych

ODZNAKI STOPNI

od stuzby marynarzy zapetnita Swietlice.
Graja w szachy i warcaby, czytajg ksiaz-
ki i gazety, stuchaja radia. Trzeba Wam
bowiem wiedzie¢, ze SSM posiada jeden
z najlepiej dziatajacych radioweziéw w
Marynarce Wojennej. W tej chwili z gtos-
Ilkéw ptynie muzyka, ale nie rzadko
przed jego mikrofonem produkuje sie
wiasny chér marynarski i orkiestra,

Niektérzy z marynarzy, zwilaszcza ci
zaszyci w kat sali, nie biorg udziatu w roz-
mowach i grach. Roztozyli ksigzki j ze-
szyty. ucza sie. Rozumiejg znaczenie pod-
noszenia wilasnego poziomu wyksztatce-
nia, totez chetnie Kkorzystaja z pomocy
zdolniejszych kolegéw, czy tez dowddcy
kompanii, odrabiajgc kilkuletnie niekie-
dy zalegtosci. Punktem honoru kazdej
kompanii, a szczegélnie marynarzy ZMP-
owcow, stalo sie podnoszenie poziomu u-
myslowego mniej wyksztalconych kole-
gow . Totez wyniki pracy samoksztatce-
niowej sg coraz lepsze, coraz widoczniej-
sze, a marynarze coraz rozumniejsi, Swia-
domsi swej pracy i zadan.

*

Kolacja, krétka pogawedka z przyja-
ciétmi, ostatni marynarski kawal, krétka
opowies¢ urlopowicza o prébie zademon-
strowania rodzince w kraju jak wyglada
sztorm na morzu (patrz rysunek); gtosne
wybuchy zdrowego, marynarskiego $mie-

chu, towarzyszace opowiesci, koricza pra-
cowity dzien kursantéw z SSM-u.

Jutro stang oni znowu do pracy. Beda
sie dalej zapoznawa¢ z tajnikami arty-
lerii, radia, czy sygnalizacji, beda sie dalej
uczyli o minach i torpedach, zgtebiali no-
we nieznane im jeszcze mechanizmy i icli
czesci, aby méc po opuszczeniu szkolnych
muréw powiedzieé: idziemy do swej pracy
przygotowani, mozemy jg wykonywac¢ jak
najlepiej dla dobra zaszczytnej stuzby o-
broficéw polskiego Battyku.

PODOFICERSKICH

I OFICERSKICH w MARYNARCE WOJ.

UWAGA CZYTELNICY:

Tablice specjalnosci zamieScimy w nasi¢ pnytn numerze,



KOMSOMOLCY PLYNA w SWIAT

dessa — to najwiekszy
port radziecki na Morzu
Czarnym. Na jej redzie

spotyka sie duze, ocea-

niczne statki réznych kra-
jéow i réznych bander. Dosta-
wiwszy fadunki dla naszego
gospodarstwa narodowegé, od-
plywajg one do portéw obydwu
potkul.

Oto i teraz obok nas, rufa
przy rufie, stoi duzy angielski
statek. Dwa statki — dwa rézne
Swiaty. Widzimy dobrze, jak
idzie praca na angielskim pa-
rowcu, kto jg wypetnia i w ja-
kich warunkach. Obowigzki ma-
rynarzy i palaczy w 90% spet-
niaja tu ,kolorowi ludzie*
Malajczycy. Anglicy stronig od
nich, starajg sie z nimi nie
zetkna¢, majg przeciez oddziel-
ne kabiny, oddzielny stét. Za to
Malaje mieszkaja w ciasnych,
brudnych, uragajacych podsta-
wowym nakazom higieny po-
mieszczeniach.

Wychodzimy w dalekie, za-
oceaniczne plywanie. Jeszcze
p6t godziny i statek nasz —
oceaniczny parowiec ,Wtaraja
Piatiletka“ (,Druga Pieciolat-
ka") — podniesie kotwice. Na
brzegu zostajg rodziny naszych
marynarzy. Czeka Je diuga,
kilkumiesieczna roztaka...

Przy dzwiekach tkliwej pies-
ni, nadawanej przez radiostacje
statkowa, wspinajg sie po tra-
pie miodzi komsomolcy, prak-
tykanci szkolty morskiej; po raz
pierwszy majg oni poptyna¢ na
dalekie morza. Rado$nie podnie-
ceni, chciwie ogladajg statek,
lubujac sie jego $nieznobiatymi,
z komfortem urzgadzonymi ka-
binami. Ostroznie stapajg po
ISnigcym poktadzie, z zachwy-
tem $ledzac prace zatogi.

Za kilka dni nowicjusze be-
dg za granica. Co ujrzg tam w
dalekich, zamorskich, kapitali-
stycznych krajach?...

Tlusty, dobroduszny bosman
cieplo wita miodziez. Stary,
srogi zeglarz z wygladu, szczo-
drze sypie wesotymi zartami
i kawatami. Stynie on tutaj,

jako  opowiadacz ciekawych
morskich historii.
Podniesiono trap. Statek drzy
od miarowej wibracji maszyn.
— Cumy oddacdl!...
— Wyplywamy, rozpoczyna-
jac rejs na trasie: Odessa
Port Said — Bombaj — Penang

— Singapore — QOdessa.
PORT — SAID.

Pierwszy postdj w Port —
Saidzie. Statki odbywajace duze
rejsy tranzytowe, muszg obo-
wigzkowo przejs¢ te — ,wrota
do Morzg Czerwonego“. Lezy
on co prawda na arabskim tery-
torium Egiptu, ale znajduje sie
w sferze wplywow Anglikéw
i Francuzéw. Totez tu wiasnie
znajduje sie centrum admini-
stracyjne Kanatu Sueskiego.

Port-Said, potozony u wejs-
cia do kanatu, jest posrednig
baza, w ktdrej statki uzupelniajg
zapasy wegla i zywnosci w dro-
dze do Indii, portéw Dalekiego
Wschodu czy Australii.

Upat. Stonce pali niemito-
siernie. W kabinach bez przer-
wy pracujg wentylatory. Do stat-
ku podptywa szalupa. W niej
jakis handlarz natarczywie |
krzykliwie proponuje ciezkie,
skérzane nahajki. Kwiecistym
stylem, na jaki sta¢ tylko Ara-
bow, reklamuje swdj towar,

W Kanale Sueskim. Brytyjskie samoloty nie pozwalaja zapomniec¢
o tym, ze jest to streia wplywoédw angielskich.

objasniajgc, ze te nahajki bija
ludzi ,elastycznie*, ale za ‘to
bardzo dotkliwie — nie zosta-

wiajac przy tym Sladow!!!

— Anglicy i Amerykanie —
krzyczy do nas handlarz — bio-
ra je zawsze bardzo chetnie!
Méj towar jest tu najlepszy,
najbardziej poszukiwany!...

Znudzit nas ten handlarz.
Inny widok zajmuje teraz uwa-
ge zalogi. Niedaleko naszego
statku skaczg ze swoich tédek
do wody arabscy rybacy. Nur-
kujg na dno i z czterosazniowej
gtebiny wybieraja koszyczkami
wegiel. Arabowie to doskonali
nurkowie. Ryzykujgc zycie wy-
ciagajg wegiel z dna morza, aby
go potem sprzeda¢ za marne
grosze.

Centralna cze$¢ Port-Saidu
tonie w palmach. Wzdtuz row-
nych, asfaltowych ulic wybudo-
wano duze, biale domy. Za to
czes¢ arabska — to waskie,
brudne uliczki i nedzne lepianki,
to setki bezdomnych, potnagich
ludzi, podobnych do szkieletow,
proszacych przechodniéw o jat-
muzne...

BOMBAJ,

Uzupehliwszy zapasy wody
Wtaraja Piatiletka“ wzieta kurs
na Morze Czerwone. Upal w
kottowni dosiegat 70"C. Pala-
cze pracowali w spodenkach
kapielowych, ale utrzymywali
odpowiednie cisnienie pary w
kottach.

W zatoce adenskiej, u wejs-
cia na Ocean Indyjski, parowiec
nasz trafit w pas potudniowo-
zachodnich monsunéw z towa-
rzyszacymiim deszczami. Sztorm
dosiegat 10" w/g skali Beauforta.
Kociot przestat pracowaé. Me-
chanik Progacki i palacz Mirsz-
niczenko weszli do wygastego
paleniska, aby sprawdzi¢ uszko-
dzenie. Sciany kotta promienio-
waly jeszcze czerwonym Swiat-
tem. Nie zwazajac na niemozli-
wy zar i silne kotysanie, szybko
naprawili kociot. Komsomolec
Wiktor Paskal przez caly czas
burzy, stat bez przerwy przy
kole sterowym i prowadzit sta-
tek scisle wedtug kursu. Ciezkie
fale przelewaly, sie przez poktad,
przewracaty ludzi, ale nie zdo-
taty ich zniecheci¢ do pracy i
zmusi¢ do opuszczenia stanowisk.

Bombaj — gtéwny port na
Oceanie Indyjskim, jest urza-

dzony nowoczesnie, totez za-
trzymywac sie w nim moga pa-
rowce o dowolnych zanurze-
niach, zwtaszcza, ze jest tu tez
duzo warsztatéw okretowych z
nowoczesnymi dokami wigcznie.

I tym razem zwiedziliSmy
dzielnice biedoty. Zaduch i brud,
wstrzgsajgca nedza. ,Szczesliw-
cy“ mieszkajg w skleconych na
redce bambusowych elepian-
ach. Ulice rojg sie od handla-
rzy, proponujac smazong

' rybe, kakao, banany, ananasy,

orzechy, pistacjowe, fistaszki,
pomarancze...

Hindusi rzadko jezdzg tram-
wajami, autobusami czy trolley-
busami, gdyz cena przejazdu
jest dla nich za wielka. —ma Za
te sume mozna przeciez kupié
gars¢ ryzu i malenki kawatek
ryby. WidzieliSmy takze wspa-
niatg dzielnice radzéw. Tutaj
Hindusi — jak niewolnicy, kia-,
niajg sie jeszcze wszechmocnym,
wielkim wtadcom.

ByliSmy w mieScie wiele razy,
ale nigdy jeszcze nie widzielis-
my tak przerazajgcej nedzy, ta-
kiej olbrzymiej .ilosci bezrobot-
nych. Jednego razu z ttumu ze-
branego na nadbrzezu wybiegta
chuda koscista kobieta.

— Sop — Sop!*) — Krzy-
czata zdyszana.

Kobieta trzymata na rekach
gote dziecko. Oboje — kobieta
I dziecko — byli pokryci grubg
warstwag brudu. Matka prosita
o0 kawaleczek mydta, aby wyka-
pa¢ malca. Jeden z naszych ma-
rynarzy dat jej kawalek mydta

toaletowego. Chwycita drogo-
cenny dar z radoscig i zaraz
uciekta.

Nasi oficerowie zwiedzili w
Bombaju wystawe, poswiecong
XXX rocznicy Rewolucji Paz-
dziernikowej. Tu poznaliSmy sie
Z miejscowymi studentami, kto-
rzy nastepnego dnia odwiedzili
nas na statku. Ofiarowali oni
kapitanowi album ze zdjeciami,
obrazujagcymi epizoty walki po-
stepowej miodziezy Bombaju
z angielskimi  kolonizatorami,
oraz walki Hinduséw o niepod-
legtos¢ swego kraju.

PENANT».

Wkrotce staileliSmy do zata-
dunku na redzie portu Penang
na Malajach. Lezy on na wys-
pie, ktérg zamieszkuja Malaje,
Chinczycy, Hindusi... — Ale
prawdziwymi wiladcami wyspy
sg Anglicy, rzadzacy despotycz-
nie miejscowg ludnoscia.

Podczas wedréwek po mies-
cie, zaszliSmy do jednego z ma-
gazynow. Gdy spostrzezono, ze
jesteSmy obywatelami radziec-
kimi, magazyn szybko zapetnit
sie  Malajami i Chinczykami.
Tlum ludzi zebrat sie tez na
ulicy. Wszyscy chcieli si¢ do-
wiedzie¢ prawdy o Zwigzku Ra-
dzieckim. Zarzucili nas dzie-
sigtkami pytan. Malajowie od-
prowadzili nas az do burty stat-
ku. Dwéch malajskich tragarzy
przypadkowo zajrzato do ,czer-
wonego“ kacika naszego parow-

*) Znieksztatcony wyraz angiel-
ski soap (wymawia¢ soup).



ca. Spostrzegtszy na S$cianach
portrety, na kilka chwil zastygli
w niemej ciszy. Czerwony ka-
cik zapeit sie smagtymi ludzmi.
Z ust ich padaly dwa stowa: —
Stalin!... Leninl...

Ponizeni, przygnieceni ciez-
kimi warunkami pracy, malajscy
tragarze portowi, przepetieni
uczuciem bezgranicznego sza-
cunku do wodzow ludzi pracy
calego Swiata, skupili sie przy
portretach Stalina i Lenina, pod-
noszac w gore rece...

SINGAPORE

Ostatnim portem w marszru-
cie ,Wtaroj Piatiletki“, byto Sin-
gapore, ktére witato nas niebem
koloru lila, btekitem wody i nie-
mozliwie upalnym powietrzem.

Masa t6dek otoczyla nasz
stojgcy na redzie, statek.

— Pliz, bot**)... — propono-
wah nam swe ustugi Malaje
i Chinczycy. Wielu z nich cier-
pliwie stalo caly dzien w pobli-
2ll statku w nadziei otrzymania
jakiejkolwiek pracy.

fop}yneliémy szalupami do

rtu.

Wzdtuz ulic ciggna sie Scieki
otwartej kanalizacji, na brudnej
jezdni lezg porzucone skorki
Banandw, tupiny orzechéw ko-
kosowych, ananas6w... Widzi sie
tu takze wielu policjantow. Bia-
te serdaki, krétkie spodenki i
Korkowe hetmy — to ich stroj,
(jumowe patki w rekach — to
oznaka ich wiadzy.

Singapore okrazone jest zie-
lonymi wysepkami. Na nich roz-
lokowaly sie angielskie bazy wo-
jenno-morskie, strzegace tu im-
perialistycznych sntereséw"
swego rzadu.

Na Malajach niespokojnie.
W mieScie — przy komisariacie
— marynarze nasi zauwazyli
plakaty z fotografiami i tekstem
w jezyku angielskim. Byly to
fotografie schwytanych w go-
rach potwyspu Malakka i skaza-
nych na smier¢ uczestnikow ru-
chu partyzanckiego, oraz nie-
uchwytnych wybitnych party-
zantow. Singaporskie wtadze o-
biecywaly wysokie wynagrodze-
nie temu, kto wskaze miejsce ich
pobytu, lecz mimo wysokiej ce-
ny nikt sie nie zgtasza.

W gérach toczag sie nieprzer-
wane boje, w ktérych Anglicy
stosujg przeciwko partyzantom
czotgi i samoloty.

Singapore to duze, nowo-
czesne miasto. Liczne ogrody
i palmowe gaje dodajg mu uro-
ku. Ulicami czesci europejskiej
spoceni kulisi ciggna riksze z
rozpartymi w nich Anglikami.
Natomiast w chinskiej i malaj-
skiej dzielnicy, wida¢ nedzne
jednopietrowe domki bambuso-
we- Ryz i woda — to zwykte
pozywienie ich mieszkancow, ko-
lorowych robotnikéw.

W porcie widzieliSmy, jak pe
wien Chifczyk przyniést nie-
wtelkq puszke od konserw, w

Q@& bt pbiad dla... 70 ludzi,
|0tez Malajowie  pracujacy w
porcie na dwie zmiany, zajmujg
< itakze drobnym handlem, aby

o-tako wyzyc¢.

Parowiec Wtaraja Piati-
letka“ przyjmowat w Singapore
tadunek, przeznaczony dla O-
dessy. Po zatadowaniu wzielis-

**) Please, boat (prosze t6dz).

my kurs na nasz port macie-
rzysty. Zatoga, ktéra przytaczy-
ta sie do wszechzwigzkowego
socjalistycznego wspotzawodnic-
twa wypetnienia  powojennej
pieciolatki w cztery lata, dokta-
data wszelkich staran, aby zo-
bowigzanie wypetnic.

no DOMU.

W drodze powrotnej, na Oce-
anie Indyjskim, schwycit nas
p6inocno - wschodni  monsun
wiejgcy z kontynentu i niosacy
mase piasku. Piasek opadajacy
na pokfad, nie byt przyjemny.
Ale mieliSmy tez innych ,gosci“:
latajgce ryby. Te byty mile wi-
dziane.

Pewnego dnia, byliSmy juz
wtedy na Morzu Czerwonym,
wszyscy wybiegli na pokiad.
Horyzont przedstawiat fantas-
tyczny widok. UjrzeliSmy po-
przewracane statki, gory, dale-
ka zatoke... Wskutek refrakcji
przed wschodem i zachodem
stofica, promienie zatamujg sie,
dlatego tez wszystkie przedmio-
ty na horyzoncie przedstawiaty
sie nam w odwréconym poto-
zeniu.

Mijaty dnie i noce, przybli-
zalismy sie do brzegéw Ojczyz-
ny. Z niecierpliwoscig czekalis-
my widoku rodzinnej Odessy.
Wreszcie na horyzoncie ukazaty
sie brzegi Fontana, a wkrotce
potem reda i port odeski, a w
koncu — koputa miejscowej
Opery.

Marynarze golg sie, wktadajg
Swiagteczne ubrania, wyjmujg z
zelaznych szafeczek, przypomi-
najacych ogniotrwate kasy, naj-
lepsze krawaty i kapelusze. W
s.czerwonym kaciku“ ukazuje
sie nowy numer gazetki $ciennej.
Jeden z artykutéw méwi o tym,
ze statek ,Wtaraja Piatiletka"
otrzymat we wspoétzawodnictwie
pierwsza nagrode i przechodnig
czerwong flage za wypetnienie
planu ladunkowo - przewozo-
wego. Statek przeszedt 14 tys.
mil, a jego zatoga nie tylko u-
konczyta terminowo okresowy
remont maszyn, ale przyczynita
sic  walnie do przewiezienia
69.700 ton fadunku. W czasie
rejsu przekroczyliSmy planowa-
na szybkos¢ 9,2 wezla idac stale
ze Srednig szybkoscig 9,5 wezla.
Specjalnie  odznaczyli sie tu
komsomolcy, totez zostali oni
wpisani na tablice honorowa.

Przyprowadzilismy statek do
Odessy w doskonalym stanie,
oszczedziwszy  panstwu dzie-
sigtki tysiecy rubli pomimo, ze
robota nasza prowadzona byla
w ciezkich warunkach, podczas
strasznego tropikalnego upatu,
dochodzacego do 65“C.

Oto jestesmy w Odessie. Po-
tezne dzwigi wyciagaja z tadow-
ni rézne towary. Statek oblegaja
reporterzy, fotokorespondenci,
robotnicy portowi, zony, przy-
jaciele i towarzysze marynarzy.
ByliSmy przeciez ponad trzy
miesigce poza granicami ojczyz-
ny. — Totez kazdy z nas pra-
gnie jak najpredze] znalez¢ sie
w domu, zobaczy¢ kochane mia-
sto.

Niedtugi odpoczynek w por-
cie — i oto znéw wychodzimy
na dalekie morza, na nowy dtu-
gi rejs.

W. KOZLOW

(Wokrug Swieta, luty 1949)

(fot. A. Plucinski)

.Kosciuszko* — piekna jednostka iPolskiej Floty Handlowe&,
Jedna z dziewigtnastu przekazanych przez Zwigzek Kadzieeki
w ramach odszkodowari wojennych.

DtON PRZYJACIELA

ziwig Was moze fotografie tych dwoéch statkéw.

Dlaczego je podajemy w tym ,rybackim" nume-

rze? Czy zamierzamy co$ o nich napisa¢? Nie.

Zamieszczamy je — dla przypomnienia. A co one
majg nam przypomina¢? Bardzo wazng dla nas rzecz.
21 kwietnia mija cztery lata od podpisania .oficjalnego
polsko-radzieckiego paktu o przyjazni i wzajemnej po-
mocy.

Przyjazn miedzy Polska Ludowg a ZSRR zostata
ugruntowana duzo wczesniej; a i pomoc byita nam tez
udzielana przed podpisaniem paktu. Tej pomocy i przy-
jaznl zawdzieczamy powstanie odrodzonego Wojska Pol-

skiego.

Oddziaty | i Il Armii Wojska Polskiego wspétdzia-
tajace — z Armiag Radzieckg — sforsowaly w kwietniu
1945 r. Odre i Nyse tuzycka.

Na odcinku morskim pomoc ZSRR tez byta duza.
Oproécz wielu jednostek ktére Zwigzek Radziecki dostar-
czyt naszej Marynarce Wojennej — otrzymaliSmy tez
duzo statkéw dla Polskiej Marynarki Handlowej.

»Kosciuszko”, ktérego widzicie na fotografii u gory,
jest jednym z wielu statkéw, ktére zostaly przekazane
przez ZSRR w ramach reparacji wojennych. A ten piek-

my zbiornikowiec ,,Rysy" — zostat podniesiony z dna
morskiego przez ekipe radzieckag — i oddany Polsce.
Pracujemy. Pracujemy coraz lepiej i wydajniej.

Swiadomos¢, ze w pracy tej mamy poteznego przyjaciela
w Zwigzku Radzieckim, ktéry nam zawsze poda pomocng
dton — wzmagaé¢ powinna nasze wysitki.

(fot. A. Plucinski)

»Rysy“ — poniemiecki zbiornikowiec wydobyty z dna portu
gdynskiego przez ekipy radzieckich nurkéw i przekazany Polsce.
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ezuie sobie mape Polski
i popatrzcie na nasz
brzeg morski. Sporo jest
tego brzegu, nieprawdaz?
Odnajdzcie tez nasze trzy
wielkie porty: Gdansk, Gdynie i
Szczecin, Duzo sie o tych portach
pisze i mowi. My tez w ,Mtodym
Zeglarzu" pisaliémy juz o Gdan-
sku i Gdyni — a o Szczecinie na-
piszemy w nastepnym numerze.
Ale widzicie przeciez — ze por-
ty te znajdujg sie prawie na
krancach naszych morskich gra-
nic. Miedzy Gdanskiem — Gdy-
nig a Swinoujsciem jest okoto
400 km!
Mate porty —
dziemy moéwili nizej — wypet-
iajg te luke. Polozone mniej
wiecej w réwnych odlegtosciach
ud siebie, nie tylko pomagajg
wypetni¢ nasz plan przetadunkow

o ktérych be-

morskich — ale ozywiajg cate
swoje zaplecze. Dzieki nim nasz
brzeg morski zyje!

Z artykutu o porcie (w nume-
rze trzecim ,Miodego Zeglarza")
dowiedzieliscie Sie, jakie zadania
ma port do spetnienia i jak jest
O" zbudowany i urzagdzony. Por-
ty mate réznig sie naturalnie od
portéw duzych, ale zasadnicze
cechy kazdego portu sg te same
— nie bedziemy wigc tu o tym
moéwili. Wystarczy, ze sobie je-
szcze raz przeczytacie ten arty-
kut, o ktérym moéwitem przed
chwilg.

Porty te tak jak nasze porty
duze — bytly bardzo zniszczone
w czasie wojny. Dzieki akcji na-
szego Rzadu — w ramach planu
Trzyletniego zostaly one olbrzy-

mim wysitkiem uruchomione; te-
raz zyja i pracuja!

tatwo zapamietac nazwy
trzech portow duzych; lecz por-
tow matych jest sporo — kt6z

spamieta ich nazwy?

Nie boéjcie sig, to nie takie tru-
dne. Wystarczy, ze zapamietacie
nazwy najwazniejszych portow
matych, lezacych nad morzem.

Jak to nad morzem? — zapy-
tacie. A gdziez jeszcze lezg te
porty? Chwileczke, zaraz zaspo-
koje Waszg ciekawos¢.

Porty mate, w zaleznosSci od
ich potozenia dzielimy na porty
Zalewu Wislanego, Zatoki Puc-
kiej i Zalewu Szczecinskiego. O-
statnia — ale najwazniejszg gru-
pe tworza porty, lezagce nad mo-
rzem otwartym.

Porty Zalewu Wislanego to El-
blag, Tolkmicko, Frombork: nie
maja one znaczenia ogélnego —
i zostawimy je w spokoiu.

Nad Zatokg Pucka lezy stary,
ale b. maly port rybacki Puck.
oraz Jastarnia, port rybacki i
jachtingu morskiego.

Porty Zalewu Szczecifnskiego,
jak np. Kamien. Wolin, Trzebiez,
Karsibo6r, Stebnica. Nowe Warp-
no, Dabie Szczecinskie — to ra-
czej przystanie rybackie — i o
nich tez moéwi¢ nie bedziemy.

A teraz zacznijmy nasza we-
drowke po portach matych, le-
zacych nad morzem.

Na pierwszy ogien poéjdzie port
rybacki Hel, potozony na konhcu

potwyspu helskiego. Port ten, o
powierzchni wodnej 10,7 ha, sta-
nowi, ze wzgledu ha swoje poto-
zenie, dogodne schronenie dla
statkéw rybackich w czasie sztor-

Fragment portu rybackiego na Helu.

co

(fot. K. Komorowski)

mu. Posiada on tez rozwiniety
przemyst rybny i stacje bunkro-
wa dla kutréw'. Dostepny jest
zasadniczo tylko dla jednostek
rybackich oraz matych statkéw

nie-rybackich.

Nastepnym portem potozonym
na zachéd od Helu, jest Witady-
stawowo. Jest to port zupetnie
sztuczny (tak, jak Gdynia); znaj-
duje sie on u nasady potwyspu
helskiego i posiada najdogodniej-
sze wejscie ze wszystkich na-
szych portow matych morza
otwartego. Jest tez ono — tak
jak Hel — chetnie odwiedzany
nrzez rybakoéw polskich i obcych.
Niestety, duze zniszczenie na-
brzezy i zamuleme basenéw nie
pozwalajg na wykorzystanie ca-
tei wodnei powierzchni porto
wvnpszacel Drawie 11 ha (10.9
ha). Port ten jest stopniowo za-
gospodarowywany. abv sta¢ Sie
w przyszto$ci nowoczesnym por-
tem rybackim, A iak (aki port
ma wyglagdaé — to macie powie-
dziane w artykule o porcie ry-
backim znajdujacym sie w tym
numerze. Popatrzmy jeszcze na
plan portu — aby nam dobrze
utkwit w pamieci i ptynmy dalej!

Nie musimy zbyt daleko pty-
ngé — aby trafi¢ do pierwszego
portu na terenach odzyskanych
— Leby.

teba — to port czysto rybacki,
potozony u ujscia rzeki teby.
Rzeka ta taczy z morzem duze
jezioro — ktére tez nazywa sie
teba. A wiec trzy teby: jezioro,
rzeka, port.

Jak widzicie z planu portu —
niepodobny on jest zupetnie do
Helu i Wiadystawowa. Taka wa-
ska kiszka. A jak trudno wejs¢
do tego portu w czasie silnej fali.
Czasami, to wejscie jest zupetnie
niemozliwe!

Port, o powierzchni wodnej
okoto 7 ha (6,92 ha), posiada fa-
bryke konserw rybnych, wedzar-
nie i chtodnie. W porcie znajduje
sie OSrodek PCWM oraz mata
stocznia, nalezgca tez do PCWM.

teba posiada budynek (razem
z wyciggiem) dla todzi ratunko-
wych stacji ratunkowej — znaj-

dujacej sie w stadium organiza-
cji.

Po zaznajomieniu sie z tebg —
ptyniemy dalej na Zachdd. Na-

stepnym naszym portem bedzie
Ustka... Nie, nie! To juz nie be-
dzie port tylko rybacki!

Kutry rybackie we Wiadystawowie.

(fot. WAF — Uklejewski)
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Ustka — to port przemystowo-
handlowy i rybacki. Prawdziwy
port z. awanportem — z pilotami,
biurami makler6w okretowych, z
nabrzezami uzbrojonymi w urza-
dzenia przetadunkowe, latarnig
morska, duza stocznig rybacka.

Port ten, o powierzchni mors-
kiej 10,83 ha, lezy u ujscia rzeki
Stupi; byt to nasz pierwszy ma-
ty port uruchomiony dla przeta-

dunku
1947)

Wegla (w potowie lipca
. Zrobit on dobry poczatek!

Obecnie przez Ustke eksportu-
jemy nie tylko wegiel. Wysytamy
stad w Swiat takze tupek i sél
Ostatnio, po wyremontowaniu
elewatorow zbozowych — Ustka

przygotowuje sie do eksportu
zboza.

Ustka zdobyta stawe nie tylko
jako pierwszy uruchomiony po
wojnie port maty; znana.ona jest
lez jako Siedziba Centralnego O-
Srodka Morskiego Ligi Morskiej
(obecnie SP) — i bardzo ,modne"
letnisko.

Opuszczamy tetnigcy zyciem
port — i bierzemy kurs na za-
chéd do Dartowa.

Dartowo (uruchomione 9. I.
1948) , potozone jest u ujscia rze-
ki Wieprz. Port posiada awan-
Pert, latarnie morska i dos¢ do-

L

godne wejscie. Osobliwos$ciag jego
(w naszych warunkach) jest zwo-
dzony most, przerzucony nad ka-
natem portowym. Podnoszony
on jest przy pomocy elektrycz-
nosci. Basen, w ktédrym taduje
sie przy pomocy transporteréw
wegiel — znajduje sie do$¢ da-
leko od wejscia; ptynie sie do
niego kanatem, dlugim okoto 2
km.

Port posiada nie zniszczone si-
losy zbozowe; koto basenu rybac-
kiego jest fabryka maczki rybnej
i wedzarnie.

W basenie ,zimowym" sg war-
sztaty reperacyjne z wyciggami.
W Dartowie jest Osrodek PCWM.

Opuszczamy mily, niezniszczo-
ny port dartowski i pltyniemy —
do Kotobrzegu.

Kotobrzeg (uruchomiony 20. 111.
1948) jest bardzo zniszczony skut-
kiem ciezkich bojéw, toezonych
tu z Niemcami. Zarbwno port jak
i miasto — przedstawiato olbrzy-
mie pola min — kiedy pierwsze
grupy robotnikéw i pracownikéw
portowych przystgpity do pracy
nad uruchomieniem portu.

Kotobrzeg — wstawiony wal-
kami wojsk polskich i radziec-
kich z hitlerowskimi zbrodnia-

Silos zbozowy w Dartowie.

(fot. K. Komorowsk )

Widok ogélny portu w Ustce.

rzami — uczcit braterstwo krwi
zotnierza radzieckiego i polskiego
latarnig-pomnikiem; latarnia ta,
stojgca u wejscia do portu i wi-
doczna z daleka — jest widocz-
nym symbolem przyjazni polsko-
radzieckiej i wyrazem pognebie-
nia faszyzmu niemieckiego.

Na gruzach portu i miasta za-
kw itto nowe zycie. Ozywczag
krwig jego jest wegiel, eks-
portowany do krajéw skandy-
nawskich. Kotobrzeg jest tez por-
tem rybackim; powierzchnia wo-
dna portu wynosi 85 ha. Port
jak to widzicie na planie, jest
bardzo waski i nie posiada awan-
portu. Do budowy jego wykorzy-
stano koryto rzeki Prosnicy.

W porcie kotobrzeskim jest je-
szcze wiele do zrobienia: trzeba
usung¢ wraki; odbudowaé znisz-
czone urzadzenia portowe, na-
prawi¢ zniszczone falochrony: —
przebudowac¢ wejscie, ktére obec-
nie jest bardzo niedogodne i za-
sadniczo dozwolone tylko przy
wiatrach o sile do 4" (stopni) ska-
li Beauforta. Kotobrzeg nie moze
wiec by¢ portem schronienia.

W wedréwce naszej po portach
matych zawiniemy jeszcze d(
portu rybackiego w Dziwnowie;
port ten nad brzegiem Dziwnej
Awschodnia odnoga Odry) ma tyl-
ko znaczenie miejscowe. Posiada
on dos$¢ dogodne — cho¢ obecnie
b. plytkie wejScie od strony mo-

rza. wedzarnie i warsztaty na-
prawcze (obecnie nieczynne) z
wyciggiem.

Fragment portu

(fot, W. Zubrzycki)
Rybacy tutejsi towig na morzu
— lub tez na Zalewie Szczecin-
skim.
W Dziwnowie
Osrodek PCWM.

Wychodzimy z Dziwnowa. Ply-
niemy wzdiuz wyspy Wolin i w
oddali widzimy latarnie morska
w Swinoujsciu. Wplywamy do
tego portu — i robimy diluzszy,
bo miesieczny odpoczynek.

jest tez duzy

Swinoujécie jest tak powigzane
ze Szczecinem, ze trudno trakto-
wac ten port jako odrebny; dla-
tego tez bedziemy pisali o nim w
numerze majowym ,Miodego Ze-

glarza" — omawiajgc go razem
ze Szczecinem.

Nasza wedréowka po matych
portach zakonczona. Zobaczylis-
my szmat polskiego Wybrzeza,
ré6zne porty, réoznych ludzi, ré6zne
warunki ich pracy. Wszystkich
tych ludzi ozywia jednak jedna-

kowy duch: wspéizawodnictwa
pracy. Prawdziwego patriote po-
znajemy dzi§ bowiem po jego
udziale w wys$cigu pracy dla do-
bra naszej Ojczyzny.

Mate porty przyczynity sie bar-
dzo do wypetnienia planu na-
szych obrotéw portowych.

Obecnie, w ostatnim roku Pla-
nu Trzyletniego — a na progu
Planu SzesScioletniego — przed
matymi portami stojg duze zada-
nia: wypetni¢ i przekroczy¢ plan
nrzetadunkéw i potowdw, zakre
Slony Planem Szescioletnim.

w Kotobrzegu.

(fot. K Komorowski)



azdemu, kto tylko ma do czynienia
ze ,Stuzbg Polsce”, lub choc¢by czy-

ta dos¢ regularnie prase — nazwa
ta nie moze by¢ obca.
Powiatowe Apele Wiosenne sa

dostownie wszedzie: w Krakowie i Puttus-
ku, w Moragu i w Bydgoszczy, w Sando-
mierzu i Wrzes$ni, — w miastach duzych
i mniejszych; zjezdzajg na nie dziewczeta
i chtopcy 2z najodleglejszych zakagtkéw
Polski.

Cb6z to sa te apele i co decyduje o ich
powszechnos$ci?

Moze najlepiej i najzwiezlej okreslit to
Komendant Gtéowny, ptk. Braniewski, w
czasie swego przemowienia na apelu wrze-
sinskim, omawiajgc dotychczasowe o0siag-
niecia ,SP" i stojagce przed nig zadania:

.Nasze osiggniecia to dopiero poczatek
wielkiej pracy, kté6rg mamy do wykona-
nia. Od osiggnie¢ nie dostajemy zawrotu
gtowy. Jest jeszcze W naszej pracy duzo
niedociggnie¢. Korzystajagc z wielkich do-
brodziejstw demokracji ludowej nie da-
liSmy krajowi jeszcze tego, co moglibys-
my daé¢, gdyby nasza nauka i nasz trud
byly tak ofiarne, jak klasy robotniczej, <
ktérej winnismy braé¢ przyktad".

C6z to oznacza? Po prostu to, ze do-

tychczasowe akcje ,SP” — brygady,
trzydniowki, Czyn Kongresowy — to byta
robota przynoszaca zaszczyt milodziezy

polskiej, ale jeszcze nie wyczerpujaca
wszystkich jej mozliwo$ci. Wysitki nasze
trzeba podwoié, potroi¢ aby cho¢ w czesci
zblizy¢ sie do wielkosci wysitku i osigg-
nie¢ polskich mas pracujacych.

Komendant Gtéowny powiedziat dalej:

+Wiecej niz dotad powinnismy poswie-
ca¢ uwagi praktycznemu umocnieniu so-
juszu robotniczo-chtopskiego na odcinku
miodziezowym.

Niech kazdy hufiec miejski, fabryczny,
szkolny, kolejowy lub portowy, zaopieku-
je sie hufcem wiejskim. Pomagajcie huf-
com wiejskim W likwidacji analfabetyz-
mu, zorganizowaniu zycia $Swietlicowego i
sportowego. Pomagajcie im w elektryfi-
kacji i radiofonizacji wsi. Pomagajcie bie-
dnej ludnos$ci wsi np. w remoncie narze-
dzi rolniczych. Wysytajcie na wie$ zespoty
amatorskie, pomagajcie w organizacji im-
prez kulturalno - osSwiatowych i sporto-
wych.

,Przodownicy hufcéw wiejskich —
bierzcie aktywny udziat w kazdej akcji,
zmierzajgcej ku powiekszeniu dobrobytu
pracujacej ludnos$ci miast. Pamietajcie,
ze robotnik, chtop i inteligent w Polsce
Ludowej — to bracia. Pamietajcie, ze pod-
niesienie dobrobytu i kultury wsi i miast
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zalezne jest od braterskiej wspotpracy lu-
dzi miast i wsi, ze sojusz i braterstwo ro-
botnikéw i chtopéw to podwalina i rekoj-
mia sity, dobrobytu i wspaniatej przyszio-
Sci Polski Ludowej".

*

Te wiasnie cytaty z przemdéwienia Ko-
mendanta Gléwnego we Wrze$ni czytali
potgtosem dwaj miodzi ludzie w Swietlicy
znajdujacej sie na terenie jednego z wo-
jewodzkich miast.

Obok przeméwienia podane byly kon-
kretne rezolucje hufcéw: — ot, po prostu
— ze ten a ten hufiec stad a stad podej-
muje sie wykona¢ to a to. Jedne rezolucje
mowity o akcji ,,H”, inne — o zwalczaniu
analfabetyzmu, jeszcze inne — o podnie-
sieniu prenumeraty pism S.P.-owskich czy
o robotach przy naprawie drég i mostow.

Obaj mtodzi ludzie mieli miny mocno
zaklopotane. Szeptali pomiedzy sobg, a
urywki ich rozmowy dobieglty do mnie
(znajdowatem sie nieco na uboczu, udajac,
ze pilnie czytam gazete):

— Stuchaj no, Franek, a my nic?

— My? A coz mozemy zrobié, jako Ko-
lo Przysposobienia Morskiego?... Gdybys-
my byli na morzu, to co innego, ale tu —
w charakterze niestety nadal, szczuréw
ladowych?

— Masz troche racji, ale trzeba by po-
mysle¢, to sie i cos wymysli...

Szeptali chwile tak cicho, ze nic nie
styszatem, wreszcie jeden rzeki:

— Mam juz! Zobowiazemy sie przeje-
cha¢ Wiste do samego Gdanska na ham-
burce!

— Duren! Jesli sie podejmuje jakas ro-
bote, to musi ona mie¢ znaczenie spotecz-
ne. Tak pojmujg to przodownicy pracy
czy W gornictwie, czy w tkactwie. A ty
chcesz sie wykreci¢ przez machanie wio-
stem! Co by to byto, gdyby taki na przy-
ktad Bugdot albo Cyronh, zamiast wyrgby-
waé wegiel, podjeliby sie, ze.. przejada
sie na weglarce od Katowic do Szczecina.
To by mniej wiecej réwnato sie twojej ro-
bocie.

— No, dobrze, skoricz juz rezonowacd i
znajdz lepsze wyjscie.

— Poczekaj... Powiedz — no, ozy ty
znasz dobrze kod?

—Nnno... niby tak...

— Widze, ze nie i wole nie sprawdzaé.
A sygnalizacje semaforem?

— O, to umiem dobrze.

— Ale ja za to nie. Widzisz. JestesSmy
obaj niedoszkoleni. | céz ty, bracie, tnys-

(Dalszy ciag fia str. 22).

Akcja ,R"

zad Polski Ludowej oraz
Polska Zjednoczona Partia
Robotnicza, w dazeniu do
statego pomnazania nasze-
go bogactwa narodowego, a tym sa-
mym do podniesienia stopy zycio-
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wej mas pracujacych — zwrécili
obecnie swojg uwage na rybotow-
stwo morskie.

Z inicjatywy Komitetu Central-

nego PZPR — przystgpiono do
szczeg6lowego opracowania planu
uporzgdkowania i rozwoju rybotéw-
stwa morskiego. Plan ten, zmierza-
jacy do zwiekszenia potowdéw przez
ulepszanie narzedzi potowdéw, stat-
kéw i metod towienia — nazwany
zostat ,Akcja R" (R — rybotéw-
stwo).

+Akcja R" — po uchwaleniu je)
przez Rade Ministrow i zatwierdze-
niu przez Sejm — wchodzi w zycie.

Przez jaki$ czas czynniki, wrogie
naszemu ustrojowi, .puszczalty w
obieg” rézne plotki, ktére duzo krwi
napsuly rybakom morskim (np. za-
bieranie przez Rzad kutréw itp.).

Uchwata Rady Ministréw kladzie
kres tym plotkom. Nikt nie miat i
nie ma zamiaru zabiera¢ rybakom
ich kutréw czy todzi. | to jest wy-
raznie przez Rzad powiedziane.

Byly jeszcze inne bolgczki zycia
rybackiego. Spadek potowéw powo-
dowat czesto takie zadtuzenia ryba-
kéw, ze nie mogli oni sptaci¢ swoich
dtugéw  (za podatki, remonty w
stoczniach, narzedzia potowu itp.).

Uchwata Rady Ministrow regulu-
je  sprawy podatkowe, przyznaje
znaczne ulgi przodownikom pracy
— a tym samym pobudza do wspot-
zawodnictwa, okre$la spos6b zabez-
pieczenia optacalnosci rybotowstwa,
bierze w szczegdlng opieke ryba-
kéw todziowych.

Uruchomione bedag olbrzymie kre-
dyty na pozyczki dla rybakéw, na
badania naukowe towisk, na nale-
zyte wyposazenie baz rybackich
(portéw, przystani itp.).

Zwigekszenie potowdéw wiasnych
zaoszczedzi nam walut zagranicz-
nych — za ryby kupowane zagrani-
cg (importowane) — a ludnosci kra-
ju da smaczny produkt w wiekszej
— niz dotychczas — ilosci.

Rzad nasz chce, aby potowy daty
w r. 1949, 60 000 ton ryb. Aby te
ilo§¢ ryb ztowi¢ — nie wystarcza
same dobre checi rybakéw. Trzeba
im poméc. Na te pomoc (w réznej
postaci) Rzad przeznaczyt prawie
600 000 000 zH!

Redakcja ,Mtodego Zeglarza"
wydaje specjalny numer, poswieco-
ny rybotéwstwu.

Rybotéwstwo morskie — to nie
tylko rybacy. Rybe, zlowiong przez
rybaka, trzeba odpowiednio przy-
gotowac¢ do transportu w gtab kra-
ju, lub przerobi¢ na miejscu. Trze-
ba rybakowi dostarczy¢ sieci, na-
prawi¢ mu uszkodzenia statku itp.
Duzo ludzi i $rodkéw potrzeba do
obstugi rybakéw i ztowionych przez
nich ryb. Caly odrebny Swiat!

W ten $Swiat chcemy wprowadzié
naszych Czytelnikow,



STATKI RYBACKIE

TRAULER.
ajbardziej popularnym i najczesciej spo-
tykanym dalekomorskim statkiem rybac-

kim jest TRAULER. Spotyka¢é go mozna

m. in. na catym Morzu Poéinocnym, oraz

na poéinocnej czesci Oceanu Atlantyckiego.

Przystosowany do ptywania w kazdag po-
gode, pozostaje w morzu 2 do 3 tygodni, aby
towi¢ i mozliwie jak najpredzej napetni¢ tadow-
nie. Wymiary traulera mieszcza sie w grani-
cach od 35—60 metréw diugosci, 65—9 m szero-
kosci, 25—5 m. zanurzenia. Tonaz od 200 do 500
BRT. Traulery budowane sg catkowicie z me-
talu, a ksztahlty ich powstate w wyniku dtugo-
letnich doswiadczenn, dajg im duzg dzielnos¢
morska, pozwalajg przetrwaé¢ okresy ciezkiej
pogody na nieraz bardzo od ladu oddalonych
towiskach. Do napedu trauleréw uzywa sig¢ ma-
szyn parowych wzglednie silnikéw ropnych.
Te ostatnie wypierajg coraz to bardziej maszyny
parowe, zajmujg bowiem znacznie mniej miej-
sca. Moc maszyn od 350—850 KM.

Trauler przedstawiony na rysunku ponizej,
ma naped parowy. Na rufie pod pokiadem
mieszcza sie¢ kabiny szturmana, bosmana i ma-
szynistow (1). Pod kabinami przechodzi tunel
watu Srubowego (2). W nastgpnym pomieszcze-
niu znajduje sie¢ maszynownia (3), a nad nig
w nadbudéwce na pokiadzie — kambuz, czyli
kuchnia okretowa (4), oraz mesa (jadalnia za-
togi). Nastepnym z kolei za maszynownig, po-
mieszczeniem jest kottownia (5). Z kottownia
taczy sie zasobnia wegla (6). W dolnej czesci za-
sobni, znajduje sie tunel, (7) taczacy kottownie
z tadowniag dla ryb (8), trauler bowiem, idac na
potéw, zabiera oprécz petnej zasobni czesé
wegla do tadowni rybnej i spala go w drodze
na towisko, tak, Zze przyszediszy na miejsce po-
towu posiada nienaruszony jeszcze zasadniczy
zapas paliwa. tadownia dla ryb zaopatrzona
jest w caly szereg grodzi chronigcych ryby
przed przesuwaniem sie i zgnieceniem. O ile
trauler nie posiada specjalnych urzadzen chiod-
niczych, przekitada sie ryby sztucznym tluczo-
nym lodem, a wytozone korkiem $ciany tadowni
pozwalajg, stosunkowo diugo utrzymaé niska
temperature . W dziobowej czesci statku znaj-
duja sie pomieszczenia zatogi (9), umywalnie
i WC (10), komora tancuchéw kotwicznych, ma-
gazyny sieciowe i bosmanskie (11), oraz zbior-
nik wody stodkiej (12). Na baku — czyli dziobie
— miesci sie winda kotwiczna (13). Po lewej
i prawej burcie statku, zamocowane zastrzata-
mi do masztu (14) i do baku, znajdujg sie dwa
kotty sieciowe (15), takie same jak i na rufie.
Do tadowni i do magazynéw dostajemy sie z po-
ktadu przez luki (16). Przed nadbudéwka $rédo-
krecia umieszczona jest winda tralowa (17).
Stalowe liny, ktérymi trauler ciggnie sie¢,
przebiegajag przez kozly sieciowe i kombinacje
blokéw do windy, ktéra stuzy do podciggniecia
sieci do burty statku. Matnie sieci, wypelniong
rybami, wydobywa si¢ na pokiad bomem ta-

dunkowym (18). Nadbudéwka miesci w dolnej
czesci kabine szypra (19), a w gornej sterowke
(20), ktéra jest zarazem kabing nawigacyjna.
Na nadbudéwce widzimy rame goniometru,
dzwon mgtowy, reflektor itd. Ponad nadbudéw-
ke wystaje nawiewnik (21) wytlaczajacy po-
wietrze do kottowni. Poza kominem znajduja
sie luki Swietlne kottowni i maszynowni, a da-

lej maszt tylny (22) z pomocniczym zaglem
utatwiajagcym manewrowanie statkiem. Poza
tylnym masztem todzie ratunkowe (23), i WC
(24).

LUGER

Jednostky stuzaca réwniez do potowéw da-
lekomorskich jednak mniejszg i o stabszym mo-
torze niz trauler, jest dryfer albo inaczej luger.
Statek ten stuzy specjalnie do potowu S$ledzi za
pomoca sieci zastawnych. Podczas gdy trauler
ciggnie na stalowych linach tuz nad dnem trat
i zagarnia w ten sposéb ryby, luger wystawia
na noc do 4 km sieci zastawnych. Ma on na
poktadzie winde pionowg (kabestan) przystoso-
wang do wydobywania sieci zastawnych. ta-
downia jego przystosowana jest do magazyno-
wania $ledzi zasolonych w beczkach tzw. kan-
tiesach. Poza tym rozktad pomieszczenn podobny
jak na traulerze.

kuter

Miniaturg niejako traulera jest kuter ry-
backi. Jest to stateczek rybacki najczesciej
spotykany na Battyku i w pasach wéd przy-

brzeznych innych mérz. Wymiary jego: od 10
—20 m dlugosci, 356 m szerokosci, 15—25
m zanurzenia, wypornos¢ do 100 t. Do napedu

uzywa sie¢ na kutrach silnikébw ropnych do 140
KM. Kutry wyposazone sg zazwyczaj w pomoc-
nicze szczatkowe zreszta, ozaglowanie, spetnia-
jace role dodatkowej sity napedowej. Pekate,
o topornych ksztattach odznaczajg sie one jed-
nak duzg dzielnoscia morska i potrafiag nie
byle jakim sztormom w morzu sprostaé. Ze
wzgledu na matg tadownie kutry pozostajg
w morzu do trzech dni. Najczes$ciej jednak czas
normalnego potowu waha sie w granicach 14—
20 godzin. Najczesciej u nas spotykany typ kutra
(patrz model na str. 15), podzielony jest wew-
natrz za pomoca dwéch grodzi wodoszczelnych
na 3 przedziaty. W pierwszym od dziobu miesci
sie tzw. kubryk, czyli pomieszczenie zalogi.
Na wyposazenie kubryku sktadajg sie 4 koje,
stot, piecyk, szafy dla prowiantéw, ubran i na-
czyn. W przednig cze$¢ kubryku wbudowuje sie
zbiornik na wode stodka oraz komore tancu-
chowg. Srodkowy przedziat to tadownia. Tylny
przedziat mieSci w sobie motor, zbiorniki pali-
wa, pradnice, akumulatory. Nad motorownig
umieszczona jest kryta ster6wka. Pomigdzy lu-
kiem tadowni, a motorownig umieszczona jest
winda tralowa, napedzana za pomoca pasa z mo-
toru gtéwnego. Po prawej burcie umieszczone
sg dwa kozly sieciowe. Giéwnym narzedziem

Na zdjeciach: kuter rybacki pod zaglami
i jeden z naszych trauleréw rybackich —
.Lawica" — w drodze na potowy.

fot. K Komorowski

potowu kutra jest — podobnie jak i u traulera
— tral. Mozna jednak z powodzeniem towi¢ na
kutrze na sieci zastawne, wzgl. dryfujace.

+todz rybacka
Mniejsze jednostki rybackie uzywane wy-
tacznie w rybotéwstwie przybrzeznym podzieli¢

mozna na wiostowo-zaglowe i motorowe. Wy-
miary ich wahajg si¢ w granicach od 5 do 8 m
diugosci i 1,3—2,4 szerokos$ci. Budowane sg prze-
waznie catkowicie z debu. todzie wiostowo-za-
glowe uzywajg najczesciej ozaglowania rozprzo-
wego. Na motoréwkach stosuje sie przewaznie
silniki ropne o mocy od kilku do 20 KM.

EE. T A N K O w s K |



arzedzia potowu uzy-
ane w polskim rybo-
Owstwie morskim dzie-
limy na dwie zasadni-

cze grupy: BIERNE i
CZYNNE. Do narzedzi biernych
zaliczamy wszystkie takie, ktére
zastawia sie w morzu jako pu-
tapki, a ryby tapig sie same, np.:
wedki, sieci zastawne, ptawnice.
Druga grupa, czynne narzedzia
potowu, to takie, do ktérych po-
trzebna jest sita pociggowa —
miesnie rybaka lub maszyny
statku. Do nich naleza przede
wszystkim wioki, czyli sieci w
ksztatcie wora Ciggnione przez
statek po dnie morza.

Rybacy wyposazeni w niewiel-
kie lodzie zaglowo - wiostowe
lub motorowe, towig w poblizu
brzegébw i na Zatoce Gdarskiej
za pomocg WEDEK (1). Wedki
te sporzadzone sg w ten sposob,
ze kazdy haczyk przywigzany
jest do krotkiej, bawetnianej ni-
Ci, a nastepnie przywigzuje sie
duzag ilos¢ tak przygotowanych
haczykéw do dhugiej linki. Na
wedki towi sie fladry, dorsze,
wegorze i tososie. Dla kazdego
z tych gatunkéw ryb przygoto-
wuje sie inne wedki. Réznig sie
one wielkoscig 1 ksztattem ha-
czykéw, ich zastawieniem (np.:

dorszowe rozstawione sg na gto-
wnej lince co 1 m), oraz sposo-
bem zastawiania. Na og6t 1 wed-
ka skltada sie ze 100 haczykow,
ale do potowu wigze sie takich
wedek kilka, a nawet kilkanascie.
Jako przynety uzywane sg ka-
watki ryby, dzdzownice-rosow-
ki i mate rybki, zwane tobiasza-
mi. Nabijaniem przynety na ha-
czyki trudni sie cata rodzina ry-
backa, poniewaz przy duzej
wprawie mozna natkng¢ w go-
dzine najwyzej 400 haczykow.
Haczyki z przyneta uktada sie
kolejno w mokrym piasku na
desce w ksztatcie stolnicy, aby
przyneta nie psuta sie, a wedka
nie platata. Zastawienie haczy-
kéw odbywa sie w nastepujgcy
sposob: rybak po przybyciu na
wybrane miejsce zarzuca ciezar,
przewaznie kamien, przywigzu-
jac do niego linke z haczykami
do unoszacego sie na powierz-
chni plywaka, nastepnie wyrzuca
owigzane wedki, ptyngc w o-
reslonym kierunku prosto lub
zygzakiem. Jesli piynie zygza-
kiem to na kazdym zakrecie ob-
cigza wedki kamieniem (Y2 kg).
Kiedy linka z haczykami sie
konczy, wyrzuca ciezar, do kté-
rego przymocowany jest konco-
wy plywak. Zastawianie odbywa
sie w godzinach rannych, a wy-

Sieciarstwo — umiejetno$¢ robienia, reperowania i konserwowania sieci

— jest jedng

Ij z podstaw wiedzy fachowej rybaka. W Szkole Rybakéw
Dalekomorskich przy PCWM nacisk na

raktyczne zajecia sieciarskie

(na zdjeciu) jest bardzo duzy.

(fot. K. Komorowski)

NARZEDZIA

cigganie po kilku lub kilkunastu

odzinach. Rzad z 5000 haczy-
6w dorszowych zajmuje okoto
5 km dhugosci. Potowy haczyko-
we utrzymujg sie jedynie w po-
blizu brzegéw i w zatoce w o-
kreslonych porach roku — np.
fladry towi sie tym sposobem
od maja do pazdziernika, wego-
rze od sierpnia do pazdziernika,
dorsze — praktycznie — przez
caly rok, tososie potawia sie na
wedki w okresie od listopada do
lutego. Wedki tososiowe zwane
TAKLAMI (4) réznig sie wy-
gladem od opisywanych powy-
zej. Zastawia sie je pojedynczo
i nie przy dnie, a pod powierz-
chnig morza. Dla przynety na-
wleka sie na haczyki Sledzie.
Na raz stawia sie zwykle od 400
do 600 takli w odlegtosci 40—50
metréw od siebie. Zajmuje to
przestrzen okoto 30 km. Raz za-
stawione takie pozostajg w mo-
rzu przez caly sezon. Wybiera
sie tylko towiong rybe i zmie-
nia przynete.

SIECI ZASTAWNE (2) maja
ksztalt prostokgtnych $cian, pio-
nowo ustawionych w wodzie, z
ktoérych kazda ma diugos¢ ok. 25
m i wysokos$¢ 6 m, gora uwigza-
nych do linki z ptywakami kor-
kowymi, a dotem obcigzonych
ciezarkami. Zazwyczaj kilka tych
sieci potgczonych ze sobg two-
rzy zestaw, jakby parkan zanu-
rzony w morzu na pewnej gte-
bokosci. Oczka tych sieci sg
rozmaitej wielkosci w zaleznosci
od wielkosci ryb, do ktorych
potowu sg przeznaczone. Sieci
szprotowe majg oczko 0 szero-
kosci 11—12 mm, S$ledziowe 18
mm, dorszowe 40—50 mm, a flg-
drowe 50 mm. Zestaw tych sieci
zakonczony jest z obu stron
kotwicami na odpowiednio diu-
gich linkach. Do kotwic przywig-
zane sg linki biegngce na po-
wierzchnie morza do plywakow.
Zestawy moga by¢ ustawiane tuz
pod powierzchnig wody, jak sie-
ci szprotowe i Sledziowe (tzw.
mance), lub przy dnie morskim,
jak fladrowe i dorszowe (nety).
Zanurzenie reguluje sie dodawa-
niem do goérnej linki ptywakéw,

a odejmowaniem ciezarkow na
dole i odwrotnie. Rozmieszcze-
nie pionowe poszczegoélnych ga-
tunkéw ryb w morzu, wskazuje,
na jakiej wysokosci nalezy za-
stawi¢ sieci. Ryba plynac trafia
glowag w otwor oczka i nie moze
inrzejéé przez nie, poniewaz tu-
6w jest za gruby. Cofngé sie
réwniez nie moze, bo ni¢ wcho-
dzi za skrzele. Rybak zastawia
sieci przez 24 godziny w morzu,
nastepnie przyjezdza je wybraé
w odwrotnej kolejnosci niz rzu-
cit i jesli potébw byt udany, rzu-
ca w to samo miejsce przywie-
ziony ze sobg drugi zespot. Zto-
wione ryby dopiero na ladzie sg
wyjmowane z sieci. Do potowu
sieciami zastawnymi, uzywa sie
todzi zaglowo - wiostowych, cza-
sami matych motoréwek.

W miesigcach marcu i kwiet-
niu rybacy nasi towig na morzu
wzdtuz polskich wybrzezy toso-
sie PLAWNICAMI (3). Rozmiar
oczek w ptawnicach wynosi o-
koto 90 mm. Zastawianie powia-
zanych ze sobg gornymi linami
ptawnic w ilosci od 60 do ponad
100 sztuk na jednej wiekszej to-
dzi motorowej lub kutrze — od-
bywa sie zawsze przed zacho-
dem slonca. Wypuszcza sie naj-
pierw plywak z tyczka, do kté-
rej mocuje sie zapalong latarnie,
nastepnie — powigzane ze sobg

ptawnice. Co 20 sieci znajduje
sie plywak z latarnig. Namok-
nieta sie¢ zatapia sie, tworzac

w dot od gornej liny z ptywaka-
mi jakby swobodnie wiszaca fi-
ranke. Na koncu szeregu sieci
znajduje sie statek, ktory pozwa-
la sie w ciggu nocy znosi¢ wia-
trowi i fali wraz z ptawnicami.
Rybacy muszg czuwa¢ nad sie-
ciami, abi prad lub przechodza-
cy statek nie potargaly i nie
zniszczyly ich. Ptongce latarnie
ulatwiajg to zadanie. Widok
morza w nocy, tam gdzie dry-
fuje wiele statkéw z ptawnicami,
dzieki Swiattom, daje ztudzenie
wielkiego, o$wietlonego miasta.
tosos, ktory wpadt glewg w
oczko sieci szamocze sie i okre-
ca w luzno wiszac? ptawnice.
Wyciggniecie sieci ma miejsce
we wczesnych godzinach ran-



POLtOWU

nych, a nawet zaraz po potno-
cy, poniewaz tososie tylko wie-
czorem w poszukiwaniu zeru
ptyng tuz pod powierzchnig
morza, Plawnice stojace na kot-
wicy stosuje sie tylko w zatoce
miedzy Jastarnig | Kuznicg. Do
trzech lub czterech ptawnic przy-
wigzuje sie kotwice na diugiej
linie i1 rzuca na dno. Sieci pod
wpltywem pradéw kraza naoko-
to kotwicy. Potowy ptawnicami
tososiowymi sg wydajne i che-
tnie przez rybakéw, réwniez ze
wzgledu na wysoka ceng ryby
(600 zt 1 kg.), stosowane.
Najwieksze znaczenie gos&o-
darcze ma rybotéwstwo witoko-
we, poniewaz jest najwydatniej-
sze. WLOK. jest podobny do
duzego worka zwezonego w
czesci zamknietej, a rozszerzo-
nego u wejscia. Materiat, z kto-
rego jest wykonany i wielkos¢,
zalezne sa od mocy uciggowej
statku, ktory bedzie sie nim po-
stugiwat. Stad rybotowstwo wio-

kowe mozemy podzieli¢ na
mniejsze, czyli kutrowe (5)
i wieksze — traulerowe (6).

Wioki  kutrowe wykonane sg
z bawetny tkaniny sieciowej, a
traulerowe z sizalu. Dlugos¢
wiokéw  kutrowych waha sie
w zaleznosci od mocy motoru
kutra od 20 do 30 metréw diu-
gos¢ wiokow traulerowych do-
chodzi do 40 i wiecej metréw.
Wioki skladajg sie zazwyczaj
z czesci gornej, pehiejszej i
dolnej bardziej wycietej u wej-
Scia, zeszytych razem i wzmoc-
nionych linami  konopnymi,
skrzydta ktérych sg przedtuze-
niem otworu sieci, posiadajg
najwieksze oczka. W miare zbli-
zania sie do konca sieci, czyli
matni, wielkos¢ oczek maleje do
25 — 3 cm. Matnia wykonana
jest podwodjng przedza, aby
mogta wytrzymaé ciezar poto-
wu, ktory w wypadku trafienia
na tawice ryb, moze osiggnac
wage 10 ton. Wiok posiada te
zalete, ze mozna nim towi¢ na
gtebokosciach przekraczajacych
100 m., zagarniajgc rozlegly te-
ren, obfity w lubigce zimng wo-
de ryby. Statek rybacki po
przyjezdzie na miejsce potowu

wyrzuca witok potaczony ze
statkiem dlugimi linami stalo-
wymi. Dtugos¢ lin musi byc¢
3 — 5 razy wieksza, niz gtebo-
ko$¢ morza w danym miejscu.
Aby otwor sieci pod wptywem
biegu statku nie zamknat sie,
na linach w poblizu sieci, znaj-
duja sie dwie deski rozporowe,

zwane drzwiami, ktére tak sg
umocowane do liny, ze przy
ciggnieciu chcg sie rozejs¢ w

przeciwnych  kierunkach, na
zewnatrz. Utrzymujg one stale
otwér sieci w rozwarciu uregu-
lowanym szerokoscig skrzydet.
Ptywaki u gornej krawedzi, a
zelazne pierscienie u dolnej po-
woduja pionowe otwarcie wto-
ku. W tym stanie sie¢ jest wto-
czona po dnie morza przecietnie
2 do 3 godzin i zagarnia do
matni napotykane ryby. Wycig-
ganie nastepuje w odwrotnej ko-
lejnosci niz zarzucanie. Specjal-
na winda wybiera liny, a kiedy
witok znajduje sie przy burcie
statku, ryby uwiezione w sieci
wyplywajg z nig na powierzchnie
wody. Zatoga musi spieszy¢ sie z
wyciagnieciem ryb na pokiad,
gdyz pod powierzchnig zasy-
piaja one i stajg sie ciezkie,
trudne do podniesienia na po-
ktad. Zdarzajg sie wypadki, ze
trzeba jecha¢ na ptytkg wode,
aby ratowa¢ potéw przed pe-
knieciem wioka, zagrozonym
zbyt dyzym ciezarem ztowio-
nych ryb. Wiokiem towi sie
dorsze, fladry, Sledzie, makrele
i szproty. Istnieje caly szereg
patentow  wiokow, roznigcych
sie ksztaltem, proporcjami, bu-
dowa, osprzetem itd. Np. wio-
ki dorszowe rdznig sie od Sle-
dziowych, angielskie sg inne niz
np. holenderskie itd. Liczne
sieciarnie w Gdyni, zaopatrujg
rybakéow we witoki wykonane
catkowicie rekami polskich
specjalistow. Jest to tym waz-
niejsze, ze zapotrzebowanie na
sieci jest ogromne, ze wzgledu
na czeste podarcia o wraki
lezace na dnie po ostatniej woj-
nie.

Potowy wiokiem nie nadajg
sie do towienia ryb delikatnycn,
jak np. mtode, bardzo tluste

Sledzie, wystepujgce w tzw.
sezonie wiosennym, w miesigcu
maju w okolicach Hebrydow
i Wysp Owczych. Do potowu
tych $ledzi uzywane sg statki
zwane lugrami lub dryfterami.
towig one z pomocg PLAWNIC
Stedziowych (7). Sieci te
podobne sg do juz opisywa-
nych ptawnic tososiowych, tylko
majg mniejsze oczko, mniej wie-
cej 22 mm i moga by¢ zanurza-
ne i utrzymane na pewnej gte-
bokosci. Sieci powigzane sg ze
sobg w dlugi parkan i potaczo-
ne wspolng ling z dziobem stat-
ku. Na powierzchni unosza sie
duze, gesto rozstawione ptywaki
w formie balonéw z impregno-
wanego ptétna, wypetnione po-
wietrzem i polagczone linkami
z gorng krawedzig sieci. Dtu-
gos¢ tej linki reguluje zanurze-
nie zestawu dlugiego czesto na
kilka kilometrow. Sieci wyrzu-
cane sg przed zachodem storica.
tawice Sledzi, ptyngc zwartg
masa, trafiajg w swej wedrowce
na zapore sieci i pozostajg za-
czepione skrzelami w oczkach
ptawnicy. Statek i ptawnice uno-
szone sg biernie wiatrem i prg-
dem wody. Skoro Swit rybacy
przystepujg do wyciggania sieci.
Winda wybiera dtugg linke 13-

Obfity potéw.
by¢ deﬁ

Matnia wlokg petna jest zdobyczy.
katna na pozér sie¢ — by

czacg poszczegOlne sieci, a ry-
bacy stojacy przy burcie odwig-
zuja ptywaki i sieci, zas czes¢
z nich wytrzgsa rybe na pokiad.
Czynnosci te zaloga powtarza
tak dtugo, az wszystkie beczki
znajdujgce sie na statku zostang
napetnione patroszonymi i za-
solonymi $ledziami.

Opisane powyzej narzedzia
potowu, sg z kazdym rokiem,
dzieki nowym zdobyczom tech-
niki coraz lepsze i tatwiejsze w
obstudze dla rybaka. Niektore
z nich sg prawie zarzucone z
powodu matej wydajnosci na
rzecz nowoczesnych, kosztow-
nych, ale w eksploatacji bardziej
rentownych. Rybotéowstwo na-
szych czasOw przeksztatca sie

z rzemiosta w wielki przemyst,
ktéory  dysponuje  wszystkimi
zdobyczami techniki, jak witok

nylonowy, wielkie statki prze-
tworcze, hydroplany zwiadow-
cze, echo-sonda, asdik, rekawy
ssgce rybe z morza wprost do
tadowni itd.

Skarby morza sg tak ogrom-
ne i niewyczerpalne, ze w wys-
cigu do ich wydobycia, nas,
Polakéw, dla dobra naszej od-
budowujacej sie gospodarki, nie
powinno zabraknaé. —

Tewu

C Jakzez mocna musi
utrzymac ciezar nieraz kilkutonowy!

Dobry, nowoczesny, troskliwie pielegnowany sprzet — to jedna z ta-
jemnic powodzenia w potowach.

(fot. F. Staszewski)
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race rybaka poréwnaé¢é mozna z wy-
prawag mysliwego, praca marynarza,
rolnika i goérnika. Rybak musi przed
wyjsciem w morze na potowy uzbroi¢
sie w odpowiedni sprzet, musi tez posigs¢
wiedze o zyciu i miejscu pobytu ryb, ni-
czym mysliwy o zwierzetach. Poza tym
musi umie¢ dotrze¢ do wybranego przez
siebie miejsca na bezkresnym morzu, czyli
zna¢ nawigacje. Rybak nie sieje, ale praca
jego przy ciagtych zbiorach, tak jak u rol-
nika jest wyczerpujgca, a wyniki uzalez-
nione od pogody oraz od terminowego ze-
brania i zabezpieczenia plonu. W rybotéw-
stwie podobnie jak w gdrnictwie trzeba
sie dobrze natrudzi¢ nad wydobyciem
ukrytych w gtebi skarbéw na powierzch-
nie, niejednokrotnie narazajgc zycie. Kie-
dy wydaje sie, ze wlozona praca, doswiad-
czenie, znalezione towisko, powinny daé¢
dobre wyniki, sztormowa pogoda moze
wszystko zniweczyé. Pomimo najstaran-
niejszych przygotowan do wyprawy towie-
ckiej, mozna z niej wréci¢ bez rezultatéw,
czasem mozna tez nie wréci¢ nigdy.

Specjalne warunki zawodu rybaka, nie-
okreslona ilo§¢ godzin pracy, wzmozony
wysitek przy obfitych potowach, diugie
*kresy pobytu na morzu, — sg dobrze wy-
nagradzane. Rybak dalekomorski otrzy-
muje statg pensje, calkowite utrzymanie,
eraz procent od wartosci potowéw catego
statku, zalezny od petnionej funkcji. Wiel-
kos¢ procentu waha sie od 0,20% dla prak-
tykanta do 6% dla kapitana traulera ry-
backiego. Przecietnie biorac, pomimo sezo-
nowosci rybotdwstwa  dalekomorskiego,
rybak zarabia wiecej niz marynarz Pol-
skiej Marynarki Handlowej.

W naszym rybotéwstwie dalekomorskim
odrézniamy dwa zasadnicze sezony: sezon
potowu $ledzia na Morzu Pdéinocnym,
trwajgcy od lipca do potowy grudnia i se-
zon potowu ,biatej ryby" (ryby dorszowa-
te) na Morzu Péinocnym, u brzegéw Islan-
dii i na Morzu Berentsa, trwajacy od
stycznia do potowy maja.

W sezonie $ledziowym jedna podréz to-
wiecka trwa od 16 — 20 dni. Pobyt w por-
cie powinien by¢ jak najkroétszy, poniewaz
tawice $ledzi w swoich wedréwkach prze-
nosza sie szybko z miejsca na miejsce, a w
grudniu znikaja w gtebokich wodach A -
tlantyku. W przerwach miedzy rejsami,
pierwsze dwie doby pobytu na ladzie sa
traktowane jako odpoczynek dla zatogi,
ktéra jest catkowicie zwolniona ze swoich
obowigzkéw i moze uda¢ sie do domu.
Trauler w tym czasie zostaje wytadowany
i zaopatrzony na nastgpna wyprawe w pa-
liwo, wode stodka, zywnos¢ oraz 16d i sol
potrzebne do przechowania ryby w stanie
Swiezym na czas od potowu az do powrotu.

Miedzy sezonami, w maju i czerwcu —
jest przerwa trwajgca okoto poétora mie-
sigca; przerwa ta wykorzystana jest na re-
monty kadluba, maszyn i sprzetu rybac-
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kiego. W sezonie zimowym traulery pol-
skie na zasadzie uméw handlowych wyta-
dowuja ,bialg rybe” w portach panstw
obcych jak Anglia i Holandia, skad otrzy-
mujemy w zamian $ledzie na bardzo ko-
rzystnych warunkach. Wtedy rybacy da-
lekomorscy zegnaja sie z krajem na 5 mie-
siecy, a czas wolny miedzy wyprawami
spedzajg w portach zagranicznych. Praca
zatogi w zimie jest o wiele ciezsza, ponie-
waz panujace sztormy na morzach, niska
temperatura wody i powietrza oraz oblo-
dzenie statku, daja sie bardzo we znaki ry-
bakom, pracujacym bez zadnej ostony, na
silnie kotlyszacym sie pokiadzie.

Poza tym ryby dorszowate muszag by¢
natychmiast po ztlowieniu wypatroszone,
myte i przesypane lodem w tadowni, ze
wzgledu na ich sktonno$¢ do psucia. Od-
dzielona watroba jest surowcem do wyta-
piania z niej tranu w znajdujgcym sie na
trauterze specjalnym warniku. Czesto za-
toga nie jest w stanie nadazy¢ z obrdébka
potowu, poniewaz przecietny cigg sieci po
dnie morza trwa 2 godziny i moze da¢ kil-
ka, a nawet kilkanascie ton ryby. Trauler
towi w zasadzie tylko w dzien — od Switu
do wieczora — rzucajac kilka razy sie¢ do
morza.

Czas naznaczony na odpoczynek i sen,
jest bardzo kroétki ze wzgledu na koniecz-
no$¢ wyciagniecia sieci na poktad po osta-
tnim ciggu, zmagazynowanie ryby i ewen-
tualne reperacje sieci. Przy braku szcze-
Scia sie¢ moze tak czesto zahaczy¢ o ka-
mienie i wraki na dnie, ze zaloga pracuje
tylko przy naprawie dziur, nie cieszac oczu
widokiem upragnionej zdobyczy. Jesli to-
wisko jest dobre, statek w nocy dryfuje w
oczekiwaniu $witu. Wtedy stuzbe na most-
ku petnia kolejno rybacy, a w maszynie
czuwa stuzbowa zmiana. Gdy teren potowu
okaze sie niewdzieczny, trauler wykorzy-
stuje noc na wyszukiwanie lepszego towi-
ska.

Trauler dalekomorski obsadzony jest
przecietnie przez 19 ludzi zalogi, ktérych
dzielimy na pokiadowych i maszynowych.

Do pierwszych nalezg wszystkie funkcje
zwigzane z prowadzeniem statku, rybacze-
niem, konserwacja ryby oraz utrzymaniem
porzadku i czystosci. Do drugich, nalezy
troska o sprawng prace maszyny gtéwnej
i urzadzen pomocniczych jak winda kot-
wiczna, winda tratowa, pompy, warnik do
wytapiania tranu i urzgdzenie chiodnicze
tadowni, — jesli znajduje sie na statku.
Szyper jest komendantem odpowiedzial-
nym za calo$¢ statku i zalogi. Prowadzi
nawigacje, wybiera towisko i dowodzi ry-
baczeniem. Ma do pomocy w tych czyn-
nosciach szturmana (nazwy stanowisk
wziete z jezykéw obcych — polskie sg w
opracowaniu), ktéry poza tym kieruje kon-
serwacja ryby. Drugim pomocnikiem szy-
pra jest bosman, na ktérym miedzy inny-

mi cigzy odpowiedzialno$¢ za wilasciwe
wyposazenie magazynéw traulera w narze-
dzie i czesci wymienne potrzebne do poto-
wu. Cata tréjka, a szczegdlnie szyper, mu-
szg by¢ dobrymi specjalistami w reperacji
i zbrojeniu sieci, poniewaz tymi pracami
kierujg.

Kucharz gotuje positki dla calej zalogi.
Do jego obowiazkéw nalezy wiasciwie
przechowywanie prowiantu i uktadanie ja-
diospisu. Do pomocy ma przydzielonego
miodszego rybaka lub praktykanta. Pie-
ciu starszych rybakéw i pieciu miodszych
uzupetnia zatloge pokiadowag. Wykonujg oni
wszystkie prace jak: sterowanie, zbrojenie
i naprawe sieci, patroszenie, solenie i lo-
dowanie ryby, rzucanie i wybieranie tratu
oraz porzagdkowanie i czyszczenie.

Pierwszy mechanik jest kierownikiem
zalogi maszynowej i odpowiada za calos¢
maszyn. Peini stuzbe 6 godzinng z pala-
czem, dbajagcym o witasciwe cisnienie pary
w kotle oraz trymerem, ktéry podaje pala-
czowi wegiel i wyrzuca za burte popidt
Nastepng zmiane tworzy drugi mechanik,
zastepca kierownika maszyn, z palaczem
i trymerem dobranym sposréd miodszych
rybakéw na jedna podréz, tylko do i od
miejsca potowu.

Zaloga maszynowa w przeciwienstwie
do poktadowej ma ustalony, staly, 12 go-
dzinny dzien pracy.

Rybacy pokiadowi pracujg nieregular-
nie, — raz dlugo odpoczywajg, innym ra-
zem dajg z siebie maksimum wysitku.

W rybotéwstwie kutrowym, ktére jest
jak gdyby miniaturg dalekomorskiego, sto-
suje sie réwniez wynagrodzenie w procen-
tach od wartosci potowu, lecz warunki
pracy sa odmienne. Rybak kutrowy wy-
jezdza na potéw, w zaleznosci od pory roku
i odlegtosci miejsca potowu — na kilka go-
dzin przed $witem i wraca wieczorem. Nie
troszczy sie zbytnio o zakonserwowanie
ryby, sortuje tylko i ukiada je w skrzynki,
tylko w wyjatkowych okolicznosciach, np.
w czasie bardzo upalnego lata — takze pa-
troszy. towiska sg na ogoél blisko portu
i rybak, jest codziennie w domu, a wiec
moze korzysta¢ w naprawie sieci z pomo-
cy rodziny lub jakiego$ warsztatu, co zwie-
ksza intensywno$¢ potowu (pozwala wyjsé
W morze z zapasowa siecig i nie traci¢ dnia
potowu). W niedziele i $wieta rybacy od-
poczywajag w domu. W wypadku sztormo-
wej pogody kuter zostaje w porcie i usuwa
wady oraz braki, nie ryzykujac jakiej$ zitej
przygody. llo$¢ zalogi na kutrze zalezna
jest od jego wielkosci; zaloga $redniego
kutra liczy 4 — 5 ludzi.

Rybacka t6dZ motorowa, obsadzona jest
przecietnie przez 2 — 3 ludzi. Jeden z nich,
najczesciej kierownik, obstuguje motor,
Wieksze todzie wychodza na potowy ptaw-
nicowe tososi. Na ogét jednak todzie moto-
rowe, jak i zaglowe — wiostowe, towig
przy brzegach na haczyki i sieci zastawne.
W kwietniu i maju, zastawiajg marce S$le-
dziowe w Zatoce Gdanskiej. Rybacy todzio-
wi sg bardzo uzaleznieni od pogody i stanu
morza.

W calym szeregu miejscowosci, rybacy
t6dkami towig sezonowo na pobliskich za-
lewach i jeziorach przybrzeznych. Techni-
ka potowéw na zalewach Szczeciiskim i
Wislanym, jest bardzo zblizona do pracy
na morzu.

Ogo6lnie moéwiac, praca kazdego rybaka
morskiego, jest dobrze pfatng, lecz jest
jednag z najtrudniejszych i najtwardszych.

Przypadkowos$¢ rezultatéw i zdradliwe
niebezpieczenistwa, czyhajagce w zywiole
morskim na zycie ludzkie, czyni z tego

zawodu najlepsza szkote silnych charak-
teréw.

Opieka i troska naszego Rzadu, ujaw-
niona w marcowej uchwale Rady Mini-
stréow, odnosnie rybotéwstwa i rozbudowa
floty rybackiej przewidziana w planie 6-
letnim, jest najlepsza gwarancja, ze sta-
niemy mocng stopa na rybnych morzach
Swiata. — Przed miodymi a ,twardymi”
chlopcami stoi otworem droga do tego pa-

sjonujagcego zawodu.
Bewu



BUDUJEMY MODEL

KUTRA RYBACKIEGO

* zwigku z gtodng juz w ca-

tym kraju akcjg ,,R“ i my

— modelarze ~— musimy
pomys$le¢ o uzupe}memu naszej
modelowej

floce/ jednostkami
rybackimi. owallsmy juz traw-
lery, obecnie Wezmlemi/ sie za ku-
try. Statek, ktérego plany widzi-
cie ponizej — jest to popularny
w naszych warunkach kuter 15 m
dlugosci. Typ ten nazywa sie¢ Mir
20a i byt budowany w duzych se-
riach pomiedzy 1946 a 1948 rokiem.
Nabyte w miedzyczasie doswiad-
czenia pozwolity na skonstruowa-
nie szeregu bardziej jeszcze uda-
nych typéw, tak ze budowa ku-
trow Mir 20a zostata ostatnio za-
niechana. Niemniej w skfad na-
szej floty rybackiej wchodzi co
najmniej kllkad2|eS|qt takich jed-
nostek, a wiekszo$¢ pozostatych,
jest do nich bardzo w wygladzie
i konstrukcji zblizona.

Poniewaz kuter, w poréwnaniu
z poprzednimi budowanymi przez
nas jednostkami, jest bardzo ma-
ty — rysunki Jego odane sg wy-
jatkowo w skali w teJ skall
znacznie tatwiej bedzue go budo-
wacé. Gdyby jednak kto$ chciat za-
chowaé¢ ~proporcje pomiedzy ku-
trem a poprzednimi modelami —
musiatby go wykonaé¢ w skali

1:200. W tym wypadku trzeba by
ponizsze rysunki dwukrotnie po-
mniejszy¢!

Jesli

chodzi o sposéb budow cf/
— nie ma tu nic nowego ani tru

nego. Kto zbudowal holownik za-
mieszczony, w poprzednim n-rze
,,Mtodego Zeglarza*® — ten nie po-

winien mie¢ teraz zadnych kilopo-
téw z kutrem.

W sposobie malowania kutréw
rybackich panuje wielka dowol-
no$¢. Bywajg kutry czarne, szare,
biate:, jzielone, a nawet czerwo-
ne. Proponu{emy byscie Wasze
modele pomalowali w taki spo-
s6b, w jaki pomalowane sg oby-

dwa kutry PCWM: kadtub poni-
zej linii wodnej — czerwony, po-
wyzej — jasno szary. Nadburcie

— ciemno szare z czarnymi pro-
stokatami w okolicy dziobu. Na
prostokatach biatg farbg wykonu-
jemy fcnatai rejestracyjne kutra.
Np. — ,,Gdy-52“ (Jest to numer
pecewuemowskiego kutra typu
Mir 20a; drugi kuter PCWM —
,MGdy-84" jest pochodzenia dun-
skiego). Poktad i wierzch luku ta-
downi — zatrzymujg naturalny
kolor drzewa. Otdéwkiem znaczy-
my jedynie deski. Maszty — ro-
wniez naturalnego koloru, z wy-
jatkiem topow, ktére malujemy
na biato. Boki kambuza, luku ta-

downi oraz luku motorowni —
ciemnoszare. Steré6wka — biata.
Wierzchy wszystkich nadbudé-

wek a takze wierzch nadburcia —
zielone. Wszystkie otwory, komin
z kambuza, rura wydechowa mo-
torowni, fundament steréwki i
motorowni, tkozly sieciowe oraz
winda — czarne. Ostony $wiatet
pozycyjnych na dachu steréwki —
z zewnatrz ciemno szare, wewnatrz
odpowiednio: prawa — zielona,
Jewa — czerwona.

S. W. i J M.



APARAT RYBACTWA MORSKIEGO

Nie obawiaj sie, Czytelniku, bo te ta-
jemnicze stowa: aparat rybactwa
morskiego, nie kryja w sobie zadnej
zagadki. W kazdym razie nie oznaczaja
one jakiej$ wielkiej maszyny, ktéra stoi
na brzegu morza i wysysa z morza ryby,
aby oszczedzi¢ wyjazdéw todzi, kutréw i
trauleréw i ciezkiej haréwki rybakow
przy sieciach.

Okres$leniem tym po prostu obejmuje-
my og6t wszystkich zespotéw ludzkich, od-
powiednio wyposazonych, zorganizowa-
nych w szereg przedsiebiorstw, instytucji
i urzedéw, zajmujacych sie dziatalnosciag
zwigzang z rybactwem morskim.

Orientowanie sie w czesciach skiado-
wych tego aparatu utatwi nam rozumienie
zagadnien rybactwa morskiego, ktére sku-
piaja sie wokét 4 podstawowych zadan:

O Dostarcza¢ narzedzi pracy.
Przeprowadza¢ Dotowy.

3) Rozprowadzaé¢ ztowione ryby po
kraju.

4) Roztacza¢ opieke nad rybactwem
i dba¢ o jego rozwdj.

Przyjrzyjmy sie po kolei, jak wyglada-
ja skiadniki aparatu rybackiego w kaz-
dym z wymienionych dziatéw.

NARZEDZIA PRACY

Podstawowym narzedziem pracy ryba-
ka sg todzie, kutry i wieksze jednostki
wraz z kompletnym wyposazeniem.

Produkowaniem jednostek drewnianych
zajmuje sie przedsiebiorstwo panstwowe
Stocznie Rybackie, zatrudniajgce zespot
specjalistéw: inzynieréw, technikéw, maj-
.stréw, pracownikéw administracyjnych i
robotnikbw w trzech osrodkach stocznio-
wych Wyposazonych w odpowiednie ma-
szyny i urzadzenia w Gdyni, Ustce i Swi-
noujsciu. Zdarza sie, ze pojedynczy rybak
sam sobie buduje t6dz, ogromna wiekszos¢
nowych jednostek flotylli rybackiej wy-
szla jednak z warsztatéw Stoczni Rybac-
kich. Wyremontowaty one réwniez wiek-
szo$¢ poniszczonych kutréw, przejetych na
Wybrzezu wiosng 1945 r. Wieksze jednost-
ki stalowe buduja stocznie okretowe.

Nastepne narzedzie pracy — sieci
produkowane sg W gtebi kraju w fabrykach
witbkienniczych. Z tkaniny sieciowej, miej-
scowe warsztaty sieciarskie, rozsiane po
calym wybrzezu, wykonujg gotowe sieci.
Pewne typy sieci o ksztattach nieregular-
nych jak np. wloki — wigzane sa recznie
w tychze sieciamiach z odpowiednich nici,
dostarczanych przez przedzalnie 2z glebi
kraju.

Wyposazenie todzi, czy kutra, zmonto-
wanie gotowej sieci z linami, ptywakami
itp. wymaga nagromadzenia najré6znorod-
niejszych przedmiotéw, produkowanych
czesciowo w kraju, czesciowo sprowadza-
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nych z zagranicy. Zaopatrywaniem rybo-
towstwa w te artykuty zajmuje sie przed-
siebiorstwo panstwowe Morska Centrala
Handlowa. Zespét zatrudnionych tu han-
dlowcéw dba o zakupywanie ze Zrodet
krajowych i zagranicznych wszystkiego, co
potrzeba rybakowi, poczawszy od haczy-
kéw, a skonczywszy na motorach do ku-
trow oraz samych kutrach, ktére w MCH
tez mozna naby¢.

POLOWY
Organizacjg polowéw zajmujg sie 3
przedsiebiorstwa panstwowe: ,,DALMOR",
wyspecjalizowane w potowach dalekomor-
skich _przy pomocy trauleréw oraz , AR-
KA" i ,BARKA" potawiajace przy pomo-
cy kutréw. Rybotéwstwem kutrowym zaj-
rmie sie tez szereg spoéitdzielni. Na czym
polega praca przedsiebiorstwa potowowe
go? Pierwszym jego zadaniem jest nale-
zyte przygotowanie narzedzi tj. kutréw
lub trauleréw i sieci, zaopatrzenie w pali-
wo, Wykonanie napraw po potowie. Dru-
gim zadaniem jest obsadzenie kutréw od-
powiednim zespotem rybakéw oraz zala-
twianie spraw zwigzanych z ich wynagro-
dzeniem, obliczconym w procentach od
wartosci potowu. Trzecim wreszcie zada-

niem je”t snrzedaz ryb i $ciggniecie
nosci. Prawie kazde przedsiebiorstwo po-
towowe prowadzi wlasng sieciarnie, a rza-

dziej wiasne warsztaty naprawcze.

Intensywnie towigce kutry przedsie-
biorstw potowowych majg lepsze Wyniki
niz kutry indywidualnych wiascicieli, na
ktérych gtowie spoczywa poza sama czyn-
nosciag potowu, szereg spraw administra-
cyjnych i handlowych.

ROZPROWADZANIE RYB

Po rozmaitych perypetiach sprawa roz-
prowadzania ryb zorganizowana zostata W
sposéb jednolity. Zajmuje sie tym wylacz-
nie spobtdzielczo-panstwowa CENTRALA
RYBNA, ktéra skupuje wszystkie potowy
zarbwno morskie, jak i srédlagdowe i roz-
prowadza do wiasnych sklepéw, rozsia-
nych po kraju w liczbie okoto 200. Od nie-
dawna Centrala Rybna przejeta takze ca-
tos¢ przetwoérstwa rybnego — wiec fabry-
ki konserw i wieksze wedzarnie. Cze$¢
ryb sprzedaje Centrala Rybna w stanie
Swiezym, uzywajgc przy tym do trans-
portu wagonoéw-chlodni i wielkich samo-
chodéw-chtodni, znanych juz w catym
kraju. Cze$¢ ryb oddana zostaje do za-
solenia lub wedzenia, cze$¢ sktadana jest
w chtodni i zamrazana, wreszcie reszta
ulega przerobieniu na rézne konserwy.
Centrala Rybna wspoélpracuje Scisle z
przedsiebiorstwem panstwowym MORSKIE
ZAKLADY RYBNE, zawiadujgcym Wszel-
kimi chtodniami na terenie calego wybrze-
za oraz fabrykami maczki rybnej, w kto-
rych przerabia sie odpadki rybne na cen-
ne pasze zwierzece.

Centrala Rybna zajmuje sie takze wy-
wozeniem ryb za granice, w zamian za co
uzyskujemy dewizy, za ktére zakupujemy
potrzebne nam maszyny.

OPIEKA | TROSKA O ROZWO0J
Nad cafosScig spraw rybackich czuwa
Ministerstwo Zeglugi przez DEPARTA-

MENT RYBOLOWSTWA. Tu sie skupia
centralna mys$l kierownicza, tu powstaje
plan, regulujacy calo$¢ zagadnien rybac-
twa. Organami terenowymi Departamentu
Rybotéwstwa sa MORSKIE URZEDY RY-
BACKIE w Gdyni i Szczecinie, ktoérym
podlega sie¢ kontrolerébw rozmieszczo-
nych po calym wybrzezu. Zadaniem tych
instytucji jest czuwa¢ nad rozwojem ry-
botéwstwa, dopilnowaé¢  przestrzegania
przepiséw, rejestrowac¢ rybakéw i jednost-
léi rybackie, prowadzi¢ doszkalanie zawo-
owe.

Badaniami naukowymi zagadnien ry-
bactwa, wydawaniem ksigzek i podrecz-
nikbw oraz czasopisma pod nazwg ,,Mor-
ski Biuletyn Rybacki" — zajmuje sie pan-
stwowa instytucja MORSKI INSTYTUT
RYBACKI. Przy MIR pracuje MORSKIE
LABORATORIUM RYBACKIE, obsadzo-
ne przez naukowcéw, posiadajacych do
‘mwej dyspozycji odpowiednio urzadzone
laboratoria oraz statek badawczy. W wy-
niku zmudnych, wieloletnich badan gro-
madzi sie zaséb wiedzy o rybach morckJcjj.
zyjacych w Baltyku, na podstawie ktérego
wypracowuje sie praktyczne wskazoéwki
dla rybakoéw.

Wreszcie trzeba tez wspomnie¢ o insty-
tucji przychodzacej czesto z nomoca ryba-
kom biedniejszym w wypadku gdy chca
zakupi¢ nowy sprzet, czy przetrwaé okres
przerwy w potowach. Jest nia BANK RY-
BAKOW MORSKICH, zorganizowany na
zasadach spoétdzielczosci.

A JEDNAK MASZYNA

Na wstepie zastrzegliSmy sie, ze aparat
rybactwa morskiego to nie maszyna, stojg-
ca na brzegu. Dobiegajac do konca artyku-
tu, zaczynamy mie¢ Watpliwosci. Pewnie —
nie jest to maszyna w znaczeniu dostow-
nym. ale w przenos$ni az sie prosi o poréw-
nanie z dobrze dziatajgca maszyna. Kreca
sie koétka, zazebiajac sie Scisle ze soba, tryb
natrafia na tryb, rbwnym tempem pracuje
caly wielki mechanizm. Nie ma w nim nic
zbednego, kazdy czton skiadowy petni swo-
ja scisle okreslong funkcje, bedaca punk-
tem wyjscia dla funkcji cztonu sasied-
niego.

— Oto obraz systemu planowej gospo-
darki socjalistycznej.

— Nie interes indywidualny czastek
sktadowych, a interes catosci, wyrazony w
jednolitym planie, nadaje tempo i pozwa-
la osiggna¢ najlepsze wyniki.



LWIEDZAMY

NOWOCZESNY PORT RYBACKI

aprasz&my Was dzi§, Czytel-
nicy, na wycieczke po porcie
rybackim. Nie bedzie tak
meczaca jak poprzednia do
portu handlowego — port
rybacki bowiem jest znacznie
mniejszy. Bedzie za to réwnie cie-
kawa — a jak wystarczy czasu to
wstgpimy do ktérejs z wedzarn
na swiezo wedzone fladry. A to
przysmak nie byle jakil...

Zatem — idziemy! Nasz spa-
cer rozpoczniemy w punkcie (1).
Przed nami — po prawej stronic

— rozcigga sig¢ zlocista, pigkna
plaza. Juz niedtugo zjawig si¢ tu

wczasowicze by zazywaé stonca
| kapieli. Z tylu za nami duzy.
piasczysty plac wykorzystywany

jest przez rybakéw do suszenia
rozpostartych na drazkach sieci.
Tuz przy falochronie portu znaj-
duje sie wyciag i przystan dla ma-
tych todzi rybackich (2). Spoéjrz-
cie — kilka z nich wyciagnietych
na brzeg oczekuje — az silny wiatr
i wzburzone morze — bielejgce
grzywami poza falochronem —
uspokoja sie i rybacy t6dkami
beda mogli bezpiecznie wyptynacé
na potow.

ChodZmy dalej. Znajdujemy
sie teraz pomiedzy budynkami.
Na prawo widnieje kompleks za-
budowan duzego zaktadu przetwor-
stwa rybnego (3). Oprécz wedzarni
— tatwej do odréznienia dzigki
charakterystycznym kominom —
miesSci sie tu takze fabryczka kon-
serw i marynat rybnych. Na pod-
worku — stosy skrzynek i beczek.

Po lewej mijamy duzy nowo-
czesny gmach. To ,Dom Rybaka*
(4). Jest to hotel — pensjonat dla
rybakéw dalekomorskich, znajdu-
jacych sie¢ czasowo na ladzie. Tu-
taj réowniez znajduje sige Swietlica

rybacka, biblioteka i czytelnia,
lokale zwigzkowe i partyjne,
przedszkole dla dzieci rybakéw,

spotdzielnia i kilka jeszcze innych
pozytecznych placéwek spotecz-

nych. Zaraz w nastepnym budynku
(5), na ktérego szczycie znajduje
sie maszt sygnalizacyjno-ostrze-
gawczy, znalazty pomieszczenie:
kapitanat portu, stacja meteorolo-
giczna, wiadze administracji ry-
backiej, oraz portowy urzad zdro-
wia. Miesci sie tu tez placowka
strazy celnej i wojsk ochrony po-
granicza.

Skreémy teraz w prawo, na
molo. Prostopadle do nabrzeza
wznoszg si¢ drewniane pomosty,

przy ktérych przycumowato kilka-
nasdcie kutréw (6). To jest czes¢
portu przeznaczona dla postoju
flotylli kutrowej. Dzi$ jest sporo
kutréw przy pomostach, bo na
morzu panuje sztormowa pogoda.
Nie na darmo wisi ostrzezenie na
maszcie na budynku kapitanatu.
Kiedy jednak morze sie uspokoi
— przy pomostach jak wymioth
Dopiero péznym wieczorem wra-
caja kutry z potlowu, cumujg na
swoich statych miejscach i rozpo-
czynaja pospieszny wytadunek.
Setki skrzynek ze Swiezg rybg we-
druja wprost do samochodéw —
chtodni lub wagonéw — lodowni
| jeszcze tej samej nocy wyrusza-
ja na zaplecze do konsumenta.
Cze$¢ potowu transportowana jest
do ogromnych hal, w ktérych znaj-
dujg sie patroszalnie, solarnie i
magazyny (7 i 8). Po wypatrosze-
niu, wymyciu i ewentualnym za-
soleniu ryby wedrujg réwniez w
gtab kraju lub za gTanice, wzgled-
nie skierowywane sg do zaktadoéw
przetwérczych. Diluzsze skladowa-
nie Swiezej ryby mozliwe jest je-
dynie w chtodni.

Przemyst rybny potrzebuje
znacznych ilosci skrzynek i be-
czek. Zapotrzebowanie to zaspa-
kaja specjalna fabryczka, mieszcza-
ca sie rowniez na molo (9). Pro-
dukuje ona rézne odmiany skrzy-
nek na rybe oraz beczki uzywane
w  rybotéwstwie dalekomorskim

(tzw. kantresy) a takze beczki han-
dlowe, przewaznie do $ledzi.

W samym narozniku mola
znajduje sie fabryka maczki ryb-
nej (10). Co tacy jestescie deli-
katni, ze zatykacie nosy? Ano,
trudno zeby pachnialo — kiedy
przerabia sie tu na doskonatg pa-
sze dla $win i bydta wszelkie od-
padki rybne — wnetrznos$ci, tby
itp. Zgnite ryby zamiast wyrzucac,
rowniez sig¢ przerabia na pozytecz-
ny produkt.

U szczytu mola ulokowaly sie
stacje bunkrowe zaopatrujgce
jednostki rybackie w paliwo. Na
wprost nas znajduje sie stacja
ptynnych materiatbw pednych tj.
ropy i1 benzyny (11), na lewo —
stacja weglowa (12). Zatadunek
ropy odbywa sie przy omocy
pomp i rurociggéw (zbiorniki znaj-
dujg sie pod ziemia), wegla za$ —
przy pomocy transporterow.

Ale oto \ jesteSmy po drugiej
stronie mola. Przy tym nabrzezu
kréluje rybotéwstwo dalekomor-
skie. Wielkie hale w pierwszej
linii (14 i 17) to magazyny rybne
oraz patroszalnie i solarnie. Budy-
neczek znajdujgcy sie pomiedzy
halami mieéci biura przedsigbior-
stwa potowéw dalekomorskich (15).
Analogiczne biura jednego z przed-
siebiorstw  potowow kutrowych
znajduja sie w glebi mola (16).
Duzy niski budynek — hangar
w drugiej linii nabrzeza — jest
wielka sieciarnig prowadzona przez
przedsiebiorstwo potowéw daleko-
morskich.

Wréémy na nabrzeze. Mamy
okazje przyjrze¢ sie przycumowa-
nym tu traulerom dalekomorskim.
Jeden z nich wyladowuje wtasnie
przywieziong z potowu rybe, inne
— przygotowujg sie do odptynie-
cia w nowy rejs. Tuz obok ogrom-
nej chtodni rybnej (18) jeden z
trauleré6w zatadowuje sztuczny
16d, potrzebny do konserwowania

w czasie podrézy, ztowionych ryb.
(19?. Ze znajdujacej sie w budynku
chtodni — fabryki sztucznego lodu
— biate cegietki wedrujg dtuga
rynng do stojagcego na nabrzezu
miynka, skad zmielone w postaci
drobnych kawateczkéw zsypuja
sie do tadowni trauleta.

Chtodnia rybna, goérujgca swo-
ja masa ponad catym portem, jest
obiektem niezwykle waznym dla
kazdego portu rybackiego. Po-
zwala ona na diugoterminowe
magazynowanie zapasOw ziowio-
nej wzg. importowanej ryby. Précz
tego przy chtodni, obok fabryki
sztucznego lodu, mieéci sie zwykle
zamrazalnia ryb.

ldziemy dalej. Mingwszy dy-
migcg zawzigcie wedzarnig (20)
natykamy sie na siatke druciana
ogradzajacg teren stoczni rybac-
kiej (21). Tutaj buduje sie todzie
i kutry, tu rowniez noddaje sie
je remontom, wyciggajagc w razie
potrzeby na brzeg przy pomocy
specjalnego slipu. Takze traulery
korzystajg czesto ze stoczni, szcze-
gblnie z jej ptywajacego doku (22).
ktéry umozliwia przeglad i remont
podwodnych czesci kadtubow.

Wracamy. Milutkie niewielkie
domki z ogrédkami — to kolonia
rybacka (23). Od strony chtodni,
saoigc zawziecie, zbliza sie paro-
wOz ciggnac za sobg sznur biatych
wagonéw — lodowni. Od nabrzeza
gdzie odbywa si¢ przetadunek do-
chodzg nas okrzyki robotnikéw.
Turkocze miynek mielgcy sztuczny
lod.

JesteSmy Juz na ulicy. Wtasnie
staneliSmy na rogu koto kapitana-
tu, kiedy nadjechat ogromny, czer-
wony samochéd-chtodnia (24), wra-
cajacy gdzie$ z zaplecza po nowy
transport éwieiej) rzyby.

Swiezej ryby? Zaraz! MieliSmy
przeciez wstapi¢ do wedzarni na
swiezo wedzone flagderki! Chodz-
my zatem. Y



rzyszed| sierpien i rozjasnit
najbardziej zatroskane ser-
ca. Rybacy nie ttukli sie juz
koto pustej, bezrybnej w
tej chwili zatoki Zalewu
Wislanego. Zarzucili sieci na ple-
cy i pomaszerowali o Swicie nad
szumiacy brzeg morza.

Na wschodzie czerwien jak
krew kapata na piasek i czekaja-
ce todzie. Lekki wiatr z potudnia
poruszat ré6znokolorowymi sztan-

lezgcymi  w dziobach
todzi. Daleko, na rozkotysanej
przestrzeni, trzepotata juz wio-
stami jedna z t6dek. Po czystym
bitekicie szybowaty biale mewy.
Krzyczaly o szczesciu latania.

Rybacy zbierali swoje sieci,
suszace sie od wczoraj na szero-
ko  rozstawionych ptotkach
wzdluz plazy.

Zaloga nasza
czterech rybakéw.

Jan siedziat juz w tédce i wy-
czerpywat z niej wode. Po pu-
stej plazy nadbiegt jeden z let-
nikbw. Obiecano go wzia¢ na
potéw. Ciekawy byt, jak to sie
pracuje w kotyszacej todzi.
Szkoda, ze wiatr jest zbyt staby,
aby rozwingé zagiel.

Pod t6dZz podtozono szyny z
dtugich, waskich desek, aw po-
przek okragte kloce drzewa.
Rybacy wparli sie w t6dz i po-
czeli jg toczy¢ ku morzu. Nie
zdotata sie oprze¢ ich silnym
ramionom. Zjezdzala ku wodzie.
Letnik doskoczyt i zaczgt poma-
gatc;: *Zbrataiy sie rece opalone
i biate.

garni*),

sktadata sie z

£6dz kolysata sie juz na wo-
dzie, gwattownie podrzucana
przez przybrzezng fale. Dalej

*) sztanga — chorggiewka na
diugiej tyce opatrzona korkiem,
stuzglca na oznaczanie miejsca,
gdzie sa zarzucone sieci lub sznu-
ry. Kazdy rybak ma sw6j kolor.

czterokrotnie tamaty sie ,rewki",
niebezpieczne przy sztormie, za-
lewajace todz, zanim wychyli sie
na szerokie morze.

Do todzi wpadly tlumoczki
impregnowanych sieci. Jeden po
drugim wskoczyli rybacy, bro-
dzac w wodzie w gumowych
butach. Stefan zostat na brzegu.
Letnik zajgt jego miejsce w to-
dzi i ujat oburgcz ogromne wio-
sto. Pata z ,rewek" pryskata

przez dziéb todzi, ktéra rzucata
sie  niecierpliwie. Zatopotaly
skrzydta jasnych wioset, zaskrzy-
piaty w dulkach — i t6dz po-
mkneta.

Stonice z czerwonego stato sie
ztote i wylalo na wode caty za-
pas swego Swiatta. Rozmigotata
woda tysigcami iskier. £odz we-
szta na dluga, spokojng fale i
uniosta ludzi w blekitng dal.

Jechalismy juz tak dilugo a
brzeg ciagle wydawat sie blisko.

Kilka kilometréw wydaje sie
matg (?rzestrzeniq odgradzajgca
nas od brzegu.

Wiatr wial nam w plecy i po-
magat wioslarzom. Letnik pra-
cowat wytrwate, cho¢ wida¢ byto
wysitek nieprzyzwyczajonych ra-

mion. Niech pozna codzienny
trud rybakoéw. Nagle twarz mu
zbladta i pochylit sie nad burta,
cho¢ pogoda byta wspaniata, a
fala tylko lekko kolysata.

Juz widac cel.

Na wyginajacej sie ptaszczyznie
zatanczyta malinowa sztanga, u-

noszona hna powierzchni przez
dwie blizniacze bojki. Trzecia
bojka,’ pomaranczowa i tadna
jak dziecieca pitka, podskakiwa-
fa obok. Na dnie, daleko w gtab,
obcigzone kotwmq, czekajg na-
sze sieci.

Nastgpita  szybka zZmiana
miejsc. Teraz dwoch wiostowato,
trzeci wyciagat sieci.

Najpierw Felek uchwycit za
sztange, kiedy t6dz, tuz, tuz, o
tarta sie o nig w zgrabnym obro-
cie. Wciagnat ja do tédki kapig-
ca od wody. Potem poczat szyb-

. .Ci¥ngc¢ za linke, idacg od
niej gteboko, do dna morskiego.
Linka, na dnie todzi, skrecata
sic w zwoje jak olbrzymi waz.

W koncu ukazata sie rozczo-
chrana gtowa kotwicy. Jeden
ruch — i1 zostala ona poderwa-
na do todzi. Legta obok linki
potyskliwa jak potworny krab.

Teraz obnazyta sie z wody
linka, prowadzaca do sieci. Ry-
bak stal, szeroko wsparty noga-
mi o dno toédki, zgiety nisko
nad burta. +t6dz poruszata sie
ledwo widocznie. Rece ry-
baka moknac w wodzie po-
suwaly sie miarowo wzdtuz
linki. Jest sie¢! Pracowite dto-
nie poczely wcigga¢ szybkimi
ruchami cienkg przedze sie-
ci, zczepiong jedna z drugg w
wielometrowg ciggtosé. Wiosla-
rze “"wolnymi ruchami kierowali
t6dz w strone wynurzajgcych
sie sieci. Felek ryczak — Wol-
no! Wolniej1 Wolno, do chole-
ry! Tylko lewym wiostem, le-
wym wiostem!

Teraz 16dz szla ukosem do
brzegu. Fala mocno bita w jej
burte i letnikowi wydawalto sie,
ze sig mocno zmienita pogoda i
zanosi sie na sztorm, tym bar-
dziej, ze wschod z jasnym ston-
cem pozostat za plecami i na
wprost nas, zamiast biekitu, wi-
dziato sie przewalajacy, potyskli-
wy oféw. Stone bryzgi chlustaty
w’ twarz.

Tymczasem ukazywata sie
sie¢ po sieci z uczepionymi u
dotu rybami, jak galezie drzew
petne owocow. Rybak przewia-
zywat kazdg w osobny snopek
i rzucal pod nasze nogi. Fladry
trzepotaty w oczkach sieci, lecz
wydoby¢ sie nie mogty. Druga
sie¢, czwarta, siédma, dziesiata...
Poprzeczna fala bije w todz i
mocno ja kotysze. Moknie ubra-
nie letnika nieostoniete guma.
Na brwiach krople wody, lecz
twarz wesota. Teraz wiatr bije
w twarze.

ZapomnieliSmy o stoncu, sze-
rokiej kopule btekitnego nieba.

mewach z wysoka kokietujgcych
biatymi brzuszkami. Widzielis-
my jedynie sieci petne flader!
Smialy ‘sie nam twarze do ich
ptaskich dal drgajacych w prze-
dzy.

Ztoto morza!

Okragte jak monety, choé
czarne 1 Sliskie od wody. Czy
los sie obraca ku nam?

Cos sig przesilito tego ranka,
co$ sie odmienito.

Jakas diabelska moc, wydmu-
chujgca z poinocy ostry wiatr,
gnacy wode w nieprzebyte, spie-
nione waty, jakas diabelska moc,
zakleta w zforzeczeniach opusz-
czajacych ten brzeg Niemcow —
prysneta nagle.

.Jakby jakas dobra reka odjeta

Morze okazalo swéj gest: oto
macie, bierzcie!

MieliSmy petng t6dz ryb. Wy-
jeto ostatnig sie¢ z wody.

£o6dz zrobita potobroét i popy-
chana parg ramion skierowata
sie znowu w morze. Kotysanie
ustalo. Nowe sieci poszlty na
dno Battyku.

Dwoch rybakow rozwua{od ,
siedzac na brzegu fodzi. Ktadty
sie one na ruchliwej posadzce
wodnej jak azurowy chodnik.
Wesofe storice slizgato sie po
nich. ObejrzeliSmy sie. Ranek
mingt i szlo na potudnie. Jak
ten czas leci!

Wiatr sie wzmogt i morze
przelewato sie pod nami. Ogro-
mny, grozny, piekny Swiat.

Swiat ryb, muszli i drogich bur-
+széy_nc')w lezat pod cienkg deska
0dzi.

Czes¢ pracy zostata zrobiona.

Wracalismy jacy$ inni, rados-
niejsi, miodsi. Morze zmylo z
nas zniechecenie ostatnich mie-
siecy, zwatpienie, biede, matos¢
naszych dusz.

W bryzgach fal, stonym wie-
trze, w todzi pelnej ryb i sile
nabranej przez walke z przeciw-
nosciami — znalezlismy sie na-
reszcie.

<JANINA BADOWSKA



Z CYKLU: SELAWNI LUDZIE MORZA

ADMIRAL PAWEt NACHIMOW
| SZKOLA JEGO IMIENIA

ostatnim numerze ,Mlodego Ze-

glarza" pisaliSmy o jednym ze

stawnych rosyjskich ludzi mo-

rza, o admirale Stefanie Maka-

rowie, ktoéry zginagt na pancer-
niku ,Pietropawtowsk". PisaliSmy
wowczas, ze pamie¢ o czynach i zastu-
gach Makarowa przetrwata do dzi$, sta-
jac sie przyktadem dla radzieckich ma-
rynarzy.

Jest jeszcze obok Makarowa inny
wielki dowoddca floty rosyjskiej, tym
razem czarnomorskiej, ktérego imie

jest po dzi$ dzien szanowane i czczone
przez calag Flote Wojenng ZSRR. Czlo-
wiekiem tym jest admirat Pawet Na-
chimow.

Admirat Nachimow urodzit sie w ro-
ku 1802. Po ukonczeniu szk6t postano-
w it poswieci¢ sie stuzbie wojskowej we
flocie. Niezwykle zdolny, juz podczas
pobytu w szkole wojennej, zwrdécit na
siebie uwage przetozonych, totez w
czasie stuzby awansowal bardzo szyb-
ko.

Po raz pierwszy odznaczyt sie Na-
chimow, majac 25 lat, podczas bitwy

pod Nawarinem, w 1827 roku, czym
otworzyl sobie ostatecznie droge do
kariery wojskowej.

Nachimow byt cztowiekiem gtebo-

kiej wiedzy, surowego charakteru, nad-

zwyczaj wymagajagcym, jednako od
podwtadnych jak i od siebie. Réwno-
czes$nie przejawiat nadzwyczajng

wprost troske o marynarzy, za co byt
przez nich bezgranicznie kochany. Wie-
le razy, w decydujgcych momentach
walki czy pracy, $wiecit przyktadem,
pracujac i walczac na réwni z zaloga.

Najwazniejszym, najbardziej brze-
miennym w sukcesy okresem w zyciu
wielkiego admirata byt okres- wojny
krymskiej. Nachimow dowodzit wtedy
flota Morza Czarnego.

Byt rok 1853, Anglia,
cja i

Francja, Tur-
krélestwo Sardynii, po stynnym

zatargu o ochrone miejsc Swietych w
Palestynie, wypowiedzialy Rosji woj-
ne. Admirat Nachimow dowodzit wte-
dy, niezbyt liczng flotg zaglowa, pod-
czas gdy flota przeciwnika miata juz
w swym skiadzie jednostki o napedzie
parowym, szybsze i lepiej uzbrojone.
Totez Nachimow uwazat, ze aby méc
skutecznie broni¢ swych baz, nalezy
zaatakowa¢ natychmiast najblizszego
przeciwnika — Turcje — w jego wtas-
nych portach. W przeciwnym bowiem
razie, flota rosyjska moze ulec znisz-
czeniu w swej wtasnej bazie.
Opierajagc sie na powyzszym prze-
Swiadczeniu, wbrew przeciwnym mu
gtosom, Nachimow wyprowadzit z Se-
wastopola swa eskadre i po rejsie przez
Morze Czarne, uderzyt na silng twier-
dze turecka i baze floty — Sinope.
Podszedt pod port i nie zwazajgc na
ilo§¢ stojgcych na redzie okretéw tu-
reckich ani na site fortecznej artylerii,

zaatakowal okret admiralski i kilka
najblizej zakotwiczonych  jednostek.
Manewr sie udat, flota turecka nie

zdotata sie rozwingé, totez zostata sro-
motnie rozbita. Sukces Nachimowa byt
zupetny, lecz niestety, nie zostat on
przez carat nalezycie ocehiony i wyko-
rzystany.

Zmienne koleje wojny przyniosty w
dwa lata poé6zniej, w 1855 roku, atak
sprzymierzonych flot na Sewastopol,
potagczony z desantem oddziatow lgdo-
wych. Obrone portu i twierdzy powie-
rzono Nachimowowi, ktéry bronit sie
po bohatersku. Flote swa, ztozonag z
zaglowcéw, rozbroit a nastepnie zato-
pit, blokujgc wejscie- do portu.

Niestety, Sewastopol nie opart sie
blokadzie i atakom lgdowym. W czasie
jednego z niezliczonych szturméw zgi-
nat tez admirat Nachimow, lecz pamie¢
0 jego czynach przetrwata do dzis.

Oto jedna z najwigekszych, lenin-
gradzka szkota radzieckiej Floty Wo-
jennej nosi dzi§ imie wielkiego admi-

Admirat Nachimow w czasie bitwy
pod Sinopa.

(zdj. z filmu ,,Adm. Nachimow)
rata. Uczg sie w niej przyszli oficero-
wie floty radzieckiej, zwani popularnie
,nachimowcami”.

Miodzi, czesto zaledwie dziesieciole-
tni chtopcy, ucza sie w szkole przez
kilkanascie lat, poznajagc od podstaw
ciezkg i odpowiedzialng stuzbe na jed-
nostkach wojennych Floty. Uczg sie tu

teorii — nawigacji, locji, meteorologii,
poznajg teorie budowy okretu, sygna-
lizacje i artylerie okretowg. Roéwno-

cze$nie za$ zapoznajg sie praktycznie z
okretem, od duzych, plywajgcych mo-
deli poczagwszy, a konczac na najwiek-
szych okretach floty.

W czasie zaje¢ praktycznych moznn ich
spotka¢ na poktadzie i w maszynowni,
przy obstudze dziat czy przy sterze.
Maja oni tu mozno$¢ sprawdzi¢ posia-
dane wiadomos$ci teoretyczne oraz zna-
jomos¢ przyrzadoéw i aparatéw, zdoby-
tag w szkolnych gabinetach i salach do-
Swiadczalnych.

Lecz obok przedmiotéw czysto facho-
wych, mtodzi ,nachimowcy” ucza sie
matematyki i geografii, historii, fizyki
i chemii, jezykéw obcych czy rysun-
ku, oczywiscie w zakresie szkotly $red-
niej. Sa oni takze staltymi bywalcami
leningradzkich teatrow i filharmonii.

Szkota im. Nachimowa stosuje w
nauce specjalne, oparte na psychologii
dzieci i miodziezy metody szkoleniowe

i wychowawcze. Doskonale zaopatrzo-
na w najnowocze$niejszy sprzet i po-
moce naukowe, w modele i przyrzady
okretowe, stata sie szkota nachimow-
ska najlepsza uczelnig tego typu nie
tylko w Zwigzku Radzieckim, ale i w
Swiecie.

Wychowankowie szkoty nie przery-
wajg po wejsciu do stuzby we flocie,
swego kontaktu z mitodszymi kolegami.
Sa czestymi gosémi w Swietlicach,
gdzie dzielg sie z ,nachimowcami'
swymi doswiadczeniami, opowiadajac
im o przebiegu stuzby.

Nic wiec dziwnego, ze szkota im. Na-
chimowa, kultywatorka tradycji wiel-
kiego admirata, jest bardzo popularna
wsérdd spoteczenstwa radzieckiego. Nic
tez dziwnego, ze jej wychowankowie,
idgcy ulicami Leningradu w czasie
panstwowych uroczystosci czy defilad,
sa zawsze entuzjastycznie witani przez
zgromadzone tlumy. Uczniowie szkoty
im. admirata Nachimowa nieraz juz
dowiedli, ze godni sg tak wielkiej po-
pularno$ci i przywiazania.



CZTERY LATA

W dniu 18 marca 1945 r. oddziaty Woj-
ska Polskiego, walczace u boku zwy-

cieskiej Armii Radzieckiej, zdobyly Ko-
tobrzeg i dotarty do Battyku. W ciggu
czterech lat, jakie minely od tej histo-

rycznej daty, polska gospodarka morska
zanotowata nastepujace wazniejsze osia-
gniecia (w liczbach zaokraglonych):
1 W PRACY PORTOW

a) 25000 statkéw na wejsciu,

b) 40.000.000 ton przetadowanych tow.

2. W PRACY STOCZNI
a) uruchomienie trzech poteznych o$-
rodkéw stoczniowych w Gdansku,
Gdyni i Szczecinie,
b) rozpoczecie produkcji statkéw pet-
nomorskich.
a w Zegludze pelnhomorskiej
a) uruchomienie 12 linii zeglugi regu-
larnej,
b) powigkszenie tonazu (no$nosci)
polskiej floty handlowej o 70 proc.
c) 3.500.000 ton przewiezionych towa-
réw,
d) 79.000 przewiezionych pasazeréw.
4 W Zegludze przybrzeznej
a) uruchomienie regularnej obstugi
zeglugowej w Zatoce Gdanskiej i
na Zalewie (Szczecinskim,
b) 378.000 przewiezionych pasazeréw.
5 W RYBOLOWSTWIE MORSKIM
a) stworzenie flotylli trawlerowej, kut-
rowej i todziowej,
b) 120.000 ton ztowionych ryb,
c) 47 miliarda ztotych wartosci poto-
wow

6. W SZKOLNICTWIE MORSKIM

a) uruchomienie Panstwowych Szkét
Morskich w Gdyni i Szczecinie,

b) stworzenie Panstwowego Centrum
Wychowania Morskiego,

c) przeprowadzenie 70 kurséw do-
kﬁztﬁlcajacych w zawodach mor-
skich.

Mestwu i ofiarnosci Zotnierza odpo-
wiedziaty wysitki i poswiecenie Pracow-
nikéw Morza Polski Ludowej. W ramach
planowej gospodarki socjalistycznej, Pol-
ska Ludowa dobrze wykorzystuje odzys-
kane przed czterema laty rozlegte wy-
brzeze Battyku, kroczagc zdecydowanie
na pozycje Panstwa Morskiego.

STATKI i ZEGLUGA

Swiatowy tonaz handlowy po raz pierwsz
w historii dziejow przekroczy w biezagcym rok
cyfre 100 milionéw DWT. Na 1 stycznia b. r. za
rejestrowanych byto na $Swiecie 12470 statko'
o nos$nosci powyzej 100 ton, ktérych tgczny tc

w¥n°,s» ,0k- .99 mI>} IIWT- Dalsze 12 mil,
t najduje sie w budowie, z czego znaczn
cze$¢ wejdzie do stuzby w ciggu biez. roku.

M/s ,,Czech"

Rozwija sie pomy$lnie takze i polska Flota
Handlowa. Pigtego kwietnia przybyt po raz
pierwszy do Gdyni nowonabyty przez nas moto-
rowy chtodniowiec ,Czech”. Jest to niezwykle
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piekny statek, zbudowany w Szwecji w 1934 roku
dla norweskiego armatora. Nazywat sie ,Cali-
fornia Express® i zatrudniony byt w przewozie
owocéw potudniowych. W poczatkach biezgcego
roku zostatl nabyty przez nasz rzad, w celu za-
stapienia na linii do Londynu ,Czecha“, ktéry
zatongt na minie jesienig ubiegtego roku. Po
drobnych przerébkach na stoczni w Kopenha-
dze majacych na celu przystosowanie tadowni
do przewozu migsa, jaj itp. artykutéw stanowia-
cych gros naszego eksportu do Anglii — m/s
»Czech* prz%/byl do Gdyni. Jeszcze przed Swie-
tami ,,Czech® wyruszy w swoéj pierwszy pod
polska banderg rejs do Londynu. Plywajacy
chwilowo na tej trasie s/s ,Lublin“ powréci na
swojg dawng linieg Gdynia — Hull, za§ zastepu-
je}(cy go na szlaku do Hull motorowiec ,Warmia*
skierowany zostanie do obstugi linii Gdynia —
Antwerpia. Zwolniony w ten sposéb z tego
ostatniego szlaku s/s ,Slask® -- uda sie na stocz-
nie do generalnego remontu. Po remoncie
»Slask*, bedacy jednostkg specjalnie budowani
dla nawigacji w ciezkich warunkach pétnocno-
wschodniego  Battyku — zainauguruje obstuge
nowej polskiej linii zeglugowej taczacej Gdynie
i Gdansk z Tallinem, Ryga, Leningradem i Hel-
sinkami. Nastgpi¢ to ma w potowie maja b. r.

RYBACTWO

Okres dobrej koniunktury w potowach na
calym obszarze polskiego wybrzeza trwa. Poto-
wy sg coraz obfitsze, dopisuje zaréwno dorsz
potawiany w ilosciach od 3—5 ton na kuter
dziennie, jak i toso$, ktérego sezon potowow
witasnie sig¢ rozpoczat.

W marcu ztowiono na samym Battyku ok.
7001) ton ryb, co wskazuje na znaczny postep w

Luger ,Delfin 11" po przybyciu do Gdyni

stosunku do lutego (ok. 3000 ton). Potowy kwiet-

nibofyve beda prawdopodobnie jeszcze bardziej
obfite.

Nasza flota rybacka powiekszyta sie ostatnio
0 nowoczesny lagier $ledziowy ,,Delfin I, przy-
byty przed paru tygodniami z Anglii. Jest to
polska jednostka przedwojenna, zbudowana
w 1939 roku na Stoczni Gdanskiej a w czasie

ubiegtej wojny wcielona do brytyjskiej mary-
narki wojennej. Po ponownej przebudowie z jed-
nostki wojennej na rybackg — ,,Delfin I1*“ zostat
zwrécony Polsce. Spodziewane jest przybycie
w najblizszym czasie do kraju kilku dalszych
naszych lugréw, zwréconych ostatnio przez Ma-
rynarke Brytyjska. Miedzy innymi przybedzie
wkrétce do Gdyni blizniak ,Delfina I11* —
,Delfin 1“. Lugry po uzupetnieniu zatég wyru-
szg W maju na morze Péinocne w celu prowa-
dzenia pofowoéw $ledzi przy pomocy ptawnic. O-
bok rybotéwstwa t6dkowego i kutrowego na
Battyku oraz traulerowego na Morzu Pétnocnym
1 Atlantyku — bedziemy zatem reprezentowani
réowniez w dalekomorskim rybatéwstwle ptaw-
nicowym.

W ramach akcji uniezaleznienia sie od za-
granicy przedsigbiorstwo potowéw dalekomor-
skich ,Dalmor“ uruchomito witasng sieciarnig,
ktéra obok reperacji sprzetu rybackiego rozpo-
czeta produkcje catkowicie nowych wilokéw
Sledziowych, sprowadzanych dotad z zagranicy.
Witoki polskiej produkcji posiadajg szereg ulep-
szeh, bedacych wynikiem doswiadczen uzyska-
nych przez naszych rybakéw. Podstawg do pro-
dukcji nowych sieci dla naszego rybotéwstwa
dalekomorskiego stat sie fakt uruchomienia pro-
dukcji sznuréw sizalowych, przez jedng z wyt-
woérni w gtebi kraju.

UhDYZOKICIE

STOCZNIE

Dwudziestego si6dmego marca splynat w
Stoczni Gdanhskiej na wode kadiub trzeciego
z kolei rudowegglowca. Decyzjg Ministra Zeglugi
nosi on nazwe ,Brygada Makowskiego“. Bryga-
dzista Makowski syn matorolnego rolnika Jesz-
cze do grudnia ubiegtego roku byt zwyktym ni-
terem. Zwréciwszy na siebie uwage zdolnoscia-
mi organizacyjnymi i wydajnoscia w pracy —
Makowski zostat brygadzistﬂ Il oddziatu niter-
skiego liczacego ponad 140 ludzi. Brygada Ma-

Moment wydokowywania
»Brygady Makowskiego".

kowskiego juz wkrétce wybija sie na czuto
wszystkich zespotéw pracujacych przy budowie
rudoweglowcéw, on sam za$ zostaje zwyciezca
drugiego etapu wspoétzawodnictwa pracy.

Nastepny — czwarty rudoweglowiec — spty-
wa na wode 23 kwietnia. Bedzie on nosit nazwe
»Wincenty Pstrowski“ — na cze$¢ zmartego w
zesztym roku goérnika, inicjatora ruchu wspét
zawodnictwa w pracy. Na dzieh $wieta robotni-
czego — 1 maja — przewidziane jest spuszczenie
na wode dwéch z serii czterech budowanych na
Stoczni Gdanskiej holownikéw petnomorskich
oraz zatlozenie stepek pod dwa duze motorowce
drobnicowe typu ,Lewant“. Na biezacy rok
planuje sie poza tym roonczecie budowy dru-
giego traulera dalekomorskiego oraz serii pieciu
motorowcoéw drobnicowych po 560 ton nosnosci,
grzewidzianych do obstugi regularnych potaczen
attyckich.

Brygadier Makowski (po prawej)

Prace wykornczeniowe jednostek spuszczo-
nych juz na wode réwniez posuwajg si¢ naprzod.
M. Inn. przybyta ze Slaska pierwsza maszyna
parowa systemu Lentza o mocy 1300 KM — prze-
znaczona dla rudoweglowca ,Jedno$¢ Rabotni-
cza“. Obecnie odbywa si¢ montaz jej na statku.
Pracami kieruje ekipa fachowcéw przybytych
z huty ,Zgoda®, ktéra maszyne — pierwszg tego
typu w Polsce — wyprodukowata.

ZYCIE PORTOW

Obroty polskich portéw handlowych, pomi-
mo niesprzy%'ajqcych w dalszym ciggu warun-
kéw atmosferycznych, wyniosty W  marcu
1566.619 ton, w tym wywo6z wegla osiagnagt cyfre
1.239.169 ton. Jest to rekordowa llo$¢, gdyz do-
tychczasowy najwigekszy przetadunek miesieg-
czn?/ wegla, (osiagniety w lutym b.r.) wynosit
»tylko*“ 1175000 ton. Zespo6t portowy Gdynla-
Gdadésk przetadowat w marcu 1135676 ton to-
waréw, Szczecin wraz ze SwinoujSciem —
378570 ton, Ustka — 23815 ton, Kotobrzeg —
16.161 ton oraz Dartowo — 13,403 tcny.



SLtOWNICZEK

TERMINOLOGII MORSKIEJ
uiytei w treSci numeru

BANDERA: symbol panstwa do ktérego nalezy dany statek.
Bandera wojenna rézni sig¢ przewaznie od bandery marynarki han-
dlowej danego paristwa. Bandere podnosi sie na specjalnym drzewcu
(flag-sztoku) na rufie statku.

BOJA: plywajaca, zakotwiczona beczka przewaznie metalowa,
réznej wielkosci zaleznie od potrzeby (do kilku ton wagi) i koloni.
Boje stuza do znakowania mielizn, wrakéw, toréw wodnych, cumo-
wania. Wazniejsze boje zaopatruje sig w sygnaly akustyczne (dzwo-
ny, buczki), optyczne ($wiatta, znaki), wzglednie w oba rodzaje sy-
gnatow tacznie.

DOK (PLYWAJACY: duza ptywajgca skrzynia metalowa bez
Scian poprzecznych, dajgca sige zatapiaC przez wypetnianie woda
wnetrza oraz wynurza¢ przez wypompowanie wody. Dok, wynurza-
jac sie, podnosi statek ponad poziom wody 1 umozliwia remont.

DOK SUCHY: wyciety w nabrzezu basen z drzwiami wodo-
szczelnymi i ze stacjg pomp. Po wejsciu statku zamyka sie drzwi
i wypompowuje wo g Statek siada na dnie. Po remoncie wpuszcza
sie stopniowo wode do doku i statek sptywa. Z chwilg wyréwnania
pozioméw wody wewnatrz i zewnatrz,
wyptywa z doku.

FREGATA: trzymasztowy petnorejowlec. Zagle rozpiete na
rejach zawieszonych w poprzek masztéw, (np. Dar Pomorza).

GONIOMETR: radiostacja odbiorcza zaopatrzona w kolistg
anteng ramowg obracajaca si¢ wokoto osi pionowej. Zaleznie od
ustawienia anteny otrzymujemy stabszy lub silniejszy odbiér stucha-
nej stacji, co pozwala nam okresli¢ kierunek na dang stacje. Namia-
ry 2 réznych stacji, dadzg nam w punkcie przecigcia pozycje statku.

JOLA: bezbalastowa t6dz ia%(lowa malej lub $redniej wiel-
kosci o przekroju poprzecznym w ksztatcie litery U. Najczesciej
spotykany typ w sportowym zeglarstwie s$rodlagdowym. Jolami na-
zywamy takze mate 6—8 wiostowe szalupy morskie.

KODFLAG: 40 kolorowych flag oznaczajgcych, Jako sygnatly
“Ptyczne $rednich odlegtosci, litery 1 cyfry, ktorych rozne zestawy
podnosi sig na maszt w celu przekazywania wiadomosci. Wszystkie
zestawl i ich znaczenia spisuje sie w ksiedze Cod'u, posiadanej
przez kazdy wigkszy statek.

MESA: jadalnia na statku.

MONSUNY: wiatry wiejagce w poéinocnej czesci Oceanu Indyj-
skiego, spowodowane réznicg temperatur oceanu 1 kontynentu azja-
tyckiego. Latem wiatr — potudniowy, zimg wiatr — péinocny.

NAWIGACJA: umiejetnos¢ okreslania pozycji statku na morzu
i wyznaczania drogi statku. Nawigacje podzieli€¢ mozna na 1) na-
wigacje terestryczng — okreslanie w/g znanych punktéw na ladzie,
2) nawigacje astronomiczng w/g potozenia ciat niebieskich, 3) tech-
niczng w/g namiaréw radiogonlometrycznych specjalnych stacji ra-
diowych, oraz w oparciu o radar i pokrewne aparaty.

. OZAGLOWANIE SLUP: ozaglowanie Jednomasztowca skia-
dajace sie z dwoéch zagli: grota 1 foka.

otwiera sig drzwi i statek

OZAGLOWANIE ROZPRZOWE: spos6b rozpinania zagla:
czworokatny zagiel przymocowan jedng krawedzig do masztu
rzewcem — rozprza, zaczepiona

1 rozpiety ldacym po przekatni
dolnym koricem o maszt.

PORT NATURALNY: port zbudowany w specjalnie dogodnych
warunkach terenowych n. p. glebokie ujscie rzek, naturalne zatoki

PORT SCHRONIENIA: Eort o wygodnym potozeniu, ktérego
gtéwnym celem Jest stuzy¢ Jako schronienie przed sztormem, la
wszelkiego rodzaju statkéw. Czesto nie posiadajg one znaczenia prze-
tadunkowego.

PORT SZTUCZNY: port, ktéorego baseny wyciete s% pogte-
blarkami w ladzie (wewnetrzny?, lub port zbudowany z mél wysu-
nietych w morze ostonigtych falochronami (zewnetrzny).

REDA: miejsce przed portem o dogodnym do kotwiczenia
dnie. Na redzie kotwiczg statki w oczekiwaniu na wprowadzenie
przez pilota do portu.

REWKA: mielizna ciq?na,ca sie wzdluz piaszczystych plaz
w odlegtosci kilkunastu do kilkudziesieciu mtr. od brzegu. Powstaje
na skutek osadzenia piasku przez cofajace sig z plazy fale.

SEMAFOR: spos6b sygnalizacji 2 chorggiewkami. R6zne ukta-
dP/ choragiewek w ptaszczyznie czotowej, znaczg poszczegdlne litery
alfabetu.

SKALA BEAUFORTA: miedzynarodowa skala dla okreslania
sity wiatréw na morzu, utozona przez admirata francuskiego Beauforta.
Podaje si¢ jg w stopniach od 0 do 12. Przyktad: SIEA WIATRU
W/G BEAUFORTA 40, $Srednia szybko$¢ wiatru 6, 3 m/sek; ozna-
czenie stowne — umiarkowany wiatr; stan morza 3; wptyw wiatru
na morze — zatamujace sie szczyty fal powodujg staby poszum, fale
stajg sig¢ dluzsze, tworzag sie¢ miejscami biate grzywy. SItA WIATRU
W/G BEAUFORTA 100: $rednia szybko$¢ wiatru 23,3 m/sek, oznacze-
nie stowne — silna wichura; stan morza 8; wptyw wiatru na morze:
Wysokie géry wodne z zatamujacymi sie grzbietami, duze ptaty
plane/ uk}adajaﬁe sie w geste strzepy idace z wiatrem, morze ma
wyglad biaty, huk potezny i gwattowny.

i SIZAL: spreparowane witdkna agawy, uzywane do fabrykacji
in.

SZKUNER: Zaglowiec, ktérego zagle rozpina sie na masztach,
przy pomocy 2 drzewc: gafla i bomu. Typowy szkuner posiada 2
maszty. Budowano jednak szkunery dalekiej zeglugi posiadajgce do
7 masztow.

SZYPER: ,kapitan®, (kierownik) malej lub $redniej jednostki,
ktory uprawnienia zdobyt diugoletnig praktyka morska, uzupetniong
kursami szyperskimi.

TRANSPORTER: tasma gumowa, poruszana przewaznie sil-
nikiem elektrycznym stuzaca do przerzucania z miejsca na miejsce

materiatdw sypkich. Transporterami tadujemy wegiel w portach
Ustka, Dartowo, Kotobrzeg.
RAP: wszelkiego rodzaju ruchome i nieruchome schody

i drabiny na statku np. sztorm trap (drabinka sznurowa), trap
zejSciowy (opuszczane na blokach schody zejSciowe).

WRAK: kadiub statku zatopionego wystz-y’a,c nad powierzch-
nie lub znajdujacy sie tuz pod powierzchnig. Je$li stanowi niebez-
pieczenstwo dla Zzeglugi, jest oznakowany bojg zielong z zielonym
Swiattem. Statki zatadowane drzewem czesto nie tona, jednak zde-
molowane, niezdolne do dalszej zeglugi, opuszczone przez zatloge
1 unoszone po morzu, przedstawiajg niebezpieczenistwo dta zeglugi,
jako wraki ptywajace.

ZBIORNIKOWIEC: statek przystosowany do przewozenia
materiatow ptynnych. Z reguty motorownie i komin posiada na rufie,
zeby unikna¢ przeprowadzenia watlu przez zbiorniki.—

Drodzy Czytelnicy! Uprze-
dzilismy Juz Was, ze listow-
nych informacji nie udziela-
my — zaniechajcie przeto przy-
sylania znaczkéw na odpo-
wiedz.

Pamietajcie poza tym, ze —

1) Poza wyjatkowymi wy-
padkami nie udzielamy indy-
widualnych informacji, doty-
czacych szkolnictwa morskie-
go. Wszystkie potrzebne dane
znajdziecie w Informatorze za-
taczonym do biezacego numeru
»Milodego Zeglarza® oraz w
miare potrzeby — w spedal-
lnyri‘]h komunikatach i artyku-
ach.

2) Catos¢ tzw. akcji letniej
przejeta P.O. ,Stuzba Polsce*
PCWM prowadzi w tym roku
tylko kursy eliminacyjne dla
kandydatéw, przystanych przez
»,SP“. — Kursu przygotowaw-
czego drogag korespondencyjna,
ani trzytygodniowych kurséw
pracy morskiej na Wybrzezu
PCWM nie prowadzi.

Z pominieciem ,SP“ nikt
przez PCWM w zasadzie przyj-
mowany nie bedzie.

. 3) Administracja ,,Mtodego
Zeglarza® miesci sie w War-
szawie, Al. Jerozolimskie B55.
We wszelkich sprawach zwig-
zanych z prenumerata, rekla-
macjami Itp. nalezy si¢ zwra-
ca¢ bezposrednio tam a nie
przez Redakcjg, znajdujaca sie
w Gdyni, gdyz to przedtuza
i komplikuje sprawe.
Redakcja.

Jan Wachnik, Gorzkowice.
Odznaki stopni w Marynarce Wo-
jennej podajemy na str. 5 bie-
zgcego nru Mt Zeglarza“. O-
kretom podwodnym 1 ich budo-
wie poswigcimy specjalny arty-
kut w Jednym z nastgpnych n-réw
naszego ipisma. Pozdrowienia.

Wiestaw Skreta, Choszczowka.
O.R.P. ,Grom*“ byt kontrtorpe-
dowcem (obecnie nazwa tej kate-
gorii okretébw brzmi — niszczy-
ciel). Owszem — statki ,Polskiej
Zeglugi Panstwowej“ na Wisle
utrzymujg w sezonie ospieszng
komunikacje pasazersko-towaro-
wa na trasie Warszawa — Gdansk.

Ryszard Zaleszczuk, Rozwa-
déw oraz Czestaw Kalser, Skoércz-
Mielinek. W sprawie zalozenia
szkolnego  Kota Ligi Morskiej
zwrécécie sie do Zarzadu Obwodu

w Waszym miescie powia-
towym wzgl. bezposrednio do Za-
rzagdu Okregu L. M. w Waszym
miescie wojewddzkim.

Zbigniew Dunski, Elblag. Ow-
szem — wiemy, o ktérg piosenke
Wam chodzi (piosenka ,Kapitan"
z radzieckiego filmu ,Dzieci Ka-

pitana Granta"), ale — niestetg —
nut do niej nie mamy. JeS$libys-
my kiedy$ je otrzymali — bedzie-

my o Was pamietac.

Marek Lubinski, +6dz. Przy
egzaminach do Szkoly Jungéw
bedzie wziety za podstawe pro-
gram matematyki przerabiany w
klasach ,dziewigtych", czyli pro-

gram dawnych klas czwartych
gimn.
Stefan Tkaczuk, Milicz. Wg.

posiadanych przez nas informacji
— komunikacja morska pomiedzy
Gdynig i Szczecinem nie bedzie
w tym roku utrzymana. Ma by¢
natomiast uruchomiona linia przy-
brzezna z Gdyni poprzez Ustke
do Dartowa, przy pomocy nowej
jednostki — s/s ,Panna Wodna“.
Szczegoly Jednak Jeszcze nie sg
znane.

Irena Brzezinbwna, Rzeszéw.
Wierszy nie drukujemy.

Hieronim Czechowski, Stawa
Si. Patrz odpowiedZz Bolkowi z
Krakowa. Jak dotad ukazaia sig
po wojnie jedynie ,Praktyczna

Budowa Kajaka*“ Tadeusza Fpn-
ferki, wyd. w r. 1847 przez W oj-
skowy Instytut Naukowo-Wydaw-
niczy, w ramach Biblioteki Spor-
towej. Cena 300 zt. Do nabycia w
Ksiegarniach.

L. Rzewuski, Wroctaw. Jach-
tingowi zamierzamy jposwigci¢ w
znacznej mierze czerwcowy numer
naszego pisma. Plany LFire-
crestla“ wyslemy Wam za kilka
oni pocztg. Pozdrowienia.

Jacek Kutigowski, Boniewo.
Arytmograf zatrzymaliSmy w tecz-
ce redakcyjnej. Postaramy sie
wykorzysta¢ go w ramach dziaru
»Rozrywki Umystowe", ktéory za-
mierzamy wprowadzi¢ juz od
nastepnego nru ,Mt. Zeglarza®“.

Kamil Filipczyk, Fraczkow.
Przeptynaé¢ Atlantyk, a potem od-
byé podroz dookota $wiata wzo-
rem Wagnera nie jest rzeczg tak
jprosta jak sie Wam, sadzac po
liscie, wydaje. Na to trzeba m.
in. by¢é doswiadczonym zegla-
rzem morskim i mie¢ za sobg wie-
le rejséw w kazdg pogode. We
Fraczkowie umiejetnosci takich
nie zdobedziecie z catg pewnosciag
Mozna je zdobyé Jedynie bedac
na Wybrzezu. Tylko, ze u nas
mys$li sie obecn-ie o konkretnej
pi-acy na statkach, w portach —
a nie o efektownych ale mato po-
zytecznych podrézach awanturni-
czych, jacht zblizony do Opisywa-
nego przez Was w liscie koszto-
watby ponad milion ztotych.

I. H. D. Z. im. M. Beniowskie-
go, Zbaszyn. Zwré6écie sie¢ do Pol-
skiego Zwigzku Zeglarskiego.
Warszawa, Mokotowska 51/53 mis.

Adam Gotebiewski, Gostynin.
Odpow.edzi na Wasze watpliwosci
znajdziecie na str. 3 poprzedniego
numeru ,Mi. Zegl.“. Moze jednak
uda Wam sie przekona¢ ojca, iz
modelarstwo okretowe nie Jest
marnowaniem czasu tylko jpozy-
tecznym zajeciem, dajacym znacz-
ne korzysci szczegdlnie tym, kto-
rzy tak jak Wy cncg w przyszto-
$ci poswieci¢ sig pracy dla mo-
rza. Na pocieche wystaliSmy Wam
fotografie ,Bismarcka“, o. ktérag
prosiliscie w UScie. Pozdrowienia.

Bolek, Krakéw oraz Stanistaw
Lipnicki, Gryfice. O zadane plany
zwrécécie sie do konstruktora jach-
iow xi. Plucinskiego, Gdynia, ul.
Sienkiewicza 25.

. Aleksander Horawski, Bielsku.
Zrodet zakupu szalupy me znamy.
Mozna zamoéwi¢ na stoczni, aie to
,rwa dlugo i z pewnoscig przekro-
czy Wasze mozuwosci finansowe.
Osobiscie radzimy zastosowac di.
spiywu kajaki lub todzie sptywo-
we (np. typu podanego w 3 ta)
n-rze ,Zegiarza“j. Wteuy natural-
nie trzeba by byio zrezygnowac z
ptywania po Zatoce Gdanhskie;j.
Zresztg, moze plany odpowiedniej
dla Was jednostki bedzie mtai
konstruktor M. Plucinski, Gdynia,
Bienkiewicza 28. Napisze.e ao nie-
go. Pozdrowienia.

Witold zielony, przesadza. Ofi-
cer-mechanik nie moze zosta¢ ka-
pitanem statku. Wegiel jedt podsta-
wowym paliwem dla wigkszosci je-
dnostek naszej floty. Niemniej cze-
'sc statkéw, ze wzgledu na swdj
zasieg, trase, konstrukcje itp. —
musi stosowaé sprowadzang z za-
granicy rope, ktéra przewyzsza we-
giel m. in. pod wzgledem wartosci
kalorycznych, ekonomiki miejsca,
wygody oraz bezpieczenstwa uzy-
cia. Dotyczy to szczegdlnie jedno-
stek obstugujacych regularne li-
nie transoceaniczne (np. do Po6t-
nocnej 1 (Potudniowej Ameryki).
Na jednostkach, na ktérych kwe-
stia paliwa nie odgrywa tak waz-
nej roli (np. na rudowegglowcach)
stosowany jest bezapelacyjnie we-
iel, ktéry posiadamy w nadmia-
rze. Nawiasem moéwigc — wegiel
na statkach jest coraz bardziej
wypierany przez jpaliwo ptynne:
w roku 1914 — 89% tonazu Swia-
towego uzywato wegla jako pali-
wa, obecnie jedynie ok. 25% —
reszta statkéw uzywa paliwa ptyn-
nego badz to do silnikéw spalino-
wych, jbadz tez do kottéw przebu-
dowanych na opalanie ropne
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OTWIERAMY MODELARNIE.

W Krakowie uruchomiono pierwszg
modelarnie przysposobienia marynarskie-
0. Modelarnia potaczona jest z osrod-
iem szkutniczym. Poza pracami mode-
larskimi junacy beda wykonywac¢ lodzie
oraz naprawiac¢ sprzet zeglarski. Obecnie
Osrodek buduje 12 joli typu ..Pionier"
i 20 kajakéw przeznaczonych dla war-
szawskich junakéw przysp. mar.

HI DI IJEMY MODELE

W konkursie Modelarskim Ligi Mor-
skiej bierze udziat 25 zespotéw modelar-
skich ,,SP* z Biategostoku, Bydgoszczy,
Gdanska, Krakowa, Olsztyna i Poznania.
Junacy wykonujg modele szkuneréw, fre-
gat, jachtow, okretéw jak np.: pancerniki,
krgzowniki i okrety podwodne, oraz stat-
kéw handlowych i wiele innych.

Ponadto koledzy z Olsztyna podijeli
sie wykona¢ modele szalup uzywanych
przez nas do szkolenia w skali 1:10.

POWSTAJA SWIETLICE.

W lokalu b. Klubu Debnickiego
w Krakowie otwarto B wspolng Swietlice
»SPY, ZMP i LK. Swietlice odremonto-
wali junacy Przysposobienia Marynar-
skiego. 16 junakom — przodownikom
wreczono odznaczenia za prace spoteczna,
oraz przekazano im dla swietlicy radio-
odbiornik i ksigzki dla biblioteki.

Czlonkowie Kot idzcie za przyktadem
swych wyréznionych kolegow.

IUSACZKI SA MORZE.

pragnace zapozna¢ sie
z pracag morska, beda przyjmowane do
Kot Przysposobienia ~ Marynarskiego.
W czasie lata zostanie dla nich zorganizo-
wany specjalny zeglarski osrodek szkole-
niowy. Czekamy na liczne zgtoszenia ko-
lezanek.

POMAGAMY ROILEGOM.

Koto Przysposobienia Marynarskiego
w miejscowosci  Stebnica woj. szczecin-
skiego zostato zatozone przez k-dta hufca
gminnego ,SP“ oh. Czestawa Bucewicza.
Stebnica jest osadg rybacka potozong nad
Zalewem Szczecinskim. Koto powstato
przy hufcu liczacym 83 junakéw, z cze-
go 26 jest w przysposobieniu marynar-
skim. Siedemnastu z nich pragnie poswie-
ci¢ sie stuzbie w Mar. Woj., a reszta in-
nym zawodom morskim. Koledzy nasi
w Stebnicy prowadza akcje propagando-
wa i zwerbowali kilku prenumeratorow
.Mtodego Zeglarza" spoza wlasnego
Kola. Wltasnym trudem i kosztem wydo-
byli i wyremontowali dwie jole i jeden
jacht, ale nie poprzestajg na tym | wy-
szukujg sprzet w terenie.

Niedtugo w Stebnicy bedzie kwatero-
wata 17 brygada z woj. katowickiego,
Koledzy znad morza pragng przygoto-
waé sprzet dla junakow, ktorzy morza
jeszcze nie widzieli. Poza tym chtopcy ze
Stebnicy postanowili towi¢ ryby, celem
zaopatrzenia kuchni brygady.

Zyczymy wam jak najlepszych wynikow
w nauce i pracy, a innym kolegom pole-
camy jako przyktad godny nasladowania.

UCZNIOWIE PSM WSROD JUNA-
KOW.

Uczniowie Panstwowej Szkolty Mor-
skiej — Wpydzialu Nawigacyjnego w
Szczecinie, doceniajgc akcje szkolenia ju-
nakéw w przysposobieniu marynarskim,
postanowili pom6c swym mitodszym kole-
gom, prowadzac wyktady w Kotach.

Akcja ta przynosi obopodlne korzysci.
Junacy zapoznaja sie blizej ze sprawami
morskimi, a uczniowie PSM spetniajg swoj
obowigzek spoteczny.

Mamy nadzieje, ze Szkota Morska
w Gdyni péjdzie za tym przyktadem. —

Junaczki,
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APELE WIOSENNE

(dokoriczenie ze str. 10)

lisz, ze to tylko my? W calym naszym Ko-
le przeszto trzy czwarte nie umie tego lub
owego. Wiesz juz, dokad zmierzam?

— Rozumiem...

— | bedziesz jeszcze gadat ze nie wiesz
co moze zrobi¢ Koto Przysposobienia Mor-
skiego po ,apelu”. Wyscig szkolenia, wy-
Scig szko-le-nia — skandowat jeden z ju-
nakéw, stukajgc drugiego otéwkiem w nos.
— Zaraz poruszam niebo i ziemie, zeby
byt jak najpredzej apel w naszym Kole.

— No, dobrze, ale jaki to ma ,wy-
dzwiek" spoteczny?

— Amfibia jeste$! A zalézmy, ze z cie-
bie juz marynarz, ba — nawet kapitan o-
kretu, wieziesz towary na eksport i...

Znowu znizyli gtos i nie mogtem dosty-
sze¢, co moéwig. Wreszcie dobieglo mnie
znow.

— ... | statek tonie dlatego, ze ty oka-
zale$ sie tajzg i oferma. A dlaczego? Przez
niedoszkolenie, nie-do-szko-le-nie. Fra-
nusiu kochany — znowu stuknat kolege w
nos otéwkiem,

— Po pierwsze: masz racje, po drugie:
zostaw ten otléwek. Po trzecie zas: wysScig
w szkoleniu wyscigiem w szkoleniu, ale to
mato.

— Mato? A czeg6z ty$s chciat wiecej?!

— Szkolenie jest tylko naszym obowigz-
kiem. Jesli zrobimy to intensywniej — to
po prostu lepiej wykonamy ten obowig-

JUNACY ,SP" STOCZNI

JApel Wiosenny" miodziezy gdanskiej zmobilizowat ja
niz to miato miejsce dotychczas.

wydajnej pracy dla kraju,

zek. Bedzie to miato swodj skutek spotecz-
ny, oczywiscie, ale...

— Rozumiem, o co ci chodzi. Apele
wiosenne — jak to powiedziat zresztg Ko-
mendant Gtéwny, — nie sg jedng ze zwy-
ktych akcji, jakie dos¢ czesto podejmu-
jemy. To stala akcja — o specjalnym zna-
czeniu — chodzi o to, aby podwoié, po-
troi¢ nasze wysitki dla odbudowy i roz-
budowy Polski Ludowej. Gdybysmy zyli
w okresie przedwojennym, czy mieliby$my
mozno$¢ szkolenia sie na marynarzy czy
oficerébw marynarki? Nie. Musimy wiec

przynajmniej stara¢ sie dogoni¢ — co
moéwie dogoni¢ — nasladowaé tych, kté-
rzy zrobili w Polsce najwiecej — przodo-
wnikéw klasy robotniczej...

— Moéwmy konkretnie — trzeba by sie
podja¢ wyremontowania sprzetu zeglar-
skiego — jolek, kajakéw, zagléowek... Te-

go obecnie brak W calej Polsce.

— Warto by jednoczes$nie zatozyé¢ Koto
Przysposobienia Morskiego gdzie§ na wsi
— przeciez tam sg tegie chtopaki i moga
z nich wyrosngé dobrzy marynarze, zdolni
kapitanowie naszej floty. A wtedy mozna
by to potaczyé z twoim pomystem wyciecz-
ki Wistg do Gdarnska tylko, ze pod hastem
~wzdtuz catej Wisty — Kota Przysposo-
bienia Morskiego na wsiach!"

— No, ale nie fantazjujmy. Czas juz na
zbiérke. Dzi$ bedziemy ¢Ewiczyé wezlty —
dobre wykonanie to nasz pierwszy krok
w ,wyscigu szkolenia".

Obaj junacy wstali i wyszli. W Swiet-
licy stycha¢ juz byto tylko brzeczenie
pierwszych, wiosennych much.

Jerzy Zielenskj

GDANSKIEJ ROZUMIEJA SWE ZADANIA

do jeszcze bardziej

— ,Zdwoimy nasze wysitki w pracy, podniesiemy poziom wychowania ideolo-
gicznego w swycA szeregach. Pomozemy w przedterminowym wykonaniu remontu
s/s ,Panna Wodna" i przerobimy go ze starego wraku na nowoczesny statek pa-

sazerski.

rudoweglowca. Dla uczczenia wielkiego 1-Majowego $wieta,
dwu stepek pod trawlery, oraz rozpoczynamy réwno-

dwu stepek pod ,Lewanty”,

Pomozemy w przedterminowym przygotowaniu do wodowania czwartego

dokonamy zalozenia

cze$nie przedterminowag seryjng budowe stalowych kutréow”.

DZIEN | MAJA — SWIETEM CALEGO NARODU!

Za junakami —astoczniowcami gdanskimi nie pozostaje w tyle hufiec Gimna-
zjum i Liceum Energetycznego w Gdansku.

Junacy tego hufca zobowigzali sie w toku tegorocznych prac dorywczych juz
na dzien 1 Maja odda¢ do uzytku remontowane boisko sportowe.

W czasie wakacji mlodziez ta zelektryfikuje 4 wsie w pow. kartuskim.

.Ta czagstka naszej pracy niechaj bedzie dowodem,

ze w petni solidaryzujemy

sie z mlodziezag demokratyczng catego Swiata, ze razem z klasg robotniczg pracuje-
my nad budowg Polski, sprawiedliwos$ci spotecznej, ze stoimy twardo w szeregach

bojownikéw o pokoj".

WLACZAMY SIE DO CZYNU 1-MAJOWEGO!

Zebrana na ,Apelu Wiosennym" mtodziez ZMP i SP powiatu Zawiercianskie-

go z radoscig przyjeta projekt

uczczenia zblizajagcego sie dnia 1 Maja — wzmozo-

ng pracg i naukg w hufcach i zaktadach fabrycznych.

Postanowita wiec uruchomi¢ 5 nowych $wietlic ,SP"
zorganizowaé 11 kurséw dla analfabetéw,

reb z Nlegowej do Tomiszowic,
zm kabla

na terenie powiatu,

odremontowaé droge z Zawiercia do Po-
oraz wybudowa¢ radiowezel, o tgcznej diugosci

Dajac dow()d swej petnej Swiadomo,ci spotecznej, mtodziez wzywa sgsiadujg-
ce z ich terenem hufce do wspéizawodn ctwa.

5 MILIONOW ZtLOTYCH OSZCZEDNOSCI!

Dla uczczenia swieta 1 Majg mtodz ez ,SSP" hufcow fabrycznych,

szkolnych

i wiejskich pow. Zywiec zobowigzata sie na ten dzien zorganizowaé Swietlice, oraz

przygotowac¢ boisko sportowe.

Ponadto junacy ,SP" w zwigzku z przedterminowym wykonaniem Panstwo-
wego Planu 3-letniego zobowigzali sie da¢ Panstwu 24950 junako/dni pracy na za-

lesianie nieuzytkéw rolnych, w odbudowie drég, w pracach

melioracyjnych. Tym

sposobem junacy zaoszczedzg Panstwu ogé ng sume 4990 000 zitotych.

Wydaje:

Komenda Gtéwna PO ,Stuzba Polsce"

przy wspoétudziale PCWM, Mary-

narki Wojennej i Ligi Morskiej. Redaguje: Zesp6t redakcyjny. Adres Redakcji: Gdy-

nia. A. Zjednoczenia 3, tel.
Warszawa, Al. Jerozolim skie 55 Konto PKO,

Adres Administracji: Centralny Kolportaz,

16-20.
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Gdyby Kolumb
miat fotografa...

..z pewnoscig bytby zado-
wolony z tak pigknego zdjecia
swojej flagowej jednostki —
karaweli ,Santa Maria“. Ale
Kolumb, jak wiadomo, foto-
grafa nie miat. a zdiecie poniz-
sze zostalo wykonane przed
miesigcem w czasie nakrecania
filmu pt. ,Krzysztof Kolumb*«

Widoczny na zdjeciu statek,
jest wiernym sobowtérem au-
tentycznej ,,Santa Marii“ skon-
struowanym na podstawie za-
chowanych opiséw i rycin, spe-
cjalnie dla filmu. Ma on po-
dobnie jak i prawdziwa ,San-
ta Maria“ — 173 tony wypor-
noéci, 232 m diugosci i 76 m
szerokosci. Wysokos$¢ gtéwnego
masztu wynosi 21 m.

RYBA-ELEKTROWNIA

Potudniowo - amerykanska odmiana wegorza posiada organa
elektryczne, bedgce akumulatorem pradu o napieciu ok. 600 volt,
wystarczzja,cym do jednoczesnego zapalenia 200 lamp neonowych.

Moc pra

u wynosi ok. 200 watt a maksymalne natgezenie ok. 1 ampra.

WIELORYB w GDYNI

,...Na poéinocnym krancu
Gtebi Gdanskiej rybacy gdyn-
scy ztowili ogromny okaz wie-
loryba. Potéw miat przebieg
niezwykle dramatyczny. Ryba-
cy spokojnie towili dorsze kie-
dy nagle zauwazyli fontanne
tryskajacej wody. W kilka
chwil pézniej wieloryb dostat
sie do sieci, ktére zniszczyt
catkowicie. Oplataty go one je-
dnak w taki sposéb, ze nie

CO U LICHA? STATKI PLYNA PO MOSCIE?

To nie zaden puma - aprilis. Zdjecie jest autentyczne. Przed-
stawia ono jeden z ciekawszych wyczynéw techniki: wiadukt wodny

umozliwiajgcy bezkiopotliwe

skrzyzowanie

sztucznego kanatu

2 rzeka. Gorg po moscie przechodzi kanat, rzeka zas ptynie normal-

nym swym korytem, ponizej.

mogt sie wydostaé na powierz-
chnie i udusit sie pod woda.
Rybacy przezyli niesamowite
chwile. W pewnym momencie
wieloryb dostal sie pod jeden
z kutrow i o mato go nie prze-
wrécit. Po wielu trudnos$ciach
wieloryb przyholowany zostat
do Gdyni i zlozony na brzegu
przy Bulwarze Szwedzkim...”

Uwierzyliscie? Tak? — No,
to daliscie nabra¢ sie na ka-
wat. Zresztg nie tylko Wy. Po-
wyzsza notatka ukazata sie
1 kwietnia w prasie Wybrzeza
jako zart prima-aprilisowy. |
wyobrazcie sobie — pomimo
je] mato subtelnego charakte-
ru — cate ttumy gdynian we-
drowaty nad morze by ujrzeé
owego ogromnego wieloryba.

Jeszcze wiecej os6b nabra-
to sie na notatke donoszacg, ze
przedsigbiorstwo zeglugowe
GAL uruchamia kursy prze-
szkolenia marynarskiego dla
kobiet. Jako “statek szkolny,
mial by¢ jakoby przeznaczony
s/s ,Beniowski“.

Liczne powazne zgtoszenia
kandydatek na marynarzy —
Swiadczyly, iz kobiety wielkg
maja ochote wydrze¢ mezczy-
znom wytgcznos¢é i w tym —
jednym z nielicznych juz —
czysto meskim zawodzie.

Stosunkowo najmnie{ o0s6b
oszukata notatka o bezptatnym
rejsie wycieczkowym nowego
statku zeglugi przybrzeznej —
s/s ,Panna Wodna“. Na punkt
zborny na molo sopockim zgto-
sito  sie kilkunastu zaledwie
amatoréw podrézy — niepew-
nie zreszta spogladajacych na
wzburzone tego dnia morze.
Na szczescie dla nich, prima-
aprilisowy rejs nie doszedt o-
czywiscie do skutku.

CO ROBI KUCHARZ, GDY ZALOGA NIE LUBI DORSZY...

W arunki prenumeraty wraz z przesytkg pocztowa: roczna — 360.—
Fot.: WAF, SIB, K. Komorowski, E. Zdanowski, S. lzdebski, Z. Kosycarz, A. Plucinski.
nie zwraca. — Druk. w Z.G. ,,P W.“ Nr 1w Gdyn; Nr 532 Klisze wykonano w Zakt Graf.

WYSPA
czY POLWYSEP...

...zastanawiali sig  mniej
wigcej sto lat temu znani po-
droznicy francuscy, angielscy
i rosyjscy, patrzac na oéwczes-
ng mape Sachalinu i na delte
Amuru. Laperouse, Brayton i
Krusenstern byli zdania, ze Sa-
chalin jest poéiwyspem.

Doipiero jednak G. I|. Ne-
welski, znany podréznik ro-
syjski, stwierdzit, Zze 'Sacha-
lin, to wyspa. Oto wyptynat
on 2 wrzesnia 1848 roku z
Kronsztadtu ztadunkiem towa-
ru dla portu Pietropawtowsk
na Kamczatce, gdzie przybyt
w maju 1849 roku. Wiedziony
checig  rozwiktania zagadki
Sachalinu, udat sie tam, po
wytadowaniu towarow.

Newelski zbadat wowczas
nie tylko ciesning, ale i calg
delte Amuru, stwierdzajac po-
nad wszelkg wqg)liwoéé, ze
Sachalin nie tposiada potaczenia
z deltg. W ten sposéb ,,potwy-
sep“ Sachalin zostat ostatecz-
nie wyspa, ktéra jest po dzien
dzisiejszy.

Do gory dnem

Jednym z dziwolagéw mi-
nionej wojny byly statki kon-
struowane z... zelbetonu. Z ta-
kiego samego zelbetonu z ja-
kiego buduje sie duze budynki.
Przyczyng ~tego zjawiska byl
brak stali okretowej, zwlaszcza
u Niemcow.

2ywot statkéw zelbetono-
wych byl bardzo krétkotrwaty
i mozna je byto uzywac jedy-
nie na wodach portowych 1
przybrzeznych. Zelbeton bo-
wiem — malo elastyczny —
pekat na wigkszej fali a no-
wstate w kaditubie szczeliny
byty prawie niemozliwe do na-
prawy.

Statek zelbetonowy kon-
struowano zazwyczaj w suchym
doku, do gé6ry dnem (patrz
zdjecie). Nastgpnie wmontowy-
wano w kadtub prowizoryczne
zbiorniki, wydokowywano i o-
bracano w wodzie do normal-
nej pozycji. Z kolei przystepo-
wano do wykanczania kadtuba
i wyposazania go.

Podczas wojny duza stocz-
nia statkbw  zelbetonowych
znajdowata sie w Dartowie.
Pozostaly po niej dwa suche
doki, ktére po odbudowie ma-
ja by¢ wykorzystane do celéw
remontowych.

zt, p6troczna — 180.— z}, kwartalna — 90.— zt
Rekopiséw nie zamoéwionych Redakcja
LP.W." w Gdyni.

W-17331



MORSK| KONKURS
SPOSTRZEGAWCZOSCI

Przed kilkoma dniami nasz redakcyjny rysownik udat sie do portu, aby przyjrze¢ sie jego pracy. Zawedrowat do
Kapitanatu Portu i stangwszy na nabrzezu, zaczat obserwowa¢ wchodzace i wychodzace statki, ba, zaczat nawet jeden
z nich rysowac.

Statek ten byt przez holowniki przeholowywany z basenu do basenu, obracany raz dziobem, raz rufg do patrza-
cego, w dodatku opodal przechodzily inne jednostki, totez do rysunku wkradio sie SZEREG BLEDOW.

Redakcja stwierdzila, ze jestich DZIESIEC, lecz wobec réznicy zdan co do ich rodzaju i umiejscowienia na rysunku,
postanowiliémy poprosi¢é WSZYSTKICH NASZYCH CZYTELNIKOW O ROZWIKLANIE TEJ SPRAWY.

Rysunek przedstawia parowiec towarowy, a bledy istnieja w jego konstrukcji i wyposazeniu. NALEZY JE WIEC
STWIERDZIC, NIE WYLICZAJAC EWENTUALNYCH BRAKOW W WYPOSAZENIU ITP.

Przed przystgpieniem do rozpatrywania btedéw, radzimy zapozna¢ sie z rysunkami i fotografiami statkéw, jakie
zamiesciliSmy w dwdéch poprzednich numerach ,Miodego Zeglarza", a wtedy rozwigzanie nie bedzie trudne. Pozostanie
Wam tylko WYLICZYC JE, WRAZ Z KROTKIM UZASADNIENIEM, NA KARTCE POCZTOWEJ | WYSLAC POD
NASZYM ADRESEM DO DNIA 10 MAJA BR. Obowigzuje oczywiscie data stempla pocztowego.

Za trafne rozwigzania przeznaczyliSmy nastepujace nagrody:

. — 3-dniowy bezptatny pobyt w Gdyni i Gdansku Il. — Ksigzki morskie wartoéci 2 OO0 — zt

potqcz°ny ze zwiedzeniem portow i 24-godzin- IV .-X . - . 1000- zt}

nym wyjazdem kutrem rybackim na potéw oraz
ksigzki morskie wartosci 1(KO — zt X1.-XXV. — Roczna bezptatna prenumerata ,Mtodego
Il. — Ksigzki morskie wartosci 3000— zt Zeglarza®.

/1 WiQC do ijriefcef Czekamy Waszych odpowiedzil!ll



