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ROZDZIAŁ I

Obrót towarowy i ruch pasażerski portu
w Gdyni

§ 1.

ZA M O R S K I OBRÓT TO W A R O W Y PO RTU G D YŃ SK IEG O  * )

A. L i c z b y  o b r o t u .

O brót zam orski po rtu  gdyńskiego ksz ta łtow a ł się w  poszczególnych 
la tach następująco:

T a b e la  1

Rok Przywóz w tonach

1924 981
1925 1 646
1926 310
1927 6411
1928 192 711
1929 329 644
1930 504 117
1931 558 549
1932 432 888
1933 870 704
1934 991 545
1935 1 111 844
1936 1 335 456

I—VI 1937 880 971

Wywóz w tonach Obrót ogólny 
w tonach

9186 10167
53 925 55 571

404 251 404 561
891 683 898 094

1 765 058 1 957 769
2 492 858 2 822 502
3 121631 3 625 748
4 741 565 5 300 114
4 761 400 5 194 288
5 235 162 6 105 866
6 200 368 7191913
6 362 600 7 4-74 444
6 407 490 7 742 946
3 461 905 4 342 876

W  odniesieniu do roku  1935, obserwujem y w  roku  1936 w zrost obrotów  
tow arow ych  w  porcie gdyńskim  o 268 502 ton czy li o 3,63/o.

W zrost ten  odby ł się na tle  nieznacznego ilościowego w zrostu  hand lu  
zagranicznego Polski, ja k  w ykazu je  następujące zestawienie.

Obroty handlu zagranicznego Polski**)

Rok 1932 
„  1933
„  1934
„  1935
„  1936

T a b e la  2

—  15 290 tys. ton
—  15 342
—  17 120
— 16 009
—  16 030

O bro ty  poszczególnymi tow aram i p rzedstaw ia ły  
1928— 1936 następująco:

się w  latach

dotyczące o b ro tó w  p o rtu  gdyńskiego (Rozdz. I —I I )  zestaw iono w e d łu g  s ta ty s ty k i 
u rzę d u  M orsk iego w  G dyn i, a w ię c  w  wadze b ru tto .

) szczegółowe dane o ob ro ta ch  po lsk iego h a n d lu  zagranicznego zaw iera  Rozdzia ł V.
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I. PRZYWÓZ W TONACH:
Tabela 3

T o w a r : 1932 1933 1934 1935 1936

Z ł o m ............................... 123 907 320 809 314 094 338 941 446 886
R u d y ............................... 30 858 32 334 36 548 115 669 136 817
Fosforyty .....................I 17 402 39 564 59 473 62 006 127 351
B a w e łn a .......................... 26 839 77 733 81 929 84 379 93 818
Ryż s u r o w y ..................... 44 755 53 798 44 965 53 090 49 829
Nasiona oleiste . . . . 19 368 46 606 81 799 46 486 33 054
Śledzie .......................... 8 289 20 635 24 873 28 109 41 683
Owoce świeże . . . . 18 901 25 524 24 993 68 890 39 251
żużle Thomasa . . . . 46 416 44 997 40 909 29 951 38 536
S k ó r y ............................... 8 641 16 638 30 782 30 078 30 596
W e łn a ............................... 5 083 15 370 18 335 23 452 26 039
K a m ie n ie .......................... 367 504 3 551 4 694 21 880
G a r b n ik i .......................... 2 691 10 406 12 136 12 360 18 943
J u ta .................................... 4 654 11 766 11 764 15 262 15 809
Papier i  odcinki . . 6 636 8 418 9 385 18 248 14 970
P iry ty  ............................... 27 529 43 026 67 037 19 166 14 673
Tłuszcze zw. surowe . . 1 384 12 292 12 479 11 442 14 000
Sznjaty . . . . . . — 3 258 6 622 8 135 13 662
M ie d ź ............................... 1 836 6 975 9 317 10 866 12 885
C e lu lo z a .......................... 2 434 7 057 6 707 7 348 8 152
K a w a ............................... 2 492 8 420 3 627 3 197 6 632
K a k a o ............................... 3 583 6 369 5 585 7 294 6417
Maszyny, aparaty i  cz. . 1 556 1281 2 274 3 307 6 258
W yroby metalowe . . . 1 790 2 081 3712 3 320 5921
Owoce suszone . . . . 3 703 5 366 6 384 6 110 5 888
Żyw ica .......................... 487 4 603 5 005 6 164 5 729
K a u c z u k .......................... 2 323 3 754 7 977 4 529 5 611
Tłuszcze i  oleje rośl. — 1 531 3 340 4 041 5 282
Wagony ko le j, i  części . — — — 6 942 4 940
Żelazo surowe . . . . _ — — 3 189 4 760
S ia r k a ............................... _ 633 1 967 4 543 4 601
A s f a l t ............................... 62 1 845 1 721 3 251 3 728
Przetw ory chemiczne 492 1 277 3 448 3 459 3 305
T r a n ............................... — 1 228 1 489 3 350 3 186
Sól potasowa . . . . — — 12 214 17 944 3 071
Oleje i  smary . . . . 1059 1 284 1 405 1 591 3013
T y t o ń ............................... 5 231 4 944 5 893 4 648 2 415
Przędza .......................... — — 799 1 298 2 918
Cyna, cynk, ołów . . . _ 1 332 791 1 492 2 222
G lin k i fa rb ia rsk ie  . . . 266 309 43 585 2 045
K u k u r y d z a .................... 1 101 872 1 380 1 784
Samochody i  części . . 671 615 403 1 042 1 461
H e r b a t a .......................... 872 1 048 836 1 126 1 387
Sadza ............................... 1 241 592 1 066 1 595
K o rz e n ie .......................... 357 941 1 108 1293 1 197
Szkło i  w yroby . . . — 797 937 1 140
M ate ria ły  e lektr. . . . — 366 61 1 263 1048
W yroby gumowe . . . 848 548 731 815 1 020
R ó ż n e ............................... 9 954 20 635 20 955 24 911 38 048

R a z e m .......................... 432 888 870 704 991 545 1 111 814 1 335 456
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Tabela 4 II. WYWÓZ W TONACH:
T o w a r : 1932 1933 1934 1935 1936

W ę g ie l............................... 4 199 893 4 427 274 5 160 169 5 021 051 4 905 613
Węgiel bunkrow y . . 152 266 180 867 208 692 365 620 401 574
Deski i  ł a t y ..................... 47 133 238 801 193 099 192 324 265 628
K o k s ............................... 14 934 57 284 194 117 189 009 236 182
Żelazo handlowe . . . — — — 55 398 91 197
C u k ie r .......................... 88 309 93 871 101 282 103 797 62 160
Słód .......................... — 193 6 748 17 105 27 460
R ury ..................... 630 1 737 7 471 16 346 25 962
Jaja ............................... 6 960 12 442 16 464 20 565 22 764
W yroby metalowe . . . 2 407 1 333 25 833 37 105 19 167
Słupy te legra f................... 40 886 12 400 4 698 10 832 18 958
Bekony ............................ 51 878 38 265 23 939 21 097 18 720
M a k u c h y ..................... 5 079 17 176 23 809 23 510 16 643
■ W ę d lin y ..................... 4 579 4 490 2 802 4 990 15 874
D yk ty  i  fo rn ie ry  . . . 22 3 073 6 597 16 575 15 373
Z ie m n ia k i ..................... 6 733 1 163 2 434 2 270 14 321
C y n k .......................... 10 943 10 929 9 393 14 503 13 653
Cement . ..................... 40 -  2 404 5 198 8 117 13 330
C e lu lo z a ..................... 7 613 3 542 6 721 9 573 11 948
M a s ło ............................... 143 26 2 720 5 650 11 360
Krochm al ..................... — 246 618 3 108 9 183
Szyny kolejowe . . . 18 122 26 012 47 721 26 543 8 562
T k a n in y .......................... 1 404 2 419 5 435 6 447 7 646
Papier i  odcinki . . . 5 903 10 039 14 104 12 888 7 612
N a s io n a .......................... 427 956 1 776 2 188 6 931
W yroby z drzewa . . . 146 1 169 5 120 3 784 6 725
Blacha cynkowa . . . 74 1355 4 223 5 705 6 277
S a l e t r a .................... 7 877 1 075 1 658 9 773 5 536
Melasa .......................... 7 400 12 8 730 14 971 5 410
Meble g ię t e ..................... 137 1 403 2 849 4 072 4 986
W ytło k i buraczane . . — — 2 353 4 827
Mąka ryżowa . . . . 5 096 6 680 1 577 3 733 4 404
B ie l cynkowa . . . 223 7 109 2 078 2 693 4 423
N a f ta l in a ..................... — — 3 129 5 383 4 273
Ryż wyłuszczony . . 5 650 2 680 2 261 912 4 119
Sól potasowa . . . 7 303 7 908 5 276 7 656 4 099
Maka pastewna . . — 60 4 971 15 210 3 596
W ęglik wapnia . . 508 1 164 1 414 2 575 2 755
B a w e łn a ..................... — 490 837 1 252 2 694
S o d a .......................... _ 2 994 8 106 9 606 2 142
S k ó r y .......................... 86 668 441 1 315 1995
Tłuszcze zw. sur. . . 78 240 192 3 962 1 973
Ptactwo b ite  . . . 460 1 149 1 660 1 052 1 864
Sól kuchenna . . . 3 928 3713 2 477 1 334 1 730
Przetw ory chemiczne — 356 929 1 331 1285
Konserwy mięsne . . — — 1787 2 063 1098
Koszykowe w yroby . 144 242 363 309 1 047
K le p k i .......................... 1228 889 894 1 108 945
W yroby szklane . . — 236 1 197 993 718
M ą k a .......................... 481 194 940 1 512 550
W a rz y w a ..................... 267 742 1 290 1 052 345
Metale różne . . . — 49 18 186 3 638 197
S p ir y t u s ..................... 2 001 1 199 6 066 450 97
R u d y .......................... — — 5 892 4 554 25
Nawozy azotowe . . 47 870 23 804 21 659 27 948 17 151
Ż y t o .......................... 1 628 — 1 111 23 860 —
R ó ż n e .......................... 2 511 26 640 11 215 9 835 62 383

R a z e m ..................... 4 761 400 5 235 162 | 6 200 368 | 6 362 600 6 407 490
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Tabela 5

T o w a r : styczeń luty marzec kwiecień

436 11 u
13 348 6 098 9 742 5 063

268 559 946 366
60 76 53 115
22 33 44 20

10 496 14 112 10 898 10 565
1277 1 059 1 784 1 300

58 48 17 73
39 92 124 80
67 105 137 104
17 56 85 38

944 1359 1 190 576
353 446 360 630
107 137 81 782
393 61 927 850
420 352 749 539

76 60 112 74
356 322 634 440

7 317 15 6
247 430 660 384
137 37 222 63
907 722 2 114 505

4 740 4 800 4 642 4 575
469 358 262 248
67 51 96 25

3 631 3 092 7 456 7 341
431 284 519 370
659 916 943 1 337

— 3 701 3 703
149 202 226 137
130 97 200 277

7 651 5 820 432 2 789
6 10 7 927 7 767

2 897 3 656 2 586 392
2 040 1 757 2 266 2 302

10 64 55 113
391 205 238 65
188 19 125 173
720 677 852 832

55 108 98 149
94 116 108 92

249 72 331 167
494 565 405 987
584 984 1304 1 070
420 74 274 334

2 510 3 448 2 708 4 023
57 42 83 149

228 465 670 360
609 493 378 400

34 841 11 151 14 278 25 124
205 181 458 279

— 8 900 7 200
752 396 762 746

1805 1071 1913 1 168

M i e s

maj czerwiec

A s fa lt . . . .  
Bawełna, odpadki 
Celuloza . . .
Cyna, cynk, ołów 
Farby . . . .  
Fosforyty . .
G a rbn ik i . .
G lin k i . . . .  
Gumowe w yr. . 
Herbata 
Je lita  .
Juta 
Kakao .
Kam ienie 
Kaw a .
Kauczuk 
Korzenie 
K ukurydza . .
Magnezyt . •
Maszyny, aparaty 
M a te ria ły  e lektr.
M iedź . . . .  
Nasiona . . .
Oleje i  smary . 
Orzechy i  m igdały 
Owoce świeże .
Owoce suszone .
Papier i  w yroby 
P iry ty  . . . .  
Przędza . . .
P rzetw ory chem.
Rudy różne . .
Ryż surowy . .
Śledzie . . .
Skóry . . . .
Sól potasowa .
Szkło i  w yroby 
S iarka . . . .
Sadza . . . .  
Szmaty . . .
Samochody i m otocykl 
Tkan iny  . . .
T ran  . . . .  
Tłuszcze rośl.
Tłuszcze zwierz.
Tytoń  . . . .
Wełna i  odpadki 
W ino . . . .  
Wagony ko le j.
W yroby metal. .
Z łom  . . . .  
Żelazo surowe . 
żużle Thomasa . 
Żywica . . .
Różne . . . .

1042 
8 271 

330 
132 

17 
5 047 

255 
67 
93 

102 
74 

765 
434 
359 
180 
384 
168 
32 
9 

433 
36 

1 270 
4 622 

190 
25 

1484 
328 

1 127 
4312 

208 
303 

7 349 
15 985 

157 
1 110

81
446
215
524
93
86
53

287
1 232 

284
2 430 

125 
428 
318

37 098 
312

455
1370

942
6 529 

483 
182
21

7 406 
2 382

39
95
80
57

1 151 
938

54
764
463
107

20
677

51
479

2 524 
537

3
2 682 

146 
1 262

222 
122 

11 446 
501 
522 

1943 
11 
64 

445 
117 

1024 
185 
88 

222 
338 

1 108 
329 

1074 
80 

433 
2 220 

33 968 
178

485
1567

R a z e m 97 117 67 666 96 101 97 167 102 537 88 766

121 037 | 109 768 | 152 589 | 161 783
Przywóz w  roku  
157 855 I 177 940 |R a z e m  .



r o k u  ( w t o n a c h )
i ą c e

lip iec sierpień wrzesień paźdz. listopad grudzień cały rok

612 
6 724 

347 
443 
57 

10 798 
1202 

75 
77 
55 
85 

1015
192 

4 152
243
352
72

100 
774 

53 
852 

1 292 
202 

8
1 496 

397
1 366

193 
222

9 575 
10 360
2 474 
2 923 
2 990

92 
110 
66 

1227 
79 

112 
90 

391 
1 140 

l i t  
1 345 

40 
188 
216 

32 813 
795 

7 136 
371 

1 380

21 
5 295 
1137 

199 
45

3 404 
2162

357 
64 
89 
88 

1 125 
290 
301 
709 
380 
120

227 
294 
184 

1 078 
1 320 

176 
13 

429 
390 
995

364 
210 

26 480
2

4 378 
3 027

70 
94 

262 
39 

1 540 
57 

104 
285 
180 
804 
107 

1006 
29 

455 
204 

48 069 
342

5 600 
432

1 585

584 
5 097 

719 
148 
26 

11 197
1 530 

105
67

120
42

1675
643
877
709
711

75

26
364
46

899
2 080 

144
9

1 365 
428 

1579

251 
239 

10 810 
7 168 
5 731 
3 810

57
181
127

1893
53

154
494
559

1452
107

1 332
32 

376 
303 

35 851 
532 

9 700 
397

2 451

7 742 
991 
308 

60 
14 468 

804 
75 
23 

157 
112

1 467 
755 
375
96

395
140

78
657

54
908

2 751 
104
47 

1 167 
945 

1 275

234 
615 

19 378 
50 

6 175
3 610

94 
149 
268 

1 488 
17 

111 
342 
336 

1 494 
84 

1494 
89 

414 
173 

43 963 
431

183 
1 959

40 
10 918 
1232 

251 
87 

16 599
3 378 

720
34 

184 
130 

2211 
846 

5 906 
706 
426 
91

172
788

86
1 567
4 803 

146 
274

2 587 
1 033 
1736

317 
609 

22 343 
15 

8 929
3 144

365
1 477 

160
1728

37
104
504
376

1413
244

2 179
98 

463 
389 

54 489 
526

530
3 075

29 
8 991 

774 
255 
28 

12 361 
1808 

411 
232 
177 
145 

2 331 
530 

8 749 
994 
440 
102

234
550
79

1584
5 195 

177 
179

6 521 
617

1775
2 957 

274 
281

12 744 
38

3 786 
2 664

51 
632 

98 
1 157 

530 
201 
377 
364

1 415
47

2 490
79 

460 
218 

75 241 
521

220
3 007

3 728 
93 818 
8 152 
2 222 

460 
127 351 
18 943 
2 045 
1 020 
1 387 

929 
15 809 
6 417 

21 880 
6 632 
5611 
1 197 
1 784 
1 211 
6 258
1 048

12 885 
43 244

3013 
797 

39 251 
5 888 

14 970 
14 673
2 777
3 305 

136 817
49 829 
41 683 
30 596
3 071 
1 140
4 601 
1595

13 662 
1 461
1 307
3 186
5 282

14 000
2 415 

26 039
903

4 940
5 921 

446 886
4 760 

38 536
5 729 

22 392

109 480 | 116 617 
1937 (w  tonach)

| 135 841 | 136 446

| 115315

1

119 105

1

160 455

1

| 165 130

1

1 335 456
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Tabela 6
W y w ó z  w  1 9 3 6  

M i e s

T o w a r : styczeń luty marzec kwiecień maj czerwiec

Bawełna . . . . 130 159 332 102 258 224
Bekony . . . . 2 016 1 603 1545 1 782 1 520 1356
Cement . . . . 410 193 2 335 1 837 1 081 2 196
Celuloza . . . . 1 297 468 1 300 1 879 934 173
C u k ie r .................... 2 906 2 465 2 893 7 598 10 658 7 488
Cynk i  blacha . . 1 155 1352 1 249 1 898 1 554 1 974
Cynkowa b ie l . . 288 218 333 323 310 270
D r ó b ..................... 98 62 124 90 70 17
D y k t y ..................... 1 330 1 245 916 969 1 268 1 108
Drzewo . . . . 30 038 15 590 16 090 18 340 21 064 22 460
G arbn ik i . . . . 290 55 20 445 69 362
Jaja ..................... 922 1 454 1 058 2 222 4 295 1 893
K a r b id ..................... 172 245 194 164 282 195
K le p k i .................... 12 3 160 — 123 145
K l e j e .................... 134 140 119 125 12 103
K o k s .................... 13 557 17 792 21 796 17 363 20 083 16 579
Krochm al . . . 215 823 1 305 276 824 882
Konserwy . . . 137 74 33 63 54 56
M akuchy . . . . 3 817 1 110 3 330 1 549 707 1 441
Mączka kostna . . — 200 — — 1
Mąka pastewna 650 210 90 225 305 —
Mąka ryżowa . . 105 75 150 207 1 006 115
M a s ło .................... • 802 547 320 282 897 1 682
Meble gięte . . . 214 276 378 410 513 428
Melasa . . . . — — — — — —
Metalowe w yroby . 1960 2 232 1745 1 318 1 127 956
N afta lina  . . . . 278 250 462 — 704 201
Nasiona . . . . 465 2 869 633 31 311 404
O trę b y .................... 502 407 254 50 — —
Papa, tek tu ra  . . 86 227 148 228 130 174
P a p ie r ..................... 559 695 700 595 763 642
Przetw ory chem. . 72 68 86 157 94 95
Przetw ory mięsne 609 961 913 1208 1434 1 572
Przetw ory warzywne 27 22 60 42 43 21
R ury, żelazo i  stal 1699 1 673 2 365 827 1 272 2 268
R ury żeliwne . . 114 380 230 284 579 428
Ryż wyłuszczony — - — 75 247 65
Saletra . . . . 22 12 9 3 2 2
Siarczan amonu . 2 037 7 010 188 3 150 — 1038
Smalec . . . . — — — 566 383 106
S ł ó d .................... 1 390 1 112 2 232 2 312 3 772 4 155
S łupy telegr. . . 7 739 4 364 1 214 4 118 — 436
S m o ła .................... — 12 2 537 5 552 3 —
S o d a ..................... 448 278 253 600 452 1
S ó l .......................... — 2 — 230 321 15
Sól potasowa . . 450 — — — — —

Szyny kolejowe — — — 55 74 —
T kan iny . . . . 447 573 482 487 788 757
Tłuszcze zwierz. 255 472 507 — 17 271
Węgiel kam ienny . 522 707 354 430 376 963 380 553 371 307 344 572
Węgiel bunkrow y 32 337 25 601 30 800 27 599 29 396 36 593
W ytło k i buracz. — — — 2 144 — —
W yroby z drzewa 483 4C5 245 307 282 148
W yroby koszykowe 65 67 119 57 95 36
Z iem niaki . . . 196 120 1 880 373 5 033 45
Żelazo handl. 10 582 7 457 4 477 4 593 5 823 7 805
Żelazo surowe . . 2 347 214 646 696 17 81
Żelazna blacha . . 726 1058 303 917 226 466
Różne ..................... 2 218 2 090 2 146 1 590 1 695 1 450

R a z e m .  . . . 651 551 | 461 419 487 667 | 498 868 494 276 | 465 951 1
W ywóz w  roku

R a z e m  . . . . | 546 205 499 537 [ 589 491 | 633 296 | 558 306 | 635 070 |



i  ą c e

lipiec sierpień wrzesień paźdz. listopad grudzień cały rok

299 46 87 75
1 806 1 437 1 446 1 590
2 125 660 1 156 336

795 789 1024 1056
5 053 616 13 839 599
2 102 2 468 1 650 1 405

544 352 350 533
15 24 213 321

1539 1 422 1 443 1 472
29 297 25 187 28 200 28 299

48 45 145 25
2412 2 579 1 623 1 698

213 141 129 438
165 — 156 106
___ 110 438 93

12 500 22 260 27 145 24 134
832 387 2 849 109
108 375 40 46

1 727 597 356 987
797 606 102 202
101 103 857 249
600 333 849 669

1 522 1 185 1 657 1 543
529 418 469 475

1 469 1 573 1 686 1342
152 496 351 252
132 20 261 215
___ — 409 100
339 236 251 182
660 498 500 777
678 92 226 167

1 171 1 101 1 404 1360
12 17 469 502

1 782 1 095 1 572 2 229
222 660 228 451
691 2 435 260 108
— 511 2 356

232 316 506 636
2 265 1 462 855 865

210 887 — —

62 3 7 —

117 — 440 575
276 1910 200 3

3 119 — 2 064 1 660
1 025 830 750 583
1 194 22 99 106

403 350 419 465 394 521 457 754
28 350 34 253 32 413 45 132

155 973 434 900
284 426 982 731
40 84 148 78
21 — 962 2 002

4 378 9 007 6 865 10 188
102 881 823 813
175 494 399 488

1 691 1 771 2 744 2 962
518 480 | 543 147 1 539 565 | 601 982

132 850 2 694
1 163 1 456 18 720

217 784 13 330
1610 623 11948
4 437 3 607 62 160
1385 1 737 19 930

466 536 4 423
348 482 1 864

1 179 1 482 15 373
10 448 20 615 265 628

— — 1 504
1 668 940 22 764

395 187 2 755
75 — 945
16 63 1353

15 450 27 523 236 182
15 666 9 183
28 84 1 098

1 122 900 16 643
___ — 1 908
558 248 3 596
95 200 4 404

750 182 11 369
450 426 4 986
— 5 410 5 410
860 2 899 19 167
407 711 4 273
653 937 6 931
509 — 2 237
314 283 2 495
357 866 7 612
72 78 1 285

1948 2 194 15 874
403 374 1 992

2 284 2 421 21 487
521 378 4 475
224 14 4 119

2 602 17 5 536
1536 2 044 17 008

458 967 4 170
2 854 4 186 27 460

— 18 958
116 1 800 10 020
38 — 2 142
30 -  - 1 730

930 330 4 099
1 590 — 8 562

400 524 7 646
6 24 1973

445 564 434 427 4 905 613
40 598 38 502 401 574

172 49 4 827
466 1 266 6 725
139 119 1047

2 672 1 017 14 321
9 132 10 890 91 197

488 104 7 212
366 1 254 6 872

2 881 3 313 26 681

563 597 | 580 989 6 407 490

1937 (w  tonach).
| 645 669 | 623 038 | | I I II



B. P o r ó w n a n i e  z o b r o t a m i  p o r t ó w  z a g r a n i c z n y c h .
D la  porównania podajem y liczby  obrotów  innych  portów  m orskich, 

a zwłaszcza konku ru jących  z G dyn ią  po rtów  niem ieckich. W  prze ładunku 
a rty k u łó w  masowych na jbardz ie j k o n ku ru ją  z G dynią: Szczecin i  K ró le 
wiec, natom iast w  prze ładunku drobn icy — Ham burg.

Obroty różnych portów Europy (w  tys. ton) wykazują:
T a b e la  7

Rok Przyw. Wywóz Obrót Przyw. Wywóz Obrót.

1930 4 255
Szczecin 

1 991 6 246 959

Królewiec
787 1 746

1931 2 307 1461 3 768 914 719 1633
1932 2 264 1074 3 338 1 044 625 1 669
1933 3 083 1 379 4 463 1 430 721 2 151
1934 3 954 1 771 5 725 1 792 907 2 699
1935 3 848 2 223 6 071 1 974 940 2914
1936 4 184 4 064 8 248 3 808 778 4 586

1931 14 975
Hamburg 

8 274 23 249 15 844
Rotterdam 
11 164 27 008

1932 12 953 6 874 19 171 12 171 7 936 20 107
1933 12 920 6 660 19 580 13 786 8 365 22 151
1934 14 009 6 294 20 303 16 004 9 874 25 878
1935 13 465 6 498 19 963 15312 11 489 26 801
1936 14 808 7 219 22 027 18 000 13 500 31 500

1931 10 523
Antwerpia 

8 318 18 841 4 982
Marsylia 

2 226 7 208
1932 9 363 6 561 15 924 4 644 1 954 6 598
1933 10 048 7 297 17 345 4 374 1 901 6 275
1934 10 681 8 143 18 824 4 059 1 750 5 809
1935 11 114 10 218 21 332 3 928 1 721 5 649
1936 12 500 10 700 23 200 4 352 1 557 5 909

1931 3 207
Brema 

1 986 5 193 755
Gdańsk 

7 576 8 331
1932 2 961 1 933 4 894 428 5 048 5 476
1933 2 589 2 126 4 715 493 4 660 5 153
1934 2 801 3 322 6 123 656 5 713 6 369
1935 2 690 3 815 6 505 778 4 315 5 093
1936 2 641 4 137 6 778 953 4 675 5 628

W  powyższym  zestaw ieniu podane są obro ty  w szystk ich  ładunków . 
G dy w y łączym y obrót ładunków  masowych t. j .  węgla i  rudy , to pozostałe 
ob ro ty  da ją  następujące liczby :

Obroty towarowe bez węgla i rudy (w  tys. ton).
T a b e la  8

Rok Przywóz Wywóz Obrót Przywóz Wywóz Obrót

Hamburg Antwerpia

1931 11 434 8 203 19 637 8 720 7 900 16 620
1932 10 315 6 791 17 106 7 936 5 937 13 873
1933 10 205 6 526 16 731 8 302 6 640 14 942
1934 11 113 6 146 17 259 8 575 7 388 15 963
1935 10 290 6 394 16 684 8 558 8 580 17 138
1936 11 312 7 120 18 432 9 723 8 613 18 336
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Rok Przywóz Wywóz Obrót Przywóz Wywóz Obrót

Rotterdam Brema

1931
1932
1933
1934
1935
1936

1931
1932
1933
1934
1935
1936

10 642 
9178 

10185 
10 627 
9517 
9 820

537 
402 
838 
955 
996 

1 199

3 905 11 547 — —
3 057 12 235 — —
2 721 12 906 2 492 1546
2 860 13 487 2 639 1 859
3 206 12 723 2 440 2 397
4311 14 131 2 312 2 834

Gdynia Gdańsk

368 905 394 1250
409 811 245 1332
627 1 465 276 1 518
832 1 787 339 2 190
976 1 972 275 1 999

1 100 2 299 253 2 397

4 038 
4 498
4 837
5 146

1 644 
1577
1 794
2 529 
2 274 
2 650

Z tych  k i lk u  zestawień, obro tów  portów  europejskich w yn ika , że 
w  ro ku  1936 w  porów nan iu  z rok iem  1935 nastąpiło zwiększenie się w y 
m iany  m iędzynarodowej drogą m orską w  większości po rtów  europejskich.

Zbadam y niżej w skaźn ik i obrotów  tow arów  dla w iększych po rtów  
Europy, p rzy jm u ją c  ob ro ty  roku  1931 za 100.

Wskaźniki obrotów towarowych portów" Hamburga, Bremy, A n
twerpii, Rotterdamu, Marsylii, Szczecina, Królewca, Gdańska i Gdyni.

Rok 1931 =  100.
T a b e l a  9

Rok Przywóz Wywóz Oorót Przywóz Wywóz Obrót

Hamburg Brema

1931 100.0 100.0 100,0 100,0 100.0 100,0
1932 86,5 83,8 85,3 92,3 97,3 94,4
1933 86,3 80,5 84.2 80,7 107,0 90,8
1934 93,5 76,1 87,3 87,3 167,3 117,3
1935 89,9 78,5 85,9 83,9 192,1 125,3
1936 98,9 87,3 94,7 82,3 208,3 130,5

Antwerpia Rotterdam

1931 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1932 89,0 79,0 84 5 76.8 71,1 74,4
1933 95,5 87,7 92,1 87,0 74,9 82,0
1934 101,5 97.9 99,9 101,0 88,4 95,8
1935 105.6 122,8 113,2 96,7 102.9 99,2
1936 118,8 128.6 123,2 113,6 120,9 116.6

Marsylia Szczecin

1931 100,0 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0
1932 93,2 87,8 90,5 98.1 73,5 88,6
1933 87,8 85,4 87,1 133,6 94,4 116.4
1934 81,5 78,6 80,6 171,4 121.3 151,9
1935 78,8 77.3 78,4 166.8 152,2 161,1
1936 87,4 69,9 82,0 181.3 278,2 218.9
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Rok Przywóz Wywóz Obrót Przywóz Wywóz Obrót

Królewiec Gdańsk
1931 100,0 100,0 100,0 100,0 100.0 100.0
1932 114,2 86,9 102,2 56,9 66,3 65.8
1933 156,5 100,3 131,7 65,4 61,5 61,9
1934 196.1 126,1 165,3 87,0 75,4 76,5
1935 216,0 130,7 178,4 103,2 57.0 61,1
1936 307,2 108,2 280,8 126,2 61,7 67,6

Rok Przywóz Wywóz Obrót

Gdynia
1931 100.0 100.0 100.0
1932 77,6 100,4 98.0
1933 156, t 110,4 115,2
1934 177,6 130,8 135,7
1935 199,1 133,6 141,1
1936 239,1 135,1 146,1

W  powyższym  zestaw ieniu szczególną uwagę zw racają liczby  K ró le w 
ca i  Szczecina, k tó re  wskazują na szybki w zrost obrotu towarowego w  tych  
portach. Należy nadm ienić, że są to po rty , konkuru jące  g łów nie  z Gdynią.

C iekawe porównanie dla Gdańska i  G dyn i otrzym am y, zestawiając 
wskaźniki obrotu towarowego obydwu portów bez węgla i rudy:

Rok 1931 =  100
T a b e la  10

Rok Przywóz Wywóz Razem Przywóz Wywóz Razem

Gdynia Gdańsk
1931 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
1932 74,9 111.2 89,6 62,2 106,6 95,9
1933 156.1 170,4 161,9 70,1 121,4 109,1
1934 117,9 226,1 197,5 86,1 175,2 152,8
1935 185,5 265,2 217,9 69,8 160.0 133,8
1936 223,3 298,9 254,0 64,2 191,8 161,2

Jak w yn ika  z w yże j podanych zestawień, obrót in n y m i tow aram i, 
z wyłączeniem  węgla i  złomu, w ykazu je  w  G dyn i w  ostatn ich trzech la 
tach w idoczny postęp.

Poniżej podajem y zestawienie obrotów towarowych najgłówniejszych 
portów Bałtyku w  latach 1932— 1936, w  tonach:

T a b e la  11

1932 r. 1933 r. 1934 r. 1935 r. 1936 r.

Gdynia 5 194 288 6 105 866 7 191 193 7 474 444 7 842 946
Gdańsk 5 476 052 5 152 894 6 369 162 4 094 014 5 628 155
Kopenhaga 5 136 388 5 374 000 4 312 013 5 784 511 6 582 OOO
Królewiec 1 669 000 2 151 000 2 698 890 2 914 000 4 586 000
Stockholm 3 330 000 2 950 890 3 329 902 3 794 210 3 954 000
Szczecin 3 338 000 4 463 0(0 5 725 000 6 081 000 8 248 000
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Zestaw ienie to  w ykazu je , że w  roku  1936-ym obró t Szczecina prze
w yższy ł obrót G dyni. Jeśli się jednak zważy, że liczba, odnosząca się do 
Szczecina, obejm uje rów nież tow arow e obro ty  przybrzeżne, k tó re  wynoszą 
ca 1 400 000 t. i  je ś li ob ro ty  te się w ye lim in u je , to  d la Szczecina otrzym am y 
liczbę tow arow ych  obrotów  zam orskich ca 6 848 000, czy li mniejszą od 
obro tów  p o rtu  gdyńskiego o 894 946 t.

C. O b r o t y  p o s z c z e g ó l n y m i  t o w a r a m i .

I. W YW Ó Z.

a) Węgiel i koks.

N ajw ażn ie jszym  pod względem  tonażu w  w yw ozie  przez p o rt gdyński 
je s t w ęg ie l eksportow y i  bunkrow y, k tó rych  w yw óz przedstaw ia ł się na
stępująco:

Ta b e l a  12

Rok Węgiel eksportowy W ęgiel 
bunkrowy Razem Wskaźnik

1931 4 167 048 206 047 4 373 095 100,0

1932 4 199 893 152 266 4 352 159 99,5

1933 4 427 274 180 867 4 608 141 105 4

1934 5 160 169 208 692 5 368 861 122,8

1935 5 021 051 365 620 5 386 671 123,2

1936 5 905 613 401 574 5 307 187 121,4

i—V I1937 2 616 953 280 156 2 897 109 132 5

Spadek w yw ozu  węgla eksportowego w  roku  1936, w  odniesieniu do 
ro ku  1935 w yraża  się liczbą 115 438 ton czy li 2,3%. Natom iast dostawy 
w ęgla bunkrow ego w zros ły  w  ty m  samym okresie o 35 954 ton czy li o 9,8%. 
W sku tek  tych  zm ian ogólny w yw óz węgla w  ro ku  1936-ym w  odniesieniu 
do 1935-go spadł o 1,4%.

W śród państw  im po rtu jących  po lsk i węgiel, Szwecja za jm u je  podo
bn ie  ja k  w  la tach poprzednich ta k  i  w  ro ku  1936, pierwsze miejsce.

Poważny spadek w ykazu je  w yw óz węgla do W łoch (z 1 108 000 ton 
w  ro ku  1935 na 830 190 ton  w  ro ku  1936), za jm ując m im o to nadal drugie 
m iejsce. Należy p rzy  ty m  zaznaczyć, że zwyżka eksportu w  roku  1935 była 
spowodowana dostawam i w ęgla wzam ian za m otorowce „P iłsu d sk i“  i  „B a
to ry “ , budowane we Włoszech.

Szczegółowe zestawienie w yw ozu  do poszczególnych k ra jó w  podajemy 
w  załączonej ta b licy :
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Polski wywóz węgla przez Gdynię, podzielony
T a b e l a  13

P a ń s t w a :
1930 1931 1932

ton "/o ton % ton °/o

1. S z w e c ja ..................... 1 286 827 45,81 1 830 842 43,94 1 985 700 47,18
2. W ło c h y ..................... 3 0 424 0,37 27 440 0,66 89 788 2,14
3. B e l g i a ..................... 49 732 1.77 213 580 5,13 109 384 2.61
4. Norwegia . . . . 498216 17.74 648 100 15,55 615 057 14.65
5. Holandia . . . . 34 285 1,22 105 488 2,53 136 581 3,25
6. F in land ia  . . . . 190 053 6,77 347 900 835 285 777 6.81
7. A rgentyna . . . . — — — — 31 727 0,85
8. F r a n c ja ..................... 87 242 3.10 172 230 4,13 101 205 2.41
9. Dania ..................... 445 250 15,85 478 265 11,48 559 888 13,33

10. G r e c j a ..................... — — — — 5 163 0,12
11. Ło tw a . . . . 122 675 4 37 172 003 4,13 76 840 1,83
12. G ib ra lta r . . . . — — — — — —
13. A l g i e r ..................... 7 452 0,27 — — 64 256 1,53
14. B ra z y l ia ..................... — — — — — —

15. Egipt ..................... — — — — — —
16. M a l ta .......................... — — — — — —
17. Jugosławia . . . . — — — — — —
18. A f r y k a ..................... — — — — — —
19. Syria ..................... — — — — — —
20. Szwajcaria . . . . — — — ' --- --- . —
21. Rumunia . . — — — — — —
22. Is la n d ia ..................... 4 104 0,15 11 096 0,26 21 528 0,52
23. N iem cy . . . 58 598 2,09 21 268 0.51 6 985 0,15
24. Portuga lia  . . . . '-- — — . — — -
25. Hiszpania . . . . — — 23 681 0,57 — —

26. A n g l i a ..................... - — — — — —

27. Venezulea . . . . — — — — — —

28. E s to n ia ..................... 9621 0.34 64 022 1,54 15 831 0.38
29. I r la n d ia ..................... — — — — 86 117 2.04
30. Ind ie  B ry ty jsk ie  . . — — — — —

31. Palestyna . . . . — — — —
— —

32. M alakka . . — —
— — — —

33. M arokko Francuskie — — — — —

34. Japonia . . . . — — — — — —

35. A ustra lia  . . . . — — — — — —

36. K a n a d a ..................... — — — — — —

37. T u rc ja  . . . . — — — — —

38. L i t w a ......................... 1 579 0,06 21 368 0,51 8 066 0,19
39. M arokko Hiszpań. . — — 2 150 0.05 — —

40. G d a ń s k ..................... 1 271 0,04 2 100 0,05 — —

41. H e d ż a s ..................... 1500 0,05

Razem bez bunkru : . . 

B u n k e r ..........................

2 808 829 

145552

100,00 4 167 048 

206 045

100,00 4 199 893 

152 266

100.00

R a z e m : .......................... 2 953 381 4 373 095 4 352 159
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pomiędzy poszczególne kraje przeznaczenia,

1933 1934 1935 1936

ton % ton % ton % ton 0 / 0

1 688 917 38,15 1 688 649 32,34 1 848 091 36.81 1 759 715 35,87
167 626 3,79 850 644 16,48 1 108 000 22,07 830 190 16.93
170 659 3,85 451 519 8,75 302 845 6,04 411 112 8,38
633 040 14,30 281 249 5,45 385 090 7,67 352 607 7,19
175 047 3.95 278 180 5,39 178 197 3,55 310133 6.32
394 628 8,91 191018 3,70 184 991 3,68 229 249 4.67

6 700 0,15 35 952 0,70 103 617 2,06 226 982 4.63
108 541 2,45 119 178 2,31 171 337 3,41 226 473 4,62
361 134 8,16 221944 4.30 258 774 5,16 151 064 3,08
69 840 1,58 75 302 1,46 79 172 1,58 81 468 1.66
73 645 1.66 12 395 0,24 44 165 0,88 51 856 1,06
7 805 0,18 — — 17 530 0,35 50 286 1,02

98 590 2,23 89 639 1,74 23 627 0,47 39 405 0,80
— — 2 918 0,06 — — 33 196 0,68

20 407 0.46 48 568 0,94 81658 1,63 32 796 0,67
— — — — 22 220 0,44 32 220 0,66
5 658 0,13 16 000 0,31 70 499 1,40 14 380 0,30

12 360 0,28 14 558 0,28 7 600 0,15 13 815 0,28
___ ___ ___ — 1 461 — 12 730 0.26
— — ___ — 6 005 0,03 10 268 0,21
— — 16 360 0.32 23 033 0.12 6 366 0,13

21 819 0,49 16 805 0,32 12 370 0,46 6 005 0,12
7 265 0.16 42 262 0.82 2 030 0,25 4 750 0,10
— — 2 000 0,04 4 200 0,04 4 190 0,08

— ___ — — 0,08 4 064 0,08
___ — 4 254 0,09 — — 3 325 0,06
___ — — — 8 580 — 2 998 0,06

11 885 0,27 9 855 0,19 63 586 0,17 2 910 0.06
382 628 8.64 678 864 13.15 — 1,27 830 0.02

5 200 0.13 — — 120 — 210 —

— — 20 — 7 231 — 20 —

990 0,02 22 040 0,43 2 135 0,14 — —

— — 100 — 2 031 0,04 — —

___ ____ — — 855 0,04 — —
— — 9 625 0,19 1 0,01 — —

580 0,01 — — — — —
—

2 310 0,05 — — — — —

— — — — — — — —

— — — — —

"

4 427 274 100,00 5 160 169 100,00 5 021051 100,00 4 905 613 100,00

180 867 208 692 365 620 401 574

4 608 141 5 368 861 5 386 671 5 307 187
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Z powyższego wyszczególnienia k ra jó w  widać, że w yw óz w ęgla  obej
m u je  coraz dalsze i  to  pozaeuropejskie ry n k i zbytu.

Jak ju ż  w yże j zaznaczono, w ęg ie l stanow i na jw ażn ie jszy pod w zglę
dem tonażu a r ty k u ł p o rtu  gdyńskiego.

Stosunek procentowy do ogólnego wywozu gdyńskiego i do ogólnego 
obrotu towarowego Gdyni w yraża ł się następująco:

T a b e l a  14

Rok
S tosunek p ro c . w yw ozu  

węgla  przez G dyn ię  
do  ogólnego w yw ozu

Stosunek p roc . w yw ozu  
w ęg la  do ogólnego 

ob ro tu  to w a ró w

1931 92,23 82,51
1932 91,41 83,79
1933 88,02 75,47
1934 86,59 74,65
1935 84,66 72,10
1936 82,83 68,53

Stosunkowe zmniejszenie się udz ia łu  węgla w  ogólnych obrotach 
tłum aczy się wzrostem  liczb obro tu  in n ych  tow arów .

Poniższe zestawienie unaocznia s ta ły  wzrost udziału Gdyni w  ogólnym 
wywozie morskim węgla:

T a b e l a  15

Rok
Przez Gdynię przez Gdańsk R a z e m

ton % ton 0//o ton

1925 41 252 6,3 607 768 93,6 649 020
1926 394 144 11,5 3 030 957 88,4 3 425 iOt
)927 880147 17,8 4 052 985 82,1 4 933 132
1928 1 758 232 24,2 5 493 748 75,7 7 251 980
1929 2 447 895 31,4 5 329 420 68,5 7 777 315
1930 2 954 381 34.6 5 581 088 65,3 8 535 469
1931 4 373 095 40,8 6 325 794 59,1 10 698 889
1932 4 352 159 54,0 3 705 250 46,0 8 057 409
1933 4 608 141 59.5 3141 417 40,5 7 749 557
1934 5 368 861 60.5 3 505 725 39,5 8 874 586
1935 5 386 671 69,9 2 316 135 30,1 7 702 806
1936 5 307 187 70,0 2 277 803 30,0 7 584 990

W ywóz koksu:
T a b e la  i 6

R o k  1931 — 10 421

„  1932 — 14 934
„  1933 — 57 284
„  1934 — 194 117
„  1935 — 189 009
„  1936 i---- 236 182

I-V l 1937 — 126 816
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b) W yroby przemysłu hutniczego.

Spośród w yrobów  polskiego przem ysłu hutniczego, kierowanego na 
eksport przez Gdynię, należy w y liczyć  najważnie jsze a r ty k u ły  ja k  żelazo 
handlowe, m etale różne, w y ro b y  żelazne i  stalowe, szyny kole jowe, ru ry  
że liw ne i  blachę cynkową.

T a b e la  17

Rok
Żelazo

handlowe
W yroby żela
zne i stalowe

Szyny
kolejowe

T o n

1931 966 10 290
1932 — 2 407 18 122
1933 2 046 1 333 26 012
1934 18 186 25 833 47 721
1935 55 398 37 105 26 543
1936 91 197 19 167 8 562

W śród w yrobów  przem ysłu  hutniczego znaczny spadek w ykazu je  
w yw óz szyn ko le jow ych, k ie row anych dotychczas do B ra z y lii i  H o la n d ii; 
natom iast poważną pozycję w  roku  1936 stanow i w yw óz żelaza handlowego 
w  ilośc i 91 197 ton. Eksport tego a r ty k u łu  wzrasta znacznie od r.1934 i  k ie 
row any jest przeważnie do k ra jó w  pozaeuropejskich.

c) Drzewo i wyroby drzewne.
W yw óz drzewa w  ostatn ich czterech la tach odgryw a w  obrocie po rtu  

gdyńskiego doniosłą rolę. M im o o lb rzym ich  trudności zw iązanych z u loko
w aniem  drzewa polskiego i  w yrobów  zagranicą, a szczególnie w  A n g lii,  
obró t osiągnięty w  ro ku  1936-ym przewyższa obro ty  roku  1935 o 36,9%.

T a b e l a  18

Rok
Wyr. z drzewa Meble gięte W yr. koszyk, Ogółem

T o n

1931 117 180 144 27 545
1932 146 137 144 89 696
1933 1 169 1 403 242 267 977
1934 5 120 2 849 363 213 620
1935 3 784 4 072 309 229 004
1936 6 725 4 986 1 047 313 662

i—VI 1937 2 954 2 785 464 88 852
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d) Cukier.
T a b e l a  19

Rok ton Wskaźnik

1931 115 529 100.0
1932 88 309 76,4
1933 93 871 81,2
1934 101282 87,7
1935 103 792 89,8
1936 62 160 53,8

i—V I1937 15 131 26,2

Poważny spadek w ykazu je  w yw óz cuk ru  przez p o rt gdyński w  1936 r. 
Spadek ten w yraża się liczbą 41 632 ton, co stanow i 40,l°/o w  odniesieniu do
ro k u  1935. .

W iększy spadek obro tów  cukrem  przez Gdynię, obserw ujem y do Da
n ii,  F in la n d ii, F ra n c ji i  N orw eg ii, co w ykazu je  poniższe zestawienie:

T a b e l a  20

P a ń s t w a

1. A ng lia  . . . .
2. A rgentyna . . .
3. Belgia . . . .
4. D a n ia .....................
5. Estonia . . . .
6. F rancja  . . . .
7. F in land ia  . . .
8. Grecja . . . .
9. Holandia . . . .

10. Ind ie  B ry ty jsk ie  .
11. Ł o tw a .....................
12. M a l t a .....................
13. M arokko francuskie
14. Norwegia . . .
15. N iemcy . . . .
16. Palestyna . . •
17. S y r i a .....................
18. W łochy . . . .

Inne państwa ■ ■

1934

23 019
1 514 

10 112
8 548
6 005
9 967 

12 565

16 493
7 056

10

2 759 
1 372

704 
1 188

1935 1936

14 602

7 453 
24 942 

1009 
4 870 

27 604
1 586
3 892

91
10

2 219 
1 010
4 483

3 440 
3 017
1 397
2 167

22 056

19 224

2131

9 685 
5 756 

351

1
274

1055
403
353
252

2
617

R a z e m 101 282 103 792 62 160

e) Płody i  w ytw ory rolnicze.
W yw óz p łodów  i  w y tw o ró w  ro ln iczych  p rzedstaw ia ł się w  poszcze

gó lnych la tach następująco:
T a b e la  21

Rok
Żyto Ziemniaki Mąka Warzywa

T n

1931 18 680 15 572 155 —

1932 1 628 6 733 481 267
1933 1 163 194 742
1934 1 111 ■ t e 32 940 1290
1935 23 860 2% 0 1512 1 052
1936 14 321 550 1 992
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Poza ty m  w yw ieziono  przez G dyn ię  następujące ilości różnych płodów 
ro ln ych  i  w y tw o ró w  pochodzenia roślinnego:

Rok
Nasiona Mąkapastew. Krochmal

to n

1931 56 _ _
1932 427 — —
1933 956 60 246
1934 1 776 4 971 618
1935 2 188 15210 3 108
1936 6 931 3 596 9 183

Rok
Spirytus Słód

to n

1931
1932 2 001 —

1933 1 199 193
1934 6 066 6 748
1935 450 17 105
1936 97 27 460

f )  Bekony, wędliny, ptactwo bite.

N ajw ażn ie jszym  ilościowo jest w yw óz bekonów, k tó ry  n iestety na 
sku tek ograniczeń im p o rtu  do A n g lii z roku  na ro k  w ykazu je  znaczny spa
dek. Jednakże należy zauważyć, że eksport bekonów oraz szynek peklo
wanych, szynek w  puszkach i  różnych p rze tw orów  m ięsnych należy do n a j
bardzie j uspraw nionych i  w  w arunkach wolnego hand lu  jest w  stanie sku
tecznie konkurow ać z eksportem  państw  innych.

Szczególnie duże m ożliwości rozw ojow e ma w yw óz szynek w  pusz
kach. Z powodu ograniczeń angielskich, eksport tego a r ty k u łu  zaczyna 
k ie row ać się na inne ry n k i zbytu. P ierwsze k ro k i w  ty m  k ie ru n ku  uczy
niono w  Stanach Zjednoczonych, gdzie jakość naszych w yrobów  zjednała 
sobie uznanie.

W yw óz om aw ianych a rty k u łó w  przedstaw ia ł się następująco:
T a b e la  22

Rok
Bekony W ędliny Ptactwo bite

ton wskaźnik ton wskaźnik ton wskaźnik

1931 51821 100 7 608 100 326 100
1932 51 878 100 8 579 113 460 141
1933 38 265 74 4 490 59 1 149 352
1934 23 939 46 2 802 37 1 660 509
1935 2? 097 41 4 490 59 1052 323
1936 18 720 36 15 874 209 1 864 572

I vi 1937* 9 255 32 . 12 744 308 225 148

) W ska źn ik i za r .  1937 ob liczone w. ¡u n k u T ^ p ó łro c z a  r .  1931.



g) Jaja i  masło.
Dobrze ro zw ija  się przez G dyn ię  w yw óz ja j,  w ykazu jąc z roku  na ro k  

znaczną poprawę.
A r ty k u ły  te n ie  są skontyngentowane w  przyw ozie  do A n g lii i  m im o 

o lb rzym ie j konku renc ji, zwłaszcza ze s trony masła nowo-zelandzkiego 
i  afrykańskiego, liczby  osiągnięte w  dwóch ostatn ich la tach uznać należy 
za dobre.

T a b e la  23

Rok
Jaja Masło

to n
1931 5 601 1723
1932 6 960 143
1933 12 442 26
1934 16 464 2 720
1935 20 565 5 650
1936 22 764 11369

i—VI 1937 6 618 1 608

h) Tkaniny.
W yw óz tka n in  przedstaw ia się następująco:

T a b e l a  24

Rok 1931 —  2 889 ton
„  1932 —  1 404 „
„  1933 —  2 419 „
„  1934 —  5 435 „
„  1935 —  6 447 „
„  1936 —  7 646 „

l-v i 1937 —  3 764 „

G łów nym  odbiorcą po lskich tka n in  jest A ng lia , k tó ra  wszakże n ie  
jes t ich  konsumentem, lecz reeksportu  je  je  do innych  k ra jów .

i)  Przetwory chemiczne.
Ta b e l a  25

Rok
Soda Karbid Bisulfat sodu Biel cynkowa

t o n
1931 — — — -

1932 — 508 1788 233
1933 2 994 1 164 290 1 109
1934 8 106 1414 1225 2 078
1935 9 606 2 575 — 2 693
1936 2 142 2 755 — 4 423

I—V I 1937 4 1321 — 3 612

Rok
saletra sól potasowa inne przetwory 

chemiczne

T o n

1931 32 791
1932 7 887 7 303
1933 1 075 7 908 356
1934 1 658 5 276 929
1935 9 773 7 656 1 331
1936 5 536 4 099 1 285

I—VI 1937 72 2 550 611
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I I .  PRZYW Ó Z.

a) Złom.

Pod względem  ilośc iow ym  złom  jest na jpow ażnie jszym  a rtyku łe m  
przyw ozow ym . P rzyw óz tego a rty k u łu  w  poszczególnych la tach przedsta
w ia ł się następująco:

Rok 1931 
„  1932
„  1933
„  1934
„  1935
„  1936

26

341 901 ton 
123 907 „  
320 809 „
314 094 „
338 941 „
446 886 „

T a b ela

Przyw óz złom u przez G dynię w  roku  1936 w ykazu je  wzrost, w yraża
ją cy  się w  odniesieniu do roku  1935 liczbą 31,9%.

W  w yże j podanych liczbach zawarte są rów n ież tranzytow e ła d u n k i 
z łom u d la  Czechosłowacji i  W ęgier.

L iczby  tra n zy tu  przedstaw ia ją  się w  poszczególnych la tach następu
jąco:

T a b e l a  27

w  roku  1931 —  4 787 ton
1932 —  13 888 „
1933 —  25 997 „
1934 —  24 759 „
1935 —  16 180 „
1936 —  4 408 „

U dzia ł p o rtu  gdyńskiego w  przywozie z łom u żelaznego d la  po lsk ich  
h u t żelaznych podaje następujące zestawienie:

T a b e la  28

Rok Ogólny przywóz złomu dla 
polskich hut żelaznych (ton)

Przywóz złomu przez Gdynię 
dla polskich hut żelaznych (ton)

stosunek
procentowy

1928 527 946 4 231 0,80
1929 470 992 44 445 9,44
1930 353 130 260 907 73,88
1931 355 469 337 114 94,84
1932 110 959 110 019 99,15
1933 304 948 294 812 96,68
1934 290 871 267 952 92,12
1935 354 204 281 329 79,43
1936 438 496 379 275 86,49

W  odniesieniu do ro ku  1935 w zrost w  r. 1936-ym przyw ozu złom u d la  
h u t po lsk ich  przez G dynię w ynosi 97 946 ton czy li 34,8%.
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b) Budy.
P rzyw óz ru d  w  poszczególnych la tach w ynos ił:

Ta b e l a  29

Rok 1931 —  21 742 ton
„  1932 —  30 858 „
„  1933 —  32 334 „
„  1934 —  36 548 „
„  1935 —  115 669 „
„  1936 —  136 817 „

Poważny w zrost przyw ozu rudy, jes t w yn ik ie m  pewnego ożyw ien ia  
w  h u tn ic tw ie . G łów nym  dostawcą ru d y  jest Szwecja, N orw egia  i  A fry k a .

c) F os fo ry ty  i  p iry ty .
P rzyw óz tych  a rty k u łó w  ilu s tru ją  następujące liczby :

T a b e la  30

O żyw ienie p ro d u kc ji w  k ra jo w ych  fab rykach  superfosfatów  znalazło 
sw ój w yraz  w  zw iększonym  przyw ozie fosfo ry tów , w yraża jącym  się w  po
rów nan iu  do ro ku  1935 liczbą w ięcej n iż  d w ukro tn ie  większą.

W  dziedzinie przyw ozu p iry tó w  obserwujem y spadek wynoszący, 
w  odniesieniu do roku  1935 —  23,5%.

d) Surowce w łókiennicze.
T a b e l a  31

Rok
Bawełna Wełna Juta

Ton Ton Ton

1931 6 063
1932 26 839 5 083 4 654
1933 77 733 15 370 11 766
1934 81929 18 335 11 764
1935 84 379 23 452 15 262
1936 93 818 26 039 15 809
O żyw ienie w  przem yśle w łók ienn iczym  w p łynę ło  na w zrost przyw ozu 

surowców  w łók ienn iczych  oraz w yw ozu tkan in .
P o rt gdyński o trzym u je  na jw ięce j baw e łny  ze Stanów Zjednoczonych, 

B e lg ii i  N iem iec, p rzy  czym zaznaczyć trzeba, że dwa ostatnie k ra je  spełnia
ją  jedyn ie  ro lę  pośredników  hand low ych i  kom un ikacy jnych .

e) Nasiona oleiste.
W  ro ku  1936 przyw óz nasion o le istych nieco się obn iży ł w sku tek  akc ji 

czynn ików  urzędowych, zm ierzającej do ograniczenia im p o rtu  zagranicz
nych  surowców o le istych i  zastąpienia ich  nasionam i o le is tym i w łasnej 
p rodukc ji.
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Przyw óz tych  surowców ilu s tru je  poniższe zestawienie:
T a b e l a  32

Rok 1931 —  2 053
» 1932 —  19 368
*» 1933 —  46 604
f f 1934 —  81799
i f 1935 —  46 486
» 1936 —  33 054

Z  działalnością przem ysłu  o le jarskiego jes t zw iązany ściśle w yw óz 
m akuchów, k tó ry  w  poszczególnych la tach p rzedstaw ia ł się następująco:

W yw óz m akuchów
T a b e la  33

Rok 1931 
„  1932 
„  1933
„  1934 
„  1935
„  1936

—  1 906 ton
—  5 079 „
—  17 176 „
—  23 809 „
—  23 510 „
—  16 643 „

Spadek w yw ozu m akuchów przez Gdynię, jest w yn ik ie m  zmniejszenia 
się ogólnego w yw ozu z Polski, zarówno m akuchów  ja k  i  innych  pasz tre
ściwych.

f )  Skóry i garbniki.

Przyw óz skór przez G dyn ię  ksz ta łtow a ł się w  ro ku  1936 na poziom ie 
ro ku  poprzedniego. Zw iązany z w yrobem  skór przyw óz garbn ików  w yka 
zu je  w  ty m  samym okresie w zrost o 53,3%.

T a b e la  34

Rok
Skóry Garbniki
Ton Ton

1931 249 244
1932 8 641 2 691
1933 16 638 10 406
1934 30 782 12 136
1935 30 078 12 360
1936 30 596 18 943

g) Kauczuk.

W zrost przyw ozu kauczuku w  r. 1936 w  porów nan iu  z r. 1935 w skazuje 
na rozw ój i  wzmożoną działalność kra jow ego przem ysłu  gumowego.

T a b e l a  35
Rok 1931 — 148

»» 1932 — 2 323
»» 1933 — 3 754
f t 1934 — 7 977
»» 1935 — 4 529
»» 1936 — 5 611
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h) Papier, celuloza, szmaty.

Przyw óz i  w yw óz pap ieru  przedstaw ia ł się w  poszczególnych latach 
następująco:

T a b e la  36

Przywóz Wywóz

Rok Ton Ton

1931 1314 1730
1932 6 636 5 903
1933 8418 10 039
1934 9 385 14104
1935 18 248 12 888
1936 14 970 7 612

Ściśle zw iązany z przywozem  i  wyw ozem  pap ieru  jes t przyw óz i  w y 
wóz celulozy oraz szmat.

T a b e l a  37

Przywóz Wywóz

Rok celuloza szmaty celuloza

T o n

1931 470 _ 105
1932 2434 — 7613
1933 7057 3258 3542
1934 6707 6622 6721
1935 7348 8135 9573
1936 8152 13662 11948

i)  Śledzie.

W zrost przyw ozu przez G dyn ię  śledzi należy przypisać rozw o jow i 
hand lu  i  przem ysłu  rybnego w  G dyn i, k tó ry  w  ostatn ich trzech la tach po
c zyn ił w idoczne postępy.

T a b e la  J8

Rok 1931 
„  1932 
„  1933 
„  1934 
„  1935 
.. 1936

1 503 ton 
8 289 „  

20 635 „
24 873 „
28 109 „
41683 „

W zrost przyw ozu śledzi w  ro ku  1936-ym w  odniesieniu do r. 1935 
w ynos i 13574 ton, czy li 48,3%.
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j )  Ryż surowy.

Przyw óz ryżu  surowego w ykazu je  w  ro ku  1936 dość znaczny spadek, 
ja k  to  w yn ika  z poniższych liczb:

Rok 1931 
„  1932
„  1933

1934 
„  1935
„  1936

Ta b e la  39

—  75 286 ton
—  44 755 „
—  53 798 „
—  44 965 „
—  53 090 „
—  49 829 „

k ) Owoce świeże.

Przyw óz owoców świeżych w ykazu je  nieznaczny spadek, co stoi 
w  zw iązku z propagandą spożywania owoców kra jow ych , tudzież zorganizo
w aniem  i  uporządkowaniem  te j dziedziny handlu.

Ta b e l a  40

Rok 1931 — 1 864 ton
»> 1932 — 3 703 „

1933 — 5 366 „
» 1934 — 6 384 „
57 1935 — 6 110 „
>> 1936 — 5 888 „

1) Owoce suszone.

Spadek im p o rtu  owoców suszonych jest w yn ik ie m  wzmożonej dz ia ła l
ności naszego ogrodnictw a oraz w yp ływ e m  dążności do standaryzacji i  or
gan izac ji p rodukc ji.

T a b e l a  41

Rok 1931 —  238 ton
„  1932 —  18 901 „
„  1933 —  25 524 „
., 1934 —  24 993 „
„  1935 —  68 890 „

1936 —  39 251 „

m ) Żużle Thomasa.

Rozwój k ra jo w ych  fa b ry k  w yrobów  azotowych w yp ie ra  przywożone 
z zagranicy żużle Thomasa, w sku tek  czego przyw óz przez G dyn ię  tego a r
ty k u łu  zmniejsza się, ja k  to  w y n ik a  z poniższego zestawienia:

T a b e la  42

Rok Ton Wskaźnik

1931 71205 100.0
1932 46416 65.2
1933 44997 63,2
1934 40909 57,5
1935 29951 42,1
1936 38536 54,1

23



n) Towary kolonialne,

Przyw óz tow arów  ko lon ia lnych  w  poszczególnych la tach daje nastę

pujące liczby:

T a b e la  43

Rok
Kawa Kakao Herbata

T o n

Korzenie

1931
1932
1933
1934
1935
1936

47
2492
8420
3627
3197
6632

95
3583
6369
5585
7294
6417

166
872

1048
836

1126
1387

357
941

1108
1293
1197

o) Różne.

Poza w ym ien ionym i w yże j tow aram i w id z im y  w  pozyc ji p rzyw ozu 
ca ły szereg wysokow artościow ych tow arów  drobnicowych, k tó rych  prze

wozy w  poszczególnych la tach p rzedstaw ia ły  się następująco:

T a b e la  44

Rok
Miedź W yr, żel. i stal. Maszyny i części

T o n

1931
1932
1933
1934
1935
1936

763
1836
6975
9317

10866
12885

562
1790
2081
3712
3320
5921

748
1556
1281
2274
3307
6258

T a b e l a  45

Rok
Żywica Tłuszcze zwierz. Tłuszcze rośl. Jelita

T 3 n

1931 173 419 295 —
1932 487 1384 — 731
1933 4603 12292 1531 476
1934 5005 12479 3340 1030
1935 6164 11442 4041 1072
1936 5729 14000 5282 929
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OBRÓT PORTU G D Y Ń S K IE G O  D R O G Ą W O D N Ą  Z  W N Ę TR ZE M  

K R A JU  O R AZ OBRÓT W  ŻE G LU D ZE  PR ZYBR ZEŻN EJ.

A . O b r ó t  w  ż e g l u d z e  ś r ó d l ą d o w e j .

I. PR ZYW Ó Z Z W N Ę T R Z A  K R A JU .

§ 2 .

T a b e l a  46

T o w a r y 1 9  3 4 1 9  3 5 1 9  3 6

C u k ie r ......................................... 61619 67 666 36 512

M ą k a ......................................... 2 464 4 293 1610

T k a n i n y .................................... 248 258 1462

Słód ......................................... — 150 1 186

W yroby metalowe . . . . 1000 1 394 1 166

P a p ie r ......................................... 178 343 723

Soda ......................................... 5 598 6 334 608

Napoje alkoholowe . . . . 434 457 335

W a r z y w a .................................... 238 116 240

K ro c h m a l.................................... — 660 190

W yroby z d r z e w a ..................... 178 70 163

Przetw ory chemiczne 96 107 135

O w o c e ......................................... 100 105 101

W yroby ceramiczne . . . . 55 177 56

M e b l e ......................................... — 62 55

Nasiona .................................... 166 68 12

P a s z a ......................................... — 400 —

Z b o ż e ......................................... — 288 —

C y n k ......................................... — 59 —

R ó ż n e ......................................... 1060 892 1008

R a z e m ............................... ..... 73 434 83 899 45 562

Dane za ro k  1936, w  porów nan iu  z la ta m i ub ieg łym i, w ykazu ją  znacz
n y  spadek przyw ozu tow arów  drogą wodną z w nętrza  k ra ju . Spadek 
w  g łów nej m ierze należy przypisać zmniejszonemu w yw ozow i cuk ru  przez 
G dynię, a r ty k u ł ten  bow iem  korzys ta ł przeważnie z tan ie j d rog i wodnej. 
Rów nież zm niejszony w yw óz zboża i  a rty k u łó w  podobnych w p ły n ą ł na 
spadek przyw ozu tych  ładunków  z w nętrza k ra ju  do G dyni.

W yw óz z G dyn i do w nętrza k ra ju  w ykazu je  w  porów nan iu  z rok iem  
1935 w zrost przewozów, ja k  to  w yn ika  z n iżej podanego zestawienia.
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I I .  W YW Ó Z DO W N Ę T R Z A  K R A JU .
T a b e la  47

T o w a r y : 1 9  3 4 1 9  3 5 1 9  3 6

Ryż wyłuszczony . . . . . 9 366 14 399 17 793
Tłuszcze zwierz, sur.................... 5 822 3 147 3162
Nasiona o le is te .......................... 1 283 1 125 2 744
W e łn a ......................................... 601 3 642 2 720
Skóry ......................................... 3 236 3182 2 497
G a r b n ik i .................................... 1961 1711 2 384
M i e d ź ......................................... 2 532 2 416 2 284
Tłuszcze i  oleje roś l.................... 3 357 2 035 2 284
P a p ie r ......................................... 133 479 1 892
Kakao ......................................... 1312 1650 1 842
Owoce s u s z o n e .......................... 1290 1635 1742
Przetw ory chemiczne . . . 628 785 1470
Ż y w ic a ......................................... 1739 2 198 1 412
W yroby m e ta lo w e .................... 289 309 1080
K a u c z u k .................................... 1 160 963 951
T r a n .............................................. 450 198 632
K a w a ......................................... 285 280 456
Owoce ś w ie ż e .......................... 2 650 2 930 376
Ś le d z ie ......................................... 767 535 373
S ia r k a ......................................... 107 264 289
K a m ie n ie .................................... — 88 253
Cyna ......................................... 44 154 240
K o r z e n ie .................................... 526 170 236
M e t a le .............................. 487 173 216
J e l i t a ......................................... — 242 194
Ryby i  p r z e tw o r y ..................... 78 134 188
O l e j e ......................................... 434 205 178
H e r b a t a .................................... 150 173 165
Maszyny . . . . . . . . — 248 134
F a r b y ......................................... 2J0 131 130
W yroby g u m o w e ..................... — 58 115
Orzechy i  m ig d a ły ..................... — 54 111
W yroby z d r z e w a ..................... 188 81 83
Sizal i  inne w łókna . . . . 95 160 77
B a w e łn a .................................... 340 64 73
K ro c h m a l.................................... 125 62 70
R u d y ......................................... — 68 57
M ą k a ......................................... — 106 53
Konserwy owocowe . . . . — 62 39
A rty k u ły  szlifierskie . . . . — 81 35
Sznury .................................... — 82 26
A n t r a c y t .................................... --- 250 —
C e l u l o i d .................................... — 97 —
R ó ż n e ......................................... 1 193 827 3 028

R a z e m .................................... | 43 938 47 653 54 084
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I. OBRÓT O G Ó LNY.

B. O b r ó t  w  ż e g l u d z e  p r z y b r z e ż n e j .
Obrót portu gdyńskiego w żegludze przybrzeżnej łącznie z Wolnym

Miastem Gdańskiem przedstawiał się w latach 1934—1936 następująco:

T a b e la  48

T o w a r  y 1934 1935 1936

P r z y w ó z .................................... 4 373 10 918 19 894

W y w ó z ......................................... 7 511 18 123 18 626

O brót o g ó l n y .......................... 11584 29 041 39 520

I I .  Z E S T A W IE N IE  W A Ż N IE JS Z Y C H  TOW ARÓW .

a) Przywóz.

Ta b e l a  49

T o w a r y : 1934 1935 1936

R yby z w ł. połowów . . .
Siarczan a m o n u .....................
M ąka past. . . . . . .
M ą k a .........................................
W yroby z d r z e w a .....................
P a p ie r .........................................
C ukier . ...............................
W yr. g u m o w e ..........................
R ó ż n e .........................................

3 451

133
7

1
781

6 063

1 160 
753 

40 
1302 

18
1 582

11802 
5 761 

741
586
91
33

880

R a z e m .................................... 4 373 10 918 19 894

b )  W y w ó z .

T a b e la  50

T o w a r y : 1934 1935 1936

Ryż w y łu s z c z o n y ..................... 4 926 7 092 9 751
G arbn ik i ............................... — 2 141 1 534
P a p ie r ....................................................... — 82 971
M i e d ź ................................ — 229 838
Tłuszcze zwierz, sur.......................... 46 1 141 772
Żywica ....................................................... — 796 741
S k ó r y ....................................................... 72 954 717
Tłuszcze i  oleje roś l.................... — 463 5 38
Ś le d z ie ....................................................... 1 105 284 411
Nasiona oleiste . . . . . . — 1457 390
Owoce s u s z o n e .................................. 68 216 331
T r a n .............................................................. 70 112 278
Kakao . . ......................................... 15 483 209
R ó ż n e ......................................... 909 2 673 2 145

R a z e m .................................... 7211 18123 19 626
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§3.

ZA M O R S K I R U C H  PA SA ŻER SK I PO RTU W  G D Y N I.

Zam orski ruch  pasażerski osiągnął w  ro ku  1936 na jw yższy poziom  
i  w yraża ł się liczbą 41 322 osób. Ruch ten przedstaw ia się następująco:

T a b e la  SI

Rok Przyjechało Wyjechało Razem

1928 3 062 20 066 23 128
1929 5 683 17 555 23 238
1930 6 781 17 388 24 169
1931 7 873 7 603 15 476
1932 10 137 7 705 17 842
1933 10 638 9 998 20 636
1934 9 203 9 189 18 392
1935 10 488 14515 25 003
1936 15 682 25 640 41322

Ruch pasażerski obe jm ow ał następujące państwa i  k ra je :

T a b e la  52

P a ń s t w a  
i k r a j e

R o k  1 9 3 5 R o k 1 9  3 6
Przyjechało Wyjechało [ Razem j  Przyjechało Wyjechało Razem

1. A n g l i a ..................... 820 1519 2 339
i

981 3 563 4 544
2. A rgentyna . . . . 8 1 9 57 1 281 1 338
3. Belgia . . . . 710 2 712 233 199 432
4. B razylia  . . . . 3 — 3 246 3771 4017
5. Dania . . . . 1 209 2 439 3 648 3 797 2 087 5 884
6. Egipt ..................... — — — 6 6
7. Estonia . . . 3 14 17 23 15 38
8. F in land ia  . . . .! 185 292 477 211 19 230
9. F r a n c ja ..................... 75 3 457 3 532 270 3 774 4 044

10. Hiszpania . . . . 1 1 442 443 17 _ 17
11 Holandia . . . . 661 6 667 633 7 640
12. Ind ie  B ry ty jsk ie  . . j — — — 5 5
13. K a n a d a ..................... — — — 155 110 265
14. L itw a  ..................... j 17 5 22 9 9
15. Ł o t w a .....................! 179 2 181 — 964 964
16. N ie m c y .....................i 48 2 50 42 10 52
17. N ig e r i a .....................i — — — 1 1 2
18. Norwegia . . . .  i 486 485 971 87 17 104
19. Rum unia . . . . j — 480 480 503 — 503
20. Stany Zjednocz. . 1 3 222 3 816 7 038 4 452 5 243 9 695
21. S z w e c ja .....................| 2 050 1 288 3 338 3 237 3 265 6 502
22. U ru g w a j.....................1 — — — — 1073 1073
23. W ło c h y .....................| 690 — 690 598 — 598
24. W yspy K anary jsk ie  . I 2 2 4 — —
25. W. M . Gdańsk . . | 119 109 228 119 53 172
26. Z. S. R. R ....................1 — 154 154 5 183 188
R a z e m : .......................... | 10 488 14515 | 25 003 15682 25 640 | 41 322
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Kuch pasażerski przez p o rt gdyńsk i w zrós ł w  r. 1936 o 16 319 osób, 
c z y li o 65,3%>. W zrost ten  spowodowała pewna poprawa w  dziedzinie 
em ig rac ji. Znaczne ożyw ienie ruchu  pasażerskiego obserwowane jest 
w  ty m  czasie rów nież we w szystk ich  w iększych portach europejskich 
i  am erykańskich.

Jak  w ykazu je  w yże j podane zestawienie na jw iększy w zrost w ykazu ją  
państwa A m e ry k i Łac ińsk ie j ja k : A rgentyna , B razy lia  i  U rugw a j, z k tó 
ry m i to  państw am i ruch  pasażerski przez G dyn ię  w yn ió s ł w  1936 r. 6 428 
osób wobec 12 osób w  ro ku  1935. Zawdzięczać to  należy uruchom ien iu  
po lsk ie j l in i i  regu la rne j do portów  A m e ry k i P o łudn iow e j, co pozw o liło  
om inąć p o rty  obce i  przestaw ić znaczne pa rtie  em igran tów  na Gdynię.

Znacznie w zrós ł rów nież ruch  pasażerski ze S tanam i Z jednoczonym i 
A m e ry k i Północnej, W ie lką  B ry tan ią , Szwecją i  Danią.
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ROZDZIAŁ II
Ruch statków w porcie gdyńskim

§ 1 .
R U C H  STA TK Ó W  N A  W EJŚCIU  I  W YJŚC IU .

Ruch sta tków  w  porcie gdyńskim  ro z w ija ł się następująco:
T a b e l a  53

Rok
W e s z ł  o W y s z ł o R a z e m

Ilość statków Poiemność 
N. R. T. Ilość statków Pojemność 

N. R. T. Ilość statków Pojemność 
N. R. T.

1923 3 5 445 3 5 445 6 10 890
1924 29 40 469 29 40 469 58 80 938
1925 85 74 919 79 71 549 164 146 468
1926 314 209 928 316 213 086 630 423 014
1927 542 426 722 532 421 226 1 074 847 948
1928 1 108 984 893 1 093 972 902 '’ 201 1 957 795
1929 1567 1 442 492 1 575 1 445 400 3 142 2 887 892
1930 2 238 2 029 822 2 219 2 014 299 4 457 4 044 121
1931 3 144 2 649 268 3 148 2 665 400 6 292 5 314 668
1932 3 610 2 831 604 3 604 2 838 598 7 214 5 670 202
1033 4 355 3 425 660 4 337 3 401 055 8 692 6 826 715
1934 4 592 4 142 142 4 597 4 153 364 9 189 8 295 706
1935 4 778 4 559 140 4 772 4 565 120 9 550 9 124 260
1936 4911 4 919 765 4 909 4 898 147 9 820 9 817 912

I-vi 1937 2 658 2 602 332 2 658 2 611 301 5 316 5 213 633
Z powyższego zestawienia w id z im y  z ro ku  na ro k  c iąg ły  i  szybko po

stępujący w zrost tonażu statków , zaw ija jących  do G dyni.
C harakte rystykę  tego w zrostu  daje n iżej podane zestawienie obra

zujące zwiększenie ruchu  sta tków  w  każdym  poszczególnym ro ku  w  od
n iesien iu  do liczb ro ku  poprzedniego.

T a b e la  54

Rok Tonaż N. R. T. 
statki na wejściu i wyjściu

Zwiększenie w N. R.T. 
w odaiesieniu do każdego roku 

poprzedniego
Zwiększenie 
w procentach

1923 10 890
1924 80 938 70 048 643,2 %
1925 146 468 65 530 81,0%
1926 423 014 276 546 188.8 %
1927 847 948 424 934 100,5 %
1928 1 957 795 1 109 847 130,9%
1929 2 887 892 930 097 47,5%
1930 4 044 121 1 156 229 40,0 %
1931 5 314 668 1 270 547 31.4%
1932 5 670 202 355 534 6.7 %
1933 6 826 715 1 156 513 20,4%
1934 8 295 706 1 468 991 21.5 %
1935 9 124 260 828 554 10,0 %
1936 9 817 912 693 652 7.1 %

I-VI 1937*) 5 213 633 631 003 13,8%

* )  Z w iększen ie  tonażu ob liczono w  s tosunku  do I  pó łrocza  1936.
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W zrost tonażu w  r. 1936 w ykazu je  liczbę 7,1% wobec 10% w  r. 1935. 
T łum aczy się to m nie jszym  stosunkowo wzrostem  obro tu  towarowego, 
k tó ry  w  ro ku  1934 w yka zyw a ł liczbę 17,8%, w  ro ku  1935 —  3,9%, a w  ro ku  
1936 —  3,6%.

D la  porównania podajem y ruch  sta tków  w  innych  portach europej
skich, z w yliczen iem  w skaźn ików  za poszczególne lata, p rzy jm u ją c  liczby  
ro ku  1929, ja ko  w skaźn ik —  100.

Ruch sta tków  w  ważniejszych portach Europy. 
(L iczby  przeciętne ruchu  sta tków  na w e jśc iu  i  w y jśc iu ). 

Rok 1929 == 100.
T a b e la  55

Rok 1000 N R T. W skaźn ik 1000 NRT. W ska źn ik 11)00 N R T. W skaźn ik 1000 N R T. W ska źn ik

Szcz ecin Hamburg Brem a (Brem erhafen) A ntvrerpia

1900 1 549 65,7 7 955 36,1 2 187 24,8 5 688 27,5
1910 1 575 66,9 12 598 57,1 3 480 39,4 10 756 52,2
1911 — — — — — — 11 348 54,9
1912 1 828 77,6 13 703 62,1 4 247 48,1 11 698 56,6
1929 2 356 100,0 22 050 100,0 8 822 100,0 20 676 100,0
1930 6 989 298,7 22 097 100.0 8 877 99,4 19 945 96,4
1931 5 251 222,9 20 708 93,9 8 330 94.4 19 030 92,0
1932 4 828 205,0 18 114 82 2 7 326 83,0 16 717 80,9
1933 6 210 263,6 17 782 80,7 7 317 82 9 17 373 84,0
1934 7 485 317,7 18 450 83,8 7 973 90,4 17 450 84,4
1935 7 709 327,2 18 422 83,5 8 271 93,8 18 735 90,6
1936 10 118 429,4 19 167 86,9 8 719 98,8 19 501 94,3

Kopenhaga Rotterdam Marsylia Liverpool

1900 3 340 58 9 5 861 27,2 4 985 34.6 9 237 65,2
1910 3 966 69,9 — — 9 351 64,9 10 521 74,3
1911 — — — — — — - —
1912 — — 11 538 53,6 8 521 59,1 10 409 73,5
1929 5 673 100.0 21 545 100.0 14 412 100.0 14 168 100,0
1930 6 184 109,0 20 536 95 3 15 064 104,5 13 725 96,9
1931 6 597 116,3 17 921 83,2 15 168 105,2 12 488 88.1
1932 6 344 111 8 14 160 69 3 14 784 102,6 12 338 87,1
1933 6 732 118,5 14 306 66,4 14 835 102,9 13 724 96,8
1934 7 066 124,6 16 366 75,9 15 321 106,3 14 106 99,9
1935 7 452 131,4 17 871 82,8 15 356 106,5 13 222 93,5
1936 7 848 138,3 20 442 94,9 16 440 114,1 13 642 96,3

Rok 1000 N R T . W skaźn ik 1000 N R T. W ska źn ik

Lon iyn Gdynia

1910 19 737 68.6 _
1911 19 590 68,1 — —

1912 18 838 65,5 — —

1929 28 774 100,0 1 444 100,0
1930 29 043 100,9 2 022 140,0
1931 28 037 97,4 2 657 184,0
1932 26 952 93,7 2 835 196,3
1933 26 112 90,8 3413 237,5
1934 26 089 90,8 4 147 286,8
1935 28 896 100,5 4 562 315,9
1936 31 084 108,0 4 908 339,9
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N iże j podajem y zestawienie stosunku sta tków  z ładunkiem  i bez 
ładunku  w  portach G dyn i i  Gdańsku:

Stosunek procentow y sta tków  z ładunk iem  do ilości s ta tków  z ładunk iem
i  próżnych razem:

T a b e l a  56

Rok
Statki 

na wejściu 
i wyjściu

w tej liczbie 
statki

z ładunkiem
Stos. proc.

Statki 
na wejściu 
i wyjściu

w tej liczbie 
statki

z ładunkiem
Stos. proc.

Gdynia Gdańsk

1926 630 308 48,9 11 870 6 989 58.8

1927 1 074 548 51,0 13 892 9 082 65,3

1928 2 201 1 175 53,4 12 381 8 192 66,1

1929 3 142 1 606 51,1 10 828 6 876 67,2
1930 4 457 2 302 51,6 12 165 7 581 62,3
1931 6 292 3418 54,3 11931 6 993 58,6

1932 7 214 4 151 57,5 9 292 6 069 64,6

1933 8 692 5 306 61,0 8 544 5711 66,2

1934 9 189 5 576 60,7 9 759 6 635 b/,1

1935 9 550 5 773 60 5 8 935 6 254 69,9

1936 9 820 5 908 1 60,2 10 802 7 421 b8,7

D okładn ie jszy obraz w yko rzys tan ia  tonażu o trzym am y, ob liczy
wszy ile  ton  ła d u n ku  przypada na każdą N E T. dla sta tków  na w e jśc iu  
i  w y jśc iu  osobno i  razem przeciętnie, ja k  to d la k i lk u  po rtów  podajem y 

poniżej:

T a b e la  57

Ton ładunku na 1 NRT Ton ładunku na 1 NRT

Rok statki
na wejściu

statki 
na wyjściu

Razem
przecięto.

statki
na wejściu

statki
na wyjściu

Razem
przeciętnie

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

0,229
0,248
0,211
0,153
0,254
0,239
0,244
0,271

Gdynia

1,724
1,549
1,778
1,677
1,539
1,495
1,394
1,309

0,979
0,897
0,995
0.916
0,894
0,867
0,819
0,789

0,459
0,263
0,185
0,156
0,178
0,207
0,274
0,289

Gdańsk

1,733
1,717
1,865
1,819
1,704
1,805
1,509
1,420

1,096
0,991
1,025
0,991
0,937
1,004
0,893
0,854
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ton ładunku na 1 NRT ton ładunku na 1 NRT

Rok statki na statki na Razem statki na statki na Razem
wejściu wyjściu przeciętnie wejściu wyjściu przeciętnie

Królewiec Szczecin

1929 1,558 0,916 1,237 1,444 0,647 1.045
1930 1,311 1.184 1,247 0,609 0,285 0,449
1931 1,374 1,078 1,227 0,436 0,281 0,359
1932 1,579 0,920 1,245 0,466 0,224 0,346
1933 1,600 0,771 1,189 0,498 0.222 0,361
1934 1,675 0,857 1,268 0,527 0,237 0,381
1935 1,850 0,894 1,375 0,502 0,289 0,396
1936 i 2,089 0,421 1,249 0,415 0,400 0,407

ton ładunku na 1 NRT ton ładunku na 1 NRT

Rok statki na statki na Razem statki na statki na Razem
wejściu wyjściu przeciętnie wejściu wyjściu przeciętnie

Hambui-g Antwerpia

1929 0,856 0.438 0,647 0,601 0,660 0,633
1930 0,754 0,416 0 585 0,525 0,589 0,558
1931 0,723 0,400 0,562 0,553 0,541 0,549
1932 0,700 0,377 0,541 0,559 0,482 0,522
1933 0,725 0,374 0,550 0,578 0,512 0,545
1934 0,758 0,341 0,550 0,612 0,585 0,599
1935 0,732 0,362 0,547 0,593 0,545 0,569
1936 0,771 0,378 0,575 0,639 0,642 0,640

Zestaw ienie powyższe w ykazuje, że zarówno w  G dyn i ja k  i  w  Gdań
sku, w  ro ku  1936, wzrosło w ykorzystan ie  tonażu na wejściu, podczas gdy 
na w y jśc iu  obserwujem y jego spadek. T łum aczy się to znacznym wzrostem 
przyw ozu w  obydw u portach.

W  innych  portach można zauważyć znacznie większą rów nom ie r
ność w ykorzystan ia  tonażu w  przywozie i  wywozie, (w  Szczecinie i A n t
w e rp ii) , natom iast w  K ró lew cu  znaczną, jeszcze większą an iże li w  G dyni, 
dysproporcję pom iędzy przywozem, a wywozem.

Zarówno w  G dyn i ja k  i  w  Gdańsku tonaż na w ejśc iu  jest 7 razy 
słabie j w ykorzystany, an iże li na w yjśc iu , podczas gdy w  portach niem iec- 
ckich, w prost przeciwnie, obserw ujem y większe w ykorzystan ie  tonażu na 
wejściu.

Ten stan rzeczy jest przede w szystk im  w y n ik ie m  s tru k tu ry  naszego 
hand lu  zagranicznego, k tó ry  w  w yw ozie  wagowo k ilk a k ro tn ie  przewyższa 
liczby  przywozu, ja k  w ykazu je  poniższe zestawienie.
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Tabela 58

R o k 1932 1933 1934 1935 1936

w t o n ą c 1

Ogólny wywóz 
zagr. Polski 13 503 533 12 985 770 14 564991 13 435 840 12 964 026

Ogólny przywóz 
zagr. Polski 1 786 801 2 356 485 2 555 329 2 572 827 3 066 253

Stosunek p rzyw ozu  
do  w yw ozu 13,2 °/o 18,1°/» 19,0°/° 19 1% 22,90/o

Wywóz przez
Gdynię 4 761 400 5 235 162 6 200 368 6 362 600 6 407 490

Przywóz przez
Gdynię 432 888 870 704 991 545 1 111844 1 335 456

Stosunek p rzyw ozu  
do  w yw ozu 9.1% 16,6 % 15,9% 17,4o/o 20.8°/°

L iczby  dotyczące G dyn i są w zięte ze s ta tys tyk i U rzędu Morskiego, 
natom iast liczby  odnoszące się do P o lsk i ze s ta tys tyk i G. U. S. P ierwsza 
sta tystyka  jest s ta tys tyką  b ru tto , druga —  netto. Jeżeli p rzy jąć  w  obydw u 
w ypadkach sta tystykę  G. U. S., czy li netto, wówczas o trzym u jem y d a 
G dyn i stan następujący:

T a b e la  59

R o k 1932 1933 1934 1935 1936

w t o n a c h

Wywóz Gdyni 
Przywóz Gdyni

4 547 169 
346 690

4 987 508 
699 035

5 948 000 
766 000

6 252 588 
865 841

6 259 338 
1 160 599

Stosunek p rzyw ozu 7,6 o/° 14,0o/o 12,9°/“ 13,8o/o 1 8 ,40/0

C harakte rystyczny obraz daje wprowadzenie udz ia łu  sta tków  z ładun
k iem  ogólnym  ruchu  sta tków  na w e jśc iu  i  w y jśc iu , co czyn im y poniżę], po
dając porównawcze liczby  dla Gdańska.

Stosunek procentowy statków z ładunkiem do liczby statków w  ogolności,
na wejściu i wyjściu osobno.

S ta tk i na w ejśc iu :
T a b e l a  60

Rok

1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

Ogółem
w tej liczbie 
statki z ła

dunkiem
%

314 
542 

1 108
1 567
2 238
3 144
3 610
4 355 
4 592 
4 778 
4911

d y n i  
17 
34 

204 
282 
618 
836 

1 195
1 892 
1894
2 020 
2 185

5,4
6,3

18.4 
18,0
27.6
26.6
33.1
43.4
41.2
42.3
44.5

Ogółem
w tej liczbie 
statki z ła

dunkiem

G d
5 967
6 950 
6 198
5 396
6 078 
5 960 
4 637 
4 278 
4 880
4 455
5 404

a ó
1 905 
3 092
2 927
2 187 
2 080 
1 589 
1 697
1 675 
1967
2 128
3 015

s k
31,9
44.4
47.2
40.5
34.2
26.3
36.6
39.2
40.3
47.7
55.8
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Statki na wyjściu:
Tabela 61

Rok Ogółem
w tej liczbie 

statki z ła
dunkiem

% Ogółem
w tej liczbie 
statki z ła

dunkiem
%

1926 316
Gdynia

291 92,1 5 903
Gdańsk 

5 084 86,1
1927 532 514 96,6 6 942 5 980 86,1
1928 1 093 971 88,8 6 183 5 265 85,1
1929 1 575 1 324 84,1 5 432 4 689 86.3
1930 2 219 1 684 75,9 6 087 5 501 90,3
1931 3 148 3 582 82,0 5 971 5 404 90,5
1932 3 604 2 956 82,0 4 655 4 372 94,0
1933 4 337 3 414 78,7 4 266 4 036 94,6
1934 4 597 3 682 80,1 4 879 4 668 95,7
1935 4 772 3 753 78,7 4 480 4 126 92,0
1936 4 909 3 723 75,8 5 398 4 406 81,7

W  Gdańsku m nie jszy udzia ł w  ogó lnym  obrocie ładunków  masowych 
i  w  szczególności w yw ozu węgla tłum aczy w iększy udz ia ł s ta tków  z ładun
kiem .

W  ogólnym  ruchu  sta tków  w  porcie gdyńskim  w  la tach 1933— 1936 
na jw iększy udz ia ł m ają  następujące państwa:

T a b e l a  62

1933
o/o

1934
o/o

1935
o/o

1936
o/o

1, S z w e c ja .................... 24,90 21,64 21,08 19,63
2. P o lska .............................. 15,17 11,48 13,44 16,20
3, D a n ia ............................. 10,92 10,30 9,38 9,59
4, A n g lia ............................. 5,00 8,37 10,49 8,74
5. N ie m c y ......................... 15,04 12,15 10,15 8,34
6. St. Zjednoczone A. P. . 5,22 6,03 6,35 7,31
7. N orw egia........................ 7,85 8,09 8,13 6,82

Bandera szwedzka, zajm ująca od roku  1926 pierwsze m iejsce w  ru 
chu sta tków  p o rtu  gdyńskiego, rów nież i  w  ro ku  1936 w ykazu je  na jw yż

szy udział. Jednocześnie stale w zrasta ł udz ia ł bandery polskie j.

Średni tonaż statków, zawijających do portu w  Gdyni.
N iżej podajem y zestawienie liczb średniego tonażu statków , zaw i

ja jących  do p o rtu  w  G dyn i oraz do n iek tó rych  portów  europejskich:

Średni tonaż statków, zawijających do portów:
T a b e l a  63

Rok Gdynia Gdańsk Szczecin Królewiec Antwerpia Genua

1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

907 
850 
784 
786 
902 
955 

1 002

496
681
594
643
650
638
610

1 293 
1 335 
1 293 
1 455 
1 503 
1 532 
1 512

458
457
385
452
421
469
432

2 133 
2 120 
2 091 
2 077 
1 993 
1 654 
1 706

2 013 
2 044 
1991
1 956
2 007 
2 134 
1956
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W  roku  1936 obserw ujem y dalszy w zrost średniego tonażu sta tków , 
zaw ija jących  do G dyn i. T łum aczy się to  skierow aniem  naszego eks
portu , w  szczególności ładunków  masowych i  węgla, na dalsze ry n k i za
m orskie, a zarazem, po części, w staw ien iem  w iększych jednostek na lin ie  
regularne, łączące G dynię z k ra ja m i zam orskim i.

Poniżej podajem y szczegółowe zestawienie ruchu  sta tków  w  porc ie  
gdyńsk im  w  la tach 1933— 1936:

Ruch sta tków  w  porcie gdyńsk im  w  la tach 1924— 1936.
S ta tk i na w ejśc iu : ____________t a b e l a  64_______________

Rok
Ogółem
statków

Ilość st 

z
ładunkiem

atków

bez
ładunku

Pojemność
N.R.T,

Ładunek 
w tonach

Pasaże
rowie

1924 29 _ 40 469 981 1 190
1925 85 _ — 74 919 1 646 1 065
1926 314 17 281 209 928 310 811
1927 542 34 496 426 722 6 411 1 368
1928 1 108 204 904 984 893 192 712 3 215
1929 1 567 282 1 259 1 442 492 329 644 5 970
1930 2 238 618 1 620 2 029 822 504 117 6 781
1931 3 144 836 2 308 2 649 268 558 348 7 873
1932 3 610 1 195 2 415 2 831 604 432 888 10 137
1933 4 355 1 892 2 463 3 425 660 870 704 10 638
1934 4 592 1 894 2 698 4142142 991 545 9 203
1935 4 778 2 020 2 758 4 559 140 1 111 844 10 488
1936 4911 2 185 2 726 4 919 765 1 335 456 15 682

1935
I. 393 178 215 341 734 83 933 73
II. 312 141 171 305 748 71 902 132
III. 421 187 234 412 286 138 589 176
IV. 385 167 218 365 984 100 398 728
V. 360 160 200 337 139 83 603 1 118
VI. 388 162 226 364 902 81 402 1 114 |
VII. 403 154 249 402 002 70 267 2 305
V III 411 162 249 419 748 81 104 2 275
IX. 420 167 253 420 262 64 623 1 254
X. 394 152 242 366 778 75 309 494
XI. 463 194 269 425 713 111 435 441
XII. 428 186 232 396 844 149 279 378

Razem: 4 778 2 020 2 758 4 559 140 1 111 844 10 488

1936

I. 446 181 265 436 290 97 117 70
II. 327 129 198 343 224 67 666 250
III. 373 170 203 389 237 96 1U1 282
IV. 387 171 216 360 252 97 167 193
V. 398 180 218 384 786 102 537 1 534
VI. 383 162 221 382 013 88 7t6 1 409
V II 395 170 225 423 877 109 480 4 705
VIII, 430 186 244 464 864 116617 5 182
IX. 419 187 232 405 747 115315 790
X. 425 180 245 417 223 119 105 446
XI. 471 242 229 449 767 160 455 294
XII. 457 227 230 462 485 165 130 527

Razem : 4911 2 185 2 726 4 919 765 1 335 456 15 682

I—VI1937 2 658 1 212 1 444 2 602 332 880 971 3 864
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Statki na wyjściu:
Tabela 45

Rok
Ogółem
statków

Ilość s 

z
ładunk.

atków

bez
ładunku

Pojem
ność 

N. R. T.

Ładunek 
w tonach

w tem 
węgieł 

w tonach-

Pasa
żerowie

1924 29 40 469 9 186 _ 6 377
1925 79 _ — 71 549 53 925 37 229 10 632
1926 316 291 12 213 086 404 251 402 246 6 990
1927 532 514 5 421 226 891 683 878 183 8 172
1928 1 093 971 122 972 902 1 765 058 1 741 489 20 007
1929 1 575 1324 228 1 445 400 2 492 858 2 452 672 17 591
1930 2 219 1 684 535 2 014 299 3 122 631 2 965 414 17 388
1931 3 148 2 582 566 2 665 400 4 741 563 4 372107 7 603 I
1932 3 604 2 956 648 2 838 598 4 761 400 4 199 893 7 705
1933 4 337 3 414 923 3 401 055 5 235 162 4 427 274 9 999
1934 4 597 3 682 915 4 153 564 6 200 367 5 160 169 9 189
1935 4 772 3 754 1 028 4 565 120 6 362 600 5 021 051 14 515
1936 4 909 3 723 1 186 4 898 147 6 407 490 4 905 613 25 640

1935

I. 388 308 80 355 605 512 685 422 082 367
II. 313 262 51 302 922 411553 338 889 156

III. 402 303 99 393 645 566 095 465 431 297
IV. 381 295 86 359 473 494 173 388 458 980
V. 387 305 82 373 033 477 084 384 250 1 318

VI. 381 293 88 342 705 468 098 371 255 848
VII. 402 320 82 403 773 562 123 432 546 2 605

VIII. 429 338 91 440 872 673 345 515 140 3 227
IX. 407 336 71 409 604 575 214 439 185 1916
X. 406 329 77 362 498 512 647 406 104 1 001

XI. 443 357 86 429 873 617 849 485 295 1011
XII. 433 308 125 391117 491 734 372 416 789

Razem: 4 772 3 754 1018 4 565 120 6 362 600 5 021 05! 14 515

1936

I. 454 360 94 432 377 651 551 522 707 847
II. 341 271 70 363 769 461 419 354 430 1390
III. 360 270 90 371654 487 667 376 963 1 105
IV. 390 298 92 371 251 498 868 380 553 1 443
V . 394 295 99 381 452 494 276 371 307 1 485 j

VI. 378 267 111 369 053 465 951 344 572 1 046
VII. 403 313 90 427 764 518 480 403 350 5 463

V III. 419 317 102 457 965 543 147 419 465 4 958
IX. 421 325 96 410 545 539 563 394 521 2 336
X. 442 359 83 432 412 601982 457 754 2 144

XI. 446 319 127 432 444 563 597 445 564 1 491
XII. 461 329 132 447 461 580 989 434 427 1932

Razem: 4 909 3 723 1 186 4 898 147 6 407 490 4 905 613 25 640

I - V I
1937 2 658 1 893 765 2 611 301 3 461 905 2 616 953 12 263
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Ruch statków w porcie gdyńskim

(zestawiony według

Statki na wejściu:_____________ tabela 66

Nazwy państw 
i  k ra jó w

1932 1933

ilość N. R. T. ilość N. R. T,

1. S z w e c ja ..................... 1 i47 801 513 1245 827 861

2. P o l s k a ..................... 447 540 564 472 521 378

3. Dania ..................... 484 334 620 593 372 066

4. A n g l i a ..................... 57 100 382 108 170 363

5. N ie m c y ..................... 632 318 920 849 512 857

6. U. S. A ......................... 40 127 675 56 179 740

7. Norwegia . . . . 248 221 959 350 265 824

8. W ło c h y ..................... 6 17 522 8 22 517

9. F in land ia  . . . . 100 75 503 165 156 326

10. G r e c j a ..................... 21 53 950 42 101514
11. Holandia . . . . 67 35 356 128 48 859
12. E s to n ia ..................... 132 78 961 105 54 643
13. F r a n c ja ..................... 12 10 335 15 21945
14. Ł o t w a ..................... 83 84 319 92 93 796

15. Z. S. R. R ................... — — — —
16. W. M. Gdańsk . . . 97 7 621 55 10 545
17. Rumunia . . . . 1 2 428 2 5 024

18. Jugosławia . . . . — — — —

19. W ę g r y ..................... 1 1 396 1 2 523

20. I s la n d ia ..................... — — — —

21. L itw a  .................... 12 5 701 7 3 621

22. P a n a m a ..................... 2 2 061 7 17 274

23. Hiszpania . . . . — — 2 5 097

24. Egip t ..................... — — —

25. J a p o n ia .................... — — — —

26. T u r c j a ..................... — — 1 2 041

27. Ir la n d ia  . . . . — — — —

28. A u s t r i a ..................... — — — —-
29. Czechosłowacja . . 16 6 040 46 9 217

30. K a n a d a ..................... — — 3 10112

31. B e l g i a ..................... — — 2 7 114

32. B razylia  . . . . 1 2 701 1 3 373

33. B o l iw ia ..................... 3 579 —
34. P e r s j a ..................... — — — —
35. A rgentyna . . . . 1 1 268

R a z e m :  . . . . . . 3 610 2 831 604 4 355 3 425 660

• )  Dane za la ta  p rzed 1932 r .  z n a jd u ją  się w  R oczn iku  V , na s tro nach  95 i  96.
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w latach 1932—1936 *)

bander narodowych).
S ta tk i na w ejśc iu :

1934 1935 1936

ilość N. R. T. ilość N. R. T. ilość N . R. T.

1 310 894 648 1 329 962 568 1 355 961 912

444 470 610 581 612 058 644 795 606

623 428 788 672 428 875 689 468 505

213 346 617 273 476 251 232 431 826

808 504 529 739 466 264 644 408 675

79 250 177 92 289 840 112 358 537

421 335 302 411 370 198 430 339 299

74 220 434 87 - 236 713 106 336 335

178 219 563 166 201 841 205 223 047

65 164 178 82 211 406 90 212 938

123 81 506 112 65 064 133 79 441

95 44 389 89 37 994 127 70 674

14 27 380 9 25 233 15 67 231

53 49 483 51 61 836 50 55 777

8 16 800 9 11 726 32 56 988

31 24 408 29 16 247 26 16 731

7 17 004 21 50 195 6 14 527

2 7 646 3 8 121 4 11 495

3 7 558 1 2 737 3 3 445
_ — 2 955 4 1 918

12 6 082 6 3 377 2 1 119

5 9 507 5 735 2 539
— — 3 7 359 — —

' _ --- ' 2 5 387 — —

2 7 697 1 4 266 i ---
— — 1 1 476 — -
— — 1 284 — —

1 134 1 134 — — !
20 4 420 — — — —

1 3 282
— — — —

— — — —
_

4 592 4 142 142 4 778 4 559 140 j 4911 4 919 765
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Ruch statków w porcie gdyńskim
(zestawiony według

Statki na wyjściu:_________  tabe la  67

Nazwy państw 
i  k ra jó w

1932 1933

ilość N R T ilość N R T

1. S z w e c ja .................... 1 150 802 039 1 230 813 447

2. P o l s k a ..................... 450 547 516 466 513 980

3. Dania . . . . . 482 333 881 593 374 001

4. A ng lia  . . . . . 56 99 742 108 171 600

5. N ie m c y ..................... 624 317 053 856 512 877

6. U. S. A ......................... 41 130 776 55 176 653

7. Norwegia . . . . 245 214 925 350 270 600

8. W ło c h y ..................... 6 17 752 9 24 588

9. F in land ia  . . . . 99 77 317 166 154 098

10. G r e c j a ..................... 22 61 426 39 95 744

11. Holandia . . . . 65 30 839 130 48 658

12. E s to n ia ..................... 130 81 255 102 52 955

13. F r a n c ja ..................... 12 10 335 15 21 947

14. Ł o t w a ..................... 84 84 691 94 96 501

15. Z. S. S. R .................... — — — —

16. W M. Gdańsk . . . 101 8 913 54 9 607

17. Jugosławia . . . — — _

18. Rum unia . . . . — 3 7 512

19. W ę g r y ..................... 1 1 396 1 2 523

20. Is la n d ia ..................... — — — —
21. L itw a  ..................... 13 6 093 7 3 621
22. P a n a m a .................... 2 2 061 7 17 274
23. H iszpania . . . . — — 2 5 098
24. Egip t ..................... — — — —
25. J a p o n ia .................... — — —
26. T u r c j a ..................... — — 1 2 041
27. A u s t r i a ..................... — — — —
28. Czechosłowacja . . 16 6 040 43 8 323
29. K a n a d a ..................... — — 2 6 697
30. B e l g i a ..................... — — 2 7 144
31. B razylia  . . . . 1 2 701 1 3 373
32. B o l iw ia ..................... 3 579 1 193
33. A rgentyna . . . . 1 1 268 — —
34. P e r s j a ..................... — — — —

R a z e m : .......................... 3 604 2 838 598 4 337 3 401 055

* )  Dane za la ta  p rzed 1932 r .  zn a jd u ją  się w  R oczn iku  V  na s tronach  95 i  96.
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w latach 1932—1936 *)
bander narodowych).
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Buch statków według bander w  porcie gdyńskim w  1935 r.
T abela  68

Nazwy państw 
i  k ra jó w

Przyszło Wyszło
1

ogółem
stat
ków

2
w tem

z
tadunk.

3
ogólna 

pojemność 
w N RT

4
ogółem

stat
ków

5
w tem 

z
t»dunk.

6
ogólna 

pojemność 
w NT R

7
suma rubryk 

3 i 6

8
0/0

udział
tonażu

1 329 399 962 568 1 328 1 152 960 866 1 923 434 21,08
581 284 612 058 584 502 614 537 1 226 595 13,44
273 60 476 251 276 218 481 362 957 513 10,49
739 409 466 264 731 463 459 730 925 994 10,15
672 338 428 875 666 526 426 542 855 417 9,38
411 241 370 198 414 285 371 826 742 024 8,13
92 49 289 840 93 54 289 840 579 680 6,35
87 16 236 713 88 86 240 496 477 209 5,23
82 1 211 406 83 80 213 585 424 991 4,66

166 70 201 841 165 127 202 138 403 979 4,43
112 84 65 064 111 76 64 418 129 482 1.42
51 12 61 836 50 37 60 783 122 619 1,35
21 — 50 195 23 23 55 016 105 211 1,15
89 25 37 994 88 71 37 902 75 896 0,83
9 4 25 233 9 7 25 233 50 466 0,55

29 14 16 247 28 23 15 755 ¿2 002 0,35
9 9 11 726 10 2 13 695 25 421 0.28
3 2 7 359 3 2 7 359 14718 0,16
3 ___ 8 121 2 2 4 916 13 037 0,14
2 ___ 5 387 2 2 5 387 10 774 0,12
1 ___ 4 266 1 1 4 266 8 532 0,09
6 1 3 377 6 5 3 377 6 754 0,08
1 _ 2 737 1 1 2 737 5 474 0,06
1 ____ 1 476 2 1 1 630 3 106 0,04
5 ___ 735 5 4 735 1 470 0,02
2 1 955 2 2 955 1 910 0,02
1 134 1 1 134 268 0,00
1 1 284 — — — 284 0,00

4 778 ¡2 020 |4 559 140 |4 772 3 753 [4 565 120 ¡9 124 260 100%

1.
2 .
3.
4.
5.
6 .
7.
8 . 
9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20 . 
21 . 
22 .

23.
24.
25.
26.
27.
28. 
R a

Szwecja 
Polska 
A nglia  
N iemcy 
Dania 
Norwegia 
Stany Zjedn 
W łochy 
Grecja 
F in land ia  
Holandia 
Łotw a 
Rumunia 
Estonia 
Francja 
W. M  Gdańsk 
Z. S. R. R. . 
Hiszpania 
Jugosławia 
Egip t . 
Japonia 
L itw a  
W ęgry 
Tu rc ja  
Panama 
Islandia 
A ustria  
Irland ia

Am

z e m:
Ruch statków według bander w  porcie gdyńskim w  1936 r.

1. Szwecja . . . . 1 355 456 961 912 1 360 1 123 966 705 1 928 617
2. P o l s k a ..................... 644 327 798 606 643 524 791 866 1 590 472
3. D a n i a ..................... 689 379 468 505 696 521 472 905 941 410
4. A n g l i a ..................... 232 53 431 826 231 187 425 734 857 560
5. N ie m c y ..................... 644 356 408 675 646 411 410 487 819 162
6. Stany Zjedn. Am. P. 112 65 358 537 112 62 358 837 717 374
7. Norwegia . . . . 430 253 339 299 424 285 331 218 670 517
8. W ło c h y ..................... 106 7 336 335 102 101 325 152 661 487
9. F in land ia  . . . . 205 75 223 047 204 159 226 159 449 206

10. G r e c j a ..................... 90 10 212 938 89 87 208 811 421 749
11. Holandia . . . . 133 93 79 441 129 103 75 904 155 345
12. E s to n ia ..................... 127 49 70 874 128 87 71 776 142 650
13. F r a n c ja ..................... 15 6 67 231 15 1 67 231 134 462
14. Ł o t w a ..................... 50 13 55 777 52 32 57 349 113 126
15. Z. S. R. R .................... 32 28 56 988 31 6 55 130 112 118
16. W. M. Gdańsk . . 26 8 16 731 25 21 16 635 33 366
17. Rum unia . . . . 6 — 14 527 6 5 14 527 29 054
18. Jugosławia . . . . 4 — 11 495 5 5 14 700 26 195
19. W ę g r y ..................... 3 1 3 445 3 2 3 445 6 890
20. I s la n d ia ..................... 4 3 1 918 4 1 1 918 3 836
21. L itw a  ..................... 2 2 1 119 2 — 1 119 2 238
22. P a n a m a ..................... 2 1 539 2 — 539 1 078

R a z e m : .......................... ||4 911 2 185 4 919 765 4 909 3 723 !4 898 147 9 817 912

19,64
16,20
9,59
8.74 
8,34 
7,31 
6,82
6.74
4.58 
4,30
1.58 
1,45 
1,37 
1,15 
1,14 
0,34 
0,30 
0,27 
0,07 
0,04 
0,02 
0.01

¡100°/,
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RO ZW Ó J L IN I I  R E G U LA R N Y C H  W  L A T A C H  1931— 1936.

Do r. 1936 w łącznie obserw ujem y sta ły  w zrost ilości l in i i  regu la rnych  
w  porcie gdyńskim , ja k  rów nież w zrost ilości portów , z k tó ry m i G dynia 
posiada regu la rną  kom unikację . W  pierwszej połow ie r. 1937 nastąpiła 
w  rozw o ju  l in i i  okrę tow ych pewna stabilizacja.

§3.

T abela  69

Rok
Ilość lin ii regularnych portu

gdyńskiego
Porty posiadające regularne połącze

nia z Gdynią

europejskie pozaeuro
pejskie razem europejskie pozaeuro

pejskie razem

1931 18 5 23 48 27 75
1932 21 6 27 64 41 105
1933 29 8 37 66 56 122
1934 37 10 47 75 67 142
1935 38 11 49 70 79 149
1936 35 12 '47 84 67 151

W  ciągu ro ku  1936 i  w  p ierwszej połow ie r. 1937 unieruchom iono na
stępujące lin ie :

1. G dynia/G dańsk —  K o tka  —  W iborg, u trzym yw aną  przez arm atora 
Luebeck V ibo rge r Dam pf. Ges.

2. G dynia/G dańsk —  T a llin n  —  A n tw e rp ia  —  Rotterdam , u trz ym y 
wana przez arm atora T a llin n a  Laevaühisus, T a llinn .

3. G dynia/G dańsk —  P o rty  morza Śródziemnego, u trzym yw ana  przez 
arm atora D et Forenede Dampfskibselskab, Kopenhaga.

4. G dynia/G dańsk —  P o rty  In d ii B ry ty js k ich , u trzym yw ana  przez 
arm atora W ilh e lm  W ilhelsen, Oslo.

5. G dynia/G dańsk —  Palestyna, u trzym yw ana  przez arm atora „L a  
Générale S. A . A n tw erp ia .

6. G dynia/G dańsk —  B ris to l, u trzym yw ana  przez arm atora Bugsier 
Reederei —  Ham burg.

7. G dynia/G dańsk —  H iszpania u trzym yw ana  przez arm atora J. Lau- 
ritze n  —  Kopenhaga.

8. G dynia/G dańsk —  Zatoka Meksykańska, u trzym yw ana  przez L y - 
kes Bros., R ip ley  Steamship Co., Inc. N ew  Orléans.

9. G dynia/G dańsk —  Zatoka Meksykańska, u trzym yw ana  przez Han- 
seatische Reederei —  Ham burg.

W  tym że samym okresie czasu zarejestrowano nowe lin ie  regularne, 
k tó re  podajem y poniże j:

1. G dynia/G dańsk —  Rotterdam , u trzym yw ana  przez arm atorów  „N e
p tu n “  Reederei —  A. G. B rem a i  „A rg o “  Reederei A . G. Brema.

2. G dynia/G dańsk —  Messina —  Catania —  Palermo, u trzym yw ana  
przez arm atora J. Lau ritzen  —  Kopenhaga.

3. G dynia/G dańsk —  Genova —  N apo li —  Palermo, u trzym yw ana  
przez arm atora  La  Costiera S. A . —  Genova.

4. G dynia/G dańsk —  Chittagong —  Rangoon, u trzym yw ana  przez 
a rm atora  Deutsche D am pfsch iffa rts  Ges. „Hansa“ .

5. G dynia/G dańsk —  H am burg, u trzym yw ana  przez M athies Reederei 
—  H am burg.
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6. G dynia/G dańsk —  Zatoka Meksykańska, u trzym yw ana  przez ar
m atora G dyn ia—A m eryka  L . Ż. —  Gdynia.

7. G dynia/G dańsk —  Abo —  M an ty luo to  —  Vasa, u trzym yw ana  przez 
arm atora Żegluga Polska S. A.

Stan l in i i  regu larnych , k tó rych  s ta tk i zaw ija ją  do p o rtu  w  G dyn i, na 
dzień 1 lipca 1937 r. w ynos ił liczbę 47.

Na ogólną ilość 47 l in i i  regu la rnych  polscy arm atorzy u trz ym u ją  
14 lin ii,  1 lin ia  obsługiwana jest przez a rm atorów  polskich i  zagranicznych, 
pozostałe 32 l in i i  —  u trzym u ją  arm atorzy zagraniczni.

Zestaw ienie l in i i  regu la rnych  reprezentu jących poszczególne ban
dery, podajem y poniżej:

Polska —  14 l in i i Holandia —  1 lin ia
Niemcy —  9 „ F in land ia —  1 „
Szwecja —  6 „ W łochy —  1 „
Dania —  5 „ Francja —  1 „
Norwegia —  2 „ Polska i  Szwecja —  1 „
Ang lia —  3 „ N iemcy i  Szwecja —  1 „
Stany Zjednoczone —  1 „ Szwecja i  F in land ia —  1 „

W ażnym  w ydarzeniem  w  roku  1936 b y ło  uruchom ien ie po lsk ie j l in i i  
regu la rne j do portów  Z a tok i M eksykańskie j przez Tow arzystw o „G d yn ia —  
A m eryka  L in ie  Żeglugowe14 S. A . L in ia  ta  narazie jest obsługiwana za 
pomocą sta tków  w yna ję tych . Odegra ona ważną ro lę  przez połączenie G d yn i 
z centram i p ro d u kc ji i  hand lu  bawełną.

Pod względem  częstotliwości ja k  i  pod względem połączeń regu la rnych  
naszych portów , polska bandera ma jeszcze dużo do zrobienia.

Duże znaczenie posiada poza częstotliwością re jsów  l in i i  regu larnych , 
rów nież zagadnienie ilości l in i i  na danym  szlaku. K onkurow an ie  m iędzy 
lin ia m i o ładunek, o ile  jest prowadzone w  granicach lo ja lnych , powoduje 
d la  po rtów  i  ich  k lie n tó w  duże korzyści, gdyż konkuru jące  lin ie  stara ją  się 
zdobywać now ych k lie n tó w  szybkością, punktua lnością  i  akuratnością  
w  obsłudze.

V/ roku  1936 m am y już  w  G dyn i po k ilk a  l in i i  do n iek tó rych  portów .

I  ta k  posiada G dynia:

A n tw e rp ii —  2 lin ie Do Londynu —  2 lin ie
Buenos A ires —  3 „ „  M a rsy lii —  2 „
Genui —  3 „ „  Neapolu —— 2 „
Hamburg —  2 „ „  New Y orku —  2 ,,
Houston —  2 „ „  Palermo —  4 „
Helsinek —  3 „ „  Rio de Janeiro —  2 „
W alencji —  2 „ „  Rotterdamu —  5 „
Kopenhagi —  3 „ „  Stockholmu —  3 „
Le Havre —  3 „ „  Ta llinna —  2 „
L ivo rno —  3 „
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OBROTY F IR M  M A K L E R S K IC H  W  G D Y N I.
Ilość sta tków  i  tonażu, klarowanego przez poszczególne f irm y  m ak le r

skie w  G dyn i w  la tach 1933— 1936 przedstaw ia się następująco:
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U dzia i f irm  m akle rsk ich  w  obsłudze l in i i  regu la rnych  (s ta łych ).

Zestaw ienie to w ykazu je , że w  porcie gdyńskim  pierwsze m iejsce za j
m u ją  nadal dw ie  polskie f irm y  m aklerskie.

T a b e la  71

Armatorzy lub 
ich oddziały 

lin ii

Maklerzy
lin ii

Razem
lin ii

1935 1936 1935 1936 1935 1936

12 10 12 10
_ — 8 6 8 6

7 6 7 6

5
6 — — 5 6

3 3 _ _ 3 3

— 3 3* **)) 3 3
— 3 2 3 2

I _ — 2 2 2 2
1 — 1 —

j  — — 1 3") 1 3

1 1 _ — 1 1
_ — 1 — 1

1 1 — 1 1

1 1 1 — — 1 1
— 1 1 1 1

i  — — — 1 _
1

Firma

„Bergtrans“  (Bergenske) 
Polska Agencja Morska 
F. G. Reinhold . . .
„Żegluga Polska“  S. A. 
Po lsko-B ryt. Tow. Okrę

towe S. A. . . .  
R othert &  K iłaczycki 
H . Lenczat i  Ska . .
Aug. W o lff i  Ska . .
Rummel &  B urton  . 
Ferdynand Prowe 
„G dynia— Am eryka L i 

nie Żeglugowe“  S. A  
Oceaniczna Ag. Okręt. 
Am erican Scantic L inę  
Polska Zjedn. Korp. B a łt 
Behnke &  Sieg . .
Dominantę Sp. z o. o.

Razem 11 12 38 35 49 47

Z zestawienia powyższego w yn ika , że z 35 l in i i  obsługiwanych przez 
m ak le rów  pracujących w  w o lne j konkurenc ji, 20 l in i i  jest w  rękach j irm  
polskich, 14 l in i i  u trz ym u ją  f irm y  niem iecko-gdańskie, posiadające w  G dyn i 
swe oddzia ły i  1 firm a  w łoska.

Dla ścisłości należy nadmienić, że wśród 20 polskich firm  wym ieni
liśmy także jedno przedsiębiorstwo o kapitale polsko-skandynawsko-an- 
gielskim (z większością polską) obsługujące 10 lin ij.

*) W  ty m  1 l in ia  w spó lna  z f irm ą  B e rg tra n s  i  d ruga lin ia  z f irm ą  G dyn ia—A m e ry k a  L . 2 .
* * )  W  ty m  2 l in ie  w spólne z f irm ą  A ug . W o lf f  i  Ska.

48



ROZDZIAŁ III
Stan i warunki pracy polskiej floty handlowej

morskiej
§ 1 .

S TA N  O G Ó LNY.
Poniższe zestawienie obrazuje stan polskiego taboru  p ływającego 

w  poszczególnych latach. Uwzględniono tu  w yłączn ie  s ta tk i powyżej 
100 B R T .

T abela  72

Rok
R a z e m W tej liczb, parowców W te j liczb, motor, i żagl.

Ilość BRT Ilość BRT Ilość BRT

1. I. 1927 6 11 242
1. I. 1928 10 14 722
1. I. 1929 18 23 364
1. I. 1930 25 41 334 23 38 480 2 2 854
1. I. 1931 31 65 050 30 63 489 1 1 561
1. i. 1932 33 67 834 32 66 273 1 1 561
1. I. 1933 40 65 903 35 63 905 5 1 998
1, I. 1934 55 64 358 35 60 697 20 3 661
1, J. 1935 63 65 309 43 61 648 20 3 661
1. I. 1936 72 81 351 49 61 397 23 19 954
1. I. 1937 68 96 288 36 58 804 32 37 484

W  ty m  s ta tk i o pojemności B R T
1. I. 1935 r.

od 101— 500, 37 5 652 18 3 552 19 2 100
od 501— 1000 5 3 410 5 3 410 — —
od 1001 2000 10 16 586 9 15 025 1 1 561
od 2001— 3000, 6 12 646 6 12 646 — —
od 3001 — 5000, 2 6 648 2 6 648 — —
od 5001 — 8000 3 20 367 3 20 367 — —

1. I. 1936 r.
od 100— 500! 42 6 479 23 4 379 19 2 100
od 501 — 1000 6 3 938 5 3 410 1 528
od 1001 — 2000 13 20 189 11 17 157 2 3 032
od 2001 — 3000 6 12 646 6 12 646 ' •---'
od 3001—-5000 1 3 108 1 3 108 ;• 1 4 * ;>ł}: ’•
od 5001— 8000 3 20 697 3 20 697 ■ • i W  !:
Powyżej 8000| 1 14 294 — — 1 14 294

1. I. 1937 r.
od 101— 500] 37 5 859 11 2 458 26 3 401
od 501 — 1000 5 3 266 4 2 738 1 528
od 1001— 2000, 14 22 131 11 17 157 3 4 974
od 2001— 3000] 6 12 646 6 12 646 — —
od 3001— 5000 1 3 108 1 3 108 — —
od 5001 — 8000 3 20 697 3 20 697 — —
Powyżej 8000 2 28 581 — — 2 28 581
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W ykaz morskich statków handlowych ponad 100 BRT., zarejestrowanych 
w  Sądzie Grodzkim w  Gdyni według stanu na dzień 1. I. 1937 r.

T ab ela  73

Poniżej podajem y zestawienie w szystk ich  sta tków  po lskich o pojem 
ności powyżej 100 ton, zarejestrowanych w  po lskich urzędach.

N.
P-

Nazwa 
statku 

nr. rej.

sygnał
pozn.

Rodzaj statku 
materiał 

i przeznaczenie

Nośność D W T  
Pojem a. B R T  

„  N R T
i

D ługość
szerokość
g łębokość

Armator

1 Atlas SOBI holownik 24,33 Żegluga P o lska
128 stal 110 5,79 S. A .

— 2,82
2 Basia SOBR lichtuga 267 30,43 Janusz M in ta

69 towarowa 166 7,54 G dyn ia
stal 158 2,31

3 Batory SPEE mot. 4 488 152,03 G d yn ia -A m eryka
132 stal 14 287 21,57 L in ie  Żeglugowe

pasażerki 8 102 9,89 S. A.
4 Buba SOBS lichtuga 349 26.04 J. M in ta

70 stal 163 7,68
towarowy 155 2.58

5 Chorzów SOBĄ par. 1-śrub, 1 350 64,91 Żeg luga Po lska
64 stal 845 9,57 S. A .

towarowy 489 4,02
6 Cieszyn SPAL par. 1-śrub. 1 515 70,87 •1 11

76 stal 1 402 10,92
pasaż, tow, 758 5,46

7 Czajka SOAH par. 2-śrub. — 42,24 M . K u re c k i
85 stal 179 5,96

pasaż. tow. 87 2,44
8 Dar SPCB żagl.-motor. — 72,60 M in is te rs tw o

Pomorza stal 1 561 12,57 Przem ysłu
szkolny 525 6,34 i  H a nd lu

9 ..Elemka" SPLM żagl.-motor. — 74,01 L ig a  M orską
120 drewniany 1 471 13,54 i  K o lo n ia ln a

towarowy 1178 8,60
10 „E libo r I " SODT krypa — 38,16 E lib o r

stal 153 5,03
bunkrowa 133 2,28

11 ..E libor I I " SODN — 38,15 E lib o r
155 5,03
138 2,32

12 Ewa SOBW 11 309 25,90 Polskarob
117 122 6,04 S. A.

116 2,41
13 Gdańsk SPĄG par. 1-śrub. — 50,24 Żegluga Polska

39 stal 547 9,26 S. A .
pasażerski 234 3,57

14 Gdynia SPAE par, 1-śrub. — 50,24 Żegluga Polska
40 stal 586 9,26 S. A.

pasażerski 281 3,57
15 Hel SPAO par. 1-śrub. 1 545 71,05 Żeg luga Po lska

121 stal 1 066 11,09 S. A .
tow. pasaż. 504 4,01
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N.
P-

Nazwa 
statku 

nr. rej

sygn.
pozn.

Rodzaj statku 
materiał 

i przeznaczenie

Nośność D W T  
F o jem n . B R T  

„  N R T

Długość
szerokość
głębokość

Armator

16 Ira SOBP lichtuga 200 28,00 P o lskarob

42 stal 164 6,96 S. A .

towarowy 152 2,83

17 Jola SOBT lichtuga 304 24,54 P o lska rob

71 stal 155 6,96 S. A .

towarowy 137 2,75

18 Jadwiga SOBC par. 1-śtub. — 39,75 Żegluga P o lska

46 stal 270 7,42 S. A .

pasażerski 107 3,26

19 Katowice SPAĆ par. 1-śrub. 2 850 83,82 Żeg luga Po lska

34 stal 1 995 12,16 S. A .

towarowy 1 107 5,41

20 Kościuszko SPEA par. 2-śrub. 5 300 134.45 G d y n ia —

58 stal 6 852 16,32 A m e ryka

pasaż. tow. 4 207 9,01

21 Kraków SPAE par. 1-śrub. 2 850 83,80 Żegluga Polska

32 stal 2 018 12,12 S, A .

towarowy 1 121 5,43

22 Krysia SOBV krypa 425 33,93 P o lskarob

118 stal 199 7.47 S. A .

bunkrowa 189 2,84

23 Lech SPLE par. 1-śrub, 2 110 85,77 P o lsko  — B ry t.

96 stal 1 568 12,22 Tow . O krę to w e

tow. pasaż, 790 4,93 S. A .

24 Lewant SPAR mot, 1-śrub. 3 070 88,19 Żegluga P o lska

135 stal 1 942 13 12 S. A .

towarowy 970 5,06

25 Lloyd Byd. SORI mot. — 28,00 L lo y d  B ydgoski

motor 11 towarowy 133 6,32 S. A .

134 75 2,20

26 Lublin SPBN par. 1-śrub. 1 974 80 64 i i

77 stal 1 409 12,02
tow. pasaż. 687 4,64

27 Lwów SPBT 1 974 80,61 M

78 1 409 12,02
687 4,64

28 Mewa I  — SOCL mot. 1-śrub, — 25 41 M ew a S, A .

Gdy. 7 stal 115 6,90
98 rybacki 80 2,85

29 Mewa I I  — SOCM — 2 5,47 rt
Gdy. 8 107 6,58

99 68 2 84
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N,
P>

Nazwa 
statku 
nr. rej.

sygn.
pozn.

i

Rodzaj statku 
materiał 

i przeznaczenie

NoSność DWT 
Pojem n. BRT 

„ NRT

D ługość
szerokość
głębokość

Armator

30 Mewa I I I  — SOCN mot. 1-śrub. 25,37 M ew a S. A .

Gdy. 32 stal 110 6,72
100 rybacki 72 2,75

31 Mewa IV  — SOCO — 24,50
Gdy. 48 108 6,56

101 71 2,89
32 Mewa V — SOCP — 25,69

Gdy. 49 111 6,71
102 74 2,82

33 Mewa V I — SOCQ „ — 24,35
Gdy, 51 106 6,73

103 65 280
34 Mewa V II — SOCR M — 24,39

Gdy. 99 106 6,60
104 69 3,00

35 Mewa V III — SOCS 1» — 25.20
Gdy. 130 112 6.72

105 72 2 82
36 Mewa IX  — SOCT • • — 25,34

Gdy. 131 112 6,72
106 74 281

37 Mewa X — SOCU l l — 25,30
Gdy. 132 113 6'72

107 76 2,81
38 Mewa X I — SOCV • I — 25.44

Gdy. 189 112 6,67
108 71 2,89

39 Mewa X II - s o c w M — 25,23
Gdy. 233 113 6,72

109 74 284
40 Mewa X III — SOCX II — 25,18

Gdy. 262 115 6,71
110 73 2,81

41 Mewa X IV  — SOCY II — 25,32
Gdy. 268 118 6,62

111 80 2,95
42 Mewa XV — s o e z ( — 24,86

Gdy. 379 105 6,59
112 62 3,04

43 Nowa SOAQ stal — 37,50 U rząd  M o rsk i

Draga draga ssąca 367 10,50
14 95 3,40

44 Piłsudski SPĘD mot. 5 100 152,03 Gdynia-Ameryka
125 stal 4 294 21,57 L in ie  Żeglugowe

pasażerski 18 102 9,89 S. A
45 Pionier I. SOEP mot. 2-śrub. 550 55,42 T o w . O krę tow e

126 stal 528 8,56 „P ion ie r**
towarowy 259 3,71 T. z o. o.

46 Polonia SPEC par, 2-śrub. 7 200 136,92 Gdynia-Ameryka
59 stal 7 500 17,20 L in ie  Żeglugowe

pasaż. tow. 4 519 9,54 S. A.

52



N.
Nazwa Rodzaj statku Nośność D W T D ługość

statku sygn. materiał Pojem n. B R T szerokość Armator
P- nr rej. pozn. i  przeznaczenie „  N R T głębokość

47 Pomian SOAC par. 2-śrub. 35.99 W . G ó rn ic k i

82 stal 186 6,32
pasaż. tow. 116 2 52

Żegluga P o lska  
S. A .48 Poznań SPAB par, 1-śrub. 2 850 83,63

31 stal 2 017 12,11
towarowy 1 121 5,45

49 Puck SPAN par. 1-śrub. 1 545 71,05 .. *•
119 stal 1 066 11,09

tow. pasaż 503 401
G d yn ia -A m e ryka  
L in ie  Żeg lugowe50 Pułaski

61
SPEB par, 2-śrub. 

stal
6150 
6 345

129,93
16,23

tow. pasaż. 3 820 8,95 S. A .

51 Robur I I I SPBA par, 1-śrub. 2 850 80,47 P o lskarob
S. A .48 stal 1 894 11,89

towarowy 1 138 5,98
52 Robur IV SPBB „ 3 000 78,43 "

60 1 971 12,55
1 067 5,75

53 Robur V SPBC 3 000 78,54 "
62 1 975 12,55

1 073 5,68
54 Robur VI SPBD #ł 3 300 83,97 "

55 2 088 12,25
1 252 6,13

55 San
113

SOAD par. 1-śrub.
107

36.36
4,74

E, Leszczyński 
J . H o le c k i

48 1,91
56 Śląsk SPAM par. 1-śrub. 1 515 70,87 Żegluga Polska 

S. A.
75 stal 1 402 10,92

tow. pasaż. 758 5,46
P. O s tro w sk i57 Stefa SOEB krypa — 27,09

115 170 7,36
158 3,00

58 Tczew SOBB par. 1-śrub 1 020 55,32 Żegluga Polska

41 stal 760 8,59
towarowy 344 5,35

59 Toruń SPAA ,, 2 850 83,70 "
38 2 018 12,14

1 122 5,42
60 „T ricz i" SOBQ lichtuga 390 31,15 P o lskarob  

S. A .
53 stal 158 6,20

towarowy 145 2,91

61 Tytan SPAP holownik — 31,89 Żegluga P o lska

131 stal 274 8,22 S. A .

106 4.14
62 Ursus SOBE par. 1-śrub. — 30 16 Żegluga P o lska

15 żelazny 167 6,76 S, A .

holownik 54 3,15
63 Wanda — SOBD par. 2-śrub. — 39,75

47 stal 270 7,42
pasażerski 107 3,26
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N,
P>

Nazwa 
statku 

nr. rej

sygn,
pozn.

Rodzaj statku 
materiał 

i przeznaczenie

Nośność D W T  
Pojem n. B R T  

„  N R T

D ługość
szerokość
g łębokość

Armator

64 Warszawa SPBS par. 1-śrub, 3 440 87,38 P o lsko -B ry t.

50 stal 2 487 12,39 T o  w . O krę tow e

pasaż.-tow. 1 534 8,70 s. A .

65 W ilno SPAD par. 1-śrub 2 850 83,79 Żegluga P o lska

33 stal 2 018 12,12 S. A .

towarowy 1 121 5,44
66 Wisła SPAJ par. 1-śrub. 5 146 99,06

56 stal 3 108 14,63
towarowy 1 844 6,77

Razem w ięc w  Sądzie G rodzk im  w  G dyn i zarejestrowano 66 sta tków  
o pojemności powyżej 100 BRT,

o ogólnej pojemności 95 760 BRT,
54 580 NRT.

W zrost tonażu zarejestrowanego w  G dyn i w ynosi w  ro ku  1936 — 
15 609 BRT., 8 702 NRT.

W  Urzędzie M a ry n a rk i H and low e j w  Gdańsku w ed ług  stanu na dzień
1 .1. 1937 r. wykazano następujące zarejestrowane s ta tk i powyżej 100 B R T :

T a b e la  74

L, p. Nazwa statku Rodzaj statku Pojemn, BRT 
„ NRT

Armator

1 Gedania prom, kolejow. 291 Ministerstwo Komu-
74 nikacji Warszawa

2 Carmen parów, pasaż 237 J, Holecki i E. Lesz-
87 czyński

Razem zarejestrowano w  Gdańsku 2 s ta tk i powyżej 100 BRT, 
o pojemności łącznej 528 BRT,

161 NRT.
Stan zarejestrowanych w  Gdańsku jednostek zm n ie jszy ł się w  1938 r. 

w sku tek  w ykreś len ia  z re jes tru  parowca „V il le  de Tou lon“ . W  ten sposób 
obn iży ł się tonaż po lsk i zare jestrow any w  Gdańsku z 1 200 BRT, 501 N R T 
na 528 BRT, 161 NRT.

R ejestr w  obydw u portach polskich, w ed ług  stanu na dzień 1. I. 1937, 
zaw iera 68 sta tków  powyżej 100 BRT.

o ogólnej pojem ności 96 288 BRT,
54 741 NRT.
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W  obydw u portach po lskich ro k  1936 w ykazu je  wobec r. 1935 zm n ie j
szenie się ilości zarejestrowanych sta tków  z 72 na 68 jednostek, natom iast 
zwiększenie tonażu z 81,351 BRT, 46,379 N R T na 96,288 BRT, 54,741 NRT. 
F ak t ten tłum aczy się przejściem  m ałych  sta tków  fy  „M opo l1 pod obcą ban
derę. W  Gdańsku natom iast został w ykreś lony z re jes tru  s/s „V il le  de Tou-

Ogólny w zrost pojemności statków , w yrażony w  BR T w ynos ił:
T a b e la  75

w  roku  1934 —  1,5%
„  1935 —  24,6%
„  1936 —  18,3%

Znaczny w zrost w  la tach 1935 i  1936 tłum aczy się nabyciem  dużych 
transoceanicznych sta tków  dla l in i i  G dynia— Am eryka.

W  zestawieniach powyższych uwzględnione są wszystkie jednostk i 
pomocnicze, k tó rych  pojemność przekracza 100 BRT, ja k  ho low n ik i, k ryp y , 
poza ty m  s ta tk i żeglugi przybrzeżnej i  k u try  rybackie. Zestaw ienie sta tków  
polskie j f lo ty  handlowej, obejm ujące s ta tk i m orskie z w yłączeniem  statków  
żeglugi przybrzeżnej, taboru  pomocniczego i  t. p., przedstaw iało się
n a s t ę p u j ą c o :  t a b e l a  76

Ilość Nośność Pojemność Pojemność
Przedsiębiorstwo statków D W T B R T N R T

1. I. 1935 r.
Żegluga Polska S. A .............................. 10 25 294 17 583 9 785
„Polskarob“  —  Polsko-Skandynaw- 

skie Tow. Transp. S. A .................... 4 12 150 7 928 4 531
P olsko-B ry ty jsk ie  Towarzystwo 

Okrętowe S. A .................................... 5 11 990 10 204 5 965
„G dyn ia— Am eryka“  L in ie  Żeglugo-

3 18 650 20 367 12 279

R a z e m ............................... 22 68 084 56 082 32 560

1. I. 1936 r.
Żegluga Polska S. A ..............................
„Polskarob“  —  Polsko-Skandynaw-

12 27 886 

12 150

19 715 

7 928

10 792 

4 531
skie Tow. Transp. S. A . . . . 4

P o lsko-B ry ty jsk ie  Towarzystwo 
Okrętowe S. A .................................... 4 9 498 6 873 3 698

„G dyn ia— Am eryka“  L in ie  Żeglugo- 
we S. A ................................................. 4 23 750 34 991 20 648

Towarzystwo Okrętowe „P ion ie r“
1 550 528 260

R a z e m ............................... 25 73 834 70 035 39 929

1. I. 1937 r.
„Żegluga Polska“  S. A ......................... 13 30 956 21 657 11 762
„Polskarob“  —  Polsko-Skandynaw- 

skie Tow. Transp. S. A. . . . 4 12 150 7 928 4 531

P o lsko-B ry ty jsk ie  Towarzystwo 
Okrętowe S. A .................................... 4 9 498 6 873 3 698

„G dyn ia—A m eryka“  L in ie  Żeglugo- 
we S. A ................................................. 5 28 238 49 278 28 750

Towarzystwo Okrętowe „P ion ie r“
1 550 528 260

R a z e m ...............................
37

81 392 86 264 49 001
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Porównawcze zestawienie tego tonażu za 6 la t daje obraz następujący:
Ta b e l a  77

Rok Ilość
statków

Nośność 
D W T

1. I. 1931 22 74 674
1. I. 1932 26 81 436
1, I. 1933 24 73 699
1. I, 1934 22 68 449
1. I. 1935 22 68 084
1. I. 1936 25 73 834
1. I. 1937 27 81392

Pojemność
B R T

Pojemność
N R T

60 281 35 553
65 701 38 537
60143 35 216
56 793 33 146
56 082 32 560
70 035 39 929
86 264 49 001

D la  porów nania pracy poszczególnych tow arzys tw  okrę tow ych poda
je m y  poniżej zestawienie rozporządzalnego tonażu sta tków  m orskich, prze
znaczonych dla służby w  podróżach po B a łty k u  i  w  podróżach daleko
m orskich, z w yłączeniem  sta tków  pomocniczych i  s ta tków  obsługujących 
żeglugę przybrzeżną. Zestaw ienie to obliczone w  netto  tonach re jes tro 
w ych  (N R T ), daje liczby  następujące: *)

Ta b e l a  78

Rok Żegluga
Polska

.Polska-
rob" ■Polbryt"

Gdynia-
Ameryka

L. Ż.
„Polryż* ,,Pionier' Razem

1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

7 025 
9 822 

11 322
11 700 
11 811
12 742 
11 046
9 785 

11 755 
14 796*

252
1 463
2 083
3 462
4 531 
4 531 
4 531 
4 531 
4 531 
4 531

4 741 
6 560
6 560
7 205 
6 551 
6 021
5 579 
3 698

9 251 
12 279 
12 279 
12 279 
12 279 
14 940 
26 404

257
373
373
123

71
259

7 277 
11 285 
18 146
31 230
35 553 
37 129 
34 529
32 615
36 876 
49 688

Z m iany w  tonażu po lskich tow arzys tw  okrę tow ych w  r. 1936 przed
s taw ia ły  się ja k  poniżej:

Żegluga Polska S. A .

W  ro ku  1936 Żegluga Polska S. A. zakup iła  m otorow iec „L e w a n t“  
w ybudow any w  roku  1930 w  stoczni E riksberg  M ek. Verkstads A /B .

Poza ty m  „Żegluga Polska“  u trzym a ła  stan swego posiadania z roku  
ubiegłego.

„P o lska rob“  —  Polsko-Skandynawskie Tow arzystw o Transportowe S. A .

Stan posiadania Tow arzystw a w  roku  1936 u trzym a ł się na poziomie 
la t ubiegłych.

p ° d P ojęc iem  „to n a żu  rozporządza lnego" na leży rozum ieć fa k ty c z n ą  ilość N R T  s ta tkó w  
k tó re  s ta ły  do dysp ozyc ji danego tow a rzys tw a  okrę tow ego  w  da nym  ro k u  b ieżącym , 
mnn n a p rzyk ła d  tow a rzys tw o  ok rę to w e  w  ro k u  1932 rozporządzało  s ta tk ie m  o p o j.
rSn JiS? . Pr z e z  P ó ł  r ° k u , wówczas tonaż ro zporządza lny  tego s ta tk u  w  ro k u  1932 w yn o s ił OUU JNK.L 1 T. p.

*♦) Do tonażu  rozporządzalnego ,.że g lu g i P o ls k ie j“  za liczono oprócz tonażu  w łasnego też 
tonaż rozporządza lny  s ta tkó w  fra ch to w a n ych .
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Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okrętowe S. A.
W  ro ku  1936 w  tonażu Tow arzystw a nie nastąp iły  żadne zm iany.

„Gdynia—Am eryka“ Linie Żeglugowe S. A.
Tabor przedsiębiorstwa w  ro ku  1936 zw iększył się na skutek urucho

m ienia nowowybudowanego m otorowca „B a to ry “  o pojemności 8.102 NRT, 
k tó ry  ku rsu je  na l in i i  G dynia— H a lifa x —N ew  Y ork.

Towarzystwo okrętowe „Pionier“ T. z o. o.

Tow arzystw o eksploatuje, zakupiony w  s ierpn iu  1935 roku, m otoro
w iec „P io n ie r“ , o pojemności 259 NRT.

M orska flo ta  handlowa da lek ich  podróży, należąca do po lskich tow a
rzys tw  okrętow ych, w ykazu je  w  ro ku  1936 w zrost pod względem ilości 
s ta tków  z 25 na 27, a pod względem  tonażu z 70 035 BR T w  1935 roku  na 
86,264 BRT, o 16 229 BRT, czy li 23,2»/o.

U ruchom ien ie  w  roku  1936 dwóch now ych jednostek p rzyczyn iło  się 
do dalszego spadku przeciętnego w ieku  sta tków  po lsk ie j m a ryn a rk i han
d low ej, ja k  to wykazano n iże j:

T a b e la  79

w  1931 ro ku  —  8,6 
w  1932 ro ku  —  9,0 
w  1933 ro ku  —  9,6 
w  1934 roku  —  9,4 
w  1935 ro ku  —  9,3 
w  1936 roku  —  8,9

Z powyższego w yn ika , że po lsk i tonaż m orski, począwszy od 1934 roku  
m im o, że starszym  jednostkom  la t przybyw a, odmładza się.

L iczby  porównawcze przewozów w ykonanych  przez poszczególne to
w arzystw a za pomocą ich  tonażu rozporządzalnego, przedstaw ia ją  się 
następująco:

Ta b e l a  80

Przedsiębiorstwo j
1 9  3 5 1 9 3 6

tonaż
rozporządź.

przewozy
ton

tonaż
rozporządź,

przewozy
ton

Żegluga Polska 11 754 614.228 14.796 762,471
P o ls k a r o b ..................... 4.531 457.567 4.531 471.582
P o l b r y t ..........................I 5,579 91,269 3.698 108.110
Gdynia—Am eryka L. Ż. 14,940 33.126 26.404 73.422
P i o n i e r .......................... 71 3.785 259 12,150

r a z e m ..........................| 36.875 1.199.975 49.688 1.427.735
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Zestaw ienie w ykazu je  że w ykorzystan ie  tonażu polskie j f lo ty  handlo
w ej dla przewozu tow arów  w  ro ku  1936, zostawało m n ie j w ięcej na po
ziom ie la t poprzednich, co unaocznia też zestawienie ilośc i ton przewozów 
przypadających na jedną N R T rozporządzalnego tonażu:

T a b e la  81

Rok ton przewozu na 1 NRT tonażu
rozporządzalnego

1933 25,9
1934 29,5
1935 32.5
1936 28,7

Poza tow aram i przewozi się na naszych statkach pasażerów oraz 
pocztę.

W  celu porów nania w y n ik ó w  pracy sta tków  frach tow ych  tow aro
w ych  ze sta tkam i towarowo-pasażerskim i, p rzy jm ie m y dla w yrów nan ia  
f ik c y jn y  rów now ażny „tonaż tow a row y“  obliczając, że przewóz jednego 
pasażera, w  da lekich podróżach na statkach tow arow o - pasażerskich, daje 
m n ie j w ięcej ten sam w y n ik  finansow y co przewóz 2,5 ton tow arów , 
a przewóz jednego w orka  poczty rów na się przewozow i 0,5 tony  towarów .

Wychodząc z tego założenia przewozy na polskich statkach w  latach 
1933— 1936 przedstaw ia ły  się następująco:

O bro ty  polskich towarzystw7 okrętow ych. 

R o k  1 9 3 3 .
T a b e la  82

Tonaż
rozpo*
rządz.

P r z e w i ę z i ■> n o
Tonaż

towarowyPrzedsiębiorstwo ładunków
ton pasażerów worków

poczty

N R T
tonażu

rozporz.

„Żegluga Polska“  . . . 11 046 290 839 1 080 293 539 26.6
„Polskarob“ ..................... 4 531 462 458 — — 462 458 102,1
„P o lb ry t“  ..................... 6 551 95 930 2 498 — 102 175 15.6
„G dyn ia—Am eryka“  . . 12 279 12 113 16 647 9 230 58 346 4,8
„P o lryż“ .......................... 123 — — — — —

Razem . . . 34 530 861 340 20 225 9 230 916 518 26.5

R o k  1934 .

1 „Żegluga Polska“  . . . 9 785 381 908 1048 — 384 528 39.3
„Polskarob“ ..................... 4 539 471 816 — — 471 816 104.1
„P o lb ry t“  .................... 6 021 88 912 1 397 — 92 405 15.3
„G dyn ia -A m eryka “  . . 12 271 20 113 33 135 5 315 105 608 8.6

Razem . . 32 616 962 749 35 580 5 315 1 054 357 32.3

58



R o k  1 935 .

Tonaż
rozpo
rządź.

P r z e w i ę z i o n o
Tonaż

towarowy
na NRT 
tonażu 

rozporz.
Przedsiębiorstwo ładunków

ton pasażeiów worków
poczty

„Żegluga Polska“  . . . 11 754 614 228 910 — 616 503 54,3

„Polskarob“ .................... 4 531 457 567 — — 457 567 101,0

„P o lb ry t“  .................... 5 579 91 269 4 692 — 102 999 18,5

„G dyn ia -A m eryka“  . . 14 940 33 126 41 697 9 579 142 158 9,5

„P ion ie r“ ..................... 71 3 785 — — 3 785 53,3

Razem . . 36 875 1 199 975 47 299 9 579 1 323 012 35,9

R o k  1 936 .

„Żegluga Polska“  . . . 14 796 762 471 685 — 764 184 51,6

„Polskarob“ .................... 4 531 471 582 — — 471 582 104,1

„P o lb ry t“  ..................... 3 698 108 110 5 159 — 121 008 32,1

„G dyn ia -A m eryka“  . . 26 404 73 422 48 939 13 448 202 494 7,7

„P ion ie r“ ..................... 259 12150 — — 12 150 46,9

Razem . . 49 688 1 427 735 54 783 13 448 1571418 31,6

Powyższe zestawienia w ykazu ją , że w zrost przewozu tow arów , pasa
żerów i  poczty na po lskich statkach a w  szczególności w  przedsiębiorstwach 
„Żegluga Polska“  i  „P o lsko -B ry t. Tow. O krę t.“  postępuje naprzód. Ogó
łem  na tonę rozporządzalnego tonażu sta tków  przew ieziono ton „tonażu to 
warowego“ :

Ta b e l a  83

w  roku  1933 —  26,5 
w  ro ku  1934 —  32,3 
w  ro ku  1935 —  35,9 
w  roku  1936 —  31,6

Spadek w  roku  1936 w  odniesieniu do ro ku  1935 tłum aczy się urucho
m ien iem  dwóch w ie lk ic h  m otorow ców  pasażerskich, „P iłsu d sk i“  i  „B a to 
r y “ .
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W Y K A Z  STA TK Ó W  SŁU ŻB Y  M O RSKIEJ, N A LE ŻĄ C Y C H  
DO PO SZCZEG Ó LNYCH PO LS K IC H  TO W A R ZY S TW  O K R ĘTO W YC H

N A  D Z IE Ń  1. I. 1937 R.

A. „ Ż e g l u g a  P o l s k a “ S. A.  w G d y n i ,
T a b e la  84

§ 2 .

Nazwa
statku

N r. re jestr, 
sygn. zawezw, 

i  sygna ł ra d io w y

Rodzaj statku 
m a te ria ł 

p rzeznaczenie

Nośność D W T * 
Pojemn, b R T  
Po jem n. N R T

Stocznia 
rok budowy

Siła maszyny 
J H P

,,Katowice" 34 par. 1-śrub, 2 850 Chantiers 1 trójpr.
SPAĆ stal 1 995 Navals Caën 1 200

„Poznań”
towarowy 1 107 1925

31 par. 1-śrub. 2 850 Chantiers 1 trójpr.
SPAB stal 2 017 Navals Caën 1 200

„Kraków"
towarowy 1 121 1926

32 par. 1-śrub, 2 850 Chantiers 1 trójpr.
SPAE stal 2 018 Navals Caën 1 200

„Toruń"
towarowy 1 121 1926

38 par. 1-śrub, 2 850 Chantiers 1 trójpr.
SPAA stal 2 018 Navals Caën 1 200

„W ilno "
towar wy 1 122 1925

33 par. 1-śrub. 2 850 Chantiers 1 trójpr.
SPAD stal 2 018 Navals Caën 1 200

„W is ła"
towarowy 1 121 1926

56 par. 1-śrub. 5146 Craig & Taylor 1 trójpr.
SPAJ stal 3 108 Sunderland, 1666

„Tczew"
towarowy 1844 Anglia 1928

41 par, 1-śrub. 1 020 H. Bodewes M i- 1 trójpr.
SOBB stal 760 lingen - Holandia 600

towarowy 344 1924
„Chorzów" 64 par. 1 śrub 1 350 N. V Werft 1 trójpr.

SOBĄ stal 845 Zeeland 500

„Śląsk"
towarowy 489 Holandia 1921

75 par. 1-śrub. 1515 Stocznia 2 Lenz‘a
SPAM stal 1 402 Nakskov, Dania dwupr, 1200

towarowy 758 1931
„Cieszyn" 76 par. 1-śrub. 1515 Stocznia 2 Lenz'a

SPAL stal 1 402 Nakskov, Dania dwupr. 1200

„Puck"
towarowy 758 1931

SPAN par. 1-śrub. 1 545 Svan 2 c y lin d ro w e  mo-

„H el" SPAO

stal
towarowy

1 066
503

Hunter & Co 
1935

to ro w e  z tu rb iu ą  
B auerbach o sile  

980 M  P.
par. 1-śrub. 1 545

stal 1 066

„Lewant” SPAR
towarowy 504

mot. 1-śrub, 3 070 Eriksberg Mek. 4-taktowy
stal 1 942 Verkstads A/B Diesel

towarowy 970 Goteborg 1930 2105 K. M.
Razem 30 956 DW T 

21 657 BRT 
11 763 NRT

Rozporządzalny tonaż —  11 032 NRT

* ) D W T  Dead W e ig h t Tons — po jem ność s ta tkó w  w  tonach  ła d u n ko w ych  (w  tonach m e trycz 
nych ) ;

N R T  N e tto  R eg iste r Tons —  w  tonach  re je s tro w ych  ne tto .
B R T  B ru tto  R egiste r Tons — w  tonach  re je s tro w ych  b ru tto ;
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B. „ P o l s k a r o b  —  P o l s k o  - S k a n d y n a w s k i e  
T o w .  T r a n s p o r t o w e “ S. A.  w  G d y n i .

Ta b e la  85

Nazwa N r. re jestr. Rodzaj sta tku  
m a te ria ł 

przeznaczenie

Nośność D W T  
Pojem n. B R T  
Pojem n. N R T

Stocznia Siła maszyny
statku i  sy/fa. ra d io w y rok budowy J H P

„Robur I l i 48 par. 1-śrub. 2 850 R. Tompson and 1 tró jpr
S P B A stal 1 894 Sons Sunderland 1 300

węgl. samotr 1 138 1923
,,Robur IV " 60 par. 1-śrub. 3 000 Lindholmen — 1 Lenz'a

S P B B stal 1 971 Motała Göteborg 900
węgl, samotr, 1067 1930

„Robur V " 62 par, 1-śrub. 3 000 Lindholmen — 1 Lenz’a
S P B C stal 1 975 Motała Göteborg 900

węgl. samotr, 1073 1930
„Robur V I" 55

S P B D
par, 1-śrub 

stal
3 300 
2 088

Jo n ke r &  Stans, 
H e n rik  Ido, 

A m bach t, H o land ia

1 trójpr. 
1 250

węgl. samotr. 1 252 1922

c.

Razem — 12 150 DWT 
7 928 BRT 
4 531 NRT

„ P o l s k o  - B r y t y j s k i e

„Warszawa“

„Lwów"

„Lub lin “

„Lech“

Razem — 9 498 DWT 
6 873 BRT 
3 698 NTR

D.  „ G d y n i a  —  A m e r y k a

Rozporządzalny tonaż 4 531 NRT

T o w.  O k r ę t o w e “  S. A.  w  G d y n i .
Ta b e la  86

1 trójpr.
1500

Lenz'a 
1 375 H F 
4 cyl.

1 600
J H P

Rozporządzalny tonaż — 3 698 NRT

L i n i e  Ż e g l u g o w e “ S. A.  w G d y n i .
T a b e la  87

50 par, 1-śrub, 3 440 W illiam  & Son
S P B S stal 2 487 Sunderland

pasaż, towar, 1 534 Anglia 1916
78 parowiec 1 974 Helsingör

S P B T stal 1 409 Shipbuilding Co
tow,- pasaż. 687 Dania 1932

77 parowiec 1 974 It

S P B N stal 1 409
tow,-pasaż. 687

96 parowiec 2 110 Svan. H u n te r &  Co

S P L E stał 1 568 W igham  R ichardson

tow.-pasaż. 790 L td . A n g lia  1934

„Kościuszko" 58 par. 2-śrub. 5 300 Barclay Curie 2 trójpr.
S P E A stal 6 852 and Co.Glasgow 5 600

pasaż, tow, 4 207 Anglia 1915
„Polonia" 59 par. 2-śrub. 7 200 Barclay Curie 2 trójpr.

S P E B stal 7 500 and Co.Glasgow 6 000
pasaż. tow. 4 519 Anglia 1910

„Pułaski" 61 par, 2-śrub. 6 150 Barclay Curie 2 trójpr.
S P E C stal 6 345 and Co. Glasgow 5 600

pasaż. tow. 3 820 Anglia 1912
„Piłsudski" S P E D motor. 5 100 C a n tie r i R iu n it i d e ll

stal 14 294 A d riá tic o  M o n tfa l-

pasażerski 8 102 cone W ło ch y  1935

„Batory" S P E E motor. 4 488 11 1936 2 trójpr.
stal 14 287 5 600

pasażerski 8 102
Razem — 28 238 DW T 

49 278 BRT 
28 750 NRT

Rozporządzalny tonaż — 26 404 NRT
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E. „ T o w a r z y s t w o  O k r ę t o w e  P i o n i e r “ T.  z o. o. w G d y n i .
T a b e l a  88

Nazwa
statku

N r  re je s tru  
sygn, zaw ezw. 

i  sygn. ra d jo w y

R odza j sta tku  
m a te ria ł 

przeznaczenia

Nośność D W T  
Pojem n. B R T  
P o jem n. N R T

Stocznia 
rok budowy

Siła maszyny 
J H P

„P ion ier" S O E P motor. 2-śrub. 550 Sandvikens Bolinder
stal 528 skepsdocka 320 KM

towarowy 259 Finlandia 1919
Razem —  550 DW T 

528 BRT 
259 NRT

Rozporządzalny tonaż 259 NRT

3.

OBROTY PO LSK IEJ F L O T Y  HAND LO W EJ.
A. O b r o t y  o g ó l n e .

O bro ty  ogólne w yn o s iły  w  poszczególnych latach:

I. O BRO TY TOW AROW E.
T a b e la  89

Rok

1927
1928
1929
1930
1931 i
1932
1933
1934
1935
1936 I

Razem; ||

Przywóz 
w tonach

Wywóz 
w tonach

Przewóz między port. 
obcymi w tonach R

42 374 
132 745 
195 170 
153 023 
135 074 
90 521 

116 071 
167 959 
255 141 
353 353

321 189 
367 940 
422 572 
636 752 
884 388 
914 995 
700 638 
712 394 
904 784 

1 019 572

51 585 
25 955 
42 652 
89 099 
72 331 
89 319 
44 631 
82 396 
40 050 
54 810

1
1

1
1

a z e m

315 148 
526 640 
660 394 
878 874 
091 793 
094 835 
861 340 
962 749 
199 975 
427 735

1 641 431 6 785 224 592 828 9 019 483
O bro ty  te dzielą się m iędzy tra m p y  i  lin ie  regu larne następująco:

a) Tram py (w  tonach)

Rok Przywóz Wywóz Przewóz między proc. ogólnej
portami obcymi ilości przewóz.

1927 42 374 221 189 51 585 315 148 100,00
1928 132 745 367 940 25 955 526 640 100,00
1929 184 221 386 375 42 652 613 248 92.86
1930 132 160 566 004 89 099 787 263 89.58
1931 110716 785 917 69 082 965 715 88,45
1932 42 553 796 143 77 563 916 259 83,69
1933 23 300 563 412 29 480 616 192 71,54
1934 38 056 561 198 64 899 664 153 68,98
1935 123 542 708 723 21 675 853 940 71,16
1936 185 091 718 868 28 163 932 122 65,29
Razem 1 014 758 5 675 769 500 153 1 7 190 680 79.73
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b) Linie regularne (w  tonach)

Rok Przywóz Wywóz Przewóz między 
portami obcymi

Razem
proc, ogólnej 

ilości przewóz.

1929 10 949 36 197 • _ 47 146 7,14
1930 20 863 70 748 — 91 611 10,42
1931 24 358 98 471 3 249 126 078 11,55
1932 47 968 118 852 11 756 178 576 16,31
1933 92 771 137 226 15 151 245 148 28,46
1934 129 903 151 196 17 497 298 596 31,01
1935 131 599 196 061 18 375 346 035 28,84
1936 168 262 300 704 26 647 495 613 34,71

Razem: 626 673 1 109 455 92 675 1 828 803 20,27

O bro ty  po lsk ie j f lo ty  handlowej w ykazu ją  w  roku  1936 rekordow y, 
dotychczas n ienotow any poziom przewozów. W  odniesieniu do ro ku  1935 
w zrost obrotów  w ynosi 227 760 ton czy li 18,9%.

Znaczny w zrost obro tów  obserw ujem y w  roku  1936 na lin ia ch  regu
larnych. W ynos ił on 43,2%, podczas gdy w  r. 1935 ty lk o  15,9%. U dz ia ł 
l in i i  regu la rnych  w  obrocie po lskie j f lo ty  handlowej w yn o s ił w  r. 1936 — 
34,7% wobec 28,8% w  roku  1935.

Poniżej podajem y zestawienie obrotów, za ostatnie 3 lata, z uw zględ
nien iem  różn icy m iędzy wywozem , a przywozem  na lin iach  regu larnych 
i  tram pach osobno.

Stosunek przywozu do wywozu w  obrotach żeglugi.
T a b e la  90

na liniach regularnych w żegludze trampowej

1934 1935 1936 1934 1935 1936

Wywóz
Przywóz

151 196 
129 903

196 061 
131 599

300 704
168 262

561 198
38 056

708 723 
123 542

718 868 
185 091

Proc. stosunek 
przywozu 

do wywozu
85,9% 67,1°/° 56,0°/° 6,8°/° 17,4% 25,7%

Powyższa tabela w ykazu je  zwiększenie się dysproporc ji m iędzy p rzy 
wozem a wywozem  na lin iach  regu larnych . P rocentow y stosunek p rzyw o
zu w  odniesieniu do w yw ozu  zmniejsza się na lin iach  regu la rnych  od 85,9% 
w  ro ku  1934 do 56,0% w  roku  1936, w  przeciw ieństw ie  do tram pów , gdzie 
stosunek ten zw iększy ł się od 6,8% w  roku  1934 do 25,7% w  roku  1936.

I I .  PRZEW Ó Z PASAŻERÓW .
S ta tk i polskie p rzew ioz ły  w  poszczególnych latach następujące ilości 

pasażerów: T a b e l a  91

Rok
do Gdyni 
i Gdańska

z Gdyni 
i  Gdańska

między 
port zagr.

wycieczki
morskie

R a z e m

1932 7 833 4 845 61 2 895 15 634
1933 4 574 5 243 4 604 5 804 20 225
1934 4 016 5 557 21 117 4 890 35 580
1935 4 355 8 864 27 947 6 133 47 299
1936 8 152 18 819 20 392 7 420 54 783

Razem 28 930 43 328 74 121 27 142 173 521

63



Przewozy pasażerów na statkach po lskich w ykazu ją  w  roku  1936 po
w ażny wzrost, m im o częściowego w strzym an ia  em ig rac ji do Pa lestyny (co 
znalazło swój w yraz  w  spadku przewozu pasażerów m iędzy po rtam i zagra
n icznym i). W zrost ten  spowodowany został zwiększeniem przewozu em i
g ran tów  na l in i i  północno i  po łudn iow o-am erykańskie j.

B. O b r o t y  „ Ż e g l u g i  P o l s k i e j “  S. A.  w  G d y n i .

I. S T A T K I, O BSŁU G U JĄC E RUCH TR AM PO W Y.
T a b e la  92

Rok

P r z e w e z i o n o  ł a d u n k ó w

Razem tonw przywozie 
ton

w wywozie 
ton

w przew. między 
portami zagr, 

ton
1927 40 409 211 653 51 585 303 647
1928 130 239 275 075 25 955 431 269
1929 181 525 287 314 25 463 494 302
1930 132 160 320 267 83 380 535 807
1931 110 716 389 330 63 561 563 607
1932 42 553 343 415 72 113 458 081
1933 23 300 115 343 15 091 153 734
1934 38 056 115 193 39 088 192 337
1935 123 108 260 947 8 533 392 588
1936 181 076 249 023 18 291 448 390
Razem : 1 003 142 2 567 560 403 060 3 973 762

T a b e l a  9.2

1 9  3 4 
ton

1 9  3 5
ton

1 9  3 6 
ton

.. PRZYWÓZ
przez Gdynię . . . . 21 605 24 473 68 176
przez Gdańsk . . . 16 451 98 635 112 900

Razem . . . . 38 056 123 108 181 076

. WYWÓZ

przez Gdynię . . . . 80 766 194 755 152 657
przez Gdańsk . . . 34 427 66 192 96 366

Razem . . . . 115 193 260 947 249 023

OBRÓT
przez Gdynię . . . . 102 371 219 228 220 833
przez Gdańsk . . . 50 878 164 827 209 266

Razem . . . . 153 249 384 055 430 099
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W ykaz towarów, przewiezionych przez statki żeglugi nieregularnej 
przedsiębiorstwa „Żegluga Polska“ S. A . w  Gdyni.

1 9  3 4
T a b e l a  94

Rodzaj tow aru Przywóz 
w tonach

Wywóz 
w tonach

Przewóz między 
portami zagr. 

w tonach
Razem 

w tonach

W ę g ie l............................... 2 236 100 748 14 833 117 817
R u d y ............................... 17 120 — 21 750 38 870
T o m a s y n a ..................... 18 700 — — 18 700
C u k ie r ............................... — 7 880 — 7 880
K o k s ............................... — 1 237 2 505 3 74Z
D r z e w o .......................... — 3 540 — 3 54<f
Z b o ż e ............................... 1 500 — 1 500
D ro b n ic a .......................... — 288 — 288

Ogółem . . . 38 056 115 193 39 088 192 337

1 9  3 5
W ę g ie l............................... — 221 495 8 027 229 522
R u d y ............................... 98 635 — — 98 635
Sól potasowa . . . . — 14 712 _ 14 712
T o m a s y n a ..................... 11 900 — — 11 900
Z b o ż e ............................... — 7 950 _ 7 950
Z ł o m ............................... 7 337 — — 7 337
Siarczan amonu . . . — 5110 — 5 110
D r z e w o .......................... — 4 213 — 4 213
K o k s ............................... — 2 820 — 2 820
P om arańcze ..................... 2 187 _ 506 2 693
Orzechy palmowe . . . 1 755 — — 1 755
T y t o ń ............................... 1 294 — — 1 294
C e m e n t .......................... — 1 000 — 1 000
S ó l .................................... 600 — 600
D ro b n ic a .......................... — 3 047 — 3 047

Ogółem . . . 123 108 260 947 8 533 392 588

1 9  3 6

W ę g ie l............................... _ 150 012 2 686 152 698
R u d y ............................... 112 085 — 2 702 114 787
K o k s ............................... — 55 901 4 433 60 334
T o m a s y n a ..................... 38 036 — — 38 036
Z b o ż e ............................... — 22 480 — 22 480
Kostka g ran it . . . . 13 759 — 13 759
K u k u r y d z a ..................... 240 6 720 6 960
Z ł o m ............................... 6 686 — — 6 686
K a i n i t ............................... — 5 512 5 512
G a r b n ik i .......................... 4 439 — — 4 439
D r z e w o .......................... — 4 064 — 4 064
P om arańcze ..................... 1 749 1 236 2 985
Ż e la z o ............................... 2 799 — 2 799
Siarczan amonu . . . — 2 584 — 2 584
K a w a ............................... 1 355 _ _ 1 355
B a w e łn a .......................... 1 040 — _ 1 040
C u k ie r ............................... — 1 000 _ 1 000
Orzechy palmowe . . . 507 — 507
D ro b n ic a .......................... 1 180 4 671 514 6 365

Ogółem . . . 181 076 249 023 18 291 448 390
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Powyższe przewozy Tow arzystw o uskuteczniło ta k  za pomocą w ła 
snych sta tków  obsługujących ruch  tram pow y  w  ro ku  1936, a m ianow icie : 
s/s W isła, s/s Toruń, s/s K raków , s/s Poznań, s/s K a tow ice  i  s/s W ilno, ja k  
też za pomocą sta tków  zafrachtowanych.

I I .  S T A T K I, O BSŁU G U JĄC E L IN IE  R EG U LAR N E,
a) Obrót towarowy.

Ta l e l a  95

Przewóz mię
dzy pertami 
zagranic z. 
w tonach

Rok Przywóz 
w Łonach

Wywóz 
w tonach

Razem 
w tonach

19 30
1931

3  96 5  
9 1 3 8

1 8 1 4 3  
12  96 4 3  24 9

2 2  108  
2 4  351

\  na lin ii Gdynia/Gdańsk— 
f  Tallinn-—Helsinki

1932
1933

4 4  84 6  
61  8 9 2

2 2  07 3  
61 84 4

1 1 7 5 6  
13  36 9

7 8  6 7 5  
137 105

 ̂ na linii Antwerpia—Rotterdam 
> —Gdynia/Gdańsk—Tallinn —
) Helsinki

1934

1935
19 36

9 5  53 8

9 3  347  
111 507

8 3  126

123 541  
187 148

10  90 7

4  7 5 2  
15 42 6

189 571

221 6 4 0  
3 1 4  081

na liniach: Antwerpia - Rotterdam 
—Gdynia/Gdańsk—
Tallinn Helsinki; Gdynia/ 
Gdańsk— Hamburg; Gdyni«/ 

Gdańsk—Norrkdping— 
Stockholm

Razem 4 1 9  23 3 5 0 8  83 9 5 9  45 9 9 8 7  531

T a b e l a  96

1 9  3 4 1 9  3 5 1 9  3 6
ton ton ton

A. PRZYWÓZ
przez Gdynię . . . . 77.194 80.300 98.967
przez Gdańsk . . . 18.344 13,047 12.540

Razem . . . . 95.538 93.347 111.507
B. WYWÓZ

przez Gdynię . . . . 26.478 64.835 82,869
przez Gdańsk . . . 56.648 58.706 104.279

Razem . . . . 83.126 123.541 187.148
C. OBRÓT

przez Gdynię . . . . 103.672 145.135 181.836
przez Gdańsk . . . 74.992 71.753 116.819

Razem . . . . 178.664 216.888 298.655
Do ro ku  1932 „Żegluga Polska“  u trzym yw a ła  ty lk o  jedną lin ię , t. zw. 

L in ię  B a łtycką , kursu jącą m iędzy po rtam i G dynia/G dańsk —  T a llin n  —  
H e ls ink i.

W  1932 roku  (w  styczniu) uruchom iona została L in ia  A n tw e rp ijsko - 
Rotterdamska, stanowiąca w  połączeniu z l in ią  B a łtycką  w ie lką  lin ię  tra n 
zytow ą w  przewozie tow arów  z po rtów  ba łtyck ich .

W  1933 ro ku  uruchom iona została trzecia  lin ia  „Ż eg lug i P o lsk ie j“ , 
m ianow ic ie  L in ia  Gdynia-—Ham burg, należąca do pool‘u, w  skład którego 
wchodzą oprócz „Ż eg lug i P o lsk ie j“  cztery inne tow arzystw a okrętowe.
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W  ro ku  1934 (w  g rudn iu ) powstaje lin ia  do po rtów  szwedzkich N or- 
rkö p in g  i  Stockholm .

W  pierw szych dniach stycznia 1936 r. „Żegluga Polska“  u ruchom iła  
l in ię  G dyn ia— Göteborg—Malm ö.

W  ro ku  1936 „Żegluga Polska“  S. A . w spóln ie z l in ią  „G dyn ia—Am e
ry k a  L in ie  Żeglugowe“  S. A . u ruchom iła  regu la rną  lin ię  okrę tow ą do 
wschodnich po rtów  A m e ry k i Po łudn iow ej.

b) Ruch pasażerski.

S ta tk i „Ż eg lug i P o lsk ie j“  S. A., obsługujące lin ie  regularne, przew io
z ły  w  poszczególnych latach następujące ilości pasażerów:

T a b e l*  97

Rok do Gdyni 
i Gdańska

z Gdyni 
i  Gdańska

między portami 
obcymi Razem

1932 419 436 61 916
1933 429 347 304 1 080
1934 381 278 389 1 048
1935 530 342 38 910
1936 198 487 — 685

Razem: 1 957 1 890 792 4 639

Należy zaznaczyć, że przewozy powyższe zostały dokonane sta tkam i 
towarowo-pasażerskim i, które, ku rsu jąc m iędzy G dyn ią  a po rtam i zacho
dn io-europe jsk im i oraz b a łtyck im i, nastawione są g łów n ie  na przewóz 
drobn icy, a jako  uzupełn ienie posiadają pomieszczenia d la przewozu około 
12 pasażerów.

C. O b r o t y  „ P o l s k a r o b “ —  P o l s k o  - S k a n d y n a w s k i e g o  

T o w a r z y s t w a  T r a n s p o r t o w e g o  S. A.  w G d y n i .
T a b e l a  98

Rok Ilość
podróży

Przejechano
mil

P r  z e w i c z i o n o
Razem tonw przywozie 

ton
w wywozie 

ton

w przewozie 
między por
tami zagrań, 

ton

1927 5 3 375 1 965 9 536 _ 11 501
1928 51 41 510 2 505,5 92 866 — 95 371,5
1929 57 39 671 2 695.5 99 061 17 190 118 946 5
1930 87 80 156 — 245 737 5 719 251 456
1931 140 118 773 — 396 588 5 520 402 108
1932 159 130 864 — 452 728 5 450 458 178
1933 162 147 865 — 448 069 14 389 462 458
1934 168 141 160 — 466 133 25 811 491 944
1935 164 137 515 446 005 10 623 456 628
1936 168 144 680 — 446 944 5 449 452 393

Razem 1 161 985 569 7 166 3 103 667 90 151 3 200 984
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Pom iędzy G dyn ią  a Gdańskiem  rozdz ie la ły  się przewozy następująco:
Ta b e l*  99

Rok
Gdynia Gdańsk

T o n

1927 3 807 5 729
1928 46 155,5 46 710
1929 92 667,5 6 393,5
1930 229 458 16 279
1931 384 199 12 388
1932 452 728 —
1933 448 069,5 —
1934 446 005,5 — !
1935 446 944 —
1936 463 333 2 800

Razem 3 013367 90 299,5

Powyższe przewozy f irm a  „Po lskarob“  uskuteczniła za pomocą swo
ich  4 statków , a m ianow icie : s. s. „R obu r I I I “  (1138 N R T ); s. s. „R obu r IV “  
(1067 N R T ); s. s. „R o b u r V “  (1073 N R T ); oraz s. s. „R obu r V I “  (1252 N R T ), 
k tó re  z a w ija ły  w  la tach 1931— 1935 do niżej wyszczególnionych portów :

W ykaz ilości podróży statków przedsiębiorstwa „Polskarob“ do 
poszczególnych portów zagranicznych.

T a b e la  too

Nazwa portu I l o ś ć p o d r ó ż y  w r o k U
Razem

1931 1932 | 1933 1034 1935 1936

G ö te b o rg .......................... 20 18 15 30 26 40 149
Oslo ............................... 35 25 26 — 14 10 110
G ä v le ............................... — 13 8 13 28 20 82
M a lm ö ............................... 23 13 6 10 5 3 60
Slemmestadt- . . . . 10 9 11 9 8 12 59
S z to k h o lm ..................... 3 12 8 9 13 13 58
O x e lö s u n d ..................... 2 11 7 5 11 11 47
N orrköp ing  . . . . 8 10 10 13 3 2 46
L im ham n . . . 5 9 9 6 9 4 42
Kopenhaga . . . . — 5 5 7 4 21
S lite  ......................... — — 7 7 6 20
A m s te rd a m .................... 10 2 3 1 2 1 19
Bergen ..................... 2 3 1 3 9 1 19
Rotterdam . . . . , — 2 7 4 1 4 18
V ä s te ra s .......................... — 2 6 5 2 15
Stavanger . . . . 2 1 3 4 4 14
H a u g e s u n d .................... 1 3 4 1 2 2 13
Helsingborg . . , 1 _ 1 4 4 3 13
T o f t e .................... — _ 2 4 3 4 13
M e th il . . _ 1 6 4 1 12
Drammen 4 1 4 — 3 12
A ntw erp ia  . , _ 4 6 — 1 11
Sarpsborg ..................... 2 3 3 1 — 2 11
Landskrona . 1 _ 3 3 _ 2 9
R ó ż n e ............................... 11 19 23 29 9 21 112

Razem . . . . 140 161 ! 167 179 168 170 985
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K r a j :
I l o ś ć p o d r ó ż y  w r o k U

Razem’
1931 1932 1933 1934 1935 1936

S z w e c ja .......................... 70 95 82 114 115 110 586
N o rw e g ia .......................... 56 50 58 23 41 43 271
H o la n d ia .......................... 10 4 11 5 3 5 38
D a n ia ............................... 4 10 6 10 4 3 37
B e lg ia ............................... — 1 4 17 1 7 30
A n g l ia ............................... — — 5 9 4 2 20
I r l a n d i a .......................... — — 1 1 — — 2
F r a n c j a .......................... — 1 — — — — 1

Razem . . . . 140 161 167 179 168 170 985

D. O b r o t y  „ P o l s k o - B r y t y j s k i e g o  T o w a r z y s t w a  
O k r ę t o w e g o “ S. A.  w  G d y n i .

Tow arzystw o u trzym u je  lin ie  regu larne m iędzy po rtam i G dynią 
i  Gdańskiem  a Londynem  i  H u lle m  i  lin ię  do H avru .

I. L IN IE  DO A N G L II.

Na l in i i  G dynia/G dańsk—Londyn  ku rsow a ł w  r. 1935 s. s. „Lech “  
o pojemności 790 N R T  w  odstępach 2 tygodn iow ych, zaś na l in i i  Gdańsk, 
G dyn ia— H u ll ku rsow a ły  s. s. „L w ó w “  oraz s. s. „L u b lin “ , każdy o po jem 
ności 687 N R T  w  odstępach tygodn iow ych. Stan ten n ie  zm ien ił się w  r.1936.

S ta tk i tow arzystw a są wyposażone w  kom ory  - chłodnie d la  tow arów  
ła tw o-psu jących się oraz zabiera ją pasażerów.

a) Obrót towarowy.

T a b e l a  101

Rok
P r z y w i e z i o n e :> t o n W y w i e z i o n o t o n

z Londynu z Hull Razem do Londynu do Hull Razem

1929 2153 8 796 10 949 20 662 15 535 36 197
1930 3 861 8 800 12 661 26 597 23 949 50 546
1931 5 497 7 552 13 049 36 860 47 843 84 703
1932 7 762 13 023 20 785 29 805 42 326 72 131
1933 9 632 17 747 27 379 28 655 39 896 68 551
1934 11 109 16 837 27 946 27 189 33 777 60 966
1935 12 296 15 829 28125 30 475 31 266 61 741
1936 15 295 20 944 36 239 35 062 35 612 70 674

Razem: 67 605 109 528 177 133 235 305 270 204 505 509
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Tabela 102

1 9  3 4 1 9  3 5 1 9  3 6
t o n

A. PRZYW ÓZ z A N G L II
przez Gdynię . . . . 15 570 22 324 32136
przez Gdańsk . . . 12 376 5 801 4103

Razem . . . . 27 946 28125 36 239

B. W YW ÓZ do A N G L II
przez Gdynię . . . . 37 173 41 759 49 110
przez Gdańsk . . . 23 793 19 982 21 564

Razem . . . . 60 966 61 741 70 674

C. OBRÓT z A N G L IĄ
przez Gdynię . . . . 52 743 64 083 81246
przez Gdańsk . . . 36 169 25 783 25 667

Razem . . . . 88 912 89 866 106 913

O bro ty  Tow arzystw a w  ro ku  1936 w ykazu ją  w  odniesieniu do ro ku  
1935 znaczną poprawę, w yraża jącą się zw iększeniem  przewozów o 17 047 
ton  czy li 19%.

S iln ie jszy  w zrost w ykazu je  przywóz, gdyż zwiększenie przyw ozu 
w  odniesieniu do przyw ozu z ro ku  1935 w ynos i —  28,8%; w yw óz natom iast 
w zrós ł o 14,5%'.

b )  Przewóz pasażerów i emigrantów.
W  dziedzinie przewozu pasażerów i  em igran tów  Tow arzystw o osiąg

nęło w y n ik i zbliżone do w y n ik u  1935 roku. L in ie  bow iem  angielskie, ob
sługiwane przez Tow arzystw o odgryw a ją  obecnie w  ruchu  pasażerskim 
znaczenie jedyn ie  loka lne  w  przeciw ieństw ie  do la t 1929-1930, k iedy  zna
czne ilości po lskich em igran tów  b y ły  k ie row ane do k ra jó w  zam orskich za 
pośrednictwem  Londyn u  i  H u llu .

Szczegółowe zestawienie ruchu  pasażerów i  em igran tów  w  poszcze
gó lnych la tach podajem y poniżej:

T a b e l a  103

Rok
Pasażerowie z Ang lii i do Ang lii Emigranci przez port angiel*

RazemZ
Londynu z Hull do

Londynu do Hull przez
Londyn

przez
H ull

1929 1 465 237 165 63 7 829 3 943 12 702
1930 1 251 273 255 90 7 297 2 047 12 213
1931 599 632 111 53 448 261 2 104
1932 734 91 174 57 709 — 1 765
1933 745 126 302 123 1 202 2 498
1934 307 174 260 160 482 14 1 397
1935 179 185 202 225 21 9 821
1936 184 208 188 200 22 — 802

Razem 5 464 1926 1 657 971 18 010 6 274 34 302
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I I .  L IN IA  G D YN IA  — LE HAVRE.

Jak w ykazu ją  n iżej podane liczby  lin ia  ta  nastaw iona jes t g łów nie 
na przewóz em igran tów  i  pasażerów.

a) Obrót towarowy.

T a b e l a  104

Rok
Przywóz Wywóz Ogółem

W t o n a c h

1935
1936

1342
884

61
313

1403 
1 197

Razem 2 226 374 2 600

b) Przewóz emigrantów.

T a b e l a  105

Rok
Z G d y n i d o G d y n i

do do
Le  H avre

do
D over

do do
A n tw e rp ii

z
Le  H avre

Z
L o n d yn u

z
A n tw e rp ii

1935
1936

937 1383
1375

1 404 
398 2 081 285

6
17 2 2

3 730 
4160

Razem 937 2 758 1 802 2 081 285 23 2 2 7 890

c) Przewóz pasażerów.

T a b e l a  106

z G d y n i do  G d y n i RazemRok
do Le Havre do Dover do Londynu z Le Havre

1935 71 1 69 141
1936 39 — 71 87 197

Razem 110 1 71 156 338

E. O b r o t y  f i r m y  „ G d y n i a  —  A m e r y k a  
L i n i e  Ż e g l u g o w e “ S. A.

Działalność Tow arzystw a „G dyn ia—A m e ryka “  L in ie  Żeglugowe S. A . 
p rze jaw ia  się w  czterech zasadniczych k ie runkach  pracy, a m ianow icie :

1) W  przewozie pasażerów, tow arów  i  poczty na l in i i  G dyn ia—K o 
penhaga —  N ew  Y o rk — H a lifa x ,

2) w  przewozie pasażerów i  tow arów  na l in i i  polsko-palestyńskiej,
3) w  przewozie pasażerów i  tow arów  na l in i i  po łudn iow o-am ery

kańskie j,
4) w  organizowaniu wycieczek m orskich.
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I. L IN IA  G D YN IA  — NEW YORK — H A LIFA X.

T a b e l a  107

Rok Ilość Przewieziono ładunków
Razempodróży z Am eryki do Am eryki

1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

18
18
15
14
14
14
19

4 237 
3 171
5 110 
3 500
6 419
8 785
9 435

2 059 
804 

1 875
6 830
7 104 

10 718 
32 229

6 296 
3 975 
6 985 

10 330 
13 523 
19 503 
41 664

Razem 112 40 757 61 619 102 376

Ta b e l a  108

Rok Przewieziono pasażerów
Razem Przewieziono workíw nocztw

Razemz Ameryki do Ameryki z Ameryki do Ameryki

1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

3 918
5 541
6 589 
3 274 
3 154 
3 386
7 101

6 865
2 707
3 469
3 269
4 363  
4 269
7 752

10 783 
8 248 

10 058
6 543
7 517 
7 655

14 853

16 841 
15 327 
10 894  

1 9 6 0
1 641
2 566  
4 790

7 404 
7 394
6 267
7 270
3 674
4 041
5 535

24 245 
22 721 
17 161 
9 230
5 315
6 607 

10 325
Razem 32 963 32 694 J 65 657 [ 54 019 | 41 585 95 604

i m / s rB a T o r " '1a i0 2 N R T ) a Iy  ” P ilsudsk i“  «.102 N K T )

Przewozy tow arów  w  ro ku  1936, w  porów nan iu  z rok iem  1935 w yka 
zu ją  na te j l in i i  w zrost w ięcej n iż  d w u k ro tn y  i  ja k  w id z im y  z zestawienia 
w zrost ten odby ł się g łow n ie  w  dziedzinie w yw ozu. Jest to  z jedne j s trony 
spowodowane zw iększonym  zbytem  po lskich tow arów  w  Stanach Z jedno
czonych, ja k  np. n iek tó rych  p rze tw orów  mięsnych, a z d rug ie j s trony szyb
k ie  i  nowoczesne m otorowce b y ły  w  stanie skutecznie konkurow ać z obcy
m i jednostkam i. J

Również w  dziedzinie przewozu pasażerów i  poczty obserw ujem y 
w  ro ku  1936 w zrost p raw ie  d w u k ro tn y  w- porów nan iu  z rok iem  1935.

ców sąkw idoczneCh° m ien ia  “ “  ^  l in “  nowoczesnych 1 szybkich m otorow -
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I I .  L IN IA  POLSKO-PALESTYŃSKA.

Przewozy na te j l in i i ,  dokonane przez s. s. „P o lon ia “  o pojemności 
4 519 NRT, przedstaw ia ją  się następująco:

T a b e l a  109

Rok Podróży
okrężnych

Przewieziono ładunków

Razem
do Palestyny do Constanty

1933 — 1676 107 1783
1934 24 4 853 1 737 6 590
1935 29 10 813 2 810 13 623
1936 30 9 201 2 020 11 221

Razem 83 26 543 6 674 33 217

T a b e la  110

Rok
Przewieziono pasażerów

Razem
do Palestyny do Constanty

1933 3 754 546 4 300
1934 15 359 5 369 20 728
1935 22 632 5 277 27 909
1936 14 509 5 883 20 392

Razem 56 254 17 075 73 329

T a b e l a  111

Przywieziono worków poczty
Rok

do Palestyny do Constanty
Razem

1935 652 2 320 2 972
1936 790 2 333 3 123

Razem 1 442 4 653 6 095

Przewozy tow arow e na te j l in i i  w ykazu ją  w  roku  1936 spadek, w y ra 
żający się w  odniesieniu do ro ku  1935 —  liczbą 2 402 tony, czy li 17,6%.

Jeszcze w iększy spadek obserw ujem y w  dziedzinie przewozów pasa
żerów. W  ro ku  1936 przew ieziono o 7 517 osób czy li 26,9% m nie j, an iże li 
w  ro ku  poprzednim .

T łum aczy się to  sytuacją  po lityczną  w  Palestynie, z powodu k tó re j 
w ładze angie lskie u tru d n ia ły , a naw et częściowo w s trzym a ły  em igrację 
żydów  do Palestyny.

Z tych  też względów  w zrós ł nieco ruch  p ow ro tny  z Palestyny do 
Polski.
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I I I .  L IN IA  G DYNIA/GDAŃSK — POŁUDNIOW A AMERYKA.

Na szczególną uwagę zasługują w y n ik i l in i i  do Po łudn iow e j A m eryk i, 
uruchom ionej w  lu ty m  1936 r.

Obroty lin ii do Południowej Am eryki.
T a b e l a  112

Rok Ilość Pzewieziono ładunków ten Przewieziono pasażerów
podróży z A m e ry k i do A m e ry k i Razem z A m e ry k i do A m e ry k i Razem

1936 6 10 197 10 340 20 537 353 5 921 6 274

W y n ik i te j l in i i ,  po 10 miesiącach eksploatacji, w ykazu ją  poważne 
ob ro ty  zarówno w  dziedzinie przewozu em igran tów  ja k  i  tow arów .

Do c h w ili uruchom ien ia z G dyn i p ierwszej po lsk ie j l in i i  regu larne j 
do A m e ry k i Łac ińsk ie j, ku rsow a ły  na te j trasie  2 obce lin ie  regularne, k tó 
re  jednakże, ze w zględu na rzadkie  odjazdy statków , okazały się niedosta
teczne, gdyż nie odpow iadały is tn ie jącym  potrzebom. Z tych  względów 
znaczne pa rtie  em igran tów  oraz poważne ilośc i tow arów  k ie ro w a ły  się do 
i  z P o lsk i drogą lądową do obcych portów , posiadających częste odjazdy 
sta tków  do A m e ry k i Po łudn iow e j, względnie przechodziły przez p o rty  po l
skie i  stąd b y ły  dowożone do po rtów  obcych, gdzie b y ły  przeładowywane 
na s ta tk i l in i i  połudn iow o-am erykańskich.

U ruchom iona polska lin ia  regu larna p rzyczyn i się bezwątpienia do 
ła tw ie jsze j w ym ia n y  z w ie lk im i ryn ka m i zby tu  A m e ry k i Po łudn iow ej.

IV . W Y C IE C Z K I M O R SKIE .
Organizacja wycieczek m orskich  przez tow arzystw o „G dyn ia - 

ry k a “  dała w  poszczególnych la tach następujące w y n ik i:
T a b e l a  113

-Am e-

Rok Ilość wycieczek Ilość przewiezio
nych turystów

Przeciętna ilość turystów 
na 1 wycieczkę

1931 2 1020 510
1932 5 2 895 579
1933 12 5 804 484
1934 20 4 890 245
1935 11 6 133 558
1936 14 7 420 530

razem: 64 28 162 440

W  roku  1936 zorganizowano następujące w ycieczki:
M /S  „Batory“ odby ł w yc ieczk i: 1. D u b ro w n ik  —  Barcelona —  Casa

blanca —  Funcha l —  Lizbona — 
Londyn,

2. Kopenhaga —  Ryga —  T a llin n  — 
H e ls ink i,

3. S tockholm  —  Oslo —  Kopenhaga.
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M /S  „Piłsudski“ odby ł w ycieczki: 1. Kopenhaga —  E id fjo rd  —  Bergen
—  Aandalsnes —  M erok —  Olden
—  Lae rda l —  B a lho lm  —  Kopen
haga,

2. Ryga —  T a llin n  —  H e ls in k i — 
Stockholm .

S/S „Kościuszko“  odby ł w ycieczki: 1. Is tanbu l —  P ireus —  M a lta  —  A l
g ie r —  Tanger —  Santander —  
A n tw erp ia ,

2. L ondyn  —  Am sterdam ,
3. Sandvig (w . B ornho lm ),
4. Stockholm ,
5. Kopenhaga,
6. V isby,
7. V isby,

~ 8. Stockholm ,
9. Kopenhaga.

Ogółem „Tow arzys tw o  G dynia— A m eryka  L in ie  Żeglugowe“  S. A . 
zorganizowało w  1936 r. 14 wycieczek, w  k tó rych  w zię ło  udz ia ł 7 420 tu ry 
stów.

F. O b r o t y  „ T o w a r z y s t w a  O k r ę t o w e g o  P i o n i e r “ Sp.  z o. o.

Tow arzystw o okrętowe „P io n ie r“  powstało 15. 8. 1935 r., posiadając 
jeden m otorow iec „P io n ie r“  o pojem ności 260 NRT.

O bro ty  Tow arzystw a w  roku  1935 i  1936 b y ły  następujące:

T a b e la  114

Rok Ilość Przywóz Wywóz Przewóz między 
port. zagr. Razempodróży

W t  o n  a c 1

1935
1936

9
45

434 
4 015

832 
3 712

2 519 
4 423

3 785 
12 150

Razem 54 4'449 4 544 6 942 15 935

W  przewozach tych  udz ia ł G dyn i i  Gdańska przedstaw ia ł się nastę
pująco:

T a b e l a  115

Rok
Gdynia Gdańsk Razem

W t o n a c h

1935 434 832 1 266
1936 5 200 2 522 7 727

Razem 5 639 3 354 8 993
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W  r. 1936, jak z powyższych liczb wynika, 43,5»/o ładunków uzyskało
Towarzystwo w przewozie między obcymi portami, zabierając przeważnie
całookrętowe ładunki, składające się z niżej podanych towarów:

T a b e l a  116

Rodzaj towaru
Przywóz Wywóz Przewóz między 

port. zagr. Razem

w t o n a c h

Z ł o m ............................... 2  86 3 2  86 3
Z b o ż e ............................... — 5 0 0 1 43 6 1 9 3 6
M akuchy ..................... — 84 3 156 99 9
Żelazo konstr. . . . 96 5 ___ 96 5
T o m a s y n a ..................... — — 5 0 0 5 0 0
Kam ienie .................... - — 50 0 5 0 0
C e g ła ............................... — — 50 0 5 0 0
S u l f a t y .......................... — — 5 0 0 5 0 0
K u k u r y d z a ..................... — — 4 9 2 4 9 2
Różne ............................... 1 152 1 4 0 4 3 3 9 2  89 5

Razem . . . 4 01 5 3  71 2 4  42 3 12 150

G. U d z i a ł  p o l s k i e j  f l o t y  h a n d l o w e j  w  o b r o t a c h  
G d y n i  i  G d a ń s k a .

Porównanie liczb  przyw ozu i  w yw ozu p rzy  pomocy w łasnej f lo ty  
z ogólnym  przywozem  i  wyw ozem  Gdańska i  G dyn i daje następujący sto
sunek procentow y:

I. U D Z IA Ł  P O L S K IE J  F L O T Y  H A N D LO W E J W  O BRO TACH 
O B Y D W U  PORTÓW .

P r z y w ó z  (w  tonach)

T a b e l a  117

Rok Przywóz ogólny 
Gdyni i Gdańska

Przywóz statkami 
polskimi przez 

Gdynię i Gdańsk

Stosunek proc. 
do przywozu 

ogólnego

1927 1 523 605 42 374 2,8
1928 2 025 120 132 745 6,5
1929 2 122 595 195 170 9,2
1930 1 594 748 153 023 9,6
1931 1 312 848 135 074 10,3
1932 861 950 90 521 10,5
1933 1 363 871 115 071 8,5
1934 1 647 526 167 959 10,2
1935 1 890 311 255 141 13,5
1936 2 288 610 353 353 15,5
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W y w ó z  (w  tonach)

Rok Wywóz ogólny 
Gdyni Gdańska

Wywóz statkami 
polskimi przez 

Gdynię i  Gdańsk

Stosunek proc. 
do wywozu 

ogólnego

1927 7 272 103 221 189 3,0
1928 8 548 331 367 940 4,3
1929 9 259 558 422 572 4,6
1930 10 244 091 636 752 6.2
1931 12 317 769 884 388 7,2
1932 9 809 349 914 995 9,3
1933 9 894 889 700 638 7,1
1934 11 913 549 712 394 6,0
1935 10 677 147 904 784 8.5
1936 11 082 491 1 019 572 9,2

Jak w idz im y, udz ia ł po lskie j f lo ty  hand low ej w  obrotach tow arow ych 
G dyn i i  Gdańska stale wzrasta.

U dz ia ł po lskie j f lo ty  handlow ej w  obsłudze każdego z po rtów  polskie
go obszaru celnego daje liczby następujące:

I I .  U D Z IA Ł  P O LS K IE J  F L O T Y  H A N D LO W E J W  O BRO TACH 
G D Y N I (W  TO N A C H )

T a b e l a  118

Razem

Przywóz do Gdyni Wywóz z G dyni O bró t
ogó lny
przez

G dyn ię

O bró t 
s ta tkam i 

po lsk . przez 
G dyn ię

°/oogólny sta tkam i
p o ls k im i

0/
1 0

ogólny sta tkam i
p o ls k im i ° / o

1932 431 888 68 090 15,7 4 761 400 733 603 15,4 5 194 288 801 693 15,4
1933 870 704 79 591 9,1 5 235 162 600 165 11,5 6 105 866 679 756 11,1
1934 991 545 120 788 12,2 6 200 368 597 526 9,6 7 191 913 718 314 10.0
1935 1 111 844 137 658 12,4 6 362 600 759 072 11,9 7 474 444 896 730 12 0
1936 1 335 456 223 298 16,7 6 407 490 792 553 12,4 7 741 946 1 015 851 13,7
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I I I .  U D Z IA Ł  P O LS K IE J  F L O T Y  H A N D LO W E J W  O BRO TACH 
G D A Ń S K A : (W  TO N A C H )

T a b e l a  119

Razem
Przywóz do Gdańska Wywóz z Gdańska Obrót

ogólny
przez

Gdynię

Obrót 
■tatkami 

polak, przez 
Gdynię

°/oogólny ■tatkami
polskiemi % ogólny statkami

polskiemi %

1932 429 062 22 431 5,2 5 047 949 181 392 3,5 5 477 011 203 823 3,7
1933 493 167 36 480 7,4 4 659 727 100 472 22 5 152 894 136 952 2,71934 655 981 47 171 7,2 5 713 181 114 868 2,0 6 369 162 162 039 2,51935 778 467 117 483 15,1 4 314 547 145 712 3,4 5 093 014 263 195 5,2
1936 953 154 130 055 13,6 4 675 001 227 019 4,9 5 628 155 357 074 6,4

Z zestawień tych  w yn ika , że udz ia ł po lsk ie j f lo ty  handlow ej jes t prze
szło dw u  k ro tn ie  w iększy w  obsłudze G dyn i, n iż  Gdańska.

Ściślejszy obraz pracy po lsk ie j f lo ty  handlow ej daje podzia ł s ta tków  
na tra m p y  i  lin ie  regularne, z uw zględn ien iem  osobno G dyn i i  osobno 
Gdańska.

IV . U D Z IA Ł  P O LS K IE J  F L O T Y  H A N D LO W E J W  O BRO TACH 
G D Y N I I  G D A Ń S K A ,

podzielony na tram py i  lin ie  regularne (w  tonach)

T a b e l a  120

G d y n i a
R o k : 1934 % 1935 % 1936 %

Przywóz tram pam i . . 21 605 56,8 24 907 20,2 71 679 38,7
Wywóz tram pam i . . 526 771 93,8 641 699 90,5 617 692 85,9

Razem . . . 548 376 91,7 666 606 81,1 689,371 76,3

Przywóz lin ia m i
regu larnym i . . . .  

W ywóz lin ia m i
99183 76,3 112 571 85,7 151 619 90,2

regu larnym i . . . . 70 755 46,7 117 373 59,9 174 861 58,1
Razem . . . 169 938 60,4 230 124 

G d a

70,2 

ń s

326,480

Ic

69,6

Przywóz tram pam i . . 16 451 43,2 98 635 79,8 113 412 61,3
Wywóz tram pam i . . 34 427 6,2 67 024 9,5 101 176 14,1

Razem . . . 50 878 8,3 165 659 19,9 214 588 23,7

Przywóz lin ia m i
regu larnym i . . . . 30 720 23,7 18 848 14,3 16 643 9,8

Wywóz lin ia m i
regu la rnym i . . . . 80 441 53,3 78 688 40,1 125 843 41,9

Razem . . . 111 161 39,6 97 536 29,8 142 486 30,4
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W  trzech ostatn ich la tach obsługa po rtów  po lskich przez polskie tra m 
p y  w ykazu je  w  procentow ym  stosunku —  spadek w  G dyn i p rzy  rów no
czesnym wzroście odnośnych liczb d la  Gdańska. W  ro ku  1934 udz ia ł G dyni 
w yn o s ił 91,7%, w  ro ku  1935 —  80,1%, a w  ro ku  1936 —  76,3%; udz ia ł Gdań
ska natom iast w  1934 ro ku  w yn o s ił —  8,3%, w  1935 —  19,9%, a w  1936 roku 
—  23,7%.

W  dziedzinie obsług i lin ia m i re g u la rn ym i udz ia ł G dyn i i  Gdańska 
ksz ta łtow a ł się, w  1936 roku, na poziom ie ro ku  poprzedniego.
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ROZDZIAŁ IV

Eksploatacja urządzeń portowych 
w porcie gdyńskim.

§ 1.

U Ż Y T K O W A  P O W IE R Z C H N IA  SK ŁA D O W A  K R Y T A  W  PORCIE.
W zrost k ry te j pow ierzchn i składowej uży tkow e j w  porcie w ykazu je

następująca tabela:

A. K r y t a  p o w i e r z c h n i a  s k ł a d o w a  w  p o r c i e . * )
Ta b e l a  121

L. P. Nazwa Nabrzeże 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936

1. Magazyn
Urzędu Morsk. n r. 1. . . P ilotowe 3 911 3911 3911 3 911 3 911 3 911 3 911

2. Magazyn
fy  „C ukropo rt“  nr. 2 i  3 Polskie 1 250 5 000

3. Magazyn
fy  „C ukropo rt“  n r. 2 i  3 . 

4. Magazyn
f i 1 500 1 500 13 051 13 051 13 051 13 051 13 051

fy  Józef Fetter S. A. . , 450 450 1 990 1 990 1 990 1 990 1 990
5. Magazyn

Urzędu Morsk. nr. 4 odd.
do użytku  fy  Am. Sc. L ine >> 2 644 2 644 2 644 2 644 2 644 2 644 2 644

6. Magazyn fy  „P antare i“  n r  1 4 834 4 834 4 834 4 834 8 794 8 794 8 794
7. „  fy  „Em teha“
8.

fy  Łuszczarnie Ryżu . . 
9. Magazyn

Rotterdamskie 402 402 402 852 852 852 1 427

Indy jsk ie 8 400 8 400 8 400 8 400 8 400 8 400 8 400

fy  „C ukropo rt“  n r. 1 . . 
10. Magazyn

Polskie 4 959 4 959 4 959 4 959 4 959 4 959 4 959

Urzędu Morsk. n r. 2. . . Rotterdamskie 7 500 7 500 12 931 12 931 12 931 12 931 12 931
11. Magazyn

Urzędu Morsk. nr. 3 . . Polskie 5 664 5 664 5 664 5 664 5 664 5 664 5 664
12. Magazyn

fy  „E xp o rt -  Im po rt“  . . Rotterdamskie 485 485 485 485 485 485 485
13. Magazyn fy  „U n ion “  S. A. 
14

Indy jsk ie 1 000 1 000 4 026 5 685 5 685 5 685 5 685
X T .  , ,

Urzędu Morsk. nr. 5
(druga lin ia  nabrzeża) . . Polskie — 6 045 6 045 6 045 15 663 15 663 15 663

15. Magazyn
Państw. Monopolu Tyt. _ 5 609 5 609 5 609 5 609 5 609 5 609

(druga lin ia  nabrzeża)
16. Hala i  Chłodnia Rybna . . Angielskie ___ 2 437 2 437 2 437 2 437 2 437 2 437
17. Chłodnia i  Składy Portowe

(pow. chłodzona) . . . Polskie — 10000 10 000 15 695 15 695 15 695 17 185
18. Magazyn

Urzędu Morsk. nr. 6 . . 
19. Magazyn

Stanów Zjed. 
(w olna strefa)

— 11692 11 692 11 692 11 692 11 692

Śledziowy Urzędu Morsk. Angielskie — — 2 070 3 295 3 295, 3 295 3 295
20. Magazyn fy  „V is tu la “  . . W ilsonowskie — — 150 303 303] 303 303

* ) Tabe la ryczne zestaw ien ie  p o w ie rzch n i sk łado w e j w  la ta ch  przed 1930 z n a jd u je  sie w  R o
czn ikach  poprzedn ich .

80



L. P. Nazwa Nabrzeże 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936

21. Magazyn fy  „Żegluga P o l-
960 960 960 960 960ska“  .................................... W ilsonowskie — —

22. Magazyn fy  „M opo l“  nr. 1
23. Magazyn fy  „Pantare i“  n r 2

Kaszubskie — — 520 520 

4 552

520 

4 552

520 

4 552

520 

4 552(druga lin ia  nabrzeża) . . Polskie — — —
24. Magazyn Urzędu Morskiego

7 890 7 890 7 8901 7 890(p rzy Dworcu M orskim ) . Francuskie — — —
25. Magazyn fy  „W arta “

7 814 7 814 7 814 7 814i  fy  „A ukc je  Owocowe“  . >> — — —
26. Magazyn fy  „C ukropo rt“

9 354 9 354 9 354 9 354nr. 5 .................................... Stanów Zjedn. — --- —
27. Magazyn Urzędu Morskiego 

nr. 7 (druga lin ia  nab.) . . Stanów Zjedn. — — — 8 139 8 139 8 139 8 171

28. Magazyn fy  „M opo l“  n r. 2 Kaszubskie - — — — 1 276 1 276 1 276 1 276

29. Magazyn fy  Budzisz . . . ul. Św. P iotra — — — 168 168 168 168

30. Magazyn fy  K onke l . . . — — — 297 297 297 297

31. Magazyn fy  N ordia Hawe . Rybne — — — 178 178 178 178

32. Magazyn fy  „M ew a“
(druga lin ia  nabrzeża) . . Angielskie _ — 650 1456 2 413 2 413

33. Magazyn Urz. Morsk. n r. 8 Stanów Zjedn. _ — — — 14 900 14 900 14 646

34. Magazyn fy  Anglo-Scot Rybne — — — — 175 175 275

35. Magazyn fy  Przemysł. Zakł. 
R y b a c k ie ............................... _ — — 184 184 255

36. Magazyn fy  „P antare i“  S.A. Śląskie — — — — — 250 250

37. Magazyn śledziowy Morsk. 1060 1 845
Inst. R yb................................. Angielskie — —

38. Magazyn Urz. Morsk. n r. 9
Stanów Zjedn. 2 376 4 880

(druga lin ia  nabrzeża) —
1960 1960

39. Magazyn fy  B arcikow ski . u l. Celna — —
40. Magazyn fy  „Społem“

Polskie 1 570 1 570(druga lin ia  nabrzeża) —
41. Magazyn fy  Targ i i  W ysta- 

w y ......................................... ul. Derdowskiego — — — — — 1 480 1 480

42. Magazyn fy  „B a lta “  
(druga lin ia  nabrzeża) Stanów Zjedn. — — — — — — 70

43. Magazyn fy  Sp. Ekspl.
Indy jsk ie 9 880Elew ator Zbóż. w  Polsce — —

44. Magazyn fy  Schenker i  Ska 
(druga lin ia  nabrzeża)

45. Magazyn do badania ja j

Rotterdamskie — — — — — — 820

448(druga lin ia  nabrzeża) i,
46. Magazyn Chłodnia Śledzio- 

w a .................................... Angielskie — — — — — — 3 586 
120

47. Magazyn fy  „Syrena“  .
48. Magazyn fy  „Tem poryb“

ul. Św. P iotra

110(druga lin ia  nabrzeża) . >> — — — — —
49. Magazyn fy  H a rtw ig  . u l. Węglowa — — — — 1 420

R a z e m  . . . . J42 999 70 840 10278315228 318192 3191576213333
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W  porów nan iu  z każdym  poprzednim  rok iem  w zrost ilośc i użytkow e j 
pow ierzchn i składowej k ry te j przedstaw ia poniższe zestawienie:

Wzrost użytkowej powierzchni magazynów portowych.
T a b el*. 122

z roku na rok m2 w®/°

1927 1928 1 250 31,96
1928 1929 18 230 352,23
1929 1930 19 608 83,82
1930 1931 27 841 64,75
1931 1932 31 940 45,09
1932 1933 49 500 48,16
1933 1934 29 589 19,47
1934 1935 9 653 5,31
1935 1936 21 757 11,35

W zrost pow ierzchn i składowej w  porcie w ynosi w  1936 r. —  21 757 m 2, 
lecz należy m ieć na uwadze, że w zrost ten  odby ł się g łów nie  kosztem roz
budow y pow ierzchn i składowej specjalnej, ja k  np.: e lew ator zbożowy o po
w ie rzchn i składowej 9 880 m 2, a pojemności 10 000 ton, ch łodnia śledziowa 
o pow ierzchn i 3 586 m 2. W  dziedzinie rozbudow y pow ierzchn i składowej, 
d la  tow arów  zb iorow ych lu b  zw yk le  składowanych w  magazynach długo
te rm inow ych , ograniczono się jedyn ie  do ukończenia zaczętych w  latach 
P°ę „o *dniTCh obie.k tó w - Znaczny w zrost udz ia łu  d robn icy  w  obrotach G dyn i 
w  1936 ro ku  zw iększy ł ju ż  od dawna odczuwane trudności, w yn ika jące  
z b ra ku  dostatecznej pow ierzchn i składowej w  porcie.

Zestaw iając k ry tą  pow ierzchnię składową z obro tam i tow arów  mogą
cych korzystać i  norm a ln ie  korzysta jących z m agazynów portow ych, z w y 
łączeniem  tow a rów  masowych, ja k : węgiel, koks, rudy , złom, deski, s łupy 
te legraficzne, szyny, kam ienie brukow e, fo s fo ry ty  i  p iry ty  —  otrzym am y 
następujące zestawienie:

Zestawienie obrotu towarów, nadających się do składowania, 
z powierzchnią krytych składów portowych.

T abela  123

Rok Obrót 
w tonach

Powierz
chnia

składów

Na 1 m2 skła
dowej powierz
chni przypada 

ton obrotu

1928 172 922 5 161 33,5
1929 280 501 23 391 12,0
1930 316 753 42 999 7.4
1931 526 231 70 840 7,4
1932 506 057 102 780 4,9
1933 915 682 152 280 6,0
1934 902 774 181 923 5,0
1935 1 128 589 191 576 5,9
1936 1 158 822 218 333 5.4

Zestaw ienie w ykazyw a ło  by, że obciążenie pow ierzchn i składowej 
w  1936 r. by ło  mniejsze n iż  w  ro ku  1935. N ie  odpowiada to  faktycznem u
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stanow i, gdyż na jw iększy zbudowany magazyn - e lew ator zbożowy w  roku  
1936 żadnego udz ia łu  w  prze ładunku po rtow ym  nie b ra ł. Natom iast 
zaznaczyć należy, że, n ie  bacząc na w łączenie do rachunku  pow ierzchni, 
elewatora, przecież obciążenie pow ierzchn i składowej w  roku  1936 by ło  
wyższe, an iże li w  la tach 1932 i  1934.

Doświadczenie pracy portow e j w  roku  1936 p rzy stale zw iększają
cym  się p rze ładunku drobnicy, wykazało, że niedostateczność pow ierzchni 
składowej w  G dyn i stwarza dość poważne trudności d la  rozw o ju  obrotów  
portow ych.

B. P o d z i a ł  p o w i e r z c h n i  s k ł a d o w e j  w e d ł u g  
j e j  p r z e z n a c z e n i a .

I. M A G A Z Y N Y  P IER W SZEJ I  D R U G IE J L IN I I  N A B R ZE ŻA .

Z ogólnej ilości pow ierzchn i m agazynów w  porcie przypada na drugą
lin ię  nabrzeża. t a b e l a  124

Rok
1934 1935 1936

Magazyn Urzędu Morskiego N r. 5. 
„  Państw. Monopolu Tytoń. 
„  f irm y  „Pantare i“  S. A . . . 
„  U rzędu Morskiego N r. 7. 
„  U rzędu Morskiego N r. 9. 
„  f irm y  „Społem“  . . . .  
„  f irm y  Targ i i  W ystawy . . 
„  f irm y  Schenker i  Ska . . 
„  f irm y  H artw ig  . . . .
„  f irm y  „B a lta “ .....................
„  do badania j a j .....................
„  f irm y  „Syrena“  . . . .  
„  f irm y  „Tem poryb“  . . .

15 663 
5 609 
4 552 
8139

15 663 
5 609 
4 552 
8 139 
2 376 
1 570 
1 480

15 663 
5 609 
4 552 
8171 
4 880 
1 570 
1 480 

820 
1 420 

70 
448 
120 
110

R a z e m .....................
Reszta czyli . . .

33 963 
147 960

39 389 
152 187

44 913 
168 420

stanow i m agazyny pierwszej l in i i  nabrzeża. Zasadniczo m agazyny p ie rw 
szej l in i i  nabrzeża stanow ią magazyny prze ładunkow o —  m anipu lacyjne, 
zaś d rug ie j l in i i ,  sk łady d ługoterm inow e.

I I .  P O W IE R Z C H N IA  S K Ł A D O W A  W O LN E J STR EFY CELNEJ.
W zrost uży tkow e j pow ierzchn i składowej w  w o lne j s tre fie  celnej 

edstaw ia ją  następujące liczby : t a b e l a  125

Rok

1933 1934 1935 1936

Magazyn Urzędu Morskiego Nr. 6. 
„  U rzędu Morskiego N r. 7. 
„  „C ukroportu “  N r. 5. 
„  U rzędu Morskiego N r. 8. 
„  U rzędu Morskiego N r. 9. 
„  f irm y  „B a lta “ .....................

11692 
8139 
9 354

11692 
8jl39 
9 354 

14 900

11692
8 139
9 354 

14 900
2 376

11692 
8171 
9 354 

14 646 
4 880 

70

R a z e m .....................| 29 185 44 085 | 46 461 48 813
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Z powyższych liczb  na m agazyny d rug ie j l in i i  nabrzeża przypada:
T a b e l a  116

1 Rok
1933 1934 1935 1936

Magazyn Urzędu Morskiego N r. 7. 1 8139 8 139 8139 8 171
„  Urzędu Morskiego N r. 9. 1 — — 2 376 4 880
„  f irm y  „B a lta “ .....................|| — — — 70

R a z e m .....................j| 8 139 8 139 10 515 13 121

W  ro ku  1936 rozbudowano magazyn U rzędu M orskiego N r. 9, oraz f i r 
m a „B a lta “  w ybudow a ła  w y tw ó rn ię  soków, ja m ‘ów  i  t. p. p rzetw orów , owo
ców i  jagód. Ogólna liczba pow ierzchn i uży tkow e j składów d rug ie j l in i i  na
brzeża, wynosząca 13 121 m 2, jes t nadzwyczaj skromna.

I I I .  P O W IE R Z C H N IA  C H ŁO D ZO N A .

Pow ierzchnia chłodzona zna jdu je  się ty lk o  w  porcie ce lnym  i  w yka 
zuje liczby :

T a b e la  127

Rok
1993 1934 1935 1936

Chłodnia i  Składy Portowe . . . .
Chłodnia i  Hala R y b n a .....................
Chłodnia śledziowa ..........................

15 695 
700

15 695 
700

15 695 
700

17 185 
700 

3 586
R a z e m ..................... 16 395 16 395 16 395 21 471

W  r. 1936 oddano do eksploatacji ch łodnię śledziową o pow ierzchn i 
uży tkow e j 3 586 m 2, wybudow aną przez M o rsk i In s ty tu t R ybacki w  G dyni.

W  ten sposób użytkow a pow ierzchnia chłodzona dla ry b  pow iększyła 
się do 6 023 m 2.

S taraniem  M orskiego In s ty tu tu  Rybackiego w  G dyni, uruchom iono 
19. I I I .  1936 r., w  pomieszczeniach C h łodn i i  H a li R ybnej, zam rażalnię ry b  
m orskich. Zam rażaln ia  od daty uruchom ien ia pracuje na trz y  zm iany przez 
całą dobę i  ju ż  okazała się za małą. W ydajność zam rażaln i na dobę w ynosi 
13 000 kg. W  latach ub ieg łych  w sku tek b raku  w  G dyn i zamrażalni, po łow y 
m orskie  m us ia ły  być częściowo przerywane, gdyż Chłodnia nie mogła podo
łać w szystk im  zamówieniom.

IV . P O W IE R Z C H N IA  P U B L IC Z N Y C H  DO M Ó W  S K ŁA D O W Y C H .

Pow ierzchnia składów  publicznego u ży tku  przedstaw ia się, w  trzech 
ostatn ich latach, następująco:

T a b e la  128

1 Rok
1934 1935 1936

a) P ort celny:
1. Chłodnia i  Składy 

P o r t o w e ..........................
2. „P antare i“  S. A . . . . |

15 695 
9 386

15 695 
9 386

17 185 
9 386

Razem . . . . | 25 081 25 081 26 571
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1934 1935 1936

b ) Wolna strefa: | 
Skład B. G. K . w  magazynie 
TTryprin Morsk. n r. 7 . . • I 8 000 8 000 8 000

Ogólna powierzchnia pub licz- | 
nych domów składowych . 33 081 33 081 | 34 571

§ 2 .

M E C H A N IC Z N E  U R Z Ą D Z E N IA  P R ZE ŁA D U N K O W E  W  PORCIE.

Rozbudowa dźw igów  portow ych  przedstaw ia się następująco:
A. D ź w i g i  d l a  p r  z e ł  a d u n k ó  w  z b  i o r  o w  y  c h.

Ilość

2
4
1
1

2
2
2
1

T abela  129

Rodzaj
dźwigu

4
2

2
4

Właściciel Nabrzeże
Nośność 
w tonach

bramowe 

bramowe
II 
fl
ł ł

bramowe
•I

silos

bramowe

półbramowe
•I

półbramowe

W  roku

bramowe
półbramowe

Stan do r. 1928 włącznie 
Urząd Morski | Pilotowe

Przybyło w  roku  1929
Urząd Morski Pilotowe

Polskie

Rotterdamskie

Przybyło w  roku  1930.
Urząd Morski Rotterdamskie 

Polskie

Union Indyjskie

Przybyło  w  roku 1931.
Urząd Morski Rotterdamskie 

Polskie

Maksym, 
zdolność 
przeład. 
w t/godz.

1.5
1.5
2.5
2.5

1.5
1.5 
3

1.5
1.5 
3
1.5Chłodnia 

Portowa

Przybyło w  roku 1932.
Urząd Morski I Francuskie 

1 Stanów Zjedn

Przybyło w  roku 1934.
Urząd Morski I Stanów Zjedn,

| Francuskie

1935 nowych dźwigów nie oddano do użytku 
Przybyło w  roku 1936.

3
3

90

45
45
90
90

45
45
90
45

45
45
90
45

Razem 
zdolność 
przeład. 
w t/godz.

60
60

60
60

Urząd Morski Polskie 
Stanów Zjedn.

Razem 46 dźwigów o wydajności w t/godz.

1 1,5 45
1 3 90

180

90
180
90
90

90
90

180
45

90
180
180
45

120
360

240
120

90
360

2 820
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m a s o w y c h .
T a b e l a  130

Ilość Rodzą) Właściciel Nabrzeże

2
2

mostowe*) 
bramo we

wywrotnica wa 
gonowa

2 dźwig pływaj. **]

bramowe

mostowy

mostowy
urządzenie
taśmowe
bramowe

urządzenie
taśmowe

bramowe

bramowe

Nośność 
w tonach

Stan do r. 1928 włącznie
Urząd Morski I Szwedzkie 

Polskarob I

P rzybyło
Polskarob

Poldag

Przybyło
Progress
Elibor

Urząd Morski

P rzybyło 
Urząd Morski 

•» ••

Polskarob
Giesche

Skarbopol

w  roku 1929. 

Szwedzkie 
Basen Półn.

w  roku  1930. 
śląskie

Szwedzkie 

w  roku  1931. 
Szwedzkie 
Duńskie

Szwedzkie 
ląskie 

Duńskie

Przybyło w  roku  1932. 
Urząd Morski | Holenderskie

W  roku 1934 przybyło. 
Urząd Morski | Holenderskie

W  roku 1936 przybyło: 
bramowe Urząd Morski Holenderskie

5,2
7

Maksym, 
zdolność 
przeład. 

w t/godz.

42
7

7
7,5

11

11

7
7

bramowy Progress
Razem 28 dźwigów o wydajności t/godz.

Szwedzkie

3 tony 
z przekł. 
na 5 ton

3 tony 
z przekł. 
na 5 ton

7,5

50
100

400
100

100
100
100

100
600

100
100
600

100

60

60

100

Razem 
zdolność 
przeład. 

w t/godz.

100
200

400
100

200
100
100

100
600

200
100
600

200

240

240

100

Ubytek w roku 1930 1 dźwigu mostowego o zdolności 50 t/godz 
"  “  1 ■■ pływającego p zdolności 100 t/godz.

3 580

— — ii -----—
Razem 26 dźwigów o wydajności t/godz. --------- 3 3 8 0

ści 25Ptonai tŁ 7  Są d w a d Ź w ^  P ływające, jeden o nośno-
ładunku  i S gn r? !v  G dyńskie j, o nośności 50 ton. W  w ypadkach prze- 

, Przekraczających nośność dźw igów  portow ych  lu b  w ind
okrętow ych, dźw ig i te byw a ją  używane do prze ładunku.

C. Z e s t a w i e n i e  p o r ó w n a w c z e  w y k o r z y s t a n i a  d ź w i g ó w .
I. P R A C A  D ŹW IG Ó W  W  PORCIE G D Y Ń S K IM .

Zestaw ienie pracy dźw igów  w ęglow ych i  dźw igów  d la  prze ładunku

s & s s s s a wykazuie dużą różnic? c°  d°  « >  « s

8 6  *  »“ »•



Stosunek ilości dźw igów  do ogólnego prze ładunku przedstaw ia się na
stępująco:

Zestawienie ogólnych obrotów towarowych z ilością mechanicznych 
urządzeń przeładunkowych.

T a b e la  131 ______

Rok

Ilość mech.
urządzeń

przeładun
kowych

Ogólny przeładunek 
w tonach

Na jedno mech. urządz. 
przeładunk. przypada ton

rocznie miesięcznie

326 295 27 191
176 406 14 701
134 287 11 191
129 271 10 773
101 849 8 487
122 117 10 176
119 865 9 989
124 574 10 381
109 056 9 088

1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

6
16
27
41
51
50
60
60
71

1 957 769
2 822 502
3 625 748 
5 300114
5 194 288
6 105 866
7 191 913 
7 474 444 
7 742 946

Zestawienie pracy urządzeń mechanicznych dla przeładunku 
ładunków masowych.

T a b e la  13* _____

Rok
Ilość mech.

urządzeń
przeładun

kowych

Roczny przeł. węgla, 
koksu, rudy, pirytów, 

fosforytów i  złomu

Na jedno mech. urządzenie 
przypada ton

miesięcznie

1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

4
6

10
15 
17
16 
20 
20 
25

1 764 158
2 488 675
3 020 419
4 407 913 
4 442 882
4 723 064
5 531 919
5 922 453
6 269 096

441 040 
414 779 
302 042 
293 861 
261 346
295 191 
276 596
296 123 
250 764

36 753 
34 565 
25 170 
24 488 
21 778 
24 599
23 050
24 677 
20 897

Zestawienie pracy dźwigów przeznaczonych dla przeładunku 
ładunków innych poza masowymi.

T a b e la  1S3 ________

Rok

Ilość mech. 
urządzeń 

przeładun
kowych

Roczny przeładunek 
ładunków zbiorowych

Na jedno mech, urządzenie 
przypada ton

rocznie miesięcznie

1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

2
10
17
26
34
34
40
40
46

193 611 
333 827 
605 329 
892 201 
751 406 

1 382 802 
1 659 994 
1 551 991 
1 473 850

96 806
33 383 
35 607
34 315 
29 100
40 671
41 500 
38 800 
32 040

8 672 
2 782 
2 967
2 859
1 842
3 389 
3 458 
3 233
2 503
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Ilość przeładowanych ton tow arów  przypadającą na 1 urządzenie 
^  europejskich ilu s tru ją

Zestawienie ogólnych obrotów towarowych z ilością mechanicznych 
urządzeń przeładunkowych, w  roku 1935.

_______________________  T a b e la  134

I I .  PORÓW NANIE Z PO RTAM I OBCYMI.

Port

Hamburg
A ntw erp ia
Rotterdam
Szczecin
Kró lew iec
Gdynia

Hamburg
Brema
A ntw erp ia
Szczecin
Rotterdam
Królew iec
Gdynia

Ilość mech.
urządzeń

przeładunk.

1 273* 
653 
403 
119 
51 
60

Obrót
w 1000 ton

19 963 
21 332 
26 801
6 071 
2 914
7 474

Na jedno mech, urządzenie 
______ przypada ton

15 682 
32 667 
66 504 
51 017 
57 135 

124 574

miesięcznie

1 307
2 722 
5 542 
4 251 
4 761

10 381

W  ro ku  1936.
T a b e la  135

2 021** 22 027 10 899 908222 6 778 30 531 2 544653 23 200 35 528 2 960132 8 248 62 485 5 207414 31 500 76 087 6 34157 4 586 80 456 6 70571** 7 743 109 056 6 088

Jeżeli chodzi o przeciętne roczne obciążenie dźw igu, to w  r. 1936 
obserw ujem y na teren ie  G dyn i nieco lepszy obraz pracy dźw igów, n iż 
w  r. 1935. M im o to w ysta rczy jednak nieco znaczniejsze ożyw ienie prze ła
dunku portowego w  pew nym  okresie, aby p rob lem  niedostatecznego w ypo
sażenia G dyn i w  urządzenia przeładunkowe w ysuną ł się na czołowe m ie j
sce wśród zagadnień portow ych. Taka sytuacja m ia ła  m iejsce w  ostatn im  
kw a rta le  1936 roku  k iedy  to, z powodu zw iększonych obrotów , uzyskanie 
dostatecznej ilości dźw igów  d la  prze ładunku tow arów  napotyka ło na tru d -

 ̂ Jeżeli nawet p rzy jm iem y, że Gdynia, jako  p o rt o przewadze ładun- 
ow masowych, w inna  mieć, podobnie ja k  analogiczne masowe p o rty  zagra

niczne: K ró lew iec, R otterdam  i  Szczecin, ten sam co i  one stosunek obrotu 
owarowego do ilośc i dźw igów, to  stan dźw igów  p rzy  obecnej wysokości 

obro tow  tow arow ych w in ien  być zw iększony o ca 50<>/o. S iln ie jszy  wzrost 
obro tow  tow arow ych  będzie oczywiście w ym aga ł dalszego w zrostu mecha
n icznych urządzeń prze ładunkow ych w  G dyni.

W  liczbach powyższych n ie  uwzględniono okoliczności, że, większość 
dźw igów  ma ju ż  poza sobą k ilk u le tn ią  pracę w  porcie, p rzy  obciążeniu pra 
cą, n iespotykanym  w  żadnym  in n ym  porcie nowoczesnym. W yłan ia  sie w iec 
konieczność zastąpienia ich  ju ż  w  najb liższych latach now ym i jednostkam i.

* i , en ia p rze ładu nkow e  pu b liczne  bez p ry w a tn y c h
) U rządzenia  p rze ładu nkow e p u b liczne  łączn ie  z u rządzen iam i p ry w a tn y m i.
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§ 3.

TO R Y KO LEJO W E W  PORCIE.

L iczby  charakteryzu jące rozw ó j sieci to rów  ko le jow ych  na s tac ji por
tow e j w  G dyn i, przedstaw ia ją  się w ed ług  danych D y re k c ji P. K . P. w  T o ru 
n iu  —  następująco:

A. O k r e s  p r z e d  r o z p o c z ę c i e m  w ł a ś c i w e j  b u d o w y  p o r t u .
T a b e la  136

Rok 1920 1921 1922 1923 1924 1925

Kim. 1,5 1.6 2,7 6,4 8,1 8,3

B. O k r e s  po  r o z p o c z ę c i u  b u d o w y  p o r t u .
T a b e la  137

Rok 1926 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937

loty całego węzła 
gdyńskiego w kim

9,9 27,6 32,6 60,0 75,0 107,0 122,0 135,0 141,0 160,0 181,0 200,0

Tory w porcie 
w kim

4,5 19,8 23,9 49,1 57,6 78,5 93,8 106,7 113.0 131,5 154,0 172,0

Zestawienie obrotów towarowych portu w  Gdyni z długością 

torów kolejowych w  porcie.

T a b e la  138

Rok Obrót ton

1926 404 561
1927 898 094
1928 1 957 769
1929 2 822 502
1930 3 625 748
1931 5 300 114
1932 5 194 287
1933 6 105 866
1934 7 191 913
1935 7 474 444
1936 7 742 946

Kim. Ilość ton 
na 1 kim.

19,8 20 432
23,9 37 577
49,1 39 873
57,6 49 001
78,5 46 188
93,8 56 504

106,7 48 681
113,0 54 034
131,5 54 691
154,0 48 535
172,0 45 017

*) L ic z b y  na 1 s tyczn ia  każdego ro k u .
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§ 4 .
N A B R Z E Ż A  PORTOW E.

W zrost oddawanych do u ży tku  nabrzeży portow ych  przedstaw ia się 
następująco (w  m e tra ch ): t b e l a a  139

Nabrzeże

A
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y
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P o r t o w e ..........................
P i lo to w e ..........................
S z w e d z k ie .....................
Duńskie .....................
In d y js k ie ..........................
Polskie ..........................
Ostroga Stoczni . . .

34 
1199

415
390

15
244

130 1 427 1 427

8. V I I I .  1928 
Śląskie .......................... 186 186 1 613

29. V. 1929
S z w e d z k ie .....................
P o r t o w e ..........................
Rotterdamskie . . . .
Polskie ..........................
In d y js k ie ..........................

45
370

345
877
127 1 764 3 377

21. X I I .  1929 
In d y js k ie .......................... 882 882 4 259

28. IV . 1930 
Śląskie . . . . 573 573 4 832

16. V II .  1930
A n g ie ls k ie .....................
K a s z u b s k ie .....................

505
152 657 5 489

10. X I I .  1930
Rybne ...............................
H e ls k ie ..............................
R e p e ra c y jn e .....................
Ostroga Rybacka . . . 
P irs B unkrow y . . . 
P irs  Skarboferm u . .

222;
224

170
70

180
210

1 076 6 565

18. X I I .  1930 
Holenderskie . . . .
B e lg i j s k i e .....................
F ra n c u s k ie .....................

119
400

399
12

930 7 495

28. I I .  1931 
W ilsonowskie . . . .  
P re z y d e n ta .....................1 (

642
55 697 8 192

23. I I I .  1931 
N o r w e s k ie ..................... 151 151 8 343

1. IV . 1932'
N o r w e s k ie .....................’
Stanów Zjednocz. . . . 400

112
512 8 855
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30. X I. 1932 
Stanów Zjednocz. . . 
Czechosłowackie . . .

419
36 455 9 310

31. X . 1933 
P re z y d e n ta ..................... 110 110 9 420

30. V II .  1934 
Czechosłowackie . . . 210 210 9 630

13. V I I I .  1934 
R u m u ń s k ie ..................... 404 404 10 034

24. IX . 1934 
R u m u ń s k ie ..................... 462 462 10 490

1. X I I .  1934
Jugosłowiańskie . . . 268 268 10 764

14. X I I .  1934 
Pomosty drewniane 

fy  „Paged“  . . . . 360 360 11 124

15. I. 1935 
O k s y w s k ie ..................... 221 221 11 345

18. X . 1935
P re z y d e n ta ..................... 98 98 11 443

16. X I I .  1935 
P o m o r s k ie ..................... 622 622 12 065

20. IV . 1936
P ó łn o c n e ..........................
Z a c h o d n ie .....................

300
136 436 12 501

R a z e m ..................... 797 2032 2490 2199 263 2176 1527 581 436 12501 12 501

Liczby porównawcze wykorzystania nabrzeży w porcie gdyńskim ilu 
stru je poniższa tabela:

T a b e la  140

R o k
N abrzeża 

w  eksp lo a ta c ji 
w  m .

S ta tk i na 
w e jśc iu  i  w y j 

śc iu  w  N R T

N a  1 k m  nabrzeży 
w  e ksp lo a ta c ji p rzypada 

1000 N R T  s ta tkó w

1928 1 490 1 957 795 1 314,0
1929 2 647 2 887 892 1091,0
1930 4 997 4 044 121 809,3
1931 7 916 5 314 668 671,4
1932 8 491 5 670 202 667,8
1933 9 142 6 826 715 746,7
1934 10 055 8 295 706 825,0
1935 11 340 9 124 260 804,6
1936 12 065 9 817 912 813,7
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L iczby  dla n iek tó rych  obcych po rtów  przedstaw ia ją  się następująco:
Tabela 141

P o r t R o k
N a 1 k m  nabrzeży 

w  e ksp lo a ta c ji p rzypada  
1000 NRT s ta tku

G d y n i a .......................... 1936 813,7
G d a ń s k .......................... 1936 212,4
Gdańsk . ..................... 1929/1930 267,0 la ta na jw ięk

szego ruchu.
Kopenhaga ..................... 1934 196,0
Genua .......................... 1930 277,0
H a m b u rg .......................... 1926 270.0 nabrzeże m or

skie
201.0 nabrzeże rze-

. 1 cze

Dane dotyczące obcych portów  zostały obliczone za różne la ta  ze 
w zględu na b rak  m a te ria łu  za la ta  1934— 1936.

Inne  rów nież charakterystyczne zestawienie, obrazujące b ra k  nabrzeży 
w  porcie gdyńskim , podajem y pon iże j:

T a b e l a  142

T o w a ro w y  
o b ró t zam or-

Nabrzeża N a 1 k m  nabrzeży

R o k w  eksp lo a ta c ji w  e ksp lo a ta c ji p rzypada
s k i w  tonach w  m e tra ch 1000 to n  ła d u n k u

1928 1 957 769 1 490 1 314,0
1929 2 822 502 2 647 1 066,3
1930 3 625 748 4 997 725,6
1931 5 3 0 0 1 1 4 7 916 669.5
1932 5 194 288 8 491 611,7
1933 6 105 866 9 142 667,9
1934 7 191 913 10 055 715,3
1935 7 474 444 11 340 659,1

1936 7 742 946 12 065 641,7

Zestaw ienie uw zględn ia jedyn ie  zam orski obrót tow arow y, fak tyczn ie  
w ięc, łącznie z obrotem  z w nętrzem  k ra ju  i  obrotem  w  żegludze przybrzeż
nej, odnośne liczby  będą jeszcze wyższe.

W  porów nan iu  z obcym i po rtam i analogiczne liczby przedstaw ia ją  się 
następująco:

T a b e la  143

P o r t R o k
N a 1 k m  nabrzeży 

w  eksp lo a tac ji' p rzypada 
1000 to n  ła d u n k u

G d y n i a .......................... 1936 641,7
Gdańsk .......................... 1936 181,5
Gdańsk .......................... 1929/1930 276,0
Kopenhaga ..................... 1934 161,0
H a m b u rg .......................... 1926 330.0 morskie na

brzeże
242.0 rzeczne na

brzeże
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ROZDZIAŁ V.

Udział portu gdyńskiego w polskim 

kandlu zagranicznym.

§ 1.

O BRO TY P O LS K IE G O  H A N D L U  ZA G R A N IC ZN E G O .

T a b e la  i 44

Rok waga
w tys. ton

wartość 
w milionach zł

1929 26 125 5 924
1930 22 493 4 679
1931 21 664 3 347
1932 15 290 1 946
1933 15 342 1 787
1934 17 120 1 774
1935 16 009 1 786
1936 16 030 2 029

W  roku  1936 obserw ujem y ko rzys tny  zw ro t w  obrotach hand lu  zagra
nicznego Polski, w yraża jący się wzrostem  w artości zarówno przyw ozu ja k  
i  w yw ozu przy  n ie w ie lk im  wzroście w agow ym  obrotów  ogólnych. W  od
niesien iu  do roku  1935 wartość ogólnych obrotów  zagranicznych wzrosła 
o 243 m ilionów  zł, czy li o 13,7«/», w  ty m  wartość w yw ozu  o 101 m ilionów  
z ło tych  czy li o 10,9°/o oraz wartość przyw ozu o 142 m ilionów  z ło tych  czy li 
o 16,5%.

O bro ty  hand lu  zagranicznego P o lsk i z poszczególnymi państwam i, 
z uw zględn ien iem  obrotów  przez G dyn ię  i  Gdańsk, p rzedstaw ia ły  się w  roku  
1936 następująco:
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Tabela 145
Obroty polskiego handlu zagranicznego

K r a j e :
O g ó l n e  o b r o t y  P o l s k i

przywóz wywóz

tony 1000 zł tony 1000 zł

3 066 253 1 003 432 12 964 026 1 026 246
2 540 329 650 950 11 549 896 868 938

474 470 187 429 4 785 791 323 791
122 594 141 625 1 157 866 221 601

6 210 1 623 344 195 17 289
99 13 10 694 1 531

922 363 17 351 531
81 986 14 738 545 530 21 451

262 659 29 067 2 637 167 59 556
— — 72 988 1 832

449 372 144 417 3 330 798 211447
189 554 43 448 1 050 137 84 347
34 582 8 245 455 909 26 276
86 130 43 473 1 291 007 43 670
33 758 8 797 16 661 7 224
93 381 37 267 488 320 45 989
11 967 3 187 28 764 3 941
61 167 34 706 I 1 109 901 38 768

— — 65 42
30 514 5 546 122 931 6 562
10 478 8 847 26 678 7 972
3 798 3 635 2 123 2 144

16 377 16 678 968 104 22 048
10 424 3102 99 939 6 902
6 639 1 847 17 449 2 281
1327 137 266 274
2 458 1 118 82 224 4 347

1 228 477 142 886 791 010 145 333
116 175 16 200 30 643 9 010
32 516 13871 33 870 8 935
2 586 9 012 13 519 5 478

29 930 4 859 20 351 3 457

167 728 108 339 1367 944 124 752
17 665 44 867 927 450 58 840

137 213 35 615 266 507 49 184
2 689 22 750 150 458 10 913

10 161 5 107 23 529 5 815
525 907 352 472 762 533 145 951

152 820 34 392 162 996 18 939
82 883 3 709 49 502 2 856
8 042 17 403 62 043 6 030

34 571 895 1 072 250
11 31 664 590

10 425 6 086 31475 6 802
3 180 1 778 17 228 1 797

13 708 4 490 1 013 614
51 227 22 393 31721 9 227

50 73 3 13
2 708 4 549 7 20

13 384 4 242 412 277
7 335 9 276 10 347 6 568

27 750 4 253 29 052 2 349

Ogółem 
Europa

Państwa „morskie*
Ang lia  
F in land ia  
Ir la n d ia  .
Islandia .
Norwegia 
Szwecja .
G ib ra lta r i  M alta

Państwa „lądowo-m orskie 
Belgia 
Dania 
Francja 
Hiszpania 
Holandia 
Portugalia

Państwa „Śródziemno-m orskie
A lbania 
Grecja 
Jugosławia 
Turc ja  
W łochy

Państwa „B a łtyck ie
Estonia 
L itw a  
Łotw a

Rzesza Niemiecka 
Z. S. S. R.
Państwa „Czarnomorskie“

B u łg a r ia ...........................................
R u m u n i a ....................................

Państwa bez własnego dostępu 
do morza

A u s t r i a .............................
Czechosłowacja 
Szwajcaria
W ę g r y ...........................................

Państwa Pozaeuropejskie 
Państwa „śródziemno-morskie“  
Północnej A fry k i i  BI. Wschodu

A fry k a  półn. franc. .
E g ip t . . . .
M arokko 
Mezopotamia 
Palestyna
Syria . . . .
K ra je  oddz. niewym .

A fry k a  Centr i  Poł,
Abisyn ia  . . . .
Be lg ijskie  Kongo 
N igeria . . . .
Zw. Poł. A fryka ń sk i .
K ra je  oddz. niewym .
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z poszczególnymi państwami w  roku 1936.

O b r o t y  p r z e z  G d a ń s k O b r o t y  p r z e z  G d y n i ę

przywóz wywóz przywóz wywóz

tony 1000 zł tony 1000 zł tony 1000 zł tony 1000 zł

525 915 70 939 4 423 262 306 330 1 160 599 578 055 | 6 259 338 369 928
392 826 45 498 4 008 131 278 273 778 497 257 542 5 274 833 251 105
213 250 25 232 1 720 769 126 574 256 869 150 692 3 008 662 185 665

36 848 15 358 788 753 85 650 83 755 118 068 331 998 128 809
2 207 645 85 919 8 843 3 863 919 257 571 8 042

— 7 777 910 99 11 2 820 516
421 141 10 278 403 501 222 7 073 128

20 759 3 668 128 429 10 799 61 112 10 005 403 884 9 328
153 015 5 420 694 391 19 661 107 539 21 467 1 937 565 37 376

— 5 222 308 — — 67 751 1 466
26 076 9 043 2 076 055 134 561 411 652 89 134 1 134 464 39 367
4 704 1 767 542 881 60 560 179 843 30 673 485 752 14 884
2 114 1 073 288 610 20 240 32 361 6 720 156 895 4 263
6 992 1 108 1 008 330 23 506 75 136 18 028 257 112 5 620

494 278 9 633 2 631 33 058 8154 5 753 3 100
6 419 3 611 208 245 25 144 84 690 23 592 218 661 10 133
5 353 1 206 18 356 2 480 6 564 1 967 10 291 1 367

27 970 2 279 123 421 5 152 12 634 7 408 969 019 21 664
7 3 — — 49 27

25 968 1019 19 289 968 3 099 2 034 92 588 3 029
20 13 15 6 104 96 16 581 1 802

609 1 028 444 405 2 897 2 127 1 388 1 093
1 373 219 103 666 3 770 6 534 3 151 858 413 15713

29 13 20 087 2 128 9 412 2 417 60 518 1259
1 11 783 1453 6 079 1 470 5 543 619

11 2 245 195 1 249 104 13 4
18 10 8 059 480 2 084 843 54 962 636

118 529 8 357 38 723 7 286 3 936 2 366 6 495 538
6 782 321 725 1124 83 564 4 900 2 251 619

46 131 93 59 47 95 9 539 685
40 130 89 58 42 90 3 168 592
6 1 4 1 5 5 6 371 93

144 122 28 258 1389 383 530 83 885 1 308
56 54 4 104 494 252 357 33 18
59 27 304 148 56 58 1 1
6 30 23 850 747 74 114 83 850 1 287

23 11 — — 1 1 1 2
133 078 25 439 149 816 23 566 382 096 320 506 598 227 111 962

71 910 3 061 47 075 6 826 80 071 30 826 113919 10 754
43 639 1 742 2 779 730 38 693 1 820 45 644 1 952

25 28 20 362 1 843 8 016 17 372 41 601 4 068
26 663 705 256 68 7 908 190 675 156

___ 116 85 11 20 545 492
73 52 22 298 3 613 10 321 5 834 8 382 2 495
27 18 795 359 3 152 1759 16 378 1 365

1 483 516 469 128 11 970 3 831 694 226
21232 2 196 9 578 2 039 24 079 20 151 20 948 7 232

— — 50 73 2 10
84 96 — — 2 615 4 445 6 19

1 411 438 133 52 11 926 3 786 279 223
— — 3 494 1 069 7 293 9 265 6 021 5 356

19 737 1 662 5 951 918 2 195 2 582 14 640 1 624
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I zł

427

28
980
730
448
928
492
226
119
476

272

419

014

010
938
066

756

847
125
109
16

107
523
29

405
140
84
32

149

492
362
128

2
375
982

< ry -
v e j

146
Obroty polskiego handlu

A zja  Poł. Centr. i  D a lek i Wschód

Cejlon . . . .
Chiny . . . .
[ndie B ry ty jsk ie  . 
tndie Holenderskie 
raponia . . . .
Walaje B ry ty jsk ie  
3ersja . . . .
Syjam . . . .
£raje oddzielnie niewymienone

K r a j e :

Stany Zjednoczone Am. Półn. 

Kanada i  k ra je  oddz. niewym.

Am eryka Środkowa

C u b a ...........................................
Weksyk ...........................................
i  ra je  oddz. niewym ienione .

Am eryka Południowo Wschodnia

irgentyna 
irazy lia  
Columbia 
’aragwaj 
Jrugwaj .
Wenezuela 
Cr a je  oddzielnie niewymienone

Am eryka Południowo Zachodnia
¡ o l i w i ą ...........................................
¡hile ...........................................
lą u a d o r ...........................................
' e r u ..................................................

Oceania
m s t r a l i a ....................................
rowa Z e la n d ia .............................
Taje oddz. niewym ienione . 
aopatrywanie statków  morskich 
ransporty dyspozycyjne * . 
nieokreślonego k ie runku  .

O g ó l n e  o b r o t y  P o l

przywóz
tony 1000 zł

wy
tony

123106 65 177 63 459

1 130 3 108 32
4 983 3 560 11 575

96 388 36 438 14 993
12 838 13 339 6 060

966 2 406 24 886
4 627 4 509 2 301

325 993 1 319
1 008 281 234

841 545 2 059

119 459 119 298 110910

2 115 2 250 5 670

6 224 4314 10 408

31 60 7 614
2 983 1 259 1770
3 210 2 995 1 024

51413 51443 375 671

29 756 27 705 318 523
10 991 14 232 41 448
3 092 6 325 2 772
1 291 547 11
3 515 1 998 6 987
2 768 636 5 912

— — 18

4 824 5 480 1088
29 58 338

2 191 2 382 262
1 413 708 134
1 191 2 332 354

14 719 47 725 610
10 829 38 186 554
3 875 9 461 55

15 78 1
— — 648 512
— — 3 085

17 10 —

*) S tosow any przez G. LT. S. te rm in  „T ra n s p o rty  d ysp o zycy jn e " s tanow i 
razow ą bez podan ia  k ra ju  przeznaczenia. T e rm in  te n  odpow iada p o zyc ji 

n ieokreś lonego k ie ru n k u .



z poszczególnymi państwami w roku 1936.

O b r o t y  p r z e z G d a t s k O b i o t y p r z e z G d y n i ę

przywóz wywóz przywóz wywóz

tony 1000 zt tony 1000 zł tony 1000 zł tony 1000 zł

19 148 8 845 8 650 2 420 101 963 53 493 51 141 18 481

273 802 15 8 823 2 274 16 19
278 468 1 624 309 4 624 2 828 9 921 4 633

15 107 3 237 2 550 1 277 80 060 32 737 11 220 5 013
2 800 3 450 4 165 585 9 767 8 972 1 708 822

147 227 1 5 770 1658 24 453 5 799
516 607 30 33 4 058 3 885 2 197 428
23 47 77 129 29 329 950 1 479

— — 85 29 1 006 276 146 87
4 7 103 45 826 534 530 201

2 320 1626 22 745 6 183 1)5 925 115 233 83 387 54 239

27 44 5 432 973 1963 2 069 223 379

837 817 8 564 1384 5 328 3 402 1778 1567

10 16 7 354 888 21 37 243 100
249 369 1 027 312 2 676 808 718 606
578 432 183 184 2 631 2 557 817 861

16 932 8 426 47 043 3 399 34 452 42 936 326 453 18 908

13 476 5 457 45 909 2 963 16 274 22 229 270 567 11 543
2 285 2 441 563 247 8 690 11734 40 791 4 802

53 37 60 27 3 032 6 285 2 710 1061
1 040 416 3 9 251 130 2 6
— — 502 147 3 514 1 997 6 459 954

78 75 2 1 2 690 561 5 910 518
— — 4 5 — — 14 24

589 260 280 113 3 683 4 967 221 155

_ 35 12 29 58 67 69
41 51 36 13 2 032 2 198 57 36

548 209 20 5 431 380 11 6
— 189 83 1 191 2 331 86 44

83 164 449 229 14 632 47 429 157 247

72 128 421 210 10 754 37 944 130 143
1 2 28 19 3 874 9 457 26 102

10 34 — — 4 28 1 2
— — 262 715 3 929 --  ' — 385 797 5 446
— — 2 600 562 — — 481 1 415

11 2 — — 6 8 — —
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§2 .

O BRO TY PO LSK IEG O  H A N D L U  ZA G R A N IC ZN E G O  DRO G Ą M ORSKĄ.

U d z ia ł d rog i m orskie j w  obrotach polskiego hand lu  zagranicznego 
przedstaw ia się następująco:

Udział portów Gdyni i Gdańska (razem) w  obrocie polskiego 
handlu zagranicznego.

O b r ó t  o g ó l n y
T a b e l a  147

Rok w tysiącach 
ton

w milionach 
zł

średnia wartość 
1 tony

Stosunek procent 
handlu za{ 

wagowy

owy do ogólnego 
ranicznego 

wartościowy

1929 11 045 1626 147.26 42.28 27,45
1930 11529 1 393 120,86 51,25 29,78
1931 13 181 1 125 85,37 60,93 33,62
1932 10 361 821 79,26 67,76 42,20
1933 10 640 944 88,78 69,94 52,87
1934 12 358 1 076 87 10 72,18 60,67
1935 11 742 1 117 95,13 73,35 62,54
1936 12 369 1 325 107,12 77,16 65,30

P r  z
1929 1 778 857
1930 1 122 595
1931 955 369
1932 692 312
1933 1 061 421
1934 1 153 479
1935 1 263 528
1936 1 687 649

y  w  ó z
481,85 34 94 27,54
350,75 31,41 26,51
386.64 32.58 25,14
450,71 38 72 36,17
396,83 45,04 50.62
415,67 45,11 59,99
418,38 49,05 61.32
384,71 55,02 64,71

W y w ó z
1929 9 267 770
1930 10 407 798
1931 12 227 756
1932 9 669 509
1933 9 579 523
1934 11 205 597
1935 10 479 589
1936 10 682 676

83,07 44.05 27.36
76.68 55,00 32,80
61,84 65,37 40,25
52,68 71,60 47,00
54,65 83,76 54,55
53,30 76,93 61,24
56,21 77,99 63,67
63,29 82,39 65,89

W  ro ku  1936 obserw ujem y dalszy w zrost udz ia łu  d rog i m orskie j 
w  obrocie hand lu  zagranicznego Polski. W  odniesieniu do ro ku  1935 udz ia ł 
w agow y w zrós ł z 73,35% na 77,16%, a udz ia ł w artośc iow y z 62,54 na 65,30%.
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§3.

U D Z IA Ł  PO RTU W  G D Y N I W  OBROTACH H A N D L U  
ZA G R A N IC ZN E G O  PO LSK I.

U dz ia ł p o rtu  w  G dyn i w  hand lu  zagranicznym  P o lsk i charakte ryzu ją  
poniżej zestawione liczby. Z liczb tych  w yn ika , że ob ro ty  p o rtu  w  G dyn i 
w zrasta ją  w  ciągu ostatn ich la t, zarówno pod względem  wagi, ja k  i  w artości 
i  stanow ią coraz w iększy odsetek ogólnego hand lu  zagranicznego Polski.

A. O b r ó t  o g ó l n y .

Udział portu w  Gdyni w  ogólnym obrocie Polski.

T a b e l a  148

Rok

Ogólny obrót handlu 
zagranicznego Polski

Obrót przez Gdynię P rocen t u d z ia łu  G dy
n i w  ogó lnym  o b ro 
c ie  han d lu  zagran icz- 

nego P o ls k i
waga w tysiącach ton waga w  tysiącach ton

1929 26125 2 620 10,03
1930 22 493 3 275 14,56
1931 21 664 5 080 23,48
1932 15 290 4 894 32,00
1933 15 342 5 686 37,06
1934 17 120 6 724 39.27
1935 16 009 7 119 44,47
1936 16 030 7 420 46.29

Rok
Wartość 

w milionach 
złotych

Średnia war
tość 1 tony

Wartość 
w milionach 

złotych

Średnia war
tość 1 tony

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

5 924 
4 679 
3 347 
1946 
1 787 
1 774
1 786
2 029

226,77
208,02
154,70
127,25
116,45
103,62
111.56
126.57

134
231
390
350
536
655
762
948

51,11
70,45
76,73
71,58
94,29
97,37

107.04
127,76

2.26
4.92

11.65 
18,00 
30,01 
36,90
42.66 
46,72

A bso lu tny  i  stosunkowy w zrost obro tów  przez p o rt w  G dyn i odby ł 
się w  1936 ro ku  na tle  n ie w ie lk ie j zw yżk i ilośc iow ych obro tów  hand lu  za
granicznego Polski, gdyż w  odniesieniu do ro ku  1935, obro ty  hand lu  zagra
nicznego P o lsk i w zros ły  o 21 000 ton czy li o 0,13<>/o, podczas gdy obro ty  
G d yn i w zros ły  o 269 000 ton czy li o 3,6°/o.

W zrost obrotów  tow arow ych  p o rtu  gdyńskiego posiada d la  hand lu  za
granicznego znaczenie bardzo istotne, gdyż jest prze jaw em  przesuwania 
się tego hand lu  z dróg lądow ych resp. po rtów  obcych na handel zam orski 
przez p o rty  polskie, jako  czyn n ik i uniezależniające go od obcego pośred
n ic tw a.

Stałe przesuwanie się hand lu  zagranicznego P o lsk i z d rog i lądowe] 
na m orską charakte ryzu je  następujące zestawienie:
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Procentowy udział obrotów drogą lądową i  drogą morską w  ogólnym
handlu zagranicznym Polski.

Tabela 148

O b r ó t  d r o g ą  m o r s k ą
Kok

drogą lądową przez porty polsk. 
obszaru celnego przez Gdańsk przez Gdynię

Udział wagowy.

1929 57.72 42,28 32.25 10,03
1930 48,75 51,25 36.69 14.56
1931 39,07 60.93 37,45 23,48
1932 32,24 67,76 35.76 32,00
1933 30,06 69,94 32 88 37,06
1934 27,82 72,18 32,91 39,27
1935 26,65 73,35 28,88 44,47
1936 22,84 77.16 30,87 46.29

Udział wartościowy.

1929 72,55 27,45 25,19 2,26
1930 70,22 29,78 24,86 4,92
1931 66,38 33.62 21,97 11,65
1932 57,80 42,20 24 20 18,00
1933 47,13 52,87 22,86 30,01
1934 39,33 60.67 23 77 36,90
1935 37,46 62,54 19,88 42,66
1936 34,70 65,30 18,58 46,72

Z powyższych zestawień w yn ika , że przesuwanie się hand lu  zagrani
cznego Po lsk i z d rog i lądow ej na m orską odbywa się g łów nie  przez p o rt 
w  G dyn i i, że do procentowego zwiększenia się zamorskiego hand lu  P o lsk i 
przyczyn ia  się w  g łów nej m ierze po rt gdyński, którego obro ty  wagowe 
w zros ły  z 10,03% w  1929 ro ku  na 46,29°/o w  ro ku  1936, a wartościowe w  ty m  
samym okresie czasu z 2,26% na 46,72% ogólnego hand lu  zagranicznego 
Polski.

Na uwagę zasługuje spostrzeżenie, że p o rt gdański w  zm ianie k ie ru n ku  
polskiego hand lu  zagranicznego większego udz ia łu  nie bierze. Jego obrót 
w agow y waha się stale w  granicach 30%, a w artośc iow y 20%.

Jak to ju ż  w  ub ieg łych  la tach podkreśla liśm y, powyższa tabela stano
w i w ym ow ne zaprzeczenie w szelk ich tez o rzekom ym  rozw o ju  G dyn i ko
sztem Gdańska, w ykazując, że G dynia zdobywa swe ła d u n k i n ie  kosztem 
drugiego p o rtu  polskiego obszaru celnego, lecz ściąganiem tow arów  z drog i 
lądow ej na morską. N ie zaprzecza tem u rów n ież fa k t obniżenia się udz ia łu  
Gdańska w  ro ku  1935 w  obrotach polskiego hand lu  zagranicznego. Załam a
n ie  się obro tu  Gdańska w  r. 1935, tłum aczy się g łów n ie  deprecjacją guldena 
gdańskiego w  po łow ie 1935 roku. Poza trudnośc iam i w a lu tow ym i, jako
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dalszą przyczynę spadku udz ia łu  Gdańska w  r. 1935 w  hand lu  zagranicznym  
Polsk i, należy w ym ien ić  w prowadzenie sankc ji p rzeciw w łoskich . Gdańsk, 
bow iem  dotychczas, m ia ł dobrze rozw in ię te  stosunki handlowe z W łocham i 
i  szczególnie w  dziedzinie eksportu  węgla uzysk iw a ł znaczne transporty . 
W prowadzenie w ięc sankc ji w p łyn ę ło  w  w iększym  stopniu na spadek obro
tó w  Gdańska, an iże li to  m ia ło  m iejsce w  GdynL Słuszność powyższych w y 
w odów  uzasadniają nam  w y n ik i ro ku  1936, k tó re  w ykazu ją , że udz ia ł i lo 
ściow y Gdańska p o p ra w ił się o 2%, zbliżając się w  ten  sposób do swego 
norm alnego poziom u z la t ub ieg łych, zaś w zrost udz ia łu  G dyn i odpowiada 
dość ściśle spadkow i udz ia łu  d rog i lądowej.

S k u tk i k ryzysu  w alutow ego w  Gdańsku w p ły w a ły  w  ro ku  1936 w  dal
szym  ciągu na zmniejszenie się jego udz ia łu  w  obrocie w artościow ym . Na
tom iast G dyn ia  ro zw ija ła  nadal swój udz ia ł w  po lsk im  hand lu  zagranicz
n ym  kosztem drog i lądowej.

Abso lu tne i  stosunkowe liczby  udz ia łu  po rtu  w  G dyn i, w  po lsk im  
przyw ozie  i  wyw ozie, przedstaw ione są poniżej:

B. P r z y w ó z .

Udział portu w  Gdyni w  ogólnym przywozie Polski.
T a b e l a  150

Rok
Ogólny przywóz handlu 
zagranicznego Polski

Przywóz przez Gdynię Procent udziału przywozu 
Gdyni w ogólnym 
przywozie Polski

Waga w tysiącach ton Waga w tysiącach ton

1929 5 088 518 4.28
1930 3 571 343 9,61
1931 2 931 507 17,30
1932 1 787 347 19,40
1933 2 356 699 29,66
1934 2 555 776 30,37
1935 2 573 866 33,66
1936 3 066 1161 37.87

Rok

Ogólny przywóz handlu 
zagranicznego Polski Przywóz przez Gdynię Procent udziału 

w ogólnym przywozie 
Polski

Wartość 
w milion, 
złotych

Średnia 
wartość 
1 tony

Wartość 
w milion, 
złotych

Średnia 
wartość 
1 tony 

złotych

1929 3111 611.44 63 290,35 2.03
1930 2 246 628,95 84 244,40 3,73
1931 1 468 501.01 106 209,76 7,24
1932 862 482,41 133 384,88 15,48
1933 827 350.94 297 425,09 35,93
1934 799 312,59 385 496 26 48,22
1935 861 334,63 451 520,79 52,38
1936 1 003 327,14 578 497,85 57,63
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Procentowy udział przywozu drogą lądową i drogą morską w  handlu
[ŁA 1S1 zagranicznym Polski.

Rok Przywóz 
drogą lądową

P r z y w ó z  d r o g ą  m o r s k ą

przez porty polsk. 
obszaru celnego

przez
Gdańsk

przez
Gdynię

Udział wagowy.
1929 6 5 ,0 6 3 4 ,9 4 3 0 ,6 6 4 .2 8
1930 68,59 31,41 21,80 961
1931 67,42 32,58 15,28 17,30
1932 61.28 38,72 19,32 19,40
1933 54,96 45,04 15,38 29,66
1934 54,89 45,11 14.74 30,37
1935 50,95 49,05 15.39 33,66
1936 4 4 ,9 8 5 5 ,0 2 17 ,15 3 7 ,8 7

Udział wartos>ciowy.

1929 7 2 ,4 6 2 7 ,5 4 25 ,51 2 ,0 3
1930 73,49 26,51 22,78 3,73
1931 74,86 25,14 17,90 7,24
1932 63,83 36,17 20,69 15,48
1933 49,08 50,92 14,99 35,93
1934 40,01 59,99 11,77 48,22
1935 38,68 61,32 8,94 52,38
1936 3 5 ,2 9 64 ,71 7 ,0 8 5 7 ,6 3

C. W y w ó z .
t a b e l a  152 Udział portu w  Gdyni w  ogólnym wywozie Polski.

Rok
Ogólny wywóz handlu 
zagranicznego Polski

Wywóz przez Gdynię
Procent

udziału wywozu Gdyni 
w  ogólnym wywozie 

PolskiWaga w tysiącach ton

1929 21 037 2 402 11 ,42
1930 18 922 2 932 15,49
1931 18 703 4 573 24,45
1932 13 504 4 547 33,67
1933 12 986 4 987 38,41
1934 14 565 5 948 40,84
1935 13 436 6 253 46,54
1936 12 964 6 259 4 8 ,2 8

Rok

Ogólny wywóz handlu 
zagranicznego Polski Wywóz przez Gdynię Procent

udziału wywozu Gdyni 
w ogólnym wywozie 

Polski
Wartość 
w mili. 
złotych

Średnia 
wartość 

1 tony zł

Wartość 
w m ilj. 
złotych

Średnia 
wartość 

1 tony zł

1929 2 813 133,73 71 29,40 2,51
1930 2 433 128,59 147 50,11 6,04
1931 1 879 100,44 283 61,98 15,09
1932 1 084 80,26 217 47,59 20,01
1933 960 73,90 239 47,93 24,91
1934 975 66,96 270 45,32 27,64
1935 925 68,84 311 49,74 33,62
1936 1026 79,14 370 59,12 3 6 ,0 6
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Procentowy udział wywozu drogą lądową i drogą morską w  handlu
zagranicznym Polski.

Tabela 153

W y w ó z  d r o g ą  m o r

Rok Wywóz 
drogą lądową przez porty polsk. 

obszaru celnego przez Gdańsk

s k ą__________

przez Gdynię

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

Udział wagowy.

55,95 44,05 32,63
45,00 55,00 39,51
34,63 65,37 40,92
28,40 71.60 37,93
26,24 73,76 35.35
23,07 76.93 36,09
22,01 77;99 31,45
17,61 82.39 34,11

Udział wartościowy

72.64 27,36 24,85
67,20 32.80 26,76
59,75 40,25 25,16
53,00 47,00 26,99
45,45 54,55 29,64
38,76 61,24 33,60
36,33 63,67 30,05
34.11 65,89 29,83

11,42
15,49
24,45
33,67
38.41
40,84
46,54
48,28

2,51
6,04

15,09
20,01
24,91
27,64
33,62
36,06

§ 4 .

W ARTOŚĆ OBROTÓW  TO W A R O W YC H  PO RTU W  G D Y N I W  PORÓW 
N A N IU  Z  W A R TO ŚC IĄ  H A N D L U  ZA G R A N IC ZN E G O  RZECZYPO SPO 

L IT E J  PO LSKIEJ.

Średnia wartość jedne j tony  w  obrotach ogólnych polskiego hand lu  
zagranicznego, oraz w  obrotach przez G dyn ię  ksz ta łtow a ła  się w  poszcze
gólnych la tach następująco:

Średnia wartość jednej tony w  obrotach
T a b e l a  154

Rok
ogóln. handlu zagr. 

Polski przez port w Gdyni

zł zł

1929 226.77 51,11
1930 208 02 70,45
1931 154,70 76,73
1932 127,25 71,58
1933 116,45 94,29
1434 103,62 97,37
1935 111,56 107,04
1936 126,57 127,76
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Średnia wartość jedne j tony  hand lu  zagranicznego P o lsk i obniża się 
ze z ł 226,77, w  ro ku  1929 do z ł 126.57, w  ro ku  1936 z powodu obniżenia się 
św iatowego poziom u cen, ob ro ty  zaś p o rtu  gdyńskiego w ykazu ją  w  śre
dn ie j w artości jedne j tony  s ta ły  w zrost od z ł 51,11, w  roku  1929 do z ł 
127,76 w  ro ku  1936 na tle  coraz większego zróżniczkowania obro tów  portu .

Poniższe zestawienie w ykazu je  stale zm niejszający się procent 
udz ia łu  węgla i  z łom u w  obrotach G dyn i na tle  wspomnianego w yże j sta
le  postępującego zróżniczkowania obrotów .

Zestawienie ogólnego obrotu z obrotem węgla i  złomu portu w  Gdyni
(w  tysiącach ton).

T a b e l a  155

Rok Ogólny obrót przez 
Gdynię

Obrót węgla i złomu 
przez Gdynię

Proc. udział węgla i złomu 
w obrotach Gdyni

1929 2 620 2 405 91,79
1930 3 275 3 041 92,82
1931 5 080 4 609 90,73
1932 4 894 4 352 88.93
1933 5 686 4 758 83,68
1934 6 724 5 534 82,30
1935 7 119 5 625 79.02
1936 7 420 5 635 75.94

Zm niejszającem u się procentowo udz ia łow i węgla i  z łom u w  obro
tach p o rtu  gdyńskiego odpowiada stale zw iększający się obrót tow arów  
innych.

Obrót portu w  Gdyni z wyłączeniem węgla kamiennego i złomu.
T a b e l a  156

Rok w tysiącach ton w milionach złotych średnia wartość 
w obrotach Gdyni

1929 214 70 328,40
1930 234 131 559,46
1931 471 263 558,23
1932 542 268 494,98
1933 928 443 477,97
1934 1 190 558 468.91
1935 1 494 671 449,13
1936 1 785 839 470,03

N iże j podano porównanie średnie j w artości jedne j tony  w  przyw ozie 
ogólno-polskim  i  p rzyw ozie  przez p o rt gdyński.

Średnia wartość jednej tony w  przywozie
T a b e l a  157
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Stopniowe różniczkowanie i  uszlachetnianie przyw ozu ta k  ilościowo 
ja k  i  wartościow o oraz w zrost średniej w artości 1 to n y  w ykazu je  nam 
n iże j umieszczona tabela przyw ozu przez G dynię z w yłączeniem  złomu.

Przywóz przez Gdynię z wyłączeniem złomu.

T a b e l a  158

Rok j w tysiącach ton

1929 179
1930 119
1931 172
1932 233
1933 403
1934 491
1935 581
1936 767

milionach
złotych

średnia wartość 
1 tony w zł

57 318,12
56 467,78
75 434,45

126 542,57
277 688,08
364 741,34
431 741,83
546 711,87

Średnia wartość jednej tony w  wywozie przez Gdynię oraz w  wywozie 
ogólnopolskim przedstawia sią jak  niżej:

T a b e la  159

Rok

Gdynia
waga w tonach

Gdynia
wartość w tys, zł

Gdynia
Średnia wartość 1 tony

Śr
ed

ni
a 

wa
rto

ść
 

t 
to

ny
 w

 w
y

w
oz

ie
 o

gó
ln

o
po

ls
ki

m

Wywóz
ogólny

Wywóz
węgla Inne Wywóz

ogólny
Wywóz
węgla Inne

w wy
wozie 
węgla

w wy
wozie 

innych

w wy
wozie 
ogóln.

1929 2 402 051 2 367 264 34 787 70 620 57 350 13 270 24,23 381.47 29 40 133,74

1930 2 932 208 2 816 169 116 039 146 919 71 757 75 162 24 48 647 73 50,11 128 56

1931 4 573 114 4 273 803 299 311 283 445 95 051 188 394 22,24 629,43 61,98 100,49

1932 4 547 169 4 238 284 308 885 216 866 75 064 141 802 17,71 459 08 47,69 80.23

1933 4 987 508 4 517 138 470 370 239 030 74 189 164 841 16.42 350,45 47,93 73,90

1934 5 947 683 5 249 358 698 325 269 538 75 690 193 848 14,42 277,59 45,39 66,91

1935 6 252 588 5 339 429 913 159 310 843 70 962 239 881 13,29 262,69 49,74 68.80

1936 6 259 338
1

5 240 039 1 019 299 369 928 76 071 293 857 14,52 288,29 59,12 79,14

W  ro ku  1936 obserw ujem y w zrost w artości w yw ozu  i  to zarówno 
ogólnopolskiego ja k  i  w yw ozu  przez Gdynię.

Na szczególną uwagę zasługuje w zrost w artości węgla, wywożonego 
przez Gdynię. W  roku  1936 ilościowo w yw óz ten nieco się zm niejszył, 
jednakże pod względem  w artości obserw ujem y naw et zwyżkę o b lisko 
6 m ilio n ó w  zło tych. W skutek tego średnia wartość jedne j tony  węgla 
wzrosła  z 13,29 z ł w  ro ku  1935 na 14,52 z ł w  ro ku  1936.
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Z M IA N A  K IE R U N K U  PO LSK IEG O  H A N D L U  ZA G R A N IC ZN EG O  
Z  PA Ń STW  EURO PY N A  PA Ń STW A  PO ZAEURO PEJSKIE  

I  U D Z IA Ł  W  G D Y N I W  T Y M  ZJA W IS K U .

H andel zagraniczny Polski, podzielony na handel z państw am i Eu
ropy i  z państw am i pozaeuropejskim i, w ykazu je  w  poszczególnych latach 
następujące liczby:

§ 5.

Podział polskiego handlu zagranicznego na handel z państwami 
europejskim i i państwami pozaeuropejskimi.

O b r ó t  o g ó l n y . * )
T a b e l a  160

Rok
Ogólny handel 

zagr. Polski
Ogólny handel zagrań, 

Polski z państw. Europy
Ogólny handel zagr. Polski 

z państwami pozaeuropejskimi

waga w tys. ton Udział wagowy waga w tys. ton Udział wagowy

1929 26 125 24 734 94,7 943 3,6
1930 22 493 21 353 94,9 666 2,9
1931 21 664 20 503 94,8 536 2.5
1932 15 290 14 497 94,8 433 2,8
1933 15 342 14 337 93,4 692 4,5
1934 17 120 15 386 89,9 1 226 7,2
1935 16 009 14 224 88,9 1 211 7.6
1936 16 030 14 090 87,9 1 289 8.0

Rok wartość w milionach zł Udział war
tościowy

wartość w m ilio
nach zł

Udział war
tościowy

1929 5 924 5 082 85,7 821 13.8
1930 4 679 4 050 86,6 603 12 8
1931 3 347 2 887 86,3 427 12,7
1932 1 946 1 645 84,5 287 14,8
1933 1 787 1 455 81,5 320 17,9
1934 1 774 1 359 76,6 396 22,3
1935 1786 1 348 75 5 423 23,7
1936 2 029 1 520 74,9 498 24,5

*) D robną  różn icę  ra ch u n ko w ą  m ięd zy  liczb a m i ogólnego o b ro tu  P o ls k i a sum ą o b ro tó w  
eu ro p e jsk ich  i  pozaeurope jsk ich  na leży tłum aczyć  ty m , że s ta tys tyka  G łów nego U rzędu  S ta ty 
stycznego w  R oczn ikach  H a n d lu  Zagranicznego d z ie li h a nde l zag ran iczny w ed łu g  k o n ty n e n tó w  
i  państw , a poza ty m  w y k a z u je  ru b ry k i:

zao pa tryw a n ie  s ta tkó w  m o rsk ich , 
tra n s p o rty  z n ieokreś lonego k ie ru n k u , 
tra n s p o rty  dyspozycyjne , 
p o ło w y  m o rsk ie .

L iczb  do tyczących ty c h  czterech ru b ry k  w  rozum ow an iach  n ie  uw zg lędn iano  z u w a g i 
na  niem ożność us ta len ia  ic h  do k ła d n e j p rzyna leżności do g ru p y  pa ńs tw  eu ro p e jsk ich  w zg lędn ie  
pozaeurope jsk ich .
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P r z y w ó z :
T a b e l a  181

1Ogólny przy- Ogólny przywóz Polski Ogólny przywóz Polski

Rok wóz Polski z państw Europy z państw, pozaeuropejsk.

waga w tys. ton | udział wagowy waga w tys. ton udziałwagowy

1929 5 088 4 377 86,0 710 14.0
1930 | 3 571 3 088 86 5 483 13,5
1931 2 931 2 596 88,6 334 11,4
1932 | 1787 1 533 85,8 252 14,1
1933 2 356 2 006 85,1 350 14,9
1934 2 555 2 046 80,2 510 20,0
1935 2 573 2 112 82,1 461 17.9
1936 3 066 2 540 828 526 17.2

1 W a r t  o ś ć Udział Wartość Udział
Rok w m ilj. zł. wartościowy w milj. złotych wartościowy

1929 3 111 2 402 77.2 709 22,8
1930 2 246 1740 77,5 506 22,5
1931 1 468 1 119 75,3 348 23,4
1932 862 627 72,7 235 27,3
1933 827 570 68,9 257 31.1
1934 799 511 64,0 288 36,0
1935 861 565 65,6 296 34,4
1936 1 003 651 64.9 352 35.1

W y w ó z :
T a b e l a  162

Rok
Ogólny wy
wóz Polski

Ogólny wywóz Polski 
do państw Europy

Ogólny wywóz Polski 
do państw pozaeuropejsk.

waga w tys. ton udział wagowy waga w tys. ton| udział wagowy

1929 21 037 20 357 96 8 233 1.1
1930 18 922 18 265 96,3 183 1,0
1931 18 703 17 907 95,7 202 1,1
1932 13 504 12 964 96,0 181 1.3
1933 12 986 12 331 95,0 342 2,6
1934 14 565 13 341 91,6 716 4,9
1935 13 436 12 112 90,1 750 5,6
1936 12 964 11 550 89.1 763 5,9

W a r t o ś ć Udział Wartość Udział
Rok w m ilj. zł. wartościowy w m ilj. złotych wartościowy

. .

1929 2 813 2 680 95,3 112 40
1930 2 433 2 310 94,9 97 4,0
1931 1 879 1768 94,1 79 4.2
1932 1 084 1018 93,9 52 4,8
1933 960 885 92,2 63 6.6
1934 975 848 86,9 108 i m

1935 925 783 84,6 127 13.7
1936 1 026 869 84,7 146 14 2
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O bro ty  zagraniczne z państw am i pozaeuropejskim i są, ja k  w id z im y  
z powyższej tabeli, procentowo bardzo małe, natom iast średnia wartość 
jedne j tony  przewyższa w  obrocie pozaeuropejskim , wartość to n y  obrotu 
europejskiego p raw ie  czterokrotn ie , ja k  to  w ykazu je  następujące zesta
w ien ie :

Średnia wartość 1 tony w  ogólnym obrocie Polski z państwami:
_______________________  T a b e l a  163

Rok
europejskimi pozaeuropejskimi

z l o t y c h

1929 2 0 5 ,4 7 87 1 .11
1930 189.69 904,65
1931 140,86 796,57
1932 113,45 662,73
1933 101.51 461,49
1934 88,30 322.93
1935 94,77 349,30
1936 | 107 ,87 3 8 6 ,3 4

Tak znaczna różnica w  w artości 1 tony  w  obrocie z państw am i euro
pe jsk im i a pozaeuropejskim i tłum aczy się faktem , że p rzy  dalszych odle
głościach ka lk u lu je  się jedyn ie  transport w ysoko-w artościow ych tow arów , 
p rzy  czym n ie  bez znaczenia jest tu  ingerencja  obcego pośrednictwa han
dlowego i  kom unikacyjnego, k tó ra  podraża koszt tow aru, a k tó ra  spe
c ja ln ie  s iln ie  w ystępu je  w  obrocie z państw am i pozaeuropejskim i.

Procentowy udział państw europejskich w  ogólnej wartości handlu 
T a b e l a  164 ______________________zagranicznego Polski.

Rok
Ogólny obrót 
z państw po

zaeuropejskimi
przez porty obce przez Gdańsk

1929 13,8 8,6 4 ,7
1930 12,8 8,0 3,8
1931 12,7 8.4 2,5
1932 14,8 6,5 3,2
1933 17,9 2,6 3.2
1934 22,3 1,0 4,4
1935 23,7 1,1 3,5
1936 24 ,5 0,8 2 ,4

0 ,5  
1,0 
1.8 
5.1 

12,1 
16,9 
19,1

i 21 .3
Przesunięcia k ie runkow e w  obrocie z państw am i pozaeuropejskim i 

przedstaw ia ją  się w  w yw ozie  i  przyw ozie  następująco:

Procentowy udział państw pozaeuropejskich w  ogólnej wartości 
T a b e la  165___________ _____przywozu do Polski.

przez Gdynię

Rok
Ogólny przywóz 

z państwami poza- 
europejskimi

przez porty obce przez Gdańsk przez Gdynię

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

22,8
11,5
23,7
27.3
31.0
36.1
34.4
35.1

13 .7
13,5
15,0
10.7 
2.4 
0,8 
0,9 
0,6

9.1
7.1
4.8
6.2
4.4 
4,2
2.9
2.5

0,8
1.9
3.9 

10,4
24.2
31.2 
30.6 
32 .0
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Procentowy udział państw pozaeuropejskich w  ogólnej wartości
wywozu z Polski.

T a b e l a  166

Rok
Ogólny 
wywóz 

do państw 
pozaeurop.

przez
porty
obce

przez
Gdańsk

przez
Gdynią

1929 4.0 2.9 0.9 0.03
1930 3.9 3,0 0.8 0,1
1931 4,3 3,3 0,8 0,2
1932 4 8 3,2 0,8 0,8
1933 6,5 2,7 2,1 1.7
1934 11,0 1,1 4,7 5,2
1935 13,7 1,2 4,0 8,5
1936 14.2 1.0 2,3 10.9

Zestaw ienia w ykazu ją  systematyczne zwiększanie się procentowego 
udz ia łu  obro tów  pozaeuropejskich w  po lsk im  hand lu  zagranicznym. Ze
stawienie, obrazujące rozw ój obro tów  P o lsk i z państw am i pozaeuropej
sk im i, w  liczbach absolutnych i  stosunkowych, z uwzględn ien iem  G dyn i 
i  Gdańska oraz po rtów  obcych za la ta  1929— 1936, podajem y poniżej:

Obroty handlu zagranicznego Polski z państwami pozaeuropejskimi.

W a g a  w  t y s i ą c a c h  t o n .

T a b e la  167

Rok
Ogólne obroty 

z państwami 
pozaeuropejskimi

przez porty obce
przez porty 

polskiego 
obszaru celnego

przez Gdynię

1929 943 233 710 77
1930 666 206 460 96
1931 536 157 379 138
1932 433 94 339 220
1933 692 50 642 440
1934 1 226 21 1 205 751
1935 2211 25 1 186 826
1936 1289 26 2 263 980

Rok Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz

1929 710 233 171 62 539 171 56 21
1930 483 183 150 56 333 127 78 18
1931 334 202 120 37 214 165 102 36
1932 252 181 66 28 186 153 116 104
1933 350 342 18 32 332 310 259 181
1934 510 716 7 14 503 702 399 352
1935 461 750 6 19 455 731 364 462
1936 526 763 11 15 515 748 382 598
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W a r t o ś ć  w  m i l i o n a c h  z ł o t y c h .
T a b e la  16&-

Rok
Ogólne obroty z 
państwami po
zaeuropejskimi

przez porty 
obce

przez porty pol
skiego obszaru 

celnego
przez Gdynię

1929 821 510 311 26
1930 603 377 226 46
1931 427 282 145 60
1932 287 126 161 99
1933 320 45 275 217
1934 396 17 378 300
1935 423 19 404 342
1936 498 16 482 433

Rok Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz

1929 709 112 426 84 283 28 25 0,8
1930 506 97 304 73 202 24 43 3
1931 348 79 220 62 128 17 57 3
1932 235 52 92 34 143 18 90 9
1933 257 63 20 25 237 38 200 17
1934 288 108 6 11 282 96 249 51
1935 296 127 8 11 288 116 263 79
1936 352 146 6 10 346 136 321 112

Procentowy udział poszczególnych dróg w obrotach polskiego handlu 
zagranicznego z państwami pozaeuropejskimi.

U d z i a ł  w a g o w y .
T a b e l a  169

Rok Przez porty obce
Przez porty 

polskiego obszaru 
celnego

Przez Gdańsk Przez Gdynię

1929 24.59 75,41 67.21 8.20
1930 30,85 69,15 54,73 14,42
1931 29,28 70,72 45.07 25 65
1932 21,84 78,16 27,44 50,72
1933 7,20 92 80 29 30 63,50
1934 1,69 98,31 37,02 61 29
1935 2,06 97,94 29,73 68,21
1936 2,02 97.98 21.95 76.03
Rok Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz

1929 24,03 26,74 75.97 73.26 68.00 64.40 7.97 8.86
1930 30,95 30.60 69,05 69,40 52,98 59,35 16,07 10,05
1931 35,93 18,29 64,07 81,71 33,68 63,88 30,39 17,82
1932 26,41 15,47 73,59 84,53 27,63 27,19 45,96 57,34
1933 5,00 9,40 95,00 90,60 21,20 37 50 73,80 53,10
1934 1,35 1,94 98,65 98,06 20,29 48.92 78,36 49,14
1935 1,30 2,53 98,70 97,47 19,74 35,87 78,96 61.60
1936 2,09 1,96 97.91 98,04 25.29 19.66 72.62 78.38
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U d z i a ł  w a r t o ś c i o w y

T a b e l a  170

Rok Przez porty 
obce

Przez porty 
polskiego 

obszaru celnego
Przez Gdańsk Przez Gdynię

19291 62.09 37.91 34,77 3,14
1930 62,48 37,52 29,86 7,66
19311 66.09 33,91 19,97 13,94
19321 43,82 56,18 21,66 34,52
1933 14,10 85.90 17.80 68,10
1934 4,40 95 60 19,76 75,84
1935 4,49 95,51 14,66 80 85
1936 3.21 96.79 9.84 86.!95

Rok Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz

1929 60.09 7468 39,91 25,32 36.38 24.59 3,53 0,73
1930 60,13 74,73 39,87 25,27 31,31 22.31 8,56 2,96
1931 63.31 78,39 36,69 21,61 20,43 17,95 16.26 3.66
1932 39,17 64,56 60,83 35.44 22.34 18,60 38,49 16,84
1933 7,07 40,20 92,30 59,80 14,20 32.30 78,10 27,50
1934 2,12 10,49 97,88 89.51 11,23 42,56 86,65 46,95
1935 2,70 8.66 97,30 91,34 8,45 29,14 88,85 62.20
1936 1,70 6.85 98.30 93.15 7,11 16.44 91.19 76,71

Średnia wartość 1 tony w  handlu zagranicznym Polski z państwami
pozaeuropejskimi.

T a b e la  171

Rok W  obrocie 
ogólnym Przez porty obce

Przez porty 
polskiego 

obszaru celnego
Przez Gdynię

1929 871.11 2 190,32 438,55 334,18
1930 904,65 1 832,10 490,89 480.47
1931 796.59 1 798,10 381,94 432.91
1932 662,73 1 329 61 476,38 451,16
1933 461,49 904,55 427,12 494,70
1934 322,93 841,11 314,02 399.59
1935 349,30 760,00 340,64 414,04
1936 386,34 615,38 381,63 441 84

Rok Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz Wywóz Przywóz W ywóz

1929 998,15 483,56 2 496,60 1 350,77 524.36 167,09 441,43 39,81
1930 1 046,96 529 31 2 034,30 1 292.75 604.51 192,74 557,40 155,84
1931 1 042,91 389,84 1 837,41 1 670,63 597,30 103,10 558,17 80,07
1932 929,74 290,41 1 379,17 1 211,65 768.46 121,78 778,48 85,31
1933 732,03 184,13 1 124,19 784,64 711,29 121,60 774.76 95,53
1934 565,14 150,52 891,81 816.01 560,69 137,39 624,96 143.79
1935 642,09 169,33 1 333,33 578,95 632,97 158.69 722,54 171,00 |
1936 669,20 191,35 545,45 666,67 671,84 181,82 840.31 187,29 |
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W  roku  1929 udz ia ł po rtu  gdyńskiego w ynos ił wagowo 8,2% a w a rto 
ściowo 3,14%. W  roku  1936 udz ia ł ten w zrós ł do 76,03%, a w artościowo do 
86,95% ogólnego obro tu  P o lsk i z państw am i pozaeuropejskim i. Począwszy 
od r. 1931 udz ia ł obcych portów  w  hand lu  pozaeuropejskim  P o lsk i spadał 
wagowo z 29,28% na 2,02% a wartościowo z 66,09% na 3,2%. Ten znaczny 
spadek udz ia łu  po rtów  obcych w  hand lu  pozaeuropejskim  należy p rzyp i
sać w  dużej m ierze zaakw irow an iu  przez G dynię ładunków  baw ełny, 
w e łn y  i  skór surowych, a częściowo i  tow arów  ko lon ia lnych. N ie ta k  
znaczny rozw ój, aczkolw iek rów nież poważny, w ykazu je  udz ia ł po rtu  
w  G dyn i w  w yw ozie  do państw  pozaeuropejskich. W agowo w ynosi on 
w  ro ku  1929 —  8,86%, a w  ro ku  1936 —  78,38%, w artościowo w  ro ku  1929 
—  0,73%, a w  ro ku  1936 —  w zrós ł do 76,71%, jednakowoż u trzym u je  się 
obrót po rtów  obcych w  te j dziedzinie jeszcze na wysokości 6,85% wartości.

W zrost udz ia łu  G dyn i i  odnośny uby tek  udz ia łu  obcych portów  odby
wają^ się p rzy  m alejących do ro ku  1932 obrotach tow arow ych  P o lsk i 
z państw am i pozaeuropejskim i. Od roku  1933 wartość obro tów  z ro ku  na 
ro k  wzrasta, osiągając w  roku  1934 sumę 396 m ilionów  złotych, w  ro ku  
1935 —  423, a w  ro ku  1936 —  498 m ilio n ó w  złotych. N a jbardz ie j znamienną 
cechą w  obrotach pozaeuropejskich jest w ie lka  dyfe renc ja  w  średniej w a r
tości jedne j tony  przechodzącej przez p o rty  obce, a jedne j tony  przecho
dzącej przez p o rty  polskie. Tona pozaeuropejska przew ieziona przez 
p o rty  obce w ynosiła  w  ro ku  1929 2 190,32 zł, podczas gdy odnośna wartość 
to n y  przew iezionej przez p o rty  polskie ty lk o  438,55 zł. W  ro ku  1936 różnica 
ta  jes t znacznie mniejsza, gdyż średnia wartość 1 tony  przew iezionej 
przez p o rty  obce w ynosi ty lk o  615,38 z ł a przez p o rty  polskie 381,63 zł. 
Różnica na korzyść po rtów  obcych resp. d rog i lądow ej jes t jednak jeszcze 
dość znaczna i  w inna  ulegać w  następnych la tach dalszej n iw e lac ji.
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ROZDZIAŁ VI.
Zagadnienia portu w Gdyni w 1936 roku

§ 1 .
Z A G A D N IE N IE  P R A C Y  W  PORCIE.

A . U s t a w o d a w s t w o  i  o r g a n i z a c j a  p r a c y  w  p o r c i e .
W  porcie gdyńskim , na odcinku ustawodawstwa robotniczego, od 1934 

ro ku  panuje n ienorm alna sytuacja. Is tn ie je  tu  system, nigdzie w  Polsce 
n ie  stosowany —  system kole jnego p rzysy łan ia  robo tn ików  do pracy. N ic 
się w  te j spraw ie od 1934 r. n ie  zm ieniło, m im o częstych obietnic, dawanych 
z różnych stron.

Pod w p ływ e m  w a d liw e j ustaw y obniża się w  dalszym ciągu w yd a j
ność pracy. G dy w  r. 1935 r. na przeładunek 7 474 444 ton zużyto 5 610 207 
godzin roboczych, czy li na 1 gó'dzinę przypadało 1 332 tony przeładunku, to 
w  1936 r. na przeładunek 7 742 964 ton musiano zużyć 6 061 033 godzin robo
czych, czy li na jedną godzinę przypadało już  ty lk o  1 277 ton p rze ładunku — 
o 7,9% m n ie j an iże li w  r. 1935 i  to nie bacząc na zwiększenie się całego prze
ładunku  o 3,6%.

Różnica ta, ca 8%, stanow i dalsze obniżenie się w yda jności pracy, m i
mo, że, po ogrom nym  obniżeniu się w yda jności w  1934 i  1935 roku, zdawało
b y  się nie należało ju ż  oczekiwać dalszego zmniejszenia w ydajności.

W  odniesieniu do liczb 1932 ro ku  (p. liczby  tab l. 178), w ydajność p ra 
cy prze ładunkow ej, obliczona na godzinę pracy w  tonach przeładowanych, 
spadła z 2,54 ton do 1,28, czy li o 49,6%. Okoliczność ta  wskazuje ja k  dalece 
niebezpiecznym  jest d la p o rtu  dalsze zw lekanie z za ła tw ien iem  ważnej spra
w y  uregu low ania  odnośnych przepisów ustawy.

N iestety, n ie można u jąć w  c y fry  i  s ta tystykę fa k tu  rozluźn ien ia  dy
scyp liny, ale p rzyk łady, k tó re  znane są zainteresowanym, dokładn ie stan 
ten ilu s tru ją . K om is ja  K w a lif ik a c y jn a  dla robo tn ików  portow ych  pozba
w iona jes t m ożliw ości ingerowania, gdyż ustaw y nie da ły  je j w ładzy usu
w ania  n ieodpow iednich robo tn ików .

Tw ierdzenie, ja koby  „ko le jność p racy“  b y ła  potrzebna dla sp ra w ie d li
wego podzia łu  pracy m iędzy poszczególnych robo tn ików , obala w  zupełno
ści fa k t, że w  la tach 1935 i  1936, w  poszczególnych miesiącach, B iu ro  Pośred
n ic tw a  P racy w yznaczyło  do pracy w  porcie następujące ilości robo tn ików  
dorywczych, nie należących do kon tyngen tu  robo tn ików  portow ych,

T a b e la  172
Miesiące 1935 1936

I. 600 1 550
II . — 600

I I I . 347 400
IV . 1 891 2 300
V. 1 002 700

V I. 697 1 400
V II. 776 1 200

V I I I . 3 061 1 200
IX . 525 1 700
X. 273 1 500

X I. 1 932 3 150
X II . 3 534 7 150

Razem robotn ików 14 638 22 850

8)
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a za ty m  robotn icy w  „ko le jnośc i“ , czy też bez n ie j, pracę o trzym ują , skoro 
w  każdym  m iesiącu trzeba sięgać do zatrudn ian ia  bezrobotnych n ie kw a li- 
fikow anych .

Należy tu  zw rócić szczególną uwagę na okoliczności, ze w  1935 r. 5,b%, 
w  ro ku  1936 —  6,8% całej ilości robo tn ików  portow ych  pracowało m n ie j 
an iże li 10 dn iów ek w  miesiącu. Nazw iska robo tn ików  grupy te j, liczącej 
razem około 150— 170 robo tn ików , pow tarza ją  się w  lis tach p łacy przedsię
b io rs tw  p raw ie  bez zm ian w  każdym  miesiącu. Z a robk i tych  robo tn ików  
w ahają  się w  granicach 9,60 z ł do 86,40 miesięcznie, co oczywiście, w  w a 
runkach  portow ych, nie może być uznane za zarobek w ystarcza jący na
utrzym an ie . .

Otóż robo tn icy  g rupy te j składają się z dw u  ka tegory j —  jedna, to  lu 
dzie względnie zamożniejsi, d la k tó rych  praca w  porcie n ie  jest konieczno
ścią życiową, posiadają bow iem  inne źród ła u trzym an ia  (ro la  i  t. p .) , druga 
kategoria  —  to  robo tn icy  nie m ający dostatecznych k w a lif ik a c y j fachowych, 
m ora lnych  lu b  fizycznych. Obecnie ty lk o  przepis o „ko le jnośc i“  za trud 
n ien ia  robo tn ików  stoi na przeszkodzie do ca łk iem  uspraw iedliw ionego 
i  koniecznego w ye lim inow an ia  ty ch  lu d z i z pracy w  porcie.

B iu ro  Pośrednictwa P racy w  1936 r. k ła d ło  s iln y  nacisk na zatrudn ien ie  
w łaśnie tych  robo tn ików , k tó rzy  w  poprzedzającym tygodn iu  lu b  m iesiącu 
w yka zyw a li mniejsze zarobki. W  tych  w ypadkach zdarzało się często, że 
B iu ro  posyłało do pracy ta k ich  robo tn ików , k tó rzy  ze w zględu na swoje 
k w a lif ik a c je  nie p o w in n i b y l i  pracować, gdyż oczywiście nie pow inno się 
za trudniać w  porcie robo tn ików  bez le g itym a c ji ta k  długo, dopóki ostatn i 
robo tn ik , posiadający leg itym ację , n ie uzyska ł pracy. M im o to  podkre
ślamy ten fakt ze specjalnym naciskiem, w  1936 ro ku  liczba robo tm kow , 
pracu jących w  m iesiącu poniżej 10 dniówek, zw iększyła się w  stosunku do 
ro ku  1935. O bjaw  ten n ie  można czym  in n ym  tłum aczyć, ja k  tym , że ta 
grupa 150— 170 robo tn ików  poprostu nie ma potrzeby lu b  n ie jest w  stanie 
w  porcie pracować. Jeżeli za ty m  ustawodawca dążył do wprowadzenia 
idealne j równości zatrudnien ia , to życie wykazało, że rezu lta tu  pożądanego 
w  ten sposób p rzyna jm n ie j n ie  osiągnięto.

Około 17% robo tn ików  w  1935 roku  i  22% w  1936 roku  zarabiało od 96 
do 144 z ł miesięcznie, t. j.  ty le , ile  w ynosi przecię tny zarobek robo tn ika  
w  przem yśle budow lanym  i  w ięcej, n iż  przecię tny zarobek w  przem yśle 
przetw órczym , k tó ry  w ed ług  danych „M ałego Rocznika Statystycznego 
w yn o s ił w  s ierpn iu  w  1935 r. 109,60 zł. Około 78% robotn ików  w  1935 roku  
i  71% w  1936 roku  zarabiało ponad 150 z ł miesięcznie, z tego przeszło poło
wa, ponad 200 zł. L iczby  te w ym ow n ie  świadczą o w ysok im  poziomie zarob
ków  robo tn ika  portowego. ,

P rzy  Urzędzie M orsk im  is tn ie je  „K o m is ja  K w a lif ik a c y jn a  d la robo t- 
n ikó w  portow ych “ . K om is ja  ta  dzia ła na zasadzie rozporządzenia M in i
s tra  P rzem ysłu  i  H and lu  z dnia 31. I I I .  1934 r. i  n iestety nie posiada dosta
tecznych upraw n ień  do dyskw a lifikow an ia  robo tn ików , gdyż stosownie do 
a rt. 37 rozp. Prez. R. P. z dnia 27. 10. 1933 n  k a ry  swoje może udzielać je d y 
n ie  w  try b ie  postępowania karno-administracyjnego. W y ro k i K o m is ji są 
zaskarżalne w  sądzie, gdzie sprawa przy  apelowaniu do wyższych ins tancy j 
trw a ć  może lata, a w  międzyczasie robo tn ik , co do którego n ie  ma w ą tp li
wości, że dzia ła w yraźn ie  na szkodę przedsiębiorstwa lu b  portu , pracować 
może nadal. W  ten sposób stwarza się monopol za trudn ien ia  w  porcie.
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R obotnik, uka rany za przestępstwo, —  po odbyciu ka ry , w ym ierzonej 
m u przez sąd, powraca do pracy w  przedsiębiorstw ie, w  k tó rym  przestęp
stwo to pope łn ił.

Rozwiązaniem te j kw e s tii w inno  być wprowadzenie ka ry  skreślenia 
robo tn ika  portowego z re jes tru  —  jako  ka ry  dyscyp linarne j. Orzekanie 
o ta k ie j karze należałoby do kom petencji w ładzy  dyscyp linarne j, k tó rą  sku
tecznie może być K om is ja  K w a lif ika cy jn a , jako  organ, pow ołany do zalicza
n ia  i  skreślania robo tn ików  portow ych, a w  k tó ry m  in teresy ta k  pracobior
ców ja k  i  pracodawców są w  rów ne j m ierze reprezentowane.

Z arobk i robo tn ików  w  porcie gdyńskim  ilu s tru ją  liczby podane w  ta
belach 175, 176 i  177. W idz im y tu  sta ły w zrost zarobków, któ re  podniosły się 
ze 125,16 z ł w  r. 1932 do 200,56 z ł w  r. 1935 i  doszły do 207,74 z ł w  r. 1936, 
osiągając na jw yższy poziom zarobków robotn iczych w  Polsce, (patrz zesta
w ien ie  na str. 121).

Systematyczna akcja pracodawców, idąca w  k ie ru n ku  zagwarantowa
n ia  ro b o tn iko w i portow em u dobrego zarobku, daje wyraźne rezu lta ty . 
N a jba rdz ie j charakte rystycznym i są zarobki z d rug ie j po łow y 1936 r., k tó re  
w ykazu ją  dalszy znaczny wzrost, dochodzący w  październ iku do kw o ty  
228,84 zł.
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Tabela 174

Rok
llo£C robotników, którzy mieli przeciętnie w miesi?« dniówek Razem

dniówek
1 - 9 10— 19 20— 25 26— 31

1935 134 1 2 3 5 898 131 2 398

1936 167 1 3 5 3 911 116 3 547

Procentowy udział w całej ilości robotników Razem

1935 5,6 51,6 37,3 5,5 100 .0%
1936 6,8 54,1 36,7 4,8 100 ,0%

Przeciętny zarobek w  r. 1936 robotników, posiadających legitymacje 
portowe, zestawiony według ilości przepracowanych dniówek w  miesiącu.

T a b e l a  175

Przeciętnie miesię- Miesięczny Przeciętny Procentowy udział
czna ilość robotni- zarobek miesięczny w całej ilości

w miesiącu*)
ków, którzy pracwa- 
l i  tę ilość dniówek

robotnika**) zarobek robotników

1 17 9,60 0,7
2 14 19,20 0.6
3 14 28.80 0,6
4 11 38,40 0.4
5 14 48 00 0.6
6 17 57,60 0,7
7 21 67,20 0,8
8 25 76,80 1.0
9 34 86,40 1,4

Razem 1-9 167 48,00 6.8

10 47 96,00 1.8
11 58 105,60 2,3

12 70 115,20 2,8
13 90 124,80 3,6

14 117 134,40 4,7

15 169 144,00 6,8

16 213 153 60 8,5

17 215 163,20 8.6

18 194 172,80 7 8

19 180 182,40 7,2

Razem 10-19 1 353 139,20 54.1

20 215 192,00 8,6
21 176 201,60 7.2
22 157 211,20 6,3
23 127 220,80 5,1
24 126 230,40 5,1
25 110 240,00 4,4

Razem 20-25 911 216.00 36,7

26 45 249,60 1,8

27 32 259 20 1.3

28 19 268,80 0,8

29 9 278,40 0,4
30 7 288,00 0,3
31 4 297,60 0,2

Razem 26-31 116 273,60 4,8

Razem 2 547 ! | 153,60 100

• )  D n ió w k a  w yn o s i 8 p rzep ra cow an ych  godzin  a 1,20 z ł c z y li 9,60 zł.
»*) Z  powyższej s ta ty s ty k i w y e lim in o w a n i zosta li ro b o tn ic y , p ra c u ją c y  w  

m a c ji p o rto w e j.
po rc ie  bez le g ity -
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Godziny przepracowane przy przeładunku portowym  
przez robotników, posiadających legitymacje portowe*)

T a b e la  176

Rok Przeprac
godzin

Dziennie 
prac. robotni
ków przecięt

nie

Ilość
godzin na 
robotnika

Płaca za 
1 godz. 

zł

Zarobek
roczny

zł

P rzec ię tn y  za ro 
bek  i o bo tn ika  

w yn o s i m iesięcz
n ie  z ł

P rzec ię tn ie  
na dz ień k a 
le nda rzow y 

godzin  p racy  
na ro b o tn ika

1932 2 045 286 1 675 1 221,1 1,23 i 501,92 125,16 3,34
1933 3 351 998 1 825 1 836,7 1,20 2 204,04 183,67 5,03
1934 4 089 773 2 104 1 943,8 1,20 2 332,56 194,38 5,33
1935 4 809 376 2 398 2 005,6 1,20 2 406,72 200,56 5,49
1936 5 291 282 2 547 2 077,4 1,20 2 492,88 207,74 5,67

1936

I 480 103 2 617 183,4 1,20 220,08 5,91
II 398 062 2 660 149,6 II 179,52 5,15

I I I 343 866 2 750 125,0 11 150,00 4,03
IV 413 677 2 632 157,1 11 188,52 5,23
V 449 663 2 475 181,6 „ 217,92 5,87

V I 406 434 2 478 164,1 11 196,92 5,47
VII 441 335 2 328 189,5 11 227,40 6,11

V III 455 198 2 406 189,2 11 227 04 6,10
IX 440 304 2 413 182,5 11 218,88 6,08
X 473 650 2 483 190,7 11 228 84 6,34

X I 478 360 2 603 183,7 11 220,44 6,12
X II 510 630 2 691 189,7 11 227,64 6,11

Godziny przepracowane przez robotników, posiadających legitymacje 
portowe przy przeładunku w ęgla*).

T a b e la  177

Rok
Przepra
cowano
godzin

Dziennie 
prac, robot
ników prze

ciętnie

Ilość
godzin na 
robotnika

Płaca za 
1 godz, 

zł

Zarobek
roczny

zł

P rze c ię tn y  za ro 
bek  ro b o tn ik a  

w yn os i m iesięcz
n ie  z ł

P rzec ię tn ie  
na dz ień  k a 
le nda rzow y  

god z in  p ra cy  
ro b o tn ik a

1932 884 670 423 2 091,5 1,23 2 572,42 214 36 5,71
1933 935 982 411 2 277,3 1,20 2 732,76 227,73 6,23
1934 1 405 021 625 2 248,0 1,20 2 697 60 224 80 6,15
1935 1 433 506 633 2 264 6 1,20 2 717,52 226,46 6,20
1936 1 440 212 640 2 250,3 1,20 2 700,36 225,03 6,14

1936

I 126 535 640 197,7 1,20 197,70 6,37
II 107 139 167,4 167,40 5,77

111 95 396 149,0 11 149,00 4,80
IV 109 607 171,2 II 171,20 5,70
V 115 953 181,1 181,10 5.84

VI 119 451 186,6 186,60 6,22
V II 136 242 212,8 U 212,80 6.86
V II 128 172 11 200,2 11 200 20 6,45
IX 113 677 11 177,6 11 177,60 5,92
X 127 025 11 198,3 II 198,70 6,40

XI 129 830 11 202,8 II 202 80 6,76
X II 131 185 11 204,9 II 204,90 6,60

* )  W y e lim in o w a n i zos ta li ro b o tn ic y , p ra c u ją c y  w  po rc ie  bez le g ity m a c y j p o rto w ych .
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Porównanie procentowego udziału poszczególnych towarów w  przeładunku
(wagowy) i w  godzinach pracy zużytych na przeładunek.

Tabela 179

Rok
Udział w przeładunku wagowy): udział w godz. zużytej na przeładunek piaty:

węgiel drzewo inne towary: węgiel drzewo inne towary:

1932 83,8 1,7 14,5 43,3 7,3 49.4

1933 75,5 4,2 20,3 27,9 17,6 54 5

1934 77,3 2,8 19,9 33,7 11,6 54 8

1935 74,1 2 6 23,3 28,6 10,4 61,0

1936 71,6 3,4 25,0 25,4 13,5 61,1

I .  1936 75,9 4,0 20,1 24,6 15,2 60,2

I I , 75 2 2,9 21,9 25,1 16,2 58,7

I I I . 73,6 2.8 23,6 25,9 12,1 60,0

IV . 71,4 3,1 25 5 24,7 11,3 64,0

V . 70,5 3 5 26,0 24,0 14,5 61,5

V I . 71,7 4 1 24,2 27,4 15,7 56,9

V I I . 70,7 4.7 24,6 28,8 13,8 57,4

V I I I . 72,1 3,8 24,1 26,5 18,6 54,9

IX . 69,3 4,3 26,4 24,1 16.3 59,6

X . 73,1 3,9 23,0 25,0 12,0 63,0

X I . 69,3 1,4 29.3 25,3 7,5 67,2

X I I . 67 8 2,7 29,5 24,0 8,9 67,1

N iże j podajem y porównanie płac za godzinę oraz m iesięcznych zarob
kó w  robo tn ika  portowego z p łacam i i  zarobkam i innych  robo tn ików :

przec ię tna  
płaca na 

godzinę

p rze c ię tn y  
zarobek na 

m iesiąc

R obotn icy p o rto w i ................................................ 1,20 208,02
„  w  kopa ln i węgla .........................  1,00 184,67*
„  w  przem. p rze tw ór, (ogółem) . . 0,64**
Chcąc uw zględn ić realną, a nie nom ina lną wartość zarobków  należało

b y  je  zestawić z w skaźn ikam i kosztów utrzym an ia . N ieste ty  n ie  m am y dat 
d la  G dyn i. Podajem y w ięc w ed ług  „M ałego Rocznika S tatystycznego“  
(1936 r. str. 162) —  w skaźn ik i kosztów u trzym an ia  dla rodzin  robotn iczych 
w  W arszaw ie; t a b e la  iso

Rok
W skaźn ik  kosz

tó w  u trzym a
n ia

W ska źn ik  s ta w k i 
godz. zap ła ty  

p ra cy  ro b o tn ik ,  
p o rtu  w  G d yn i

W skaźn ik  m ics ie c rn ych  za robków  
ro b o tn ik a  po rtow ego  w  G d yn i

(1932 -  100)

1928 100 100
1929 102 105
1930 94 105
1931 86 105
1932 78 105 100
1933 71 100 147
1934 67 100 155
1935 64 100 160
1936 61 100 166

a w ięc w idz im y, że w  czasie, gdy od roku  1932 do r. 1936 koszta u trzym an ia  
spadły o 22%, p rzecię tny zarobek robo tn ika  portowego w  G d yn i w zrós ł 
o 66%.

* W iadom ości S ta tys tyczne zeszyt 7 z 5. I I I .  1937 r .  s tr. 142.
** Sierpień 1935, M a ły  R oczn ik  S ta tys tyczn y  1937 s tr. 251.
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B. B e z p i e c z e ń s t w o  p r a c y

Statystyka nieszczęśliwych wypadków w  porcie.

T a b e la  181

Rok

Przy jakiej pracy nieszczęśliwy wypadek nastąpił Z tego wypadków

Ł
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1932 48 5 2 i 6 2 4 9 7 4 89 6 26 57
1933 139 — 4 4 3 9 5 6 5 11 9 194 1 57 136
1934 168 1 7 1 3 3 2 4 6 5 25 215 5 44 166
1935 138 — 75* — 2 6 16 13 8 2 29 2891 2 115 172
1936 2631 2 63 198

Jeśli chodzi o stosunek nieszczęśliwych w ypadków  do ilośc i prze
pracow anych godzin, to odnośne liczby  daje następujące porównanie:

Porównanie ilości przepracowanych godzin w  całym porcie z ilością 
nieszczęśliwych wypadków.

T a b e l a  182

N i  e s z c z ę ś l i w ę w y p a d k i
Z  u tra tą  zdo lnośc i W ypadki Ogółem

Rok Przepra- Śmiertelnych do  p ra cy  pow yże j 
4 tyg o d n i pozostałe wypadków

cowanych I lość  nieszczęśl. Ilo ść  nieszczęśl. Ilość  nieszczęśl. Ilość  nieszczęśl.

godzin o. w yp . na lOOtys. w yp . na 100 tys. •« cx w yp . na 100 tys. •05 O, w yp . na  lOOtys.
s  i przepracow a- ~ £ przepracow a- ~  i p rzepracow a- S * przepracow a-

nych godzin nych  godzin nych  godzin nych  godzin

1932 2,045,286 6 0,30 26 1,30 57 2,85 89 4,45
1933 3,351,998 1 0,03 57 1,69 136 3.99 194 5,71
1934 4,089,773 5 0,12 44 1,07 166 4,05 215 5,24
1935 5,610,207 2 0,04 115 2,05 172 3,57 289 5,16
1936 6.061,032 2 0,04 63 1,04 198 3,26 263 4,34

Stosunek ilośc i nieszczęśliwych w ypadków  do 100 000 przepracowa
n ych  godzin w ykazu je  w  ro ku  1936 liczbę 4,34. O bserw ujem y w ięc na 
ty m  odcinku w idoczną poprawę w  porów nan iu  z poprzedn im i la tam i. 
L iczba  w ypadków  z u tra tą  zdolności jest, poza śm ie rte lnym i w ypadkam i, 
na jba rdz ie j m iarodajna, gdyż inne nieszczęśliwe w yp a d k i to są drobne 
skaleczenia i  t. p., m ało w p ływ a jące  na m ożliw ości zarobkowe robo tn ika .

*  W ysoka liczba  w y p a d kó w  p rz y  p ra c y  dźw igów , w  ro k u  1935, je s t w y n ik ie m  od m ienn e j k la 
s y f ik a c ji  i  re je s tra c ji ogó łu  zaszłych n ieszczęśliw ych w y p a d kó w  w  po rc ie , an iże li w la ta ch  
poprzedn ich .
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R Y N E K  P R A C Y W  P O LS K IE J M A R Y N A R C E  H A N D LO W EJ.

W zrost k o n iu n k tu ry  frach tow e j w  r. 1936 oraz powiększenie się ry n 
k u  pracy sku tk iem  p rzybyc ia  i  wejścia na lin ię  now ych jednostek, ja k  np. 
m /s „B a to ry “  oraz m /s „L e w a n t“  od b iły  się dość s iln ym  echem na ry n k u  
pracy w  po lsk ie j m arynarce handlow ej, w ysuw ając postu la t re w iz ji w a
ru n kó w  pracy i  p łacy załóg okrę tow ych. N ie  bez w p ły w u  w  kszta łtow a
n iu  się te j sy tuac ji b y ły  rów n ież w y n ik i kon fe renc ji m iędzynarodow ej, 
zorganizowanej w  paździe rn iku  1936, przez M iędzynarodow ą O rganizację 
P racy w  Genewie, w  czasie k tó re j zostały rozpatrzone i  p rzy ję te  p ro je k ty  
konw enc ji m iędzynarodowych, z k tó rych  jako  najważnie jsze w ym ie n ić  
należy konw encję o czasie pracy i  o ilośc i załóg na statkach, oraz kon - 
w encję o urlopach d la  m arynarzy. N iezw łocznie po zakończeniu kon
fe re n c ji genewskiej da ły  się odczuć zarówno w  innych  k ra jach  m orskich, 
ja k  i  w  Polsce tendencje ze s trony zw iązków  zawodowych zm ierzające do 
re w iz ji, bądź to stanu prawnego, bądź to  stanu umownego (um ów  zbioro
w ych) w  k ie ru n ku  popraw y w a runków  pracy na morzu.

W  w y n ik u  te j sy tuac ji w ys tą p iły  zw iązk i zawodowe, działające w śród  
członków  załóg po lsk ich  s ta tków  hand low ych z postu latem  zm iany obo
w iązującej um ow y zb iorow ej z dn ia  14 g rudn ia  1932 r. Przez szereg m ie- 
sięcy t rw a ły  odnośne rozm owy, ja k  rów n ież badania poszczególnych zaga- 
dn ień celem stworzenia no rm  um ownych, m ających na celu zrealizować 
z jedne j s trony postu la ty  pracobiorców  i  skoordynować je  z d rug ie j s trony 
z w ym ogam i eksp loa tacy jnym i po lskich przedsięb iorstw  żeglugowych. 
Przeprowadzone studia w ykaza ły , że w a ru n k i pracy i  p łacy w  Polsce, w  od- 
n iesien iu  od m a ryn a rk i handlow ej, sto ją na 5-ym  m iejscu w  ska li wszech- 
św ia tow ej oraz na p ie rw szym  m ie jscu w  ska li porównawczej państw  m or
skich zgrupowanych dokoła basenu M orza Ba łtyck iego. Zarowno Zw iązek 
A rm a to ró w  Polskich, g rupu jący  pracodawców w  te j dziedzinie, jako  też 
i  zw iązk i zawodowe, reprezentujące członków  załóg, m us ia ły  sobie zdawać 
sprawę, że norm alizacja  w a ru n kó w  pracy, jakoteż i  znaczna poprawa p łac 
mogą mieć duży w p ły w  na dalszy rozw ój po lsk ie j bandery w  ogólności, oraz 
je j s iły  konku rency jn e j w  szczególności. T ym  też się tłum aczy, że roko
w ania  nad zawarciem  nowej um ow y zb iorow ej t rw a ły  stosunkowo dość d łu 
go i  że 3 kwestie, k tó rych  n ie  można b y ło  uzgodnić w  drodze bezpośrednich 
rozm ów, zostały przekazane do orzeczenia K o m is ji Rozjemczej, p rzew idzia
ne j jako  s ta ły  organ rozjem czy w  obow iązującej um ow ie zb iorow ej. K o m i
sja ta  zebrała się pod przew odnictw em  super-a rb itra  p. M ariana  K lo tta , 
G łównego Inspektora  P racy i  D y re k to ra  D epartam entu w  M in . O p iek i Spo
łecznej w  W arszawie, w yda jąc w  dn iu  6 lipca  1937 orzeczenie regu lu jące  
sporne kwestie. Na podstaw ie tego orzeczenia potoczyły się ju ż  gładko p ra
ce nad zredagowaniem tekstów  3-ch um ów  zbiorowych, k tó re  Zw iązek A r 
m atorów  P olsk ich  zaw arł z następu jącym i Zw iązkam i:

1) Z w iązk iem  P racow n ików  P rzem ysłu  Transportowego Zjednoczenia 
Zawodowego Polskiego, (Z. Z. P .).

2) Z w iązk iem  Zaw odow ym  M aryna rzy  i  P racow n ików  O krę tow ych 
(Z. Z. Z.),

3) Zw iązk iem  Zaw odow ym  Transportow ców  R. P. (Z. Z. T .).

§ 2.
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Poniżej podajem y tekst um ow y, zaw arte j z p ierw szym  Z w iązk iem  
t j .  ze Z w iązk iem  P racow n ików  Przem ysłu  Transportowego Zjednoczenia 
Zaw. Polskiego z uw ag i na to, że identyczną um owę zawarto rów nież z d ru 
g im  Zw iązkiem , t j .  Zw iązk iem  Zaw odow ym  M aryna rzy  i  P racow n ików  
O krę tow ych  (Z. Z. Z .), oraz z uw ag i na fa k t, że um owa zawarta z trzec im  
zw iązkiem , a m ianow ic ie  ze Z w iązk iem  Zaw. Transportow ców  R. P. zawie
ra  jedyn ie  postanow ienia dotyczące załogi maszynowej, pokładow ej, oraz 
załogi gospodarczej na statkach tow arow ych, a natom iast n ie  zaw iera posta
now ień dotyczących załogi gospodarczej i  hote low ej na statkach pasa
żerskich.

UMOWA ZBIOROWA

w arunków  pracy w  Polskiej Marynarce Handlow ej, zawarta między Zw ią 
zkiem  A rm ato rów  Polskich z jednej strony a Zw iązkiem  P racow ników  
Przemysłu Transportowego Zjednoczenia Zawodowego Polskiego (O ddział 
P racow ników  zatrudnionych w  żegludze m orskie j w  G dyn i) —  z d rug ie j
strony.

POSTANOWIENIA OGÓLNE.

A rt. 1.
N iniejsze w a runk i obowiązują na wszystkich statkach morskich, pasażerskich 

i  tow arow ych o pojemności powyżej 100 ton re j. br. z w y ją tk iem  ho low ników  i  stat
ków  żeglugi przybrzeżnej.

Postanowienia i  ta ry fa  płac odnoszące się do załogi hotelowej m ają zastosowanie 
jedyn ie  na statkach pasażerskich, t. j.  mających pomieszczenia pasażerskie dla więcej 
n iż  12 pasażerów.

A rt. 2.
T a ry fa  płac obowiązuje wszystkie osoby na statku, k tó re  zaangażowane zostały 

na rachunek arm atora dla spełnienia prac związanych z eksploatacją statków.
Specjaliści ja k  muzykanci, fryz je rzy, aktorzy i  artyści oraz inne osoby spełnia

jące czasowo czynności nie związane z obsługą naw igacyjną i  maszynową statku, mo
gą być zaangażowani na w arunkach odrębnych niż przew idu je  niniejsza umowa.

Postanowienia niniejszej um owy nie odnoszą się również do osób znajdujących 
się na statkach w  celach naukowych, wyszkolenia lub  dokształcenia, o  ile  do tych 
stosowane są przepisy szkół morskich względnie o ile  wykażą się one zaświadczeniami 
Urzędu Morskiego, stw ierdzającym i, że zaciągają się d la celów naukowych, wyszkole
n iow ych lub  dokształcenia, przy czym nie mogą zajmować m iejsc etatowych na stat
kach w  stosunku wyższym niż 1:4.

TARYFA PŁAC.

A rt. 3.
§ 1. Płaca miesięczna załogi pokładowej i  maszynowej na wszystkich statkach 

wynosi ja k  następuje:
Pokładowa:

Bosman 26Ó zł
Cieśla 255 „
Kw ate rm is trz  lub  magazynier 220 „
st. m arynarz 220 „
stróż 220 „
m ł. m arynarz 140 „
starszy chłopiec 85 „
młodszy chłopiec 60 „

Maszynowa:
Donkeyman lub  starszy palacz 265 zł
Sm arownik 250 „
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I.  palacz na statkach „G dynia— Am eryka“
L in ie  Żeglugowe S. A . 265 „

palacz 235 „
węglarz (trym e r) ¿“ 0 „
starszy chłopiec »
młodszy chłopiec „

Załoga kuchenna i gospodarcza na statkach towarowych:

Kucharz okrętowy 
Kucharz załogowy 
pom ocnik kucharza 
kucharka
chłopiec w  kuchn i 
steward
pomocnik stewarda 
stewardessa 
młodszy steward 
mess-boy
Załoga hotelowa na statkach pasażerskich
Steward pokładow y lub  st. steward 
steward muzyczny 
steward lub  steward kąpie low y lub  

szpita lny 
młodszy steward 
b ie liźn ia rka  
stewardessa 
szef kuchn i
I. kucharz
I I .  kucharz 
kuchm istrz
pomocnik kuchm istrza 
kucharz załogowy 
m ł. kucharz 
kredensowy
pomocnik kredensowego 
chłopiec 
barman
pomocnik prowiantowego 
rzeźnik
pomocnik rzeźnika 
piekarz cuk ie rn ik  
piekarz
kra jacz chleba 
kąpie low y 
pomywacz 
stolarz 
drukarz
pomocnik drukarza 
pracz
pom ocnik pracza 
praczka

265 zł 
210 „ 
110 „  
135 „
60 11

195 f f

130 11

80 11

85 11

60 11

1!
160 zł
220 i i

130 u

85 i i

165 i i

85 i i

570 i i

430 i i

330 i i

315 i i

210 i i

330 i i

150 i i

330 i i

145 i i

60 i i

150 i i

160 i i

300 i i

135 i i

320 i i

285 i i

130 i i

130 i i

70 i i

180 i i

210 i i

130 i i

280 i i

185 i i

130 i i

s 2. M arynarzom  zatrudnionym  w  jednym  przedsiębiorstw ie przyznaje się 
dodatek za wysługę la t na tym  samym stanowisku, obliczany od zasadniczej płacy dla 
danego stanowiska ja k  następuje:

powyżej 3 la t łącznej pracy na tym  samym stanowisku —  5% dodatku
powyżej 6 la t łącznej pracy na tym  samym stanowisku —  9% dodatku
powyżej 9 la t łącznej pracy na tym  samym stanowisku —  12% dodatku
W  razie przejścia na wyższe stanowisko wynagrodzenie nie może być niższe od

ostatnio pobieranego.
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X X Za w s irs tk ie  prace wykonane p ra s  załogę w  czasie przewyższającym 
n „rm y SuSialonc w  m S z 5  umowie, należy się dodatkowe wynagrodzeń,. ż ,  tzw.

nadg0<ZanDra ra tow aniu  statk u  i  ładunku oraz w  chw ilach niebezpieczeństwa
grożącego ^ d u  ludzkiem u nie wypłaca się dodatkowego wynagrodzenia nadgodzi

nowego. nadgodzin ustanawia się 3 kategorie pracowników :
1 kategorię staiurwią —  bosmani, cieśle, st. marynarze, węglarze, sm arownicy palacze

i  kucharze Wynagrodzenie za każdą nadgodzinę pracy wynosi dla n ich 1 25 zł.
2 k a te g o S  stanowią -  m l .  marynarze i  stewardzi. Wynagrodzenie za każdą nadgodzi-

3 ka tegori^stanow ią0— ^chłopcy. Wynagrodzenie za każdą nadgodzinę pracy wynosi

W vM grodzenie m arynarza za godziny nadliczbowe może być w  razie pisem- 
pgo stw ierdzenia z jego strony i  zgody kapitana zastąpione przez zwolnienie od pracy 

w  c z a i r  p o S  sta tku w  porcie, przy czym 6 nadgodzin rów na się 1-mu dn iu  robo-

CZemUUsuwanie popiołu w  m yśl § 36 Ustawy o służbie m arynarza jako  praca norm al
na i  związana z wachtą, nie może być opłacana jako nadgodzinowa.

8 4 Dodatkowe wynagrodzenie wynoszące dziennie nie m nie j mz zł 5,— , 
a zmieniające się dla palaczy na statkach transatlantyckich na rycza łt wynoszący 60 z 
miesięcznie, ustala się za czyszczenie:

”  k o tt ,  ( ru r  płom iennych ty lnych  k o m ir
2) S o w y *  kanałów  kom inowych i  t. p .), o ile  czynności te przekraczają nor

malną bieżącą obsługę urządzeń ko tłow ych lub  są w ykonywane łącznie z czyn-

C zysTcTen le^tłów  /k o m ó r zw rotnych bezpośrednio po wygaszeniu ognia i  przy 
pozostawieniu pary może być wykonywane ty lko  w  wypadkach n^bezpieczen- 
stwa statku. Do prac tego rodzaju w in n y  byc dawane ogniotrwałe ubrania
ochronne. .

3) zenz, o ile  odbywa się równocześnie z ich cementowaniem.
S 5. W ypła ta  zarobku załogi uskutecznia się za każdy miesiąc pracy nie później 

n iż  5-eo dnia każdego miesiąca za miesiąc ubiegły. , . ... ,
Wszystkie dodatki do p łacy zasadniczej, w  szczególności godziny nadliczbowe, 

nhlinza sie miesięcznie i  wypłaca się je  nie później, niż 10-go dnia każdego miesiąca 
za ubiegły miesiąc. W  wypadkach, gdy w  tych  term inach statek znajduje się na morzu, 
w yp ła ta  płacy i  dodatków następuje po p rzybyciu  do portu.

A rt. 4.
N ajkró tszy czas p ływ an ia  na m orskich statkach handlowych do osiągnięcia po

szczególnych stopni służbowych w  Polskiej M arynarce H andlowej ustala się nastę-
pująco: # ,

1) dla starszego chłopca —  przyna jm nie j 12 miesięcy w  charakterze młodszego
chłopca, . . . .

2) dla młodszego m arynarza —  przyna jm nie j 12 miesięcy w  charakterze st. chłopca,
3) d la starszego marynarza —  przyna jm nie j 12 miesięcy w  charakterze młodszego

4) dla pomocnika kucharza —  przyna jm nie j 12 miesięcy w  charakterze chłopca
kuchennego, , . ,

5) dla kucharza —  przyna jm nie j 12 miesięcy w  charakterze pomocnika kucharza. 
Kucharze zawodowi ze św iadectwami mogą otrzymać stopień kucharza okręto
wego bez p ływania,

6. cieślą okrętow ym  może zostać ty lk o  cieśla zawodowy (rzem ieśln ik),
7) dla uzyskania stopnia bosmana —  przyna jm nie j 4 lata, w  tym  12 miesięcy

w  charakterze st. marynarza, .
8) dla palacza —  przyna jm nie j 12 miesięcy w  charakterze węglarza (try m e ra j, 

d la pracow ników , k tó rzy  m ają p raktykę  zawodową jako  palacze, czasokres ten 
może być skrócony do 6 miesięcy p ływ an ia  jako  węglarz,

9) dla donkeymana lub  sm arownika —  przyna jm nie j 24 miesiące w  charaKterze 
palacza. D la rzem ieślników  mających kw a lifika c je  zawodowe jako Ślusarze,
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kowale lub  metalowcy, czasokres ten może być skrócony do 12 miesięcy p ły 
w ania jako palacz,

10) ke lner zawodowy ze świadectwem wyzwolenia, może czasowo osiągnąć stanow i
sko stewarda bez p ływ ania , o ile  szczególny interes arm atora tego bezwarunko
wo wymaga, pow in ien jednakże być zwoln iony natychm iast k iedy przyczyny 
wymagające jego zatrudnienie zostały usunięte.
Stopnie służbowe nabyte przed ogłoszeniem niniejszych w arunków  nie mogą 

być obniżone z powodu nie zadość uczynienia wyżej w ym ien ionym  warunkom .
Członkowie załogi, k tó rzy  m ają conajmniej 12 miesięcy p ływ an ia  na odpowied

nich stanowiskach na okrętach polskie j m aryna rk i wojennej mogą być zwolnieni od 
powyższych wymogów.

CZAS PRACY W PORCIE I  NA REDZIE.
A rt. 5.

D la załogi pokładowej i  maszynowej czas pracy wynosi 8 godzin. Czas pracy 
należy rozumieć w  ten sposób, że w  zasadzie praca pow inna odbywać się bez przer
w y  w  godzinach dziennych, t. j.  od 6 rano do 10 wieczór, z przerwą ty lk o  jedną, 
nie trw a jącą dłużej n iż godzinę. W razie nagłej potrzeby mogą być odstępstwa od 
te j zasady i  wówczas należy się zaplata za nadgodziny.

W razie niebezpieczeństwa grożącego sta tkow i lub  ludziom, nadgodziny nie 
są płatne.

A rt. 6.
Tak na pokładzie ja k  również i  w  maszynie 8-godzinne wachty nocne równe 

są 8-godzinnemu dn iu  roboczemu. W  nocy wachtowy poza norm alnym i obowiąz
kam i dozoru nie w ykonu je  z regu ły inne j pracy.

A rt. 7.
W  niedzielę i św ięta wszelkie roboty, nie wyłączając służby wachtowej, są 

w ykonywane jedyn ie  w  razie konieczności, t. j.  o ile  są nieodzowne albo nie da
jące się przesunąć, lub  też są związane z ruchem pasażerskim.

A rt. 8.
Wszyscy w o ln i od pracy członkowie załogi m ają prawo w  porcie do w yjśc ia  

na ląd, o ile  na to pozwala służba i  bezpieczeństwo statku.
Jeżeli w  okresie czasu, w  k tó rym  m arynarz ma prawo do w yjścia  na ląd, 

przebywa on na statku na skutek zarządzenia kapitana, w  oczekiwaniu zapowie
dzianej pracy, czas w  tych  w arunkach przebyty na statku uważa się za godziny 
nadliczbowe, nawet wówczas, gdyby żadna praca nie by ła  wykonana przez ma
rynarza.

Przepis ostatniego ustępu nie ma zastosowania, gdy praca nie została w y 
konana z przyczyn, k tó rych  usunięcie jest niezależne od decyzji kapitana.

CZAS PRACY W MORZU.
A rt. 9.

Załoga pokładowa i  maszynowa pe łn i służbę na statkach na 3 wachty, k tó re  
jednak mogą być ograniczone do 2 wacht w  następujących wypadkach: 
dla załogi pokładowej:

gdy statek nie przekracza 2600 ton re j. b r. i  nie w yp ływ a na zachód poza 
po łudn ik po rtu  Brest‘a, a na północ poza rów noleżn ik portu  Trondheim . 
W razie powstania nowych l in i i  przepis ten będzie m ia ł analogiczne za
stosowanie o ile  chodzi o odległość pomiędzy portam i krańcow ym i; 

dla załogi maszynowej:
gdy statek nie przekracza 1000 ton re j. br. w  czasie jazdy do portów  
Morza Północnego i  Morza Bałtyckiego.

A rt. 10.
Do czasu pracy w  morzu zalicza się przejazdy przez kanały i  zatrzymania się 

p rzy  przejeździe śluz, oraz czasowe przyb ijan ie  do lądu w  celu schronienia się.
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Rozłożenie t. zw. prac fizycznych w  morzu w inno następować w  ten sposób, 
żeby prace te wykonywano' w  godzinach od 7 do 17. Odstępstwa od te j zasady do
puszczalne są ty lko  w  razie konieczności.

A rt. 11.
W olny czas w  zamian za niedzielę spędzone w  morzu w in ien  być udzielany 

m arynarzow i: półtora dnia wolnego lub  trzy  pó łdni wolnych w  miesiącu.

A rt. 12.
W  dniu  przybycia lub  odejścia statku obowiązuje załogę pokładową i  ma

szynową 8 godzinny dzień pracy. W razie konieczności jedna godzina dodatkowa 
może być żądaną w  dn iu  wejścia statku do portu  i w  dn iu  w yjścia  statku z portu  
jedyn ie  dla prac ściśle związanych z wejściem lub  w yjściem  statku.

ŚWIADCZENIA.
A rt. 13.

Oddanie w  dzierżawę obowiązków w yżyw ien ia  załogi osobom postronnym za 
um ów ionym  czynszem od g łow y i  dnia jest niedopuszczalne. A rm a to r zakupuje 
prow iant, k tó ry  w in ien  być wydąwany przez osoby do tego uprawnione, dla spoży
cia wyłącznie na statku.

A rt. 14.
A rm a to r w in ien  jest zabezpieczyć załodze statku wyżyw ienie bez różnicy 

na w iek  i  na stopień służbowy w  następujących racjach żywnościowych:
a) Racja dzienna:

Chleb —  500 gr. lub  375 gr. m ąki.
Mięso —  400 gr. wołowego lub  325 gr. wieprzowego lub  300 gr. konserw 

mięsnych. Mięso może być zastąpione raz w  tygodniu przez ryb y  
w  ilości 750 gr. świeżej lub  375 gr. ryb y  suszonej. Mięso w inno 
być wydawane przy oddzielnych posiłkach w  różnym  gatunku 
w  m iarę możliwości.

Obkłady —  15 dk. w ęd liny  w  dobrym  gatunku, w ędlina 2 razy w  tygodniu 
może być zastąpiona serem w  ilości te j samej lub  3 ja jam i.

C ukier —  10 dekagramów.
C ytryny —  %  cy tryny  lub  sok cytrynow y.
Masło —  10 dekagramów lub  10 dk. smalcu wieprzowego.
Herbata —  w  dostatecznej ilości.
Woda —  w  dostatecznej ilości.

b ) Racja tygodniowa:
Jarzyny strączkowe —  400 gr. fasoli, grochu, lub  t. p.
W arzywa —  3 kg. świeżych w arzyw  lub  300 gr. suszonych względnie 1 kg. 

solonych warzyw.
K a rto fle  —  8 kg.
Kawa —  50 gr. kaw y ziarnistej lub  150 gr. kaw y żytn ie j.
Owoce suszone —  250 gr.
M leko —  1 i  %  l it ra  świeżego lub  375 gram ów kcndensowanego.
Przypraw a —  musztarda, pieprz, ocet i  sól według potrzeby.

c) Przygotowanie po traw  w  kuchn i na tydzień:
Tłuszcz —  100 gr. masła, smalcu lub  m argaryny, 100 gr. słoniny wędzonej, 

względnie 270 gr. smalcu lub  margaryny.
C ukier —  100 gr.
Zboża różne —  700 gr. ryżu  lub  kaszy.
M leko __ świeżego 1 l i t r  lub  kcndensowanego 200 gramów.
P rzypraw y według potrzeby.

Na statkach, k tó re  przekraczają zw ro tn ik  Raka załoga dodatkowo w inna 
otrzym yw ać do p ic ia  kawę lub  herbatę w  dowolnej ilości.

A rm atorzy wydadzą stosowne zarządzenia celem zobezpieczenia wachtowym  
nocnym ta k  w  morzu ja k  i  w  porcie, otrzym ania gorącej kaw y lub  herbaty, a dla 
wachtowego nocnego w  porcie również zimnego posiłku.

Na statkach, które  są w  morzu dłużej niż 14 dn i arm ator w in ien zastosować 
odpowiednie środki w  celu ochrony p row iantu  od zepsucia, ja k  chłodnie, lod i  t. p.
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Dla ko n tro li i  nad należytym  zużyciem i  przygotowaniem prow iantu  na stat
ku  ustanawia się delegata żywnościowego. Obowiązki delegata żywnościowego 
pe łn i na statku kole jno każdy z m arynarzy w  ciągu 30 dni. Delegat żywnościowy 
względnie jego zastępca bierze udział przy ilościowym  i  jakościowym  przyjm ow aniu 
p row iantu  na statek.

Na statkach pasażerskich podlega ko n tro li delegata żywnościowego prow iant 
i  przygotowanie po traw  przeznaczonych dla załogi.

A rt. 16.
Wszelkie niedomagania w  zaprow iantowaniu statku oraz ewentl. zażalenia 

na nienależyte przygotowania pokarm ów badane są przez delegata żywnościowego 
i  następnie przedkładane kap itanow i statku.

W razie nieuwzględnienia wniosku delegata przez kapitana statku, p rzysłu
guje delegatowi prawo dalszego odwołania się do D yrekc ji przedsiębiorstwa, co 
nie pozbawia marynarza prawa odwołania się do Urzędu Morskiego w  G dyni lub  
Urzędu M aryna rk i Handlowej w  Gdańsku.

A rt. 17.
Członkom załogi, k tó rzy schodzą ze statku podczas płatnego u rlopu i  nie ko 

rzysta ją z w yżyw ien ia  na statku, wypłaca się strawne w  wysokości z ł 4,—  dziennie. 
Tyleż wynosi strawne w  czasie służbowego odkomenderowania ze statku, o ile  
arm ator nie zabezpiecza mieszkania i  w yżyw ien ia  w  naturze.

A rt. 18.
a) W achtowemu na pokładzie daje się płaszcz nieprzemakalny oraz t. zw. 

siidwestę, a w  czasie trw an ia  mrozów —  kożuch.
b ) Przy robotach takich ja k  opukiwanie rdzy, czyszczenie wewnętrzne kotłów , 

tanków  i  t. p., o trzym ują  marynarze ochronne oku lary, które  zwracają po 
skończonej pracy kap itanow i statku.

c) Jeżeli załoga liczy więcej n iż 15 m arynarzy pokładowych i  maszynowych 
łącznie —  przydziela się dla sprzątania pomieszczeń załogi jednego specjal
nego chłopca okrętowego.

d) Jeżeli załoga pokładowa i  maszynowa wynosi m nie j niż 16 m arynarzy łącz
nie —  wyznacza dla sprzątania pomieszczeń załogi kap itan  statku czas w  go
dzinach służbowych, a to każdego dnia po śniadaniu i  ko lac ji pó ł godziny oraz 
po obiedzie godzinę. W środy i  soboty czas poobiedni do sprzątania zostaje 
rozszerzony na 3 godziny.

e) A rm atorzy wyposażają statek w  m ateria ły, potrzebne do sprzątania ja k : m y
dło, soda, ścierki, szczotki i  t. p.

f )  A rm atorzy w in n i zabezpieczyć każdemu pracow nikow i na statku nocleg na 
osobnym łóżku i  zaopatrzyć łóżko w  siennik.

g ) Każdy członek załogi otrzym uje w  stosunku tygodniowym  25 deka m ydła dla 
utrzym ania osobistej higieny.

h ) Wszelkie rzeczy wydane dc. użytku  załogi należą do inwentarza statku i  sta
now ią własność armatora. Wynoszenie tych rzeczy na ląd jest zabronione 
i  stanowi przew inienie służbowe.

URLOPY.
■ •

A rt. 19.
Marynarze m ają prawo korzystać z 8 dni płatnego u rlopu po roku  pracy w  tym  

samym przedsiębiorstw ie i  z 15 dn i po 3 latach_ tak ie j że pracy. P rzerw y w  pracy 
nie spowodowane zwolnieniem marynarza na zasadzie § 70 punkt 1 —  5 ustawy 
żeglarskiej n ie stanowią o utracie nabytych p raw  do urlopu czyli, że czas spędzo
ny  w  tym  samym przedsiębiorstw ie przed przerwą w  pracy zostaje zaliczony do 
czasu pracy nadającego mu upraw nienie do urlopu. O ile  m arynarz ma prawo do 
u rlopu  w  ch w ili wypowiedzenia należy m u go udzielić jeszcze po wypowiedzeniu. 
Pretensje w  tym  k ie runku  w in ien  zgłosić u arm atora najpóźniej w  7 dni po zwol
n ieniu.

A rt. 15.
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U rlop  w in ien  być udzielany w  zasadzie m ożliw ie niepodzielnie, a w  każdym 
razie nie może być krótszy niż 3 następujące po sobie dn i robocze. O te rm in ie  
udzielenia u rlopu decyduje armator.

A rt. 21.
Na wypadek niemożności wykorzystania urlopu przez marynarza na skutek 

przeszkód na tu ry  służbowej, należy mu się za ten czas ekw iw a len t w  gotówce 
włącznie ze strawnym .

M arynarz w in ien  zgłosić u kapitana wniosek o udzielenie mu urlopu. B rak 
tego zgłoszenia ze strony marynarza do końca roku  kalendarzowego stanowi o u tra 
cie prawa do urlopu. Za cały czas urlopu  należy się m arynarzow i strawne w y 
płacane z góry.

A rt. 22.
O ile  statek wyrusza w  morze, to na czas u rlopu marynarza arm ator p rzy j

m uje zastępcę, k tó ry  zostaje zwolniony po powrocie urlopowanego na swoje stano
w isko na statku.

A rt. 20.

A rt. 23.
Wypowiedzenie pracy nie może nastąpić w  czasie korzystania z u rlopu przez 

pracownika.

UBEZPIECZENIA.

A rt. 24.
Członkowie załogi opłacają przypadające na nich części składek do in s ty tu c ji 

ubezpieczeń społecznych, zgodnie z obow iązującym i odnośnymi ustawami.

A rt, 25.
A rm atorzy zobowiązują się do ubezpieczenia m ienia osobistego wszystkich 

m arynarzy w  wysokości z ł 1.400 od osoby.

POSTANOWIENIA ODNOSZĄCE SIĘ DO ZAŁOGI HOTELOWEJ 
NA STATKACH PASAŻERSKICH.

A rt. 26.
Za załogę hotelową uważa się obsługę gospodarczą: kuchni, mes, pomieszczeń 

pasażerskich i  oficerskich.
Pogotowie do pracy załogi hotelowej nie powinno przekraczać czasu potrzeb

nego do przygotowania i  wydania posiłku, ja k  również w ykonania konieczności 
posług.

W porcie na wypadek przeznaczenia załogi hotelowej poza godzinami służ
bow ym i do obsługi gości względnie osób, nie należących do grona pasażerów, za
rów no w  dn i powszednie ja k  i  w  niedzielę i  święta, należy się wynagrodzenie osobne 
(nadgodziny).

Załoga hotelowa może być użytą do transportu ciężkiego bagażu ty lko  w tedy, 
gdy tego wymaga przygotowanie statku do odjazdu według rozkładu jazdy, a per
sonel przeznaczony do przenoszenia ciężkiego bagażu jest w  danej ch w ili n ie 
wystarczający.

A rt. 27.
Załogę hotelową obowiązuje 14 godzinne pogotowie do pracy na morzu, 

w  porcie natom iast i  na redzie 12 godzinne pogotowie, od czego odchodzą 3 godziny 
na przerw y posiłkowe i odpoczynek. Pogotowie do pracy kucharzy wynosi w  morzu 
121/2 godzin, a w  porcie i  na redzie 11 godzin, od czego odchodzą 3 godziny na 
przerw y posiłkowe i  odpoczynek. Pogotowie to uważa się za płacone przez pensję 
miesięczną przewidzianą w  umowie o pracę. Za wykonaną pracę poza powyższym 
pogotowiem należy się załodze hotelowej wynagrodzenie za nadgodziny.

Załoga hotelowa nie zajęta przy obsłudze pasażerów pracuje wachtowo —  do
tyczy to szczególnie t. z w. drużyny roboczej.
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129



A rt. 28.
Czas rozpoczęcia i  ukończenia pogotowia pracy oraz przerw  odpoczynkowych 

w  porcie, na redzie i  w  morzu norm ują  regulam iny okrętowe.
Jeżeli z powodów nagłych odpoczynki przewidziane w  regulam inie me mogą 

być udzielone w  całości lub  części należy niewykorzystaną część odpoczynku wyna
grodzić jako nadgodziny. „  , . ,

Pracę załogi hotelowej podzielić należy w  ten sposob, aby m iędzy rzeczywi
stym  ukończeniem pogotowia pracy łącznie z godzinami nadliczbowym i a rozpo
częciem pogotowia w  dn iu  następnym rano, pozostał okres 7 nieprzerwanych godzin 
na sen Jeżeli ten okres nie może być dotrzym any w  dn iu  jednym  z nagłych po
wodów należy go wynagrodzić przez odpowiedni przydzia ł wolnego czasu w  dobie
następnej.

Służba nocna 
godz. 22 do 6 rano.

załogi hotelowej w inna być w ykonywaną przez dyżurnych od

POSTANOWIENIA KOŃCOWE.

A rt. 29.
Członkom załogi p rzy ję tym  na czas nieokreślony umowa o pracę może być 

wypowiedziana z term inem  48 godzinnym jedynie w  porcie macierzystym.
Zawieranie um owy o najem  na jedną ty lko  podróż jest dozwolone. A rm a to r 

może odmówić ponownego przyjęcia m arynarzy praw nie przez mego zwolnionych.

A rt. 30.
Pracodawców lub  przełożonych obowiązuje grzeczne i  bezstronne traktow anie  

pracow ników  i  ściśle przestrzeganie w arunków  umowy, w  szczególności przełożeni 
n ie pow inn i się zwracać do załogi w  drug ie j osobie. Pracow ników  obowiązuje 
grzeczność wobec pracodawców oraz przełożonych, ścisłe przestrzeganie zawartej 
um owy, p ilne i  sumienne w ykonywanie obowiązków.

A rt. 31.
Pracownicy poszczególnych ka tegorii nie mogą być (z w y ją tk iem  w ypadków , 

k iedy  grozi niebezpieczeństwo statkow i, pasażerom lub  ładunkow i) bez ich zgody 
pow ołani do pełnienia czynności lub  robót nie należących do zakresu ich bezpo
średnich obowiązków.

A rt. 32.
Władze Zw iązku m ają prawo in te rw enc ji ustnych i  pisemnych u zarządu 

przedsiębiorstw  i  w  Zw iązku A rm ato rów  Polskich we wszystkich sprawach doty
czących ogółu członków. Delegaci Zw iązku w ykonyw u jący czynności organizacyj
ne, nie mogą być gorzej trak tow an i ja k  in n i pracownicy. Delegatom przysługuje 
prawo zgodnie z poleceniem zarządu Zw iązku inkasować sk ładki i w ykonyw ać 
wszystkie czynności organizacyjne.

A rt. 33.
Pełnienie przez pracownika fu n k c ji przedstawiciela Zw iązku zarówno pod

czas p e rtrak tac ji ja k  i  przy w ykonyw aniu  upraw nień i  obowiązków w yn ika jących 
z niniejszej umowy, nie może stać się powodem do zastosowania jak ichko lw iek  
z tego powodu represji wobec tych pracowników.

Pracownicy w ykonujący m andaty Związku, pd jednym  na każde przedsiębior
stwo, korzysta ją z p ła tnych urlopów  na czas rocznego zjazdu delegatów podczas 
postoju statków  w  porcie ojczystym, za uprzednią zgodą armatora.

A rt. 34.
Dawniejsze um owy indyw idua lne  tracą swą moc obowiązującą z chw ilą  

w ejścia w  życie niniejszej umowy.

A rt. 35.
Każdy pracow nik o trzym uje książeczkę obrachunkową, zawierającą w yp ła 

cone wynagrodzenie, oraz świadczenia.
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Spory na tle  in te rp re tac ji n iniejszej um owy zbiorowej rozstrzygać będzie 
p. D yrek to r Urzędu Morskiego w  G dyn i a instancją odwoławczą będzie Departa
m ent M orsk i M in isterstw a Przemysłu i  Handlu.

A rt. 37.
Umowa niniejsza wchodzi w  życie z dniem 1 lipca 1937 r. i  obowiązuje do 

dn ia  31 grudnia 1938 r. Na 30 dn i przed tym  term inem  każda ze stron może ją  
w ym ów ić w  całości lub  części. O ile  w  tym  term in ie  lub  też w  następnych pó ł
rocznych term inach w ym ówienie nie nastąpi, cała umowa, bądź n iewym ówiona 
część um owy automatycznie przedłuża się na dalsze pó ł roku.

W razie w ym ówienia, o ile  strony nie dojdą bezpośrednio do porozumienia, 
nastąpi w  ciągu miesiąca, nie później jednak n iż w  6 tygodni od daty wygaśnięcia 
um ow y —  rozstrzygnięcie przez Kom isję  A rb itrażow ą (Rozjemczą), do k tó re j stro
n y  delegują a rb itrów  w  rów nej liczbie. Superarbitrem , w  razie b raku  zgodnego 
wyznaczenia go przez arb itrów , będzie p. M arian  K lo tt, G ł. Inspektor Pracy, D y
re k to r Departamentu. . .

W  razie zasadniczych zmian w  kosztach utrzym ania te rm in  ważności za 
zgodą stron lub  na podstawie orzeczenia K om is ji A rb itrażow ej może być skrócony.

G d y n i a ,  dnia 6 lipca 1937 r.
Za Związek A rm atorów  Polskich:

(— ) Feliks K o lla t m. p.
(— ) K . Jacynicz m. p.

Za Związek P racow ników  Przemysłu Transportowego Zjednoczenia Zawodowego
Polskiego

(Oddział P racow ników  zatrudnionych w  żegludze m orskie j w  G dyn i):
(— ) Podhorodecki m. p.

(— ) Skup m. p.
(— ) D oliński, sekr. m. p.

Kszta łtow an ie  się ry n k u  pracy w  po lsk ie j m arynarce hand low ej 
w ykaza ło  w  r. 1936 jakoteż i  w  r. 1937 dalszą ewolucję, t j .  w yb itn e  zw ię
kszenie się za trudn ien ia  oraz stopniowo zanikającą liczbę zare jestrow anych 
bezrobotnych m arynarzy. Należy przypuszczać, że p rzy  wzroście tonażu, 
k tó ry  ma nastąpić w  r. 1938, w ykaże ryn e k  pracy ca łkow itą  norm alizację, 
t j .  w chłon ięcie  ca łkow ite  m arynarzy  bezrobotnych, m ających odpowiednie 
k w a lif ik a c je . Poniżej podajem y tabelę obrazującą rozw ó j ry n k u  pracy 
w  po lsk ie j m arynarce handlow ej od początku je j powstania aż po dzień 
1 stycznia 1937:

T a b e l a  183

A rt. 36.

Rok

Liczba Książeczek Żegl. 
wydanych przez

Liczba zarejestrowanych w Biu
rze Pośred. Pracy w Gdyni 

[Oddz. Żeglar.utw rzono w r.1931)
Liczba zatrudnionych w przedsięb:or»t- 

wach zrzeszonych w Związku Armatorów 
Polskich

Ogółem
Urzgd Mor

ski
w Gdyni

Urząd Ma
ryn. Hand
lowej w 
Gdańsku

Ogółem
Oficerów 
pokład, i 
maszyn.

Załogi 
pokład 
i maszy

nowej
Załogi

hotelowej Ogółem
Oficerów 
pokład, i 
maszyn.

Załogi 
pokład i 
maszyn.

Załogi
hotelowej

Pracowni
ków admi- 
stracyjaych-

1927 449 203 246 _ ___ — ___ 183 48 118 17 —
1928 424 241 183 — — — — 265 72 167 26 —
1929 456 210 246 — — — — 523 132 287 104 —
1930 892 373 519 — — — — 900 170 427 287 16
1931 491 428 63 1812 77 875 860 878 158 405 299 16
1932 363 3 25 38 1500 64 771 665 927 187 440 284 16
1933 221 208 13 1177 91 638 548 976 154 414 383 25
1934 189 187 2 878 43 450 385 898 141 358 369 30
1935 253 238 14 349 9 240 100 1393 209 501 634 49
1936 761 750 11 299 14 161 124 1937 260 687 930 60
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Podajem y rów n ież tabelę porównawczą płac załóg w  Polsce i  innych  
k ra ja ch  ustaloną na dzień 1 stycznia 1937:

Tabela porównawcza płac załóg w  Polsce i  innych krajach 
z dnia 1 stycznia 1937 r.

T a b e la  184

Polska

zł.

N I E M C Y S Z W E C J A D A N I A

przeli
czenie 
na zł.
133,65

przeli
czenie 
na zł

115,75

Stanowisko
■

płaca 
w RM.

prze.i' 
czenie 
na zł.
212,36

stos. °/(t 
do płac 

poi.

płaca 
w kor,

stos. o/o 
do płac 

poi.

płaca 
w kor

stos. %  
do płac 

poi,

Bosman 248 124 263,32 106,2 154 205,82 83,0 188 217,60 87,7
Starszy

Marynarz 211 103 218,73 103,7 142 189,78 89,0 168 194,46 92,2
M l. Marynarz 107 50 106.18 99,2 114 152,36 142,4 84 97,23 90,9
Chłopiec 75 35 74,33 99,1 53 70,83 94,5 38 43,99 58,7
Palacz 224 113 240,00 107,1 144 192,46 85,9 172 199,09 88,9
Węglarz 195 96 203.87 104,5 90 120,29 61,7 113 130,80 67,1
Kucharz 254 124 263,33 103,7 164 219,19 86,3 195 225,71 88,9

Średnia sto-
sunku tl/o'Ś0 do 103,3 92,0 82,1
płacy polskiej

Ł O T W A  -Żeg l Państw. Ł O T W A  -  Żegl. Pryw. A  N  G L I  A

Łat. 102,75 Łat. 102,75 Ł. 25,92

Bosman
Starszy

Marynarz

248 129 132,55 53,5 75 77.06 31,1 9. 5.6 240,41 96,9

211 103 105,83 50,2 60 61,65 29,2 8.15.6 227,45 107,8
Ml. Marynarz 107 65 66 79 62,4 38 39,05 36.5 5.14.6 148,39 138,7
Chłopiec 75 51 52,40 69,9 30 30 83 41,1 4. 7.9 113,72 151,6
Palacz 224 117 120.22 53,7 68 69,87 31,2 9. 5.6 240,41 107,3
Węglarz 195 91 93,50 47,9 53 54,46 27,9 8.15 6 227,45 116,6
Kucharz 254 — — — — — — 8. 5 6 214,49 84,4

Średnia sto-
sunku %-go do 56,3 32,8 114,8
płacy polskiej

I  1 ' A L I A HISZPANIA JUGOSŁAW IA

w lir. 27,80 pes. 38,98 Ł. 25,92

Bosman 248 559 155,40 62,7 250 97,45 39,3 4 . - , - . 103,68 41,8
Starszy

Marynarz 211 450 125,10 59,3 225 87,71 41,7 3 . - . - . 77,76 36,9
M ł. Marynarz 107 270 75,06 70,2 200 77,96 72,9 — — —

Chłopiec 75 248 68,94 91,9 — — — 2 .- . - , 51,84 69,2
Palacz 224 477 13261 59,2 230 89,65 40,0 4 . - . - . 103,68 46,3
Węglarz 195 437 121,49 62,3 — — — 3 .- . - . 77,76 39,9
Kucharz 254 464 128,99 50,8 250 97,45 38,4 4 . - . - . 103,68 40,8

Średnia sto
sunku o/o-go do 
płacy polskiej

65,2 46,4 45,8
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Stanowisko

N O R W E G I A F I N L A N D I A E S r  O N I  A

Polska

zł.
płaca 
w kor.

przeli
czenie 
na zł

130,20

8tOS.°/0

do płac 
pil.

płaca 
w Mk.

przeli
czenie 
na zł.
11,45

stOS.0/0 

do  p ła c  

poi.

płaca 
w kor.

przeli
czenie 
na zł

145,00

stos. °/o 
d o  płac 

poi.

Bosman 248 163 212,23 85,6 1170 133,97 54,0 85 123.25 49,7
St. Marynarz 211 149 194.00 91,9 965 110,49 52.4 60 87,00 41,2
Mł. Marynarz 107 83 108,07 101,0 756 86,56 80,9 50 72.50 67,8
Chłopiec 75 36 46,87 62,5 400 45.80 61,1 30 43,50 58,0
Palacz 224 154 200.51 89,5 990 113.36 50,6 65 94,25 42,1
Węglarz 195 87 113,27 58,1 700 80.15 41,1 50 72,50 37,2
Kucharz 254 165 214,83 84,6 — — — 65 94.25 37 1

Średnia sto-
sunku %-go do 81,9 56,7 47,6
płacy polskiej

B E L G I A F R A N C J A H O L A N D I  A

Fr b. 17,78 Fr. fr. 24,65 Gid. 288,95

Bosman 248 1170 208,03 83.9 745 183,64 74,1 92 265,83 107,2
St. Marynarz 211 894 158,95 75,3 655 161,46 76,5 84 242,72 115,0
Mł. Marynarz 107 435 77.34 72,3 350 83,81 78,3 80 231,16 216.0
Chłopiec 75 354 62,94 83.9 255 62 86 83,8 40 115,58 154,1
Palacz 224 999 177,62 79.3 710 175,02 78,1 68 196,49 87,7
Węglarz 195 855 152,02 78,0 655 161,46 82.8 60 173,37 88,9
Kucharz 255 867 154.15 60,7 900 221,85 87,3 — — —

Średnia sto-
sunku %-go do 76,2 80,1 128,2
płacy polskiej

R U M U N I A
Le i* 3 90

Bosman 248 3.15- 222,00 89,5
3 200 j

St. Marynarz 211 2 5— 102,00 48,4
1.120

M ł. Marynarz 107 — — —
1.10-

Chłopiec 75 450
3

56,43 75,2

Palacz 224 1.120 121,44 54,2
2.5—

Węglarz 195 1.120 102.0C 52,3
2.5—

Kucharz 254 1,800 128,72 50,7

Średnia sto
sunku o/o.go do 
płacy polskiej

U W A G A : * )  W  R u m u n ii w yp łaca  się d o d a tk i na w odach obcych w  fu n ta c h  ang ie lsk ich . P łace 
podane są w  fu n ta c h  (n p . 3.15.— ) i  le ja ch  (np . 3.200).
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3.

Z A G A D N IE N IE  CELNE PO R TU  W  G D Y N I.

A. U w a g i  o g ó l n e  o s t a n i e  s ł u ż b y  c e l n e j  w  p o r c i e .

N iże j podajem y liczby, charakteryzu jące stan personalny i  pracę 
U rzędu Celnego w  G dyni.

Urząd Celny w  Gdyni
Ta b e la  185

Rok
Personel 

Urzędu Cel
nego 

w Gdyni

Wpływy Urzędu 
Celnego w Gdyni 

{w złotych]

Na 1 pracownika 
przypada wpły
wów celnych 

(w tyi. złotych)

Ogólny obrót to
warowy portu 

w Gdyai 
ton

Na i pracownika 
celnego przypada 

przeładunku 
ton

1925 4 65 009 16,3 55 571 13 893
1926 7 33 085 4,7 401561 57 794
1927 10 113 820 11 4 898 094 89 809
1928 16 1 608 534 100,5 1 957 769 122 361
1929 42 1 586 819 37 8 2 822 502 67 202
1930 57 4 291 172 75 3 3 625 748 63 610
1931 112 3 057 904 27,3 5 300 114 47 323
1932 143 11 945 684 83.5 5 149 288 36 009
1933 198 24 378 612 123,1 6 105 866 30 838
1934 265 30 316 255 114,4 7 191 913 27 139
1935 305 51 905 802 170,2 7 474 444 24 506
1936 381 52 229 509 137,1 7 742 946 20 323

D ale j podajem y podzia ł personelu na u rzędn ików  celnych i  dozor
ców, ze wskazaniem ilośc i deklaracyj celnych, przypadających do opraco
w ania  na jednego pracownika.

T a b e la  186

Rok
Roczna ilość 

deklaracyj 
celnych

Ilość urzędni
ków celnych 
w miesiącu

Ilość deklar. 
na 1 urzęd. 

celnego

Ilość funkcjo
nariuszy 
niższych

Razem
Ilość dekla
racyj na 1 
pracownika 

celnego

1932 5 320 lip iec 67 77 75 142 35
1933 14 332 lip iec 70 169 94 164 78
1934 19 899 luty 101 181 115 216 83
1935 23 728 styczeń 120 190 145 265 83
1936 34 658 grudzień 130 239 175 305 101

W  1932 roku  złożono w  Urzędzie C elnym  w  G dyn i 5 320 dek la racy j 
celnych, t. j.  przeciętn ie m iesięcznie 443.

W  1933 ro ku  złożono natom iast 14 332 dek la racy j celnych czy li prze
c ię tn ie  m iesięcznie 1194.

W  1934 roku  złożono 19 899 dek la racy j czy li przeciętn ie 1 658 m ie
sięcznie.

W  1935 ro ku  złożono 23 728 deklaracyj czy li 1 977 miesięcznie.
W  1936 ro ku  złożono 34 658 dek la racy j czy li 2 888 miesięcznie.
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L iczb y  w ykazu ją , że m im o w zrostu  ilośc i p racow n ików  celnych, p ra 
ca, przypadająca na poszczególnego pracownika, n ie  zm nie jszyła  się, lecz 
zw iększyła. T łum aczy się to znacznym w zrostem  w  ro ku  1936 prze ła
dunku  d robn icy w  G dyn i, p rzy  k tó re j personel U rzędu Celnego jest 
za trudn iony w  znacznie w iększym  stopniu, n iż  p rzy  ładunkach masowych.

B. U s t a w o d a w s t w o  c e l n e .

W  dn iu  6 kw ie tn ia  1936 r., ja k  w iadomo, weszła w  życie In s tru kc ja  
m orsko - celna (M o n ito r P o lsk i N r. 81 z r. 1936), w ydana przez M in is te r
stwo Skarbu, w  w ykonan iu  rozporządzenia Prezydenta Rzeczypospolite] 
z dn ia  27 październ ika 1933 r., o p raw ie  ce lnym  (Dz. U. R. P. N r. 84 poz. 610).

Duże k łopo ty  d la w łaśc ic ie li magazynów stwarza, w  art. 67 obow iązują
cej ustaw y celnej, jeden szczegół, a m ianow icie : w  punkcie  b) a r ty k u ł ten 
p rzew idu je  obowiązek ubezpieczenia złożonych tow arów  od pożaru i  k ra - 
dzieży, chyba, że osoba składająca zrzeknie się tego na piśmie.

Konieczność z libera lizow an ia  tego przepisu w  sensie zw oln ien ia  skła- 
dowcy od obow iązku wspomnianego ubezpieczenia, wym aga samo życie.

W  te j spraw ie są zgodne wszystkie  zainteresowane czynn ik i, ta k  urzę
dowe ja k  i  gospodarcze. Przepis ten u tru d n ia  rozw ój magazynów tra n zy 
tow ych, gdyż stwarza dla w łaścic ie la  magazynu sztucznie w ysokie ryzyko , 
k tó re  przecież m usi znaleźć swój odpow iedn ik w  ka lku la c ji.

In te rw e n c ja  nasza oraz Izby  P rzem ysłow o-H andlow ej w  G dyn i dała 
ten  skutek, że o trzym a liśm y od M in is te rs tw a  P rzem ysłu  i  H and lu  zapew
nienie, że M in is te rs tw o  Skarbu, p rzy now e lizac ji ustawy, jest gotowe doko
nać zm iany przepisu art. 67 pk t. b.

§ 4 .

Z A G A D N IE N IE  K O LE JO W E  PORTU W  G D Y N I.

1YT sprawach bieżących eksploatacji ko le jow e j, dotyczących zagadnień 
ruchow ych i  ta ry fow ych , w ie le  trudności możnaby usunąć, gdyby b y ła  moż
ność bezpośredniego porozum iewania się tu  na m iejscu, w  G dyn i, z w ładza
m i ko le jow ym i, m a jącym i potrzebne kompetencje. Najlepsze chęci i  dobra 
w o la  D y re k c ji P K P  w  T o ru n iu  nie może zastąpić stałej obecności na m iejscu 
k ie ro w n ikó w  i  re fe ren tów  odnośnych dzia łów , k tó rzy , przez stałe stykanie 
się z b ieżącym i potrzebam i portu , m og liby  m ieć możność powzięcia na tych
m iastow ych decyzyj w  każdej sprawie, z k tó rą  ruch  po rtow y jest związany.

Należy w ięc jeszcze raz stw ierdzić, że stworzenie w  G dyn i zarządu 
ko le i o pe łnych kom petencjach D y re k c ji O kręgowej jest, naszym zdaniem, 
konieczne.

A . I n w e s t y c j e  k o l e j o w e .

Do trudności, k tó re  pow sta ły  na odcinku ko le jow ym  w  porcie na po
czątku ro ku  1937, p rzyczyn iła  się po części okoliczność, że do te j pory  nie 
zostały w  oznaczonym czasie wykonane inw estycje , określone przez korn i- 
sję M in is te rs tw a  K o m u n ika c ji w  g rudn iu  1935 r. —  jako  bardzo p ilne  i  k o 
nieczne do w ykonan ia  w  1936 roku. , ,

Na k i lk u  posiedzeniach Rady P ortow e j stw ierdzono konieczność usta
len ia  dalszego program u rozbudow y inw estycy j na następny okres. N im  to
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się jednak stanie, należy przede w szystk im  w ykonać to, co m ia ło  być w y 
konane w  1936 roku. Do tych  n ie  w ykonanych  inw estycy j należy:

1. Dobudowanie trzech to rów  w  obecnych granicach parku, W ykop  na 
grup ie  to rów  t. zw. staro-w olnocłow ych oraz w yd łużen ie  tychże to ró w  
w  k ie ru n ku  w ia d u k tu  nr. 2,

2. W ybudow anie w ag i pomostowej w  pa rku  dla im portu .
3. W  oko licy  zbliżenia się tego to ru  do projektow anego toru , prowadzą

cego do p o rtu  Rybackiego, w inno  być ułożone połączenie, um oż liw ia 
jące kró tszy przejazd z nabrzeża Angie lskiego na nabrzeże Śląskie 
i  Szwedzkie i odwrotn ie . D la  um oż liw ien ia  w yciągania z nabrzeża 
Szwedzkiego wagonów próżnych, ja k  też wyciągania z pod zasobnika 
i  k ranów  rządowych wagonów ładownych, należy ułożyć dodatkowo, 
na t. zw. l in i i  „W “ , dwa to ry  o pojemności 75 wagonów każdy.

4. W ydłużen ie  w  pa rku  z łom ow ym  krótszego toru, położonego rów no le 
gle do toru , prowadzącego na wagę nr. IV  aż do u lic y  Z w ro tn icow e j 
p rzy  posterunku PS. I I .  Obydwa to ry , t. j. wagow y i  now y w yd łużony, 
należy połączyć ze sobą tuż przed i  za wagą w  ten sposób, że od s trony 
posterunku PS. I I .  złączenie prowadzić w inno  z nowego wydłużonego 
to ru  na to r wagowy, zaś od s trony posterunku PS. IV  z to ru  wagowego 
na to r w yd łużony.

5. W zdłuż to rów  w ag i nr. IV  należało zaprowadzić podciągarkę lin o w ą  
(kabestan). O ile  urządzenie tak ie  okaże się praktyczne i  ekonomiczne, 
należałoby w  przyszłości zainstalować podobne urządzenie w  W ykopie, 
w  pa rku  dla im portu .

6. Zw iększenie pa rku  to rów  z łom ow ych o trz y  to ry , ta k  długie, ja k  po
zw o li na to te ren (po 50 do 60 wagonów).

7. U łożenie na w o ln ym  terenie pom iędzy u licą  Polską a to ra m i dojazdo
w y m i do s tre fy  I. i  I I .  nabrzeża Polskiego 10 to rów  żeberkowych o po
jem ności około 20 wagonów każdy, z oddzie lnym  wyciągiem , p row a
dzącym w  k ie ru n ku  w iaduk tu , czy li nasypu u licy , łączącej W olną 
Strefę.

8. Zw iększenie pa rku  węglowego nabrzeża Szwedzkiego i  Śląskiego do 
pojemności 2500 wagonów, t j .  o 600 wagonów w ięcej, z czego o 200 w a
gonów w in ie n  być zw iększony pa rk  k ie runkow y, a o 400 wagonów 
p a rk  odstawczy.

B. S p r a w y  t a r y f o w e .

W  ro ku  1936 i  1937 zostały zała tw ione wszystkie  dezyderaty sfer go
spodarczych, je ś li chodzi o op ła ty ko le jow e m iejscowe. Za ła tw iona  została 
teoretycznie rów nież sprawa zw ro tu  op ła t za postój wagonów w  w ypad
kach, gdy statek opóźni swoje przybyc ie  z powodu przeszkód atm osferycz
nych, lu b  gdy postój wagonów nie jest spowodowany w in ą  interesantów . 
Odnośny przepis b rzm i: „ko le j jes t upraw niona do zw ro tu “  wzgl. „posto jo 
w e może być zwrócone“ . W  praktyce  ko le j n igdy  nie zwraca postojowego, 
tw ierdząc, że naw et zamarznięcie p o rtu  n ie  jest siłą  wyższą, bo „ ju ż  przed 
ty m  m ia ło  m iejsce i  może być przew idziane“ .

C. S p r a w y  r u c h o w e  k o l e i .

W  ciągu 1936 ro ku  wprowadzono, narazie drogą prób, przepisy, no r
m ujące sposób podstaw iania i  zabierania wagonów na to ry  nabrzeży por
tow ych  i  p rzy  magazynach i  składach portow ych. Polegają one na tym ,
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że lin ie  żeglugowe wzgl. w łaścicie le magazynów stw ierdza ją  na zamówie
niach, że w agony mogą być podstawione i  dopiero wówczas ko le j w ykonu je  
zlecenie. Również na żądanie l in i j  żeglugowych wzgl. w łaśc ic ie li danego 
magazynu zabierane są wagony naładowane, lecz jeszcze nie nadane.

W prowadzenie tych  przepisów w y w a rło  w p ły w  dodatn i na sprawność 
p racy prze ładunkow ej na torach, nabrzeżach i  p rzy  magazynach.

D. S p r a w y  u s z k o d z e ń  w a g o n ó w  k o l e j o w y c h .

P rzeładunek p o rtow y obciążony jest dużym i kw otam i, pob ieranym i 
przez ko le j za uszkodzenie wagonów.

Poszczególne to w a ry  przeładowywane są w  porcie w  odrębny spo
sób i  za pomocą różnych urządzeń prze ładunkow ych. I  ta k  np. w ęgie l 
p rze ładow uje  się albo za pomocą t. zw. w y w ro tn ic  albo taśm owych urzą
dzeń lu b  też dźw igam i z uchw ytam i. Z łom  ładu je  się dźw igam i z t. zw. to - 
bam i lu b  za pomocą „p o lip ó w “ .- Rudę, fo s fo ry ty  i  t. p. to w a ry  masowe syp
k ie  ładu je  się dźw igam i z uchw ytam i; inne to w a ry  ja k  np. ja ja  i  t. d. za 
pomocą p la tfo rm  i  t. p.

Praca za pomocą portow ych  urządzeń prze ładunkow ych, a zwłaszcza 
ciężkich dźw igów  z u chw ytam i lu b  po lipam i wym aga szczególnej ostrożno
ści, gdyż stosunkowo lekk ie  uderzenie, spowodowane nieuwagą k ra n is ty  lu b  
robo tn ika , w yrządzić może duże szkody.

N ieste ty  wagony, p rzybyw ające do naszego portu , n ie  zawsze odpowia
dają w ym ogom  pracy portow e j. K ons trukc ja  tych  wagonów, dobra p rzy  
ręcznej pracy załadowczej, w  w arunkach portow ych  jest nieodpowiednia.

P ozw o lim y sobie przytoczyć p rzyk ła d y  ko n s tru kc ji wagonów, p rzy za
ładow an iu  k tó rych , p rzy  na jbardzie j ostrożnej pracy, trudno  un iknąć uszko
dzeń:

a. W agony, przeznaczone dla przewozu byd ła  o le kk ie j ko n s tru kc ji ścian. 
Ściany te z łatwością za le kk im  uderzeniem  dźw igu zostają rozbite.

b. W agony, mające w  środku ściągacze łańcuchowe lu b  sztabowe. Z w ła 
szcza te ostatnie, jako  na stałe połączone z bocznym i ścianami wagonu, 
u legają bardzo często z łam aniu przez opadające dźw ig i.

c. W agony, mające budkę ham ulcową wsuniętą do wagonu. B u d k i te, 
p rzy  w y ładow an iu  węgla, a zwłaszcza p rzy  ładow an iu  złomu, u legają 
często uszkodzeniu.

d. W agony, mające żelazne podpórk i d la ławek. P odpórk i te, przesypane 
węglem, są niew idoczne i  mogą być uszkadzane przez chw ytak i.

e. Osobną grupę stanow ią wagony o zm urszałych lub  nadgn iłych  mate
ria łach  drzewnych, przysyłane do p o rtu  po prow izoryczne j napraw ie. 
W agony te m ają  najczęściej przyśrubowaną ła tę  drew nianą do bocz
nych ścian, a co gorsza do podłogi. Jeśli chw ytak  uchw yc i p rzy  w y ła 
dunku  węgla taką łatę, odryw a często w raz z n ią  kaw a ł przyśrubow a
nej podłogi, wyrządzając znaczną szkodę. W ypadk i przysyłan ia  węgla 
w  ta k ich  wagonach zdarzały się często.
W  posiadaniu Rady In teresantów  P o rtu  zna jdu ją  się fo togra fie , i lu 

stru jące różne ty p y  wagonów, nie nadających się do p rze ładunku urządze
n ia m i m echanicznym i w  portach oraz wagonów, k tó rych  sposób napraw y 
m usi powodować dalsze uszkodzenia p rzy  rozładowaniu.

P rob lem  ten ko m p liku je  się przez sam system stw ierdzania uszko
dzenia.
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K o n tro le rzy  P. K . P., stw ierdzając uszkodzenia, n ie mogą udowodnić 
m om entu dokonania tego uszkodzenia. Is tn ie je  za tym  możliwość, że to  sa
mo uszkodzenie byw a zaliczane zarówno na stac ji załadowania, ja k  i  po 
w y ła d u n k u  tow aru . S tw ierdzenie uszkodzenia n ie  dowodzi b yn a jm n ie j, iż  
zostało ono spowodowane przez firm ę , w  k tó re j posiadaniu zna jdow a ły  się 
wagony ostatnio.

Te n ienorm alne a wym agające zbadania i  popraw y w a ru n k i p racy na 
ty m  odcinku zbiegają się z kw estią  odpowiedzialności za uszkodzenie w a
gonów. Jak  w iadomo, ekspedytorzy p o rto w i przeważnie używ a ją  dźw igów, 
należących do U rzędu Morskiego, w y ją te k  stanow i k i lk u  przeładowców  
węgla, k tó rzy  m ają  w łasne urządzenia przeładunkowe. D źw igam i U rzędu 
M orskiego k ie ru ją  kran iści, angażowani i  opłacani przez U rząd M orsk i 
i  przed n im  odpow iedzia ln i za uszkodzenie dźw igu, natom iast n ie  są on i 
odpow iedzia ln i za uszkodzenie wagonów, m imo, że uszkodzenia te powsta
ją  p raw ie  w yłączn ie  sku tk iem  szybkiej i  n ieostrożnej jazdy lu b  też sku tk iem  
pęknięcia l in y  dźw igow ej, złego funkc jonow an ia  ham ulców  i  t. p.

W ytw orzona została w  tych  w arunkach n iezw yk ła  sytuacja prawna, 
że k to  in n y  jes t sprawcą szkody, a in n y  za to odpow iedzia lny m ateria ln ie . 

Kon iecznym  jest:
1. un ikan ie  w ysy łan ia  do p o rtu  wagonów, k tó re  nie nadają się do prze

ładunku  urządzeniam i po rtow ym i,
2. zm iana sposobu stw ierdzan ia  uszkodzeń,
3. poddanie re w iz ji cennika za uszkodzenie taboru  kolejowego,
4. ustalenie odpowiedzialności za uszkodzenia, spowodowane przez dzia

łan ie  dźw igów  lub  innych  urządzeń prze ładunkow ych, należących do 
U rzędu Morskiego.
W  czasie d ru ku  Rocznika zrealizowano szereg niezbędnych i  w ażnych 

inw es tycy j ko le jow ych, w ym ien ionych  w  tym że paragrafie . Dokonane 
inw estycje , stanowiące znaczne polepszenie sy tuac ji w  porcie na odcinku  
ko le jow ym , przedstawione będą w  Roczniku za r. 1937.

§ 5 .

SPR A W Y  PO D ATKO W E.

I. U s t a w o d a w s t w o  p o d a t k o w . e .

I. R EFO R M A U S TA W O D A W S TW A  O U LG A C H  P O D A T K O W Y C H
D L A  G D Y N I.

D z ienn ik  U staw  R. P. N r. 27/37 p rzyn iós ł re fo rm ę ustawodawstwa 
o ulgach podatkow ych d la  G dyn i. Jest to trzecia re fo rm a wprowadzonego 
w  roku  1927 rozporządzenia Prezydenta R. P., o pop ieran iu  rozbudow y i  roz
w o ju  gospodarczego m iasta i  p o rtu  G dyni, znowelizowanego p ierw szy raz 
w  1930 i  następnie w  1935 roku. N ow elizacja  ostatnia okazała się koniecz
ną z uw agi na to, że przepisy dotychczasowe nie odpow iadały ju ż  w ym ogom  
życia. Ustawodawca, przystępując do now elizacji, w yszedł z założenia, że 
w  h is to r ii gospodarczego rozw o ju  G dyn i następuje now y etap. P ierwsze 
10-lecie dz ia łan ia  ustawy, pokryw a jące  się ze stworzeniem  i  rozrostem  p o r
tu  gdyńskiego w  dziedzinie techniczno-organizacyjnej, przeobraża się po
w o li w  now y etap, m ianow ic ie  etap powstawania prywatno-gospodarczych 
w arszta tów  dyspozycji hand low ej i  w ytwórczości, k tó re  zwiążą ju ż  is tn ie 
jące  ła d u n k i portow e na trw a łe  z portem  gdyńsk im  i  stworzą ważne czyn
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n ik i norm a lne j p racy p o rtu  —  w arszta ty  hand lu  zagranicznego i  przem ysłu, 
opierającego się na surowcu zagranicznym  wzgl. produkującego na eksport 
albo w  obrocie uszlachetniającym .

Z całej kons trukc ji, ja ką  pro jektodaw ca nadał now eli, powyższe w ska 
zania, ja k im i się k ie row a ł, u w yp u k la ją  się jasno.

Jeżeli chodzi o sfery gospodarcze, to oczekiw ały one od now e lizac ji 
w  p ierwszej l in i i  rozszerzenia dzia łan ia  u lg  na szereg warsztatów , w  p rak
tyce  n im i dotychczas n ie  ob ję tych oraz wprowadzenia procedury elastycz
ne j i  szybkie j p rzy stosowaniu u lg  w  ogóle.

Jeżeli pro jektodaw ca przeprow adził u  w ładz ustawodawczych nowe
lizac ję  w ed ług  swoich przesłanek, m ianow icie  tw orzen ia  w  G dyn i p rzy po
m ocy u lg  podatkow ych w arszta tów  w ym ia n y  i  wytwórczości, k tó rych  G dy
n ia  odczuwa brak, to in tenc je  i  dążności zainteresowanych sfer gospodar
czych zostały w  now e li te j zrealizowane ty lk o  w  części.

Dotychczas is tn ia ła  możliwość zw oln ien ia  od podatku przemysłowego 
każdego przedsiębiorstwa, którego „dzia ła lność przyczyn ić się może do roz
w o ju  gospodarczego m iasta i  po rtu  G dyn i“ . Obecnie w yliczone są przed
siębiorstwa, zwoln ione od podatku obrotowego z mocy samej ustawy. Na
tom iast inne przedsiębiorstwa muszą uzyskiwać zw oln ien ia  na podstawie 
in d yw id u a ln ych  wniosków, k tó re  M in is te r Skarbu może uwzględn ić w  poro
zum ien iu  z M in is tre m  Przem ysłu  i  Handlu.

C ały szereg przedsiębiorstw , a w  szczególności ekspedycja i  m ak le r- 
stwo okrętowe nie zostały objęte zw o ln ien iam i z mocy praw a i  muszą się 
ubiegać o zw oln ien ia  indyw idua lne .

Ustawodawca na jw idoczn ie j zupełnie św iadom ie o b ją ł au tom atyz
m em  jedyn ie  te dziedziny gospodarcze, k tó rych  in teg ra lnym  sk ładn ik iem  są 
inw estyc je . T ym  się tłum aczy wprowadzenie zw oln ien ia  de ju rę  przed
sięb iorstw  arm atorsk ich  i  m agazynowych, oraz przem ysłu, posiadające
go zainwestowane w arszta ty  w ytw órcze, ty m  też należy tłum aczyć n ie - 
objęcie autom atyzm em  m akle rs tw a okrętowego i  ekspedycji.

Jeżeli ustawodawca zastosował to k ry te r iu m  p rzy  now elizacji, gdyż 
uważa, że każde przedsiębiorstwo, k tó re  inw estu je , jes t godne zw oln ien ia  
z mocy prawa, natom iast spośród przedsiębiorstw , norm a ln ie  n ie inw estu - 
jących, ty lk o  te, k tó re  w ykazu ją  się in n ym  dorobkiem  tw ó rczym  zastępują
cym  inw estycje , to w  ta k im  razie is tn ie je  konieczność wprowadzenia ta k  
elastycznej i  szybkie j procedury p rzy  za ła tw ian iu  w n iosków  o in d yw id u a l
ne zezwolenia, by  przedsiębiorstwa, k tó re  Rząd uzna za gospodarczo p ro
duktyw ne , m og ły  uzyskiwać zw oln ien ia  w  szybkim  tempie. D latego też 
słuszna jest koncepcja, lansowana przez czynn ik i samorządu gospodarczego, 
ja k  i  loka lne czynn ik i urzędowe, aby skoncentrować opin iow anie w niosków  
w  jedne j specjalnej komórce, k tó ra  odbyw ałaby częste periodyczne sesje 
na teren ie G dyn i i  aby na podstawie je j o p in ii w ydaw a ły  obydwa zainte
resowane resorty m in is te ria lne  swe decyzje. W  skład tak ie j kom is ji, *) k tó 
ra  w inna  obradować w  G dyn i pod przew odnictw em  prezesa Izby Skarbo
w e j lu b  osoby, przez niego delegowanej, w in ien  wchodzić:

1. reprezentant K om isa ria tu  Rządu w  G dyn i
2. >> Urzędu M orskiego w  G dyn i
3. Izby  Przem ysłow o-H andlow ej w  G dyn i
4. Rady In teresantów  P o rtu  w  G dyn i
5. >> Zw iązku  F abrykan tów  i  Przem ysłowców w  G dyni.

• )  W  czasie d ru k u  ro czn ika  została ta ka  K o m is ja  pow o łana do życia.
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T y lk o  drogą ta k  elastycznej procedury można w  stosunku do n ie - 
korzysta jących z autom atyzm u przedsięb iorstw  zachować zasadę, w  im ię  
k tó re j w  ogóle stosuje się u lg i i  m ianow icie , że u lg i podatkowe d la  powsta
jących  i  is tn ie jących  przedsiębiorstw  w  G d yn i są narzędziem  d la  um oż li
w ien ia  im  rozw o ju  i  u ła tw ie n ia  w a lk i konku rency jne j z przedsięb iorstw am i 
w  portach konkurency jnych .

O ile  chodzi o u lg i w  podatku dochodowym, to  zm iany wprowadzone 
przez nowelę są istotne. Dotychczas m og ły  zakłady kom un ikacy jne  
i  przem ysłowe oraz „spichrze i  ch łodnie“  być zw aln iane ca łkow ic ie  z po
d a tku  dochodowego przez Radę M in is tró w , z czego jednak w  prak tyce  
Rząd p raw ie  n ie  korzysta ł. W y ję te  spod m ożliw ości ubiegania się o zw o l
n ien ie  od podatku dochodowego b y ły  wszystkie  inne przedsiębiorstwa, 
a w  szczególności te, k tó re  na jbardz ie j w in n y  b y ły  z tego korzystać, t. j. 
przedsiębiorstwa magazynowe.

Obecnie przepis ten został zniesiony całkow icie . Rząd n ie  może 
w ed ług  przepisu now e li udzielać zw oln ień od podatku dochodowego —  że 
ta k  pow iem y —  generaln ie zakładom  przem ysłow ym  czy przedsiębiorst
w om  arm atorskim , k tó reby  pow staw a ły  w  G dyn i. Natom iast zostało w p ro 
wadzone zw oln ien ie  z mocy praw a rów now artości sum y zainwestowanej.

W prowadzenie zw oln ien ia  z mocy p raw a od podatku dochodowego 
rów now artośc i sum y zainwestowanej w  przedsiębiorstw ie po rtow ym , 
w  m agazynie i  w  urządzeniach w y tw órczych  i  t. p. stanow i w ype łn ien ie  
poważnej lu k i, gdyż w  dotychczasowym  stanie rzeczy przedsiębiorstwo, 
k tó re  budowało magazyn w  porcie, na terenie dzierżaw ionym , k tó ry  
przechodził po pew nym  okresie na własność Skarbu Państwa, m usia ło  
p łac ić  podatek dochodowy od sum y zainwestowanej, a k ilkase t m e trów  
w  sąsiedztwie stojący dom czynszowy czy w illa , zbudowana d la  własnego 
u ży tku  mieszkającego, b y ły  zw oln ione od podatku dochodowego w  wyso
kości zainwestowanej sumy.

T u ta j po części tk w iło  źródło abstynencji pryw atnego ka p ita łu  do 
inw estow an ia w  magazynach portow ych, skoro dobrze dochodujące domy 
czynszowe można budować, oszczędzając na podatku dochodowym.

Oczywiście, że m ów im y  o tym , jako  o czynn iku  g łów nym , k tó ry  obok 
innych, ja k  n. p. b ra k  praw a zabudowy i  t. p., składa się na stworzenie w a 
ru n kó w  nie sprzy ja jących  pow staw an iu p ryw a tn ych  m agazynów w  porcie.

Inne inowacje, ja k ie  przynosi ustawa, dotyczą przesunięcia te rm i
nów  dzia łan ia  u lg  o k ilk a  la t.

Na podstaw ie w yw odów  powyższych, należy stw ierdzić , że nowela 
do ustaw y w  1937 r. daje d la przedsiębiorstw , zw o ln ionych  z m ocy prawa, 
podstawę do ich  rozw o ju  i  n ie w ą tp liw ie  może być zachętą d la  in ic ja ty w y  
p ryw a tn e j w  dziedzinach, k tó re  będą ko rzys ta ły  ze zw oln ien ia  od podatku 
dochodowego na mocy samej ustawy.

Jeżeli jednak nowela w  całej pe łn i ma sprostać zadaniom, k tó re  
m ia ł na m yś li ustawodawca i  k tó rych  w ype łn ien ia  oczekuje od n ie j życie 
gospodarcze, w yda je  się potrzebnym , aby p ra k tyka  M in is te rs tw a  S karbu 
w  porozum ien iu z M in is te rs tw em  Przem ysłu  i  H and lu  zrea lizow ała ja k  
na jprędze j zasadę, że należy udzielać szerokich zw oln ień od podatku  obro
towego przedsiębiorstwom  is to tn ie  p ion ie rsk im  w  dziedzinach, n ie  ob ję -
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I I .  Z W O L N IE N IE  OD O P ŁA T  STE M P LO W Y C H  N IE K T Ó R Y C H  T R A N - 
Z A K C Y J, Z A W IE R A N Y C H  PR ZEZ B A N K I, O S IA D ŁE  W  G D Y N I.

Od k ilk u  la t staram y się o zw oln ien ie  od op ła t stem plow ych tych  
tranzakcy j, k tó re  w  Gdańsku nie podlegają opłacie stem plowej.

Szczegółowe uzasadnienie tego zagadnienia podaliśm y w  naszym 
R oczniku nr. V., w  k tó ry m  są rów nież konkre tn ie  sform ułow ane nasze 
w nioski. N ie  będziem y go na ty m  m ie jscu pow tarza li. Należy jednak 
p rzy  te j okaz ji szczególnie podkreślić znaczenie p o lity k i podatkowej jako  
ins trum en tu  u trzym an ia  konkurencyjności p o rtu  w  G dyn i. Jeżeli Rząd 
prow adzi obecnie p o lity kę  zrów nania usług w  porcie gdyńsk im  i  gdańskim , 
to  n ieodzownym  z jaw isk iem  tego procesu m usi być rów noleg łe  obniżenie 
w spó łczynn ików  ka lku la cy jn ych  i  obciążeń pub licznych  w  G dyn i do po
ziom u analogicznych obciążeń w  Gdańsku.

W  zakresie szczegółów odsyłam y czy te ln ików  do naszego Rocznika 
n r. V . str. 213— 216. P rzypom inam y na ty m  m ie jscu jedyn ie , że w n iosk i 
nasze dotyczą zw oln ien ia  od op ła t stem plow ych następujących tranzakcy j 
bankow ych w  G dyn i:

1. pierwszego indosu na warrancie ,
2. promesy na k re d y t o tw a rty ,
3. promesy na k re d y t zastawowy,
4. pokw itow ań  bankow ych i  potw ierdzen ia  w p ływ ów ,
5. dek la rac ji zastawniczej i  potw ierdzen ia  w p ływ ów ,
6. tra t  á vista, przysłanych przez zagranicznych eksporterów  wzgl. ban

k i  p rzy  dokum entach przewozowych.

tych zwolnieniem na mocy samej ustawy, przy czym winny indywidualne
wnioski i decyzje być załatwiane za pomocą procedury szybkiej, trwającej
kilka tygodni.

I I I .  Z W O L N IE N IE  OD O P ŁA T  STE M P LO W Y C H  P A S A Ż E R S K IC H  
B ILE T Ó W  O K R Ę TO W Y C H  W  R U C H U  ZA M O R S K IM .

Zagadnieniem, k tó re  rów nież nie doznało dotychczas swego u regu lo 
wania, m im o że od k i lk u  la t o to  u  w ładz zabiegamy, jes t sprawa op ła t 
s tem plow ych od pasażerskich b ile tó w  okrę tow ych w  ruchu  zamorskim .

W edług art. 92 ustaw y o opłatach stem plowych (dz. U. R. P. n r. 64/35 
poz. 404) pasażerskie b ile ty  okrętowe w  ruchu  zam orskim  podlegają opła
cie stem plowej w  wysokości 2%. Opłacie podlegają b ile ty  lu b  inne doku
m enty upraw nia jące do jazdy sta tk iem  m orskim , w ystaw iane przez przed
siębiorcę okrętowego, mającego siedzibę w  Polsce lu b  tu ta j działającego.

O płata ta  dostała się do polskiego ustawodawstwa skarbowego jako  
stara opłata, pobierana w  początkach po lsk ie j państwowości, gdy b ra k  
w łasnej m orsk ie j f lo ty  handlow ej zmuszał w  okresie powojennej em ig rac ji 
do przewozu po lskich em igran tów  lin ia m i obcym i i  przez p o rty  obce. 
Wtenczas pob ie ra ły  polskie w ładze em igracyjne pogłówne za każdego em i
g ranta  od zagranicznych l in i j  okrę tow ych, posiadających koncesje na 
przewóz po lskich em igrantów . O płata ta  b y ła  uzasadniona, gdyż stanow i-
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ła  opodatkowanie na rzecz Polskiego Skarbu Państwa obcych l in i j  zagra
nicznych, ciągnących zyski z przewozu po lskich em igrantów .

Zalegalizowanie te j op ła ty  przez wprowadzenie je j do po lskie j usta
w y  o opłatach stem plowych m ia ło  jeszcze swoje uzasadnienie do czasu, 
w  k tó ry m  obce lin ie  p rzew oziły  po lskich em igrantów . Obecnie, gdzie ruch  
em ig ranck i ogran iczy ł się do m in im u m  i  odbywa się jedyn ie  z po rtów  po l
skiego obszaru celnego i  w  w iększości w ypadków  pod banderą polską, po
datek ten s tra c ił rac ję  b y tu  i  w in ie n  być zniesiony. Za zniesieniem  tego 
podatku przem aw ia jeszcze fa k t, że dzisia j posiada Polska w łasną żeglugę 
pasażerską, ta k  europejską, ja k  i  transatlan tycką , k tó ra  prow adzi w a lkę
0 swój b y t i  rozw ój z m aryna rkam i państw  sąsiednich, k tó re  bądź wogóle 
n ie  są obciążone ta k  wysoką opłatą stemplową, bądź też obciążenia ich  sta
now ią  m in im a ln y  odsetek obciążeń, ja k im  podlega po lsk i b ile t okrę tow y.

I  ta k  nie pobiera ją  op ła t stem plow ych od b ile tó w  pasażerskich wogó
le  państwa następujące: A ng lia , Holandia, Ło tw a, N iem cy, i  Szwecja. 
O pła ty, wahające się w  granicach 1/2 pro m ille , a w ięc 4 -kro tn ie  mniejsze 
an iże li w  Polsce, pobiera Belg ia  i  Francja .

13. A k t u a l n e  z a g a d n i e n i a  p o d a t k o w e ,  w y n i k a j ą c e  
z o d r ę b n o ś c i  z a g a d n i e ń  m o r s k i c h .

Odrębne w a ru n k i pracy żeglugi i  p o rtu  w  porów nan iu  z gospo
darstw em  —  że ta k  pow iem y lądow ym  powodują, że n iek tó re  zasady
1 praktyczne szablony stosowane słusznie wobec życia gospodarczego w e
w n ą trz  k ra ju  nie dadzą się stosować bez u jem nych d la  tychże sku tków  w o
bec przedsiębiorstw  żeglugowo-portowych. W  zw iązku z ty m  wym aga życie 
odrębnego uregu low ania  tego zagadnienia dla przedsięb iorstw  transpo rtu  
morskiego, osiadłego w  G dyni. Podajem y je  k ró tko  poniżej:

I. S T A W K A  A M O R T Y Z A C Y JN A  OD B U D O W LI, W ZN O SZO N YC H
W  PORCIE.

W  stosunku do budow li, wnoszonych w  porcie gdyńskim , stosuje się 
stawkę am ortyzacyjną sum, nie podlegających opodatkowaniu w  wyso
kości analogicznej, ja ką  stosuje się wobec norm alnych  budynków , k tó rych  
w ie k  i  użyteczność przekraczają względnie do rów nyw u ją  ich  okresow i 
am ortyzacyjnem u. Jednakowoż b u d yn k i te w  porcie są budowane przez 
ich  posiadaczy na teren ie dz ierżaw ionym  i  przechodzą po okresie 25— 35 la t 
na własność Skarbu Państwa, natom iast stawka am ortyzacyjna, ja ką  usta
w a przew idu je , pozwala zam ortyzować budynek dopiero w  okresie jeszcze 
raz ta k  d ług im .

W ydaw ałoby się rzeczą słuszną, że jeże li własność wzgl. posiadanie 
bu d yn ku  ogranicza się do pewnej sumy la t, to stawka roczna am ortyzacyjna 
pow inna odpowiadać tem u czasokresowi, jeże li w ięc posiadacz magazynu 
portowego w  G dyn i oddaje go bezpłatn ie po 35 latach, w inna  średnia rocz
na stawka am ortyzacyjna wynosić 1/35 sumy czy li 2,8%, a p rzy okresie 
posiadania 25 la t —  4%.

I I .  S P R A W A  ŚW IA D E C TW  P R ZE M Y S ŁO W Y C H  F IR M , M A G A Z Y N U 
JĄ C Y C H  TO W A R  W  PORCIE.

W edług przepisów ustaw y o podatku przem ysłow ym  firm y , magazy
nujące to w a ry  w  porcie, są obowiązane w yku p ić  św iadectwo przem ysło-
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w e I. ka tego rii d la przedsiębiorstw  handlow ych.  ̂Ten wym óg, słuszny wo 
bec przedsięb iorstw  w  k ra ju , n ie  da się u trzym ać w  in teresie  rozw o ju  po r
tu  w  G dyn i, k tó ry  w  te j dziedzinie m usi m ieć zupełnie inne w a runk i. D la 
tego też is tn ie je  konieczność u regu low ania  tego zagadnienia w  ty m  sensie, 
aby uznano magazynowanie tow arów  w  porcie gdyńskim  za norm alną 
fu n kc ję  ekspedycji po rtow e j i  zw aln iano wszystkie  przedsiębiorstwa, k tó 
re  tru d n ią  się magazynowaniem tow aru  od obow iązku w ykupyw an ia  św ia
dectwa przemysłowego I  ka tegorii. *)

N orm alna fu n kc ja  p rze ładunku portowego ładunków  drobn icow ych 
sprowadza się do przeprowadzenia ich  przez magazyn. M agazynu m an i
pu lacyjnego potrzebuje w ięc a rm ato r wzgl. jego m akler, rów nież potrze
b u je  magazynu m anipu lacyjnego ekspedytor, k tó ry  chce trw a le  związać 
swe ła d u n k i z danym  portem . Są ekspedytorzy, k tó rych  nie stać na posia
dan ie  własnego magazynu, k tó ry  w  ty m  celu naw et d la  n iek tó rych  partu , 
ja k ie  w ypada dłuże j magazynować, w ydz ie rżaw ia ją  sobie w  magazynach 
osób trzecich, a szczególnie U rzędu Morskiego, część magazynu na okres 
prze jściow y, aby móc sprostać zadaniu, ja k ie  na łoży ł na n ich  k lie n t.

Obkładanie m an ipu lacy j magazynowych w yso k im i op ła tam i za św ia
dectwa przem ysłowe un iem ożliw ia  tak ie  tranzakcje, gdyż różnica m iędzy 
p ierwszą a drugą kategorią  w  podatku przekracza znacznie korzyść jaka  
w y n ik a  dla ekspedytora czy m aklera  z tego rodza ju  tra n za kc ji dzierżawnej.

D latego też, idąc po l in i i  k a lk u la c ji kosztów w łasnych, k ie ru ją  n ie
k tó rz y  ekspedytorzy tow ary , k tó re  w ym agają  magazynowania, do Gdań
ska, gdzie m agazyny n ie  posiadają analogicznych obciążeń portow ych.

§ 6.

S PR AW Y D EW IZO W E.

Wprowadzone w kwietniu r. 1936 ograniczenia obrotu dewizami z za
granicą postawiły port gdyński i wszystkie związane z mm przedsiębior
stwa w zupełnie nowych warunkach bytu. Należy tu przyjąć pod uwagę, 
że przez Gdynię przechodzi 46,29«/» wagi i 46,72«/« wartości całego polskiego 
handlu zagranicznego.

Nowa sytuacja wymagała ze strony czynników portowych szybkiej 
i zdecydowanej akcji wobec władz, w celu dostosowania odnośnych 
zarządzeń zarówno do specyficznych warunków pracy portu, jak 
i wszystkich firm z nim związanych. W tym celu wystąpiła nasza orga
nizacja do Komisji Dewizowej z projektem, opartym na doświadczeniu 
niemieckich portów i żeglugi. Projekt ten uregulował gospodarkę firm ze- 
glugo-portowych dewizami, oraz objął sprawę ich przelewu zagrań cę.

Praca nasza w tym kierunku spotkała się ze strony polskich władz de
wizowych z przychylnym i rzeczowym ustosunkowaniem się i zagadnienie 
dewizowe w naszym porcie zostało w sposób szybki i należyty rozwiązane. 
Należy tu zaznaczyć w pierwszym rzędzie, że Panu Dyrektorowi Oddziału 
Banku Polskiego w Gdyni, udzielono tymczasowego uprawnienia do re
gulowania wszelkich spraw dewizowych, co wskutek możności bezposre

«) W  czasie d ru k u  R oczn ika  zosta ły w szys tk ie  t r z y  z a g a d n ie n ia , ; r t s t ^ ^ w y d a ły ^ a r z ^ d z e -  
poddane an a liz ie  przez cen tra lne  w ładze skarbow e, k tó re  f ^ j e j  podstaw ie  w y  J 7 n ln ie j | zym  
n ie , zm ierza jące k u  u re g u lo w a n iu  po trzeb  życ ia  w  m y s i w y łuszczanych  przez na 
d z ia le  po s tu la tó w .
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niego i  osobistego w yjaśn ien ia  różnych nieraz skom plikow anych spraw  
w  hand lu  m orskim , na m iejscu znakom icie uspraw n iło  w  p ierw szym  p rze j
ściowym  okresie czasu kw estię  obrotu dew izam i zagranicznym i.

Już w  dn iu  18. V. 1936 r. wydane zostały przez K om is ję  Dew izową 
generalne zezwolenia dla w szystk ich  p raw ie  f irm  żeglugowo-portowych. 
Udzie lenie generalnego zewolenia daje możność przedsiębiorstwu zużywa
n ia  dewiz z w łasnych zapasów, na specjalnie wyznaczone cele obsługi po
w ierzonego sobie transpo rtu  morskiego, oraz nabyw ania i  przekazywania 
dewiz w  tym że samym celu bez każdorazowego osobnego zezwolenia K o m i
s ji Dew izowej.

Rozporządzenie generalne w prowadzało system k o n tro li przeprowa
dzonej przez Bank Po lsk i w  G dyn i co 10 i  30 dni, na podstawie rapo rtów  
składanych przez f irm y , korzystające z zezwolenia generalnego. W  m ia rę  
ja k  aparat udoskonalał się, okazała się potrzeba n iek tó rych  zm ian technicz
nych w  stosowaniu przepisów. W  zw iązku z ty m  K om is ja  Dewizowa, po 
uprzedn im  w ys łuchan iu  o p in ii naszej organizacji, w yda ła  nowe rozporzą
dzenie w  dn iu  18 grudn ia  1936 r., k tó re  obow iązuje do dnia dzisiejszego.

Treść powyższego rozporządzenia podajem y w  załączniku N r. V I. 
w  dosłow nym  brzm ien iu .

Trzeba przyznać, że zagadnienie dewizowe zostało uregulowane dla 
po rtu  ca łk iem  korzystn ie  i  po rocznym  okresie pracy w  now ych w arunkach, 
nie w y ło n iło  się an i jedno zagadnienie, k tó reby  godziło w  żyw otne in teresy 
po rtu  lu b  pracujących w  n im  firm . Szczegółowe sprawy, mające na celu 
uspraw nien ie k o n tro li dew izowej, zostały uzgodnione na konferencjach 
m iędzy K om is ją  D ew izową a delegatam i Rady In teresantów  Portu .

Poza k ilkom a  kon ferenc jam i odby tym i w  W arszawie, zwołano ró w 
nież w  ty m  celu szereg kon fe rency j w  G dyni. W z ię li w  n ich  udz ia ł delega
ci K o m is ji Dew izowej, d y re k to r B anku Polskiego w  G dyn i oraz delegaci 
Rady In teresantów  Portu .

D la  u ła tw ien ia  opracowania zagadnień dew izowych, w y ło n ił Zarząd 
Rady specjalną K om is ję  dla Spraw  Dew izowych, k tó re j zadaniem jest opra
cow ywanie w niosków  dla zarządu w  sprawach dew izowych, odnośnie po
trzeb portu .

§ 7 .

Z A G A D N IE N IE  A D M IN IS T R A C J I PORTU.

Każdy port, skazany na w a lkę  konkurencyjną , chcąc w yw iązać się do
brze ze swego zadania, m usi posiadać us tró j, k tó ry  m u pozw oli opierać swą 
gospodarkę na następujących zasadach:

1) w łasny samodzielny budżet i  możność swobodnego n im  dysponowa
nia;

2 ) samodzielna p o lity ka  personalna, oparta na autonom ii budżetowej;
3) samodzielna eksploatacja portu , a szczególnie swoboda w  usta lan iu

op ła t po rtow ych  przez sam Zarząd portu ;
4) samodzielna p o lity ka  inw estycy jna  zarządu portu .

Obecna adm in is trac ja  p o rtu  gdyńskiego w  fo rm ie  urzędu państwowe
go, nastręcza z n a tu ry  rzeczy trudności, zwłaszcza na w ypadek konieczności 
powzięcia szybkie j decyzji w  szeregu spraw zw iązanych z eksploatacją, k tó 
re j powziąść na m iejscu nie można ze w zględu na to, że urząd państwowy, 
jako  fo rm a adm in is trac ji, podlega instancyjnem u try b o w i działania.
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Dlatego też ju ż  od dawna is tn ie ją  p ro je k ty  re fo rm y  a dm in is trac ji por
tem.

K ró tk a  h is to ria  poruszonego zagadnienia przedstaw ia się następu
jąco:

W  1931 roku  M in is te rs tw o  P rzem ysłu i  H and lu  przedłożyło  sferom 
gospodarczym, za pośrednictwem  Zw iązku  Izb P rzem ysłowo-Handlowych, 
p ro je k t re fo rm y  adm in is trac ji p o rtu  w  G dyni. Po szczegółowym jego 
przepracowaniu sfery gospodarcze w ys tą p iły  z in n ym  pro jektem , k tó ry  
w  końcu 1931 ro ku  p rzed łoży ły  Rządowi. W  okresie 1935/1936 M in . Przem. 
i  H and lu  w ys tąp iło  z now ym  pro jektem , przedkładając go Radzie P orto 
w e j p rzy  Urzędzie M orsk im  w  G dyni. Równocześnie Rada In teresantów  
P o rtu  w  G dyn i opracowała w łasny p ro je k t adm in is trac ji po rtu  w  G dyn i 
i  w  g ru d n iu  1935 roku  przedłożyła  go czynnikom  kom petentnym  w  fo rm ie  
konkre tn ie  zredagowanego p ro je k tu  ustawy. P ro je k t ten p rz y ją ł za 
podstawę Zw iązek Izb P rzem ysłow o-H andlow ych i  na teren ie swego o r
ganu K o m ite tu  Portowego Rady H and lu  Zagranicznego, uzgodn ił i  opra
cował now y p ro jek t, k tó ry  z ko le i p rz y ją ł Zw iązek Izb P rzem ysłowo-Han
d low ych oraz Rada In teresantów  Portu , reprezentująca bezpośrednio zain
teresowane sfery gospodarcze portu . W  międzyczasie odby ły  się konferen
cje z Radą Portow ą p rzy  Urzędzie M orsk im  w  celu przepracowania i  z b li
żenia w  treści p ro je k tu  urzędowego z p ro jek tem  sfer gospodarczych 
Polski. Ostatecznie w  końcu 1936 ro ku  na posiedzeniu K o m ite tu  O pin io
dawczego dla Spraw  Ekonom icznych p rzy  Departamencie M orskim , k tó re  
się odbyło w  G dyni, p rzy ję to  za podstawę do dyskus ji p ro je k t sfer gospo
darczych. W  w y n ik u  tych  obrad w y łon iono  i  zarazem ustalono p ro jek t, 
k tó ry  można określić jako  w spó lny p ro je k t czynn ików  urzędow ych.i. s fe r 
gospodarczych.____ ~

P ro je k t w  ostatecznym brzm ien iu  zaw iera załącznik N r. IX .

§ 8.

O P Ł A T Y  PORTOW E.

Zagadnienie op ła t po rtow ych  w  G dyni, by ło  ko le jno  regulowane 
przez następujące ustaw y i  rozporządzenia:

1) Ustawa o m orskich opłatach portow ych  z dn ia  25 lipca 1924 r. (Dz. 
U. R. P. N r. 79, poz. 764), na podstawie k tó re j wydano następujące rozpo
rządzenia:

I. Rozporządzenie M in is tra  P rzem ysłu  i  H and lu  w  porozum ien iu z M i
n is trem  Skarbu z dnia 27 marca 1925 r., (Dz. U. R. P. 33/1925).

I I .  Rozporządzenie M in is tra  P rzem ysłu i  H and lu  z dnia 1 marca 1929 
roku, w ydane w  porozum ien iu z M in is tre m  Skarbu w  spraw ie ustalenia 
wysokości i  pobieran ia op ła t po rtow ych  za złożenie przesyłek i  ładunków  
w  państw ow ych hangarach portow ych  w  G dyn i (Dz. U. R. P. N r. 15, poz. 
128).
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2) Ustawa z dnia 15 m arca 1934 ro ku  o m orskich  opłatach portow ych  
(Dz. U. R. P. N r. 32, poz. 286), zniosła w yże j w ym ien ione  przepisy praw ne 
i  na je j podstawie w ydano rozporządzenia:

I. Rozporządzenie M in is tra  P rzem ysłu  i  H and lu  z dn ia  8 m aja 1934 r. 
o opłatach portow ych  w  państw ow ych m orskich  portach hand low ych (M o
n ito r  P o lsk i N r. 113 z dn. 18. V . 1934 r.).

I I .  D n ia  23 kw ie tn ia  1936 r. zostało w ydane rozporządzenie M in is tra  
P rzem ysłu  i  H and lu  w  spraw ie w ykonan ia  ustaw y z dn ia  15 marca 1934 r.
0 m orskich  opłatach portow ych  (Dz. U. R. P. N r. 39, poz. 295,) kasujące 
wszystkie w yże j podane rozporządzenia i  ustalające nowe norm y.

I I I .  D n ia  15 m aja 1936 r. ukazało się obwieszczenie M in . P rzem ysłu
1 H and lu  (M o n ito r P o lsk i N r. 122 z dnia 26. V. 36) o ta ry fie  n iek tó rych  
op ła t portow ych. Obwieszczenie ustala ta ry fy  za wejście i  w y jśc ie  statku, 
za postój statku, za przystan ie  i  nabrzeża, za w ylądow an ie  lu b  przy jęc ie  
pasażera, za w yładow an ie  lub  naładowanie tow a ru  i  za służbę p ilo tow ą.

IV . D n ia  17 lutego 1937 r. ukazało się obwieszczenie M in is te rs tw a  
P rzem ysłu  i  H and lu  (M o n ito r P o lsk i N r. 42 z dn. 22 lutego 1937 r.) o zm ia
nie n iek tó rych  op ła t portow ych. Obwieszczenie to  zm ienia op ła ty  za w e j
ście i  w y jśc ie  s ta tku  oraz op ła ty  ładunku.

V. D n ia  31 marca 1937 r. ukazało się obwieszczenie M in is te rs tw a  Prze
m ysłu  i  H and lu  (M o n ito r P o lsk i N r. 78 z dn. 6 kw ie tn ia  1937 r.) o zm ianie 
w  ta ry fie  op ła t portow ych. W prowadza ono klauzulę, że lin ie  regularne, 
u trzym u jące  kom un ikac ję  z po rtam i M orza Śródziemnego, oraz z po rtam i 
Z a to k i B o tn ick ie j (zachodnia F in la n d ia ), na trasie od Abo (T u rku ) do U le - 
aborg, mogą wyznaczyć na jw yże j 3 p o rty  jako  końcowe, natom iast lin ie  re
gu larne pozaeuropejskie, z w y ją tk ie m  śródziemnomorskich, mogą podać 
w ięcej po rtów  końcowych.

V I. D n ia  15 m aja 1937 r. ukazało się obwieszczenie M in is tersaw a Prze
m ys łu  i  H and lu  (M o n ito r P o lsk i N r. 122 z dn. 6 m aja  1937 r.) o ta ry f ie  n ie 
k tó rych  op ła t portow ych. Podwyższa ono s taw k i op ła ty  za wejście i  w y jśc ie  
statku, w prowadzając zarazem zn iżk i d la  l in i i  regu la rnych  oraz n iektó re  
zn iżk i d la op ła t tow arow ych.

V I I .  W  ty m  samym M on ito rze  opublikow ane zostało rów n ież obw ie
szczenie M in is te rs tw a  P rzem ysłu i  H and lu  z dn. 15 m aja  1937 r., o ta ry fie  
op ła t za korzystan ie  z magazynów portow ych  w  G dyni. O bejm uje  ono 
zm iany ta ry f  w  magazynach k ró tko trem inow ych , d ługo te rm inow ych, oraz 
na o tw a rtych  placach składowych.

Obwieszczenie ja k  rów n ież ta ry fy  op ła t za korzystan ie  z m iejsc składo
w ych  podajem y w  załączniku N r. V .

W  załączniku N r. V  podajem y rów n ież ta ry fę  za holowanie statków, 
stosowaną przez „Żeglugę Polską“  S. A., jako  przedsiębiorstwo u trzym u jące  
służbę holowniczą w  porcie oraz ta ry fę  za cum owanie pobieraną przez f i r 
m y zrzeszone w  „Z w ią zku  F irm  Cum ow niczych“ .

§ 9.
B U D ŻE T U R ZĘD U  M O R SKIEG O  W  G D Y N I.

L iczby  budżetu adm in istracyjnego U rzędu M orskiego w  G dyn i przed
s taw ia ły  się w  la tach 1929— 1937 następująco:
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Wykonane budżety Urzędu Morskiego w  Gdyni.

T a b e la  187

Rok
budżetowy

Dochody 
w złotych

W ydatki 
w złotych

Stosunek 
wydatków 

do dochodów

1929/1930 2 300 037 2 715 135 1.18
1930/1931 2 753 489 3 247 459 1,17
1931/1932 3 428 844 3 477 492 1,07
1932/1933 4 199 602 2 759 690 0,66
1933/1934 4 841 300 2 801 608 058
1934/1935 5 217 000 2 866 920 0,52
1935/1936 7 215 800 3 918 810 0,54
1936/1937 7 963 272 4 229 194 0,53
1937/1938*) 8 160 500 4 601 900 0,56

Zestaw ienie w ykazu je  znaczny wzrost, w  ciągu ostatn ich 8 la t docho
dów i  w yda tków  U rzędu M orskiego w  G dyni.

Stosunek w yda tków  do dochodów eksploatacyjnych w ykazu je  w  ro ku  
budżetow ym  1934/1935 liczbę —  0,52, w  ro ku  1935/1936 —  0,54, w  ro ku  
1936/1937 —  0,53 i  w  ro ku  1937/38 —  0,56, co oznacza, że zaledwie połow a 
sum uzyskanych z eksploatacji p o rtu  idzie na w y d a tk i eksploatacyjne. Re
szta ze względu na w łączenie budżetu U rzędu M orskiego do budżetu M in i
sterstwa P rzem ysłu i  H andlu, stanow i dochód Skarbu Państwa.

§ 10.

R A D A  PO RTO W A P R Z Y  U R Z Ę D Z IE  M O R S K IM  W  G D Y N I

D nia  3. I I .  1936 r. zostało w ydane Zarządzenie M in is tra  P rzem ysłu  
i  H and lu  (M o n ito r P o lsk i N r. 41 z dn. 19. I I .  1936 r.) o u tw o rzen iu  Rady P or
tow e j p rzy  Urzędzie M o rsk im  w  G dyni. Jednocześnie przestało obowią
zywać rozporządzenie M in is tra  P rzem ysłu i  H and lu  z dnia 18. I I .  1929 r. 
o u tw o rzen iu  Tymczasowej Rady P ortow e j p rzy  Urzędzie M orsk im  w  G dy
n i (M o n ito r Po lsk i N r. 52, poz. 101).

W edług nowego Zarządzenia, Rada In teresantów  P o rtu  w  G dyn i, 
o trzym ała  3 m andaty, zamiast dotychczasowych 2.

Zarządzeniem M in is tra  P rzem ysłu  i  H and lu  z dn ia  6 marca 1937 r., 
w prow adzony został do Rady P ortow e j dodatkowo 1 przedstaw ic ie l Z w iązku  
Izb  i  O rganizacyj Roln iczych R. P. (M o n ito r Po lsk i N r. 59 poz. 86 z 1937 r.).

Reprezentacja sfer gospodarczych w  Radzie P ortow e j została zw ięk
szona przez wprowadzenie do je j grona delegata Zw iązku  Izb  Przem ysło

* ) L ic z b y  p re lim in o w a n e  za ro k  1937/1938.
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w o-H and low ych w  W arszawie, oprócz 2 delegatów Izby  P rzem ysłowo-Han
d low ej w  G dyn i oraz delegata Z w iązku  Izb i  O rganizacyj Roln iczych R. P.

Poniżej podajem y spis członków  Rady P ortow e j:

P r z e w o d n i c z ą c y :
I. D y re k to r U rzędu M orskiego lub  delegowany przez niego zastępca;

1. Inż. S tan is ław  Łęgowski, D y re k to r U rzędu M orskiego w  G dyni. 
C z ł o n k o w i e :

I I .  K ap itan  P o rtu  Gdyńskiego lu b  delegowany przez niego zastępca;
2. K m d r. G ustaw Kański, K ap itan  P o rtu  w  G dyni.

I I I .  Kom isarz Rządu w  G dyn i lu b  delegowany przez niego zastępca;
3. M gr. Franciszek Sokół, Kom isarz Rządu w  G dyni.

IV . P rzedstaw icie l W o jew ody Pomorskiego;
4. K az im ie rz  Barciszewski, Nacz. W ydz. P rzem ysłowo-Handlowego 

w  Urzędzie W ojew ódzkim .
V . 2 przedstaw ic ie li M in is te rs tw a  Skarbu;

5. Józef Szkandera, N aczeln ik W ydz ia łu  w  M in is te rs tw ie  Skarbu.
6. W ik to r  Fałatow icz, Nacz. G łównego U rzędu Celnego w  G dyni.

V I. 2 przedstaw ic ie li Zarządu Po lskich K o le i Państwowych;
7. Inż. Bogusław D obrzycki, Prezes D. O. K . P. Toruń.
8. W łodz im ierz  Dosia, Nacz. B iu ra  Portowego P. K . P. w  G dyni.

V I I .  P rzedstaw icie l Z w iązku  Izb Przem ysłow o-H andlow ych;
9. M arian  D rozdowski, D y r. Izby  Przem ysłow o-H andlow ej w  K a to 

w icach.
V I I I .  2 przedstaw ic ie li te ry to r ia ln ie  w łaśc iw e j Izby  Przem ysłowo-

H andlow e j w  G dyn i;
10. S tan is ław  Tor, Prezes Izby  P rzem ysłow o-H andlow ej w  G dyni,
11. Ju lia n  Rum m el, Prezes K o m is ji M orsk ie j Izby  Przem ysłowo- 

H andlow e j w  G dyni.
IX . 1 przedstaw icie l Z w iązku  Izb i  O jgan izacy j Rolniczych;

12. Jan D on im irsk i, Prezes Pom orskie j Izby  Rolniczej w  Torun iu .
X . 3 przedstaw ic ie li Rady In teresantów  P o rtu  w  G dyn i;

13. Fe liks  K o lla t, Prezes Z w iązku  A rm a to ró w  Polskich.
14. A ndrze j C ienciała, Prezes Polskiego Z w iązku  M ak le rów  O kr.
15. W ładys ław  G ieysztor, Czł. Zarządu Zrzeszenia Przedsiębiorstw  

Transportowych.
X I.  3 przedstaw ic ie li kupców  eksportu jących i  im po rtu jących  

przez p o rt gdyński;
16. W ładys ław  G rabowski, D y re k to r oddzia łu B anku Gospodarstwa 

K ra jow ego  w  G dyni,
17. Inż. Napoleon Korzon, Prezes Rady In teresantów  P o rtu  w  G dyni,
18. Tadeusz Karszo-S iedlewski, Prezes C e n tra li Zakupu Z łom u 

P olskich H u t Żelaznych w  W arszawie.
Udział w  posiedzeniach w  charakterze zaproszonych rzeczoznawców 

biorą pp.:
1) dr Bolesław Kasprowicz, Dyrektor Rady Interesantów Portu  

w  Gdyni;
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2) Jerzy M icha lew ski, d y re k to r Zrzeszenia Przedsiębiorstw  Transpor
tow ych  w  G dyn i;

3) d r Tadeusz B ierow ski, syndyk Zw iązku  A rm a to rów  Polskich
4) d r Józef K u liko w sk i, d y re k to r Izby  P rzem ysłowo-Handlowej 

w  G dyn i;
5) S tan is ław  O łtarzew ski, re fe ren t kom un ikacy jny  Zw iązku  Izb 

P rzem ysłowo-Handlowych.

§ U .

K O N S U L A T Y  PA Ń STW  OBCYCH W  G D Y N I.

W  ro ku  1936 sieć konsu la tów  państw  obcych w  G dyn i pow iększyła 
się znowu o trz y  p laców ki konsularne, a m ianow ic ie  generalny konsulat 
G rec ji, konsu la ty  W ęgier i  A rgen tyny . Obecnie w  G dyn i is tn ie je  ju ż  11 
konsulatów , k tó re  obe jm ują  zasięgiem swej działalności W ojew ództw o 
Pom orskie. Są to  konsu la ty: a rgentyński, b ry ty js k i,  estoński, fin landzk i, 
francusk i, hiszpański, japoński, portuga lsk i, rum uński, szwedzki, w ęgierski. 
Z  konsulatów  pom orskich w  T o ru n iu  urzęduje ty lk o  konsulat n iem ieck i 
i  francuska agencja konsularna na m iasto Toruń.

Pom im o znacznego powiększenia w  ostatn ich la tach p lacówek kon 
su la rnych  daje się odczuwać jeszcze b ra k  konsulatów  n iek tó rych  państw. 
Naw iązanie bezpośredniej ko m u n ika c ji z po rtam i państw  po łudn iow o
am erykańskich, u trzym yw ane j przez polskie sta tk i, p rzyczyn iło  się znacz
n ie  do ożyw ienia stosunków handlowych. Z uw agi na to, że państwa po łud 
niow o-am erykańskie  uzależnia ją kom unikację  z ich  po rtam i od szeregu 
form alności, zw iązanych z odjazdem sta tku  i  uzależnia jących od ich  za ła t
w ien ia  m ożliwości zaw inięcia s ta tku  do portu , b rak  konsulatu takiego pań
stwa ja k  naprzyk ład  B razy lia  stwarza duże trudności p rzy  odpraw ie sta tków  
udających się do tego k ra ju . Szczególnie u trudn ien ie  powoduje fak t, że kon
su la t danego państwa m ieści się w  Gdańsku, a w ięc poza granicą w alu tow ą. 
W  uznaniu tego stanu rzeczy o tw a rła  A rgen tyna  w  1936 r. konsulat e ta to w y ; 
w  G dyni, co znacznie uspraw n iło  ruch  sta tków  m iędzy A rgen tyną  i  Polską.
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Spis placówek konsularnych w  Gdyni w  dniu 1. V I I  1937 r. 
przedstawiał się następująco:

Państwo
Nazwisko i charakter 
kierownika placówki 

i data
otwarcia konsulatu

Adres i telefon Okręg działania

1. A ng lia C ecil H. Je ffrey 
w icekonsul 
(2 V II  1931)

u l. W aszyngtona 15 
te l. 29-91

wojew . Pomorskie

2. A rgentyna Marcos A. Savon 
konsul

(17 V I I I  1936)

ul. 3 M aja  22/24 
te l. 35-90

»» łJ

3. Belgia*) F rançois G iacom ini 
konsul

(10 X I I  1935)

u l. Bernarda C hrza
nowskiego 9. 

te l. 26-70

miasto G dynia

4. Costa-Rica A leksander W ia tra k  
w icekonsul 
(20 I I  1936)

ul. 10 Lutego 24 
te l. 33-32

»» »»

5. D ania 
i  Is land ia

Luc jan  B yczkow ski 
konsul 

(5 I I  1932)

ul. Świętojańska 9 
te l. 29-46

miasto G dynia  
i  pow ia t m orski

6. Estonia A nd rze j C ienciala 
konsul 

(17 I I I  1930)

ul. Świętojańska 10 
tel. 30-51

w ojew . Pomorskie

7. F in land ia D r Stanisław D arsk i 
konsul 

(1 IV  1934)

ul. W aszyngtona 15 
te l. 29-91

ł* »»

8. F ranc ja **) X av ie r G autie r 
konsul 

(19 V 1936)

ul. S ienkiewicza 34 
tel. 30-18

21 »»

9. G recja M gr H e n ryk  K ru p sk i 
konsul generalny 

(1 V II  1936)

ul. M ściwoja 3 
te l. 37-04

miasto G dynia

10. H iszpania Czesław Raczewski 
w icekonsul 
(1 V I 1934)

Kamienna Góra 
u l. Korzeniowskiego 8/10 

tel. 29-71

wojew . Pomorskie

11. H olandia Jean M aurice Vaes 
w icekonsul 
(16 X II  1932)

ul. Bernarda Chrza
nowskiego 9. 

tel. 26-70

miasto G dynia  
i pow ia t m orski

12. Ita lia A rtu ro  Stella 
k ie ro w n ik  agencji 

konsu larne j 
(1 X I 1934)

ul. Świętojańska 1 
teł. 19-00

miasto G dynia

13. Japonia F e liks  K o lla t 
konsul 

(1 V  1936)

ul. W aszyngtona 15 
tel. 29-91

wojew . Pomorskie

• )  Od 20 V I. 1931 r .  is tn ia ła  w  G d y n i A gen c ja  K o n su la rn a  aż do c h w il i  o tw a rc ia  kon su la tu . 
* * )  Od 21 V I.  1924 r .  is tn ia ła  w  G d y n i A gen c ja  K o n su la rn a  aż do c h w il i  o tw a rc ia  kon su la tu .
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Państwo Nazwisko i  ranga konsula, 
data otwarcia konsulatu

Adres i  telefon Okręg działania

14. Jugosławia Jan D ereziński 
konsul 

(31 V 1937)

u l Abraham a 26 
tel. 20-84

miasto Gdyuia

15. Łotw a lnż. M iros ław  Lau reck i 
w icekonsul 
(1 I I  1933)

po rt — Nab. D uńskie  
te l. 19-08

miasto G dynia  
i  pow ia t m orski

16. N iem cy W erner H offm ann 
konsul 

(8 V I 1936)

ul. 10 Lutego 24 
tel. 37-44

miasto Gdynia, 
pow ia t m orski 

i  ka rtusk i

17. Norwegia Lars U sterud "* 
Svendsen 

konsul 
(23 I I I  1929)

ul. Portowa 13 
te l. 39-21

miasto G dynia  
pow ia t m orski

18. P ortuga lia Jan Mack 
w icekonsul 
(1 V I 1933)

ul. Świętojańska 120 
tel. 35-60

wojcw. Pomorskie

19. Rum unia D r Bolesław Kasprow icz 
konsul

(15 X II  1934)

ul. Świętojańska 44 
te l. 24-08

M *»

20. Szwecja lnż. Napoleon Korzon 
konsul generalny 

(3 I I  1928)

Kam ienna Góra 
u l. Korzeniowskiego 8/10 

te l. 29-71
oddział dla spraw 

m orskich
p o rt — Molo W ęglowe 

(Polskarob) 
te l. 29-81

» >»

21. W ęgry W ładysław  G ieysztor 
konsul 

(5 V II  1936)

po rt — Nab. Francuskie 
m agazyny i  b iu ra  fy. 

„W a rta “  
te l. 19-31

n *»
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ROZDZIAŁ VII.
Stan organizacyjny Rady Interesantów Portu

w Gdyni.
Stan członków  Rady In teresantów  P o rtu  w  G dyn i przedstaw ia się 

następująco:
a) Organizacje zrzeszone.

1. Zw iązek A rm a to ró w  Polskich, St. wp. w  G dyni,
2. P o lsk i Zw iązek M ak le rów  O krętow ych, St. wp. w  G dyni,
3. Zw iązek G dyńskich Ekspedytorów  Portow ych, St. wp. w  G dyni,
4. Zw iązek P rzedstaw ic ie li K oncernów  W ęglow ych w  G dyni, St. wp.,

w  G dyni,
5. Zw iązek Przedsiębiorstw  P rzem ysłu Portowego i  M agazynów 

P ortow ych  w  G dyni,
6. Zrzeszenie W łaśc ic ie li i  Dzierżawców Magazynów P ortow ych  

w  G dyni,
7. Zrzeszenie P rzedsiębiorstw  T ransportow ych w  G dyn i*).

b) Przedsiębiorstwa nie zrzeszone.
1. C entra la  Zakupu Z łom u Polskich H u t Żelaznych Sp. z o. o., 

w  Warszawie,
2. „Paged“  —  Polska Agencja Eksportu  Drewna, Sp. z o. o., 

w  G dyni,
3. „Powszechny Bank Z w iązkow y“ , S. A. Oddzia ł w  G dyni,
4. „B a n k  Zachodni“ , S. A., O ddzia ł w  G dyni,
5. „G d yn ika  —  M ak le rzy  Ubezpieczeń M orsk ich “ , Sp. z o. o. w  G dyni.

c) Członkowie honorowi.
C złonkiem  honorow ym  Rady jest: p. Ju lia n  Rum m el, prezes honorow y 

Z w iązku  A rm a to ró w  Polskich, prezes Polskiego Z w iązku  M ak le rów  O krę
tow ych, członek Rady P ortow e j w  G dyni, radca i  prezes K o m is ji M orsk ie j 
Izby  P rzem ysłow o-H andlow ej w  G dyni.

Z A R Z Ą D  R A D Y  INTER ESA N TÓ W .
Na ro k  1937 W alne Zgromadzenie z dnia 17. I I I .  1937 r., pow oła ło  w ła 

dze Rady, w  następującym  składzie:

P r e z e s  Z a r z ą d u :
1. Inż. ko m u n ika c ji Napoleon Korzon, k ró l. szwedzki konsul gene

ra lny , radca i  honorow y prezes Izby  Przem ysłow o-H andlow ej 
w  G dyni, prezes Z w iązku  P rzedstaw ic ie li K oncernów  W ęglow ych 
w  G dyn i, członek Rady P ortow e j w  G dyn i, członek Państwowej 
Rady K om un ikacy jne j, d y re k to r fy  „Po lskarob — Polsko-Skan- 
dynaw skie Tow arzystw o T ransportow e“  S. A . w  G dyni.

* )  Zosta ło  p rz y ję te  w  poczet cz łonkó w  przez W alne Zgrom adzen ie  w  d n iu  17. I I I .  1937 r.
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W i c e p r e z e s i  Z a r z ą d u :
2. Fe liks  K o lla t, cesarski konsul japoński, wiceprezes Izby  Przem ysło

w o-H andlow e j w  G dyn i, prezes Z w iązku  A rm a to ró w  Polskich, czło
nek Rady P ortow e j w  G dyn i, członek Państwowej Rady K o 
m un ikacy jne j, d y re k to r przedsiębiorstw : Żegluga Polska, S. A . 
oraz „P o lsko -B ry ty jsk ie  Tow arzystw o O krętow e“  S. A . w  G dyni.

3. Luc jan  Byczkowski, k ró l. konsul duński, radca Izby  Przem ysłowo- 
H andlow e j w  G dyni, prezes Zrzeszenia P rzedsiębiorstw  Transpor
tow ych  w  G dyn i, sędzia handlowy, d y re k to r „W arszawskiego To
w arzystw a Transportowego“  Sp. z o. o. w  G dyni.

C z ł o n k o w i e  Z a r z ą d u :
4. A ndrze j C ienciała, konsul estoński, radca Izby  P rzem ysłowo-Han

d low ej w  G dyn i, wiceprezes Polskiego Z w iązku  M ak le rów  O kręto
wych, sędzia handlowy, członek Rady P ortow e j w  G dyni, dy re k to r 
f irm y  „Polska Agencja M orska“  Sp. z o. o. w  G dyni.

5. D r  S tan is ław  D arski, konsul fin landzk i, sędzia handlowy, członek 
zarządu Zw iązku  A rm a to rów  Polskich, w icedyrek to r f irm y  „Że
gluga Polska“  S. A . w  G dyni.

6. Teodor Dem biński, prezes Zrzeszenia W łaśc ic ie li i  Dzierżawców 
Magazynów P ortow ych  w  G dyni, dy re k to r oddzia łu B anku Cu
k ro w n ic tw a  w  G dyni, dy re k to r f irm y  „C u k ro p o rt“  Sp. z o. o. 
w  G dyni.

7. W ładys ław  G ieysztor, k ró l. konsul w ęgierski, wiceprezes Zrzeszenia 
Przedsiębiorstw  T ransportow ych w  G dyni, sędzia handlow y, czło
nek Rady P ortow e j w  G dyni, d y re k to r f irm y  „W a rta “  Tow arzyst
wo Ekspedycyjne, Sp. z o. o. w  G dyni.

8. Jerzy H ild t, radca Izby  Przem ysłow o-H andlow ej w  G dyni, dyre 
k to r  oddzia łu Powszechnego B anku Zw iązkowego S. A . w  G dyni.

9. S tefan Jakubowicz, prezes Zw iązku  Przem ysłowców Portow ych 
w  G dyni, w icedyrek to r f irm y  „U n io n “  —  Zakłady P rzem ysłu T łu 
szczowego i  O le jarskiego S. A . w  G dyni.

10. W ito ld  Jasiński, radca Izby  Przem ysłow o-H andlow ej w  G dyni, 
członek zarządu Polskiego Z w iązku  M ak le rów  O krętow ych, dyre 
k to r  f irm y  „A m erican  Scantic L in ę  w  Polsce“ , Sp. z o. o. w  G dyni.

11. M ich a ł K ró liko w sk i, d y re k to r oddzia łu „B anku  Zachodniego“  S. A . 
w  G dyni.

12. Inż. M iros ław  Laurecki, w icekonsul ło tew ski, radca Izby  P rzem y
słowo - H andlow e j w  G dyni, wiceprezes Zw iązku  Przedsta
w ic ie li Koncernów  W ęglow ych w  G dyni, d y re k to r f irm y  „Skarbo- 
po l“  Sp. z o. o. w  G dyni.

13. Franciszek Marszał, radca Izby  Przem ysłow o-H andlow ej w  G dyni, 
w icepr. Z w iązku  G dyńskich  Ekspedytorów  Portow ych, dy re k to r 
f irm y  „B e rg trans“  Tow arzystw o Żeglugowe Sp. z o. o. w  G dyni.

14. Hugon P iste l, sędzia handlow y, d y re k to r f irm y  „G d yn ika “  —  M a
k le rzy  Ubezpieczeń M orskich, Sp. z o. o. w  G dyni.

15. Bolesław Romański, d y re k to r oddziału f irm y  „Schenker i  Ska“
S. A . w  G dyn i.
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16. Inż. S tan is ław  Rostkowski, sędzia handlow y, d y re k to r f irm y  „C h ło 
dnia i  Składy P ortow e“  Sp. z o. o. w  G dyni.

17. L u d w ik  Rotstat, w iceprezes zarządu Zrzeszenia W łaśc ic ie li i  D z ie r
żawców M agazynów P ortow ych  w  G dyn i, w icedy rek to r f irm y  
„P an ta re i“  S. A . —  Powszechne Zak łady Magazynowe i  T ranspor
towe w  G dyni.

18. S tan is ław  Tor, prezes Izby  P rzem ysłow o-H andlow ej w  G dyni, 
członek Rady P ortow e j w  G dyni, d y re k to r f irm y  „Paged“  —  Polska 
Agencja Eksportu  D rewna, Sp. z o. o. w  G dyni.

19. S tan is ław  Z ie liń sk i, d y re k to r C en tra li Zakupu Z łom u Polskich H u t 
Żelaznych, Sp. z o. o. w  W arszawie.

Poza ty m  przez W alne Zgromadzenie został delegowany do Zarządu 
Rady Ju lia n  Rum m el, członek honorow y Rady In teresantów  P ortu  
w  G dyni.

Z a s t ę p c y  c z ł o n k ó w  Z a r z ą d . u :
1. M arc jan  B ie lecki, d y re k to r f irm y  „C . H a rtw ig “  S. A., Oddzia ł 

w  G dyni.
2. Z ygm un t Cedro, k ie ro w n ik  dz ia łu  l in i j  regu la rnych  f irm y  „Ż eg lu 

ga Polska“  S. A . w  G dyn i.
3. B ron is ław  Garbowicz, d y re k to r f irm y  „E lib o r“  S. A . P rzem ysłowo- 

H andlow a w  G dyni.
4. K onstan ty  Jacynicz, członek Zarządu Z w iązku  A rm a to ró w  P o l

skich, szef B iu ra  Portowego f irm y  „G dyn ia— A m eryka  L in ie  Że
glugowe“  S. A .

5. A l f re d  Jaeger, d y re k to r f irm y  „Joh. Ic k “  Sp. z o. o., Oddz. w  G dyni.
6. La rs  Usterud-Svendsen, k ró l. w icekonsul norweski, członek zarzą

du Polskiego Z w iązku  M ak le rów  O krętow ych, d y re k to r f irm y  
„B e rg trans“  —  Tow arzystw o Żeglugowe Sp. z ogr. odp. w  G dyni.

7. T e o fil W awrzyńczak, p roku ren t f irm y  „C h łodn ia  i  S k łady P orto 
we“ , Sp. z o. o. w  G dyni.

K o m i s j a  r e w i z y j n a :
a) członkow ie:

1. W acław  Fedorowicz, d y re k to r f irm y  „G d yn ika “  M ak le rzy  Ubez
pieczeń M orsk ich  Sp. z o. o. w  G dyni.

2. Jan Kubica, p ro ku re n t f irm y  „Po lskarob“  —  Polsko-Skandynaw- 
skie Tow arzystw o Transportow e S. A . w  G dyni.

b )  zastępca:
3. W łodz im ie rz  Tokarski, sędzia hand low y, p ro ku re n t f irm y  „Ż eg lu 

ga Polska“  S. A . w  G dyni.

D y r e k t o r :
D r  Bolesław  Kasprow icz, k ró l. konsu l rum uński, radny m iasta G dyni, 

sędzia hand low y, zastępca członka Państwowej Rady K om un ikacy jn e j.

Tekst obecnie obowiązującego s ta tu tu  Rady In teresantów  podajem y 
pon iże j:
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S T A T U T
R A D Y  IN TE R E S A N TÓ W  PO RTU W  G D Y N I.

1. Nazwa, charakter prawny, cel, siedziba.

§ 1.
Zrzeszenie nosi nazwę Rada Interesantów P ortu  w  G dyni i  jest s1fw arzyM em en i 

zarejestrowanym z siedzibą w  Gdyni. Terenem działalności Rady jest Rzeczypospo
lita  Polska.

8 2 .
Zadaniem Rady jest reprezentacja wspólnych interesów je j członków, oraz 

współdziałanie z w ładzam i tudzież innym i pub licznym i i  p ryw a tnym i instytuc jam i 
nad rozwojem  portu  w  G dyni, żeglugi m orskiej oraz handlu morskiego.

Cel ten Rada osiąga za pomocą:
1. przedkładania m em oria łów  i  referatów  do w ładz i  ins ty tucy j;
2. bran ia  udziałów  w  konferencjach dotyczących portu  w  G dyni,
3. in form ow ania prasy; oraz -  . , ,. . .
4. wogóle przyczyniania się w szelk im i praw nie dozwolonym i środkam i do osiąg

nięcia wyżej wyszczególnionych celów.

Rada ma prawo nabywania, sprzedawania i  obciążania hipotecznego nierucho
mości. Decyzje w  tych sprawach może powziąć jedynie Walne Zgromadzenie.

2. Członkowie.
§ 4.

Członkami Rady mogą być osoby prawne, mające swą siedzibę w  G dym  i  Pra
cujące w  porcie względnie w  zw iązku z portem oraz należące do jednej z grup, Która 
bedzie przez Walne Zgromadzenie Rady uznana za grupę interesantów portu.

Członkam i Rady mogą być również osoby prawne, mające swoją siedzibę poza 
G dynia o ile  Walne Zgromadzenie uzna, że są interesantam i portu  w  Gdym. W g ru 
pach zrzeszonych przedsiębiorstwa wchodzą do Rady przez swoje zw iązki, w  grupach 
niezrzeszonych —  pojedyńczo.

Poza tym  mogą być obrane członkami honorow ym i Rady osoby, zasłużone około 
rozw oju  portu  gdyńskiego.

§ 5.
N ie mogą być w  żadnym razie członkami Rady:
1) Zw iązk i stanowiące secesję jednego ze zw iązków zjednoczonych lub  powsta

jące w  ja k iko lw ie k  in n y  sposób w  grupach już  zorganizowanych i  reprezentowanych
w  R sdz ic  * , .

2) przedsiębiorstwa nie zrzeszone —  tam, gdzie is tn ie ją  zw iązki, k tó re  należą
do Rady.

§ 6.

Członków p rzy jm u je  i  usuwa Walne Zgromadzenie.
U chw ały Walnego Zgromadzenia w  sprawie przyjęcia nowego członka lub  w y 

kluczenia członka muszą zapadać większością 4/r , głosów.
Głosowanie jest tajne.

§ 7.
Członkowie mogą wystąpić z Rady przez pisemne zgłoszenie swego wystąpienia 

conajm niej trzy  miesiące zawczasu.

3. Fundusze.
§ 8.

Na fundusz Rady składają się:
a) wpisowe,
b ) sk ładki członkowskie,
c) op ła ty i  dochody nadzwyczajne.
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§ 9.
Wysokość wpisowego jakoteż składek członkowskich ustala Walne Zgromadze

nie, które  określa także te rm iny  i  sposoby ściągania składek.

§ 10.
Rokiem obrachunkowym  jest rok  kalendarzowy.

4. Władze.
§ 11.

Organami Rady są:
a) Walne Zgromadzenie Członków,
b ) Zarząd,
c) Dyrekcja,
d) Kom isja  rew izyjna.

A. Walne Zgromadzenie.
§ 12.

Walne Zgromadzenie stanowią delegaci członków po trzech od każdego zw iązku 
i  po jednym  od każdej osoby praw nej z grup nie zrzeszonych z tym , że podczas głoso
w ania każda grupa członków nie zrzeszonych ma ty lko  jeden głos wspólny niezależnie 
od swej liczebności.

Oddanie głosu wspólnego jest uwarunkowane uprzednim  porozumieniem się po
m iędzy członkami danej g rupy niezrzeszonej.

Zastępstwo głosów jest dopuszczalne z tym  jednak, że jedna osoba nie może 
reprezentować więcej niż jeden związek lub  jedną grupę nie zrzeszoną.

§ 13.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie odbywać się będzie co roku  w  pierwszych 

trzech miesiącach po zamknięciu roku  obrachunkowego.

§ 14.
Do zakresu działania Walnego Zgromadzenia należy:
a) w ybór członków Zarządu,
b ) udzielenie absolutorium  ustępującemu Zarządowi,
c) ustalenie świadczeń na rzecz Rady, oraz nabywanie i  obciążanie 

nieruchomości,
d) przyjęcie nowych i  wykluczenie dawnych członków,
e) zmiana statutu, ^
f )  z likw idow anie  Rady.

§ 15. -
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie może być zwołane:
a) z in ic ja tyw y  Zarządu w  m iarę potrzeby,
b) zaś musi być zwołane na żądanie przynajm nie j 3 członków, reprezentują

cych przyna jm nie j 9 głosów, i  na żądanie K om is ji Rew izyjnej.

§16.
Do ważności Walnego Zgromadzenia jest potrzebna obecność delegatów repre

zentujących conajmniej 3/ K głosów.
G dyby żądane quorum  nie było reprezentowane, odbędzie się w  późniejszym 

term in ie , nie wcześniej niż po 10 dniach, następne Walne Zgromadzenie z tym  sa- 
m ym  porządkiem obrad. U chw ały tego Zgromadzenia będą prawomocne bez wzglę
du na ilość obecnych delegatów.

§ 17.
U chw ały Walnego Zgromadzenia zapadają zw ykłą  większością głosów z w y 

ją tk iem  wypadków, w ym ienionych w  § 6, jako też w  sprawach zmian statutu i  l i k 
w id a c ji Rady, w  k tó rych  to wypadkach potrzebna jest większość 4/ R głosów. P rzy 
równości oddanych głosów uważa się wniosek za upadły na danym  ̂ W alnym  Zgro
madzeniu.

§ 18.
Walne Zgromadzenie zwołu je Zarząd lis tam i poleconymi z podaniem przed

m io tu  obrad na 7 dn i przed term inem  Walnego Zgromadzenia.
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§ 20 .
Z posiedzenia Walnego Zgromadzenia spisuje się protokół, k tó ry  podpisuje 

przewodniczący.

B. Zarząd.
§ 21.

Zarząd Rady Interesantów P ortu  składa się z osób, w ybieranych przez W al
ne Zgromadzenie na przeciąg roku  obrachunkowego. Ilość członków Zarządu ustala 
na każdy następny ro k  obrachunkowy Walne Zgromadzenie, wychodząc z założenia, 
że zw iązki zrzeszone m ają być reprezentowane w  Zarządzie przez dwóch członków 
i  jednego zastępcę każdy, zaś grupy przedsiębiorstw niezrzeszonych, będące człon
kam i R. I. P. po jednym  każda. Z pośród w ybranych członków zarządu prezesa 
i  dwóch wiceprezesów zarządu w ybiera Walne Zgromadzenie.

Poza członkami Zarządu z w yboru  może Walne Zgromadzenie delegować do 
Zarządu z głosem doradczym członków honorowych Rady.

Zarząd ma prawo kooptować "do swego grona na okres swego urzędowania
dwóch członków dodatkowych. . ,

Do ważności uchwał posiedzeń Zarządu konieczne jest uprzednie zawiadomie
nie wszystkich członków i  obecność na posiedzeniu przynajm nie j 4 członków 
Zarządu.

§ 22.
Do kom petencji Zarządu należy:
1) reprezentowanie Rady nazewnątrz;
2) załatw ianie sporów m iędzy członkami w  obrębie Rady, dotyczących we

wnętrznych spraw organizacyjnych;
3) zwoływanie W alnych Zgromadzeń i  w ykonywanie ich uchwał;
4) składanie sprawozdań rocznych, układanie budżetów i  regulam inów;
5) wszystkie inne sprawy nie zastrzeżone W alnemu Zgromadzeniu.
Pisma i  zobowiązania Rady w in n y  być podpisywane przez prezesa lub  jego 

zastępcę oraz jednego członka Zarządu lub  dyrektora biura.

C. Dyrektor i  Biuro.

Walne Zgromadzenie pow ołuje ze swego grona przewodniczącego posiedzenia.

§ 23.
Na czele B iu ra  Rady stoi dyrekto r m ianowany przez Zarząd i  działający na pod

staw ie upoważnienia Zarządu. .
B iu ro  prowadzi prace przygotowawcze i  wykonawcze, w ynikające z zakresu

dzia łan ia  Rady. .
Porządek prowadzenia obrad i  głosowania w  Zarządzie 

lam in , uchwalony przez Zarząd.
ustala osobny regu-

D. Komisja Rewizyjna.
§ 24. , ..

Zwyczajne Walne Zgromadzenie w ybiera ze swego grona 2 członków K om is ji 
R ew izy jne j na przeciąg roku  obrachunkowego oraz jednego zastępcę.

Kom isja  R ew izyjna składa W alnemu Zgromadzeniu sprawozdanie ze swoich 
czynności z odpowiednim i wnioskam i. .

B iu ro  Rady Interesantów P ortu  mieści się w  domu nr. 9 przy u l. Św iętojań
sk ie j, te lefon b iu ra : 12-09.
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ROZDZIAŁ V III

Organizacje i Przedsiębiorstwa należące 
do Rady Interesantów Portu w Gdyni.

Związek Armatorów Polskich.

Zw iązek został założony dnia 24 V  1929 r. W pisanie do re jes tru  
sądowego nastąpiło dn ia  13 V I  1930 r.

S T A T U T
ZWIĄZKU ARMATORÓW POLSKICH.

Stowarzyszenie zarejestrowane w  Gdyni.

A rt. 1.
Nazwa Stowarzyszenia brzm i: Związek A rm ato rów  Polskich —  Stowarzysze

nie zarejestrowane. Terenem jego działalności jest Rzeczpospolita Polska, a sie
dzibą miasto Gdynia.

A rt. 2.
Celem Zw iązku jest popieranie i  zastępstwo wspólnych interesów zawodo

w ych polskich przedsiębiorstw żeglugowych. Środkami działania są: zebrania człon
ków, współpraca z in n ym i zrzeszeniami gospodarczymi na terenie miasta i  po rtu  
Gdyni, kon tak t z pokrew nym i organizacjam i w  k ra ju  i  zagranicą, pub likacje  do
tyczące spraw wspólnych, odczyty i  zebrania in form acyjne.

A rt. 3.
Członkiem Zw iązku może być każde przedsiębiorstwo żeglugowe (osoba p raw 

na) czyli arm ator, eksploatujące s ta tk i morskie pod polską banderą.

A rt. 4.
Podania o przyjęcie na członka z załączeniem spisu posiadanego tonażu b ru tto  

należy kierować do Zarządu Związku. Zarząd przedłoży wniosek W alnemu Zgro
madzeniu, celem powzięcia uchw ały o przyjęciu.

A rt. 5.
Członek Zw iązku ma prawo do udziału w  władzach Zw iązku przez desygno

wane przez siebie osoby, prawo do obrony i  popierania przez władze Zw iązku jego 
interesów, mających charakter w spólny lub  ogólny, oraz prawo do korzystania 
z wszystkich urządzeń Zw iązku jako też lokalu, b ib lio tek i, oraz pomocy praw nej. 
Obowiązkiem członka jest uiszczanie sk ładki członkowskiej, ustalanej corocznie 
przez Walne Zgromadzenie stosownie do posiadanego w  dn iu  1 stycznia tego roku  
tonażu bru tto , ja k  również współpraca dla dobra i  rozw oju polskie j m aryna rk i 
handlowej.

A rt. 6.
Członkam i Zw iązku przestają być:
a) przedsiębiorstwa, które  zgłoszą swe wystąpienie ze Zw iązku najpóźniej na 

3 miesiące przed końcem roku  kalendarzowego —  po uregulowaniu należ
nych składek członkowskich do końca roku, w  k tó rym  zgłosiły swe w y 
stąpienie,
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b ) przedsiębiorstwa z chw ilą  ukończenia likw id a c ji, względnie z chw ilą  o tw ar
cia postępowania upadłościowego, po uregulowaniu składek do końca m ie
siąca, w  k tó rym  nastąpiło ukończenie likw id a c ji, wzgl. otwarcia konkursu.

c) przedsiębiorstwa, wykluczone uchwałą Walnego Zgromadzenia.

A rt. 7.
Władze Zw iązku stanowią:
a) Walne Zgromadzenie,
b ) Zarząd.

A rt. 8.
Zwyczajne Walne Zgromadzenia odbędą się rok  rocznie w  pierwszych dwóch 

miesiącach roku  kalendarzowego.
Zarząd zwołuje Walne Zgromadzenie pisemnie z podaniem przedm iotu obrad 

na 14 dn i przed term inem  Walnego Zgromadzenia.

A rt. 9.
Do zakresu działania Walnego Zgromadzenia należy:
a) w ybór członków Zarządu i  ich zastępców oraz członków K o m is ji Rew i

zy jne j, , . , . ,
b ) udzielenie absolutorium  ustępującemu Zarządowi za ubiegły rok  gospo

darczy,
c) ustalenie rocznych składek członkowskich na rzecz Związku,
d) przyjęcie nowych i  w ykluczenie dawnych członków Związku,
e) zm iany statutu,
f )  z likw idow anie Związku.

A rt. 10.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie musi być zwołane:
a) na żądanie Zarządu,
b) na żądanie przynajm nie j jednego członka.

A rt. 11.
D la ważności Walnego Zgromadzenia potrzebna jest obecność przynajm nie j 

połowy zgłoszonego do Zw iązku tonażu i  przyna jm nie j połowy członków. Gdyby 
żądane quorum  reprezentowane nie było, wtenczas odbędzie się po up ływ ie  tygod
nia od oznaczonego te rm inu  Walnego Zgromadzenia następne Walne Zgromadzenie, 
którego uchw ały prawomocne są bez względu na reprezentowany tonaż.

A rt. 12.
a) Każdy członek może brać udział w  naradach z prawem  jednego głosu,
b) każdy członek, k tó ry  posiada więcej niż 3000 t, posiada ty le  głosów, ile  

razy przedstawia 3000 ton.
A rt. 13.

D la  prawomocności uchwał potrzebna jest zwyczajna większość głosów z w y 
ją tk iem  wypadków, przewidzianych w  art. 9) w  punktach d, e i f, w  któ rych  to 
ostatnich wypadkach potrzebna jest większość kw a lifikow ana  %  obecnych głosów.

A rt. 14.
Zarząd Zw iązku składa się z prezesa, wiceprezesa, oraz conajm niej dwóch 

członków Zarządu, w ybranych przez Walne Zgromadzenie na przeciąg jednego 
roku. Walne Zgromadzenie w ybiera również zastępców członków Zarządu, k tó rym  
przysługują pełne prawa członka Zarządu w  chw ili, k iedy zastępuje swego moco
dawcę. U chw ały Zarządu zapadają jednomyślnie. W strzymanie się od głosowania 
nie liczy się na głos przeciwny lub  za naruszenie jednomyślności.

A rt. 15.
Zarząd decyduje we wszystkich sprawach, nie zastrzeżonych wyraźnie Walne

m u Zgromadzeniu. Reprezentuje on Związek nazewnątrz. Do ważności pism 
Zw iązku są potrzebne podpisy 2 członków Zarządu, względnie jednego członka 
Zarządu i syndyka, pod pieczęcią Związku. Zobowiązania m ajątkow e zaciąga Zw ią
zek na podstawie uchw ały Zarządu lub  uchw ały Walnego Zgromadzenia.
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A rt. 16.
K om isja  Rewizyjna składa się z dwóch członków, w ybieranych przez Walne 

Zgromadzenie. Sprawdza ona rachunkowość Zw iązku i  przedstawia W alnemu Zgro
madzeniu do załatw ienia odpowiednie wnioski.

A rt. 17.
Spory, w ynikające w  obrębie Zw iązku zostaną poddane sądowi polubownemu, 

do którego odnośne strony zam ianują po jednym  arbitrze. Jeżeliby w  kw estii 
spornej nie m ogli a rb itrzy  dojść do porozumienia, w yb iorą  superarbitra. W razie 
nieuzgodnienia przez a rb itrów  osoby superarbitra, zwróci się Zarząd o desygnowa
nie go do prezesa Izby Przem ysłowo-Handlowej w  Gdyni.

A rt. 18.
Zarząd m ianuje  syndyka Związku, k tó ry  k ie ru je  b iu rem  Zw iązku i  zastępuje 

Zarząd. Na mocy tego upoważnienia syndyk bierze udzia ł w  posiedzeniach Zarządu 
z głosem doradczym i  w ykonuje  wszelkie przez Zarząd mu poruczone czynności.

A rt. 19.
W  razie lik w id a c ji lub  rozwiązania Zw iązku przechodzi jego m ajątek ( ru 

chomości, b ib lio teka itp .) na „D om  M arynarza“  w  Gdyni.

C złonkam i Z w iązku  są następujące przedsiębiorstwa:
1. „Żegluga Polska“  S. A . w  G dyni,
2. „P o lskarob“  —  Polsko-Skandynawskie Tow arzystw o T ransporto

we S. A . w  G dyni,
3. „P o lsko -B ry ty jsk ie  Tow arzystw o O krętow e“  S. A . w  G dyni,
4. „G dyn ia— A m e ryka “  —  L in ie  Żeglugowe, S. A . w  W arszawie 

(daw n ie j „P o lsk ie  T ransa tlan tyck ie  Tow arzystw o O krętowe S. A . 
w  G dyn i).

Roczne W alne Zgromadzenie z dnia 27. I I I .  1936 r. powoła ło  Zarząd 
Z w iązku  na ro k  1936 w  następującym  składzie:

P r e z e s  Z a r z ą d u :
1. Fe liks  K o lla t, wiceprezes Zarządu Rady In teresantów  P o rtu  

w  G dyni, dy re k to r S. A . „Żegluga Polska“  w  G dyni, d y re k to r 
„P o lsko -B ry ty jsk iego  Tow arzystw a O krętowego“  S. A . w  G dyni.

W i c e p r e z e s  Z a r z ą d u :
2. A leksander Leszczyński, radca Izby  Przem ysłowo - H andlow e j 

w  G dyni, naczelny d y re k to r f irm y  „G dyn ia— A m eryka  L in ie  Że
glugowe“ , S. A . w  Warszawie.

C z ł o n k o w i e  Z a r z ą d u :
3. K a ro l Czajewski, p rokuren t, szef w ydz ia łu  żeglugi w  firm ie  „P o l

skarob“  —  Polsko-Skandynawskie Tow arzystw o Transportow e
S. A . w  G dyni.

4. D r  S tan is ław  D arski, członek Zarządu Rady In teresantów  P o rtu  
w  G dyni, w icedy rek to r „Ż eg lug i P o lsk ie j“  S. A . w  G dyni.

5. K onstan ty  Jacynicz, szef B iu ra  Portowego f irm y  G dyn ia—A m e
ry k a  L in ie  Żeglugowe S. A .

6. Czesław Raczewski, w icekonsu l H iszpanii, sędzia hand low y, w i
cedyrekto r f irm y  „P o lskarob“  —  Polsko-Skandynawskie Tow arzy
stwo Transportowe S. A . w  G dyni.
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Z a s t ę p c y  c z ł o n k ó w  Z a r z ą d . u :
7. Jerzy F in k -F in o w ick i, p ro ku re n t f irm y  „P o lsko -B ry ty jsk ie  Towa

rzystw o O krętow e“  S. A . w  G dyni.
8. W łodz im ie rz  Tokarsk i, sędzia handlow y, p roku ren t S. A . „Żegluga 

Polska“  w  G dyni.
S y n d y k :  D r Tadeusz B ierow ski.

B iu ro  m ieści się w  gmachu „Ż eg lug i P o lsk ie j“  S. A . p rzy  u lic y  W a
szyngtona 15. Te lefon 25-98.

2. Polski Związek Maklerów Okrętowych.
Zw iązek został założony dnia 28. X I.  1928 r. W pisanie do re jes tru  

sądowego nastąpiło dn ia  21. I. 1931 r. zatw ierdzone przez W ojewodę Po
morskiego.

Roczne W alne Zgromadzenie z dnia 17. I I I .  1937 roku  uchw a liło  zm ia
nę s ta tu tu  Zw iązku, w  celu dostosowania go do przepisów ustaw y o stowa
rzyszeniach.

S ta tu t Zw iązku  w  obecnie obowiązującej redakc ji podajem y poniżej:

S T A T U T
POLSKIEGO ZWIĄZKU MAKLERÓW OKRĘTOWYCH W GDYNI

(Stowarzyszenie wpisane).

1. Nazwa, charakte r p raw ny, cel i  siedziba.

§ I-
Zrzeszenie nosi nazwę „P o lsk i Związek M aklerów  O krętowych“  i  jest stowa

rzyszeniem zarejestrowanym z siedzibą w  Gdyni. Terenem działalności Zrzeszenia 
jest Rzeczpospolita Polska.

§ 2 .

Zadaniem Zrzeszenia jest prowadzenie wspólnych interesów zawodowych, 
przedstawicielstwo tychże na zewnątrz i obrona interesów poszczególnych członków 
Zrzeszenia.

Cel ten Zrzeszenie osiąga za pomocą:
1. przedkładania m em oriałów  i referatów  do władz i  ins ty tucy j,
2. brania udziału w  konferencjach dot. portu  w  Gdyni,
3. in form owanie prasy oraz
4. wcgóle przyczynianie się w szelkim i praw nie dozwolonym i środkam i do 

osiągnięcia wyżej wyszczególnionych celów.

§ 3.
Zrzeszenie ma prawo nabywania, sprzedawania i  obciążania hipotecznego 

nieruchomości. Decyzje w  tych sprawach może powziąć jedynie Walne Zgroma
dzenie.

2. Członkow ie.
§ 4.

Członkiem Zrzeszenia może być każda firm a , k tó ra  zapisana jest do re jestru  
handlowego Sądu Grodzkiego w  G dyni i  k tó ra  ma za przedm iot przedsiębiorstwa do
konywanie czynności m aklerstwa okrętowego.

§ 5.
Podanie o przyjęcie na członka Zrzeszenia należy skierować do Zarządu Zrzesze

nia, k tó ry  je  przedkłada na W alnym  Zgromadzeniu. Walne Zgromadzenie rozstrzyga 
o p rzy jęc iu  zw yk łą  większością głosów.
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Członkowie mogą wystąpić z Zrzeszenia przez pisemne zgłoszenie swego w ystą
p ienia conajm niej na trzy  miesiące zawczasu.

3. Fundusze.
§ 7-

Na fundusz Zrzeszenia składają się:
a) wpisowe,
b ) sk ładki członkowskie,
c) opłaty i  dochody nadzwyczajne.

§ 8.
Wysokość składek członkowskich jakoteż wpisowego ustala Walne Zgromadze

nie, k tó re  określa także te rm iny  i  sposoby ściągania składek.
Ilość głosów, przysługujących poszczególnym członkom Zw iązku na W alnym  

Zgromadzeniu, ustala na każdy rok  Roczne Walne Zgromadzenie według klucza nastę
pującego: . , . .

a) każdy członek posiada jeden głos, .
b ) członkowie, k tó rzy  odp raw ili conajm niej 7,5% tonażu w  roku  ubiegłym  

o trzym ują  jeden głos dodatkowy,
c) członkowie, k tó rzy odp raw ili conajm niej 15% tonażu w  roku ubiegłym  

o trzym ują  dwa głosy dodatkowe.
Celem ustalenia klucza głosów przesyłają członkowie na ręce syndyka, me póz- 

n ie j ja k  w  te rm in ie  do dnia 1 lutego następnego roku, ilość oraz tonaż statków NRT, 
k larow anych w  roku  ubiegłym  przez siebie. Na te j podstawie oblicza Zarząd klucz 
głosów, k tó ry  przedstawia Rocznemu W alnemu Zgromadzeniu do zatwierdzenia.

D la członków, k tó rzy  w  wyżej podanym term in ie  nie podali c y fr swego zatrud
nienia, ustala Zarząd ilość głosów na podstawie w łasnych obliczeń.

Stosownie do ilości głosów opłacają poszczególni członkowie wysokosc składek, 
k tó rych  klucz ustala każdorazowo Roczne Walne Zgromadzenie.

§ 9-
Rokiem  obrachunkowym  jest rok  kalendarzowy.

4. Władze.
§ 10.

Organami Zrzeszenia są:
a) Walne Zgromadzenie członków,
b ) Zarząd,
c) K om isja  Rewizyjna.

A . Walne Zgromadzenie.
Walne Zgromadzenie stanowią delegaci Zrzeszenia.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie odbywać się będzie co roku  w  pierwszych 

trzech miesiącach po zamknięciu roku  obrachunkowego.

§ 11.
Do zakresu działania Walnego Zgromadzenia należy:
a) W ybór prezesa i  wiceprezesa.
b ) w ybór 2 członków Zarządu,
c) w ybór 2 zastępców członków Zarządu,
d) w ybór 2 członków K o m is ji R ew izyjne j,
e) udzielenie absolutorium  ustępującemu Zarządowi,
f )  ustalenie świadczeń na rzecz Zrzeszenia oraz nabywania i  obciążania 

nieruchomości,
g) przyjęcie nowych i  w ykluczenie dawnych członków,
h ) zmiana statutu,
i )  likw id a c ja  Zrzeszenia.

§ 12.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie może być zwołane:
a) z in ic ja ty w y  Zarządu w  m iarę potrzeby,
b ) musi być zwołane na żądanie conajm niej 3 członków Zrzeszenia.
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§ 13.
Do ważności Walnego Zgromadzenia jest potrzebna obecność przyna jm nie j po

ło w y  głosów. . . . . .  ,
G dyby żądane quorum  nie by ło  reprezentowane, odbędzie się w  późniejszym te r

m inie, nie wcześniej ja k  za 10 dn i następne Walne Zgromadzenie z tym  samym po- 
rządkiem  dziennym. U chw ały tego Zgromadzenia będą prawomocne bez względu na 
ilość obecnych delegatów.

§ 14.
Zarząd zawiadamia poszczególnych członków Zrzeszenia o zwołaniu Walnego 

Zgromadzenia przynajm nie j 10 dn i przed datą Walnego Zgromadzenia lis tow n ie  z po
daniem porządku obrad.

§ 15.
Z posiedzenia Walnego Zgromadzenia spisuje się protokół, k tó ry  podpisuje 

przewodniczący.
§ 16.

Uchwała o zm ianie statutu Zrzeszenia wzgl. o rozw iązaniu Zrzeszenia może być 
powzięta na corocznym lub  Nadzwyczajnym, w  tym  celu zwołanym  W alnym  Zgro
madzeniu i  to ty lko  kw a lifikow aną  większością głosów 3/4 wszystkich obecnych na 
Zgromadzeniu członków Zrzeszenia, przy czym w  pisemnych zaproszeniach na Zgro
madzenie członkowie Zrzeszenia w in n i być uprzedzeni o tym , że zmiana sta tu tu  lub  
sprawa rozwiązania Zrzeszenia będzie omawiana na Zgromadzeniu.

W razie rozwiązania Zrzeszenia Walne Zgromadzenie określi, w  ja k i sposób 
rozporządzić pozostałym m ajątkiem .

U chw ały dotyczące w ykluczenia członków muszą być podejmowane większo
ścią 3/4 obecnych głosów.

B. Zarząd.
§ 17.

Zarząd składa się z czterech członków, m ianow icie prezesa, zastępcy tegoż, 
dwóch członków i  dwóch zastępców.

Prezes razem z jednym  z członków Zarządu mogą występować na zewnątrz 
w  im ien iu  Zrzeszenia przed sądem i  poza sądem.

W  razie ustąpienia jednego z członków Zarządu wstępuje w  jego miejsce za
stępca w  porządku, ustalonym  przez Walne Zgromadzenie.

Podział fu n k c ji pomiędzy członków Zarządu określa sam Zarząd.
Zarząd może kooptować na czas swego urzędowania do swego grona nie w ięcej 

ja k  dw ie osoby z pośród członków Zrzeszenia.
Do ważności uchwał posiedzeń Zarządu konieczne jest uprzednie zawiadomie

nie wszystkich członków i  obecność na posiedzeniu przyna jm nie j 3 członków Zarządu.

§ 18.
Do kom petencji Zarządu należy:
a) reprezentowanie Zrzeszenia na zewnątrz,
b ) załatw ianie sporów między członkami, dot. wewnętrznych spraw 

organizacyjnych,
c) zwoływanie W alnych Zgromadzeń i  w ykonywanie ich uchwał,
d ) składanie sprawozdań rocznych, układanie budżetu,
e) wszystkie inne sprawy, niezastrzeżone W alnemu Zgromadzeniu.

§ 19.
G dyby w  wypadkach przew idzianych w  § 18 punkt b. Zarząd nie zdołał dopro

wadzić do zgody stron, wówczas skieru je się spór do rozstrzygnięcia W alnemu Zgro
madzeniu.

C. Kom is ja  Rewizyjna.
§ 20.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie w ybiera 2 członków K o m is ji R ew izyjnej na 
przeciąg roku  obrachunkowego.

K om is ja  R ew izyjna składa W alnemu Zgromadzeniu sprawozdanie ze swoich 
czynności z odpowiednim i wnioskam i.
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Stan członków  w ykazu je  następujące zestawienie:

„C. H a rtw ig “  S. A. M iędzynarodowi Ekspedyto
rzy  w  G dyni

1. „Po lska A gencja M orska“  Sp. z o. o. w  
G dyn i

2. „Po lskarob —  Polsko-Skandynawskie To
w arzystw o T ransportow e“  S. A . w  G dyn i 
„P o lsk i L lo yd “  S. A., Oddział w  G dyni

3. „Żegluga Polska“  S. A . w  G dyn i*)
4. „Bergenske B a ltic  T ransports L td “  Sp. 

z o. o. w  G dyn i (obecnie Bergtrans)
„W arta “  Towarzystwo Ekspedycyjne Sp. z o. o. 
w  G dyni

5. „B ehnke i  Sieg“  Sp. z o. o. w  G dyn i
6. „A m erican  Scantic L in ę  w  Polsce“  Sp. 

z o. o. w  G d yn i**)
7. „P o lsko -B ry ty jsk ie  Tow arzystw o O krę to 

w e“  S. A . w  G dyn i*)
„Speed —  Towarzystwo Transportowe M orskie“

T. z o. o. w  G dyni

8. „Po lska Zjednoczona K orporac ja  B a łtyc 
ka “  Sp. z o. o. w  G d yn i**)
„A tla n tic “  Towarzystwo Transportowe z o. p. 
w  G dyni
„L lo y d  B a łtyck i“  T. z o. p. w  G dyni

9. „Lencza t i  Ska“  L td . w  G dyn i
10. „M . E. W . —  M orsk i E ksport W ęgla“ , Sp. 

z o. o. w  G dyn i
11. „  Ferdynand P row e“  Sp. z o. o. w  G dyn i
12. „F . G. R e inho ld “  Sp. z o. o. w  G dyn i
13. „R o th e rt &  K iła czyck i“  Sp. z o. o. w  G dyn i
14. „A ug . W o lff  i  Ska“  Sp. z o. o. w  G dyn i
15. „G dyn ia -A m eryka  L in ie  Żeglugowe“  S.A. 

w  W arszawie
16. R um m el &  B arton , Sp. z o. o. w  G dyn i
17. „Po lska —  Le w a n t“  Sp. z o. o. w  G dyn i

Należy do
Związku od

19, XII. 1927.

19, XII. 1927,

19. XII. 1927.
19. XII. 1927.

19. XII. 1927,

21. V III. 1929.

21. VIII. 1926.

20. XI. 1929.

17. X. 1930.

17. X, 1930.

17. X. 1930.

19, III. 1931.

1. I. 1932.
1, I. 1932.

1. III. 1936.

1 III. 1936.
1. III. 1936.
1. III. 1936.
1. III. 1936.
1. III. 1936.

1, IV . 1936.
1, VI. 1936.
1. III. 1936.

Wystąpił 
ze Związku

31. XII, 9930,

o
N-

► 2.
<S*
gT
* 31. XII. 1930.

31, XII. 1932.

31. XII. 1931.

31. XII. 1935, 
31. XII. 1933,

Roczne W alne Zgromadzenie z dn ia  17 I I I  1937 r. pow oła ło  Zarząd 
na ro k  1937 w  składzie następującym :

P r e z e s  Z a r z ą d u :
1. Ju lia n  Rum m el, członek honorow y Rady In teresantów  P ortu , d y 

re k to r f irm y  R um m el &  B u rto n  w  G dyn i.
• )  P rzeds ięb io rs tw o  żeg lugow e k la ru ją c e  ty lk o  w łasne s ta tk i.
* * )  A g e n c ja  l i n i i  zag ran iczne j.
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W i c e p r e z e s  Z a r z ą d u :
2. A ndrze j C ienciała, członek Zarządu Rady In teresantów  Portu , d y 

re k to r f irm y  „Po lska A gencja M orska“  Sp. z o. o. w  G dyni.

C z ł o n k o w i e  Z a r z ą d u :
3. Czesław Raczewski, członek Żarz. Zw . A rm a to ró w  Polskich, w ice

d y re k to r f irm y  „Po lskarob“  —  Polsko-Skandynawskie Tow arzystw o 
Transportow e S. A . w  G dyni.

4. La rs  U sterud - Svendsen, zastępca członka Zarządu Rady Interesan
tó w  Portu , d y re k to r f irm y  „B erg trans“ , Tow arzystw o Żeglugowe 
Sp. z o. o. w  G dyn i.

5. D r  S tan is ław  D arski, członek Zarządu Rady In teresantów  Portu , 
w icedy rek to r „Ż eg lug i P o lsk ie j“  S. A . w  G dyni.

6. W ito ld  Jasiński, członek Zarządu Rady In teresantów  P ortu , d y re k 
to r f irm y  „A m erican  Scantic L in ę  w  Polsce“  Sp. z o. o. w  G dyni.

S y n d y k :
D r  Bolesław  Kasprow icz, d y re k to r Rady In teresantów  Portu .
B iu ro  Z w iązku  m ieści się p rzy  u l. Ś w ię to jańskie j n r  9 razem z b iu 
rem  Rady In teresantów  P o rtu  w  G dyn i, te le fon  12-09.

3. Związek Gdyńskich Ekspedytorów 
Portowych

Rejestracja sądowa Z w iązku  nastąp iła  w  dn iu  9 I  1931 r. S ta tu t 
uchw alony przez W alne Zgromadzenie w  dn iu  8 I I  1935 r. został przez 
Nadzwyczajne W alne Zgromadzenie z dn ia  21 I I  1936 r. nieznacznie zm ie
n iony.

S ta tu t w  obecnie obowiązującej re d a kc ji o trzym a ł brzm ien ie  nastę
pujące:

S T A T U T
ZW IĄZKU GDYŃSKICH EKSPEDYTORÓW PORTOWYCH W GDYNI.

I. Nazwa, charakter prawny i cel Związku.

§ I-

Związek Gdyńskich Ekspedytorów Portow ych jest stowarzyszeniem zareje
strowanym , z siedzibą w  Gdyni. Terenem działalności jest cała Polska oraz pań
stwa zagraniczne.

§ 2.

Zadaniem Zw iązku jest prowadzenie wspólnych interesów swych członków, 
oraz reprezentacja tych  interesów na zewnątrz.

§ 3.

Związek jest osobą prawną, zdolną do prowadzenia interesów ma prawoi na
bywania, sprzedawania i  obciążania hipotecznego nieruchomości oraz korzysta ze 
wszystkich innych p raw  przysługujących tego rodza ju  zrzeszeniom.
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U . Członkowie:
§ 4.

r y w ilH pm  Zw iązku może być każda nieskazitelna firm a  handlowa, k tó ra  
prowadzi na terenie G dyni samodzielne przedsiębiorstwo, trudn iąc się celną ekspe
dycją  morską i  portową. M orskie przedsiębiorstwo ekspedycyjne musi odpowiadać 
następującym warunkom :

a) posiadać siedzibę prawną i  faktyczną w  Gdyni,
b ) posiadać koncesję celną, ł , . . ,
c) musi udowodnić, że praca przedsiębiorstwa istotnie związana jest z ekspe

dycją  morską.
Walne Zgromadzenie może w  w y ją tkow ych  i  szczególnie uspraw iedliw ionych 

wypadkach zwolnić od zadośćuczynienia wymogom punktu  b.

§ 5.
K andydat na członka zgłasza odpowiedni pisemny wniosek do Zarządu 

Zw iązku, przedkładając równocześnie dowody na to, że odpowiada w arunkom  § 4. 
O p rzy jęc iu  członka rozstrzyga zwyczajną większością głosów najbliższe Walne 
Zgromadzenie członków, przy czym w  tym  głosowaniu każdy członek Zw iązku 
ma 1 głos.

§ 6.

W ystąpienie członków może mieć miejsce dwa razy do roku, a m ianowicie 
na 1 lipca  i  1 stycznia i  m usi być zgłoszone Zarządowi lis tem  poleconym trzy  m ie
siące przed tym .

§ 7-
Naczelnym obowiązkiem członka Zw iązku jest stosowanie się do wszelkich 

postanowień statutu, ta ry f zw iązkowych oraz zaprotokółowanych uchw ał Walnego 
Zgromadzenia.

Członkowie, w ykraczający przeciwko statutow i, ta ry fom  i  uchwałom Zw iąz
ku  oraz przeciw  dobrym  obyczajom kupieckim , a także członkowie, k tó rzy  postę
powaniem swojem szkodzą Zw iązkow i i  interesom branży ekspedycyjnej, podle
gają karom  pieniężnym, na podstawie w yroku  Sądu Związkowego. W wypadkach po
ważniejszych przekroczeń a zwłaszcza wykroczeń przeciwko interesom portu  i  w o- 
góle polskim  interesom m orskim  członkowie Zw iązku, na podstawie orzeczenia Sądu 
Związkowego, mogą być w ykluczeni ze Zw iązku przez uchwałę Walnego Zgroma
dzenia członków Zw iązku, powziętą zwyczajną większością głosów, przy czym 
każdy członek Zw iązku w  tym  głosowaniu ma 1 głos. Poza wyżej w ym ien ionym i 
w ypadkam i Walne Zgromadzenie członków może w  norm alnym  głosowaniu w y k lu 
czyć członka Zw iązku, w  stosunku do którego zostanie ogłoszona upadłość wzgl. 
k tó ry  przestał odpowiadać jednemu z w arunków, wym ienionych w  § 4.

m  W ładze Związku.

Organami Zw iązku są:
§ 8.

1) Walne Zgromadzenie członków,
2) Zarząd,
3) D yrekcja ,
4) K om is ja  Rewizyjna,
5) Sąd Zw iązkowy.

§ 9.
Walne Zgromadzenie członków stanowi zebranie wszystkich firm , zrzeszo

nych w  Zw iązku. Zastępstwo głosu jest dopuszczalne.

§ 10.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie członków odbywać się w inno co rok  w  p ie r

wszych trzech miesiącach po zam knięciu roku  obrachunkowego.
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Do zakresu działania Walnego Zgromadzenia należy:
a) w ybór członków Zarządu, K o m is ji Rew izyjne] i  Sądu Związkowego,
b ) udzielanie absolutorium  ustępującemu Zarządowi,
c) ustalenie świadczeń na rzecz Związku,
d) przyjęcie nowych i  w ykluczenie dawnych członków,
e) zmiana statutu,
f )  likw id a c ja  Związku.

§ 12.
Poza zwyczajnym i W a lnym i Zgromadzeniami mogą odbywać się Nadzwyczaj

ne Walne Zgromadzenia, k tó re  są zwoływane:
a) na żądanie Zarządu, , , . .__
b ) na żądanie conajm niej %  członków Zw iązku, k tó rzy wniosek w  te j m ier 

złożą na piśmie, proponując równocześnie porządek dzienny obrad.

§ 11.

§ 13.
P rzy głosowaniu na Walnych Zgromadzeniach poszczególnym członkom przy

sługuje różna ilość głosów, na podstawie następującego klucza, o ile  poszczególne 
paragrafy nie stanowią inaczej:

a) każdy członek rozporządza w  każdym razie jednym  głosem,
b ) za każdych rozpoczętych następnych, po pierwszych 20 stałych, pracow ni

ków  biurow ych, zatrudnianych przez danego członka Zw iązku, członek ten 
o trzym uje dodatkowo 1 głos,

c) przy obliczaniu ilości pracow ników  b iu row ych  nie są b ra n i w  rachubę praco
w n icy  fizyczni, ja k  woźni, gońce i  t. d., ani też przodownicy. Do obliczania 
p rzy jm u je  się jednak zarówno pracow ników  b iu ra  głównego, ja k  tez p ra 
cow ników  b iu r portowych, ekspedientów, magazynierów i  tp. P rzy jm u je  
się jednak przy tym  wyłącznie pracow ników  zatrudnianych w  pracy ek
spedycyjnej, . , . , . ,

d) k lucz głosowania ustala się raz na rok, m ianow icie na 1 stycznia każdego 
roku. Dane do klucza zbiera dyrek to r Związku, a zatwierdza Zarząd 
Związku,

e) niezależnie od wymienionego wyżej klucza, każdy członek Zarządu, ]ak  
długo pe łn i te funkcje , posiada jeden dodatkowy głos, o ile  z ty tu łu  pun
k tów  a) i  b ) nie nabył już  prawa do m aksym alnej ilości głosów trzech.

§ 14.
P rzy zastosowaniu wymienionego klucza uchw ały Walnego Zgromadzenia za

padają zwyczajną większością głosów. Jedynie dla uchw ały o lik w id a c ji Zw iązku 
potrzebna jest większość */s głosów.

§ ł5 .
Do ważności uchwał W alnych Zgromadzeń potrzebna jest obecność p rzyna j

m nie j 3/5 członków.
Gdyby żądane quorum  nie było reprezentowane, odbędzie się w  następnym 

term in ie  następne Walne Zgromadzenie z tym  samym porządkiem obrad. U chw ały 
tego Walnego Zgromadzenia będą prawomocne, bez względu na ilość obecnych.

§ 16.
Walne Zgromadzenie Zwyczajne wzgl. Nadzwyczajne zwołu je Zarząd lis tam i 

poleconymi, wzgl. za doręczeniem, z podaniem przedm iotu obrad na 7 dn i przed te r
m inem  Walnego Zgromadzenia.

§ 17.
Przewodniczącym Walnego Zgromadzenia wzgl. Nadzwyczajnego Walnego 

Zgromadzenia jest z urzędu prezes Zw iązku, zaś w  czasie w yborów  Zarządu —  osoba, 
w ybrana przez obecnych w  zw yczajnym  głosowaniu.

§ 18.
Z posiedzeń W alnych Zgromadzeń spisuje się protokół, k tó ry  podpisuje prze

wodniczący oraz dyrektor.
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2. Zarząd Związku.

§ 19.
Zarząd w yb ierany jest przez Walne Zgromadzenie członków na przeciąg je 

dnego roku. Zarząd składa się z 5 członków i  2 zastępców, z pośród któ rych  w ybiera 
prezesa i  wiceprezesa Zarząd. Zarządowi przysługuje prawo kooptowania do swego 
grona na okres swego czasu urzędowania nie więcej ja k  3 członków.

§ 20.
Zarząd Zw iązku zastępuje Związek na zewnątrz. Korespondencję i  czeki pod

pisuje dyrekto r w raz z prezesem łub  jednym  z członków Zarządu. U m owy i  zobo
w iązania wym agają podpisów dyrektora i  2 członków Zarządu.

§ 21.

W ybór członka Zarządu ma charakter delegacji osobistej. Członek Zarządu 
nie może być zastąpiony przez inną osobę.

§ 22.

W razie ustąpienia w ładz Zw iązku i  nie w ybran ia  na tym  samym zebraniu nor 
w ych władz, ustępujące władze pełnią swoje funkc je  w  dalszym ciągu, z tym  jednak, 
że ustępujący Zarząd zobowiązany jest zwołać najpóźniej w  ciągu 2 tygodni Walne 
Zgromadzenie, celem w ybran ia  nowych władz.

3. Biuro Związku.

§ 23.
Zarząd m ianuje  dyrektora Związku, k tó ry  stoi na czele b iu ra  i działa na pod

stawie upoważnienia Zarządu.

4. Komisja Rewizyjna.

§ 24.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie członków w ybiera ze swego grona dwóch 

członków K om is ji R ew izyjne j oraz jednego zastępcę na przeciąg roku obrachunkowego.

5. Sąd Związkowy. __

§ 25.
Zadaniem Sądu Związkowego jest orzekanie w  wypadkach naruszenia przez 

członków Zw iązku postanowień § 7, a poza tym  rozstrzyganie sporów pomiędzy człon
kam i Związku, oraz członkami a osobami trzecim i.

Organizację Sądu Związkowego, procedurę postępowania, szczegółowe kom 
petencje i  zadania usta li specjalny regulam in, k tó ry  uchw ali Walne Zgromadzenie 
członków.

Sąd Zw iązkowy urzęduje w  składzie trzech sędziów. Dwóch członków Sądu 
oraz dwóch sędziów —  zastępców w ybiera Walne Zgromadzenie członków równocze
śnie z w yborem  Zarządu, zaś trzeciego członka Sądu i  trzeciego sędziego —  zastępcę 
w yb iera  Zarząd ze swego grona. Przewodniczącym Sądu jest delegat Zarządu, sekre
tarzem Sądu jest z urzędu dyrekto r Związku.

IV . Fundusze Związku.
§ 26.

Na fundusz składają się:
a) wpisowe,
b ) sk ładki członkowskie,
c) opłaty i  dochody nadzwyczajne.

§ 27.
Wysokość wpisowego ja k  też składek członkowskich, określa Walne Zgroma

dzenie członków, któ re  określi także te rm iny  i  sposoby ściągania składek.

168



§ 28.
Świadczenia poszczególnych członków na rzecz Związku, a m ianowicie sk ładki 

członkowskie, ustala Walne Zgromadzenie na podstawie klucza głosowania, p rzy ję te
go zgodnie z postanowieniami § 13 pp. a —  e.

Wpisowe jest równe dla wszystkich członków.

§ 29.
Rok obrachunkowy ustala Walne Zgromadzenie członków.

V. L ikw id a c ja  Związku.
§ 30.

L ikw idac ja  Zw iązku może nastąpić na podstawie uchw ały Walnego Zgromadze
n ia  członków, powziętego większością 2/3 głosów przy obecności członków, reprezentu
jących 3/4 głosów. To samo Walne Zgromadzenie w  ten sam sposób rozstrzyga o zu
żytkow aniu m ają tku  Związku.

Spis członków  podano n iże j:
Należy do W ystąpił

Związku od ze Związku
1. „A t la n t ic “  Tow arzystw o Transportowe z o. 

p. w  G dyn i 1. I. 1929.
„Boism ine“  Sp. z o. o. Oddział w  G dyni 1. I. 1929. N 31. I. 1932

2. „C . H a rtw ig “  M iędzynarodow i Ekspedy P
to rzy, Sp. Transp. z o. o. w  G dyn i 1. I. 1929. ł-*T*

„Polskarob —  Polsko-Skandynawskie Towa O
rzystwo Transportowe“  S. A . w  Gdyni 1. I. 1929. N- 30. VI. 1934,
„P o lsk i L lo yd “  S. A. Oddział w  Gdyni 1. Ir 1929. 30. V I. 1937.
Warszawskie Towarzystwo Transportowe Ekspe
dycja morska, ekspedycja lądowa, Sp. z o. o.
w  G dyni 1. I. 1929. 30. VI. 1937.
„W arta  Towarzystwo Ekspedycyjne“ , Sp. z o. o.
w  G dyni 1. I. 1929. *■"* 30. VI. 1937
„E lib o r“  S. A . Przemysłowo-Handlowa w  G dy
n i reprezentująca koncern węglowy „Fu lm en“ 
w  Katow icach 1. I. 1929.

O

31. XII. 1932.

„P antare i“  S. A . Powszechne Zakłady Magazyno
we i  Transportowe w  Gdyni 1. II. 1930. 30, VI. 1937.
„Schenker i  Ska“  S. A . dla Międzynarodowego 
Transportu, Oddział w Gdyni 1. Xf. 1930. 30. VI. 1937.

„Progress T. z o. o., Oddział w  Gdyni, reprezen
tu jący koncern w ęglowy „Progress“  T. z o. o. 
w  Katow icach 1. VI. 1931. 3 i. XII. 1932,

„Johannes le k “ , Spedycja, Sp. z o. o. w  Gdyni 1. VII. 1931. 30 VI. 1937.

„C. W. Bestmann“  M iędzynarodowe Transporty, 
Sp. z o. o. w  G dyni 1, I. 1932. 30. VI. 1937.

3. „Północne Tow arzystw o Transportowe 
i Ekspedycyjne“  S. A . w  G dyn i 1. II. 1932.

4. „E xpedb lok“  Dom  Spedycyjno-Transpor- 
to w y  w  G dyn i 1. IV. 1932.
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5. „J u l. H erm ann i  Ska“  Dom  Handlow o- 
Ekspedycyjny, Sp. z o. o. w  G dyn i

6. „Tadeusz M in k ie w icz “  Dom  H andlow o - 
Ekspedycy jny w  G dyn i

7. „Spedopol“  B iu ro  Ekspedycyjno-Trans- 
portow e w  G dyn i
„J . H. Bachman“  Towarzystwo Spedycyjne,
Sp. z o. o. w  G dyni

Należy do 
Związku od

1. IV. 1932. 

1. V. 1932. 

1. XI. 1932. 

1. III. 1933.

„Ferdynand Prowe“  Towarzystwo Ekspedycyjne, 
Agentura Morska w  Gdyni, Sp. z o. o.

8. „Bergenske B a litc  T ransports L td .“ , Sp. 
z o. o. w  G dyn i (Bergtrans)

9. „P rzew óz“  B iu ro  Spedycyjne, Sp. z o o .  
w  G dyn i

10. „Izaak  Szte jn“  D om  Handlowo-Ekspedy- 
cy jny , O ddzia ł w  G dyn i
„B . Henner i  E. Herm ann“  Jawna Spółka Hand

lowa w  Gdyni
„Cem ka“  W. Kowalewski, P rzeładunki w  por

cie
11. „M a u ry c y  G alster“  Dom  Ekspedycyjny, 

Sp. z o. o. w  G dyn i
„L u d w ik  M odelski“  M iędzynarodowe Transporty 

w  G dyni
12. „E x tra n s “  Dom  Ekspedycyjno-Transpor- 

to w y  w  G dyn i
13. Józef W is ław ski, Dom  Eksped w  G dyn i
14. „B a lto -L e w a n t“  Sp. z o. o. w  G dyn i.
15. L o rb e r i  B ieberste in , Dom  Ekspedycyjno- 

T ransportow y w  G dyn i
„A ug . W o lff i  Ska“ , Sp. z o. o. w  G dyni

16. „W a rra n t“  Sp. z o. o. w  G dyn i
17. „A n ke rla g e r“ , Dom  Transportowo-Ekspe- 

d y c y jn y  Sp. z o. o. w  G dyn i
18. „R ap id “  Sp. z o. o„ Tow. Transportowe 

w  G dyn i
Adam  Zadrożny, Dom Ekspedycyjno-Handlowy, 

Oddział w  G dyni
19. „K . R. K o w a lsk i“  —  M iędzynarodowe 

T ransporty  M orskie  w  G dyn i
Dom Spedycyjny „R awa“ , Oddział w  G dyni

20. Tow arzystw o Ekspedycyjno - K on tro lne  
B aw e łny  w  G dyn i

21. „A . G ora j &  Co.“  M orskie  Tow arzystw o 
T ransportow e w  G dyni.

1. HI, 1933.

1. V, 1933

1. IX. 1933.

1. I. 1934.

1. II. 1934.

1. IV. 1934.

1. IV . 1934.

1. IV. 1934,

1. IV. 1934. 
15 XII. 1934. 
1 X I 1935.

1. XII. 1935. 
1. I. 1936. 
1. IV, 1936.

1. IV . 1936.

1. VII. 1936.

1. V III. 1936.

1. XI, 1936, 

1. XI. 1936.

1. XI. 1936, 

1. XI. 1936.

Wystąpił ]! 
ze Związku

30. VI, 1937. 

30, V I. 1937.

30. VI. 1934. 

5. VI, 1934,

30. V i. 1937. 

30. V I. 1937.

30. VI. 1937. 

30. VI. 1937.
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Roczne Walne Zgromadzenie z dnia 27. I. 1937 r. wybrało Zarząd na 
rok 1937 w  składzie następującym:
P r e z e s  Z a r z ą d u :

1. Zdzisław Żegiestowski, sędzia handlowy, dyrektor fy  „Atlantic1* 
Towarzystwo Transportowe z o. p. w  Gdyni.

W i c e p r e z e s :
2. Franciszek Marszał, członek Zarządu Rady Interesantów Portu, 

dyrektor firm y „Bergtrans“, Towarzystwo Żeglugowe, sp. z o. o. 
w  Gdyni.

3. W ładysław Henschel, dyrektor fy  „Jul. Herm an i Ska“, Dom Han- 
dlowo-Ekspodycyjny, Sp. z o. o. w  Gdyni.

4. Mieczysław Lipiński, dyrektor fy  „Extrans“, Dom Ekspedycyjno- 
Transportowy w  Gdyni.

5. W acław Wierzbicki, dyrektor oddziału fy  „W arrant“ Sp. z o. o. 
w  Gdyni.

Z a s t ę p c a  c z ł o n k a  Z a r z ą d u :
6. Leon Holzer, dyrektor fy  „Balto-Lewant“ Sp. z o. o. w  Gdyni. 

D y r e k t o r :  Konrad Ruszczyć.
Biuro mieści się na ul. Portowej Nr. 13/15. Telefon 26-32.

4 . Związek Przedstawicieli Koncernów 
Węglowych w Gdyni

Związek został założony w  dniu 25. X . 1930 r. Wpisanie do rejestru 
sądowego nastąpiło dnia 26. IX . 1931 r.

S T A T U T
ZWIĄZKU PRZEDSTAWICIELI KONCERNÓW WĘGLOWYCH W GDYNI.

(Stowarzyszenie wpisane).

I. Nazwa, charakter prawny, cel. siedziba.

§ I-
Stowarzyszenie zapisane pod nazwą: „Zw iązek Przedstaw icieli Koncernów Wę

glowych w  G dyn i“  z siedzibą w  G dyni i  w  dalszym kró tko  Zw iązkiem  mianowane, 
ma na celu i  za zadanie prowadzenie wspólnych interesów zawodowych Związku, 
przedstawicielstwo tychże na zewnątrz i  obronę interesów poszczególnych członków 
Związku.

I I .  Członkowie.
§ 2.

Członkiem Zw iązku może być każda firm a , k tó ra  zapisana jest do re jestru 
handlowego Sądu Grodzkiego w  G dyni i  wykaże się odpowiednim  poświadczeniem 
koncernu węglowego, że posiada przedstawicielstwo tegoż koncernu.

Każdy koncern może być reprezentowany w  Zw iązku ty lko  przez jednego 
przedstawiciela. W  Zw iązku mogą być reprezentowane ty lko  te koncerny, które  usku
teczniają regu larny przeładunek węgla w  Gdyni.

§ 3.
Podania o przyjęcie na członka należy kierować do Zarządu Związku, k tó ry  

przedkłada je  W alnemu Zgromadzeniu.
U chw ały Walnego Zgromadzenia w  sprawie przyjęcia nowego członka jakoteż 

w ykluczenia członka, w in n y  zapadać większością 3/5 głosów.
Głosowanie jest tajne.
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Członkostwo kończy się z chw ilą  wykreślenia f irm y  z re jestru  handlowego, 
z chw ilą  wystąpienia ze Zw iązku względnie z chw ilą  wykluczenia.

Członkowie mogą wystąpić ze Zw iązku z końcem każdego roku  kalendarzowego 
i  to za uprzednim  3-miesięcznym wypowiedzeniem.

§ 5.
W  razie wystąpienia ze Zw iązku zobowiązany jest członek występujący zapłacić 

składkę przypadającą do końca roku  kalendarzowego.
Przy wystąpieniu lub  w ykluczeniu  ze Zw iązku trac i członek wszelkie prawa do 

m a ją tku  Związku.

I I I .  FUNDUSZE.
§ 6 .

Na fundusz Zw iązku składają się składki członkowskie. Wysokość składek 
członkowskich ustala Walne Zgromadzenie, które  określa także te rm iny  i wysokość 
ściąganych składek.

§ 4.

IV . Władze Związku.
§ V.

W ładzami Zw iązku są:
Walne Zgromadzenie członków, 
Zarząd i
Kom isja  Rewizyjna.

1. Walne Zgromadzenie.
§ 8.

Walne Zgromadzenie stanowią delegowani członkowie. Każdy członek Zw iązku 
może delegować jednego, dwóch lub  trzech delegatów, k tó rzy  jednak posiadają ty lko  
wspólnie jeden głos.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie odbywać się będzie co roku w  pierwszych 
3 miesiącach każdego roku  kalendarzowego.

Na tym  Zwyczajnym  W alnym  Zgromadzeniu Zarząd Zw iązku i  Kom isja  R ew i
zyjna w in n y  złożyć sprawozdanie za rok  ubiegły.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie udziela absolutorium  Zarządowi i  w ybiera 
now y Zarząd i  nową Kom isję Rewizyjną.

§ 9. -
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie musi być zwołane na żądanie Zarządu lub 

na żądanie przyna jm nie j trzech członków Związku.

§ 10.
Do ważności Walnego Zgromadzenia potrzebna jest obecność przynajm nie j 

3/5 członków.
Gdyby żądane quorum  nie było reprezentowane, następne Walne Zgromadzenie 

odbędzie się w  późniejszym term in ie, nie wcześniej niż po 10-ciu dniach z tym  sa
m ym  porządkiem obrad. U chw ały tego Zgromadzenia będą prawomocne bez wzglę
du na ilość członków.

U chw ały Walnego Zgromadzenia zapadają zw ykłą  większością głosów, z w y ją t
kiem  wypadków  w ykluczenia członków, zmian statutu i  l ik w id a c ji Zw iązku, w  których  
to wypadkach potrzebna jest większość 3/5 głosów.

§ 11.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie zwołu je Zarząd pisemnie z podaniem przed
m io tu  obrad na 7 dn i przed term inem  Walnego Zgromadzenia.

Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie może być zwołane w  razie konieczności 
na podstawie pisemnego lub  telefonicznego zawiadomienia członków 3 dn i przed 
term inem  Nadzwyczajnego Walnego Zgromadzenia.
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2. Zarząd.

§ 12.

Prowadzenie spraw Zw iązku poleca się Zarządowi Związku, k tó ry  składa się 
z  trzech osób, w ybieranych przez Walne Zgromadzenie na przeciąg roku  obrachunko
wego zw yk łą  większością głosów.

Z pośród członków Zarządu w ybiera Walne Zgromadzenie prezesa, zastępcę te
goż, k tó ry  jest równocześnie sekretarzem i  skarbnika.

§ 13.
Prezes w raz z jednym  z członków stanowią Zarząd w  zrozum ieniu § 26 kode

ksu cywilnego i  zastępują Związek na zewnątrz, przed sądem i  poza sądem. Walne 
Zgromadzenie w ybiera poza tym  trzech kandydatów  na członków Zarządu. W  razie 
nieobecności jednego z członków, wstępuje w  jego miejsce kandydat.

3. Kom isja  Rewizyjna.

§ 14.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie w ybiera ze swego grona dwóch członków K o

m is ji R ew izyjnej na przeciąg roku  obrachunkowego.
C złonkam i Z w iązku  sa następujące f irm y :
1. „E lib o r  S. A . P rzem ysłow o-H andlow a“  w  G dyni, reprezentująca 

koncern w ęg low y „F u lm e n “  w  Katow icach,
2. „Giesche“  S. A . Oddzia ł w  G dyni, reprezentu jąca koncern w ęg low y 

„G iesche“  S. A . w  Katow icach,
3. „Polskarob —  Polsko - Skandynawskie Tow arzystw o Transporto

w e“  S. A . w  G dyn i, reprezentujące koncern w ęg low y „R obu r“  
w  Katow icach,

4. „Progress“  Sp. z o. o. O ddzia ł w  G dyni, reprezentująca koncern w ę
g low y „Progress“  Sp. z o. o. w  Katow icach,

5. „S karbopo l“  Sp. z o. o. w  G dyn i, reprezentująca koncern w ęglow y 
„S ka rbo fe rm “  w  K ró le w sk ie j Hucie.

Na ro k  1937 pow oła ło  Roczne W alne Zgromadzenie z dnia 8. I I I .  1937 r. 
Zarząd w  składzie następującym :

P r e z e s  Z a r z ą d u :
1. Inż. kom un ikac ji Napoleon Korzon, prezes Zarządu Rady In te re 

santów Portu , d y re k to r f irm y  „Po lskarob“  —  Polsko-Skandynaw- 
skie Tow arzystw o Transportow e S. A . w  G dyni.

W i c e p r e z e s  Z a r z ą d u :
2. Inż. M iros ław  Laureck i, członek Zarządu Rady In teresantów  P o rtu  

d y re k to r f irm y  „S karbopo l“  Sp. z o. o. w  G dyni.
C z ł o n e k  Z a r z ą d u :

3. B ron is ław  Garbowicz, dy re k to r f irm y  „E lib o r S. A . P rzem ysłowo- 
H andlow a w  G dyni.

Z a s t ę p c y  c z ł o n k ó w  Z a r z ą d u :
4. M ieczysław  Frankow ski, d y re k to r O ddzia łu w  G dyn i f irm y  „G ie 

sche“  S. A . w  Katow icach,
5. K a ro l Piasecki, d y re k to r O ddzia łu  w  G dyn i f irm y  „Progress“

Sp. z o. o. w  Katow icach.
S y n d y k :  Jerzy M icha lew ski.

B iu ro  m ieści się p rzy  u l. Ś w ię to jańskie j N r. 9, Te le fon 33-76.
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5* Związek Dostawców Węgla Bunkrowego
w Gdyni

Zw iązek Dostawców W ęgla Bunkrow ego w  G dyn i n ie  jest członkiem  
Rady In teresantów  P o rtu  w  G dyn i. Ponieważ jednak współdzia ła  on z na
szą organizacją, stanowiąc do pewnego stopnia emanację Z w iązku  Przed
s taw ic ie li Koncernów  W ęglowych, podajem y dane o n im  poniżej.

Zw iązek pow sta ł w  dn iu  22. X I.  1932 r.

S T A T U T
ZWIĄZKU DOSTAWCÓW WĘGLA BUNKROWEGO W GDYNI.

(Stowarzyszenie zarejestrowane).
§ 1.

Przedstawiciele koncernów węglowych w  Gdyni, wyznaczeni przez n ich ich 
zastępcy (agenci) oraz firm y , upraw iające w  G dyni handel górnośląskim węglem 
bunkrow ym , zjednoczyli się pod nazwą

„Zw iązek Dostawców Węgla Bunkrowego w  G dyn i“ , 
celem utrzym ania handlu węglem bunkrow ym  na zdrowych zasadach handlowych oraz 
d la  ochrony i  popierania w  ten sposób zrzeszonych członków.

Rokiem  gospodarczym jest rok  kalendarzowy.
Siedzibą Zw iązku jest Gdynia.
Członkiem może być każde przedsiębiorstwo handlowe, mianowane przez jeden 

z koncernów węglowych upraw iające handel węglem bunkrow ym  górnośląskim. 
Przyjęcie do Zw iązku decyduje uchwała Zebrania członków.

§ 2 .

Podstawę handlu węglem bunkrow ym  dla członków Zw iązku stanowi umowa, 
zawarta w  dn iu  15. X I I .  1928 r. z górnośląskim i koncernam i węglowym i, zgodnie 
z k tó rą  koncerny względnie ich przedstawiciele dostarczać będą węgiel bunkrow y 
ty lko  firm om  do Zw iązku należącym. Koncernom przysługuje prawo m ianowania 
swych dalszych zastępców, k tó rzy  za zgłoszeniem się u Zarządu Zw iązku automatycz
n ie stają się członkami Związku.

§ 3 .
Zarząd Zw iązku składa się z przewodniczącego, jego zastępcy i  sekretarza. 

Sekretarz zarządza jednocześnie kasą.

§ 4 .

Zarząd Zw iązku w yb iera  się na przeciąg jednego roku  na W alnym  Zgroma
dzeniu, k tó re  odbyć się w inno w  miesiącu styczniu na skutek pisemnego zaprosze
nia. Zarząd w ykonu je  swe obowiązki aż do ponownego w yboru. Ponowny w ybór 
jest dopuszczalny. W ybór dokonuje się zw ykłą  większością głosów.

8 5 .
Przewodniczący względnie w  razie przeszkody, jego zastępca jest przedsta

w ic ie lem  Zw iązku i  zastępuje go na zewnątrz, zwołu je zgromadzenia i  przewod
niczy im .

§ 6 .
Zgromadzenie zwołane w  przepisowy sposób, w ładne jest powziąć uchw ały 

do omówienia. Zwołanie członków uskutecznia się przez przewodniczącego lub  jego 
zastępcę pisemnie z podaniem porządku dziennego zebrania.

Zgromadzenia m ają być zwoływane na wniosek conajm niej 2 członków.

§ 7'
Zgromadzenie zwołane w  przepisowy sposób, w ładne jest powziąć uchw ały
obecności conajm niej 4 członków (z w y ją tk iem  w ypadków  przew idzianych 

w  § 1 6 ) .
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Każdy członek ma prawo do jednego głosu.
D la  ważności uchw ał potrzebna jest większość głosów w  ilości % .

§ 8 .
Sekretarz spisuje z przebiegu posiedzenia i  o powziętych uchwałach protokół 

k tó ry  ma być przed zamknięciem zebrania odczytany.
O ile  sprzeciw nie nastąpił, p ro tokó ł uznany zostaje za p rzy ję ty. Powzięte 

uchw ały obowiązują wszystkich członków. Odpis p rotokó łu  w raz ze sprawozdaniem 
z odnośnego posiedzenia w in ien  być dostarczony każdemu członkowi.

§ 9.
Ceny oraz w a runk i sprzedaży ustalane będą na posiedzeniach przez członków 

Zw iązku na zasadzie porozum ienia z górnośląskim i koncernami węglow ym i w  K a 
towicach. Wszyscy członkowie zobowiązani są trudn ić  się sprzedażą wyłącznie gór
nośląskiego węgla bunkrowego, oferować go i  sprzedawać po cenach i  warunkach 
ustalonych przez Związek, stosując się ściśle do powziętych uchwał.

§ 10.
W razie wykroczenia któregokolw iek z członków przeciw obowiązującym 

w arunkom  sprzedaży, tak  odnośnie cen ja k  innym , w in ien  on zapłacić karę kon
wencjonalną w  wysokości sh 3 /- od każdej tony dostarczonego względnie oferowa
nego węgla przy niezastosowaniu się do obowiązujących przepisów. O ile  nie została 
oferowana pewna określona ilość węgla, to za podstawę do w ym ia ru  ka ry  konwen
cjonalnej służyć będzie średnia w  wysokości:

conajm niej 50 ton przy statkach o ładowności do 1000 ton, conajmniej 100 ton 
p rzy statkach o ładowności 1000 ton, do 3000 ton, zaś conajmniej 200 ton przy statkach 
*viększych.

O ileby  oferta by ła  tak ogólnikowa, że zastosowanie powyższej zasady dla 
ustalenia pewnej przeciętnej ilości by łoby niemożliwe, wówczas kara wym ierzona 
być w inna zależnie od rozm iarów  danego w ypadku w  wysokości od 150— 1000 sh.

O wykroczeniu stanowić będzie Sąd Rozjemczy, z wyłączeniem drogi praw nej.

§ 11.
O składzie, wyborze i  zakresie działalności Sądu Rozjemczego wydane są 

osobne postanowienia, k tó re  obowiązują jako przyję te  w  ramach statutu.

§ 12.
W  razie zapadłej uchwały, mocą k tó re j członek Zw iązku skazany został na 

zapłatę ka ry  konwencjonalnej, w inna ona być wpłacona do kasy Zw iązku Dostaw
ców Węgla Bunkrowego w  G dyni w  ciągu 8 dn i od daty doręczenia odnośnej uchwa
ły . O ileby  kara ta nie została w  te rm in ie  wpłacona, Zarząd Zw iązku w in ien  
przedsięwziąć wszelkie do uzyskania te j należności środki, zawiadamiając równo
cześnie Polską Konwencję Węglową o tym , celem wstrzym ania dostaw węgla dla 
odnośnej firm y .

§ 13.
Zarząd rozporządza w p ływ am i pieniężnym i z ty tu łu  nałożonych kar. O ileby 

sk ładki członkowskie nie wystarczyły, z sum tych  zatrzym uje się pewien fundusz 
na pokrycie w ydatków  Związku.

Z końcem urzędowania Przewodniczący ma przedłożyć Zgromadzeniu ro z li
czenie z wszelkich w p ływ ów  pieniężnych.

§ 14.
W razie, gdyby k tó rako lw iek  z f irm  rozwiązała swą umowę z koncernami 

w ęglowym i, trac i ona równocześnie automatycznie prawa członkowskie w  Związku.

§ 15.
Składka członkowska na rzecz Zw iązku wynosi z ł 15,—  kw arta ln ie  prenu- 

merando.
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Czas trw an ia  Zw iązku jest nieograniczony. Może on być rozwiązany uchwałą 
zebrania, z podaniem tego punktu  porządku dziennego na 14 dn i przed term inem  
Zebrania, na k tó rym  musi być obecnych przyna jm nie j % członków. O ileby  Zgro
madzenie nie było zdolne do powzięcia uchwał, w inno być zwołane ponownie ze
branie, z zawiadomieniem o n im  w  te rm in ie  przynajm nie j 8-dniowym , którego uchw ały 
bez względu na ilość obecnych członków będą obowiązywały.

C złonkam i Z w iązku  są następujące f irm y :
1. „Bergenske“  Tow arzystw o Żeglugowe, Sp. z ogr. odp. w  G dyni,
2. „E lib o r“  Tow arzystw o Przem ysłowo - H andlow e S. A., O ddział 

w  G dyni,
3. „G iesche“  S. A., Oddzia ł w  G dyni,
4. „Polskarob —  Polsko - Skandynawskie Tow arzystw o T ranporto - 

w e“  S. A . w  G dyni,
5. „Progress“  Sp. z o. o., Oddzia ł w  G dyni,
6. „S karbopo l“  Sp. z o. o. w  G dyni,
7. „Speed“  Sp. z o. o. w  G dyni,
8. „A ugus t W o lf f  i  Ska“  Sp. z o. o. w  G dyni,
9. „M . E. W .“  —  M orsk i Eksport W ęgla Sp. z o. o. w  G dyni.

Zarząd Z w iązku  stanow ią P. P.:
P r e z e s  Z a r z ą d u :

1. Czesław Raczewski, członek Zarządu Zw . A rm a to ró w  Polskich, w i
cedyrekto r f irm y  „Po lskarob“  —  Polsko-Skandynawskie Tow a
rzystw o T ransportow e“  S. A . w  G dyni.

W i c e p r e z e s  Z a r z ą d u :
2. Inż. M iro s ła w  Laurecki, członek Zarządu Rady In teresantów  P or

tu , d y re k to r f irm y  „S karbopo l“  T. z o. o. w  G dyni.

C z ł o n e k  Z a r z ą d u :
3. W a le ry  Nagler, k ie ro w n ik  f irm y  „M . E. W .“  —  M orsk i Eksport 

W ęgla Sp. z o. o. w  G dyni.
Zarząd m ieści się na Kam ienne j Górze w  gmachu „Po lskarob“ . Te

le fon  29-71.

6 . Związek Przedsiębiorstw Przemysłu
Portowego i Magazynów Portowych w Gdyni

Zw iązek is tn ia ł od ro ku  1931 pod nazwą „Z w iązek  Przem ysłowców  
P ortow ych“ . Od 12 IV  1935 is tn ie je  pod nazwą podaną w  nagłówku.

S T A T U T
ZWIĄZKU PRZEDSIĘBIORSTW PRZEMYSŁU PORTOWEGO 

I  MAGAZYNÓW PORTOWYCH W GDYNI.

§ I-
Nazwa zrzeszenia brzm i:
Związek Przedsiębiorstw Przemysłu Portowego i  Magazynów Portowych 

w  Gdyni.
Siedzibą zrzeszenia jest Gdynia.

§ 16.
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C złonk iem  zrzeszenia może być  każde p rzedsięb iorstw o przem ysłow e os iad ł* 
na  te ren ie  p o r tu  hand low ego w  G dyn i, oraz każde p rzedsięb iorstw o u trzym u jące  
ma£?azvnv w łasne na te ren ie  p o rtu  hand low ego w  G dyn i. , .

C złonkostw o ogranicza się je d n a k  do ty c h  p rzeds ięb iors tw , k tó re  są ściśle 
zw iązane z obro tem  zam orsk im  p o rtu , a w ięc p rzeds ięb io rs tw  p rzem ysłow ych, p rze
ra b ia ją cych  surow iec zam orsk i lu b  w yw ożących swe w y ro b y  drogą m orską oraz 
ty c h  p rzeds ięb io rs tw  m agazynow ych, k tó re  obs ługu ją  zam orsk i ob ro t to w a ro w y  
no rtu . N ie  mogą być  cz łonkam i Z w ią zku  f irm y , k tó re  za jm u ją  się m agazynow aniem  
tow a rów  ty lk o  ja ko  fu n k c ją  ekspedyc ji to w a ro w e j, k tó ra  je s t ich  g łów ną czynnością.

§ 2.

§ 3-
Celem  zrzeszenia je s t w spólne za ła tw ia n ie  w sze lk ich  spraw  sw ych członków , 

k tó re  w y n ik a ją  z fa k tu  ich  um ie jscow ien ia  na te ren ie  p o rtu , a w ięc regu low an ie  
stosunku do U rzędu  M orsk iego ja ko  a d m in is tra to ra  po rtu , do lo k a ln y c h  w ładz 
k o le jo w y c h  dz ia ła jących  na te ren ie  p o rtu , do K a p ita n a tu  P o rtu , do U rzędu  Celnego 
w  G d yn i itp .  Poza ty m  zadaniem  zrzeszenia je s t regu low an ie  stosunku do in n ych  
g ru p  gospodarczych p ra cu jących  w  porcie , a w ięc  do p rzeds ięb io rs tw  zrzeszonych 
w  Z w ią zku  E kspedyto rów  P o rto w ych , P o lsk im  Z w ią zku  M a k le ró w  O krę tow ych , do 
o rgan izacy j i  p rzeds ięb io rs tw  sztauerskich, cum ow n iczych itp . . . .

W  ty m  celu w ys tęp u je  zrzeszenie w e fo rm ie  ustnych  i  p isem nych w n ioskó w  
do w yże j w ym ie n io n ych  urzędów , p rzedk łada jąc  w spólne p o s tu la ty  sw ych członków , 
oraz u trz y m u ją c  k o n ta k t z in n y m i g ru pa m i gospodarczym i p ra cu ją cym i w  porcie .

Z w iązek  n ie  je s t zw iązk iem  pracodawców .

§ 4.
K a żd y  członek m a p ra w o  w ys tąp ić  do Z arządu z żądaniem  ob rony jego in te -  

resów  wobec w yże j w ym ie n io n ych  w ładz, oraz w  s tosunku do czynn ikó w  trzecich . 
W  szczególności m a członek p ra w o  w ystępow ać z in ic ja ty w ą  wspólnego zw racan ia  
się do in n y c h  g ru p  gospodarczych, p racu jących  w  porcie , ja k  ekspedyto rów  p o rto 
w ych , m a k le ró w  okrę tow ych , sztauerów , p rzeds ięb io rs tw  cum ow n iczych itp .

§ 5.
K ażd y  członek js t  zobow iązany stosować się do u c h w a ł pow z ię tych  przez 

W alne Zgrom adzenie, oraz do punk tua lnego  p łacen ia  sk ładek us ta lonych  przez W a l
ne Zgrom adzenie.

§ 6.

C złonków  p rz y jm u je  W alne Zgrom adzenie w iększością %  głosów.
W alne Zgrom adzenie może odm ów ić p rzy ję c ia  członka bez podania m o tyw ó w .
W ystąp ien ie  członka jes t dopuszczalne za 6-m iesięcznym  w ypow iedzen iem  na 

pierwszego każdego m iesiąca.
Członek może być w y k lu c z o n y  o ile  postępu je n ie lo ja ln ie  wobec zrzeszenia 

i  n ie  w y k o n u je  u ch w a ł W alnego Zgrom adzenia . W yk lucze n ie  członka m usi być 
dokonane w iększością %  g łosów w szys tk ich  zrzeszonych członków .

§ 7 .

O pła tę na rzecz Z w ią z k u  usta la  Roczne W alne Zgrom adzenie na każdy  ro k  
następny.

§ 8.

W ład zam i Z w ią z k u  są:
1. W alne Zgrom adzenie,
2. Zarząd,
3. K o m is ja  R e w izy jna .

§ 9.
Z w ycza jne  W alne  Zgrom adzenie odbyw ać się będzie co ro k u  w  p ie rw szych  

trzech  m iesiącach po zam kn ięc iu  ro k u  obrachunkowego.
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Do zakresu działania Walnego Zgromadzenia należy:
1. w ybór członków Zarządu,
2. udzielenie absolutorium  ustępującemu Zarządowi,
3. ustalenie świadczeń na rzecz Zw iązku, ustalenie budżetu, oraz naby

wanie i  obciążanie nieruchomości,
4. przyjęcie nowych i  wykluczenie dawnych członków,
5. zmiana statutu,
6. z likw idow anie Związku.

§ 10.

§ 11.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie może być zwołane:

1. z in ic ja tyw y  Zarządu w  m iarę potrzeby,
2. musi być zwołane na żądanie przyna jm nie j zrzeszonych członków.

§ 12.
Do ważności Walnego Zgromadzenia jest potrzebna obecność członków repre

zentujących przyna jm nie j 3/ ri głosów.
G dyby żądane quorum  nie było reprezentowane, odbędzie się w  później

szym term in ie , nie wcześniej niż po 10 dniach, następne Walne Zgromadzenie z tym  
samym porządkiem obrad. U chw ały tego Zgromadzenia będą prawomocne bez 
względu na ilość obecnych członków.

§ 13.
U chw ały Walnego Zgromadzenia zapadają zw yk łą  większością głosów z w y 

ją tk iem  w ypadków  wym ienionych w  § 6, jako też w  sprawach zmian sta tu tu  i  l i 
kw id a c ji Zw iązku, w  k tó rych  to wypadkach potrzebna jest większość 4/ K głosów. 
P rzy równości oddanych głosów uważa się wniosek za upadły na danym W alnym  
Zgromadzeniu.

§ 14.
Walne Zgromadzenie zwołu je Zarząd lis tam i zw yk łym i z podaniem przed

m io tu  obrad na 7 dn i przed term inem  Walnego Zgromadzenia.

§ 15.
Zarząd składa się z prezesa i  2 członków Zarządu.

§ 16.
Do kom petencji Zarządu należy:

1. reprezentowanie Zw iązku naąewnątrz,
2. załatw ianie sporów m iędzy członkami Związku, dotyczących w ew

nętrznych spraw organizacyjnych,
3. zwoływanie W alnych Zgromadzeń i  w ykonywanie ich  uchwał,
4. składanie sprawozdań rocznych, układanie budżetu i  regulam inów,
5. wszystkie inne sprawy niezastrzeżone W alnemu Zgromadzeniu.

Pisma i  zobowiązania Zw iązku w inne być podpisywane przez prezesa lub  jego
zastępcę oraz jednego członka Zarządu, lub  przez Zarząd przyjętego sekretarza.

§ 17.
Kom is ja  R ew izyjna składa się z 2 członków, w ybranych przez Walne Zgro

madzenie. Kom isja  R ewizyjna bada rachunki i  m ają tek Zw iązku i  przedkłada spra
wozdanie W alnemu Zgromadzeniu z odpowiednim i wnioskam i.

§ 18.
Rozwiązanie Zw iązku może nastąpić na podstawie jednogłośnej uchw ały 

członków. M a ją tk iem  Zw iązku dysponuje ostatnie Walne Zgromadzenie członków.

C złonkam i Z w iązku  są następujące f irm y :
1. „Łuszczarn ia  R yżu“ , Sp. Kom . w  G dyn i,
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2. Z ak łady P rzem ysłu  Tłuszczowego i  O le jarskiego „U n io n “ , S. A .
w  G dyn i, .

3. „C h łodn ia  i  S k łady P ortow e“ , Sp. z o. o. w  Gdym ,
4. Józef F e tte r, S. A . w  G dyni,
5. C h łodnia i  H a la  R ybna w  G dyni.

S kład Zarządu Z w iązku  przedstaw ia się następująco:
P r e z e s  Z a r z ą d u :

1. S tefan Jakubowicz, członek Zarządu Rady In teresantów  Portu , 
w ice d y re k to r f irm y  Zak łady P rzem ysłu Tłuszczowego i  O le ja r
skiego „U n io n “  S. A . w  G dyni.

C z ł o n k o w i e  Z a r z ą d u :
2. Inż. S tan is ław  Rostkowski, członek Zarządu Rady In teresantów  

P ortu , d y re k to r f irm y  „C h łodn ia  i  Sk łady Portow e Sp. z o. o. 
w  G dyni.

3. T e o fil W awrzyńczak, zastępca członka Zarządu Rady In teresan
tó w  Portu , p ro ku re n t f irm y  „C h łodn ia  i  S k łady Portow e Sp. 
z o. o. w  G dyni.

7. Zrzeszenie Właścicieli i Dzierżawców 
Magazynów Portowych w Gdyni

Zrzeszenie zostało założone w  dn iu  23 X  1935 r. i  wpisane do re 
je s tru  zrzeszeń przem ysłow ych w  M in is te rs tw ie  P rzem ysłu  i  H and lu  
w  dn iu  8 I  1937 r.

S T A T U T
ZRZESZENIA WŁAŚCICIELI I  DZIERŻAWCÓW MAGAZYNÓW PORTOWYCH

W GDYNI.

Nazwa zrzeszenia brzm i: 
Portow ych w  G dyn i“ .

Siedzibą zrzeszenia jest 
Polska oraz zagranica.

§ 1.
„Zrzeszenie W łaścicie li i  Dzierżawców Magazynów 

Gdynia. Terenem działalności jest Rzeczpospolita

•  § 2.
Członkiem Zrzeszenia może być każde przedsiębiorstwo, które  bądź adm in i- 

c tru ie  lub  eksploatuje własne magazyny na terenie portu  handlowego w  Gdym  bądź 
też dzierżawi magazyny lub  ich części od właściciela. W  w y ją tkow ych  wypadkach 
iest donuszczalne członkostwo osobiste k ie row n ika  przedsiębiorstwa magazynowego.

Członkostwo ogranicza się jednak do przedsiębiorstw, które  eksploatują ma
gazyny portowe zawodowo, a nie dla towarów , sprowadzonych przez przedsiębior
stwa na w łasny rachunek.

§ 3.
Celem Zrzeszenia jest wspólne załatw ianie spraw zawodowych, a w ięc repre

zentowanie interesów członków wobec w ładz państwowych oraz wszelkich ins ty tucy j 
publicznych i  pryw atnych. , . ,

W  ty m  celu występuje Zrzeszenie w  fo rm ie  ustnych i  pisemnych wmosKow 
do w ładz i  urzędów, u trzym u je  kon tak t z in n ym i grupam i gospodarczymi, pracu ją
cym i w  porcie oraz pokrew nym i organizacjam i w  k ra ju  i  zagranicą, in fo rm u je  prasę, 
bierze udzia ł w  konferencjach, odczytach i  t. p.
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Każdy członek ma prawo zwrócić się do Zarządu o obronę jego interesów,
0 ile  stanowią ogólno -  zawodowe zagadnienie, występować z in ic ja tyw ą  o działanie 
Zrzeszenia i  korzystać z wszystkich urządzeń Zrzeszenia.

Członek jest zobowiązany stosować się do uchwał, powziętych przez Walne 
Zgromadzenie, do przepisów statutu oraz jest zobowiązany do punktualnego regulo
w ania składek, ustalonych przez Walne Zgromadzenie. —  Składki należy wpłacać 
na ręce skarbnika względnie na wskazane konto in s ty tu c ji bankowej. Zarząd może 
uchwalić również inny  sposób ściągania składek.

§ 5.
Członków p rzy jm u je  Walne Zgromadzenie większością %  głosów obecnych 

na posiedzeniu. Walne Zgromadzenie może odmówić przyjęcia członka bez podania 
motywów. W ystąpienie członka jest dopuszczalne za 3-miesięcznym wypowiedze
niem  na pierwszego każdego kw arta łu .

Członek może być w ykluczony, o ile  postępuje n ie lo ja ln ie  wobec Zrzeszenia
1 nie w ykonu je  uchw ał Walnego Zgromadzenia. W ykluczenie członka musi być 
dokonane większością , / r. głosów obecnych na W alnym  Zgromadzeniu.

§ 6.
Opłatę na rzecz Zrzeszenia ustala Roczne Walne Zgromadzenie na każdy ro k  

następny.

§ 7.
W ładzami Zrzeszenia są:

1. Walne Zgromadzenie,
2. Zarząd,
3. Kom isja  Rewizyjna.

§ 8.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie odbywać się będzie co roku w  pierwszych 
trzech miesiącach po zamknięciu roku  obrachunkowego. Rokiem obrachunkowym  
jest rok  kalendarzowy.

§ 4.

§ 9.
Do zakresu Walnego Zgromadzenia należy:

1. w ybór Zarządu i  K o m is ji Rew izyjnej,
2. udzielenie absolutorium  ustępującemu Zarządowi,
3. ustalenie świadczeń na rzecz Zarzeszenia, ustalenie budżetu oraz na

bywanie i  obciążanie nieruchomości,
4. przyjęcie nowych i  w ykluczenie dawnych członków,
5. zmiana statutu,
6. załatw ienie sporów m iędzy członkami, dotyczących wewnętrznych 

spraw organizacyjnych,
7. z likw idow anie Zrzeszenia.

§ 10.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie może być zwołane:

1. z in ic ja tyw y  Zarządu w  m iarę potrzeby,
2. musi być zwołane na żądanie przynajm nie j %  zrzeszonych członków.
3. na żądanie K o m is ji Rew izyjnej.

§ 11.

Do ważności Walnego Zgromadzenia jest potrzebna obecność osób reprezen
tu jących przyna jm nie j 3/ K członków.

G dyby żądane quorum  nie było reprezentowane, odbędzie się w  później
szym term in ie , n ie wcześniej niż po 10 dniach, następne Walne Zgromadzenie 
z tym  samym porządkiem obrad. U chw ały tego Zgromadzenia będą prawomocne 
bez względu na ilość obecnych członków.
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§ 12.

U chw ały Walnego Zgromadzenia zapadają zw ykłą  większością głosów z w y 
ją tk iem  w  sprawach zmian statutu, lik w id a c ji Zrzeszenia, w ykluczenia członka, 
w  których  to wypadkach potrzebna jest większość 4/r, głosów obecnych na Zgroma
dzeniu, oraz spraw przyjęcia członków, przy k tó rych  potrzebna jest większość
34 głosów. .

P rzy równości oddanych głosow uważa się wniosek za upadły na danym
W alnym  Zgromadzeniu.

§ 13.
Walne Zgromadzenie zwołuje Zarząd lis tam i poleconymi lub  przez posłańca 

za pokw itowaniem  odbioru, z podaniem przedm iotu obrad na 7 dn i przed term inem  
Walnego Zgromadzenia.

§ 14.
Zarząd składa się z prezesa i  jego zastępcy i  trzech członków Zarządu. W al

ne Zgromadzenie może wybrać zastępców członków Zarządu w  liczbie nie w ię
cej ja k  dwóch. Walne Zgromadzenie w yb iera  prezesa i  czterech członków Zarządu. 
Z  pośród 4 członków Zarządu w ybiera Zarząd wiceprezesa ze swego grona. Zarząd 
jest w yb ierany na jeden rok.

§ 15.
Do kom petencji Zarządu należy:

1. reprezentowanie Zrzeszenia na zewnątrz,
2. zwoływanie W alnych Zgromadzeń i  w ykonywanie ich uchwał,
3. składanie sprawozdań rocznych, układanie budżetu i  regulam inów,
4. wszystkie inne sprawy, nie zastrzeżone W alnemu Zgromadzeniu.

Zarząd może zlecić prowadzenie spraw Zrzeszenia osobie z poza swego grona
(syndykow i).

Pisma i  zobowiązania Zrzeszenia w in n y  być podpisywane przez prezesa lub  
jego zastępcę, łącznie z członkiem Zarządu lub  syndykiem.

§ 16.
Spory, w yn ik łe  m iędzy członkami i  dotyczące wewnętrznych spraw organiza

cyjnych, załatw ia Walne Zgromadzenie bądź we w łasnym  zakresie, bądź przez po
w ołany specjalnie dla danego w ypadku przez siebie organ ja k  np. kom isję roz
jemczą, sąd polubowny lub  arb itrów . Regulamin sądu polubowhego ustala Walne 
Zgromadzenie.

§ 17.
K om isja  R ewizyjna składa się z przewodniczącego i  2 członków, w ybranych 

przez Walne Zgromadzenie na jeden rok. K om isja  R ew izyjna bada rachunki i  m a
ją tek  Zrzeszenia i  przedkłada sprawozdanie W alnemu Zgromadzeniu z odpowied
n im i wnioskami.

§ 18.
Rozwiązanie Zrzeszenia może nastąpić na podstawie jednogłośnej uchw ały 

członków. M ają tk iem  Zrzeszenia dysponuje ostatnie Walne Zgromadzenie członków. 
L ikw idac ję  przygotowuje Kom isja  L ikw idacy jna , wybrana przeze Walne Zgroma
dzenie, k tó re  uchw aliło  likw idację .

§ 19.
W razie przymusowej lik w id a c ji Kom isję L ikw idacy jną  stanowi ostatni Zarząd, 

k tó ry  decyduje również o przeznaczeniu pozostałego m ajątku. M ają tek ten jednak 
nie może być podzielony wśród członków.
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C złonkam i Zrzeszenia są następujące f irm y :
1. „A m erican  Scantic L in ę  w  Polsce“  Sp. z o. o. w  G dyni,
2. „B e rg trans“  Tow arzystw o Żeglugowe Sp. z o. o. w  G dyn i,
3. „G d yn ia  —  A m eryka  L in ie  Żeglugowe“  S. A . w  Warszawie,
4. „P an ta re i“  S. A . Powszechne Z ak łady M agazynowe i  T ranspor

tow e w  G dyni,
5. „Po lska  A gencja  M orska“  Sp. z o. o. w  G dyn i,
6. „P o lsko -B ry ty jsk ie  Tow arzystw o O krętow e“  S. A . w  G dyni,
7. „Żegluga Polska“  S. A . w  G dyni,
8. „W a rta “  Tow arzystw o Ekspedycyjne Sp. z o. o. w  G dyni,
9. Bank C ukrow n ic tw a  S. A . oddzia ł w  G dyni,

10. „Józef F e tte r“  S. A . w  G dyni.
Roczne W alne Zgromadzenie z dn ia  12 I I I  1937 r. w yb ra ło  Zarząd

na ro k  1937 w  składzie następującym :

C z ł o n e k  Z a r z ą d u :
1. Teodor Dem biński, członek Zarządu Rady In te resantów  P ortu , 

d y re k to r O ddzia łu  B anku C ukrow n ic tw a  w  G dyn i, d y re k to r f i r 
m y „C u k ro p o rt“  w  G dyni,

W i c e p r e z e s  Z a r z ą d u :
2. L u d w ik  Rotstat, członek Zarządu Rady In teresantów  P ortu , w i

cedyrek to r f irm y  „P an ta re i S. A . —  Powszechne Z ak łady M o- 
gazynowe i  T ransportow e“  w  G dyni.

C z ł o n k o w i e  Z a r z ą d u :
3. D r  S tan is ław  D arski, członek Zarządu Rady In teresantów  P ortu , 

w icedy rek to r f irm y  „Żegluga Polska“  S. A . w  G dyni.
4. W ładys ław  G ieysztor, członek Zarządu Rady In teresantów  P ortu , 

d y re k to r f irm y  „W a rta “  —  Tow arzystw o Ekspedycyjne w  G dyn i.
5. W ito ld  Jasiński, członek Zarządu Rady In teresantów  Portu , dy re 

k to r  f irm y  „A m erican  Scantic L in ę  w  Polsce“  Sp. z o. o. w  G dyn i.
6. Franciszek Marszał, członek Zarządu Rady In teresantów  Portu , 

d y re k to r f irm y  „B e rg trans“  Tow arzystw o Żeglugowe Sp. z ogr. 
odp. w  G dyni.

8 . Zrzeszenie Przedsiębiorstw Transportowych
w Gdyni.

(Stowarzyszenie zarejestrowane)

W  końcu ro ku  1936 powstało w  G d yn i Zrzeszenie Przedsiębiorstw  
Transportow ych.

K ons ty tucy jne  W alne Zgromadzenie Zrzeszenia w  dn iu  19. X I I .  1936 
u ch w a liło  s ta tu t treści następującej:

S T A T U T
Stowarzyszenia zarejestrowanego pod nazwą „Zrzeszenie Przedsiębiorstw Transpor

towych w Gdyni“ Stów. Zarejestrowane.
§ I-

Zrzeszenie nosi nazwę: „Zrzeszenie Przedsiębiorstw Transportowych w  G dyn i“ .
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Teren działalności, siedziba.
Terenem działalności Zrzeszenia oraz siedzibą jest m iasto Gdynia.

§ 3.
Cel Zrzeszenia.

Celem Zrzeszenia jest zastępstwo i  obrona wspólnych interesów przedsiębiorstw 
zatrudnionych w  ekspedycji portowej, w  przeładunku portow ym  i  w  transporcie lą 
dowym.

§ 4.

Środki działania.
Zrzeszenie w  ramach swych zadań i  z zachowaniem obowiązujących przepisów 

praw nych poza nadawaniem jednolitego k ie runku  pracom ekspedycyjnym, transporto
w ym  i  przeładunkowym :

a. reprezentuje interesy wspólne członków przed w ładzam i państwowym i oraz 
organizacjam i samorządu gospodarczego, terytoria lnego i  t. p.

b. zawiera um owy zbiorowe w  im ien iu  swych członków z upraw nionym i przedsta
w icie lstwam i,

c. w  w ykonyw aniu  swych celów Zrzeszenie ma prawo tw orzyć sekcje, działające 
na podstawie odrębnych regulam inów, uchwalonych przez Walne Zgromadzenie.

§ 5.
Członkiem Zrzeszenia może być każde przedsiębiorstwo ekspedycyjne lub 

transportowe, które:
a. w ykonyw ało przyna jm nie j przez 3 la ta odnośny przemysł w  portach polskiego 

obszaru celnego,
b. może się wykazać rea lnym  dorobkiem w  pracy nad rozwojem portu, posiada 

własne magazyny lub  odpowiedni aparat przeładunkowy i  wogóle położyło za
sługi nad rozwojem  ekspedycji m orskiej,

c. posiada koncesję na dokonywanie odpraw celnych (o ile  chodzi o członków 
zajm ujących się ekspedycją),

d. złoży pisemny wniosek o przyjęcie do Zarządu Zrzeszenia i  na wniosek Zarządu 
zostanie p rzy ję ty  przez Walne Zgromadzenie.

W razie nieprzyjęcia kandydata na członka przez Zarząd, przysługuje n ieprzy ję
tem u prawo odwołania się do najbliższego Walnego Zgromadzenia.

Członków w yklucza Walne Zgromadzenie.
U chw ały Walnego Zgromadzenia w  sprawie przyjęcia nowego członka lub  w y 

kluczenia członka zapadają większością 2/3 głosów obecnych.
Głosowanie jest jawne, a na żądanie choćby jednego członka zarządza prezy

d ium  Walnego Zgromadzenia głosowanie tajne.
Członkowie mogą wystąpić z Zrzeszenia przez pisemne zgłoszenie do Zarządu 

swego wystąpienia conajmniej na trzy  miesiące przed datą wystąpienia.

§ 6.

Przynależność członków do sekcyj.
Celem usprawnienia prac zawodowych zostają utworzone w  Zrzeszeniu sekcje 

branżowe jak :
1. sekcja ekspedytorów drobnicowych,

§ 2.

2. „ ł> węglowych,
3. „ tow arów  masowych,
4- „ »> bawełnianych.
Dalsze sekcje mogą być tworzone na mocy postanowień niniejszego statutu 

i  uchw ały Walnego Zgromadzenia. Członkowie Zrzeszenia według własnego uznania 
obowiązani są zgłosić swe przystąpienie do jednej lub  k i lk u  z wyżej w ym ienionych 
sekcyj. _

Każda sekcja rządzi się samodzielnie w  zakresie spraw dotyczących wyłącznie 
danego działu pracy portowej. Odnosi się to przede wszystkim  do- ta ry f i w arunków  
ekspedycyjnych. Jeżeli przy tym  członek Zrzeszenia nie należy do danej sekcji, a m i
mo to w ykonu je  pracę portową z zakresu czynności te j sekcji, obowiązują go przy 
w ykonyw aniu te j pracy postanowienia, obowiązujące członków odnośnej sekcji.
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Członkowie, należący do danej sekcji, w yb iera ją  ze swego grona przewodniczą
cego i  jego zastępcę, k tó rzy  k ie ru ją  działalnością sekcji. Na zebraniach sekcji wszy
stk im  je j członkom przysługuje równe prawo głosu, zaś uchw ały zapadają zwykłą 
większością głosów obecnych; przy równości głosów rozstrzyga głos przewodniczącego.

§ 7.
Prawa i obowiązki członka.

Każdy członek ma prawo korzystania z in s ty tu c ji urządzeń Zrzeszenia oraz po
siada czynne i  bierne prawo w yboru  do w ładz Zrzeszenia.

Każdy członek ma obowiązek uiszczania składek oraz przestrzegania posta
nowień statutu i  uchwał W alnych Zgromadzeń. . ,

Wpisowe, sk ładki i  wszelkie opłaty wpłacać bezpośrednio do b iu ra  Zrzeszenia lub 
na wskazane przez Zarząd konto w  in s ty tu c ji bankowej.

§ 8,
Składki członkowskie oraz wpisowe ustanawia Walne Zgromadzenie.

§ 9.
W ładzami Zrzeszenia są:

a. Walne Zgromadzenie,
b. Zarząd,
c. Kom isja  Rewizyjna,
d. Sąd polubowny.

§ 1 0 .

Walne Zgromadzenie.
Walne Zgromadzenia są zwyczajne i  nadzwyczajne i  stanowią najwyższą w ła 

dzę Zrzeszenia, uprawnioną do decydowania o tych wszystkich sprawach, należących 
do zakresu działania Zrzeszenia, do k tó rych  załatw ienia statut nie upoważnił innych 
organów. Walne Zgromadzenie dokonuje w yborów  członków Zarządu, K om is ji R ew i
zyjnej i  Sądu Polubownego, ja k  również ich zastępców oraz w yborów  uzupełniających 
do w ładz Zrzeszenia. Poza tym  należy do zadań Walnego Zgromadzenia:

a. przyjm ow anie i  wykluczenie członków na wniosek Zarządu,
b. tworzenie i  likw idac ja  sekcyj branżowych,
c. zatwierdzanie regulam inu postępowania przed Sądem Polubownym,
d. ustalanie wysokości składek i  wpisowego,
e. decyzja o sposobie zużycia nadwyżek lub  pokrycia braków  budżetowych,
f. zatwierdzanie b ilansu i  pre lim inarza budżetowego,
g. zmiana statutu,
h. likw id a c ja  Zrzeszenia i sposób przeprowadzenia je j.

Walne Zgromadzenie stanowią delegaci sekcyj branżowych. Każda sekcja po
syła na Walne Zgromadzenie delegatów, któ rzy łącznie rozporządzają trzema głosami, 
przy czym jednak dany członek Zrzeszenia może być delegatem z jednej ty lko  sekcji.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie zwołuje Zarząd raz do roku  po zamknięciu b i
lansu, nie później ja k  do dnia 30 kw ie tn ia  każdego roku.

Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie zwołuje Zarząd:
a. na podstawie uchw ały Zarządu,
b. na skutek odnośnej uchw ały członków przynajm nie j jednej sekcji branżowej,
c. na wniosek K om is ji Rew izyjnej.

Zawiadomienia o W alnych Zgromadzeniach rozsyła Zarząd eonaj m niej na 5 dn i 
przed term inem  Zgromadzenia listem  poleconym wzgl. za pokw itowaniem  odbioru, 
podając porządek dzienny.

U chw ały Zgromadzeń są prawomocne przy obecności conajmniej połowy upra
wnionych do głosowania delegatów sekcyj Zrzeszenia. U chw ały dotyczyć mogą jedy
nie spraw, zawartych w  porządku dziennym.

Walne Zgromadzenie w ybiera przewodniczącego, k tó ry  powołuje z pośród człon
ków  Zgromadzenia 2 ław n ików  i  sekretarza.

Walne Zgromadzenie może zadecydować, czy nagły w o lny wniosek może być 
przedm iotem uchw ały na danym W alnym  Zgromadzeniu. W każdym razie przedm io
tem wolnych wniosków nie może być w ybór ani uzupełnienie w ładz Zrzeszenia, usta
lanie składek, zmiana statutu, ani rozwiązanie Zrzeszenia.

U chw ały zapadają zw ykłą  większością głosów obecnych, chyba, że postanowie
n ia niniejszego statutu wym agają innej większości głosów, przy czym w  razie równości 
głosów rozstrzyga głos przewodniczącego Zgromadzenia.
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Z przebiegu W alnych Zgromadzeń spisuje się protokół, k tó ry  pdpisuje prze
wodniczący i  sekretarz.

§ 11.
Z a r z ą d .

Zarząd składa się z 9 członków. Zarząd jest w ybierany na W alnym  Zgroma
dzeniu na okres dw uletn i. Członkowie Zarządu mogą być w ybieran i z pośród wszyst
k ich  członków Zrzeszenia, p rzy czym każda sekcja powinna posiadać przedstawiciel
stwo w  Zarządzie. Zarząd konstytuu je  się samoistnie, w ybiera jąc ze swego grona pre
zesa i  2 wiceprezesów, któ rzy wspólnie stanowią prezydium  Zarządu Zrzeszenia.

Do ważności uchwał Zarządu wymagana jest obecność nie m nie j niż 5-ciu 
członków Zarządu. U chw ały zapadają zw ykłą  większością głosów, przy równości gło
sów rozstrzyga głos prezesa lub  jego zastępcy.

Zarząd wzgl. prezydium  Zrzeszenia zastępuje Zrzeszenie na zewnątrz tak  w o
bec władz jakoteż osób trzecich. Zarząd reprezentuje i  podpisuje Zrzeszenie w  ten 
sposób, że pod wyciśniętą pieczęcią z nazwą Zrzeszenia podpisują się prezes lub  jego 
zastępca oraz dyrekto r Zrzeszenia.

§ 12.
D yrek to r i  B iuro.

K ie row n ik iem  B iu ra  Zrzeszenia jest dyrektor, m ianowany przez Zarząd i  dzia
ła jący według wskazówek prezydium  Zarządu. D yrekto r Zrzeszenia jest odpowie
dzia lny za personel i działalność b iu ra  Zrzeszenia.

§ 13.
Kom isja  Rewizyjna.

Kom isja  R ewizyjna składa się z 3-ch członków i  dwóch zastępców. Do za
kresu działania K om is ji Rew izyjnej należy K ontro la  nad rachunkowością Zrzeszenia 
oraz stawianie wniosków w  te j dziedzinie Zarządowi oraz W alnemu Zgromadzeniu.

§ 14.
Sąd Polubowny.

Walne Zgromadzenie w ybiera do Sądu Polubownego 7 członków Zrzeszenia, 
z k tó re j to liczby prezydium  Zrzeszenia wyznacza do załatw ienia danej sprawy kom 
plet, składający się z 3-ch członków. Kom plet ten w ybiera z pośród siebie przewod
niczącego. Sąd Polubowny rozpatru je i  rozstrzyga wszelkie spory, powstałe pomiędzy 
członkami Zrzeszenia w  zw iązku ze sprawami zawodowymi. Sąd Polubowny może 
również rozpatrywać i  rozstrzygać spory, powstałe między członkami Zrzeszenia 
i  osobami nie należącymi do. Zrzeszenia, o ile  obie strony zgodziły się na to i  przed
s taw iły  Zarządowi Zrzeszenia odpowiedni pisemny wniosek. Sąd Polubowny działa 
na podstawie regulam inu, zatwierdzonego przez Walne Zgromadzenie oraz odnośnych 
postanowień ustawowych o Sądach Polubownych.

§ 15.
Zaciąganie zobowiązań m ajątkowych.

Zaciąganie zobowiązań m ajątkow ych następuje na zasadzie uchwał Zarządu, 
o ile  zobowiązania te nie przekraczają sumy 2000 złotych. W razie zaciągnięcia zo
bowiązań na sumę wyższą od 2000 zł, potrzebna jest uchwała Walnego Zgromadzenia.

§ 16.
Zm iany statutu.

Zmianę statutu uchwala Walne Zgromadzenie. Wniosek o zmianę może być 
poddany pod uchwałę Walnego Zgromadzenia, o ile  w  zawiadomieniu o W alnym  
Zgromadzeniu umieszczono wniosek o zmianę statutu w  porządku dziennym i w y 
mieniono te postanowienia, k tó re  m ają ulec zmianie. Do zmiany statutu jest wym a
gana uchwała Walnego Zgromadzenia, powzięta większością 2/3 głosów obecnych.

§ 17.
Rozwiązanie Zrzeszenia.

Rozwiązanie Zrzeszenia następuje:
a. na mocy zarządzenia w ładzy nadzorczej,
b. na mocy uchw ały Walnego Zgromadzenia, powziętej większością 3/4 obecnych,
c. z powodu otwarcia upadłości do m ają tku  Zrzeszenia.
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We wszystkich wypadkach rozwiązania Zrzeszenia następuje likw id a c ja  Zrze
szenia. Walne Zgromadzenie w ybiera 3 likw ida to rów  z pośród członków Zrzeszenia 
.L ikw idatorow ie będą reprezentować i  podpisywać Zrzeszenie ko lektyw n ie  pod pieczę
cią Zrzeszenia z dodaniem wyrazów „w  lik w id a c ji“ .

W  razie rozwiązania Zrzeszenia zadecyduje o przeznaczeniu jego m ają tku  W al- 
n® Zgromadzenie, przy czym m ajątek Zrzeszenia nie może być rozdzielony miedzy 
członków. v j

W razie rozwiązania Zrzeszenia przez władze nadzorcze, pozostały majątek 
Zrzeszenia przechodzi na cele ogólno-społeczne według uznania w ładzv nadzorczei 
w  porozum ieniu z ostatnim  Zarządem. '

Rok obrachunkowy.
Rokiem obrachunkowym  Zrzeszenia jest rok  kalendarzowy. Sprawozdania 

obrachunkowe oraz pre lim inarz budżetowy na rok  następny Zarząd przedkłada K om i
s ji R ew izyjne j nie później ja k  do końca lutego każdego roku.

Prawo in te rp re tac ji poszczególnych postanowień statutu przysługuie 
Zrzeszenia. Zarządowi

§ 20.

Statut n in ie jszy wchodzi w  życie z dniem zatwierdzenia go przez Pana M in i
stra Przemysłu i  Handlu.

C złonkam i Zrzeszenia są następujące f irm y :
1. „E lib o r  S. A . Przem ysłowo-Handlowa w  G dyni, reprezentu jąca 

koncern w ęg low y „F u lm e n “  w  Katow icach,
2. „G iesche S. A., O ddzia ł w  G dyni, reprezentująca koncern węg

lo w y  „G iesche“  S. A . w  Katow icach,
3. „C . H a rtw ig “  M iędzynarodow i Ekspedytorzy, Sp. Transp. z o. o. 

w  G dyni,
4. „ Ic k  Johannes“ , Spedycja, Sp. z o. o. w  G dyni,
5. „M ode łsk i L u d w ik “  M iędzynarodowa Spedycja, O ddzia ł w  G dyn i,
6. „P an ta re i“  S. A . Powszechne Z ak łady M agazynowe i  T ransporto

we w  G dyni,
7. „Po lskarob —  Polsko - Skandynawskie Tow arzystw o Transpor

tow e“  S. A., reprezentu jąca koncern w ęg low y „R obu r“  w  K a to 
wicach,

8. „P o lsk i L lo y d “  S. A., Oddzia ł w  G dyni,
9. „Progress T. z o. o. w  G dyni, reprezentujące koncern w ęg low y 

„Porgress“  T. z o. o. w  Katow icach,
10. „P row e  Ferdynand“  Tow arzystw o Ekspedycyjne, A gentura  M o r

ska w  G dyni, Sp. z o. o.,
11. „R aw a“  Dom  S pedycyjny w  G dyni,
12. „Schenker i  Ska“  S. A . dla M iędzynarodowego Transportu, Od

dz ia ł w  G dyni,
13.

14.

15.
16. 
17.

„S karbopo l“  T. z o. o. w  G dyni, reprezentujące koncern w ęg low y 
„S ka rbo fe rm “  w  K ró lew sk ie j Hucie,
„W arszawskie Tow arzystw o T ransportow e“  Ekspedycja morska 
ekspedycja lądowa, Sp. z o. o. w  G dyni,
„W a rta “  Tow arzystw o Ekspedycyjne, Sp. z o. o. w  G dyn i 
„W o lf Aug. i  Ska“  Sp. z o. o. w  G dyni, ’
„Z adrożny A dam “ , Dom  E kspedycyjno -H andlow y w  G dyni.

Na ro k  1937 w ybrano  Zarząd w  składzie następującym :
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P r e z e s  Z a r z ą d u :  ,
1. L u c ja n  Byczkow ski, wiceprezes Zarządu Rady In teresantów  P or

tu , d y re k to r f irm y  „W arszawskie Tow arzystw o T ransportow e“ , 
Sp. z o. o. w  G dyni,

W i c e p r e z e s  Z a r z ą d u :
2. W ładys ław  G ieysztor, członek Zarządu Rady In teresantów  Portu , 

d y re k to r f irm y  „W a rta “  Tow arzystw o Transportowe Sp. z o. o. 
w  G dyni.

C z ł o n k o w i e  Z a r z ą d u :
3. B ron is ław  Garbowicz, zastępca członka Zarządu Rady Interesan

tó w  P ortu , d y re k to r f irm y  „E lib o r“  S. A . P rzem ysłow o-H andlo
w a w  G dyn i,

4. A lfre d  Jaeger, d y re k to r f irm y  Joh. Ick . Sp. z o. o. w  G dyni,
5. Czesław Raczewski, w icedyrek to r f irm y  „Po lskarob“  —  Polsko- 

Skandynawskie Tow arzystw o Transportowe S. A . w  G dyni,
6. Bolesław  Romański, d y re k to r f irm y  Schenker i  Ska oddzia ł 

w  G dyn i,
7. L u d w ik  Rotstat, członek Zarządu Rady In teresantów  Portu , w i

cedyrekto r f irm y  „P a n ta re i“  S. A . —  Powszechne Zak łady M agazy
nowe i  T ransportow e w  G dyni.

D y r e k t o r :
Jerzy M icha lew ski, radny m iasta G dyni, zast. członka Państwo
w e j Rady K om un ikacy jn e j, D y re k to r Zw iązku  P rzedstaw ic ie li 
Koncernów  W ęglowych.

B iu ro  m ieści się p rzy u l. Ś w ię to jańskie j n r  9. Te le fon dyrek to ra : 33-76.

9. Centralek Zakupu Złomu Polskich Hut
Żelaznych.

Sp. z o. o. w Warszawie
Od 1 I  1932 r. wchodzi w  skład Rady In teresantów  P o rtu  w  G dyn i 

„C en tra la  Zakupu Z łom u Polskich H u t Żelaznych“  Sp. z o. o. w  W a r
szawie.

C złonkam i S pó łk i są:
1. Górnośląskie Zjednoczone H u ty  K ró lew ska  i  Lau ra  S. A . Gór- 

niczo-HutrJcza w  Katow icach.
2. K a tow icka  Spółka A kcy jn a  dla G órn ic tw a  i  H u tn ic tw a  w  K a to 

w icach.
3. „H u ta  P okó j“  Śląskie Zak łady G órniczo-H utn icze S. A . w  K a 

tow icach.
4. Tow arzystw o Zakładów  H utn iczych  „H u ta  Bankow a“  S. A. 

w  D ąbrow ie  Górniczej.
5. Tow arzystw o Sosnowieckich F a b ryk  R u r i  Żelaza S. A. 

w  W arszawie.
6. „M odrze jów  —  H andtke“  Zjednoczone Zak łady G órn iczo-H ut

nicze w  Sosnowcu.
7. „S pó łka  A kcy jn a  W ie lk ich  P ieców i  Zakładów  O strow ieckich“  

w  Warszawie.
8. „T ow arzys tw o  S tarachow ieckich Zakładów  G órn iczych“  S. A . 

w  W arszawie.
9. H u ta  żelazna „K ra k ó w  1 S. A . w  K rakow ie .
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Stan w ładz na dzień 1 I  1936 przedstaw ia ł się następująco: 
K o m i t e t  d o r a d c z y :

Prezes, senator R. P. Tadeusz Karszo-S iedlewski, 
d y re k to r M arce li M ignaval, 
d y re k to r Jerzy P łochocki.

Z a r z ą d :
d y re k to r S tan is ław  Z ie lińsk i.

lO. „Paged“ Polska Agencja Eksportu Drewna 
Sp. z o. o. w Gdyni.

Przedsiębiorstwo to p rzys tąp iło  do Rady In teresantów  P o rtu  w  dn iu  
1 X I I  1933 r.

Dzień powstania spó łk i: 9 X I I  1931 r.
W spóln icy:

a) Skarb Państwa (D yrekc ja  Naczelna Lasów Państw ow ych),
b) Polska Agencja M orska Sp. z o. o. w  G dyni.

C złonkow ie Rady Nadzorczej:
M ich a ł Daszkiew icz-Czajkowski,
Inż. A leksander Panek,
Radca Franciszek Szkiłłądź,
T e o fil Lo rk iew icz ,
A leksander K lim k iew icz ,
K onsu l D r S tan is ław  Darski,
Inż. S tan is ław  Kozerski,
Jan W ieszczycki.

Zarząd Spó łk i:
D y re k to r S tan is ław  Tor, Prezes Izby  P rzem ysłow o-H andlow ej w  G dy
ni, członek Zarządu Rady In teresantów  P o rtu  w  G dyni.

11. Banki zrzeszone w Radzie Interesantów
Portu w Gdyni.

W  skład Rady In teresantów  P o rtu  w  G dyn i weszły następujące 
ins ty tuc je  bankowe:

„Powszechny Bank Z w iązkow y“  S. A. O ddzia ł w  G d vn i (w  dn iu  
1. IV . 1934 r.) , dyrek to rem  oddzia łu jest p. Jerzy H ild t, członek zarządu Ra
dy  In teresantów  P o rtu  w  G dyni.

„B a n k  Zachodni“  S. A . O ddzia ł w  G dyn i (w  dn iu  1 V I  1934 r.), d y 
rek to rem  oddzia łu jes t p. M ich a ł K ró liko w sk i, członek zarządu Rady In te re 
santów P o rtu  w  G dyni.

12. „Gdynika- Maklerzy Ubezpieczeń Morskich 
Sp. z o. o. w Gdyni.

Jako reprezentant m akle rs tw a ubezpieczeniowego w  G dyn i, wcho
dzi w  skład Rady In teresantów  P ortu  f irm a  „G d yn ika  —  M ak le rzy  Ubez
pieczeń M orsk ich “  Sp. z o. o. w  G dyn i. P rzedsiębiorstwo należy do Rady 
od 1 IV  1934 r.

D y re k to ra m i są pp.: H ugon P iste l, sędzia handlow y, członek zarządu 
Rady In teresantów  P o rtu  oraz p. W acław  Fedorowicz.
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Z A Ł Ą C Z N IK  I

Sytuacja na rynku frachtów morskich 
w roku 1936.

1. R ok 1936-ty w  jego d rug ie j po łow ie zaznaczył się dość znacznym 
podniesieniem  się poziomu p raw ie  w szystk ich  fra ch tó w  m orskich, a w  
szczególności w  żegludze tram pow ej transa tlan tyck ie j, w  k tó re j to żegludze 
indeksy fra ch tó w  w  czw artym  kw a rta le  ro ku  ubiegłego osiągnęły stan roku  
1929-go.

N iże j umieszczony jes t w ykaz indeksów frach tów  m orskich.
W  w ykazie  indeksów podano naprzód indeksy, obliczone na podstawie 

1913 =  100, dalej indeksy przeliczone na podstaw ie 1929 =  100.
W zestawieniu podano indeksy następujące:

I. Indeks ogólno-niem iecki obliczany przez „Statistisches Reichsamt“  i  pub liko
wany w  „W irtscha ft und S ta tis tik “ . Indeks oblicza się na podstawie wszystkich 
ważniejszych notowań frach tów  dla tow arów  przybyw ających i  wychodzących 
do Niemiec przez po rty  niem ieckie i  k ra jó w  sąsiednich.
Indeks ogólny jest wypośrodkowany na podstawie osobno obliczanych indeksów:

a) dla żeglugi przybrzeżnej,
b ) dla eksportu niemieckiego z przeznaczeniem do innych portów  euro

pejskich (eksportu europejskiego),
c) dla im portu  niemieckiego przybywającego z innych portów  europej

skich (im po rt europejski),
d ) dla eksportu niemieckiego do portów  pozaeuropejskich,
e) dla im portu  niemieckiego, przybywającego z portów  pozaeuropejskich.

Indeks ten, ( ja k  też indeksy 2— 4) jest obliczony na podstawie: 1913 =  100. 
Wszystkie niem ieckie indeksy obliczone są z uwzględnieniem ważności poszcze
gólnych k ie runków  ruchu zamorskiego i  ważności tow arów  biorących w  tym  
ruchu udział.

I I .  Indeks n iem iecki europejski d la eksportu jest indeksem wspomnianym wyżej 
w  p. I. b.

I I I .  Indeks ogólny szwedzki obliczany jest przez „Svenska Handelsbanken“  i  przed
stawia średnio-arytm etyczną frach tów  płaconych za im portowane węgiel i  zboże 
i  eksportowane drzewo i  w yroby  drzewne.

IV . Indeks szwedzki w ęglowy obliczany jest ja k  wyżej ad I I I .  —  dla frach tów  p ła 
conych za węgiel im portow any do Szwecji.

V. Dalsze indeksy są obliczane na podstawie 1929 =  100. W  rubryce V -te j podany 
jest indeks ogólno-niem iecki podany w  rubryce I-e j, lecz przeliczony na nowej 
podstawie: 1929 =  100.

V I. Indeks angielski obliczany przez „The Economist“  obejm uje 28 główniejszych 
k ie runków  ruchu morskiego, podzielonych na sześć grup: a) Europa, b ) A m ery
ka Północna, c) Am eryka Południowa, d ) Indie, e) Wschód i  Pacyfik, f )  A ustra 
lia . (O ryg ina lny indeks obliczany jest na podstawie 1898— 1913 =  100). In 
deksy wypośrodkowuje się jako  średnie -  arytmetyczne frach tów  wzgl. grup 
frachtów .

V II .  Indeks „The S tatist“  obejm uje frach ty  dla 21 głównego k ie runku  w  przybyciu 
i  odejściu z A n g lii. Indeks obliczany jest jako średnie -  geometryczne w  p ro 
centowym stosunku dla każdego k ie runku  (oryg ina lny indeks —  na podstawie 
1920 =  100).

V I I I .  Indeks tram pow y jest obliczany przez the Chamber o f Shipping o f the U nited 
K ingdom  dla tram pów, obsługujących ruch transoceaniczny. Indeks ten jest b ra 
n y  pod uwagę przez B ritish  Chamber o f Shipping przy obliczaniu subwencyj 
dla tram pów  angielskich.
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Indeksy frachtów morskich.
T a b e l a  188

Ogólny
niemiecki

Niemiecki
europejski
(eksport)

Ogólny
szwedzki
(import)

Węglowy
szwedzki
(import)

Ogólny
niemiecki

„Econo
mist" „Statist"

[rampowy, 
Chamber 
>f Shipping

Okre* czasu
19 13  — 1 00 1 9 2 9 = 1 0 0

1 2 3 4 5 6 7 8

1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936

106,2
102,0
108,9
92.3 
83,8 
68,6 
63,1
59.4
60.5 
67,3

95.5
91.4 

101.1
85.8
78.4
64.3
59.6
54.3
59.4
61.9

120
112
115
81
89
89
84
86
89

100
106
80
78
80
76
76
81

97.5
93.7 

100,0
84.8
77.0
63.0
57.0
54.5
55.6
61.8

113,4 
102 1 
100,0 
81,5 
82,1
77.8
74.9
76.2 
76,7
87.2

106,1
104,4
100,0
84.3 
72.1 
69 7 
68,8
71.4 
73 6 
77,3

111.7
103.7 
100,0
76,7
79.9
75,5
72 9
75,83
76,28
90,79

Miesiące
1935

I
II

II I
IV  
V

V I
V II 

V III
IX
X

XI 
X I

58.0
56.7
56.2 
57,9
58.6
58.8
58.7
59.3
61.0
66.8 
67,1
66.3

52.9
50.7
49.9
57.1
58.0 
58.6
58.5
59.2
61.1
71.2
69.8
65.5

83 
79
84 
86
87
88
85
87
88 
98

102
102

77
78 
78 
75 
75 
75
74
75 
78 
89 
99 
98

53,3
52.1 
51,6
53.2
53.8
54.0
53.9
54.5
56.0
61.3
61.6
60.9

74.2
72.2
72.8
73.9
74.1 
74 4 
73 5 
72 8
76.7
86.1
84.7
84.8

72.7 
72,5 
72 7 
73,1
74.0
72.7 
73,4
73.1
74.0
74.7
75.1 
75,3

74.7
69.1
71.1
73.1 
71,9
71.5
74.7
73.5
75.1 
88 4 
84,3

| 90,4

1936
I

II
II I
IV
V

V I
V II 

V III
IX
X

XI
X II

65.6 
63,9
63.3 
63 2
63.3 
65,2
65.7 
67 7 
706
70.8
72.0
76.0

63,6
59.8
57.9
57.5
57.5
61.5
60.6 
61.2
63.0
63.1 
64.6 
70,8

94 
89 
89 
89 
91
95
96 

103 
109 
118 
124 
148

87
78
78
77
78 
85 
85 
85 
89 
96

110
116

60,2
58.7 
58.1
58.0
58.1 
59,9 
60,3
62.1
64.8
65.0
66.1
69.8

83,4
80.3
79.6
79.7
78.7
80.3
81.9 
86 4
88.9
93.8 
99,6

113,8

75.3
75.3 
75,1 
74.5
74.0
73.4
75.5
77.1 
78 4
79.5 
81,9 
85,8

85,3 
79.0 
83 9
80.7 
83,2
82.7 
8319 
88,30 
97,63

104.18
104.82
127,50

1937
I

II
II I
IV
V

VI
V II

V III 
IX

76.3
78.4
79.7
81.7
85.5
90.4
90.7 
91 3
94.5

68.5 
68.2
68.7 
69,3 
73,2 
81.0
80.7
77.5 
78,1

154
139
143
162
167
177
172

118
118
119
119
133
154
153

70.1
72.0
73.2
75.0 
78,5
83.0 
83 3 
83 8 
86,8

120,1
119.0
122.1

1375
139,4
137.2
143,6
149,8

86.2 
88,4 
93 0 
90 8 
91,9 
90 8

131,24
130,92
132,29
138.36
144,95
136,51
137.76
153,56
172,22
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2. P rzy  badaniu liczb indeksów szczególną uwagę zwraca szybki wzrost 
w  ostatn ich miesiącach r. 1936 indeksu tram pów  oceanicznych. Już indeks 
„S ta tis t“ , zaw iera jący fra c h ty  ta k  tram pow e ja k  i  lin iow e , w ykazu je  znacz
n ie  spokojn ie jszy przebieg i  m nie jszy w zrost w  roku  1936-ym. Porównanie 
liczb indeksów szwedzkich: ogólnego i  węglowego —  w ykazu je  z ja k  dużym  
opóźnieniem i  w  ja k  stosunkowo nieznacznym stopniu odb ija  się ogólna 
zwyżka frach tów  na przebiegu frach tów  węglowych.

W szystkie indeksy po osiągnięciu w  p ierw szym  kw a rta le  ro ku  1935-go 
najniższego kryzysowego poziomu, w ykazu ją  ko n iu n k tu ra ln ą  zwyżkę około 
październ ika 1935 roku, związaną z w p ływ e m  w o jn y  w łosko-abisyńskie j. 
W  p ierw szym  i  d rug im  kw a rta le  1936 ro ku  następuje zniżka frach tów , a od 
początku drugiego półrocza stale zwyżka, aż do końca roku. Jeżeli nawet 
p rzy jąć  pod uwagę sezonowe, ko n iu n k tu ra ln e  w p ły w y , k tó re  dość trudno  
w ye lim inow ać, należy przecież przyznać, że koniec ro ku  1936 zaznaczył 
się w yraźną tendencją zwyżkową. T łum aczy się ta  tendencja wzrostem  
obro tów  hand lu  m iędzynarodowego, powszechnym we w szystk ich  k ra jach  
św iata w yścig iem  zbro jeń; zw yżką p ro d u kc ji i  w ym ia n y  tow arów , ty m i 
zbro jen iam i w yw ołaną, wreszcie na ry n k u  europejskim , po części w p ływ e m  
w o jn y  hiszpańskie j. T u  można w  szczególności w ym ien ić  zwyżkę frach tów  
na rudę i  w  ogólności fra ch tó w  na M orzu  Śródziemnym. Ponieważ w  tych  
przewozach zajęta jes t poczęści flo ta  ba łtycka , w ięc m ia ło  to w p ły w  i  na 
nasz rynek. W  bliższych kom un ikac jach  na B a łty k u  odczuwaliśm y poza 
ty m  zw iększony popyt na tonaż w  zw iązku z przewozam i m o rsk im i n ie
m ieck im i, o rganizow anym i specjalnie celem om inięcia korzystan ia  z tra n 
zytow ych  l in i j  ko le jow ych  polskich.

N ie  należy wszakże oczekiwać, by  przedsiębiorstwa żeglugowe a zw ła
szcza tram powe, wykazać m og ły  w  ro ku  ub ieg łym  proporcjonalne do zw yż
k i  frach tów , zwiększone w p ły w y . Po pierwsze, zwyżka ta przyszła ty lk o  
w  ostatn ich miesiącach ro ku  sprawozdawczego, po drugie, tra m p y  są zw y
k le  związane d ługo te rm in ow ym i charteram i, a notowania frach tow e do ty
czą ty lk o  nowo zaw artych  kon trak tów . Z d rug ie j s trony —  przy  lin iach  
regu la rnych  um ow y konwencyjne, k tó re  w  czasie spadku fra ch tó w  opóźnia
ją  obniżenie w p ływ ó w , odw ro tn ie  —  p rzy  zwyżce fra ch tó w  —  opóźniają w y 
rów nanie  strat.

C iekawą ilu s tra c ję  w  ty m  k ie ru n ku  daje porównawcze zestawienie 
w y n ik ó w  eksploatacyjnych dwudziestu g łów nie jszych angie lskich lin io 
w ych  przedsięb iorstw  żeglugowych za la ta  1932/33 i  1935/36. Zestaw ienie 
to  obejm uje tonaż 4,6 m ilio n ó w  BRT, (26»/» całej f lo ty  ang ie lsk ie j), czy li 
tonaż, k tó ry  jest w iększym  od tonażu całej f lo ty  hand low ej każdego innego 
k ra ju  na k u l i  ziem skiej, z w y ją tk ie m  S tanów Zjednoczonych.

R ezu lta ty  obliczeń obe jm u ją  w y n ik i do 1. IX . 1936 r.

Zestaw ienie tak ie  podaje w  N r 6 z 6. I I .  1937 „Hansa“  p. Oskar L in d n e r 
z Ham burga. Z  obliczeń jego w yn ika , że zysk eksploatacyjny (Betriebsge- 
w in n ) na tonę B R T  w ynos ił:
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w  roku  1935/36 ..............................  17/— 5
w  ro ku  1932/33 ..............................  12/— 7
w  ro ku  1935/36 w ięcej o 5/— 3

P. L in d n e r oblicza dalej, że po odpisaniu na am ortyzację 6%  bilanso
w e j w artości f lo ty  (48,5 m ilio n ó w  Ł .) , pozostaje na w y d a tk i adm in is tra 
cyjne, procenta i  czysty zysk razem m n ie j an iże li 5%  ka p ita łu  akcyjnego 
(ka p ita ł 48,4 m il. Ł . ) .

P rzy jąć  tu  należy pod uwagę, że jest to w y n ik  sumaryczny. N iektó re  
lin ie , ja k  naprzyk ład  lin ie  transa tlan tyck ie  (C unard W h ite  S ta r) w ykaza ły  
w  ro ku  1935 znaczne stra ty, a są to lin ie  mocno popierane i  subwencjo
nowane przez Rząd (subsydia pocztowe).

3. Należy tu  pamiętać, że indeksy frach tów  angie lskich i  szwedzkich 
są obliczane w  w alucie  zdewaluowanej w  szylingach i  koronach, ty m  też 
tłum aczy się n iew spó łm iern ie  szybszy w zrost tych  indeksów w  odniesieniu 
do indeksów  n iem ieckich. D la  f lo ty  handlow ej po lsk ie j wobec stałej w a r
tości złotego angie lski indeks obliczany na podstawie 1929 =  100, należy 
oceniać w  następnych la tach znacznie niżej, a m ianow ic ie  w  p rzyb liżen iu :

1929— 1930 —  100
1931 —  94
1932 —  72
1933 —  68
1934 —  62
1935 —  60
1936 —  61

dlatego też w a ru n k i pracy f lo ty  po lsk ie j w  ro ku  1936 chociaż p o p ra w iły  
się dość znacznie, ale w  każdym  razie n ie w  ta k im  stopniu, ja k  w  innych  
kra jach, posiadających w a lu tę  zdeprecjonowaną.

Ze w szystk ich  indeksów frach tow ych  na jw ięce j jaskraw e polepszenie 
sy tuac ji w ykazu je  indeks tram pow y angie lski (Cham ber of S h ipp ing ). 
Otóż, jeże li p rzy jm ie m y  pod uwagę spadek ku rsu  fu n ta  angielskiego i  prze
lic zym y  indeks ten, w prowadzając odpowiednie popraw ki, to  indeks ten dla 
złotego polskiego wypadnie, ja k  n iże j:

T a b e la  189

Rok Indeks łrampowy 
Chamber of Shipping:

Stosunek kursu funta an
gielskiego obiegowego do 

złotego:

Indeks obliczony dla 
złotego polskiego:

1929 100,0 100 0 100,0
1930 76,7 100,0 76,7
1931 79.9 94,0 75,1
1932 75,5 72,4 54 7
1933 72,9 68,5 49,9
1934 75,8 61,8 46.8
1935 76,3 59,97 45,8
1936 90,8 60,70 55,1
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A  więc, gdy fra ch ty  obliczone w  fun tach  angie lskich w  r. 1936 ty lk o  
o 10% b y ły  niższe, an iże li w  ro ku  1929, to te same fra ch ty  przeliczone 
na złote polskie s tanow iły  ty lk o  55% frach tów  z roku  1929.

Polepszenie sy tuac ji na ry n k u  tram pów  oceanicznych, obliczone na 
podstawie w a lu ty  po lskie j, w ynosiło  w  osta tn im  roku— 20%. F rach ty  m or
skie dla ładunków  masowych w  szczególności, naprzyk ład  fra ch ty  węglo
we w  naszych zw yk łych  re lacjach do k ra jó w  skandynawskich —  w ykaza ły  
w  tym że czasie polepszenie ty lk o  o 7%  do 12,5%.

N ieste ty  w y d a tk i żeglugi naszej uskuteczniane w  z ło tych  n ie doznały 
zmniejszenia. W  szczególności koszta u trzym an ia  załogi w  Polsce nadal 
pozostają znacznie wyższe, an iże li w  k ra jach  konkurency jnych .

Średni stosunek płac załóg pokładow ych i  maszynowych w  k ra jach  
ba łtyck ich  i  skandynawskich w  odniesieniu do płac polskich w ynos ił:

" na 1. I. 1935 na 1. I. 1937

W N ie m cze ch .................................... . 103.4% 103,3%
>* S z w e c ji........................................... 84,4% 92,0%
»> N o r w e g i i .................................... 81,9% 81,9%
>» D a n i i ........................................... 79,5% 82,1%
„ E s to n i i ........................................... . 73,4% 47,6%
>» Łotw ie  w  żegludze państwowej 65,4% 56,3%
„ „  „  „  p ryw atne j 38,5% 32,8%„  , ,  , ,  y  w c ł w ie j  o o ,U “ /o y0

F i n l a n d i i ........................................... 50,6% 56,7%

Jedynie w ięc w  Niemczech płace załogi są nieco wyższe, n iż  u  nas. We 
w szystk ich  innych  k ra jach  płace są niższe, a w  Ło tw ie , E ston ii i  F in la n d ii 
naw et dwa razy niższe.

4. D la  oceny stanu frach tów  na ry n k u  w ęg low ym  może służyć n iże j 
podane zestawienie, opracowane przez nas na podstawie notowań, ogłasza
nych w  „Hansa“  fra ch tó w  z Gdańska do D anii, po łudn iow ych  portów  Szwe
c ji, do Rouen i  Bordeaux.

N otow ania są podane w  szylingach i  frankach  francuskich. P rzy  
notowaniach w  szylingach należy w ięc p rzy jąć  pod uwagę spadek fu n ta  
angielskiego.

W  zestaw ieniu podane są: pierwsza liczba — notow ania wyższe, druga 
—  niższe. Notow ania roczne —  są przeciętn ie średnie. Notow ania m ies ięcz-' 
ne —  są zarejestrowane w  pierw szych dniach każdego miesiąca.

* ) O bliczone p rz y  w yso k im  k u rs ie  p rze liczen ia  R M . =  2,12 zł.
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Tabela 190

F  r  a c h t y  z G d a ń s k a d o :
Okres
czasu D anii Południowej Szwecji Rouen Bordeaux

sh« sh. sh. sh.

1929 6/9 6/2 6/9 6/2 7/9 7/2 9 6 9 / -
1930 5/1 4/8 5 /7 . 4/7 7 . 5/7 5 3 7/4 6/9 V.
1931 5/— 4/7 5/1 4/7 5/7 5/3 6/9 V. 6/4 V .
1932 5/2 4/9 5/— 4/7 6/3 5/10 7/5 6/11

I. ptr. 6/3 5/10 7/4 6/107,
1933 4/8 4/4 4/10 4/6 fr« fr, fr. fr.

II. pir. 27 26 34 32>/s
1934 4/7 4/3 4/9 4/6 26 25 30 V. 29
1935 4/5 Vs 4/2 5/1 4/8 26 25 30 29

I-VIU 26 25 30 29

1936 4/107. 4/5 5/5 5 / - IX-XII 7/107. 7/4 V . 8/9 8/4

M ie -
siące
i 4/9 4/3 5/3 5 / - — — 30 29
h 4/9 4/3 5/3 4/9 25 24 30 29
n i 4/6 4 / - 5 / - 4/6 25 24 29 28
IV 4/6 4 / - 5 / - 4/3 25 24 29 28
V 4/6 4 / - 5 / - 4/6 25 24 28 27
V I 4/9 4/3 5/3 5 / - 26 25 30 29
V I I 4/9 4/6 5/3 5/ - 27 26 31 30
V I I I 4/9 4/6 5/3 5 / - 28 26 31 30
IX 4/9 4/6 5/6 5 / - 7/6 7 / - 8/3 7/9
X 5 / - 4/6 5/6 5 / - 7/9 7/3 8/6 8 / -
X I 5/6 5 / - 6/6 6 / - 8 / - 7/6 91— 8/6
X II 6 / - 5/6 6/9 6/— 8/3 7/9 9/3 9 / -

1937
I 5/6 5 / - 6/6 6 / - 8/3 7/9 9 / - 8/9
11 6/— 5/6 7 / - 6/6 8 / - 7/6 9/3 8/9
I I I 61— 5/6 6/9 6/3 8/3 7/9 9/6 ^ 9 / -
I V 6/— 5/6 6/6 6 / - 8/3 7/9 9/6 9 / -
V 6/—- 5/6 7/6 7/— „ 9/3 8/6 11/3 10/6
VI 7/— 6/3 8 / - 7 / - 1 1 / - 1 0 /- 1 5 / - 1 4 /-
V I I 8 / - 7/3 9 / - 8'3 12/6 11/6 15/6 14/6
V II I 7/6 7 / - 8/— 7/3 11/6 1 1 /- 15/3 14/6
IX 7/6 7 / - 8 / - 7 3 1 2 /- 11/6 15/6 14/9
X 7/6 7 / - 8 /— 7/3 12/6 11/9 15/3 14/6
XI V - 6/6 7/6 6/9 1 1 /- 1 0 /- 14/6 1 4 /-
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5. Notowania dla statków węglowych w  Gdyni przeprowadzane przez 
firm ę „Polskarob“ przedstawiały się jak  następuje:

a. do Stockholmu: Tabela 191

Mieś. 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937

I 4/6 4/9 4/6 5/— 4/ 11/2 4/— 4 1 — 4/3 4 1 — 5/ —
II 4/6 4/9 4/3 4/6 4 1 —  4/11/2 3/101/2 3/101/2 4/— 3/9 5/3
III 4/6 4/7j/2 4/3 4/41/2 3/101/2 4 1 — 3/9 3/101/2 3/IO1/2 3/9 5/ —

IV 4/41/a 4/6 4/ 11/2 4/3 3/9 3/101/2 3/9 3/101/2 4/— 3/101/2 5/3
V 4/6 4/71/2 4 1 —  4/ 11/2 3/3 3/101/2 4/— 3/101/2 4/— 3/101/2 5/6
V I 4/6 4/71/2 4 1 —  4/11/2 4 1 — 4/3 4 1 — 4/ 11/2 4/— 6/6

V II 4/6 4/71/2 4/ 11/2 4/3 4 ! — 4/— 4/3 4/ 11/2 4/6 4/3 7/6
V III 4/6 4/71/2 4/11/2 4/3 4 1 — 4/— 4/ 11/2 4/6 4/3 6/6
IX 4/6 4/71/2 4/3 4/41/2 4 1 — 4/— 4/3 4/6 4/41/2' 7/6

X 4/IO1/2 5/— 4/3 4/41/2 4 1 — 4/— 4/6 5/— 4/6 4/3
XI 5/—  5/11/2 4/3 4/41/2 4 1 — 4/—  4/ 11/2 4/9 5/— 4/9 4/6
X II 5/—  5/11/2 4/3 4/41/2 ' 4 1 — 4 / — 4/3 4/6 4/9 5/— 4/6

b. do Goteborga:

Mieś. 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937

I 4/3 4/6 4/3 4/41/2 4/ 11/2 4 1 — 4 1 — 4/3 4/— 5/—
II 4/3 4/41/2 4/11/2 4/3 4/ — 3/9 3/101/2 4/— 3/9 5/—
III 4/11/2 4/3 4 1 —  4/ 11/2 3/101/2 4 1 — 3/9 3/101/2 3/101/2 3/9 5/—

IV 4/11/2 4/3 4 1 —  4/ 11/2 3/101/2 3/9 3/101/2 4/— 3/101/2 5/3
V 4/ 11/2 4/41/2 4 1 —  4/ 11/2 4/ — 3/IO1/2 4 1 — 3/101/2 4/— 3/101/2 5/6
VI 4/3 4/41/2 4 1 —  4/11/2 4/ — 4/— 4/3 4 1 — 4/ 11/2 4/— 6/6

V II 4/3 4/6 4 1 —  4/11/2 4/ — 4/— 4/ 11/2 4/6 4/3 7/6
V III 4/3 4/6 4 1 —  4/3 4 1  — 4 1 — 4/11/2 4/6 4/3 7/—
IX 4/3 4/6 4/11/2 4/3 4/ — 3/101/2 4/— 4/3 4/6 4/3 7/9

X 4/9 5/— 4/ 11/2 4/3 4/11/2 4/— 4/6 4/6 4/3
XI 4/9 5/— 4/ 11/2 4/3 4/ 11/2 4/— 4/9 5/— 4/9 4/6
X II 4/9 5/— 4/ 11/2 4/3 4/ 11/2 4/— 4/3 4/6 4/9 5/— 4/6

c. do Kopenhagi:

Mieś. 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937

I 4/3 4/6 4/3 4/6 3/101/2 4 1 — 3/9 3/9 4/— 4/3 4 1 — 5/—
II 4/3 4/6 4 1 —  4/3 3/9 3/IO1/2 3/6 3/9 3/9 3/9 5/3
II I 4/11/2 4/41/2 3/101/2 4/11/2 3/9 3/6 3/9 3/9 5 1 —

IV 4 1 —  4/3 3/9 4 1 — 3/9 3/6 3/9 3/9 5/6
V 4/ 11/2 4/41/2 3/9 4 1 — 3/9 3/9 3/9 3/9 5/6
VI 4/3 4/6 4 1 —  4 /3 3/101/2 4 1 — 4 1 — 3/9 4/— 4/11/2 3/101/2 6/6

V II 4/3 4/6 4 1 —  4 /3 4 1 — 4 1 — 3/9 4/— 4/3 V —

V III 4/3 4/6 4 1 —  4/3 3/101/2 4 1 — 3/9 4/3 4 1 — 6/6
IX 4/3 4/6 4/ 11/2 4/41/2 4 1 — 3/9 4 1 — 4/3 7/—

X 4/9 5/— 4/3 4/41/2 4/1/2 3/9 4/3 4/6 4/3
XI 4/9 5/— 4/3 4/6 4/ 11/2 4/3 3/101/2 4/3 4/41/2 4/6
X II 4/9 5/— 4 1 —  4/3 4 1 — 4/— 4/— 4/3 5/6 5/—
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d. do innych portów.

Antwerpia Rouen

Mieś. st, ca. 4000 t, st. ca. 3000 t.

1935 1936 1937 1935 1936 1937

I 3'6 3/9 3/77» 5/3 6/3 6/3 6 / - 8 / -
II 3/6 3/77» 5/9 6/17» 6 / - 5/9 8 / -
I I I 3/6 3/6 3/472 5/6 5/107» 5/6 8/—
IV 3/47» 3/6 3/47» 5/3 5 77» 5/6 7/9
V 3/6 3/47» 3/3 5/6 5/77» 5/6 8/9
V I 3/77» 3/9 4/— 3/6 7 / - 6/17» 6/3 6/— 12/—
VII 3/9 4 / - 3/77» 7 / - 6/4 l . 7/3 6/3 11/6
V III 3/77» 4 / - 6/107» 6/17* 7/3 6/9 11/6
IX 3/9 4/— 4 / - 3/9 6/9 b i b 7 / - 6/9 1 2 /-
X 4/— 4/3 . 4/— 7 / - 7 / - 6/9
XI 4/— 4/9 4 / - 7/— 7/6 7 / -
X II 3/9 4 ¡ - 5/6 5 / - b i b 8/3 7/9

6. Polepszenie sy tuac ji na ry n k u  frach tów  m orskich  jest konsekwen
c ją  zwiększenia się rozm iarów  hand lu  św iatowego m iędzynarodowego. Na 
sku tek polepszenia się sy tuac ji k ryzysow e j zm nie jszyła  się ilość poprzednio 
unieruchom ionego tonażu f lo ty  handlow ej św iatow ej, tonaż a k tyw n y  się 
zw iększy ł i  to  tak, że podaż tonażu aktyw nego w  odniesieniu do rozm iarów  
hand lu  m iędzynarodowego w  ro ku  1936 b y ła  nie niższa, lecz nawet nieco 
wyższa an iże li w  roku  1935, ja k  w ykazu je  n iżej podane zestawienie, 
w  k tó ry m  podano: indeks objętości hand lu  m iędzynarodowego światowego; 
rozporządzalny i  a k tyw n y  tonaż f lo ty  hand low ej i  obliczono indeks stosunku 
hand lu  św iatowego do tonażu f lo ty  handlow ej św ia to w e j: *)

T a b e la  192

Rok
O bjętość
handlu
św ia to 
wego

Tonaż rozporzą
dzalny flo ty  świat, 

na 30. VI.
Tonaż
unieru-

chomiony

Tonaż aktywny
Stosunek ilości 

handlu światowego 
do tonażu

milj.
BRT. %

milj.
BRT. %

rozporzą
dzanego

aktywne
go

1929 100 68 074 100,0 3 427 64 647 100,0 100,0 1000
1930 93 60 607 102.3 5 565 64 042 99,0 90,9 93,9
1931 86 70 131 103.0 10 755 59 376 91 8 83,5 93,1
1932 75 69 734 102,4 14 233 55 501 85,9 73,2 87,3
1933 76 67 920 99,8 11 748 56 172 86,9 76,2 87,5
1934 79 65 577 96,3 7 700 57 877 89,5 82,0 88,3
1935 82 64 886 95,3 5 536 59 350 91,5 86,0 89,6
1936 84 65 064 95,6 4 200 60 684 94,1 87 9 89,3

W id z im y  w ięc, że gdy objętość ilościowa hand lu  m iędzynarodowego 
od ro ku  1929 spadła o 16%> (a wartościowa, ja k  zobaczymy n iże j, naw et o 
64% ), to  rozporządzalny tonaż f lo ty  handlow ej spadł o 4,4%, a a k tyw n y  
tonaż o 5,1%'. N ie  należy zapominać, że te liczby  byna jm n ie j n ie  dają nale
żytego obrazu stosunków, gdyż przez bardzo szybko postępującą m odern i-

* )  U W A G A : O s ta tn ie  l ic z b y  o b ję tośc i h a n d lu  m iędzynarodow ego z „B u lle t in  M ensue l de S ta ti-  
s tio u e “  Société des N ations, Genève, 1936 N r  12 s tr. 546. Tonaż f lo ty  —  „B u l le t in " ,  
1936 N r  10 s tr. 458. Tonaż u n ie ru ch o m io n y  w lip c u  1936 w ypośrodko w ano  na pod
s taw ie  lic zb  podanych w  czasopismach fach ow ych .
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zację f lo ty  handlow ej, wydajność przewozowa każdej jednostk i żeglugowej 
w  międzyczasie bardzo znacznie się zw iększyła  (wedle au to ry ta tyw n ych  
fachow ych op in ij w  odniesieniu do czasów przedw ojennych cona jm nie j 
o 70% ).

Jeżeli nawet uw zg lędn im y ty lk o  w yże j podane absolutne liczby, to  
przecież w idz im y, że stosunek w ykorzystan ia  tonażu aktywnego f lo ty  św ia
tow e j d la  przewozów w  hand lu  zam orskim  w  dalszym  ciągu n ie  polepsza się, 
lecz naw et pogarsza.

W y n ik i dość b lisk ie  do otrzym anych w  w yże j podanym  przez nas opra
cowanym  zestaw ieniu dają (przeliczone przez nas na podstawie 1929 =  100) 
obliczenia podane w  w ydaw n ic tw ie  L ig i Narodów : „L a  production  m ondia le 
e t les p r ix  1935/1936“ , str. 160, a m ianow icie :
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Rok
Indeks han
dlu świato

wego

Indeks tonażu, akty w- 
nego flo ty handlowej 

światowej (na 30. V I )

Indeks ruchu stat
ków. Tonaż na wyj

ściu statków 
z portu

Indeks
a/b

Indeks
a/c

a. b. c.

1929 100,0 100,0 100.0 100,0 100,0
1930 93,2 99,1 100,0 93,2 94.0
1931 85,5 92,0 91.5 93,4 92.9
1932 74,5 86,3 84,3 88,4 86 3
1933 75.5 87,3 87 9 85.9 86 5
1934 78,6 90,1 91,9 855 87.2
1935 81,8 92,5 95,1 86,0 88,4

Nieco odmienne *) rezu lta ty , jeszcze w ięcej, an iże li w yże j podane, 
podkreślające zm iany w spó łczynnika w ykorzystan ia  tonażu f lo ty  św ia tow ej 
do przewozu ładunków , o trzym u je  się p rzy  użyciu  liczb n iem ieckich, gdy 
korzysta jąc z podanych w  „S tatistisches Jahrbuch“  1936, str. 120 liczb : 
a) przewozu morskiego ładunków  masowych i  b) ruchu  sta tków  (d la  13 k ra 
jó w , ca. 80% f lo ty  św ia tow e j), ob liczym y stosunek: a/b —  tonażu ładunkó w  
do tonażu sta tków :

T a b e l a  194

Rok
Przewóz morski ładunków maso

wych Ruch statków
a/b a/b

1929=100mil
ton

a
Indeks: 1927/29 =  100

b
Indeks: 1927/29 =  100

1927 234,0 97,1 94,6 102,6 107,4
1928 235.8 97 9 95.5 102,5 107 3
1929 252,8 105,0 1099 95,5 100 0
1930 232.9 96.7 409,1 88,6 92,8
1931 200,7 83.3 101.9 81,7 85 5
1932 176.3 73,2 93,8 78,0 81 7
1933 178,1 73,9 98,1 75.3 78.9
1934 187,9 78,0 102,7 75,9 79,5
1935 — — 106,1 — —

* ) Z resztą  ob ję tość h a n d lu  św iatow ego N ie m cy  poda ją  też n ieco odm ienną od liczb  L ig i  N a 
rodów , m ia n o w ic ie : w ed le  „S ta tis tisches H andbuch  des D eutschen u n d  In te rn a tio n a le n  A us- 
senhandels" 1936, s tr. 7: 1929=100, 1930 — 92,8, 1931 —  85,3, 1932 —  73,9, 1933 —  74,9, 1934 — 
77,2, 1935 —  79,0.
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7. W yże j podaw aliśm y liczby  objętości handlu, m ia roda jn ie  d la w yko 
rzystan ia  pojem ności przewozowej sta tków ; dla oceny zaś m ożliw ości fin a n 
sowych żeglugi bardz ie j odpow iednim  b y łoby  uwzględn ien ie  spadku w a rto 
ści hand lu  m iędzynarodowego.

N iże j podajem y liczby, obliczane przez b iu ro  s tud iów  ekonom icznych 
L ig i  Narodów. *)

Handel światowy międzynarodowy: (1929 =  100).
T a e f l a  195

Rok
Indeks 

wartości 
w złocie

Indeks 
ceny w 
złocie:

Indeks
objętości

(ilość)

1929 100,0 100,0 100,0
1930 81,0 87,0 93,0
1931 57,9 67,5 85,5
1932 39,1 52,5 74,5
1933 35,2 46,5 75 5
1934 33,9 43,0 78,0
1935 34,7 42,0 82,0
1936 37,3 43,5 85,5

8. W  roku  1936 bardzo znacznie w zrós ł tonaż now ych statków , zna jdu
jących  się w  budowie.

Tonaż ten wedle danych L lo y d ‘s Register s tanow ił (w  tysiącach BRT. 
na koniec każdego ro k u ) :

T a b e l a  196

Rok
Anglja 

(bez do
miniów)

Stany Zje
dnoczone Niemcy Francja Szwecja Danjia Nor

wegia
Wszystkie

kraje
razem

1928 1 243 48 382 162 99 83 28 2 618
1929 1 560 158 253 167 , 98 105 43 3 111
1930 909 232 218 174 146 108 21 2 326
1931 401 208 104 164 95 52 16 1 403
1932 226 60 80 102 59 21 10 766
1933 332 12 23 91 65 25 8 757
1534 597 20 140 121 60 79 16 1 252
1935 743 33 254 56 95 61 17 1 543
1936 964 110 408 67 124 76 20 2 257
1937 vi 1 200 199 417 67 139 96 32 2 883

„L lo y d  Register“  —  w  tych  zestawieniach swoich w ykazu je  ty lk o  tak ie  
s ta tk i, k tó rych  budowa jes t ju ż  rzeczyw iście rozpoczęta, dlatego też zesta
w ie n ia  te me dają obrazu tego znacznego w zrostu  zamówień na stoczniach,, 
k tó ry  m ia ł m iejsce w  ostatn ich miesiącach ro ku  ubiegłego.

W edle n iek tó rych  p ryw a tn ych  obliczeń n iem ieckich  (Deutsche Berg- 
w erks Z e itung  z 13. I. 1937) w  ro ku  ub ieg łym  oddano stoczniom w  ca łym  
św iecie zam ówień razem ca. 4 m ilio n y  BRT., gdy w  roku  1935 zam ówiono 
budowę 2,9 m ilio n ó w  BRT.

») „R evu e  de la  s itu a tio n  E conom ique M ond ia le , 1936/1937, s tr. 132.
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O tym , że tonaż zamówień ju ż  w  roku  1935 przewyższał tonaż sta tków  
zna jdu jących się w  budowie, świadczą liczby  tonażu sta tków  spuszczonych 
ze stapli. Ilość i  tonaż tych  sta tków  w yn o s iły  w  poszczególnych latach:

T a b e la  197

Rek Ilość statków BRT.

1928 869 2 699 239
1929 1012 2 793 210
1930 1084 2 889 472
1931 596 1617 115
1932 307 726 591
1933 330 489 016
1934 536 967 419
1935 649 1 302 080
1936 889 2 063 907

Rok w ięc 1936 w ykazu je  znaczny w zrost tonażu rozporządzalnego, 
a to  ty m  bardzie j, że ilość i  tonaż sta tków  sprzedanych na złom  zm n ie jszy ły  
się, a tonaż dotychczas częściowo un ie ruchom iony został p raw ie  ca łkow i
cie p rzyw rócony do służby.

Na złom  sprzedano:
w  ro ku  1933 ............  510 statków , 1 849 000 BRT.
„  „  1934 ............  429 „  1533 523 „
„  „  1935 ............  462 „  1194 386 „
„  „  1936 ............  425 „  932 736 „

(w  tych  ilościach n ie są w liczone s ta tk i am erykańskie).

O gólny ruch  żeglugi w  k ra jach  skandynawskich (z w y ją tk ie m  D an ii, 
d la  k tó re j b ra ku je  liczb ), ba łtyck ich  i  Niemczech na ogół pozostawał bez 
dużych zm ian, ja k  w ykazu je  zestawienie ru ch u  s ta tków  na w e jśc iu  i  w y j
ściu w  poszczególnych kra jach , obliczone w  liczbach przecię tnych w yrażo
n ych  w  tysiącach BRT. * )

T a b e la  198

Rok
kwartał Polska Niemcy Szwecja Norwegia Finlandia Łotwa Litwa Esto

nia Razem

1925 12 3 571 1 767 593 448 241 54 95 6 781
1926 34 4 066 1 824 535 466 235 58 86 7 304
1927 70 4 240 2101 597 556 294 72 90 8 020
1928 163 4 638 2 096 658 573 336 78 97 8 639
1929 241 4 678 2 386 701 557 311 84 86 9 044
1930 337 4 691 2 343 693 528 327 84 94 9 097
1931 443 4 221 2 197 624 460 244 74 105 8 368
1932 473 3 776 2 011 662 454 205 86 89 7 756
1933 568 3 838 2173 679 548 246 100 97 8 249
1934 691 2 933 2 378 716 613 242 104 109 7 786
1935 761 3 025 2 577 708 649 238 115 113 8 186
1936 818 3 349 2 859 733 740 198 132 115 8 944

* )  O sta tn ie  lic z b y  z „B u lle t in  m uensue l de S ta tis tiq u e ", 1937, N r  9, 408— 409. D la  N iem iec, 
S zw ec ji, N o rw e g ii, F in la n d ii i  E s to n ii — lic z b y  o b e jm u ją  w y łą czn ie  s ta tk i z ła d u n k ie m ; d la  P o lsk i, 
Ł o tw y  i  L i tw y  ta k  z ła d u n k ie m  ja k  i  próżne.
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Zwraca tu  uwagę s ta ły  w zrost ruchu  żeglugi po lsk ie j .
10. W yżej w idz ie liśm y, że indeks fra ch tó w  tram pow ych  oceanicznych 

w ykaza ł w  ro ku  1936 szczególnie duży wzrost. W zrost ten  żegluga tra m 
powa zawdzięcza w  dużym  stopniu dalszemu rozw o jow i konw enc ji zawie
ranych  pod egidą T ram p S hipp ing A d m in is tra tive  Com m ittee i  usta la ją 
cych m in im a lne  s taw k i frach tow e dla dalszych now ych re lacy j, ob ję tych  
porozum ien iam i m iędzynarodow ym i.

Z d rug ie j s trony w  końcu roku  1936 rozpoczęła się prze jaw iać re 
akcja  przeciw  staw kom  m in im a lnym , a to w  zw iązku z bardzo w yd a jn ym  
subwencjonowaniem  żeglugi tram pow e j angie lskie j. Norwescy arm atoro
w ie  słusznie zw racają uwagę, że udz ia ł w  podobnych porozum ieniach je 
dnocześnie żeglugi subwencjonowanej *) i  n ie  o trzym ujące j subwencyj jes t 
nonsensem i  stwarza sytuację ca łk iem  nienorm alną. Norwescy arm atorow ie  
uw ażają w ięc porozum ienie o m in im a lnych  stawkach w  danej c h w ili za bez
celowe, a naw et szkodliwe. ** )

Parlam ent ang ie lsk i w  dn iu  28. I I I .  1936 p re lim in o w a ł na ro k  1937 
2 000 000 Ł . na subwencje dla żeglugi tram pow ej. W  odnośnej ustaw ie prze- 
w idz ianem  jest, że o ile  indeks fra ch to w y  tram pow y (1929 =  100) w  przecię
c iu  rocznym  będzie w iększym  od 92, to  za każdy procent powyżej 92 sub
w encja  zmniejsza się o 250 000 Ł., z tym , że gdy indeks osiągnie poziom roku  
1929 (100%) subwencja ca łk iem  ustaje.

W  ro ku  1936 indeks tram pow y  w yn o s ił 90,79, lecz ponieważ osta
tn ie  miesiące da ły  w y n ik :

X  —  104,18 
X I  —  104,82 

X I I  —  127,50
Rząd ang ie lsk i zadecydował zawiesić w yp ła tę  subwencyj.
T ram p  S hipp ing Com m ittee tw ie rd z ił, że jedyn ie  dz ięk i zwyżce w  o- 

s ta tn ich  miesiącach frach tów  udało się przeprowadzić odpisanie na a m orty 
zację, lecz że zostało jeszcze w ięcej 10 m ilio n ó w  Ł  pozostałych nieodpisa- 
nych  am ortyzacyj, k tó re  muszą być pokry te  z na jb liższych zysków, jeże li 
chce się u trzym ać b ry ty js k ą  żeglugę tram pow ą w  obecnych rozm iarach. ***)

Poza subwencją tram pow ą w yp ła c iła  A n g lia  w  ro ku  1936 923 000 
Ł  subwencyj pocztowych. ’ ***)

W  innych  kra jach, ta k  ja k  w  la tach poprzednich, żegluga handlowa 
nadal jes t mocno subwencjonowana.

W  p re lim ina rzu  francuskiego m in is te rs tw a  ko m u n ika c ji na ro k  1937 
przew idziano w yda tek  w yże j 630 m ilio n ó w  fra n kó w  na subwencje żeglugo
we, a w  sumie na cele żeglugowe na 1937 ro k  ca. 1 m ilia rd  franków .

W  Japon ii na subwencje żeglugowe przydzie lono: * * * * * )  
w  roku  1936 —  640 000 Ł  
na ro k  1937 —  950 000 Ł

♦) W  ro k u  1935 Rząd A n g ie ls k i w y p ła c ił 379 p rzeds ięb io rs tw om  żeg lug i tra m p o w e j razem  
1 990 000 Ł .

* • )  „F ra n k fu r te r  Z e itu n g ", 19. I .  1937.
*»*) „F ra n k fu r te r  Z e itu n g “ , 4. I I .  1937.

» ••* )  „G e rm a n ie ", 5. I I .  1937.
* *» * • )  „T h e  T im e s", 29. I .  1937.
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Na rozw ój żeglugi przyznano:
w  p lan ie  na 5 la t , 150 000 000 yen (8 750 000 Ł )
z czego w  1937/38 r. wydane będzie 40 000 000 yen (2 500 000 Ł )

H oland ia  zasadniczo zawsze b y ła  przeciwna po lityce  subwencji, lecz 
po spadku fu n ta  angielskiego konkurenc ja  z k ra ja m i z dewaluowaną w alutą, 
s tosu jącym i subwencjonowanie żeglugi, w yw o ła ło  konieczność przy jśc ia  
z pomocą przedsiębiorstwom  żeglugowym  holenderskim , k tó rych  s tra ty  w  
osta tn ich  la tach kryzysow ych  ocenia się na ca. 100 m ilio n ó w  flo renów . Po
moc uskuteczniano w  fo rm ie  bezprocentowych pożyczek arm atorom , k tó 
ry c h  udzielono razem ca 20 m ilionów  flo renów , z tego:

w  roku  1935 . . . .  7 000 000 flo renów  
„  „  1936 . . . .  6500000

poza ty m  przydzie lono subwencje na obniżenie ta ry f  p ilo tow ych  i  k re d y tó w  
na udzielan ie h ipo tek na sta tk i.

Ponieważ dla m odern izacji i  rozbudow y f lo ty  koniecznem jest pow ięk
szanie ka p ita łu  akcyjnego, a to ostatnie nie jest m ożliwe, ja k  długo o tr z y 
m ując pożyczki od Rządu, tow arzystw a nie m ogły wypłacać dyw idendy, 
Rząd wszedł na drogę zam iany p o ż y c z e k  na subwencje. T ak na korzyść 
Tow arzystw a H o land-A m erika -Lyn , Rząd zrezygnował ze zw ro tu  pożycz
k i  900 000 flo renów , a n iew ą tp liw e  jest, że i  w  innych  w ypadkach Rząd zre- 
zygnu je  z żądania zw ro tu  pożyczek.

We Włoszech pó łpaństw ow y In s ty tu t d la odbudowy przem ysłu  ( IR I)  
w  dniach 7— 16 stycznia roku  bieżącego m ia ł w y łożyć do podpisu obligacje 
d łużne Tow arzystw a Holdingowego „Societa F inanziera M a ritim a “  (F in - 
m are) na sumę 900 m ilionów  l ir .  Pożyczka, przeznaczona na rozbudowę 
f lo ty  handlow ej, by ła  ju ż  przed w yłożen iem  prze ję ta na 400 m ilio n ó w  l i r  
przez bank i i  tow arzystw a asekuracyjne.

Te k ilk a  p rzyk ładów  ilu s tru je  sytuację. System subwencjonowania 
żeglug i w  dalszym ciągu w  ca łym  świecie ro zw ija  się w  tem pie byn a jm n ie j 
n ie  złagodzonym.

11. Zw yżka  frach tów  m orskich  i  ogromne zwiększenie zamówień na 
budowę now ych sta tków  w y w o ła ły  w  trzec im  kw a rta le  ubiegłego ro ku  rap 
to w n y  i  bardzo znaczny w zrost cen sprzedaży i  budow y statków . W  ty m  
k w a rta le  ceny sprzedaży sta tków  w zros ły  o ca. 10— 15%, a ceny budow y 
s ta tków  o ca. 25% * ) . W  ostatn im  kw a rta le  ceny w zras ta ły  w  dalszym cią
gu, ta k  że w zrost cen sprzedażnych za d rug ie  półrocze 1936-go można ocenić 
na 25—30%  * * ) .

D la  ch a ra k te rys tyk i w zrostu  cen nowej budow y ciekawe zestawienie 
daje „F a irp la y “  (N r 2801 z 14. I. 1937 ro ku  str. 91), b iorąc za podstawę ob li
czenia koszty budow y s ta tku  jednopokładowego, zw yk łe j kons trukc ji, z je 
d nym  m ostkiem , z nadbudów kam i na dziobie i  ru f ie  o pojemności 7500 ton  
DW .

• )  „H an sa ", 1936, s tr. 1973.
• • )  „H an sa ", 1937, s tr. 213.
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Dla statku tego typu cena za tonę deadweight wedle „Fairplay“ zmie
niała się następująco (ceny na koniec miesiąca):

czas Ł  sh d
grudzień 1914 7. 5. 0

99 1915 14.15. 0
19 1916 23. 0. 0
11 1920 30. 0. 0
11 1921 13. 0. 0
11 1922 9. 0. 0
11 1923 9.12., fi
11 1924 9. 1. 4
11 1925 8. 0. 0
91 1926 8.12. 0

czerwiec 1927 8.16. 0
19 1928 8.14. 8
19 1929 8.19. 4

grudzień 1929 9. 0. 8
czerwiec 1930 9. 0. 8
grudzień 1930 9. 0. 8
czerwiec 1931 8.18. 6
grudzień 1931 8. 9. 4
czerwiec 1932 8. 8. 3
grudzień 1932 8. 6. 3
czerwiec 1933 8. 6. 3
grudzień 1933 8. 8. 3
czerwiec 1934 8.10. 3
grudzień 1934 8.12. 0
czerwiec 1935 8.14.11
grudzień 1935 9.10.11
czerwiec 1936 9.12. 0
grudzień 1936 10. 8. 0
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ZAŁĄCZNIK II

Ruch statków i towarowy obrót zamorski 
portu gdańskiego*

W celu porównania z liczbam i Gdyni podajemy poniżej liczby dotyczące po rtu  
w  Gdańsku:

Ruch statków w  porcie gdańskim według bauder narodowych 1936 r.
T abela  199

Nazwy państw 
i  k ra jów

Statki na wejściu o/o Statki na wyjściu o/o
ilość N R T Ilość N R T

N i e m c y .......................... 1 809 . 780 830 23,7 1 815 789 570 24,0
D a n ia ............................... 972 551 412 16,7 973 551 272 16,7
Szwecja . . . . . . 945 546 186 16,6 940 546 467 16,6
Norwegia .................... 372 282 061 8,6 368 285 812 8.9
P o ls k a ............................... 324 239 064 7,3 324 239 052 7,3
A n g l ia ............................... 198 235 519 7,2 197 225 631 6,9
F in land ia  . . . . 154 205 101 6,2 153 206 507 6,3
Grecja ......................... 39 82 458 2,5 38 80 358 2,4
H o la n d ia .......................... 233 77 073 2,3 234 77 008 23
Estonia .......................... 132 68 970 2,1 131 68 564 2,1
F r a n c j a .......................... 43 58 111 1,8 42 56 451 1.7
Łotw a .......................... 54 53 770 1,6 54 53 770 1,6
W ł o c h y ......................... 16 49 982 1,5 15 47 503 1,4
W. M. Gdańsk . . . . 59 25 196 0,8 60 25 254 0,8
R o s j a ............................... 3 9 913 0.3 3 9 913 0,3
Hiszpania ..................... 2 5 961 02 2 5 961 0,1
L i t w a ............................... 11 5 861 0,2 11 5 861 0.2
R u m u n ia .......................... 2 4 887 0,1 2 4 887 0,1
P a n a m a .......................... 19 4 298 0,1 19 4 298 0,1
M eksyk . . . . . . 2 2 592 0,1 2 2 592 0,1
I s l a n d i a .......................... 4 2 004 0,1 4 2 004 0,1
P o r t u g a l ia ..................... 1 1 038 0,0 1 1038 0,0
A u s t r i a .......................... 7 936 0,0 7 936 0,0
J u g o s ła w ia .................... j 1 788 0,0 1 788 0,0
W ęgry .......................... 1 346 0,0 1 346 0,0
T urc ja  ..........................| 1 154 0,0 1 154 0,0

1! 5 404 3 294 611 100,0 5 398 3 292 097 100,0

Porównanie udziału poszczególnych bander daje następujące liczby:

T a b e la  200

1935 1936

ilość stat. N R T o/o ilość stat. N R T o/o

N i e m c y .......................... 1 613 694 953 24,1 1809 780 830 23,7
D a n ia ............................... 757 489 611 17.2 972 551 412 16.7
S z w e c ja .......................... 762 436 150 15,3 945 546 186 16.6
Norwegia ..................... 318 249 560 8,8 372 282 061 8.6
P o ls k a ............................... 284 219 453 7.7 324 239 064 7,3
A n g l ia ............................... 178 194 265 6.8 198 235 519 7,2
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Poważny wzrost ruchu statków  w  porcie gdańskim w  1936 r. jest pizyczyną 
że udzia ł bandery polskiej w yniós ł ty lko  7,3% wobec 7,7% w  roku  poprzednim — 
mimo wzrostu tonażu w  liczbach absolutnych z 219 453 NRT w  1935 r. —  na 239 064 
NRT w  1936 r. Znaczny wzrost w ykazuje bandera szwedzka, k tó re j udzia ł w  1936 r. 
w yn iós ł 16,6% wobec 15,3% w  1935 r. W zrósł również udzia ł bandery angielskiej 
z 6,8% w  1935 r. —  na 7,2% w  r. 1936. Bandery niemiecka, duńska i  norweska w y 
kazują n ie w ie lk i spadek udzia łu  w  ogólnym ruchu statków, m im o wzrostu tonażu 
w  liczbach absolutnych.

Ruch statków  przedstawiał się w  latach 1932— 1936 następująco:
T a b e la  20 i

Rok

1932
1933
1934
1935
1936

na wejściu
statków

4 637 
4 278 
4 880
4 455
5 404

NRT.

2 750 411
2 762 616
3 174 892
2 843 757
3 294 611

na wyjściu

statków

4 655 
4 266 
4 879
4 480
5 398

NRT.

2 774 570
2 734 104
3 164 827
2 858 714
3 292 097

Ogólny tonaż statków  na wejściu i  w y jśc iu  razem wynosi w  latach:

Tabela 202

1932 —  5 524 981 NRT.
1933 —  5 496 720 NRT.
1 9 3 4  _  6 339 719 NRT.
1935 —  5 702 471 NRT.
1936 —  6 586 708 NRT.

Obrót tow arow y przedstawiał się w  poszczególnych latach następująco: 

O bró t tow a row y  p o rtu  gdańskiego w  la tach 1920— 1936.
T a b e la  203

Rok Przywóz
ton

Wywóz
ton

Obrót ogólny 
ton

1912 1 141 455 1311757 2 453 212

1920 1 700 000 138 246 1 838 246
1921 1 026 420 378 952 1 405 372
1922 466 287 504 411 970 698
1923 654 930 1 062 863 1 717 793
1924 738 073 1 636 480 2 374 553
1925 692 780 2 031 980 2 724 760
1926 640 695 5 659 605 6 300 300
1927 1 517 195 6 380 422 7 897 617
1928 1 832 408 6 783 276 8 615 685
1929 1 729 930 6 766 699 8 559 649
1930 1 090 631 7 122 463 8 213 094
1931 754 298 7 576 205 8 330 503
1932 428 106 5 047 949 5 476 055
1933 493 168 4 659 727 5 152 895
1934 655 981 5 713 181 6 369 162
1935 1 778 468 4 314 546 5 093 014
1936 953 154 4 675 001 5 628 155
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Opis linii regularnych obsługujących Gdynię.

Szczegółowe dane o okrę tow ych lin ia ch  regu la rnych  zaw iera n iżej 
podany opis.

1. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Ryga —  Libawa (Liepaja) —  Kłajpeda.
L in ia  powyższa is tn ia ła  ju ż  od ro ku  1931. W skutek jednakże małego 

obro tu  tow arów , została w  ro ku  1933 skasowana.
W  r. 1934 „Żegluga Polska“  S. A . lin ię  tę p rzyw róc iła , rozszerzając ją  

na L ibaw ę  i  K ła jpedę.
Obecnie ku rsu je  na n ie j statek „A n n a  G reta“  o pojemności 292 BRT, 

191 N R T w  odstępach 2 tygodniow ych.

2. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Ryga —  Brema.
W ym ien ioną  lin ię  u trzym u je  f irm a  „N ep tun “  D am pfsch iffahrts-G e- 

sellschaft w  Brem ie. Zależnie od zapotrzebowania, staw ia lin ia  okrętowa 
większe lub  mniejsze s ta tk i (600— 2 300 B R T ), k tó re  ku rsu ją  co 7 dn i (co po
n iedzia łek lub  w to re k  z G dyn i). W iększość tych  sta tków  wyposażona jest 
w  kab iny  d la  pasażerów.

Podczas gdy do R yg i lin ia  ta  ogranicza się do eksportu, to w  kom u
n ik a c ji z B rem ą służy zarówno dla im p o rtu  ja k  i  eksportu. Przeważnie 
wchodzi tu  w  grę im p o rt w szelk ich tow arów  z k ra jó w  zamorskich.

3. Linia Gdynia/Gdańsk —  Tallinn —  Helsinki.
L in ia  jest u trzym yw ana  przez „Żeglugę Polską“  S. A., k tó ra  posyła 

swój statek „C ieszyn“  (1 402 BRT, 758 N R T) i  za frachtow any s/s „C apella “  
(1103 BRT, 607 N R T) tak, że, faktyczn ie , połączenia m iędzy po rtam i są co 
7 dni.

Należy zaznaczyć, że lin ia  ta  posiada duże znaczenie dla tra n zy tu  
z k ra jó w  ba łtyck ich  na po łudn ie  i  v ice versa, p rzy  czym w  razie dosta
tecznej ilośc i ładunków  tow arzystw o posyła s ta tk i rów nież do K o tk i i  W y- 
borga (V iip u r i) .

4. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Finlandia.
A rm a to rzy  E. Russ i  H . M. Gehrkens w  H am burgu  u trzym u ją  na te j 

l in i i  regu larne połączenie z F in la n d ią  co dwa tygodnie. G łów ne ła d u n k i 
o charakterze m asowym  składają się z żelaza, w yrobów  żelaznych, nawo
zów potasowych.

Na l in i i  te j ku rsu je  s/s „M a rth a  Russ“  (997 BRT, 574 N R T ).

5. L in ia  Gdynia/Gdańsk —  Leningrad —  Le Havre via Kopenhaga.
i Southampton.

A rm a to rem  jes t francuskie  Tow arzystw o „Com pagnie Générale 
T ransan tian tique“  w  Le  Havre. Na l in i i  te j ku rsu ją  s ta tk i luksusowe s/s 
„C o lom bibe“  (13 391 BRT, 7 554 N R T) i  s/s „B re tagne“  (10 171 BRT, 5 938 
N R T ). Jest to lin ia  sezonowa d la  obsługi ruchu  turystycznego.

ZAŁĄCZNIK 111.
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6. L in ia  G dynia/G dańsk —  K ła jpeda  —  K a lm a r —  Stockholm .

L in ia  ta  jes t u trzym yw ana  przez A . B. Svenska A m e rika  L in ie n  
w  Góteborgu i  obsługiwana przez nowowybudowane s ta tk i s/s ,,M arieholm “  
(1 162 BRT, 563 N R T) oraz s/s „K as te lho lm “  (891 BRT, 462 N R T ). Jest to 
lin ia  specjalnie pasażerska i  s ta tk i na n ie j kursu jące posiadają po ca 150 
m iejsc dla pasażerów. Poza ty m  zabierane są rów nież ładunk i. O djazdy od
b yw a ją  się co 10 dni.

Svenska A m e rika  L in ie n  u trzym yw a ła  ju ż  od k i lk u  la t kom un ikac ję  
m iędzy G dyn ią  a K a rlsk roną  i  K a lm arem  m nie jszym  sta tk iem  s/s „B o rg - 
ho lm “ .

7. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Abo —  Mäntyluoto —  Vasa.

L in ia  powyższa powstała 1 m aja 1937 roku  i  u trzym yw ana  jest przez 
„Żeglugę Polską“  S. A . p rzy  pomocy sta tków  charterow anych: s/s „B ro “  
(909 BRT, 408 N R T) i  w  razie potrzeby s/s „Sado“  (925 BRT, 535 N R T ). 
S ta tk i ku rsu ją  na te j l in i i  co 14 dni.

8. Gdynia/Gdańsk —  Göteborg —  Hälsingborg —  Malmö.

Tow arzystw o A /B  Egon Rederi w  L im ham n  u trzym u je  co tydz ień  na 
l in i i  G dynia/G dańsk —  Göteborg —  H äls ingborg —  M alm ö kom un ikac ję  
pasażersko-towarową sta tk iem  „Egon“  (531 BRT, 291 N R T ), i  s ta tk iem  „L i-  
bau“  (333 BRT, 173 N R T ). L in ia  ta  dysponuje rów nież bezpośrednim i fra ch 
ta m i do portów  po łudn iow o i  wschodnio-szwedzkich (Sölvesborg, K a r l-  
shamn i  K a lm a r) z p rze ładunkiem  w  M alm ö.

9. Lin ia Gdynia/Gdańsk —  Göteborg —  Malmö.

Dalsze połączenia ze Szwecją stanow i lin ia  G dynia/G dańsk —«. Göte
borg —  Malm ö, u trzym yw ana  przez tow arzystw o B o lin t Bersen &  Co z sie
dzibą w  Göteborgu. R ejsy co dwa tygodn ie  odbywa statek s/s „ Iw a n “  (289 
BRT, 142 N R T) a w  razie potrzeby statek „A nna  G reta“  (292 BRT, 191 
N R T ). S ta tk i te przewożą znaczne ilośc i tow arów .

10. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Göteborg —  Malmö.

L in ia  ta  została uruchom iona przez Żeglugę Polską S. A., w  stycz
n iu  1936 r. Obok l in i i  G dynia/G dańsk —  N o rrköp ing  —  S tockholm  jes t to  
druga polska lin ia  regu la rna  do Szwecji. L in ię  tę obsługu ją s/s „B lenda “  
o pojem ności (368 BRT, 178 N R T ), należący do Bergenske B a ltic  T ransports 
L td . —  Bergen. Tow arzystw o to  obsługuje w spóln ie  z Ż. P. wspom nianą l i 
nię, dając tygodn iow e odjazdy z G dyn i i  Gdańska.
f e s * - , • -J tó t iiŻ - ''

11. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Norrköping —  Stockholm.

W  końcu 1933 ro ku  Żegluga Polska S. A., u ruchom iła  lin ię  do po rtów  
Szw ecji W schodniej, N o rrkö p in g  i  S tockholm . L in ia  ta  b y ła  od g rudn ia

206



1934 r. obsługiwana przez s ta tk i zacharterowane. Obecnie ku rsu je  na te j 
l in i i  s/s „U rd “  (727 BRT, 385 N R T ). W  na jb liższych miesiącach Żegluga 
Polska S. A., u ruchom i 2 nowe m otorowce o pojem n. 1 000 DW T., budujące 
się obecnie w  stoczni w  Abo. L in ia  ma na celu obsługę transpo rtu  d robn i
cowego m iędzy Polską i  Szwecją. W  ostatn ich czasach porozum iała się 
ona co do wspólnego rozk ładu  jazdy ze szwedzkim  tow arzystw em  Svenska 
A m e rika  L in ie n  i  dz ięk i tem u kom un ikac ja  ze S tockholm em  odbywa się 
co 14 dni.

12. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Stavanger —  Bergen —  Trondheim.

Bezpośrednią kom un ikac ję  m iędzy G dyn ią  i  Gdańskiem  a N orwegią 
ob ję ły  norweskie tow arzystw a, D et Bergenske D. S. —  Bergen i  D e t Stavan- 
gerske D. S. —  Stavanger. Tow arzystw o to obsługuje p o rty  Stavanger, 
Bergen, T rondhe im  i  inne p o rty  sąsiednie.

S ta tk i te j l in i i  zaw ija ją  do. G dyn i co 14 dni, p rzy  czym pierwsza posłu
gu je się sta tk iem  „S o llu n d “  (941 BRT, 557 N R T) i  s/s „Jaederen“  (902 BRT, 
493 N R T ), względnie substytu tam i.

L in ia  przewozi g łów n ie  to w a ry  drobnicowe, będące a rty k u ła m i handlu 
wym iennego polsko-norweskiego, a w ięc w  przyw ozie śledzie, w szelkie r y 
b y  i  t. p. a w  w yw ozie  ru ry , a r ty k u ły  kana lizacyjne i  t. p.

P rzy jm u je  ona rów nież za konosamentem bezpośrednim  tow ary , prze
znaczone do Petsamo (F in land ia ), Is la n d ii i  w ysp Faróer.

13. Gdynia/Gdańsk —  Oslo —  Moss —  Kambo —  Drammen.
S ta tk i na te j l in i i  m /s „B a tav ia “  (962 BRT, 497 N R T) i  „Balsac“  (963 

BRT, 498 N R T), kursu jące co 7 dni, należą do tow . żeglugowego F red  Olsen 
&  Co —  Oslo.

14. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Kopenhaga.
L in ia  u trzym yw ana  jest przez duńskiego arm atora D et Forenede 

Dam pskibs Selskab —  Kopenhaga za pomocą s/s S leipner, (1 066 BRT, 567 
N R T ), odbywającego regu la rn ie  re jsy  co tydz ień  m iędzy powyższym i po rta 
m i. Jest to lin ia  dowozowa dz ięk i bezpośrednim  frach tom  do p row inc jona l
nych  portów  duńskich, Is la n d ii i  w ysp Faróer.

15. Linia Gdynia/Gdańsk —  Odense —  Aarhus.
Na te j l in i i  ku rsu je  co dwa tygodn ie  żaglowo - m o to row y statek 

„H e len “  (158 BRT, 78 N R T ), należący do tow arzystw a —  A arhus Sh ipp ing 
Co. w  Aarhus.

16. Lin ia Gdynia/Gdańsk —  Hamburg.

17. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Hamburg.
L in ię  p ierwszą u trzym u je  „Żegluga Polska“  S. A . —  G dyn ia ; drugą 

M ath ies Reederei A . G. —  Ham burg. Żegluga Polska u trzym u je  kom u
n ikac ję  okrętow ą z H am burg iem  dwa razy w  miesiącu, M athies Reederei 
—  co 4 dni.
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L im a  pierwsza (16) u trzym yw ana  od r. 1932, jest obsługiwaną przez 
s/s Tczew (760 BRT, 344 N R T ). Na l in i i  d rug ie j (17) ku rsu ją  s ta tk i s/s A l 
b e rt (788 BRT, 461 N R T ), s/s O lga (585 BRT, 331 N R T ), s/s K a te  (448 BR T 
267 N R T ).

18. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Antwerpia.
U trzym yw ana  jest przez „Żeglugę Polską“  S. A . od 1 stycznia 1934 

roku. Na l in i i  te j ku rsu ją  obecnie s ta tk i towarowo-pasażerskie „Ż eg lug i 
P o lsk ie j“ , a m ianow ic ie  s/s H e l (1 066 BRT, 504 N R T) i  s/s Śląsk (1 042 BRT, 
758 N R T) w  odstępach 7 dn iowych.

19. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Rotterdam.
Do ro ku  1935 lin ia  ta  b y ła  u trzym yw ana  przez „Żeglugę Polską“  

S. A . ja ko  lin ia  okrężna m iędzy G dynią/G dańskiem  —  A n tw e rp ią  —  R ot
terdam em  —  G dynią/G dańskiem  —  T a llinem  —  H e ls inkam i; obecnie zo
stała rozb ita  na poszczególne odcinki.

Na l in i i  G dynia/G dańsk —  R otterdam  ku rsu ją  s/s „P u ck “  (1 066 BRT, 
503 N R T) i  s/s „C horzów “  (845 BRT, 489 N R T).

O żyw iony ruch  m iędzy G dyn ią  a R otterdam em  jest przyczyną, że 
obecnie is tn ie ją  4 lin ie  regu larne m iędzy G dyn ią  a Rotterdam em , na k tó 
rych  ku rsu je  około 10 sta tków  w  odstępach 2 —  3 dni.

20. Lin ia Gdynia/Gdańsk —  Antwerpia.
L in ia  jest u trzym yw ana  przez tow arzystw o okrętowe: „A rg o “  Reederei

A . G. —  Brema. S ta tk i tow arzystw a s/s B u tt (736 BRT, 408 N R T) i  s/s Bus
sard (986 BRT, 568 N R T) ku rsu ją  m iędzy po rtam i G dyn ią  i  Gdańskiem  
a A n tw e rp ią  co 10 dni.

21. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Rotterdam.
L in ia  jest u trzym yw ana  przez tow arzystw a: „N e p tu n “  Reederei — 

Brem a i  „A rg o “  Reederi B rem a p rzy  pomocy sta tków  s/s B u tt  (736 BRT, 408 
N R T) i  Leda (594 BRT, 347 N R T) co 14dn i.

22. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Rotterdam.
O żyw iony ruch  na te j l in i i  b y ł zachętą d la  arm atora „Lübeck  V i-  

borger D am pfsch iffah rts  Ges. —  Lübeck do stworzenia nowej lin ii,  k tó ra  
jes t trzecią lin ią , łączącą G dyn ię  z Rotterdam em .

Co dwa tygodn ie  ku rsu je  na te j l in i i  s/s W ibo rg  (578 BRT, 350 N R T) 
i  s/s W ibo rg  I I  (556 BRT, 357 N R T ), przewożąc g łów n ie : śledzie, kakao i  t. d.

23. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Rotterdam.
A rm a to rem  te j i ln i i  jes t „N ep tun “  Dampfsch. Ges. w  Brem ie. S tatek 

s/s Leda (594 BRT, 347 N R T) lub  substy tu t ku rsu ją  co 3— 5 dni.

24. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Amsterdam.
L in ia  ta  należy do holenderskiego Tow arzystw a K o n in k lijk e  Neder- 

landsche Stoomboot M aatschapij w  A m sterdam ie i  jest, zwłaszcza w  ko-
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m u n ika c ji z Am sterdam em , pośredniczącą lin ią  dowozową, dz ięk i bezpo
średnim  frach tom  do w szystk ich  po rtów  nad Renem i  Menem, oraz do 
w szystk ich  po rtów  zamorskich. Na l in i i  te j ku rsu ją  s ta tk i co 7 dni. Są to : 
s/s Hebe (1140 BRT, 638 N R T ), s/s Bervenice (1177 BRT, 665 N R T) i  s/s 
M erope (1158 BRT, 640 N R T).

25. L in ia Gdynia/Gdańsk — Londyn.
L in ia  u trzym yw ana  jest przez P o lsko -B ry ty jsk ie  Tow arzystw o O krę

tow e S. A . w  G dyn i. Działalność te j l in i i  om ówiona została obszernie w  Roz
dziale I I I .  Na ty m  m iejscu zaznaczamy ty lk o  ogólnie, iż obsługuje ona nasz 
w yw óz p rze tw orów  m ięsnych i  m leczarskich i  jes t l in ią  dowozową do Lon 
dynu, jednego z na jw iększych portów  rozdzielczych. Na l in i i  te j ku rsu je  
s/s Lech (1 568 BRT, 790 N R T).

26. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Londyn.
Od roku  1933 ku rsu ją  na trasie  G dynia/G dańsk —  Londyn  s ta tk i 

Tow arzystw a The U n ited  B a ltic  C orpora tion  L td . —  Londyn, posiadającego 
w  G dyn i swoją reprezentację pod nazwą „Polska Zjednoczona K orporac ja  
B a łtycka “ . W  przewozie tow arów  do A n g lii w spó łdz ia ła ła  ona z Polsko- 
B ry ty js k im  Tow arzystw em  O krę tow ym  S. A . w  G dyn i, z k tó ry m  uzgod
niono re jsy  w  ten sposób, że co tydz ień  ku rsu ją  na przem ian s ta tk i oby
dw u  l in i i  na trasie  G dynia —  Gdańsk —  Londyn.

O bro ty  te j l in i i  p rzedstaw ia ją  się następująco:
Rok Przyw óz
1931 27 646
1932 39 661
1933 38 895
1934 42 526
1935 52 824
1936 56 593

Na uwagę zasługują bezpośrednie fra ch ty  v ia  Londyn  do A f r y k i  Po
łudn iow e j.

S ta tek l in i i  te j, s/s B a ltro ve r (4 916 BRT, 3 014 N R T), ma pomieszcze
n ie  d la  200 pasażerów i  kom ory  chłodnicze d la  tow arów  ła tw o  psujących się. 
Tow arzystw o ro zw ija  rów nież dużą działalność w  zakresie tu ry s ty k i 
m orskie j a specjalnie pracu je  nad rozw ojem  angielskiego ruchu  tu ry 
stycznego do P o lsk i i  państw  ba łtyck ich . W  la tach 1931 —  1934 zw iedziło  
na statkach Tow arzystw a k ilku se t tu rys tó w  z A n g lii G dynię i  Gdańsk, 
a m ianow icie : 1931 —  154 tu rys tó w ; 1932 —  760; 1933 —  653; 1934 —  997; 
1935 —  930 osób i  1936 —  720 osób.

27. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Hull.
W ym ien ioną lin ię  u trzym u je  P o lsko -B ry ty jsk ie  Tow arzystw o O krę to 

we S. A . w  G dyn i p rzy  pomocy s/s L u b lin  (1 409 BRT, 687 N R T) i  s/s L w ó w  
(1 409 BRT, 687 N R T ).

28. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Leith  —  Grangemouth.
O żyw iony handel zagraniczny P o lsk i z A n g lią  sta ł się pobudką do u ru 

chom ienia przez angielskie tow arzystw o J. C u rrie  &  Co. w  L e ith  tygod
n iow e j ko m u n ika c ji m iędzy G dyn ią  i  Gdańskiem, a ang ie lsk im i po rtam i 
L e ith  i  G rangem outh. Na uwagę zasługują bezpośrednie fra c h ty  na lin ie , 
wychodzące z L e ith  do Szkocji, A n g lii Północnej i  Ir la n d ii.

UJ
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Na l in i i  te j ku rsu ją  s ta tk i s/s „H agne“  (975 BRT, 574 N R T ), „M in o r-  
ca“  (1123 BRT, 594 N R T) i  „M a jo rca “  (1 126 BRT, 589 N R T).
29. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Manchester —  Liverpool (via Kopenhaga).

L in ia  ta  u trzym ana jest przez arm atora D et Forenede Dam pskibsel- 
skab. A . S. —  Kopenhaga. S ta tk i ku rsu ją  co 7 dn i i, w  razie o trzym ania  ła 
dunku  ponad 100 ton, zaw ija ją  do każdego po rtu  A n g lii Zachodnie j. L in ię  
obsługują: s/s „E gho lm “  (1 317 BRT, 754 N R T ), s/s „T aa rnho lm “  (1 420 BRT, 
828 N R T) i  s/s „U ffe “  (1 889 BRT, 1165 N R T).

30. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Le Havre.
L in ia  ta została uruchom iona w  k w ie tn iu  1935 roku. Obsługiwana jes t 

przez statek pasażersko-towarowy s/s „W arszawa“  (2 487 BRT, 1 534 N R T) 
ku rsu jący  co 14 d n i i  jest nastaw iona przede w szystk im  na przewóz em i
grantów . W  razie dostatecznej ilości em igrantów , statek zaw ija  rów n ież 
do D u n k ie rk i, Cherbourga i  Dover, jako  po rtów  w y jśc iow ych  dla pasażer
skich l in i i  transoceanicznych.

31. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Porty francuskie (Dunkerque,
Le Havre, Bordeaux).

L in ię  tę u trzym u je  D et Forenede D. S. w  Kopenhadze. S ta tk i ku rsu ją  
co 14 dni, są to: s/s „S k jö ld “  (1 345 BRT, 792 N R T), „H a lfd a n “  (1 448 BRT, 
828 N R T ), s/s „M agnus“  (1340 BRT, 782 N R T) i  inne.

32. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Hiszpania —  Portugalia —  Marokko.
L in ia  ta, należąca do tow arzystw a O ldenburg-Portugiesische D. R., 

—  Ham burg, u trzym u je  co 15 dn i kom un ikac ję  z po rtam i Pasajes, B ilbao, 
Santander, Musel, (G ijo n ), La  Coruña, V igo, Oporto, Lizbona, Huelva, 
Sevilla , Cadiz, G ib ra lta r, Tanger, Larache, P o rt Lyau tey , Rabat, Fedhala, 
Casablanca, Mazagan, S affi, Mogador, A gad ir, M e lilla , V illa , Alhucemas, 
Ceuta, Tetuan, a p rzy  dostatecznej ilośc i ładunków  rów nież z in n y m i 
h iszpańskim i, po rtuga lsk im i i  pó łnocno-a frykańsk im i portam i. S ta tk i na 
te j l in i i  kursujące, a m ianow ic ie : s/s „O stland“  (2 152 BR 1, 1291 N R T ), 
„L isboa “  (1 799 BRT, 1091 N R T ), s/s „M e lil la “  (2 653 BRT, 1642 N R T) 
i  inne, posiadają rów nież pomieszczenia pasażerskie.

33. L in ia Gdynia/Gdańsk —  porty Morza Śródziemnego.
U trzym yw ana  przez Tow arzystw o R obert M . Sloman j r .  —  Ham burg, 

i  Rederieaktiebolaget Svenska L lo y d  —  Göteborg, jes t zasadniczo lin ią  w y 
chodzącą z G dyn i co 14 dn i do portów  hiszpańskich, portugalskich , w ło 
skich i  francuskich . A rm a to rzy  staw ia ją  na tę  lin ię  rozm aite sta tk i, za
leżnie od potrzeby. P rzeciętną pojemność można podać na ca 2 000 BRT. 
Zabierane ła d u n k i składają się z drobnicy. S ta tk i zabiera ją rów n ież 
i  pasażerów.

34. L in ia Porty Morza Śródziemnego —  Gdynia.
O żyw iony przyw óz owoców po łudn iow ych  do G dyn i jes t u ła tw io n y  

dz ięk i bezpośredniej ko m u n ika c ji z po rtam i M orza Śródziemnego, u trz y 
m yw anej przez tow arzystw o okrętowe, Rederiaktiebolaget Svenska 
L lo y d  —  Göteborg. Tow arzystw o to  w ysy ła  swe s ta tk i co 20 dni. Zasad
n iczym i portam i, do k tó rych  s ta tk i tych  l in i i  zachodzą, są Messina, Cata
nia, Palermo, a w  sezonie eksportu  owoców rów nież Valencia. Ubocz

210



n ym i portam i, do k tó rych  s ta tk i te nie zawsze zachodzą, są N apo li (Nea
po l), L ivo rno , Genua, Casablanca, Tanger, Oran, Ceuta, M e lilla , Tunis, 
A licante , Cartagena, Malaga, M arsylia .

Tow arzystw o w ybudow a ło  w  ostatn ich czasach szereg dobrze w ypo 
sażonych sta tków  m otorow ych. —  S ta tk i tych  l in i i  zabiera ją rów nież 
pasażerów.

35. L in ia Gdynia —  Sycylia.
Regularne odejścia następują w  sezonie im p o rtu  owoców. Na l in i i  

ku rsu ją  co 20 dn i s ta tk i o pojemności 1 200— 1 500 BRT, ja k  np. s/s „R and i“  
(1132 BRT, 678 N R T ), należące do f irm y  J. L a u ritze n  —  Kopenhaga. A r 
m ato r ten od w ie lu  la t przewozi owoce z po rtów  M orza Śródziemnego ja k : 
Catania, Syracuse, Messina, Palermo. W  razie potrzeby a rm ator staw ia 
dodatkowe statk i.

36. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Bliski Wschód.
L in ię  u trzym u je  a rm ator Svenska O rien t L in ie n  w  Góteborgu pospołu 

z Żeglugą Polską. S ta tk i na te j l in i i  zaw ija ją  do G dyn i co 10 dni. M akle rem  
d la  sta tków  m. s. „Lech is tan “  (1 937 BRT, 967 N R T) i  m. s. „L e w a n t“  (1 942 
BRT, 970 N R T) jest f irm a  R o the rt &  K iłaczyck i, d la  sta tków  Svenska 
O rien t L in ie n  —  firm a  „B e rg trans“ .

37. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Porty Bałtyckie —  Italia.
L in ia  ta, u trzym yw ana  przez w łosk ie  tow arzystw o „L a  Costiera“  

S. A . w  Genui, łączy bezpośrednio G dyn ię  i  p o rty  b a łtyck ie  z po rtam i 
W łoch. Na l in i i  te j ku rsu ją  s ta tk i co 14 dni, przewożąc g łów n ie  d robn i
cę. Są to : s/s „S n ia fioco“  (2 316 BRT, 1 368 N R T) i  s/s „L a n ita l“  (2 323 BRT, 
1394 N R T).

38. L in ia Gdynia—  N ew  York (via Kopenhaga i H a lifax ).
L in ia  jest u trzym yw ana  przez tow arzystw o „G dyn ia  —  A m eryka  

L in ie  Żeglugowe“  S. A . w  G dyn i i  została om ówiona w  Rozdziale I I I .  
Zaznaczamy w ięc kró tko , że jest to lin ia  pasażersko - towarowa, obsłu
gująca ruch  na l in i i  G dyn ia  —  N ow y Y o rk  —  H a lifa x  nowoczesnymi 
m otorow cam i „P iłsu d sk i“  o pojemności (14 294 BRT, 8 402 N R T) i  „B a to ry “  
(14287 BRT, 8 102 N R T).

39. Lin ia Gdynia —  New York (via Kopenhaga, Philadelphia)
Am erican  Scantic L in e  u trzym u je  co 7 dn i stałą kom un ikac ję  m iędzy 

p o rta m i Stanów Zjednocznych (N ew  Y o rk , F ila d e lfia ) i  po rtam i B a łtyku . — 
W  G dyn i reprezentowana jest przez A m erican  Scantic L in e  w  Polsce 
i  posiada m agazyny tranzytow o-ce lne na nabrzeżu Polskim .

L in ia  ta  u trzym u je  kom un ikac ję  z G dyn ią  za pomocą 11 sta tków  
tow arow ych  o średniej pojem ności (5 150 BRT, 3 150 N R T) i  około 8 500 
D W T ja k  np. „S canyork“  (5 163 BRT, 3 162 N R T ), s/s „Scanstates“  (5 164 
B R T  3 164 N R T ), s/s „M innequa “  (4 941 BRT, 3 082 N R T ), s/s „Scanpenn“  
(5 153 BRT, 3 155 N R T) i  s/s „C ity  of F a irb u ry “  (4 942 BRT, 3 077 N R T ). 
K ażdy statek posiada rów nież k ilkanaście  kab in  pasażerskich. W  roku  
1932 u ruchom iła  lin ia  4 s ta tk i towarowo-pasażerskie z kab inam i 1 k lasy 
na 100 osób oraz urządzeniam i ch łodn iczym i d la  przewozu tow arów  ła tw o  
psujących się.

S ta tk i ku rsu ją  od roku  1929 i  przewożą następujące tow ary :
Do Po lsk i: miedź, bawełnę, ty toń , oleje, świeże i  suszone owoce, ma

szyny i  ich  części, samochody, skóry  i  t. p.
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Z Polsk i: drzewo, słód, mąkę, nasiona, cement, ferrom angan, na fta 
linę , cynk, meble gięte, konserwy, w y ro b y  w ik lin o w e , w y ro b y  alabastro
we, naczynia emaliowane, skó rk i i  t. p.

A m erican  Scantic L in e  u trzym u je  kom un ikac ję  łamaną, w ystaw ia 
jąc konosamenty bezpośrednio do po rtów  In d ii Zachodnich, A m e ry k i 
Środkowej, M eksyku, K uby , A m e ry k i Po łudn iow e j oraz do portów  Am e
r y k i  Północnej i  Po łudn iow e j, położonych nad Oceanem Spokojnym .

A m erican  Scantic L in e  w  Polsce, posiadając przedstaw icie lstw o Pen
sylw ańskich  K o le i, w ystaw ia  konosam enty bezpośrednie z G dyn i do 
m iejscowości, położonych w  g łęb i S tanów Zjednoczonych A m e ry k i P ó ł
nocnej.

40. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Porty Zatoki Meksykańskiej.
Z A m eryką  Środkową is tn ie je  ty lk o  jedno połączenie w  postaci l in i i  

regu la rne j, u trzym yw ane j przez arm atora W ilh e lm  W ilhe lm sen —  Oslo. 
G łó w n ym i po rtam i na te j l in i i  są: Tampa, Tampico, N ew  Orleans, G alve
ston, Houston i  Savannah.

Nowocześnie urządzone s ta tk i m otorowe m/s „To ledo“  (4 563 BRT, 
2 790 N R T ), m /s „T ro lle h o lm “  (5 047 BRT, 3 124 N R T ), m /s „Vasaho lm “  
(4 217 BRT, 2 475 N R T ), m /s „T a tra “  (4 766 BRT, 2 804 N R T) zaw ija ją  do 
G dyn i co 10 dni, przywożąc bawełnę, ty toń , drzewo egzotyczne, żywicę, 
z łom  żelazny, fo s fo ry ty  i  t. p.

S ta tk i wyposażone są rów n ież w  kab iny  pasażerskie.
41. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Zatoka Meksykańska.

L in ię  u trzym u je  G. A . L . w  G dyni. S ta tk i ku rsu ją  co 30 d n i do po r
tów : N ew  Orleans, Houston, Galveston i  t. p. Są to charterowane m oto
rowce „V ig ila n t“  (4 766 BRT, 2 833 N R T) i  „E nd icco t“  (6 320 BRT, 4 720 
N R T) i  inne.

42 i 43. L in ia Gdynia/Gdańsk —  porty Południowej Am eryki.
Bezpośrednie połączenia z A m eryką  Po łudn iow ą tw orzą  dw ie  lin ie . 

(42 i  43). L in ia  43 u trzym yw ana  jest przez Rederieaktiebolaget N o rds tje r- 
nan w  S tockholm ie (Johnson L in e ), obe jm uje  p o rty  R io de Janeiro, Santos, 
Buenos A ires, M ontevideo i  V ic to r ia  w  rejsach co 14 dn i; s ta tk i d rug ie j 
l in i i  (42), u ruchom ionej przez F in land  Syd - A m e rika  L in ie n  w  Helsinkach, 
za w ija ją  do tych  samych po rtów  dwa razy w  miesiącu.

W  przyw ozie do G dyn i lin ie  te transpo rtu ją  kawę, wełnę, skóry, 
e ks tra k ty  garbarskie, w  w yw ozie  zaś z G dyn i —  papier, drzewo, ru ry  i  a r ty 
k u ły  chemiczne. Na l in i i  u trzym yw ane j przez Rederieaktiebolaget N ord - 
s tje rnan  (N r 43) ku rsu ją  nowocześnie urządzone motorowce: m /s Suecia 
(3 729 BRT, 2 220 N R T ), m /s San Francisco (3 704 BRT, 2 214 N R T ), m /s 
Pedro Christophersen (3 725 BRT, 2 232 N R T ), m /s Santos (3 840 BRT, 2 311 
N R T) i  inne.

L in ię  N r 42, u trzym yw aną  przez F in land  Syd - A m e rika  L in ien , obsłu
gu ją  następujące jednostk i: s/s N av ig ta r (5 656 BRT, 3 212 N R T ), s/s M erca
to r  (4 260 BRT, 2 569 N R T ), s/s Bore V I I I  (4 157 BRT, 2 708 N R T ), Bore IX  
(4 512 BRT, 2 651 N R T).

44. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Am eryka Południowa.
Połączenie G dyn i z po rtam i A m e ry k i P o łudn iow e j tw o rz y ły  do

tychczas 2 obce lin ie  regularne, k tó rych  s ta tk i w ychodz iły  z G dyn i co 2 ty 
godnie.
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Znaczna część ładunków , jednakże m usia ła być k ierow ana lin ia m i 
dow ozow ym i z G dyn i do po rtów  zachodnio-europejskich, k tó re  posiadają 
częste połączenia z A m e ryką  Południow ą. Z tych  względów  uruchom ien ie 
po lsk ie j l in i i  do części św iata, odgryw ające j w  hand lu  św ia tow ym  znaczną 
ro lę  —  by ło  koniecznością.

L in ię  powyższą u ru ch o m iły  tow arzystw a „Żegluga Polska“  S. A., 
oraz „G dyn ia— A m eryka  L in ie  Żeglugowe“  S. A .

O djazdy z G dyn i następują co 20 dni.
Na l in i i  te j ku rsu ją  co 20 dn i statek pasażerski „P u ła sk i“  (6 345 BRT, 

3 820 N R T ), „Kościuszko“  (6 852 BRT, 4 207 N R T) i  statek tow arow y „W i
sła“  (3 106 BRT, 1 844 N R T ).

W  ten sposób zarówno większe pa rtie  tow arów , ja k  i  pasażerów (em i
g ran tów ) mogą być bezpośrednio k ierow ane do po rtów  Buenos A ires, San
tos, R io de Janeiro i  M ontevideo.

45. L in ia Gdynia/Gdańsk —  Południowa i Zachodnia Afryka.

S ta tk i te j l in ii,  należące do Tow arzystw a Rederi A /B  T ransa tlan tic  
w  Góteborgu, ku rsu ją  regu la rn ie  co miesiąc m iędzy po rtam i po łudn iow e j 
A fry k i,  zaw ija jąc do po rtów : Cape Town, East London, Durban, Lourenęo 
M arquez, Mossel Bay. Zasadniczym i ładunkam i na te j l in i i  są w  przyw ozie  
z iarna palmowe, kakaowe, kopra, orzechy ziemne, w e łna: w  w yw ozie  deski 
do skrzyń. L in ię  obsługują m otorowce „Kaaparen“  (3 386 BRT, 1 879 N R T ), 
„K lip p a re n “  (3 585 BRT, 2 032 N R T) i  inne.

46. Gdynia —  Tuticorin —  Chittagong —  Madras —  Tantasanturai.

L in ie  te u trzym u je  Deutsche Dampfsch. „Hansa“ , za pomocą sta tków  
kursu iacvch  co 20—40 dni, specjalnie dostosowanych do przewozu ciężkich 
ładunków . Są to  s/s „T r ife ls “  (6198 BRT, 3 771 N R T ), s/s „B irke n fe ls “  
(6 322 BRT, 3 851 N R T ), s/s Bareufe ls  (7 569 BRT, 4 679 N R T) i  inne.

47. L in ia Gdynia —  Daleki Wschód (Far East L ine).
Najdłuższą lin ią  w  ko m u n ika c ji z G dyn ią  jest L in ia  G dyn ia  D a lek i 

Wschód, na k tó re j ku rsu ją  co 3 tygodn ie  s ta tk i Tow arzystw a A lfre d  H o lt 
&  Co, L ive rp o o l i  E lle rm an  &  B u ckn a ll Steamship Co. L td ., Londyn.

S ta tk i na te j l in i i  odchodzą bezpośrednio z G dyn i do portów : P o rt 
Sudan, P o rt Swettenham , Singapore, Hongkong, Shanghai, Taku B a r 
(T ien ts in ), Dairen, M o ji, Kobe, Osaka, Yokohama.

W  razie dostatecznej ilości ładunków  s ta tk i zaw ija ją  rów nież do Takao 
i  H ankow .

Zasięg ko m u n ika cy jn y  te j l in i i  powiększony jest przez p rzy jm ow an ie  
za bezpośrednim  konosamentem tow arów , przeznaczonych do B ry ty js k ie 
go Północnego Borneo, Syjam u, Indochin , W ysp F ilip iń sk ich , po rtow  Chm, 
Japon ii i  S yberii. Tow arzystw a posiadają ogółem około 150 sta tków  transo
ceanicznych o pojemności (4 000 —  15 000 B R T ).

S ta tk i F a r East L in e  ładu ją  w  portach Dalekiego W schodu rów nież 
bezpośrednio do G dyni.
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ZAŁĄCZNIK IV.
Porty, z którym i Gdynia posiada regularną komunikację.

Poniżej podajem y spis portów , z k tó ry m i G dyn ia  posiada regu la rną  
kom unikację :

Regularne połączenia p o rtu  w  G dyn i z in n y m i p o rta m i:*)

I. Porty Europy:

Połącze
nie co

czat
podróży

(dni!
A rm ato r

A ng lia
Grangemouth . . . . 7 dni 3 J. C urrie  &  Co —  Le ith
H u ll .......................... 7 3 P olsko-B ryty jsk ie  Tow. Okręt. —  Gdynia
L e i t h ............................... 7 „ 4 J. C urrie  &  Co —  Le ith
L iverpoo l * * * )  . . . . 7 „ 5 Det Forenede Dampskib —  Kopenhaga
London .................... 14 ., 3 P olsko-B ryty jsk ie  Tow. Okręt. —  Gdynia
London .................... 14 „ 3 U nited B a ltic  Corporation —  G dynia
Manchester * * * )  . . . 7 „ 5 Det Forenede Dampskib —  Kopenhaga
Southampton . . . . 14 „ 4 Cie Générale Transatlantique —  Le Havre

Belgia
Anvers ..................... 7 dni 5 „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia
Anvers ..................... 10 „ 5 Argo Reederei A. G. —  Brema

Bulgaria
B u rg a s ............................... 10 dni 27 „Żegluga Polska“  S. A. ł  Svenska O rient 

L in ien  —  Göteborg
Varna . . .

Dania
10 „ 28 „Żegluga Polska“  S. A . i  Svenska O rient 

L in ien  —  Göteborg
A a r h u s ..........................! 14 dni 2 Aarhus Shipping Co —  Aarhus
Koebenhavn .  .  . 7 „ 1 Det Forenede Dampskip —  Kopenhaga
Koebenhavn . . . j 10-14 „ 1 „G dyn ia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A . 

—  Gdynia
Koebenhavn . . 7 ., 1 Am erican Scantic L ine  —  New Y ork
Koebenhavn . . . . 14 „ 1 Det Forenede Dampskib —  Kopenhaga
Koebenhavn . . . 14 ., 1 Cie Générale Transatlantique —  Le Havre
Odense . . . 

1 Estonia
14 „ 2 Aarhus Shipping Co —  Aarhus

T a llin n  . . . . 7 dni 3 „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia
T a llin n  . . . . 14 „ 3 D e t Forenede Dampskib —  Kopenhaga
T a llin n  . . . . 14 „ 3 La Costiera —  Genova

F in land ia
Abo * * ) ..........................! 14 „ 3 La Costiera S. A. Genova
Abo * * * * )  .....................! 14 „ 3 E. Russ i  H. M . Gehrkens —  Ham burg
Abo ............................... i 14 „ 3 „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia
H els ink i .....................1 14 „ 3 E. Russ i  H. M. Gehrkens —  Ham burg
H e ls i n k i ..........................j 7 „ 3 „Żegluga Polska“  S. A . —  G dynia
H e ls i n k i .......................... 7 „ 3 La Costiera —  Genova
K otka  ..........................I 7 „ 3 „Żegluga Polska“  S. A . —  G dynia
K o t k a ...............................i 7 „ 3 E. Russ i  H. M . Gehrkens —  Ham burg
K o tk a * * )  .................... 1 14 „ 3 La Costiera —  Genova
O ulu (U ieaborg) . . .i 14 „ 6 E. Russ —  H. M . Gehrkens —  Ham burg
M a n ty lu o to .....................' 14 5 E. Russ —  H. M. Gehrkens —  Ham burg
Raumo ..........................i 14 „ 6 „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia
Raumo * * ) .....................1 14 „ 6 E. Russ —  H. M . Gehrkens —  Ham burg

*> N azw y p o rtó w  podane są w  b rz m ie n iu  (o ry g in a ln y m ) k ra ju , do k tó rego  należą.
* * )  P o rty , do k tó ry c h  s ta tk i z a w ija ją  w  raz ie  dostatecznej ilo śc i ła d u n ku .
* * * )  W  w yp a d ku  o trzym a n ia  ła d u n k u  ponad 100 ton , s ta tk i D e t Forenede D a m p fsk ib  — K o

penhaga z a w ija ją  do każdego z p o rtó w  zach odn ie j A n g lii.
* * * * )  w  w y p a d k u  o trzym a n ia  ła d u n k u  ponad 50 ton , s ta tk i E. Russ i  H . M . G ehrkens —  

H am b urg  z a w ija ją  do każdego z f iń s k ic h  p o rtó w .
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(dni)

Eaumo * ) .......................... 14 dni 4 I ja  Costiera —  Genova
14 „ 5 , Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia

V i i p u r i ..........................
V i i p u r i ..........................

14 „ 4 I ja  Costiera —  Genova
14 „ 4 IS. Russ —  H. M. Gehrkens —  Ham burg
7 » 4 ,.Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia

Y x p ila  * ) .......................... 14 „ 5 ,.Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia

Francja
14 dni 7 Jet Forenede Dampskib. —  Kopenhaga

Dunquerque . . . . 14 „ 4 Det Forenede Dampskib. —  Kopenhaga
14 4 Cie Générale Transatlantique —  Le Havre
14 „ 4 Polsko-Brytyjskie Tow. Okręt. —  Gdynia

Le H a v r e .......................... 14 „ 4 Rob. M. Sloman Jr. —  Hamburg 
Rederieaktiebolaget „Svenska L loyd “

14 „ 6 —  Göteborg
T .a R o c h e lle ..................... 14 6 Det Forenede Dampskib —  Kopenhaga

14 „ 10 R. M . Sloman Jr. —  Ham burg
M arse ille  ..................... to o * 10 Rederieaktiebolaget „Svenska L loyd “  

—  Göteborg
Grecja

Dedeagach * )  . . . . 
( A lexandroupo lis)

10 dni 17 Svenska O rient L in ien  —  Göteborg
i  „Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia

Patras * ) .......................... 10 „ 13 Svenska O rient L in ie n  —  Göteborg
i  „Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia

P i r a e u s .......................... 10 „ 15 Svenska O rient L in ien  i  „Żegluga Polska
S. A . —  Gdynia

Thessaloniki . . . . 10 „ 15 Svenska O rient L in ien  i  „Żegluga Polska
S. A . —  Gdynia

Hiszpania
Algeciras ..................... 15 dni 14 Oldenburg Portugiesische D. R. 

Hamburg
A l i c a n t e .......................... 14 12 R. M. Sloman jr .  —  Ham burg i  Svenska 

L lo yd  —  Göteborg
B a r c e lo n a ..................... 14 17 R. M . Sloman jr .  —  Ham burg i  Svenska

L lo yd  —  Göteborg
B ilbao .......................... 15 „ 11 Oldenburg Portugiesische D. R. —  Hamburg

B i lb a o .......................... 14 „ 11 R. M . Sloman Jr. —  Hamburg
i  Svenska L lo yd  —  Göteborg

C a d iz .......................... 15 „ 14 Oldenburg Portugiesische D. R. —  Hamburg

H u e l v a ..................... 15 „ 14 Oldenburg Portugiesische D. R. —  Ham burg

La  Coruna . . . . 14 „ 12 Oldenburg Portugiesische D. R. —  Hamburg

M a l a g a ..................... • I 14 „ 14 J. Lauritzen —  Kopenhaga

P a s a je s ..................... . 15 „ 10 Oldenburg Portugiesische D. R. —  H am burg

. 14 „ 10 Oldenburg Portugiesische D. R. —  Ham burg

. 14 „ 14 Oldenburg Portugiesische D. R. —  Hamburg
Tarragona . . . . . 14 „ 13 R. M . Sloman Jr. —  Ham burg 

i  Svenska L loyd  —  Göteborg
V a le n c ia ..................... . 14 „ 16 R. M . Sloman jr .  —  H am burg i  Svenska

L loyd  —  Göteborg
V ig o .............................. . 14 „ 13 Oldenburg Portugiesische D. R. —  Hamburg

F erro l * ) ..................... . 14 „ 12 Oldenburg Portugiesische D. R. —  Hamburg

V il la  Garcia * )  . . . . 14 „ 12 Oldenburg Portugiesische D. R. —  Hamburg
») P o rty , do k tó ry c h  s ta tk i z a w ija ją  w  ra z ie  dostatecznej ilo śc i ła d u n ku .
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(dni)
A r m a t o r

Holandia
A m s te rd a m ..................... 7 dni 5 K o n in k lijke  Nederlandsche Stoomboot 

Maatschappij —  Amsterdam
R o t te r d a m .................... 3— 5 4 „N eptun“  —  Dam pfschiff. Ges. —  Brema 

„Żegluga Polska“  S. A. —  GdyniaR o t te r d a m .................... 7 „ 4
R o t te r d a m .................... 14 .. 4 Lübeck V iborger Dam pfschiff. Ges.- Lubeka
R o t te r d a m .................... 14 „ 4 La Costiera —  Genova
R o t te r d a m ....................

L itw a
14 „ 4 „A rgo “  Reederei —  A. G. Brema 

i  „N eptun“  Rederei A. G. Brema
K ła jp e d a .......................... 10 dni 1 Svenska Am erika  L in ien  —  Göteborg
K ła jp e d a ......................... 14 dni 1 „Żegluga Polska“  S. A.
K ła jp e d a ......................... 14 1 La Costiera —  Genova
K ła jp e d a ......................... 14 „ 1 Det Forenede Dampskib —  Kopenhaga

Łotw a
L i e p a j a .......................... 14 dai 3 „Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia
L i e p a j a .......................... 14 „ 3 La Costiera —  Genova
R i g a .............................. 7 ., 3 „N eptun“  —  D am pfsch iff Ges. —  Brema
R i g a .............................. 14 „ 3 „Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia
Riga ............................... 14 „ 3 La Costiera —  Genova

Niemcy
B r e m e n .......................... 7 dni 2 „N eptun“  —  D am pfschiff. Ges. —  Brema
Ham burg .................... 4 2 Mathies Reederei Sarto ri &  Berger Johan

nes Ick , E. Russ —  Hamburg
Ham burg .................... 14 „ 2 „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia

Norwegia
A le s u n d ......................... 14 dni 5 Det Bergenske —  Bergen; D e tStavangerske 

—  Stavanger
Bergen .......................... 14 „ 4 Det Bergenske —  Bergen; Det Stavangerske 

—  Stavanger
Bodo * ) .......................... 14 „ 5 Det Bergenske, Det Stavangerske
Christiansund . . . . 14 „ 4 Det Bergenske, Det Stavangerske
D r a m m e n ..................... 7 „ 3 Fred Olsen &  Co —  Oslo
Ekersund * ) ..................... 14 „ 4 Det Bergenske, Det Stavangerske
Haugesund * )  . . . . 14 „ 4 Det Bergenske, Det Stavangerske
Kambo .......................... 7 3 Fred Olsen &  Co —  Oslo
Molde * ) .......................... 14 „ 5 Det Bergenske, Det Stavangerske
Moss . . . . . . . 7 „ 4 Fred Olsen &  Co —  Oslo
Oslo ............................... 7 „ 3 Fred Olsen &  Co —  Oslo
Sarpsborg * ) .................... 7 „ 3 Fred Olsen &  Co —  Oslo
Skien * ) .......................... 7 „ 3 Fred Olsen &  Co —  Oslo
S t a v a n g e r .................... 14 „ 4 Det Bergenske — Bergen; Det Stavangerske
Tousberg *) . . 14 „ 4 Det Bergenske — Bergen; Det Stavangerske
T r o n d h e im .................... 7 „ 3 Fred Olsen &  Co — Oslo
P o r s g r u n d .................... 7 „ 3 Fred Olsen &  Co — Oslo

Portugalia
L is b o a ............................... 15 dni 13 Oldenburg Portugiesiesche D. R. 

—  Hamburg
Oporto ........................ 15 „ 12 Oldenburg Portugiesiesche D. R. 

—  Hamburg
Rosja Sowiecka

L e n in g r a d ................... 14 „ 4 Cie Générale Transatlantique — Le Havre
L e n in g r a d ................... 7 „ 4 American Scantic L ine  — New Y o rk

Szwecja
S to c k h o lm .....................| 7 2 American Scantic L ine  — New Y ork

*) Porty, do których statki zawijają w razie dostatecznej ilości ładunku.
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S to c k h o lm .................... 14 dni 2 „Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia
Gävle * ) .......................... 10 „ 2 Svenska— Am erica L in ien  —  Göteborg
G ö te b o rg .......................... 7 2 Rederi A /B  Egon L ine  —  Lim ham n
G ö te b o rg .......................... 14 „ 2 „B a ltic  L ine “  —  B o lin t Bersen &  Co —

,, Göteborg
G ö te b o rg .......................... 14 2 „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia
S to c k h o lm .................... 10 „ 2 Svenska Am erika  L in ien  —  Göteborg
Hälsinborg *)  . . . . 14 „ 2 „Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia
Hälsingborg . . . . 14 „ 3 Rederie A /B  Egon L ine  —  L im ham n
Hälsingborg . . . . 7 .. 3 „B a ltic  L ine “  —  B o lin t Bersen & Co —

„ Göteborg
Malmö .......................... 14 1 Rederie A /B  Egon L ine  —  Lim ham n
Malmö .......................... 10 „ 1 Svenska—Am erica L in ien  —  Göteborg
Malmö .......................... 14 „ 1 „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia
N orrköping * ) . . . . 10 „ 2 Svenska—America L in ien  —  New Y ork
N o r r k ö p in g .................... 14 „ 2 „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia
Oskarshamn *)  . . . . 10 „  „ 2 Svenska—Am erica L in ien  —  Göteborg
K a l m a r .......................... 10 „ 1 Svenska— America L in ien  —  Göteborg
Västerw ick * )  . . . . 10 „ 2 Svenska— America L in ien  —  Göteborg
Uppsala * ) ..................... 10 „ 2 Svenska— Am erica L in ien  —  Göteborg

Włochy
14 „ 18 La Costiera A. G. —  Genova
14 „ 15 La Costiera S. A. —  Genova
14 15 La Costiera S. A . —  Genova
20 „ 15 J. Lauritzen —  Kopenhaga
20 „ 15 „Svenska L lo yd “  —  Göteborg
20 „ 15 J. Lauritzen —  Kopenhaga
14 „ 15 La Costiera S. A. —r Genova
14 „ 22 R. M. Sloman jr .  —  Hamburg i  Svenska

L loyd  —  Göteborg
L ivo rno  .......................... 20 15 „Svenska L lo yd “  —  Göteborg
L ivo rno  .......................... 20 „ 15 J. Lauritzen —  Kopenhaga
M e s s in a ......................... 14 „ 16 „L a  Costiera“  S. A . —  Genua
P a le r m o .......................... 14 „ 18 „L a  Costiera“  S. A . —  Genua
P a le r m o .......................... 20 „ 17 J. Lauritzen —  Kopenhaga
P a le r m o .......................... 20 „ 17 „Svenska L lo yd “  —  Göteborg
N apoli .......................... 20 „ 15 J. Lauritzen —  Kopenhaga
Siracusa .......................... 14 „ 17 „L a  Costiera“  S. A. —  Genua
M e s s in a .......................... 20 „ 16 J. Lauritzen —  Kopenhaga
Siracusa . . . . . . 20 „ 17 J. Lauritzen —  Kopenhaga
F iu m e ............................... 14 „ 21 „L a  Costiera“  S. A . —  Genua

Posiadłości Brytyjskie
na m. Śródz.

G ib r a l ta r .......................... 15 „ 14 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
10 „ 13 —  Hamburg

„Żegluga Polska“  S. A. i  Svenska O rient
Turcja L in ien

(europ.)
I s t a n b u l .......................... 10 „ 26 Svenska O rient L in ien  i  „Żegluga Polska“

S. A. —  Gdynia

I I .  Porty A fryki:

A gad ir .......................... 15 dni 13 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
—  Hamburg

B e i r a ............................... 30 „ 42 Rederieaktiebolaget „T ransatlan tic“
—  Göteborg

A le x a n d r ia ..................... 10 „ 25 „Żegluga Polska“  i  Svenska O rient L in ien
* ) P o rty , do k tó ry c h  s ta tk i za w ija ją  w  raz ie  dostatecznej ilo śc i ła d u n ku .
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Capetown ..................... 30 „ 35 Rederieaktiebolaget „T ransatlan tic “
—  Göteborg

C a s a b la n c a ..................... 15 „ 18 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
—  Hamburg

Ceuta -  Tetuan . . . 15 .. 15 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
—  Hamburg

Dakar ............................... 30 „ 10 „G dynia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A .
D jib o u ti . . . . . . 40 „ 21 Deutsche D am pfsch iffahrts Geselschaft

„Hansa“
Durban .......................... 30 „ 38 Rederieaktiebolaget „T ransa tlan tic “

—  Göteborg
F e d h a la .......................... 15 „ 28 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

—  Ham burg
Laurenço Marquez . . 30 „ 40 Rederieaktiebolaget „T ransa tlan tic “
Las Palmas . . . . 15 „ 20 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

■ —  Ham burg
L a r a c h e .......................... 15 „ 17 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

—  Hamburg
M e lilla  .......................... 15 „ 16 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

—  Ham burg
M a z a g a n .......................... 15 „ 18 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

—  Ham burg
Mogador .......................... 15 19 Oldenburg Portugiesiesche D . R.

—  Ham burg
P ort Lyautey . . . . 15 „ 18 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

—  Hamburg
P ort S a id .......................... 30 „ 18 Far East L ine  —  Londyn
P ort S u d a n ..................... 30 „ 19 Far East L ine  —  Londyn
P ort S u d a n ..................... 40 „ 19 Deutsche D am pfsch iffahrts Geselschaft

„Hansa“
R a b a t ............................... 15 „ 18 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

—  Ham burg
S a f f i .......................... . 15 „ 19 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

—  Hamburg
Santa Cruz Oldenburg Portugiesiesche D. R.

de Tenerife . . . . 15 21 —  Ham burg
Santa Cruz Oldenburg Portugiesiesche D. R.

de Las Palmas . . . 15 „ 21 ^ —  Hamburg
Tanger ............................ 15 „ 15 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

—  Hamburg
East London . . . . 30 „ 36 Rederieaktiebolaget „T ransatlan tic “

—  Göteborg
P ort E lisabeth . . . . 30 „ 36 Rederieaktiebolaget „T ransa tlan tic “  —

Göteborg
Mossel B a y ..................... 30 „ 35 Rederieaktiebolaget „T ransa tlan tic “

—  Göteborg

I I I .  Porty Am eryki Północnej:
A lbany * ) ..................... 7 dni 13 Am erican Scantic L inę  —  New Y o rk
B a ltim ore ..................... 7 13 Am erican Scantic L inę  —  New Y o rk
Boston .......................... 7 „ 13 Am erican Scantic L inę  —  New Y o rk
G a lv e s t o n ..................... 10 23 W ilhe lm  W ilhelmsen —  Oslo
G a lv e s t o n ..................... 30 „ 23 „G dyn ia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A .
H a l i f a x .......................... 10-14 „ 8 „G dyn ia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A .
Havana .......................... 10 ,, 14 W ilhe lm  W ilhelmsen —  Oslo
H o u s to n .......................... 10 „ 14 W ilhe lm  W ilhelmsen —  Oslo
H o u s to n .......................... 30 „ 14 „G dyn ia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A.

* ) P o rty , do k tó ry c h  s ta tk i z a w ija ją  w  ra z ie  dostatecznej ilo śc i ła d u n ku .
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(dni)
A rm a to r

New Y o r k ..................... 7 d n i 12 Am erican Scantic L inę  —  New Y ork
New Y o r k ..................... 10-14 „ 8 „G dyn ia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A. 

—  Gdynia
New Orleans . . . . 10 „ 19 W ilhe lm  W ilhelmsen —  Oslo
New Orleans . . . . 30 „ 19 „G dyn ia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A. 

—  Gdynia
Philade lph ia  . . . . 7 „ 13 Am erican Scantic L inę  —  New Y ork
Savannah ..................... 10 „ 19 W ilhe lm  W ilhelmsen —  Oslo
T a m p ic o .......................... 10 „ 23 W ilhe lm  W ilhelmsen —  Oslo
Vera C r u z .....................! 10 „ 25 W ilhe lm  W ilhelmsen —  Oslo
P o r t la n d .......................... 7 . 13 Am erican Scantic L inę  —  New Y ork
T a m p a ............................... 10 „ 19 W ilhe lm  W ilhelmsen —  Oslo
W ilm in g to n .....................

IV
7 „

. Porty
13

Ame
Am erican Scantic L inę  —  New Y ork 
ryki Południowej!

B a h i a ......................................| „G dyn ia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A.
Buenos A ires . . . . 14 . 35 F in land Syd A m erika  L in ien  —  H els ink i
Buenos A ires . . . . 14 „ 35 Rederieaktiebolaget Nordstjernan (Johnson 

L inę ) —  Stockholm
Buenos A ires . . . . 20 „ 25 „G dyn ia— Am eryka“  i  „Żegluga Polska“  

S. A . —  Gdynia
M o n te v id e o ..................... 14 . 35 Rederieaktiebolaget, N ordstjernan 

(Johnson L in ę ) —  Stockhol m
M o n te v id e o ..................... 20 „ 24 „G dyn ia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A. 

i  „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia
Rio de Janeiro . . . . 20 „ 20 „G dyn ia—Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A. 

i  „Żegluga Polska“  S. A . —  Gdynia
R io de Janeiro . . . . 15 „ 28 F in land Syd A m erika  L in ien  —  H elsinki
R io de Janeiro . . . . 15 .. 28 Rederieaktiebolaget N ordstjernan (Johnson 

L inę ) —  Stockholm
S a n to s ............................... 14 „ 30 Rederieaktiebolaget N ordstjernan (Johnson 

L inę ) —  Stockholm
S a n to s ............................... 14 „ 30 F in land Syd Am erika  L in ien  — H els ink i
S a n to s ............................... 20 „ 21 „Żegluga Polska“  S. A .—Gdynia i G. A . L.
V i c t o r i a .......................... 14 „ 33 Rederieaktiebolaget Nordstjernan (Johnson 

L inę ) — Stockholm
V i c t o r i a .......................... 14 „ 33 F in land Syd A m erika  L in ien  — H els ink i
V i c t o r i a .......................... 30 „ 20 „G dynia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A.
Pernambuco . . . . 30 „ 16 „G dynia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A.
Rio Grande do Sul . . 

B lis k i Wschöd

20 ,, 23

V .  P<
„G dyn ia— Am eryka L in ie  Żeglugowe“  S. A. 

» t y  A z j i :

A lexandre tte  . . . . 10 dni 22 Svenska O rient L in ien  —  Göteborg
i  „Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia

H a i f a ............................... 10 „ 20 Svenska O rient L in ien  —  Göteborg
i  „Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia

J a f f a ............................... 10 „ 20 Svenska O rient L in ien  —  Göteborg 
i „Żegluga Polska“  S. A. — Gdynia

I z m i r ...............................
Ind ie  i  ö a !e k i Wschôd

10 „ 24 Svenska O rient L in ien  —  Göteborg
i  „Żegluga Polska“  S. A. —  Gdynia

A d e n ............................... 20 -40  „ 22 Deutsche D am pfschiffarts Ges. „Hansa“  
-—■ Brema

C h it ta g o n g ..................... 20-40 „ 47 Deutsche D am pfschiffarts Ges. „Hansa“  
—  Brema

D a ir e n ............................... 20 „ 55 A. H o lt &  Co —  L iverpoo l i  E llerm an &  
B uckna ll St. Co. L td . —  London
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Idnii
Armator

Hongkong .................... 20 45 A. H o lt &  Co —  L iverpoo l i  E lle rm an &  
B uckna ll St. Co. L td . —  London

K o b e ............................... 20 „ 50 A . H o lt &  Co —  L iverpoo l i  E llerm an &  
B uckna ll St. Co. L td . —  London

M oj i ............................... 30 „ 49 A. H o lt &  Co —  L ive rpoo l i  E lle rm an &  
B uckna ll St. Co. L td . —  London

Osaka ............................... 20 65 A. H o lt &  Co —  L ive rpoo l i  E lle rm an &  
B uckna ll St. Co. L td . —  London

Penang .......................... 20 „ 63 A. H o lt &  Co —  L ive rpoo l i  E lle rm an &  
B ucknall St. Co. L td . —  London

P ort Swettenham . . . 20 „ 56 A. H o lt &  Co —  L iverpoo l i E lle rm an &  
B uckna ll St. Co. L td . —  London

Rangoon .......................... 20-40 „ 45 Deutsche D am pfschiffarts Ges. „Hansa“
S h a n g h a i.......................... 20 „ 59 A. H o lt &  Co —  L iverpoo l i  E llerm an &  

B uckna ll St. Co. L td . —  London
S in g a p o r e ..................... 20 „ 45 A. H o lt &  Co —  L iverpoo l i  E lle rm an &  

B uckna ll St. Co. L td . —  London
Y o k o h a m a ..................... 20 „ 57 A. H o lt &  Co —  L ive rpoo l i  E lle rm an &  

B uckna ll St. Co. L td . —  London
Taku B ar (T ien ts in ) . . 20 „ 55 A. H o lt &  Co —  L iverpoo l i  E lle rm an &  

B uckna ll St. Co. L td . —  London
T u t ic o r in .......................... 20 „ 40 Deutsche D am pfschiffarts Ges. „Hansa“
D jeddach .......................... 20-40 „ 18 Deutsche D am pfschiffarts Ges. „Hansa“

ZAŁĄCZNIK V.

Opłaty portowe i inne pobierane w Gdyni. 
A. Taryfa opłat portowych.

(M on ito r Polski N r. 122 z 26. V. 1936 r. oraz Nr. 42 z 22. I I .  1937 r.)

I. Opłaty za wejście i wyjście (tonażowe).

„1. Od statków  przychodzących do portu  lub  wychodzących z portu  pobiera się za 
każdy m etr sześcienny pojemności netto:
a) od statków próżnych, z balastem, w yładow ujących lub  naładowu-

jących do 25% pojemności netto oraz statków  pasażerskich przy 
w ejściu i  w y jśc iu  p o ......................................................... ....... z ł 0,10

b ) od statków wyładow ujących lub  naładowujących powyżej 25%
pojemności netto p o ....................................................................................z ł 0,20

2. D la  statków  kursujących na lin iach  żeglugi regularnej ta ry fa  w ym ie
niona w  ustawie 1 zmniejsza się:
a) w  kom un ikac ji z portam i europejskim i, morza Śródziemnego

i  Czarnego, oraz z portam i a tlan tyck im i A fry k i Północnej do 25-go 
równoleżnika szer. półn. o ........................................................................  40%

b) w  kom un ikac ji z innym i portam i o ..................................................  50%
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U w a g a :  Za lin ię  żeglugi regularnej uważa się kom unikację okrętową m ię
dzy G dynią a zgłoszonymi portam i, k tó ra  jest u trzym yw ana przez przedsiębiorcę 
okrętowego lub  grupę przedsiębiorców okrętowych ze stałym  przedstawicielem 
w  G dyni i  k tó ra  odbywa się w /g  planu i  rozkładu jazdy z góry ułożonego p rzyna j
m nie j na okres czterech miesięcy i  zgłoszonego Urzędowi Morskiemu, przy czym 
s ta tk i są zobowiązane do przyjm ow ania ładunków  drobnicowych z G dyni do wszyst
k ich  portów  w ym ienionych w  rozkładzie i  odwrotnie oraz do zaw ijania do portu  
końcowego. Odnowienie rozkładu jazdy na dalszy okres 4 miesięcy powinno być 
zgłoszone przyna jm nie j na 8 dn i przed upływem  bieżącego rozkładu jazdy.

L in ie  regularne utrzym ujące kom unikację z portam i Morza Śródziemnego 
mogą wyznaczyć najwyżej trzy  porty  jako końcowe. L in ie  pozaeuropejskie, z w y 
ją tk iem  śródziemnomorskich, mogą podać więcej portów  końcowych.

Jako drobnicę uważa się tow ary  opakowane w  skrzyniach, workach, beczkach, 
belach, w iązkach, koszach itp . lub  też nie opakowane, liczone na sztuki, np. maszyny, 
samochody, ru ry , części konstrukcyjne, zwierzęta i  tp.

Jeżeli statek l in i i  regularnej w  ciągu pewnej podróży posiada czy to na w e j
ściu, czy to  na w y jśc iu  jedynie ładunk i tow arów  masowych, ja k  np. rudy, fosforyty, 
nawozy sztuczne, sole potasowe, węgiel, koks, drzewo w  jednolitych  ładunkach i  tp., 
lub  też jego ładunek towarów  drobnicowych jest mniejszy, niż 10% ogólnego prze
wożonego ładunku, nie przysługuje m u przy tym  w ejściu lub  w yjśc iu  ulga prze
w idziana w  ust. 2. U lga nie przysługuje i  w  tych  wypadkach, jeżeli statek nie za
w in ie  do końcowego portu  ustalonej l in i i  regularnej.

Używanie statków zastępczych jest dopuszczalne pod w arunkiem  każdorazo
wego uprzedniego zgłoszenia.

Uzupełnienie l in i i  żeglugi regularnej statkam i dodatkowym i może nastąpić 
po uprzednim  zgłoszeniu statku dodatkowego na 5 dn i przed jego zawinięciem do 
portu ; ta k i sam czasokres obowiązuje również dla wprowadzenia zmian do zatw ier
dzonych rozkładów jazdy.

3. S ta tk i zatrzymujące się na redzie i  tu  uskuteczniające odprawę pasa
żerów lub  przeładunek uiszczają opłatę ustaloną w  ust. 1 i  2 zm nie j
szoną o .............................................................................................

4. S ta tk i l in i i  żeglugi regularnej, zachodzące stale do G dyni i  Gdańska, 
uiszczają w  G dyni opłatę ustaloną w  ust. 2 zmniejszoną o

5. S ta tk i pozaeuropejskich l in i j  regularnych, zgłoszone ja to  stałe do
Gdyni, gdy zaw ija ją  sporadycznie do Gdańska lub  odwrotnie, uiszczają 
w  G dyni opłatę ustaloną w  ust. 2 zmniejszoną o ....................................

6. Od statków l in i i  żeglugi regularnej, odwiedzających port dw ukrotn ie  
w  czasie te j samej pełnej podróży, pobiera się opłatę ty lko  przy p ie rw 
szym zaw inięciu do portu.

U w a g a :  Jeżeli w ym ia r opłaty przy pierwszym  zaw inięciu statku do portu  
okaże się niższy od w ym iaru, ja k i by  przypadał przy drug im  zawinięciu, statek przy 
d rug im  zaw inięciu do portu  w in ien  uiścić dodatkowo różnicę tych  opłat.
7. D la  statków  kursujących n ieregularnie ta ry fa  wym ierzona w  ust. 1 zmniejsza się:

a) poczynając od 6 wejścia do portu  w  ciągu jednego roku  kalend, o 10%
b) poczynając od 11 wejścia do portu  w  ciągu jednego roku kalend, o 20%

8. S ta tk i kursujące nieregularnie, zachodzące w  te j samej podróży bez
pośrednio do G dyni i  Gdańska, uiszczają przy podróży z Gdańska lub  do 
Gdańska opłaty, wym ienione w  ust. 1 wzgl. 7 zmniejszone o . . . 15%

I I .  Opłaty za postój statku (postojowe).

1. Od statków  przebywających w  porcie dłużej niż jeden miesiąc pobiera się za 
każdy rozpoczęty miesiąc ponad jeden:
a) od statków podlegających pom iarom m orskim  (rozp. Prez. Rzpl.

50%

50%

503/o
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z dnia 17 m aja 1927 r. o pomiarze morskich statków  handlowych
Dz. U. R. P. N r. 47, poz. 422) za każdy m etr3 pojemności netto . . z ł 0,04

b ) od statków nie podlegających pom iarom m orskim  za każdą tonę
ładowności : ............................................................................................. z ł 0,20

2. D la  statków, przebywających w  swych portach macierzystych ta ry fa
wym ieniona w  ust. 1 p. „a “  zmniejsza się o ........................................... 50%

I I I .  Opłaty za przystanie i nabrzeża (przystaniowe).

1. Za korzystanie z przystani pobiera się od statków bezpośrednio leżą
cych u przystani za każdy m etr długości przystani zajętej przez statek
i  za każdą rozpoczętą d o b ę ...............................................................................z ł 0,08

2. Od statków stojących obok wyżej w ym ienionych pobiera się za każdy
m etr długości statku, za każdą rozpoczętą d o b ę ....................................z ł 0,03

IV . Opłaty za wylądowanie lub przyjęcie pasażera (pasażerskie).

W  żegludze przybrzeżnej między punktam i wybrzeża polskiego 
i  gdańskiego pobiera się za wylądowanie lub  przyjęcie na pokład pasaże
rów  każdorazowo od o s o b y ......................................................................................zł

V. Opłaty za wyładowanie lub naładowanie towaru (ładunkowe).

1. Od naładowanego lub  wyładowanego tow aru pobiera się opłatę w  zależności od 
zaszeregowania go do jednej z niżej w ym ienionych grup m ianowicie:

Grupa A. —  węgiel kam ienny, b ryk ie ty , koks, za każde 100 kg. . . . zł 0,02

Grupa B. —  apatyty, blacha żelazna i  stalowa, cegła, celuloza, cement, da
chówka, d ru t żelazny, fosforyty, g lin k i fajansowe i  farb iarskie, kam ienie 
brukow e (kostka tłuczeń), kaolina, koncentraty, nawozy azotowe (sa
le try  i  tp .) i  potasowe (z w y ją tk iem  siarczanu potasu), odpadki papiero
we i  skór wapnionych, m akulatura, p iry ty  i  w ypa łk i p irytow e, piasek, “  
rudy  i  pokrewne surowce hutnicze, siarczan amonu, sól kuchenna, sło
ma, szlaka wszelka, szpat polny w  kawałkach lub  m ielony, szyny że
lazne lub  stalowe, to rf, trociny, w alcow iny (zendra i  tp .), wapno, w a
rzyw a i  okopowizny, ziemia, ziem niaki, żelazo i  stal sztabowe, fasonowe 
i  pro filow e, żw ir, prócz gatunków specjalnych, żużle Thomasa (tom a- 
syna), za każde 100 kg. ...............................................................................z ł 0,025

Grupa C. —  Asfa lt, blacha cynkowa, cynk, dekstryna, dreny, cukier, kości, 
krochm al, mąka kostna, ziemniaczana i  rybna, melasa, p ła tk i kartoflane, 
p y ł cynkowy, ru ry  żelazne i  żelbetowe, siano, słód, tłuczeń szkła, w y 
tło k i buraczane, żelazo surowe (b lo k i) , ja k  ferochromowe, w o lfram o
we, wanadiowe i  tp., złom żelazny, za każde 100 kg ..................................zł 0,035

Grupa D. —  Beczki żelazne i  drewniane, b isu lfa t sodu, b ie l cynkowa, ce
gła szamotowa i  magnezytowa, cyna, chlorek wapnia, gips, ju ta , ka la 
fonia, kam ienie blokowe do budowy, kredy, krzem ień m ielony, ma
gnezyt, makuchy, mąka makuchowa, mąka ryżowa i  wszelka zbożowa 
oraz pastewna, m arm ur nieszlifowany, m ateria ł na skrzynki gotowy 
w  wiązkach, nafta, nafta lina, oleje ziemne, gazowe, opałowe, wrzecio
now e,o łów , otręby, pak smołowy, papier gazetowy, pó łfab ryka ty  drzew
ne, ja k  bednarskie, ciesielskie, kołodziejskie, stolarskie, nadto gonty, 
k lepk i bednarskie, posadzki i  tp., ropa naftowa, ru ry  żelazne, izolowane, 
siarczan potasu, soda, smoła, spirytus eksportowy, śru t soi, szmaty,
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ta lk  m ielony, tektura, traw a morska, węgiel drzewny i  w yw arow y, w ę- 
glokrzem, zboże, ziarna strączkowe, ziemia okrzemkowa (fo la rska), ży
wica, za każde 100 kg. ...............................................................................

Grupa E. —  Chlorek potasu, dykty , fo rn ie ry , gorczyce, karb id , kasza jęcz
mienna i  k rupy, ko ry , owoce i  roś liny  garbarskie, nasiona buraczane, 
nasiona i  surowce oleiste, rzepak, rzepik, soja, kopra, orzechy ziemne, 
ziarna palmowe, sezamowe i  tp., odpadki gumowe i  opony samocho
dowe zużyte, papier do pakowania, p ła tk i owsiane, ryż surowy, siarka, 
tyczk i sosnowe i  inne w  wiązkach (d la  w inorośli i  tp .) za każde 100 kg.

Grupa F. —  Drzewo nieobrobione (prócz drzewa egzotycznego) nawpół 
obrobione, o ile  nie zostanie zaliczone do grupy „D “ :
a) sosnowe, świerkowe, jodłowe, topolowe, w ierzbowe za każdy m e tr3
b) dębowe, bukowe, grabowe, akacjowe, jaworowe, jesionowe, mo

drzewiowe, lipowe, orzechowe, brzozowe, olszowe, osikowe, tarcica 
drzewa twardego oraz inne niewym ienione pod „a “  za każdy m etr3

Grupa G. —  Śledzie solone w  beczkach —  za 1/1 b e c z k ę .............................
Grupa H . —  Tow ary niewym ienione w  jednej z grup poprzednich, o ile  

ze względu na swoją naturę nie podlegają zaszeregowaniu do jednej 
z tych grup —  za każde 100 kg. . .................................................................

U w a g a :  Za każde niepełne 100 kg  ładunku pobiera się opłatę, ja k
2. Od tow aru  przeładowywanego bezpośrednio:

a) ze statku morskiego żeglugi pozaprzybrzeżnej na tak iż  statek pobie
ra  się za wyładowanie i  naładowanie łącznie, ty lko  od statku w y ła 
dowującego opłatę ustaloną w  ust. 1 zmniejszoną o .............................

b ) ze statku morskiego żeglugi pozaprzybrzeżnej na statek żeglugi
przybrzeżnej i  w iślanej lub  odwrotnie pobiera się za wyładowanie 
i  naładowanie łącznie ty lko  od statku morskiego żeglugi pozaprzy
brzeżnej opłatę ustaloną w  ust. 1 zmniejszoną o . .

3. Od tow aru przeładowywanego ze statku morskiego na tak iż  statek oraz 
ze statku na nabrzeże lub  odwrotnie w  obu wypadkach przy użyciu por
towych statków pomocniczych (ho low n ik i, b a rk i i  tp .) pobiera się łącz
nie ty lko  jedną opłatę w  wysokości ustalonej w  ust. 1.

4. Od tow aru przewożonego w  żegludze przybrzeżnej m iędzy portam i
i  punktam i wybrzeża polskiego i  gdańskiego ta ry fa  wym ieniona w  ust. 1 
zmniejsza się o ....................................................................................................

6. Od tow aru  tranzytowego, przywiezionego drogą morską, następnie w y 
wożonego drogą lądową, lub  też od tow aru tranzytowego, przyw iezio
nego drogą lądową, następnie wywożonego drogą morską, z w y ją tk iem  
tow arów  w ym ienionych wyżej w  grupie A , oraz fosforytów  i fosfatów, 
soli potasowych, p iry tó w  i  w ypa łków  p iry tow ych, rud  i  pokrewnych 
surowców hutniczych, pobiera się opłatę ustaloną w  ust. 1 zmniejszoną o

V I. Opłaty za służbę pilotową (pilotowe).

1. Od statków  ponad 100 ton pojemności netto pobiera się przy w ejściu 
i  w y jśc iu  łącznie:
a) od statków o pojemności do 1000 m 3 n e t t o .................................... .
b ) od statków  o pojemności od 1000 m 3 do 2000 m 3 netto . . . .
c) od statków  o pojemności ponad 2000 m 3 netto:

aa) za pierwsze 2000 m 3 . . . . .  ....................................
bb) za każde rozpoczęte 500 m 3 .................................... . . .

2. Za każde przeprowadzenie statku wewnątrz portu  z jednego miejsca 
na drugie, wykonane na żądanie kapitana statku, pobiera się opłatę

z ł 0,05

zł 0,075 

zł 0,25

zł 0,16

zł 0,10 

za pełne.

50%

50%

50%

50%

zł 30,—  
z ł 60,—

zł 60,—  
z ł 15,—
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4.

ty lko  przy pierwszej zmianie miejsca —  w  wysokości 40% opłat usta
lonych w  ust. 1.
Od statków:
a) l in i i  żeglugi regularnej,
ta) zachodzących do portu  w  celach rem ontu i  rozb iórk i, uzupełnienia 

zapasów paliwa, żywności i  innych niezbędnych m ateria łów  w ye
kw ipow ania, o ile  pobyt w  porcie ograniczają do czasu niezbędnego 
dla wykonania tych  czynności i  o ile  nie w ykonu ją  poza tym  żad
nych innych czynności handlowych,

c) prowadzonych przez kapitanów, k tó rzy z łożyli w  m iejscowym  ka
pitanacie portu  egzamin p ilo tow y,
ta ry fa  opłat ustalonych w  ust. 1 lub  2 zmniejsza się o , . . . 50%

Za niewykorzystanie p ilo ta  w  czasie zamówionym za każde rozpoczęte 
pół godziny o p ó ź n ie n ia ...................................................................................... .....  20,__

V II .  Opłaty ryczałtowe.
1. R o c z n e .

1. Od statków  stale używanych w  obrębie portu, oraz od statków polskich 
i  gdańskich używanych w  żegludze przybrzeżnej do miejscowości położonych na w y 
brzeżu polskim  i  gdańskim, ja k  również od polskich i  gdańskich ho low ników  i  statków 
rybackich, mogą być uiszczane rocznie ryczałtem  opłaty za wejście i  wyjście, p ilo to 
we, postojowe i  przystaniowe. Opłatę ryczałtową oblicza się za każdą jednostkę ilo 
czynu, otrzymanego z pomnożenia najw iększej długości przez największą szerokość 
(w  m etrach):

a) od statków  pasażerskich oraz statków bez napędu mechanicznego po zł
b ) od statków  tow arow ych o napędzie mechanicznym, po . . . . z ł
c) od statków  innych o napędzie mechanicznym p o .............................zł
d ) od statków  rybackich o napędzie mechanicznym lub  bez . . zł

2. Polskie i  gdańskie sta tk i używane w  żegludze przybrzeżnej, k u r 
sujące ty lko  w  sezonie le tn im , mogą uiszczać ryczałtem  rocznie opłatę pasa
żerską, obliczoną od największej ilości osób, dozwolonej do przewozu —
od osoby p o ............................................................................................. : : : z ł

2. J e d n o r a z o w e .
, . Jednorazowo ryczałtem  mogą być uiszczane op ła ty za wejście i  w y j
ście pilotowe, postojowe i  przystaniowe:

a) od statków  parowych, m otorowych i  żaglowych długości od
6 do 10 m. po .............................................................................................

b ) od statków  parowych, m otorowych i  żaglowych długości od
10—20 m  p o ............................................................................... " . . .

c) od statków  parowych, m otorowych i  żaglowych polskich i  gdańskich
długości ponad 20 m. używanych w  żegludze przybrzeżnej do m ie j
scowości położonych na wybrzeżu polskim  i  gdańskim do przewo
żenia pasażerów i  tow arów  oraz do holowania po . . .  .

d ) od holow ników , o ile  nie podpadają pod pkt. b ) i  c) po .’
e) od statków  rybackich:

aa) o pojemności ponad 150 m» netto p o ...........................................
bb) wszelkich innych p o ..........................................................’ '

f )  od k ryp , barek, pontonów itp . używanych w  żegludze przybrzeżnej 
i  w iślanej:
aa) bez napędu mechanicznego p o ..........................................................
bb) z napędem mechanicznym p o .........................................................

V I I I .  Zwolnienia.

2,—
2,50
5,—
0,30

6,-

z ł 5,- 

z ł 10,-

zł
zł

zł
zł

zł
zł

13,—
50,—

1 5 ,-
1,50

10,—
20,-

1. Od ustalonych ta ry fą  niniejszą opłat wolne są:
a) okrę ty  wojenne i  s ta tk i szkolne,
b) wszelkie sta tk i będące własnością Rzeczypospolitej Polskiej i  W. M . Gdańska, 

o ile  nie są użyte do celów zarobkowych,
c) s ta tk i sportowe, o ile  nie są użyte do celów zarobkowych,
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d) sta tk i zatrudnione przy budowie i  konserwacji portu  i  jego urządzeń, o ile  
nie w ykonu ją  innnych czynności zarobkowych,

e) wszelkie sta tk i nie dłuższe niż 6 metrów.
2. Od opłat według poz. I  wolne są, pod w arunkiem  uprzedniego zgłoszenia,

statki:
a) przychodzące dla zasięgnięcia in fo rm ca ji lub  otrzym ania dyspozycji, a w y 

chodzące z portu  w  przeciągu 48 godzin, nie w ykonując żadnych czynności 
handlowych,

b) zachodzące do portu  w  celach remontu, rozb ió rk i lub  uzupełnienia zapasów 
pa liw a lub  żywności i  niezbędnych m ateria łów  w yekw ipowania, ograniczające 
pobyt do czasu niezbędnego na wykonanie tych czynności i  n iew ykonyw u- 
jące żadnych innych czynności handlowych,

c) szukające schronienia przed niepogodą i  n iewykonyw ujące żadnych czyn
ności handlowych,

d) s ta tk i turystyczne i  wycieczkowe w  żegludze zagranicznej, k tó re  poza odpra
wą pasażerów nie w ykonu ją  innych czynności handlowych,

e) statki, wychodzące w  celach rem ontu do Gdańska i  wracające z Gdańska 
po remoncie, jeże li nie w ykonyw u ją  przy te j podróży żadnych czynności 
handlowych,

3. Od opłat według poz. I I  wolne są sta tk i będące w  remoncie.
4. Od opłat według poz. I I I  wolne są sta tk i unieruchomione, przycumowane 

do nabrzeży nieeksploatowanych.
5. Od opłat według poz. IV  wolne są sta tk i w ykonywujące w ycieczki morskie 

urządzane staraniem organizacyj akademickich, szkolnych, kultura lno-ośw iatow ych, 
sportowych i  dobroczynnych.

6. Od opłat według poz. V  wolne są:
a) ładunk i przeznaczone do budowy i  rem ontów portów  i  wybrzeża.
b) przedm ioty przeznaczone do własnych potrzeb statków, okrętowy bunk ier 

stały i  p łynny, poczta oraz bagaż pasażerski,
c) tow ary  przeładowywane pomiędzy nabrzeżami portow ym i a statkam i przy

chodzącymi z W is ły  lub  wychodzącymi na Wisłę,
d) ładunk i jednego statku o łącznej wadze mniejszej niż 1000 kg.,
e) ryb y  przywiezione z w łasnych połowów,
f )  tow ary  przywożone drogą morską i  tą  samą drogą wywożone (tranzy t m orski).

7. Od opłat według poz. V I wolne są:
a) s ta tk i zatrzymujące się na redzie,
b ) s ta tk i turystyczne i  wycieczkowe, które  poza odprawą pasażerów nie w yko 

nu ją  żadnych czynności handlowych.

B. Taryfy sKiadowe.

O B W IESZC ZEN IE  D Y R E K TO R A  U R ZĘ D U  M ORSKIEGO.
z dnia 15 m aja 1936 r.

o taryfie opłat za korzystanie z magazynów portowych w  Gdyni.
Stosownie do § 7 ust. 2 i 3 rozporządzenia M in is tra  Przemysłu i  H andlu z dnia 

23 kw ie tn ia  1936 r. w  sprawie w ykonania ustawy z dnia 15 marca 1934 r. o morskich 
opłatach portowych (Dz. U. R. P. z 1936 r. N r. 39, poz. 295), ogłaszam poniższą ta ry 
fę opłat za korzystanie z adm inistrowanych przez Urząd M orski magazynów w  por
cie w  Gdyni, obowiązującą od dnia 26 m aja 1936 r.

W  m yśl § 25 ust. 2 powołanego rozporządzenia M in is tra  Przemysłu i  H andlu 
z dnia 23 kw ie tn ia  1936 r. ta ry fa  niniejsza zastępuje z dniem 26 maja 1936 r. ta ry fę  
ustaloną rozporządzeniem M in is tra  Przemysłu i  H andlu  z dnia 1 marca 1929 r., 
w ydanym  w  porozum ieniu z M in is trem  Skarbu w  sprawie ustalenia wysokości i  po
bierania opłat za złożenie przesyłek i  ładunków  w  państwowych hangarach portowych 
w  Gdyni (Dz. U. R. P. N r. 15, poz. 128), zmieniona rozporządzeniem z dnia 2 kw ie t
nia 1930 r. (Dz. U. R. P. N r. 37, poz. 330).

D yrekto r Urzędu Morskiego:
(— ) S. Łęgowski.
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T A R Y F A  O P ŁA T Z A  K O R Z Y S T A N IE  Z  M A G A ZY N Ó W  
PO R TO W YC H  W  G D Y N I.

I  W  magazynach krótkoterminowych.

ski do przejściowego składania towarów.
1) Podstawa obliczeń opłat.

^  ysasr-rss“iSŁSsrąrs crfiŁs? v
ezęty^okres ta ry fow y  podany w poszczególnych pozycjach.

Najniższa opłata wynosi 1 zł.
2) Okres wolnego złożenia.

N ie pobiera się żadnej opłaty za korzystanie z magazynów krotkoterm inow yc .

g  T z / rp™wÓ?ie“ i r K . t rm, S ^ w i e i y S ,  j.g ó d  i  p o m id o r^  -  
'  n T 7P 7 okres 5 dni, innych tow arów  —  przez okres pierwszych 30 dni,

c) p rzy  wywozie —  przez okres od ch w ili złożenia tow aru  do dnia odejścia 
’  naibliższeso statku l in i i  regularnej w  k ie runku  przeznaczenia towaru.

O ile  w  poszczególnych pozycjach ta ry fy  nie powiedziano inaczej, te rm in  zło
żenia liczy się od dnia rozpoczęcia w y ładunku  tow aru  do magazynu z tym , ze te rm in  
S i » » * ,  jeden Ł e ń ,  o ile  wy.adunefc b y l rozpoczęty po godz.me 15-tey

Jeżeli 5 -dn iow y okres wolnego złożenia obejm uje niedzielę lub  święto, okres 
ten przedłuża się dodatkowo o jeden dzień.
3) Taryfa A. , . .

Po up ływ ie  okresu wolnego złożenia pobiera się następujące opłaty za każdy
rozpoczęty okres ta ry fow y:

za okres pierwszych 
następnych 
dalszych 
dalszych 
każdych 

dalszych

10 dn i —  groszy 12 
15 dn i —  groszy 18 
15 dn i —  groszy 20 
15 dn i —  groszy 25

15 dn i —  groszy 35

4) Taryfa B.
Za złożenie niżej w ym ienionych tow arów  pobiera się opłaty według ta ry fy  A.,

Z” ekS«T»ei  bambdz, cebula, cerata,
chmiel w  belach prasowanych maszynowo, cykoria, d ru t m iedziany, drzewo 
korkowe, elektryczne m ate ria ły  instalacyjne, emaliowane w yroby, fajansowe 
w yroby, fa rby, fo rn ie ry , fosfor, fig i, gum y żywiczne, je lita , kable, kakao, 
kam ionkowe w yroby, kapusta świeża, karbo low y kwas, kawa, kora wszel
kiego rodzaju, kwas benzoesowy, kwas salicylowy, lak ie ry , lane w y r o b y ,  

leżaki, lign ina , meble rozkładane w  skrzyniach, mosiężne w yroby, m ydło do 
prania, narzędzia, nasiona traw , odpadki drzewa korkowego, odpadki gumy, 
oleje jadalne, oliban, oliw a, orzechy, pałeczki do zapałek, papier pergamino
w y, pasy napędne, pergamin, p iwo, pokosty, porcelanowe w yroby, porter, 
przędza bawełniana, wełniana, ju tow a, pierze w  belach prasowanych, rad ia 
to ry, ru ry  lane, sadze, sago, sanitarne w yroby metalowe, ser, słonina, sma
lec, szczecina, szelak, szkło lustrzane, szmaty, szynki, ś liw k i suszone, świe
ce, tapioka, trzcina, tyg le  ogniotrwałe, wata, węgiel aktyw ow any, w ło s ie —

o ........................................... 20%
b ) od tow arów : alabastrowe w yroby, alum iniowe w yroby, a rtyku ły , farmaceu

tyczne, balony szklane, beczki próżne, cebulki kw iatowe, chm iel w  belach 
prasowanych zwyczajnie, cukiernicze w yroby, części maszyn, cynamon, części 
samochodowe, daktyle, drogeryjne w yroby, fiszbin, goździki, grzyby suszone, 
gumowe w yroby, guzild, herbata, im b ir, jagody susz., jedwab, kassia, konser
w y  koper, kwas siarczany w  bal. szkl., kwas solny w  bal. szkl., k w ia t m u
szkat, goździkowy i  lipow y, lekarstwa, liście bobkowe, m aku la tura  w  belach 
nieprasowanych, m anufaktura, maszyny, meble oprócz rozkładanych w
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t o * » « * . . w r o t a , m W H r ,

S ^ r f e S » .  i  z?  S S S g S  i«aw abiu, 'radiowe crę ic i, rodzy rM  
rv n tk i rtęć samochodowe części, sardynki, skory surowe, zajęcze i  królicze, 
skóry surowe suche, skóry wypraw ione, soki owocowe, szczotki, szklan w y - 
roby, sp iry tua lia , tekstylne w yroby, w an ilia , w ino, wódka • ; • . • / o

c) od towarów : celuloidowe w yroby i  odpadki, cygara, dętkb 
’  kosmetyka, obręcze drewniane, opony, papierosy, pierze w  belach niepras 

“  roś liny  żyjące, rzeczy przesiedlenia i  domowego użytku, skork i fu -  ^
trzane —  o ..............................................................................................

5) Taryfa C. ,
a )  Za złożenie samochodów nieopakowanych i  opakowanych oraz podwozi p - 

b iera się następujące opłaty od każdej sztuki i  rozpoczętego okresu taryfowego.
za okres pierwszych 10 dn i . . . z i
za okres następnych 15 dn i . . . zł
za okres każdych dalszych 15 dn i . . . z ł dU

Za samochody i  podwozia dłuższe niż 4 m. za każdy dalszy rozpoczęty m etr
długości dolicza się 20%. . .

b ) Za złożenie baw ełny pobiera się następujące opłaty od każdej be li

poczętego okresu taryfowego: przy  belach 0 wadze do 130 kg ponad 130 kg

za okres pierwszych 10 dn i groszy 1 f£oszv 4
za okres następnych 5 dn i groszy ^  o
za każdy dalszy dzień groszy 4 g y

Okres wolnego złożenia liczy się od ostatniego dnia w yładowania statku, a jeś i 
wyładowanie nastąpiło po godz. 15-ej —  od dnia następnego. , k  żde1

^ c) Za złożenie śledzi w  beczkach pobiera się następujące opłaty od każdej
beczki i  rozpoczętego dnia:

od 1 beczki wagi około 160 kg groszy 1 
od i / ,  beczki wagi około 80 kg groszy i/a-
Rozpoczęcie okresu wolnego złożenia oblicza się ja k  dla bawe ny.
Powyższe staw ki nie obejm ują kosztow chłodzenia siedzi.
d ) Za złożenie świeżych owoców, jagód i  pom idorów pobiera się następujące 

op ła ty za każdy rozpoczęty okres ta ry fow y:
za okres pierwszych 10 dn i groszy 40 
za każdy dalszy okres 15 dn i groszy 60.
Za w inogrona w  kla tkach dolicza się do powyższych stawek 25%.
W  magazynach, k tó re  przy złożeniu owoców świeżych dostarczają ogrzewania 

lub  odpowiedniej w en ty lac ji, dolicza się dodatkową opłatę w  wysokości 10 groszy 
za każde zaczęte 100 kg i  rozpoczęty 7-dn iow y okres złozema. Opłatę tę pobiera się 
również w  okresie wolnego złożenia.

I I .  W  magazynach długoterminowych.
Magazynami d ługoterm inow ym i w  zrozum ieniu ta ry fy  niniejszej są magazyny 

położone zasadniczo w  drug ie j i  dalszych lin iach  nabrzeży portowych i  przeznaczone 
przez Urząd M orski do składania tow arów  na okresy dłuzsze.

1) Podstawa obliczenia.
Z w y ją tk iem  przypadków w ym ienionych w  ta ry fie  C. za podstawę oblicze

nia opłat w  magazynach d ługoterm inowych p rzy jm u je  się każde zaczęte 1UU g 
w agi b ru tto  tow aru  i  każdy choćby rozpoczęty miesiąc złożenia (okres ta ry fo w y). 

Najniższa opłata wynosi 1,—  zł.

2) Taryfa A.
Za każdy rozpoczęty okres ta ry fo w y  pobiera się groszy 25.

221



3> T a Źaf z ł2 ;n ie  niżej wym ienionych tow arów  pobiera się opłaty według ta ry fy  A. 
zmniejszonej^lut)6 zwiększonej w  procentowym  stosunku, rn.anow.oe. 

nr3 towarów* zboże luzem —  zmniejszonej o . • •
b ) od tow arów : nawozy sztuczne, rudy  manganowe, siarczan amonu,

cole Dotasowe, żużle Thomasa —  zmniejszone] o . . • • •
c) od towarów : cement, miedź, sól kamienna, żelazo —  zmniejszone]
d ) od towarów : cynk, mąka zbożowa, otręby, przetw ory ziemniaczane,

e l od.2 to w a ró w i^ s fS t^ ^ ie ^ c y n k o w a , blacha cynkowa w  beczkach, ce
luloza, drzewo eksportowe, ekstrakt garbarski, fasola, makuchy, na- 

on a oleiste parafina, słód, soda —  zmniejszonej o • • .* .
f )  od tow arów :’ ju ta , k lepk i, koński ząb, len, nafta lina, pakuły, siarka

luzem, skóry solone, soja, w y tło k i — zmniejszonej o . . ■ •
g) od towarów : ś liw k i suszone —  zwiększonej o ....................................
h i  od towarów : skóry suche —  zwiększonej o • • • \  . . . '
i )  od towarów: opony samochodowe, owoce suszone (z wyłączeniem s li-

w ek) —  zwiększonej o . . • • ........................................... 200%
j )  od tow arów : owoce świeże —  zwiększonej o ........................................./o

85%

80%
70%

60%

40%

20%
20%
60%

rozpoczętego4) Taryfa C.
a) Za złożenie baw ełny pobiera się opłaty od każdej beli

15-dnioWego okresu złożenia: eroszv 0 8
przy belach o wadze do 130 k g ................................................................
p rzy belach o wadze ponad 130 k g ........................................... * . * ® ?  V
b )  Za wynajęcie przestrzeni magazynu w  celu przeprowadzenia specjalnyc 

m an ipS acyj towarowych, ja k  workowanie, przepakowanie, odsalanie itd  pobiera 
się op ła ty od każdego zajętego m etra kwadratowego pow ierzchni i  rozpoczętego^ d ^

I I I .  Na otwartych placach składowych.
1) Podstawa obliczenia.

Za podstawę obliczenia opłat na o tw artych  placach składowych przy jm uje  
się 1 m 2 pow ierzchni i  każdy rozpoczęty dzień złożenia (okres ta ry fow y).

Najniższa opłata wynosi 1,—  zł.

2) Taryfa A.
Za każdy rozpoczęty okres ta ry fow y  pobiera się groszy 2.

3) Taryfa B.
Za złożenie towarów : fosforyty, p iry ty , rudy, szyny, węgiel, złom, zelazo, 

pobiera się za każdy rozpoczęty okres ta ry fo w y  groszy 1.

C. Opłaty za użycie dźwigów.
W  dniu 7. X I I .  1933 r. został ogłoszony Regulamin eksploatacji państwowych 

urządzeń przeładunkowych w  porcie G dyni (M on ito r Polski nr. 288). Regulamin 
ten obejm ujący również ta ry fę  za użycie dźwigów portowych, stanowi znaczny k ro k  
naprzód w  uregulowaniu zagadnienia eksploatacji dźw igów Urzędu Morskiego
w  porcie. , . . . .

Poniżej podajemy regulam in w  dosłownym brzm ieniu.

R E G U L A M I N
eksploatacji państwowych urządzeń przeładunkowych w  porcie Gdyni.

§ I-
P rzydzia ł urządzenia przeładunkowego następuje po uprzednim  złożeniu przez 

firm ę  zamawiającą do Urzędu Morskiego pisemnego zgłoszenia na fo rm ularzu według
ustalonego przez Urząd M orski wzoru. . . . .  . . ,

Zgłoszenie w inno być podpisane przez firm ę  lub  je j upoważnionego przed
stawiciela.
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§ 2. .
Urządzenia przeładunkowe w  zasadzie są przydzielane według kolejności zgło

szeń. W razie w płyn ięcia  paru zgłoszeń na ten sam term in, przydzia ł uskutecznia się 
w  następującej kolejności:

A . w  zależności od rodzaju statku:
1) statkom l in i j  regularnych w  żegludze pozaprzybrzeżnej:

a) pasażersko-towarowym,
b ) towarowym .

2) innym  statkom m orskim  w  żegludze pozaprzybrzeznej,
3) statkom żeglugi przybrzeżnej,
4) lich tugom  i  berlinkom ;

B. w  zależności od rodzaju tow aru  statkom, któ rych  ładunek stanowią.
1) m ate ria ły  wybuchowe i  łatwopalne,
2) tow ary ła tw o  psujące się i  bydło,
3) tow ary  drobnicowe,
4) masowe, przy czym rudy  m ają pierwszeństwo przed węglem.

§ 3-
Jeżeli przeładunek statku przeprowadzony jest przy pomocy k i lk u  dźwigów, 

Urząd M orski upraw niony jest w  razie koniecznej potrzeby przydzielić dźw ig i dla 
innego przeładunku z pozostawieniem przynajm nie j jednego dźwigu^ dotychczaso- 
w ym u użytkow nikow i. Cofnięcie przydzia łu  dźwigu nie może nastąpić przed ukoń
czeniem pierwszej połowy zmiany.

Cofnięcie przydziału, spowodowane koniecznością rozpoczęcia nowego prze
ładunku, Urząd M orski uskutecznia po uprzednim  uprzedzeniu f irm y  lub  je j przed
staw iciela na m iejscu przeładunku przynajm nie j na godzinę przed odebraniem 
dźwigu.

§ 4’Urządzenia przeładunkowe przydziela Urząd M orsk i w raz z personelem tech
nicznym  obsługującym mechanizmy. Innych pracow ników  potrzebnych do pracy 
przeładunkowej wraz z odpowiedzialnym za pracę przeładunkową k ierow nikiem , 
wyznacza firm a.

§ 5-
F irm a ładująca, korzystająca z urządzeń przeładunkowych, w inna się stoso

wać do przepisów dla personelu technicznego Urzędu Morskiego. Wyciąg z tych 
przepisów umieszczony będzie na fo rm ularzu  wniosku o przydzia ł urządzeń prze
ładunkowych.

§ 6.
Używanie dźwigów państwowych do innych celów, niż ̂  w ykonywanie prze

ładunku (np. przetaczanie wagonów) oraz podnoszenie ciężarów, przekraczających 
ustaloną dla każdego z dźw igów maksymalną normę, jest wzbronione.

Urząd M orski upraw niony jest w  każdej ch w ili kontrolować wagę podnoszo
nych ciężarów; czas ko n tro li zostaje w liczony do opłacanego przez firm ę  czasu ko
rzystania z dźwigu.

W razie stw ierdzenia uchybień przepisom niniejszego paragrafu, Urząd M o r
ski może w ykluczyć firm ę  w inną uchybienia cd korzystania z danego dźwigu, zaś 
przy powtórzeniu się uchybień ma prawo odmówić je j przydzia łu  dźwigów na czas 
określony.

§ 7-
W w ypadku niezastosowania się f irm y  ładującej do postanowień niniejszych 

przepisów, odpowiada ona wobec skarbu za wszelkie s tra ty i  szkody, powstałe z tego 
powodu (uszkodzenia dźwigów, wagonów, sta tków ),

Obowiązki dowodu, iż przepisy regulam inu b y ły  przestrzegane, ciąży na f i r 
m ie ładującej.

Za nieszczęśliwe w ypadki, wydarzające się przy ładowaniu z personelem, za
trudn ionym  przez firm ę  ładującą, odpowiada wyłącznie ta ostatnia.

§ 8 .

Zamawianie urządzeń przeładunkowych na pracę w  niedziele i  dnie świą
teczne w inno następować w  dn iu  poprzedzającym do godz. 13-ej.
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Za czas pracy urządzenia przeładunkowego p rzy jm u je  się czas od ch w ili

“  s o i
na odniesienie zgłoszenia, k tó ry  me może przekraczać.

dla nabrzeża Szwedzkiego 30 m inut, 
dla innych nabrzeży 20 m inut.

W  wypadkach, przew idzianych w  §§ 3 i  6 niniejszych przepisów zakończenie 
pracy liczy  się od c h w ili odebrania firm ie  urządzenia przeładunkowego.

§ 1 0 .

P rzy obliczaniu należności odlicza się czas, w  k tó rym  urządzenie przeładun
kowe było  nieczynne z przyczyn uniem ożliw ia jących jego pracę (w a ru n k i atmosfe
ryczne powodujące niebezpieczeństwo pracy, ja k  burza, mgła, zamieć śnieżna 1 t. p., 
oraz przyczyny na tu ry  technicznej). Urząd M orski w in ien  bezzwłocznie pow iado- 
m ir  firm ę  o Drzerwach w  pracy, spowodowanych wyższym i przyczynami.

T d lic z a P sfę ró w n ie ż Pczasy  przerw , zarządzonych na wniosek f irm y  na skutek 
w arunków  atmosferycznych, uniem ożliw ia jących przeładunek tow aru  ze względu

na jeg^w łasc iw osc i. w a runk i atmosferyczne, un iem ożliw ia jąc przeładunek to 
w a ru  f irm y  zamawiającej, pozwalają jednak na przeładunek innego tow aru innej 
firm y , to Urząd M orski może przydzie lić te j ostatniej urządzenie przeładunkowe 
z tym  że po zaistnieniu w arunków  um ożliw ia jących przeładunek pierwszej firm y , 
przeładunek drug ie j po ukończeniu połowy zm iany w in ien  byc przerwany.

§ H .
Jako podstawa do obliczenia czasu pracy urządzenia przeładunkowego służy 

U rzędowi M orskiem u zwrócone przez firm ę  zgłoszenie, posiadające adnotację z pie
częciami zegarowymi oraz na odwrocie —  raport dźwigowego. . . .

P rzy pracy przeładunkowej, obliczanej od tony, firm a  obowiązana jest na żą
danie Urzędu Morskiego przedłożyć dodatkowo odpisy konosamentów i  lis tów  prze
wozowych, zaświadczenia Urzędu Celnego lub  świadectwo przysięgłego rzeczoznawcy.

§ 12.
W  razie opóźnienia lub  przerw  w  korzystaniu z urządzenia przeładunkowego 

przez firm ę  zamawiającą, w yn ik łych  z opóźnienia podstawienia przez kole j wagonow 
lub  niezawinionego przez firm ę  niedostarczenia tow aru  do przeładunku, zamówione 
urządzenie przeładunkowe będzie trzymane w  pogotowiu do dyspozycji f irm y  az do 
czasu odwołania zamówienia. Trzym anie w  pogotowiu nie może jednak trw ać dłużej,
n iż  4 godziny. , , , . . , . . , .

Za czas trzym ania urządzenia przeładunkowego w  pogotowiu będzie pobierana
zniżkowa opłata według ta ry fy  Zamieszczonej n iżej w  § 15.

§ 9.

§ 13.
Każdą rozpoczętą godzinę pracy urządzenia przeładunkowego zaokrągla się 

przy obliczaniu należności do pełnej godziny, odliczając czas przerw  na tu ry  technicz
nej, z przyczyn s iły  wyższej i  t. d.

§ 14.
Należność za pracę urządzeń przeładunkowych w inna być przez firm ę  w p ła 

cona do Kasy Urzędu Morskiego w  te rm in ie  dw udniow ym , licząc od daty otrzymania 
zawiadomienia rachunkowego.

§ 15.
O płaty za korzystanie z państwowych portowych urządzeń przeładunkowych 

wynoszą:
A. dla towarów drobnicowych:

2) dźw ig i bramowe i  półbramowe o sile nośnej 3— 5 t., z przekładnią 3 t. —  zł 8,50
2) dźw ig i bramowe i  półbramowe o sile nośnej 3/5 Ł, z przekładnią 3 t. —  zł 8,50 

za godz., —  z przekładnią 5 t. —  zł 10,50 za godzinę,
3) dźw ig i bramowe i  półbramowe o sile nośnej 7 t. —  zł 16,—  za godzinę.
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B. dla towarów masowych z w yjątkiem  wymienionych w  p. C.:
1) dźw ig i bramowe i  półbramowe o sile nośnej do 3 t. włącznie —  zł 6,25 za godz.,
2) dźw ig i bramowe i  półbramowe o sile nośnej 3— 5 t., z przekładnią 3 t. z ł 6,25

za godzinę, z przekładnią 5 t. —  z ł 8,25 za godzinę,
3) dźw ig i bramowe i  półbramowe o sile nośnej 7 t. —  z ł 12,50 za godzinę.

C. dla towarów masowych: złomu żelaznego, szyn kolejowych, żelaza
walcowanego w  sztabach, wiązkach i kręgach, ru r żelaznych 

ciągnionych i lanych:
1) dźw ig i bram owe i  półbramowe o sile nośnej do 3 t. w łącznie —  zł 5,65 za godz.,
2) dźw ig i bramowe i  półbramowe o sile nośnej 3— 5 t. z przekładnią 3 t. z ł 5,65

za godzinę, z przekładnią 5 t. z ł 7,50 za godzinę, z przekładnią na 5 t. z polipem 
z ł 12,50 za godzinę,

3) dźw ig i bramowe i  półbramowe o sile nośnej 7 t. praca zw ykła  z ł 10,—  za godz., 
praca z polipem  z ł 13,50 za godzinę, praca tobam i z ł 7,00 za godzinę.

D. dla towarów masowych przy pracy chwytakiem po zł 0,50 od tony,
nie m niej jednak za godzinę pracy, jak:

1) dźw ig i bramowe o sile nośnej 7 t. —  z ł 16,00 za godzinę,
2) dźw ig i mostowe o sile nośnej 2,6 t. —  zł 14,00 za godzinę,
3) dźw ig i mostowe o sile 7,5 t. —  zł 18,00 za godzinę.

E. za urządzenia taśmowe do przeładunku węgla.
po z ł 0,25 od tony, n ie m nie j jednak za godzinę pracy, ja k  z ł 40,00.
Uw aga do pkt. E.: przerwa w  pracy, spowodowana niepodstawieniem przez kole j 

zamówionych wagonów, uważana jest za przerwę w  pracy z przyczyn na tu ry  tech
nicznej w  zrozum ieniu § 10.

F. za korzystanie z wagi zasobnika —
z ł 0,10 od tony.

G. za zatrzymanie w  pogotowiu zamówionych urządzeń przeładunkowych

(§ 12)
za każde rozpoczęte y 2  godziny:

1) dźwigów bram owych i  mostowych po zł 2,—
2) urządzenia taśmowego zł 6,—
3) wagi zasobnika z ł 3,—

H. za godziny świąteczne do opłat normalnych dolicza się za każdą godzinę
1) dźw igów bram owych i  mostowych zł 2,50
2) urządzenia taśmowego zł 3,—
3) wagi zasobnika z ł 4,—

U w a g a :  D la urządzenia taśmowego i  wagi zasobnika godziny świąteczne ob li
cza się m in im aln ie  za 4 godziny.

§ 16.
Do tow arów  masowych lub  takich, które  ze względu na charakter masowego 

przeładunku opłacają stawkę według § 15 lite ra  B i  D, zalicza się:
bawełna, bekony, cegła, dachówka, dreny, celuloza, cement, gips, kreda, cu
k ie r, drzewo eksportowe nieobrobione i  półobrobione (kloce, deski, podkłady, 
s lip ry , drzewo opałowe i  papierówka), k a in it i  sole potasowe, kam ienie b ru 
kowe, kości i  mąka kostna, makuchy, w y tło k i i  otręby, mąka, nawozy sztuczne, 
piasek, p iry ty , ruda żelazna, siarka luzem, sól kamienna, wapno, węgiel, koks 
i  b ryk ie ty  węglowe, zboże, z iem niaki okopowe, żeliwo (surów ka).
Dalsze zaszeregowanie tow arów  do wyższej wym ienionej ka tegorii uskutecz

nia D yrek to r Urzędu Morskiego, w  drodze zarządzeń, ogłaszanych w  Dzienniku 
Wojewódzkim.
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Ninie jszy regulam in wchodzi w  życie 7-go dnia po ogłoszeniu. Jednocześnie 
przestaje obowiązywać regulam in eksploatacji dźw igów państwowych w  porcie 
G dynia („M o n ito r Po lski“  z 1927 r. N r. 23 poz. 53) ze zm ianami wprowadzonym i 
postanowieniami M in is tra  Przemysłu i  H andlu  z dnia 9 lipca 1929 r. („M o n ito r Pol
sk i“  N r. 160 poz. 402) i  z dnia 17 listopada 1928 r. („M o n ito r Polski“  N r. 271, poz. 669).

Warszawa, dnia 7 grudnia  1933 r.

§ 17.

M IN IS TE R  PRZEM YSŁU I  H AN D LU  
(—)  D r F. Zarzycki

D. Opłaty za holowanie.

T ary fa  opłat za holowanie została ustalona wspólnie przez f irm y  m aklerskie 
zrzeszone w  Polskim  Zw iązku M aklerów  O krętowych i  przez przedsiębiorstwo tru d 
niące się holowaniem statków m orskich w  G dyni —  W ydzia ł Hołowniczo-Ratowniczy 
„Żeglugi Po lskie j“  S. A . w  Gdyni.

T a ry fa  obowiązuje od dnia 29. I. 1934 r.
W edług ustalonej ta ry fy , opłaty za holowanie statków  pobiera się od pojemności 

statku wyrażonej w  BRT. i  w  zależności od w ielkości statku ustalono następujące 
staw ki:

P rzy pojemności sta tku Za pracę i  ho low nik
w  BRT zł

do 500 30
od 501— 1 000 40
,. 1 001— 1 500 60
„  1 501— 2 000 70
„  2 001—2 500 90
„  2 501— 3 000 110
„  3 001— 3 500 130
„  3 501—4 000 150
„  4 001— 5 000 180

ponad 5 000 200

Praca w  niedziele i  dn i świąteczne plus 50%. 
Podczas lodów dolicza się plus 50%.
Podczas lodów dużych dolicza się plus 100%.

Uwaga 1. Czas trw an ia  lodów i  lodów dużych określa ce rty fika t Izby Przemysłowo- 
Handlowej w  Gdyni.

Uwaga 3. Za 1 godzinę pracy ho low nika do innych celów niż holowanie statków, 
opłata wynosi 60 z ł za każdą rozpoczętą godzinę.

E. Opłaty za cumowanie.

Na podstawie porozumienia między Polskim  Zw iązkiem  M aklerów  Okrętowych 
oraz Zw iązkiem  Przedsiębiorstw Cumowniczych w  Gdyni, obowiązuje następująca 
ta ry fa  cumownicza, począwszy od 1. IX . 1937 r. W  przeciw ieństw ie do dotychcza
sowej, nowa ta ry fa  nie zawiera dodatkowych opłat za pracę nocną, lecz ty lko  za 
niedzielę i  święta, oraz za okres lodowy; w  zw iązku z tym , staw ki u leg ły zmianie.
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T a ry fa  cumownicza ważna od dnia 1 września 1937 r.
T a b e la  204

Pojemność statku 
NRT

do
od

300
301 — 600

od 601 —  1000 
od 1001 — 1500 
od 1501 — 2000 
od 2001 — 2500 
od 2501 - 3000
od 3001 wzwyż 

W  niedziele i  święta oraz w  okresie

Przycumowanie Odcumowanie

z ł o i y c h

10 10
15 10
20 15
25 20
30 20
40 30
50 30
60 30

lodowym  dodatek 50%.

ZAŁĄCZNIK VI.
Stawki Polskiego Związku Maklerów 

Okrętowych
Staw ki m aklerskie, które  zostały w  dn iu  1. X . 1931 roku  z w a lu ty  angielskiej 

przewaloryzowane na w alutę polską, pozostały nadal w  te j samej wysokości. Wa- 
ru n k i ta ry fy  jednak nieco zmieniono (zresztą zupełnie nieznacznie), m ianowicie 
sprecyzowano ściślej w a runk i klarow ania  lich tug. Nieznaczna też zmiana, odnosząca 
się do k larow ania  statków ponad 5000 cbm netto, zaszła w  roku  1934.

T a ry fa  maklerska, obowiązująca od dnia 1. IV . 1934 r. przedstawia się nastę- 
pująco:

Taryfa za czynności maklerskie obowiązująca od 1. IV . 1934 r.
Niżej podane staw ki zaliczają m aklerzy okrę tow i w  G dyni za czynności m akle r

skie statkom parowym, m otorowym, żaglowym i lichtugom  morskim.
S taw ki k larow ania  za wejście i  wyjście dla statków przychodzących i  wycho

dzących z Gdyni:
do 1500 cbm. n e t t ...................................................................................; 20 gr. za cbm.
dla statków o pojemności ponad pierwszych 1500 cbm.— 3000 cbm. ne tt 15 gr. za cbm.
ponad 3000 cbm. —  5000 cbm. n e t t ................................................................ 10 gr. za cbm.
ponad 5000 cbm nett .........................................................., • • • . 5 gr. za cbm.

O płaty oblicza się każdorazowo za wejście i  w yjście osobno
S ta tk i z mieszanym ładunkiem  płacą dodatkowo 25%.
S ta tk i przychodzące w  balaście lub  próżne płacą połowę stawek za wejście lub

wyjście. , . .
S ta tk i z częściowym ładunkiem  nie ponad połowę ładowności płacą połowę

stawek.
S ta tk i wchodzące w  celach bunkrow ych płacą 1/ s stawek.
S ta tk i przychodzące z ładunkiem  rudy  lub  wychodzące z ładunkiem  węgla 

lub  koksu płaca 2/,, ca łkow ite j staw ki za wejście i  wyjście.
Zniżka ta dotyczy tak samo statków, które  przychodzą próżne i  wychodzą 

z węglem lub  przychodzą z rudą i  wychodzą próżne.
L ich tug i, żaglowce z pomocniczym motorem otrzym ują zniżkę 20%.

H o low n ik i ciągnące lich te ry  płacą na jm nie j z ł 50,—  za wejście i  wyjście 
osobno.

M in im alna stawka za klarowanie statku z ładunkiem  wynosi 50 zł, za k la row a
nie statku próżnego 25 zł.

P row iz ja  za inkaso frach tu  wynosi % %  przy ładunkach masowych, i/2% przy 
ładunkach mieszanych.

P row iz ja  za w yk łady  wynosi 2% za każdy rozpoczęty miesiąc począwszy od 
daty rachunku, lecz ty lko  w  wypadku, gdy w yk łady  nie zostały zwrócone w  ciągu 
jednego miesiąca od daty w ystaw ienia rachunku.

Powyższe staw ki nie dotyczą l in i j  regularnych.
Specjalne opłaty za załatw ienie formalności celnych nie istnieją.
Gdynia, dnia 1 kw ie tn ia  1934 r.

Polski Związek Maklerów Okrętowych.
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Tłum aczenie na ję zyk  angielski.
TARIF OF THE POLISH SHIPBROKERS' ASSOCIATION

In  force from  1 st A p r i l  1934
The undermentioned fees w il l  be charged to steamers, sailing-vessels, motor- 

vessels and seagoing ligh ters by the Shipbrokers at Gdynia.
Agency fee fo r vessels a rr iv in g  to or leaving from  Gdynia.

Up to 1500 cbm n e t t ...................................................................................
For tha t pa rt o f vessel's capacity exceeding 1500 cbm nett bu t not

3000 cbm n e t t ..........................................................................
do-do-do 3000 cbm nett bu t not 5000 cbm ne tt . . . .  
do-do-do 5000 cbm n e t t ..........................................................................

The fees are charged each way, both inwards and outwards.
Vessels w ith  compound cargoes are charged w ith  and additional fee of 25 % .

Vessels a rr iv in g  resp. leaving in  ballast o r empty are only charged w ith  h a lf 
fees fo r inw a rd  resp. outw ard clearance.

Vessels w ith  partcargoes not above h a lf o f the deadweight capacity resp. Cubic 
or Standard capacity only pay h a lf fees.

Vessels ca lling fo r bunkers pay 1 / n th  o f the fees.
Vessels a rr iv in g  w ith  cargoes of ore and (o r leave w ith  coal and) or coke 

cargoes are on ly charged w ith  2/ ,  rds of the to ta l inw ard  and outw ard fees together.
These reductions also come in  force fo r inw ard  and outw ard clearance i f  a ves

sel arrives in  ballast fo r loading coal or arrives w ith  ore cargo and leaves in  ballast.
L ighters (barges) as w e ll as sailing-vessels and aux. motorvessels pay 20°/o less.
The m in im um  agency fee fo r vessels w ith  cargoes is charged w ith  50 z ł vessels 

in  ballast w ith  25 zł each way.
Tugboats w ith  lighters in  tow  pay m in im um  zł 50,—  fo r inw ard  and same fo r 

outw ard clearance.
Commission fo r collecting fre ig t: fo r b u lk  cargoes. y2% fo r compound car

goes.
O utlay commission is charged w ith  2 %  fo r each m onth commenced after date 

o f disbursements account, bu t only in  case the amount o f outlays has not been re m it
ted w ith in  one month a fte r the date of the disbursements account.

The above named charges do not re fe r to vessels in  regu lar service on Gdynia.
Special fees fo r despatch of custom -  fo rm alities are not charged.
G D Y N IA , 1 st A p r il 1934.

Polski Związek Maklerów Okrętowych
The Polish Shipbrokers' Association.

. 20 gr. per cbm

. 15 gr. per cbm 

. 10 gr. per cbm 

. 5 gr. per cbm

ZAŁĄCZNIK Vil.
Taryfa,  sz tauerska^  

(Current rate)
D L A  PO RTU G D Y N IA .

Ważna od 1. V II .  1934 r. Wszystko za 1 tonę —  1000 kg
załadunek: wyładunek:

zł zł
Drobnica z w y k ł a .......................................................................... 2,15 2,00
Drobnica przestrzenna, tru jąca, b r u d n a ..................................... 3,25 2,90
Celuloza w  prasowanych b e l a c h .............................................. 2,30 2,00
Bawełna w  prasowanych belach . ..................................... 2,25 2,25
Quebracho E x tra k t w  b e la c h ....................................................... 2,20 2,20
Cynk w  p ły ta c h ................................................................................... 2,10 1,80

Ł a d u n k i całookrętowe:
Trym ow anie węgla —  sta tk i samotrymujące się . 0,45

sta tk i ła tw otrym ujące się . 0,55
sta tk i ciężkotrym ujące się . 
za każdy m iędzypokład dodatku 0,10 
z ł z tym , że podwyższona stawka p ła 
tna jest za całą ładownię z m iędzy- 
pokładam i.

0,70
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Koks —  ja k  węgiel i  50% d o d a tk u ..............................................
Z łom  ż e l a z n y ...................................................................................
Surowe ż e la z o ...................................................................................
R u ry  do 8 cali ...................................................................................
R u ry  od 8— 12 ca li . •
R u ry  ponad 12 cali według indyw idua lne j umowy.
Blachy, d ru t, żelazo fasonowe we wszelkich postaciach
Szyny kolejowe: . . .  . . . .

a) p rzy  statkach ka tegorii A : lu k i długości nie m nie j niz
10 m, bez m iędzypokładów i  podpórek (sztuc) o p ła 
skim  dnie l u k i ..................................... ......... •

b ) przy statkach ka tegorii B: lu k i krótsze n iż 10 m , wzgl.
jeden lub  dwa m iędzypokłady, wzgl. lu k i o niedogo
dnym  do ładowania d n i e ..............................................

c) przy statkach ka tegorii C: jeden lub  więcej m iędzy
pokładów oraz podpórki ..............................................

Cement w  beczkach i  w o r k a c h * ) ..............................................
Żużle Thomasa w  w o r k a c h * ) .......................................................
Fosfaty, amoniak i  saletra w  w o r k a c h * ) .....................................
Zw iązki azotowe w  w orkach*) . . • •
Ruda, fos fo ry ty  i  p iry ty  drobnoziarniste winczą luzem .

gruboziarniste w inczą luzem 
drobnoziarniste dźwigiem luzem 
gruboziarniste dźwigiem luzem .

C ukier w  w o r k a c h * ) ....................................................... ......... •
Strączkowe w  w o r k a c h * ) ................................................................
Strączkowe w orkam i lub  ta c z k a m i..............................................
Nasiona oleiste w  w o r k a c h * ) .......................................................
Nasiona oleiste w orkam i lub  t a c z k a m i.....................................
Z iem niaki w  w o r k a c h * ) ................................................................
Z iem niaki l u z e m ..........................................................................
Cebula w  w orkach*) ..........................................................................
W y tło k i buraczane w  w o r k a c h h ..............................................
Śledzie całe beczki . . ........................................................
Śledzie p ó ł b e c z k i ..........................................................................
Ryż . . . . ...................................................................
Kam ienie b r u k o w e ..........................................................................
Sól l u z e m ............................................................................................
Sól w  w o r k a c h * ) ..........................................................................
Sól w  b e c z k a c h ...................................................................................
Sole potasowe luzem s y p k i e .......................................................
Sole potasowe luzem zupełnie skamieniałe . . . .
A pa ty ty  kranam i za pomocą c h w y ta c z y .....................................
A pa ty ty  tobam i
Pak smołowy —  sta tk i samotrymujące się . . .

—  sta tk i ła tw otrym ujące się
—  s ta tk i ciężkotrym ujące się

z tym , że podwyższana stawka jest płatna 
za całą ładownię z m iędzypokładam i.

S iarka l u z e m ...................................................................................

2,50
2,10
1,80
2,20

2,00

1,80

2,00

1,80

2,30
1,45 1,45
1,50 1,40
1,50 1,40
1,50 1,40

1,452)1,45* 2)
1,552) 1,552)
1,752) 1,752)
1,852) 1,852)
1,45 1,45

1,701,60
_ _ _ _ 1,60

2,00 2,00
— 1,85

2,20 2,10
2,20 1,80
2,50 —
2,90 2,90
0,30 0,16
0,23 0,14
1,80

0,55
1,45
1,85

1,80
1,45

1,70»)
3,253)
1,75

0,45+50% «)
0,55+50%
0,70+50%

2,00«)

W  w ypadku używ ania dźwigów lądowych statek ponosi połowę kranowego.

* ) O i le  w  w o rka ch  w  p a rtia c h  pow yże j 1000 to n  10 p roc. zn iżk i.
T o  samo d o tyczy  w szys tk ich  in n y c h  to w a ró w  w o rko w a n ych , z w y ją tk ie m  ryżu .

2) W ażne od 1. V I I I .  1934 r .
3) „  1. V I.  1935 r.
«) „  10. I I .  1936 r .
6) „  16. IV . 1936 r.
8) „  1. V I I I .  1936 r.
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S t e v e d o r i n g  t a r i f f  
Curent rates

IN  T H E  PORT OF G D Y N IA
V a lid  since Ju ly  1 1st 1934 For 1 ton —  1000 

Loading 
z l 

2,15
3.25 
2,30
2.25 
2,20 
2,10

0,45 
0,55 
0,70

General cargo ..........................................................................
„  „  spacious, poisonous, d ir ty

Cellulose in  pressed b a l e s .......................................................
Cotton in  pressed bales ........................................................
Quebracho extract in  bales . . . . . .
Z inc  in  plates ..........................................................................

F u ll steomer cargoes.
Coal tr im m in g  —  s e l f - t r i m m e r ..............................................

e a s y - t r im m e r ..............................................
heavy-trim m er .....................................
For each tweendeck additiona l charge 
zl 0,10 is required whereby the add itio 
na l ra te  refers to the entire loading ca
pacity —  tweendecks inclused.

Coke like  coal plus 50% additional charge . . . .
Scrap iro n  ...................................................................................
R aw -iron  ...................................................................................2,10
Tubes up to 8 inches d i a m e t e r .............................................. 1,80

„  8— 12 inches d i a m e t e r .............................................. 2,20
„  over 12 inches, according to agreement.

P late (sheets), w ire  and iron  bars, angles etc. . . . 2,00
Rails:

a) fo r steamers of the A -type : holds not less than - 
10 m. long w ithou t tweendecks &  supports and
w ith  a f la t hold b o t t o m .............................................. 1,80

b ) fo r steamers o f the B -type: holds shorter than
10 m. resp. one or tw o tweendecks or holds w ith  
bottoms unconvenient fo r loading . . . .  2,00

c) fo r steamers o f the C -type: one or more tweendecks
and supports .................................................................2,30

Cement in  barrels an b a g s * ) .............................................. 1.45
Thomas slag in  b a g s * ) .................................................................1.50
Phosphates, ammoniac and salpetre in  bags*) . . . 1,50
N itrous compounds in  b a g s * ) ....................................................... 1,50
Ore, phosphorites and pyrites smal dranu lar loose, dischar

ging w ith  ship's derricks . . . 1,452)
„  „  and pyrites b ig  granular loose dischar-
„  „  ging w ith  ship's derricks . . . .  1,552)
„  „  and pyrites smal granu lar loose, dischar

ging w ith  c r a n e s  i,752)
„  „  b ig granu lar loose discharging w ith

cranes   1.852)
Sugar in  b a g s * ..........................................................................1,45
Vetch products in  b a g s * ) ....................................................... 1,60

„  „  by  bags or barrows1 . . . .  —

• )  I f  in  bags in 1 parceis o ve r 1000 tons, 10 %  rebate.
T h e  same applies to  a l l  goods in  bags w ith  e xce p tion  o f rice .

2) V a lid  fro m 1 V I I I 1934.
3) 1 V I 1935.
*) 10 I I 1936.

16 IV 1936.
«) 1 V I I I 1936.

kilogram s
Unloading

zl
2,00
2,90
2,00
2,25
2,20
1,80

2,50
1,80

1.45
1.40
1.40
1.40

1,452)

1.552)

1.752)

1.852)
1.45 
1,70 
1,60
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O il seeds in  bags*)
>» by bags or barrows 

Potatoes in  bags 
„  loose 

Onions in  bags*)
Sugar be tt pu lp  in  bags 
H errings in  barrels 1/1

........................  1/2
Rice .
Paving stones 
Salt losse 

„  in  bags 
„  in  barrels 

Potash salt smal granular 
Potash rock salt 
Apatites by cranes w ith  grabes 
Apatites by  tubes 
Goudron pack —  se lf-trim m er

—  easy-trim m er
—  heavy-trim m er

F o r' each tweendeck additional charge 
zl 0,10 is required whereby the additio  
na l rate refers to the entire  loading ca
pacity —  tweendecks inclused.

Sulphur loose ....................................................... ■ ;
In  case o f using shore cranes i/2 cranage to be borne by

2,00 2,00
_ 1,85

2,20 2,10
2,20 1,80
2,50 —
2,90 2,90

0,160,30
0,23 0,14
1,80 1,80

0,55
1,45
1,85

1,45

1,703)
3,253)
1,75
1,904)

0,45+50 % E 
0,55 +  50°/o 
0,70 +  50°/o

)

ship.
2,00°)

ZAŁĄCZNIK VIII.
U C H W A Ł A  G E N E R A LN A  K O M IS J I D E W IZO W E J

Z D N IA  18 G R U D N IA  1936 R.
Na podstawie § 2 ust. 3 rozporządzenia M in is tra  Skarbu z dnia 24 lipca 1936 r. 

o obrocie pieniężnym z zagranicą oraz o obrocie zagranicznymi i  k ra jo w ym i środ
kam i p ła tn iczym i (Dz. U. n r 57/36 poz. 419) Kom isja  Dewizowa udziela —  az do 
odwołania —  niżej w ym ien ionym  przedsiębiorstwom, zarejestrowanym w  Gdym, 
generalnego zezwolenia na dokonywanie przewidzianych w  mniejszej uchwale czyn
ności w  zakresie obrotu pieniężnego z zagranicą oraz obrotu zagranicznym! i  k ra 
jo w ym i środkam i p łatn iczym i:

a) Przedsiębiorstwa żeglugowe (arm atorzy).
1. Gdynia —  Am eryka L in ie  Żeglugowe, S. A. w  Gdyni
2. „Polskarob“  Polsko-Skandynawskie T -w o Transportowe, S. A. w  Gdyni
3. Żegluga Polska, S. A. w  G dyni
4. P o lsko-B ry ty jsk ie  T -w o Okrętowe, S. A. w  Gdyni
5. „M ew a“  T -w o Okrętowe Połowów Dalekomorskich, S. A . w  G dyni;

b) M aklerzy i agenci okrętowi.
6. Am erican Scantic L ine  w  Polsce, Sp. z o. o. w  Gdyni
7. Behnke &  Sieg, Sp. z o. o. w  Gdyni
8. Bergenske B a ltic  Transports L td ., Sp. z o. o. w  G dyni
9. M . E. W. M orski Eksport Węgla, Sp. z o. o. w  Gdyni

10. Polska Agencja Morska, Sp. z o. o. w  G dyni
11. Polska Zjednoczona Korporacja  Bałtycka, Sp. z o. o. w  Gdym
12. T -w o Ekspedycyjne i  Agentura Morska Ferdynand Prove, Sp. z o. o. w  Gdym
13. R othert &  K iłaczycki, Sp. z o. o. w  Gdyni
14. Rummel i  Burton, Sp. z o. o. w  G dyni;

c) Spedytorzy.
15. T -w o Spedycyjne J. H. Bachman, Sp. z o. o. w  Gdyni
16. „E xtrans“  Przedsiębiorstwo Ekspedyc.-Przewozowe, Sp. z o. o. w  G dyni

6) V a lid  f ro m  1. V I I I .  1936.
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17. C. H artw ig , S. A . Poznań, Oddział w  G dyni
18. Johannes lek, Sp. z o. o. w  G dyni
19. Juliusz Herm an &  Co, Dom Handl.-Eksped. Sp. z o. o. Oddział w  Gdym
20. „P antare i“  Powsz. Zakł. Magaz. i  Transp., S. A . w  G dyni
21. „P o lsk i L lo yd “ , S. A . w  Warszawie, Oddział w  Gdyni
22. Północne T -w o Transp. a Eksped. S. A . w  Warszawie, Oddział w  Gdyni
23. Sp. Akc. dla M iędzynar. Transp. Schenker i  Ska w  Warszawie, Oddz. w  Gdyni
24. Warszawskie T -w o Transportowe, Sp. z o. o. w  G dyni
25. „W arta “  Towarzystwo Ekspedycyjne, Sp. z o. o. w  G dyni

d) Przedstawiciele Koncernów Węglowych.
26. „E lib o r“  S. A . Handlowo-Przemysłowa, Ł . J. Borkow ski, Oddział w  Gdyni
27. „Giesche“  S. A., Oddział w  Gdyni
28. „Progress“  Zjednoczone Kopaln ie Górnośl. S. z o. o., Oddział w  Gdyni
29. „Skarbopol“  M orski Eksport Węgla i  Koksu z Polskich Kopalń Skarbowych na 

G. Śląsku, Sp. z o. o. w  G dyni;

e) Time firmy, których działalność związana jest z obrotami portowymi 
i transportem morskim.

30. Zakłady Przemysłu Tłuszcz, i  O lejarskiego „U n ion “  S. A. w  Gdyni
31. „G dyn ika “  M aklerzy Ubezpieczeń M orskich, Sp. z o. o. w  Gdyni.

§ 2.
Dyspozycje pieniężne z zagranicą.

W yżej w ym ien ionym  przedsiębiorstwom zezwala się na użytkowanie posia
danych za granicą zagranicznych środków płatniczych oraz na wydawanie zagranicz
nym  kontrahentom  poleceń w yp ła ty  w  ciężar rachunku na pokrycie następujących, 
za granicą płatnych, w ydatków , związanych z transportem  m orskim  oraz obrotem 
portowym , jeżeli w yn ika ją  one bezpośrednio z norm alnych interesów danego przed
siębiorstwa, dokonanych lub  takich, k tó re  m ają być dokonane w  najbliższym  czasie, 
—  i  to w  rozm iarach norm aln ie stosowanych:

a) koszty związane z przewozem tow arów  (frach ty  kolejowe, rzeczne i  m orskie); 
koszty składowania i  przeładunku; op ła ty postojowe i  portowe (tow arow e); 
p row iz je  i  koszty zagranicznych spedytorów; koszty uszkodzenia statków, 
wagonów i  tow arów ;

b ) ogólne w yda tk i związane z żeglugą; koszty przeładunku tow arów  (płaco
ne przez s ta tk i) , op łaty przystaniowe, portowe (statkow e), p ilotowe, kanałowe, 
za holowanie, za frachtow anie statków  cudzoziemskich, kurtaże frachtowe 
i  m aklerskie, ekspertyzy okrętowe;

c) ogólne w yda tk i przedsiębiorstw żeglugowych; koszty napraw  statków w  por
tach zagranicznych, zasilanie kas okrętowych na czas podróży statku, w yp ła 
ty  kapitanom  i  członkom zńłóg na niezbędne ich w yda tk i w  czasie pobytu 
w  obcych portach —  do wysokości 50% ich miesięcznych poborów, o ile  pod
róż rozpoczyna się w  porcie polskim ;

d ) ogólne w yd a tk i statków  pasażerskich: op ła ty w iz  zagranicznych oraz inne opła
ty  publiczno prawne za pasażerów i  em igrantów, o ile  opłaty te objęte są ceną 
za przejazd, w  przeciwnym  razie uiszczenie tych  opłat dozwolone jest tak  samo, 
ja k  deponowanie kaucyj i  składanie gwarancyj za pasażerów i  em igrantów 
w  ia k ie j wysokości, na jaką  opiewa oddzielne zezwolenie indyw idualne lub 
generalne K o m is ji Dewizowej;

e) sk ładki i  prem ie ubezpieczeniowe i  reasekuracyjne (transportow e), ogniowe, 
od ryzyka spedycyjnego, od casca i  odpowiedzialności cyw ilne j oraz za ubez
pieczenie kredytów  eksportowych w  w alutach obcych; koszty bankowe;

f )  niezbędne koszty technicznego zaopatrywania statków, koszty aprow izacji, bun- 
k ru  (węgiel, ropa, woda), koszty g ra ty fikacy j bunkrow ych i  innych;

g) pensje i  płace zatrudnionych za granicą pracow ników  i  załóg statkowych;
h ) w yda tk i zagranicznych f i l i j  i  tow arzystw  siostrzanych;
i )  prow iz je  i  w yd a tk i zagranicznych m aklerów , przedstaw icieli i  pośredników 

oraz koszty akw izyc ji i  rek lam y; prenum eraty pism  i  zagranicznych w ydaw 
n ic tw  fachowych;

j )  koszty ściągania i  w indykow ania  należności; koszty adwokackie, procesowe 
i  arbitrażowe: deponowanie kaucyj i  gwarancyj w  sprawach spornych;

238



k )  opusty cen i  bon ifika ty ;
l )  koszty podróży handlowych;

m ) op ła ty celne, konsularne i  inne opłaty publiczno-prawne;
n ) koszty związane z rozliczeniem haw ary j i  haw ary j wspólnych;

§ 3.
R achunki w a lu tow e „specja lne“ .

Przedsiębiorstwa wym ienione w  § 1 uprawnione są do posiadania w  bankach 
dewizowych w  G dyni specjalnych rachunków w alutowych, k tó rych  salda pozostają 
do wolnego rozporządzenia właściciela konta d la swobodnego wywozu lub  wysłania 
za granicę zagranicznych środków płatniczych (t. zw. rachunek w a lu tow y specjalny 
za zezwoleniem K o m is ji D ew izowej). Polskie przedsiębiorstwa żeglugowe upraw nio
ne są ponadto do posiadania powyższych rachunków w  bankach dewizowych w  innych
miejscowościach k ra ju . .....................

Na rachunki te mogą być przyjm owane przez banki dewizowe następujące
w p ła ty :
1) w p ływ y  zagranicznych środków płatniczych z zagranicy;
2) w p ła ty  zagranicznych środków płatniczych w  k ra ju , dokonane przez kontrahentów  

z posiadanych zapasów lub  na podstawie zezwoleń dewizowych oraz w p ła ty  własne 
zagranicznych środków płatniczych, dokonane przez właściciela konta;

3) zagraniczne środki płatnicze nabyte przez właściciela konta w  ramach indyw idua l
nych zezwoleń K om is ji Dewizowej w  m yśl § 12.

W  ramach pokrycia, znajdującego się na rachunku specjalnym, przedsiębior
stwa mogą polecać bankow i, prowadzącemu ten rachunek, dokonywanie przekazów 
zagranicznych (w  walucie, w  ja k ie j rachunek jest prowadzony lub  w  in n e j) lub  prze
lew ów  na zagraniczne rachunki wolne (złote i  w a lu tow e); ponadto w łaściciel kont-a  
może otrzymać od banku czeki opatrzone adnotacją, upraw nia jącą do bezpośredniego 
w ywozu lub  w ysłania czeku za granicę, lub  też inne zagraniczne środki z pozwoleniem 
Banku Polskiego na ich wywóz.

Uskutecznianie przekazów i  przydzia ł zagranicznych środków płatniczych z ra 
chunku specjalnego może nastąpić ty lko  na pokrycie zobowiązań wobec zagranicy 
z ty tu łó w  podanych w  § 2, w  któ rych  płatność już  zapadła (lub  koniecznych zaliczek), 
oraz pod w arunkiem  podania przez właściciela rachunku specjalnego w  pisemnym 
zleceniu do banku nazwiska i  adresu odbiorcy oraz ty tu łu  zobowiązania, na którego 
pokrycie służyć ma przekaz lub  wydane zagraniczne środki płatnicze.

Natomiast specjalnego zezwolenia wym agają przekazy zagraniczne na spłatę 
innych zobowiązań wobec zagranicy, ja k  np. z ty tu łu  spłaty otrzym anych od cudzo
ziemców kredytów , pożyczek alim entacyjnych, dywidend, odsetek i  innych zobowią
zań finansowych, ja k  wreszcie z ty tu łu  inkasa należności towarowych.

Jeżeli przedsiębiorstwo posiada na swoim rachunku w a lu tow ym  w  banku w ła 
sną rozporządzalną pozostałość, wystarczającą na pokrycie koniecznego z jakiego
ko lw iek  ty tu łu  przekazu, nie może ono składać wniosku o przydzia ł na ten cel dewiz 
przez bank dewizowy.

Upoważnia się przedsiębiorstwa —  w  przypadku otrzym ania z zagranicy pewnej 
kw o ty  do rozrachunku w  czeku zlotowym  w olnym  na wysłanie za granicę pozostałości 
również w  te j samej postaci.

Przekazy do k ra jów , z k tó rym i obrót p łatn iczy został uregulowany specjalnymi 
przepisami, mogą być jedynie wykonane w  sposób przew idziany tym i przepisami.

§4 .
Przedsiębiorstwa wym ienione w  § 1 mogą odbierać zapłatę od kontrahentów  

swoich, zamieszkałych w  k ra ju , z ty tu łu  pokry tych  przez nie w  dewizach w ydatków  
i  należności, w ym ienionych w  § 2, w  zagranicznych środkach płatniczych, nie m ają 
jednak prawa żądania zapłaty w  te j postaci; prawo tak ie  przysługuje jedyn ie  w  p rzy
padku inkasa towarowego.

Pokw itow ania lub  rachunki zagranicznego kontrahenta, dotyczące w ym ienio
nych w  § 2 w ydatków , o ile  zostały pokryte  w  dewizach przez upoważnione przed
siębiorstwa za krajowego odbiorcę towaru, mogą mu być wydane ty lko  po wpisaniu 
na nich przez przedsiębiorstwo w  sposób trw a ły  w zm ianki o pokryc iu  wspomnianych 
wydatków .

§ 5.
Wyżej wym ienione przedsiębiorstwa mogą inkasować na rzecz swych zagrani

cznych zleceniodawców:
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a) przypadające im  należności z ty tu łu  wym ienionych w  § 2;
b ) należności, za przysłane do n ich na inkaso towary.

Zainkasowane należności ad a) mogą być przez upoważnione przedsiębiorstwa 
przekazywane zagranicznym w ierzycie lom  w  drodze wskazanej w  § 3 ust. 3.

Natomiast zainkasowane na rzecz zagranicznych zleceniodawców należności za 
tow ary mogą być przekazane powyższą drogą ty lko  po uzyskaniu specjalnego zezwole
n ia na przekaz bądź przez upoważnione przedsiębiorstwo, bądź przez odbiorcę towaru.

§ 8.
D okonyaw nie w y p ła t z polecenia cudzoziemców.

Zezwala się przedsiębiorstwom w ym ienionym  w  § 1 na uskutecznianie w yp ła t 
w  k ra ju  z polecenia zagranicznych kontrahentów  na cele przewidziane w  § 2 w  złotych, 
a o ile  odbiorca jest cudzoziemcem —  również w  zagranicznych środkach płatniczych. 
W ykonanie zlecenia jest dopuszczalne także wówczas, gdy zleceniodawca nie posiada 
na swym rachunku potrzebnego pokrycia, pod w arunkiem , że udzielony w  ten sposób 
k redy t nie przekracza norm alnych ram, stosowanych w  międzynarodowych stosunkach 
handlowych i  zostanie w  najbliższym  term in ie  rozliczeniowym  pokry ty  (patrz niżej

Prowadzenie rachunków  cudzoziemców.
Zezwala się na prowadzenie rachunków cudzoziemców na zasadach kontokoren- 

tu, z tym  jednak ograniczeniem, że należności przedsiębiorstw, pochodzące z bieżących 
interesów, t. j. z ty tu łó w  w yliczonych w  § 2, nie mogą być kompensowane z należno
ściami z inkasa towarowego (patrz § 3 ustęp 5).

§ 8.

Wszelkie przeliczenia w a lu t obcych tak  w  rozliczeniach z cudzoziemcami, ja k  
i  osobami, zamieszkałym i w  k ra ju , przeprowadzone być w in n y  z zachowaniem prze
pisów art. 13 dekretu Prezydenta R. P. z dnia 26. IV . 1936 r. (Dz. U. 32).

§9.
U trzym yw anie rachunków w  bankach zagranicznych dopuszczalne jest jedynie 

za specjalnym zezwoleniem K om is ji Dewizowej.
Należności od cudzoziemców z ty tu łu  świadczeń na ich rzecz w inny  być ściąg

nięte w  term inach rozliczeniowych, p rzyję tych według zwyczajów branżowych; okre
sy te jednak bez osobnego zezwolenia K om is ji Dewizowej nie mogą być dłuższe niż 
kw arta lne.

Pozostawianie na rachunkach u zagranicznych korespondentów pozostałości 
dopuszczalne jest ty lko  w yją tkow o i  w  granicach potrzebnych ha pokrycie przew idy
wanych własnych dyspozycyj w  najbliższym  czasie.

§ 10.
Pokrycie przypadającym  przedsiębiorstwom od cudzoziemców należności, w y 

n ika jących z bieżących świadczeń lub  z rozliczenia, nastąpić może ty lk o  w  zagranicz
nych środkach płatniczych lub  z ło tym i z rachunku zagranicznego wolnego, bądź w re
szcie m iędzynarodowym przekazem pocztowym lub  za zaliczeniem kolejowym . N ie 
jest natom iast dopuszczalne przyjm ow anie pokrycia  banknotam i z lotowym i, nie pocho
dzącymi z rachunku zagranicznego wolnego lub  przekazem pocztowym, nadanym w  
Polskim  Urzędzie Pocztowym Gdańsk I.

Z ło tym i z rachunków gdańskich („D a k i“ ) pokrywane być mogą jedynie należ
ności za tow ary, dostarczane na własne spożycie w  Gdańsku, o ile  tow ary te nie w y 
chodzą z Polski za zaświadczeniem w alutowym .

W umowach i  fakturach, w ystaw ionym  zagranicznym kontrahentom, należy 
umieścić zastrzeżenie o obowiązku pokrycia należności bądź w  zagranicznych środkach 
płatniczych, bądź czekiem z rachunku zagranicznego wolnego oraz wzmiankę o niewa
żności zapłaty w  inne j postaci.

§ 11.

Przekazywanie za granicę lub  w pła ta  na rachunek zagraniczny w o lny należ
ności za tow ary, sprowadzone z zagranicy, bez względu na to, czy sprowadzono je  do 
obszaru celnego, czy na skład w o lno-c łow y na w łasny użytek, czy też na reeksport —
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może mieć miejsce ty lko  na zasadzie indyw idua lnych zezwoleń, udzielonych przez K o 
m isję Dewizową lub  banki dewizowe w  ramach norm alnej kom petencji z zachowaniem 
ogólnie obowiązujących przepisów, w  szczególności okóln ika n r. 14.

§ 12.

Przedsiębiorstwa w inny  składać najpóźniej do dnia 10-go każdego miesiąca Od
dzia łow i Banku Polskiego w  G dyni sprawozdanie z obrotów z zagranicznymi środkami 
p ła tn iczym i w  ubiegłym  miesiącu wg. wzoru podanego przez Bank Polski w  <Gdym.

Nadwyżkę w p ływ ów  nad rozchodami w  zagranicznych środkach płatmczycn 
w in n y  przedsiębiorstwa do tego samego te rm inu  zaofiarować do skupu Bankow i Pol
skiemu lub  bankow i dewizowemu. Jeżeli firm a , korzystająca z generalnego zezwole
nia. n ie zaofiaruje pozostałej z miesiąca sprawozdawczego nadw yżki do skupu, lecz 
zgłosi zamiar zatrzymania je j w  całości lub  części na przewidywane w  najbliższym 
miesiącu własne potrzeby, nie znajdujące pokrycia w  przew idywanych wcześniej
szych w pływach, wówczas należy załączyć do sprawozdania ogolnie u ję ty  wyKaz prze
w idyw anych przez firm ę  w p ływ ów  i  w ydatków  w  walutach zagranicznych w  okresie 
bieżącego miesiąca. Na podstawie tych sprawozdań i  wykazów Kom isja  Dewizowa 
może zarządzić odsprzedanie nadwyżek Bankow i Polskiemu lub  bankow i dewizowemu.

W przypadku, gdy przedsiębiorstwo przew iduje niedobór posiadanej nadwyżki 
oraz spodziewanych w p ływ ów  zagranicznych środków płatniczych na pokrycie prze
w idyw anych w ydatków  w  najbliższym  miesiącu, może ono wnieść za pośrednictwem 
Banku Polskiego lub  banku dewizowego do K om is ji Dewizowej wniosek o zezwolenie 
na zakup w  banku określonej sumy zagranicznych środków płatniczych na pokrycie 
przew idywanych w ydatków . Do w niosku w in ien  być załączony wykaz posiadanych 
zagranicznych środków płatniczych, ja k  również przew idywanych w pływ ów  i  w ydat
ków  w  walutach zagranicznych w  okresie najbliższego miesiąca.

Opierając się na tych danych Kom isja  Dewizowa określi według swego uznania 
kwotę zagranicznych środków płatniczych, które  mogą być przez przedsiębiorstwo 
nabyte w  danym banku w  ciągu miesiąca na pokrycie zobowiązań z ty tu łu  podanych 
w  § 2.

Niewyzyskane w  ciągu danego miesiąca zezwolenia K om is ji Dewizowej mogą 
być wykorzystane również w  następnym miesiącu; pozostałą z ubiegłego miesiąca n ie
wykorzystaną sumę zezwolenia należy w  wykazie przew idywanych w p ływ ów  osobno 
wym ienić.

§ 13.
Oddziałow i Banku Polskiego w  G dyni przysługuje prawo zrewidowania ksiąg 

uprawnionych przedsiębiorstw. ^

Generalne zezwolenie, udzielone wyżej w  § 1 w ym ienionym  przedsiębiorstwom 
przez Kom isję  Dewizową uchwałą z dnia 13 m aja 1922 r., trac i z dniem 31 grudnia 
1936 r. swoją ważność.

ZAŁĄCZNIK IX.
P R O J E K T  U S T A W Y

o utworzeniu przedsiębiorstwa państwowego „Port w  Gdyni“.
A rt. 1.

Zarząd, eksploatację i  rozbudowę portu  handlowego w  G dyni wydziela się 
z adm in istrac ji państwowej i  powierza utworzonemu dla tych zadań przedsiębiorstwu 
państwowemu pod nazwą „P o rt w  G dyni“ , z siedzibą w  Gdyni, wpisanemu do re jestru  
handlowego i  będącemu instytuc ją  użyteczności publicznej.

P ort w  G dyni działać będzie na podstawie niniejszej ustawy oraz statutu. Sta
tu t zatwierdza i  zmienia, na wniosek M in is tra  Przemysłu i  Handlu, Rada M in is trów .

A rt. 2.
Działalność p. p. „P o rt w  G dyn i“  rozciąga się na obszar redy i  portu  gdyńskiego. 
Granicę tego obszaru określi, na wniosek M in is tra  Przemysłu i  Handlu, Rada 

M in is trów .
A rt. 3.

P ort w  G dyni ma prawo we w łasnym  im ien iu  nabywać i, w  granicach upraw 
nień ustawowych, zbywać m ajątek ruchom y i  n ieruchom y oraz rozciągać zobowią-
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7ania wszelkiego rodzaju, ja k  również pobierać wszelkie dochody z eksploatacji portu, 
o ile  niniejsza ustawa nie przew idu je  ograniczeń. W  szczególności P ortow i w  Gdym  
przysługuje prawo em itowania ob ligacji oraz rozciągania innych pożyczek długote m - 
nowych, gwarantowanych całym  m ajątk iem  Portu, oraz w p ływ am i ze wszystkich lub  
n iektórych opłat.

A rt. 4.
x  M ajątek nieruchom y Skarbu Państwa, znajdujący się w  granicach P ortu  oraz 

wszystkie państwowe urządzenia portowe, przechodzą na własność Portu w  Gdym

a M e re n u T g m a c h u  Urzędu Morskiego przy u l. Waszyngtona, mieszczącego obecnie 
W ydzia ł Techniczny,

b) terenu i  gmachu Urzędu Rybackiego,
c) gmachów Urzędu Celnego, . . .. , ,
d ) nieruchomości będących w  zarządzie innych przedsiębiorstw oraz monopoli państ

wowych. . , , . . , . , . .
Powyżej wyłączone nieruchomości oraz inne nieruchomości, jak ie  w  przyszłości 

nabędzie Skarb Państwa, a które  znajdują się w  granicach portu, mogą być przekazane 
na własność Portu  na podstawie uchw ały Rady M in is trów .

Sposób i  te rm in  przekazania przedsiębiorstwu państwowemu „P o rt w  Gdym 
m a ją tku  Skarbu Państwa, określi, na wniosek M in is tra  Przemysłu i  Handlu, Rada 
M in is trów .

A rt. 5.
Upoważnia się M in is tra  Skarbu do udzielania im ieniem  Skarbu Państwa gwa

ra n c ji do wysokości 100 m ilionów  zł dla pożyczek d ługoterm inowych P ortu  w  Gdym.

A rt. 6.
Zw ierzchni nadzór nad działalnością P ortu  w  G dyni sprawuje M in is te r Prze

m ysłu i  Handlu. . . . . .
Organami P ortu  są: Rada P ortu  jako ciało opiniodawcze oraz K om ite t A d m in i

stracyjny, D yrek to r P ortu  i  Kom isja  Rewizyjna, jako jego władze.

A rt. 7.
Rada P ortu  składa się z 34 członków, a m ianowicie:

D yrektora Urzędu Morskiego,
D yrektora Morskiego Urzędu Rybackiego,
Delegata M in is tra  Kom unikacji,

„  „  Skarbu,
„  „  Spraw W ojskowych,
„  „  O pieki Społecznej,
„  „  Poczt i  Telegrafów,

Komisarza Rządu, względnie Prezydenta miasta Gdyni,
6 delegatów Zw iązku Izb Przemysłowo-Handlowych,
2 delegatów Zw iązku Izb i  Organizacyj Rolniczych,
6 delegatów Izby Przem ysłowo-Handlowej w  Gdyni,
6 delegatów Rady Interesantów P ortu  w  Gdyni,
6 członków, m ianowanych przez M in is tra  Przemysłu i  H andlu z pośród przedsta

w ic ie li sfer gospodarczych, związanych z pracą portu  gdyńskiego.
Członkami Rady P ortu  nie mogą być osoby bezpośrednio uczestniczące w  dosta

wach i  robotach dla Portu, oraz p ła tn i funkcjonariusze Portu.
Czynności członka Rady P ortu  nie są wynagradzane, poza zwrotem kosztów 

przejazdu.
Kadencja trw a  trzy  lata.
Radę P ortu  zwołu je przewodniczący je j p rzynajm nie j 4 razy do roku, względnie 

każdorazowo na wniosek K om ite tu  Adm inistracyjnego lub  na podpisany wniosek co 
na jm nie j 9-ciu członków Rady Portu.

A rt. 8.
Prezesa Rady P ortu  m ianuje  M in is te r Przemysłu i  H andlu  z pośród członków 

te j Rady, reprezentujących koła gospodarcze.
Dwóch wiceprezesów ze swego grona w ybiera Rada Portu.

1)
2 )
3)
4)
5)
6)
7)
8 ) 
9)

10)
11)
12)
13)
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Do zakresu działania Rady P ortu  należy:
a) uchwalanie regulam inów Rady i  je j kom is ji, „  ,
b ) opiniowanie w  sprawie zasad adm in istrac ji i  eksploatacji Po ,
c l opiniowanie w  sprawie planu rozbudowy Portu, . , , ,
d ) opiniowanie w  sprawie p re lim inarzy budżetowych, zamknięć rachunko

w ych oraz p lanów finansowo -  gospodarczych, . .. kupna
e) opiniowanie w  sprawie zaciągmema pożyczek, em is ji obhgacji, Kupna 

i  bran ia  w  dzierżawę długoterm inową, sprzedaży, zamiany i  obciążenia merucho-

m ° ŚC1’ f )  opiniowanie p o lity k i P ortu  w  zakresie opłat portowych oraz opłat za ko -

ra S ta ° i '  Ć p S S y  w  “ / « J d z e n i »  żarzadu, d .l.g o w .n y c h

do ,p “ ' a l“^ 0“ adn“ ' pro jektów  ustaw, rozporządzeń 1 m rządw ń mogących rrneć 
w p ływ  na rozwój portu  oraz wypracowywanie i  przedstawianie M in is tro w i Prze
m ysłu i  H andlu  w łasnych tego rodzaju pro jektów , ,

i )  przedstawienie M in is tro w i Przemysłu i  H andlu  wniosków, dotyczących
zmiany statutu P ortu  w  Gdyni, . . , — T,n rt„  nr7P7

j )  opiniowanie we wszystkich sprawach, skierowanych do Rady Portu przez
K om ite t A dm in is tracy jny  lub  D yrektora Portu. • • „ „ „ k o r t

Zasięganie op in ii Rady P ortu  w  sprawach, w ym ienionych wyżej w  pp. b, c, a, 
oraz e iest d la D yrektora  i  K om ite tu  Adm inistracyjnego P ortu  obowiązujące.

W tym  celu władze portu  obowiązane są przedkładać Radzie P ortu  do op in ii 
swoje w nioski w  powyższych sprawach najpóźniej w  przeciągu 7 dn i po uchwale
n iu  O ile  w  przeciągu 14 dn i od otrzym ania tych wniosków Rada Portu me zgłosi 
sprzeciwu przeciw tym  wnioskom, ma miejsce bieg dalszy sprawy, przewidziany 
w  art. 22. W razie sprzeczności op in ii Rady P ortu  ze stanowiskiem władz. Portu 
D yrek to r Portu  przedkłada obie opinie M in in is tro w i Przemysłu i  Handlu, Który 
sprawę rozstrzyga ostatecznie.

A rt. 10.
K om ite t A dm in is tracy jny składa się z 8 członków, a m ianowicie:

1) Prezesa, k tó rym  jest Prezes Rady Portu,
2) D yrektora Portu, jako delegata M in is tra  Przemysłu i Handlu,
3) D yrektora Urzędu Morskiego,
4) Delegata M in is tra  Kom unikacji,
5) Komisarza Rządu, względnie Prezydenta m. Gdym,
6) Trzech członków, reprezentujących koła gospodarcze, a m ianowanych pizez M i

n istra  Przemysłu i  H andlu z lis ty  przedstawionej przez Radę Portu.
Kadencja K om ite tu  Adm inistracyjnego, z w y ją tk iem  członków w ym ienio

nych w  pp. 2, 3 i  5, pełniących swe funkc je  z urzędu, trw a  trzy  lata.
Wszyscy członkowie K om ite tu  Adm inistracyjnego muszą stale mieszkać 

w  G dyni z w y ją tk iem  jednego z pośród członków, wym ienionych w  p, 6, k tó ry  
może mieć miejsce zamieszkania poza Gdynią.

Funkcje Prezesa i członków K om ite tu  Adm inistracyjnego mogą byc płatne, 
o ile  M in is te r Przemysłu i  H andlu zleci danej osobie w ykonywanie zadań specjal
nych Wynagrodzenie członków K om ite tu  Adm inistracyjnego delegowanych do 
specjalnych zadań wyznaczy M in is te r P. i  H. po w ysłuchaniu op in ii Rady Portu. 

K om ite t A dm in is tracy jny zbiera się conajmniej 2 razy w  miesiącu.

A rt. 9.

A rt. 11.

Do zakresu działania K om ite tu  Adm inistracyjnego należy:
a) ogólny nadzór i  sprawozdanie ko n tro li nad działalnością Portu,
b) ustalanie zasad adm in istrac ji i  eksploatacji P ortu  oraz poszczególnych jego 

urządzeń, ja k  również wydawanie regulam inów w  tym  zakresie,
c) ustalanie p lanu rozbudowy P ortu  i  inw estyc ji portowych,
d) ustalanie p re lim inarzy budżetowych, zamknięć rachunkowych, oraz p la 

nów finansowo -  gospodarczych,
e) zaciąganie pożyczek i  emisja obligacji,
f )  kupno i  branie lub  oddawanie w  dzierżawę długoterm inową nierucho

mości, ..........  .... ......
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g korzystanie z urządzeń
i  świadczeń portowych, oraz zatwierdzanie bieżących zmian tych opłat dokonanych 
przez D yrektora  Portu,

i )  lokata funduszów, . , , A Ann
j )  zatwierdzanie umów, przekraczających sumę zł 50.000, ,
k l  uchwalanie i  zmiana etatów personalnych, . .
1) przyjm ow anie i  zwalnianie na wniosek D yrektora funkcjonariuszy P o itu  

na stanowiska, uznane w  wykazie etatów za kierownicze,

i S S Z S  “ pPi™ z L dń r  » S t o r a  P ortu  oraz decydowanie o w n io 

skach ustaw, rozporządzeń i  zarządzeń, mogących mieć
w p ływ  na rozwój Portu, oraz opracowywanie i przedstawianie M in is trow i Prze
m ysłu i  H andlu  w łasnych tego rodzaju pro jektów , , ,

p ) przedstawianie M in is trow i Przemysłu i  H andlu  wmoskow, dotyczących
zm iany statutu P ortu  w  Gdyni.

A rt. 12.
U chwały K om ite tu  Adm inistracyjnego w  sprawach, w ym ienionych w  pp.: b ), 

h l  i ł  i ł  k ł  1) m ł —  są obowiązujące, o ile  Prezes K om ite tu  lub  D yrektor Portu, 
zaś w  odniesieni“  do spraw, w ym ienionych pod p. b ) -  także Rada Portu me 
zgłoszą sprzeciwu do M in is tra  Przemysłu i  Handlu, k tó ry  w  tak im  w ypadku decy
duje ostatecznie. D la zgłoszenia sprzeciwu przez Prezesa K om ite tu  lub  D yrekto i a 
P ortu  obowiązuje te rm in  7 dn i od dnia powzięcia uchw ały przez K om ite t A dm i-
n is tracvinv. . ,,

O ile  sprzeciw nie zostanie rozstrzygnięty przez M in is tra  Przemysłu i H andlu 
w  ciągu 14 dn i od daty doręczenia sprzeciwu, zakwestionowana uchwała Kom ite tu  
Adm inistracyjnego staje się obowiązująca. , .

U chw ały K om ite tu  Adm inistracyjnego w  sprawach, w ym ienionych pod pp..
c), d ), f ) ,  wymagają po wysłuchaniu op in ii Rady P ortu  zatwierdzenia przez M im -
n iśtra  Przemysłu i  Handlu. . . , _

U chw ały K om ite tu  Adm inistracyjnego w  sprawach, w ym ienionych poa p. e )  

oraz g ), wymagają, po w ysłuchaniu op in ii Rady Portu, zatwierdzenia przez M i
n is tra  Przemysłu i  H andlu w  porozum ieniu z M in is trem  Skarbu.

A rt. 13.
D yrektora P ortu  m ianuje M in is te r Przemysłu i Handlu. M in is te r Przemysłu 

i  H andlu usta li również zasadnicze wynagrodzenie Dyrektora:- P ortu  oraz zwalnia 
go ze stanowiska.

Stosunek służbowy D yrektora P ortu  usta li każdorazowo specjalna umowa, 
zatwierdzana przez M in is tra  Przemysłu i  Handlu.

A rt. 14.
Do zakresu działania D yrektora, jako w ładzy Portu, należy prowadzenie 

wszelkich spraw przedsiębiorstwa państwowego „P o rt w  G dyni“ , dotyczących eks
p loa tacji i  u trzym ania samego Portu, jego urządzeń i  taboru, w  szczególności:

a) zastępowanie przedsiębiorstwa państwowego „P o rt w  G dyni“ , wobec osób 
trzecich oraz w ładz sądowych, adm inistracyjnych i  samorządowych,

b ) utrzym anie i  zarząd terenu, oraz innego m ają tku  Portu,
c) sporządzanie planów rozbudowy (Portu i  jego urządzeń, oraz w ykonyw a

nie zatwierdzonych planów,
d) przyjm ow anie i  zwalnianie pracow ników  Portu, z w y ją tk iem  w ym ien io

nych w  art. 11 p. 1) n iniejszej ustawy,
e) sporządzanie p re lim inarzy budżetowych i  zamknięć rachunkowych, oraz 

planów finansowo -  gospodarczych,
f )  prowadzenie sta tystyk i obrotu portowego,
g) przygotowywanie wniosków i  sprawozdań dla Rady Portu, Kom ite tu  A d 

m inistracyjnego oraz M in is tra  Przemysłu i  Handlu.
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Do kom petencji D yrektora Portu, jako organu Rządu, należy:
a) wydawanie rozporządzeń, dotyczących portu  gdyńskiego w  m ysi art. 6 

rozporządzenia Prezydenta R. P. z dnia 27 marca 1928 r. o organizacji i  zakresie 
działania w ładz m aryna rk i handlowej (Dz. U. R. P., N r 38, poz. 366),

b ) sprawowanie czynności kapitana Portu, ustalonych w  art. powyższego roz
porządzenia Prezydenta R. P., . _  , ,, ,

c) orzecznictwo karno -  adm inistracyjne na terenie P ortu  w  m ysi art. 12 i  13
tegoż rozporządzenia, . .

d ) wykonywanie na terenie P ortu  upraw ień w ładzy przemysłowej i  budow-

e) decyzję w  zakresie pozwoleń na zakładanie przedsiębiorstw handlowych 
i  przemysłowych na terenie w olnej streiy.

A rt. 16.
P ort w  G dyni prowadzi gospodarkę na podstawie rocznych budżetów.
K om ite tow i A dm in istracyjnem u przysługuje prawo virem ent budżetowych. 

P rzy w ykonyw aniu  budżetu zwyczajnego w  razie konieczności lub  w  celu osiągnię
cia lepszych w yn ików  gospodarczych K om ite tow i Adm in istracyjnem u przysługuje 
prawo przekraczania poszczególnych kredytów , o ile  to przekroczenie nie zm ieni 
pre lim inow anych w yn ików  finansowych. Każde takie v irem ent lub  przekroczenie 
będzie musiało być uzasadnione w  rocznym sprawozdaniu rachunkowym.

P ort w  G dyni będzie posiadać fundusze: inwestycyjny, na k tó ry  przelewane 
będą nadw yżki budżetowe, renowacyjny, oraz inne fundusze specjalne, które ustali 
statut; statut określi również sposób tworzenia i  przeznaczenia tych funduszów.

Za zgodą M in is tra  Przemysłu i  H andlu P ort w  G dyni ma praw o zociągania 
kró tkoterm inow ych pożyczek na czas nie przekraczający jednego roku, na potrzeby 
eksploatacyjne. Pożyczki te nie mogą przekraczać 20% ogólnego dochodu eksplo
atacyjnego za poprzedni rok budżetowy.

Rok budżetowy określi statut.

A rt. 15,

A rt. 17.
Na w p ływ y  Portu  w  Gdyni składają się:
a) w p ływ y  z opłat portowych i  eksploatacji Portu,
b) w p ływ y  z dzierżaw, na jm u i  sprzedaży m ają tku  ruchomego i nieruchomego,
c) w p ływ y  z pożyczek długoterm inowych,
d) dotacje Skarbu Państwa,
e) wszelkie inne w p ływ y.

A rt. 18.
P ort w  G dyni w o lny jest od wszelkich podatków, opłat i danin publicznych.

A rt. 19.
M in is te r Przemysłu i  H andlu powołuje Kom isję R ewizyjną dla ko n tro li dzia

łalności finansowej Portu.
Skład K om is ji, okres je j urzędowania, zakres i  tryb  ko n tro li usta li statut.
Niezależnie od kon tro li, przewidzianej w  ustępie poprzednim, kontro la  Portu 

może być dokonana na wniosek M in is tra  Przemysłu i  H andlu przez organa N a j
wyższej Izby K on tro li. Zakres i  te rm iny  te j ko n tro li usta li M in is te r Przemysłu 
i  H andlu w  porozum ieniu z Prezesem N. I. K .

A rt. 20.
Obligacje, emitowane przez Port, podpisuje Prezes K om ite tu  A dm in is tracy j

nego wraz z D yrektorem  Portu, umieszczając swoje podpisy pod pieczęcią „P o rt 
w  G dyni“ . Podpisy te mogą być wykonane sposobem mechanicznym.

Inne zobowiązania, zaciągnięte przez Port, a k tó rych  wartość przekracza 
100.000 zł, podpisuje D yrek to r P ortu  wraz z jednym  z członków K om ite tu  A d m in i
stracyjnego, upoważnionym przez ten K om ite t do powyższej czynności, umieszcza
jąc swoje podpisy pod pieczęcią „P o rt w  G dyn i“ . Zobowiązania, które  nie prze-

245



rortu s? a rważnieniem D yrektora in n i funkcjonariusze Portu, zgłoszem w  tym  celu specj 
nie do re jes trac ji handlowego.

A rt. 21.
„P o rt w  G dyni“  zawrze specjalną umowę z Po lsk im i K o le jam i Państwowy

m i, ustalając w a runk i wzajemnej współpracy.

A rt. 22.
M in is te r Przemysłu i  H andlu  będzie inform ować D yrektora P ortu  o wszy

stkich pro jektach rozporządzeń i  zarządzeń, mogących wpłynąć na bieg i  na w yn ik  
n™ rv P o r tu i to  w  ta k im  term in ie, aby um ożliw ić w ładzom P ortu  wypowiedzenie się.
P Poza tym  właśc we władze celne i  kolejowe będą uzgadniać swoją dzia ła l
ność na teren“  P ortu  bezpośrednio z D yrektorem  Portu. W  razie «^osiągnięcia 
porozumienia D yrek to r P o rtu  przedkłada sprawę M in is tro w i Przemysłu i  H andlu 
dla uzgodnienia z w łaściw ym i M in is tram i.

A rt. 23.
Stosunek służbowy funkcjonariuszów  portowych ustala się na podstawie 

kon trak tu  o pracę. Do funkcjonariuszów  tych stosują się wszystkie Przepisy. > **o- 
tv£ a ce  świadczeń socjalnych, ochrony pracy i  ubezpieczeń społecznych, z w y ją t
k iem  ubezpieczeń chorobowego i  emerytalnego, które  mogą byc zorganizowane we

własnyna z ^ re s ie ^  K  i t  tu  Adm inistracyjnego stanowiska w  Porcie mogą być 
obsadzone p?zez u rfędn ików  państwowych, podlegających ustawie o Państwowej 
służbie cyw ilne j. W  tych  wypadkach P ort opłaca pobory i  ponosi wszystkie świad 
czenia przysługujące tym  urzędnikom, jako urzędnikom  państwowym, a czas służb} 
w  Porcie lfczy się im  jako służba państwowa. Władzą dyscyplinarną tych urzędni
ków  jest w ładza delegująca.

A rt." f4 .
Decyzie D yrektora i  K om ite tu  Adm inistracyjnego w  stosunku do osób trze

cich ulegają bezpośredniemu zaskarżeniu w  zw yk łe j drodze sądowej z w y ją tk iem  
decYzU w ym ienionych w  art. 15 niniejszej ustawy, od k tó rych  służy odwołanie 
w  fo k i  instancji n fm y ś l p rzep i.u  o
nie Prezydenta R. P. z dnia 22 marca 1928 r. Dz. U. R. P., N r 36, poz. 341).

A rt. 25.
T a rv fv  opłat portowych, z  w y ją tk iem  opłat za korzystanie z urządzeń, sta

nowiących własność pryw atną, lub  z urządzeń nieeksploatowanych bezpośrednio 
przezą Port, będą ogłaszane. Osobny regulam in, ogłoszony w  tryb ie  powyższym 
usta li sposób obliczania i  uiszczania opłat.

A rt. 26.
Budowa P ortu  w  G dyni lub  poszczególnych jego urządzeń, prowadzona przez 

Skarb Państwa na podstawie ustawy z dnia 23 września 1922 r. o budowie Portu 
w  G dyni, będzie prowadzona nadal i  wykończona przez Skarb Państwa w  granicach 
umów, zawartych przezeń do dnia wejścia w  życie niniejszej ustawy. W ymienione 
budowle i  urządzenia będą przekazywane P ortow i w  Gdym  w  m iarę ich wykańczania.

Za zgodą kontrahentów  M in is te r Przemysłu i  H andlu może przekazać w ykony
wanie powyższych umów całkowicie lub  częściowo P ortow i w  Gdyni.

A rt. 27.
Zm iana osobowości praw nej P o rtu  w  G dyni nie narusza w  niczym  istniejących 

dotychczas p raw  kontrahentów  do poszczególnych części nieruchomego m ają tku  Por
tu  oraz p raw  i  obowiązków, w ynika jących z zawartych juz  umów, a dotyczących tego 
m ajątku.

kraczaią 100.000 zł, podpisuje D yrek to r P ortu  z jednym  z urzędników, upoważ-
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L ikw id a c ja  przedsiębiorstwa państwowego „P o rt w  G dyni“  może nastąpić 
wyłącznie w  drodze ustawy. Z chw ilą  ukończenia lik w id a c ji m ajątek P ortu  wraca 
do bezpośredniej adm in istrac ji państwowej w raz z wszelkim i praw am i i  zobowiąza
niam i.

A rt. 29.
„P o rt w  G dyn i“  rozpoczyna swą działalność jako  samoistna osoba prawna 

w  term in ie , k tó ry  oznaczy M in is te r Przemysłu i  Handlu, i  ogłosi w  Monitorze Pol
skim, nie później jednak, niż w  jeden rok po ogłoszeniu rozporządzenia Rady M in i
strów  o zatw ierdzeniu statutu Portu.

A rt. 28.

A rt. 30.
Z chw ilą  rozpoczęcia działalności przedsiębiorstwa państwowego „P o rt w  G dy

n i“  w  m yśl postanowienia art. 30 n iniejszej ustawy przestają mieć zastosowanie w  o- 
dniesieniu do P ortu  Gdyńskiego sprzeczne z niniejszą ustawą przepisy, dotyczące ad
m in is trac ji Portu. T a ry fy  opłat portowych, ustalone na podstawie ustawy z dnia 25 
lipca 1924 r. o morskich opłatach portowych (Dz. U. R. P., N r. 79, poz. 764) tracą moc 
obowiązującą w  odniesieniu do P ortu  Gdyńskiego z chw ilą  ustalenia opłat portowych 
w  m yśl art. 12 i  27 niniejszej ustawy.
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