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»Chociaz ciasny, ale wlasny" — powiedzieli sobie robotnicy
Centrali Weglowej, kiedy przekazano im okoto 90 finskich
domkoéw, ktére we Wrzeszczu utworzyty malownicze osiedle.

.Sezonie — otwoérz sie" — wotali mito$Snicy sportu jachto-
wego. oczekujagc nadej$cia wiosny. Wiosna nadeszia i sezon zo-
stal otwarty, czego dowodem powyzsze zdjecie, przedstawiajgce
moment tej inauguracyjnej uroczystosci w Yacht-Klubie Pol-
ski w Gdyni. Przemawia do zebranych D-ca Mar. Woj. kontr-
adm. W. Steyer.

Budujemy mosty nie tyle dla pana starosty ile przede
wszystkim dla ruchu pieszego i kotowego. Na zdjeciu otwarcie
Zielonego Mostu na Mottawie w Gdansku.

Wycieczka dziennikarzy czechostowackich w Szczecinie.

MIESIAC NA

WYBRZEZU

Niezmierzone sag gtebie moérz

i oceanéw a co gorsza nie zmie-
rzone jak dotad bylo i nasze
Wybrzeze.  Celem dokonania
Scistych pomiaréw Wydziat Ad-
ministracji Wybrzeza Gdanskie-
go Urzedu Morskiego, przysta-
pit do odpowiednich prac. Pier-
wszy stup pomiarowy zostat
wbity na granicy ZSRR. i Pol-
ski, a stad ekipy wyruszyly na
zachod.

Niektorzy utrzymujg, ze eki-
py pomiarowe stang sie wkrétce
najbardziej miarodajnymi czyn-
nikami.

* * *

Nie wystarczy umie¢ pltywac,
aby byc jednostka ptywajgca w
petnym tego stowa znaczeniu.
Przez dituzszy czas nasze porty
odczuwaly brak odpowiednich
jednostek przystosowanych do
obstugi pilotazu. Przewozenie
pilotbw odbywato sie przewaz-
nie przy pomocy holownikow i
motorowek. W Szwecji i Ho-
landii zakupiliSmy ostatnio snec-
jalne jednostki, kté-e zostang
przeznaczone do stuzoy w por-
cie.

[ . .

W ramach walki z plycizna,
Szczecinski Urzad Morski przy-
stapit do pogtebiania toru wod-
nego na trasie od Swinoujscia
do Szczecina. Miejsca plytsze
zostang wybagrowane do gtebo-
kosci 8,4 m, przy czym najpo-
wazniejsze prace zostang prze-
prowadzone w porcie weglowym
co umozliwi wiekszym statkom
wejscie do basenu i zabranie fa-
dunkow.

fc * 9

lak daleko mozna zajechaé
bedac uczniem Szkoty Rybakéw
Dalekomorskich swiadczy o tym
fakt, ze szereg kursantow odbe-
dzie praktyke rybackg w okre-
sie letnim na dalekich poto-
wach.

Z liczby 31 wuczniéw, 4-ch
chetnych do specjalizowania sie
w rybotéwstwie kutrowym, o-
trzymalo praktyke w Tow. Po-
towéw Morskich ,Arka", inni
zas rozpoczeli praktyke mary-
narskg na statkach szkolnych
.Neptun“, ,Neptunia“ oraz na
wracajacych z potowow bialej
ryby trawlerach ,Dalmoru”.

. . *

,Nie ma wrakéw bez brakow*
— powiedziat filozoficznie jeden
z ekipy barkarzy, ktéra wydo-
byta ptywajacg stacje bunkro-
wa, przejetg przez Centrale We-
glowa. Stacja ta zostanie pod-
dana remontowi, dzieki czemu
wrak nie bedzie miat brakow.
W wypadku, gdyby GUM u-
znal za celowewydobycie in-
nych wrakéw, ta sama ekipapo-
dejmie sie kontynuaciji dalszych
prac w tym kierunku.

» # «

Konferencja Afrykanska u-
znata Gdynie za port zasadni-
czy, dzieki czemu zostat umoz-

tiwiony eksport towaréw do
Afryki Potudniowej i Zachod-
niej droga bezposrednia.

Polska bedzie eksportowaé
chemikalia, wyroby bawetniane
i wetniane, zelazo, meble giete,
gwozdzie oraz biel cynkowa,
ktéra bynajmniej nie bedzie u-
zyta do wybielenia Czarnego
Ladu.

Wzrastajgca wcigz liczba pol-
skich mieszkancéw Szczecina
sprawia, ze nieliczni pozostajacy
tam jeszcze Niemcy stanowig
juz raczej zabytek muzealny.
Jak sie jednak dowiadujemy,
Szczecinskie Muzeum nie za-
mierza skorzysta¢ z tego rodza-
ju eksponatow i na ich miejsce
przyjeto ostatnio 40 okazéw wy-
pchanych ptakéw nadmorskich,
ktére z tamtymi ,ptaszkami* nie
maja nic wspoélnego. Ponadto
zakupiono doskonale wykonany
model jachtu ,Gen. Zaruski*
oraz komrus sterowy wiekszego
typu. Przed gmachem Muzeum
umieszczono 15 - tonowg S$rube
okretowag i dwie kotwice impo-
nujacych rozmiaréw, ktére sg
wyrazem nadziei, ze w tym se-
zonie szeregi  zwiedzajgcych
wzrosng jeszcze bardziej, niz
byto to w roku ubiegtym.

# « #

W zwigzku ze zblizajgcym
sie sezonem letnim, nadmorskie
kapieliska i zdrojowiska poczy-
nity juz szereg przygotowan dla
przyjecia gosci.

Komisja Zdrojowa w Ustce
przystapita do przygotowania
kwater dla przyjezdnych, zorga-
nizowania na dworcu punktu
informacyjnego i utworzenia
szeregu udogodnien na kagpieli-
skach i plazy. Poczynania Za-
rzadu Miejskiego realizowane
sg na platformie gtebokiego zro-
zumienia  potrzeb  turystéw,
czego dowodem jest oddanie
miejskiej platformy dla przewo-
zu bagazu przybywajgcych let-
nikow.

W odréznieniu od zdrojowisk
gorskich, ceny w restauracjach
w Ustce majg by¢ niewygoro-
wane, a utrzymane na pozio-
mie... morza, co bez. watpienia
stanowi¢ bedzie jeszcze jedna
dodatkowg atrakcje.

Atmosfera na Wybrzezu staje
sie ostatnio bardzo burzliwa.
Warszawska Spétdzielnia Miner-
ska ,Miner" przeprowadza w
wielu miejscach roboty wyburze-
niowe przy niszczeniu Scian zel-
betowych nabrzeza Slgskiego w
Gdyni oraz prace wstepne do
rob6t podwodnych na Oksywiu.
Ponadto rozpoczeto prace wybu-
rzeniowe w porcie Wielka Wies
oraz przystgpiono do oczyszcza-
nia wyrw w falochronach dla
umozliwienia nadbudowy nowej
czesci. Po dokonaniu tych prac
Spotdzielnia dobierze sie do ko-
ryta Wisly, gdzie zostang usu-
niete resztki mostu w Opaleniu.

(bis)

fot. K. Komorowski (3) i WAF. (2).
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powazniejsza i najtrudniejsza — rewolucja dziejowa,

ktéra odwraca szlak rozwoju narodu ze wschodu na za-
chéd, tam gdzie sg rzeczywiste zrédta naszej sily i bezpieczen-
stwa, tam, gdzie sa prawdziwe mozliwosci rozwoju gospodar-
czego i spotecznego narodu. Druga rewolucja — rewolucja spo-
teczna, dojscie do prawdziwej wtadzy politycznej, gospodarczej
i kulturalnej nowej klasy spotecznej —e mas pracujacych. | wre-
szcie trzecia, $ciSle z poprzednimi zwigzana — rewolucja gos-
podarcza, ktdéra zmienia juz strukture gospodarcza naszego
kraju. Przechodzimy z systemu gospodarki rolniczo-przemy-
stowej do gospodarki przemystowo-rolniczej i do systemu gos-
podarki przemystowo-rolniczo-morskiej. Gtéwna trescig poli-
tyki morskiej bedzie Swiadome przyspieszanie i organizowanie
procesu przestawiania gospodarki narodowej polskiej na gos-
podarke morska.

Nie mozna sie dziwi¢, ze w okresie olbrzymiego i ofiarne-
go wysitku catego zespolu Wybrzeza — robotnikéw portowych,
inzynieréw, jakze niedawno jeszcze szczuptego zespotu kierow-
niczego, niespos6b byto mys$le¢ o podstawach diugoterminowej,
statej polityki morskiej, trudno bytoby mys$le¢ o tym, co w go-
spodarce planowej ujmuje polityke morska najbardziej kon-
kretnie i w najbardziej twérczy ksztal, t.j. o wielkim planie.
Nie mozna byto mysle¢ dlatego, ze nie dojrzatl wéwczas plan
narodowy.

Rzeczywistoéciq polska sa trzy rewolucje. Rewolucja naj-

PROBLEM LUDZI

rPen okres mingt. Powotanie ministerstwa byto w pewnym

stopniu zasygnalizowaniem przej$cia do spokojniejszego juz,
diugoterminowego planowania rozwoju gospodarki morskiej w
Polsce. | dopiero dzisiaj, po przej$ciu do okresu tworzenia jed-
nego planu morskiego, mozemy moéwi¢ o zatozeniach polityki
morskiej. Gtowng trescig tej polityki ma by¢ przbrspieszenie
i organizowanie przeksztalcania na morska struktury naszego
kraju. Jest to wsréd ambitnych zadan wielkiej polskiej rewo-
lucji jedno z najambitniejszych i najtrudniejszych. Po pierw-
sze dlatego, ze wprawdzie znamy w nowoczesnej historii nie-
ktorych krajéw wiele przyktadéw rewolucji przemystowej, ale
bardzo rzadkie chyba sg przykiady rewolucji morskiej. Stwo-
rzenie potegi handlowej morskiej jest o wiele trudniejsze, niz
stworzenie militarnej potegi morskiej. Potega morska, a przede
wszystkim handlowa potega morska narasta dlugo, a to jest
w pierwszym rzedzie problem ludzi. Ludzi biegtych nie
tylko w technice, w -wykonawstwie morskim, ale w tym, co
decyduje o potedze morskiej, w tym, co potrafi z matych flot
handlowych zrobi¢ potezny instrument, w calym aparacie nad-
budowy gospodarki morskiej. W aparacie handlu morskiego, w
tych wszystkich przedsiebiorstwach, ktére stusznie nazywaja
sie narzedziami dyspozycji. Nie byle jakich ludzi trzeba, aby
aparat dziatat sprawnie. Trzeba ludzi o ogromnej znajomosci
Swiatowej gospodarki.

W warunkach nowoczesnej gospodarki potega morska jest
bardzo kosztowna i wymaga ofiar i wysitkéw szczegdlnie w
pierwszym okresie rozbudowy. Ten okres najwiekszych pierw-
szych kosztéw inne narody przeszly juz dawno i przeszly w
dosy¢ ciekawej sytuacji, wymuszania na gospodarce narodowej
wysitku morskiego. W bardzo wielu krajach morskich porty
przez" swoje uprzywilejowane stanowisko — brame na $wiat
i przez swojg site i monopol narzucaty catemu zapleczu podatek
na rozwo6j gospodarczy miast morskich.

POSIADAMY DANE

Kiedy moéwimy o uprzemystowieniu Polski, o zmarynizowa-
niu Polski, to méwimy o dwoch rzeczach, ktérych start jest
bardzo nieréwny. My, na Wybrzezu, nie odziedziczyliSmy na-
wet drobnej czeSci tego kapitatu, ktéry odziedziczyt przemyst
na Ziemiach Odzyskanych. Wybrzeze byto opustoszate, a nie
mieliS§my dla morza tych mas ludowych, ktére tatwo poszly do
przemystu, bo nie mieliSmy tradycji morskiej. ZastaliSmy por-
ty zniszczone, ale gorzej, ze zastaliSmy porty, ktére nie bytly
dostosowane do naszych potrzeb ani do naszej nowej gospo-
darki. ZastaliSmy taki na przyktad potezny port szczecinski,
ktéry byt budowany dla zupetnie innego celu, dla innego za-
plecza, gdzie nawet linie kolejowe i uktad bocznic w porcie
mowity g przesziosci i, nie dawaly sie wyzyska¢ w przysztosci.
ZastaliSmy porty, ktére byty zbrojone przeciw sobie nawza-

jem, porty, ktére powstawaly w konkurencji wzajemnej. A mu-
simy ze wszystkich tych portéw stworzy¢ jedng sharmonizo-
wang catos¢.

Kazda rewolucja stosuje w praktyce zasade mierzenia sity
na zamiary. Nasza specjalna polska rewolucja wybrata z ko-
niecznosci droge inng, oszczedzania wysitku w tym pierwszym
okresie wobec ogromnego wyczerpania narodu po wojnie i po
okupacji. Nie poszlismy, bo nie mogliSmy p6j$¢ w naszych wa-
runkach na wielkie i gigantyczne osiggniecia w krotkim czasie.
PowiedzieliSmy sobie, ze okres gigantycznej rozbudowy nastapi
pbézniej, ze najpierw chcemy inwestowaé w cztowieka, w to
wszystko, co w najszybszym tempie, co zaraz powiekszy do-
chéd spoteczny i pomoze podnie$¢ stope zyciowa tych, ktérzy
dopiero p6zniej bedg mogli budowa¢. Stworzyto to zty start dla
gospodarki morskiej, ktéra potrzebuje duzego wysitku diugie-
go czekania na rezultaty. Od tej rzeczywisto$ci, z ktorej stusz-
ne wnioski wyciggnat trzyletni plan odbudowy, my nie moze-
my uciec i nie chcemy ucieka¢, bo musimy stuzy¢ gospodarce
narodowej. Ale musimy jednoczesnie otrzymaé¢ od tej gospo-
darki minimalny chociazby wysitek, ktory nam pozwoli od razu
na starcie stworzy¢ warunki, ktére gdzie indziej, droga natu-
ralnego stosunku sit, stanely u podstaw wielkiego rozwoju mor-
skiego. Nie w interesie swoim i nie w interesie miast porto-
wych, ale w interesie catej gospodarki, bo gospodarki morskiej
nie mozemy budowa¢ z dnia na dzien. Co nas uprawnia do
postawienia pomimo wszystkiego postulatu wysitku na morzu
od razu < nie za trzy lata? Jakie mamy dane na to, azeby te
polityke przestawiania struktury gospodarki narodowej na mo-
rzu realizowa¢? Mamy Wybrzeze. Posiadamy wtasne zaplecze,
wtasna gospodarke polska ze wspaniata przysztoscig, ktéra be-
dzie potrzebowata coraz wiecej stosunkéw z zagranicg, coraz
wiecej importu i eksportu. Mamy na dalszym zapleczu gospo-
darke czechostowacka z wielka przyszitoScig, juz potezna i po-
wigzang $ciSle z gospodarkg Swiatowg. Mamy jeszcze mato roz-
winietga, ale niewatpliwe kroczgaca do wielkich osiggnie¢ i do
szybkiego rozwoju gospodarke basenu naddunajskiego.

Jest dobra chwila historyczna na to, aby to gtebokie zaple-
czeM zwigza¢ z portami i z Wybrzezem w interesie wszystkich
panstw stowianszczyzny i tych panstw, ktére sg zwigzane z nig
najgtebszym interesem gospodarczym i spotecznym. Przyszia
chwila, w ktérej najpowazniejszy wrég naszych portéw — port
hamburski na diuzszy okres czasu nie moze odgrywaé dotych-
czasowej' roli. Triest zawsze oparty o ptytkie zaplecze, tym ra-
zem zamieniony na baze wypadowag imperializmu zaoceanicz-
nego — traci do reszty role handlowg.

Mamy poza tymi warunkami zewnetrznymi i gospodar-
czymi ustrdj, twérczy wtasnie w wieku XX. Bo jezeli
bogate panstwa rozwijaty sie w w. XIX z zamozno$ci miesz-
czanskiej, dla panstw biednych nie ma innej drogi, jak konse-
kwentna planowo$¢, ktéra wtasnie teraz, kiedy stare metody
kapitalistyczne zapadaja w bezsite, staje sie poteznym argu-
mentem. Dzieki planowosci mamy mozno$¢ powigzania wszyst-
kich elementéw polityki morskiej w jeden plan portéw, zeglugi,
stoczni i nawet rybotéwstwa. Nie mamy na samym Wybrzezu i w
miastach portowych zeglugi przedsiebiorcéw, ktérych sprzeczne
dazenia roztupywaty jedno$¢ polityki morskiej. Nie mamy sta-
da samodzielnych przedsiebiorstw za plecami. Za plecami ma-
my jedng gospodarke narodowg, na ktérej pomoc mozemy
zawsze liczyé. Mozemy by¢é zawsze pewni, ze tak jak nasz
plan gospodarczy bedzie stuzyt catej gospodarce narodowej, tak
gospodarka narodowa w planie swego wysitku uwzgledni nasze
potrzeby.

Wnioski sg dalekie od pesymizmu, ale i dalekie od roman-
tyzmu. Uprzemystowienie Polski jest sprawg zycia naszego na-
rodu, jego bezpieczenstwa, rozwoju, wyrwania sie z zaleznosci
kolonialnej od miedzynarodowego kapitatu. A w polskich wa-
runkach uprzemystowienie narzucg obowigzek rozbudowy gos-
podarki morskiej. W naszych warunkach nie ma petnego i swo-
bodnego uprzemystowienia, bez sprawnie dziatajacych portéw
i niezaleznos$ci na morzu. Rozbudowa gospodarki morskiej jest
u nas koniecznym uzupetnieniem catej reformy gospodarczej.

Skrot referatu, wygtoszonego w Lidze Morskiej w Warszawie
w ramach akcji popularyzacji wiedzy marynistycznej.
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Whniosek jest tylko jeden, Zze w obliczu wielkich zadan, ktdre
przed nami stojg, mozemy mowi¢ o budowie Polski na morzu
nie jako o efektywnym rozwinieciu bander na kilku kupionych
statkach, ale musimy moéwi¢ o niej jako o trudnym i diugo-
trwatym wysitku.

Tam gdzie jest potrzebna wytrwato$é, czas i plan, wysitek
musi by¢ roztozony w czasie. Muszg by¢ etapy, ktore sobie za-
kreslimy, | cho¢ na pewno bardzo pociggajaca, pozyteczna i spo-
tecznie potrzebna bytaby koncepcja szybkiej budowy Polski ja-
ko kraju morskiego, dla ktérego morze staje sie samodzielnym
zré6dtem dochodu, dia ktérego zegluga staje sie samodzielng ga-
tezig produkcji, zanim do tego etapu bedziemy mogli i$¢ i my-
Sle¢ o eksporcie naszych ustug i tonazu, musimy sobie postawi¢
o wiele wazniejszy i blizszy cel, ktédry niewatpliwie jest takze
bardzo trudny i wymaga duzego wysitku.

NASZE OSIAGNIECIA | OBOWIAZKI

TNotychczas robiliSmy wysitki, aby zaspokoi¢ najpilniejsze
m/-"potrzeby gospodarki narodowej. W drugim etapie musimy
nadgazy¢ za gospodarkg narodowg, zanim bedziemy mogli moé-
wié o trzecim etapie — o prze$cignigeciu przez gospodarke mor-
ska tempa rozwoju catej gospodarki narodowej. To nadazanie
nie oznacza nic innego, jak zaspokojenie od strony morza po-
trzeb gospodarki narodowej w najblizszym okresie jej rozwo-
ju. Spetni¢ potrzeby gospodarki narodowej, tzn. zapewni¢ jej
suwerenno$é. Uwolni¢ jg od wyzysku ze strony obcego aparatu
handlu morskiego. Jednoczes$nie ten okres nadazania za potrze-
bami gospodarki narodowej musi by¢ z natury rzeczy okre-
sem budowy fundamentéw dla przysztego szybszego jeszcze
rozwoju.

| tutaj najelementarniejsza, fizyczng potrzebg gospodarki
narodowej sg porty. Nie tylko naszg zreszta potrzeba, ale tych
wszystkich, ktérzy dokota nas tak jak my sie odbudowujg. Tu,
do portéw, skierowat sie pierwszy dorazny wysitek i tutaj takze
bedzie sie kierowat przede wszystkim nasz wysitek planowy,
do ktérego teraz stajemy. Porty stojg i diugi czas beda staly
na pierwszym miejscu w hierarchii naszej polityk}. A porty to
nie tylko magazyny, nabrzeze i urzadzenia, porty to i zegluga,
to takze aparat dyspozycyjny. Witasnie potrzeby portéw narzu-
caja nam pierwsze zarysy planu zeglugowego,

W dziedzinie portow pierwszym obowigzkiem jest stworzy¢
porty technicznie wystarczajgce, zdolne do przetadunku wszy-
stkiego tego, czego od nich bedzie sie domagala gospodarka
narodowa. Naszym drugim obowigzkiem jest stWorzy¢ porty
tanie. To muszg by¢ porty pierwszej klasy, porty wyspecjalizo-
wane, dobrze technicznie wyposazone; nowocze$nie, dobrze zor-
ganizowane, oparte na regularnosci zeglugi i na sprawnej obstu-
dze. Nasz.trzeci obowigzek — té6 stworzy¢ porty konkurencyjne,
ktore w tej powojennej chwili potrafiag raz na zawsze scemen-
towa¢ z sobg glebokie miedzynarodowe zaplecze. To znaczy
porty, oparte o sprawny i silny aparat dyspozycyjny, atrakcyj-
ne dia zagranicznych klientéw. | nasz czwarty, ale nie w cza-
sie czwarty obowigzek brzmi: za pomoca polityki portowej ozy-
wi¢ ten pas Ziem Odzyskanych, ktéry zawsze zyt z morza i kt6-
ry bedzie zyt z morza.

Nie wszystkie z tych zadan sg zadaniami ze sobg zgodnymi.
Zadanie szybkiego uzdolnienia portéw do przetadunku moze na
przyktad nie by¢ zgodne ze stworzeniem portow tanich. Pod
naciskiem ciggle jeszcze pilnych potrzeb bedziemy musieli te
porty zbroi¢ wcze$niej, chocby dzisiaj. Bedziemy musieli
przejs¢ przez kosztowny okres zbrojenia po to, zeby potem mo-
dernizowac.

Zdawato sie, ze problem decyzji, jaka powzieliSmy w roku
ubiegtym w Szczecinie byt trudny. Ten problem rozstrzygnelis$-
my zgodnie z interesem trwatym. Wydawato sie, ze wysitek
szczecinski jest zbyt trudny dia naszego mitodego aparatu mor-
skiego i moze za wielkie bySmy stawiali wymagania temu spu-
stoszalemu portowi. Ze moze w Gdansku fatwiej i predzej uda-
toby sie podnie$¢ zdoino$¢ przetadunkowg dla wegla niz w
Szczecinie. Ale interes polityczny i interes racjonalnej gospo-
darki w przysztosci przewazyt i powzieliSmy $miatg i stuszng
decyzje skierowania w tej chwili gldwnego wysitku technicz-
nego na Szczecin.

UlegliSmy biezagcym potrzebom w dziedzinie wyposazenia
technicznego portéw. Zyjemy pod stalym i niewatpliwie prze-
moznym w catej gospodarce narodowej naciskiem potrzeb eks-
portowych wegla.

Na rok 1949 plan trzyletni przewiduje dosy¢ astronomicz-
nag jak na nasze stosunki cyfre prawie 17 milionéw ton wegla
wyeksportowanego morzem. Juz dzisiaj wiemy, ze prawdziwe
potrzeby sa jeszcze wieksze. W tych warunkach nie mogli§my
czeka¢. Nie mieii$my czasu na studiowanie najnowoczes$niejszych
urzadzen zagranicznych. Nie mogliSmy zrezygnowac¢ z szeregu
bardzo sfatygowanych dzwigéw. MusieliSmy utrzymywacé
aparat przetadunkowy portbw na poziomie zapotrzebowania
przemystu weglowego. | dzisiaj mamy obraz szczegélnie w
przetadunkach masowych dosy¢ niepokojacy, ktory jednoczes-
nie nakres$la przed nami plan. Przy 80% przetadunku przed-
wojennego operujemy ok. Va mechanicznej zdolnosSci przeta-
dunkowej przedwojennej. To daje obraz przepracowania na-
szych urzadzen przetadunkowych. To jednoczesnie wskazuje
nam droge dwdéch etapow. W pierwszym etapie wyposazenie
portow w fizyczng zdolno$¢ przetadunkowag dla tych ilosci to-
waréw masowych, ktére beda musiaty przesyta¢. W drugim
etapie modernizowanie urzad/™- “rtowyeh.

PORTY
Drugi cel, ktdry juz w potowie osiggneliSmy, to wyzyskanie
portow dla «zywienia Wybrzeza. WruefeemitiSmy male

porty. ,W polowie" dlatego, Ze mate porty nie bedg w przy-
sztosci przetadowywaé¢ wegla. DaliSmy im wegiel i ze wzgledu
na moznos$¢ rozszerzenia w jakikolwiek sposéb mozliwosci prze-
tadunkowych wegla i dlatego, zeby im da¢ cokolwiek. Liczy-
my, ze ozywienie, ktére w ten sposéb wprowadzili§my do szere-
gu matych portéw, bedzie bodzcem, wptywajacym na zaludnie-
nie i rozwo6j bliskiego zaplecza. Ten z kolei otworzy potrzeby,
ktorym mate porty stuzyly przed wojna.

Przez wysitek szczecinski przesadzilismy sprawe specijali-
zacji portow. Wysitek niezmiernie charakterystyczny dla typu
naszej pracy: to jest nie tylko odbudowa, to jest przebudowa
i rozbudowa jednoczes$nie.

SZCZECIN — SERCEM TRANZYTU,
powiedzieliSmy sobie, ze to potozenie Szczecina predestynuje ten
port do zadan miedzynarodowych, ze znaczna cze$¢ tranzytu,
przecie wszystkim czechostowackiego i dunajskiego bedzie szta przez
bzczecin. i>tad wielki plan aktywizacji Szczecina, ktérego jadrem
jest niewatpliwie rozbudowa portu, klan przewiduje w Szczecinie
inwestycje w porcie i dokota portu w wys. ponad 5 miliardow
zlotych w ciggu niecatych dwécn fat. Dla scharakteryzowania skaii
robot i znaczenia portu dia zaplecza podaje, ze przewidujemy w
Szczecinie w ciggu roku 1948 rate odoudowy izb réwnag potowie
warszawskiego pianu wykonania w roku 1947. Przetadunek masowy
Szczecina przewidujemy w roku 1949 na okoto 5—6 milionéw ton
wegla. Nie podaje cytry Scistej, bo nie ma jeszcze pewnosci co do
terminu wykonania przez nasz i zagraniczny przemyst koniecznych
tam urzgdzen portowych, Szczecin jako port masowy jest doktadnie
zarysowany i ujety w planie opracowanym technicznie, z koszto-
rysem i juz realizowany. Jeunoczes$nie przygotowujemy druga
rownolegta taze wysitku w Szczecinie: przygotowanie go do roli
tranzytowej. W Szczecinie ma powsta¢ obszerna terytorialnie i
prawnie strefa wolna dia naszych zagranicznych klientéw, ktéra
me bedzie tylko miejscem magazynowania i przetadunku, ale moze
sie staé¢ takze siedzibg dia przemystu. Gdynia i Gdansk beda nadal
odgrywaly role w przetadunkach masowych. Ale juz niedlugo
Gdynia stanie sie gtéwnie portem drobnicowym. Niezaleznie od
tego Gdynia i Gdansk z dobrg tradycjg przedwojenng i duzym ze-
spotem ludzi pozostang oS$rodkiem stotecznym naszego wybrzeza,
lam przede wszystkim i w Warszawie lokowa¢ sie beda osrodki
dyspozycyjne handlu morskiego.

Porty tanie i sprawne to porty dobrze zorganizowane. Zagad-
nienia organizacyjne zajmowaly nas od poczatku i bedg diugo jesz
cze stanowity przedmiot troski i doskonalenia. Rok biezacy przy-
niost jednos$¢ administracyjng portow, ujecie w jedng dyspozycje
za%adnieﬁ eksploatacji, rozbudowy i odbudowy. Zniknetly biura
odbudowy portoéw.

Wazniejsza od zasady jednos$ci administracyjnej jest zasada
w ogéle jednosci portu. Mamy w Polsce dobrg okazje do zrealizo-
wania tego, o czym za granicg od dawna, ale i na prézno sie¢ mowi.
Zamiast portow pokawatkowanych, zamiast malych portéw, rza-
dzonych kazdy przez innego wiasciciela, miedzy ktérymi trudno
jest ustali¢ jaka$ koordynacje pracy i wobec tego pracujac drogo
mamy okazje , Koniecznos¢ tworzy¢ w kazdym porcie jeden zwarty
zespot portowy.

\vaznym szczeg6lnie dla przetadunku drobnicy elementem jest
jednolita i spoteczna, sprawiedliwa organizacja pracy fizycznej.
| tutaj start nasz byt bardzo zty. ByliSmy pod wzgledem organi-
zacji pracy fizycznej w portach i spotecznie i technicznie znacznie
w tyle nawet za portami krajow kapitalistycznych, ktérym na pewno
obce byly motywy spoteczne przy organizowaniu pracy fizycznej.
MieliSmy prace fizyczng organizowang przez kogo$, kto sie tym nie
powinien zajmowaé, przez spedytoréw prywatnych. Spedytor jest
od tego, zeby handlowat, szukat tadunku i drég dla tadunku. Nie
jest od tego, aby organizowat prace fizyczng w porcie i aby z pracy
fizycznej czerpat wiekszo$¢ swoich zyskéw. Byto dla nas spotecznie
nie do zniesienia przywigzanie robotnikéw do poszczegdlnych spe-
dytoréw prywatnych a technicznie nie do tolerowania — brak jedno-
litej, sprawnej administracji magazynéw i organizacji pracy fizycz-
nej. Dlatego wkroczyliSmy na droge stworzenia przedsiebiorstwa
przetadunkowego panstwowo - spotdzielczego. Jest to droga, ktora
pi6bcz wszystkich zalet technicznych zapewni spoteczne korzysci
robotnikowi, jezeli nie w podwyzce ptac, to w zaspokojeniu jego
potrzeb spoteczno-kulturalnych. Spétdzielnia pracy bedzie zuzywac
prawie wszystkie zyski dotychczasowych przedsiebiorstw na po-
trzeby spoteczne robotnikéw portowych.

Port tani to jest nie tylko port dobrze zorganizowany, nie tylko
sprawny pod kazdym wzgledem. To jest takie port oparty o re-
gularne linie zeglugowe. To jest p6 wtére port pierwszej klasy o
réwnych stawkach w zegludze miedzynarodowej. Jest naszym punk
tern honoru, azeby w pierwszym etapie chociaz z jednego portu
stworzy¢ port pierwszej klasy. W tym celu potrzebna nam jest od
powiednia masa towarowa i oczywiscie odpowiednia obstuga zeglu-
gowa. Obstuge zeglugowg staramy sie zapewni¢ przez rozw6j unii
regularnych. Masa rosnie sama. Aby te mase powiekszy¢, Gdynie
i Gdansk stopiliSmy w jeden port. Nie sztucznie zreszta. Byty one
wiasciwie jednym portem. Odlegto$¢ miedzy obu portami jest
mniejsza, niz na przyktad w porcie londynskim pomiedzy poszcze-
g6lnymi czeSciami portu.

Konieczno$¢ koordynacji ruchu statkbw miedzy jednym por-
tem a drugim, zmusity nas do ustalenia jednego wspélnego zarzadu
i administracji, ustalenia wspélnych stawek. Ale jednocze$nie stwa-
rzamy w ten sposob w Polsce najwiekszy port na Baltykiu i jeden
z najwiekszych portéw w tej chwili w Europie.

Porty musza by¢ nie tylko tanie, ale musza by¢ konkurencyjne.
Konkurencyjnos¢ naszych portéw zalezy nie tylko od portéw sa-
mych. Dlatego nasze ministerstwo jest zainteresowane w*zv*tkfm
tym, so nas dzieli od klienta zagranicznego, a wiec kolejami z icti



uftytami,'a takze i w bardzo silnym stopniu Odfra, osig, iktora prze-
diuzy juz w niedlugim czasie droge morska do Dunaju. Jest ona
nie tylko kregostupem Szczecina, ale jest niewatpliwie przediuze-
niem polskiego morza w gtgb Europy. Zagadnienie walki z Ham-
burgiem jest gtéwna rolg Szczecina. Hamburg pokonat Szczecin
kiedy$, pokonatl nie tylko potozeniem geograficznym, ale wskutek
Swiadomej polityki rzgdéw niemieckich, kftore Hamburg postano-
wity rozwinaé przed Szczecinem. W tej chwili Szczecin nie tylko
nie bedzie krzywdzony, ale bedzie wszelkimi naszymi silami popie-
rany. Hamburg rozumie dobrze to niebezpieczenstwo.

ZEGLUGA.

/~\d strony portow przechodzimy do zeglugi, do najtrudniejszej
“'niew gtpliwie dziedziny naszej polityki morskiej, tej, ktéra moze
najostrzej kt6ci sie z naszymi mozliwo$ciami gospodarczymi. Samo
zestawienie cyfr wskazuje nam na konieczno$¢ wysitku. W Polsce
na jedng tone brutto wiasnej floty wypada juz obecnie przy matym
jeszcze nasileniu handlu zagranicznego 2.477 dolaréw handlu za-
granicznego, podczas kiedy w Anglii 526. Nawet Jugostawia w sto-
sunku do swojego stabego handlu zagranicznego rozbudowata ten
stosunek niemal tak, jak Anglia. We Prancji mamy 430 dolaréw na
jedng tone brutto.

Musimy zada¢ od zeglugi, aby, po pierwsze — pozwolita spet-
ni¢ podstawowa role portom, po drugie — aby zabezpieczyta suwe-
renno$¢ naszego handlu zagranicznego i w pierwszym etapie spet-
nita role interwencyjng.

Jaki mamy start w tej chwili? Start ten w cyfrach bezwzgled-
nych wygladatby, jak na nasze skromne polskie stosunki nawet nie
najgorzej. Rozporzadzamy tonazem wiekszym, niz przed wojna,
okoto 200 tys. ton brutto — wobec 125 tys. przedwojennych. Ale
jezeli przyjrzymy sie strukturze tego tonazu, zobaczymy, ze nie od-
powiada on potrzebom i zadaniom, jakie stawiamy zegludze.

Tonazu frachtowego mamy 48%, tonazu starszego niz 20 lat
mamy okoto 17%, 36,5% mamy tonazu konstrukcji wojennej, a
wiec konstrukcji pos$piesznej, niedostatecznie solidnej, statkéw du-
zych i niedostosowanych do naszych potrzeb zeglugowych. Ten
stan rzeczy stawia przed nami zadanie modernizacji naszej floty.
Modernizacja to nie znaczy zamiana statk6w starych na nowe. To
nie tylko modernizacja techniczna, to takze modernizacja ekono-
miczna. To nadanie naszej flocie takiej struktury, ktéra bedzie
odpowiadata potrzebom portéw. 1 dlatego w planie, ktéry w tej
chwili podsumowujemy w planie obliczonym nie na trzy lata, ale
na okres diuzszy, na pierwszym miejscu stoi budowa tonazu linio-
wego na okreslone linie z okreslonych portéw do portéw polskich.
Naszkicowali§my sobie pierwsze minimum linii, ktére musza, istnieé¢
i odwiedzac¢ polskie porty, aby te porty mogty byé konkurencyjne,
aby mogly mie¢ jaka$ regularnos¢ w obstudze zaplecza. Wiasnie
w liniach mamy okazje zdobycia sobie miejsca teraz. Zegluga linio-
wa mniej podlega konkurencji, niz zegluga frachtowa. To jest ze-
gluga o bardzo okres$lonych i wyspecjalizowanych kwalifikacjach
i zadaniach. Koniunktura i przewidywany kryzys, ktéry musi
kiedy$ nastgpi¢ po obecnym okiresie ozywienia i rozbudowy, uderzy
niewatpliwie i przede wszystkim w zegluge trampowa, z trudem
moze on zagrozi¢ naszym liniom, tym bardziej, ze za nimi stoi
skoncentrowana dyspozycja kraju naszym towarem.

| tutaj niski procent udzialu naszej zeglugi w handlu zagra-
nicznym jednoczesnie stwarza duze mozliwosci. Moiemy bez ryzy-
ka i nie Oﬁla,dajac sie na wahania koniunkturalne na Swiecie, rozbu-

dowywac

Poza tym i pilno$¢ potrzeb przemawia za odlozeniem wielkiego
wysitku, ktéry by miat rozbudowywac¢ flote trampowa. Mamy w
reku tadunek, mamy w reku wegiel i w okresie ztej koniunktury,
bedziemy mieli duzg konkurencje o nasz tadunek. Mato tego. Tam,
gdzie mozemy poczeka¢ na niskie koszty budowy, powinniSmy
czeka¢. Nasze stocznie uzupetnig nasz aparat liniowy. Wszystko, co
bedziemy chcieli budowaé¢ za granica, musi p6js¢ wiasnie w okresie
kryzysu, kiedy obcy tonaz chetnie nas bedzie obstugiwat Wtedy
i przy nizszych cenach bedziemy mogli wystapi¢ z wigkszymi i po-
waznymi zamoOwieniami w etapie budowania tonazu frachtowego.
Wartos$¢ floty, ktérg bedziemy posiada¢ za 3—4 lata, bedzie wielo-
krotnie wyzsza od tej, ktdrg obecnie przy stosunkowo duzym tona-
zu posiadamy. Jej stuzba takze bed2|e o wiele wieksza i spraw-
niejsza. _

STOCZNIE.
C ci$le z planem rozbudowy zeglugi powigzaliSmy plan stocznio-
A wy. Zagadnienie trudne, do niedawna niemal nierozwigzalne.

Nie mamy zadnej tradycji w dziedzinie budowy statkéw. Nie
mamy niemal ludzi. Ci wszyscy, ktérzy pracowali, mieli do czynie-
nia ze stoczniami remontowymi. OdziedziczyliSmy wprawdzie stocz-
nie duze, ale i bardzo zniszczone i nienajbardziej nowoczesne.
Trudnosci, na ktére napotykaliSmy w calym przemysle polskim,
w stoczniach byty bez poréwnania wigeksze. Szczeg6lne braki od-
czuliSmy i odczuwamy w dziedzinie biur konstrukcyjnych. Ale
jeun°czes$nie wiedzieliSmy, ze o ile musimy i§¢ na kompromisy, na
odktadanie programu budowy floty na pézniej, o tyle nie mozemy
zrezygnowa¢ ze stoczni, jako podstawy tej przysziej budowy.
I wilasnie w ubiegtym roku dokonaliSmy wysitku scementowania
tego fundamentu przysziej budowy. Z pomoca przyszta nam $mia-
tos¢, rezultaty ktérej ujrzymy. Niemal caly plan najblizszej budowy
nowych jednostek przerzuciliSmy na stocznie krajowe. UzyskaliSmy
jak gdyby dodatkowo eksport, poniewaz gros naszych zamdéwien
miatoby by¢ pokryte z kapitatbw dewizowych. Zaméwienia w kraju
stwarzajg przyptyw dewiz do kraju i wobec tego budujgc dla siebie,
jednoczes$nie eksportujemy. To umozliwito nam zdobycie nie wy-
sokiego wprawdzie, ale dosy¢ pokaznego kredytu na wyposazenie
stoczni, a jednoczes$nie dato stoczniom stalg i pewng podstawe dla
planéw produkcyjnych, pozwolito gospodarowac taniej i sprawniej

dlatego, ze nawet i remonty sa nierentowne, jezeli jednocze$nie nie
ma stalej rezerwy pracy konstrukcyjnej. Stocznie rozkrecaja sie
oczywiscie powoli. 1 dlatego w roku 1948 liczymy tylko na okoto
J t>s. ton produkcji, ale juz w roku 1949 przewidujemy 20 tys. ton,
w latach nastepnych gdzie$ okoto 25. Calg te zdolno$¢ produk-
cyjng chcemy na wiasne potrzeby wyzyskac¢. To, co przekroczy te
zdolno$¢ — bedzie lokowane za granica.
APARAT DYSPOZYCYJNY.

r\la zabezpieczenia suwerennos$ci naszej gospodarki narodowej
m"od strony morza, trzeba mie¢ réwniez sprawny i skuteczny
aparat dyspozycyjny, a przede wszystkim przedsiebiorstwa makler
skie i spedycje. Na szczescie jesli chodzi o maklerke postepy sa tak
wielkie, ze pozwalajg spokojnie patrze¢ w przysztos$¢.

Optacita sie Smiatos¢ poprzedniego kierownictwa Ministerstwa
Zeglugi, ktére zdecydowato sie postawi¢ na panstwowego maklera.
MyS$le o ,Baltice“. To przedsiebiorstwo w ciggu pottora roku stato
sie najpotezniejszym maklerem na Baltyku. Zzapewnito powazne
korzys$ci i duze wptywy tak naszej gospodarce narodowej, jak i tym,
ktérzy potozeniem geograficznym, ustrojem spotecznym i wspdéinym
interesem gospodarczym i politycznym z nami sa zwigzani. Dzigki
wysitkowi tego przedsiebiorstwa doprowadziliSmy do wspélnoty in-
teres6w polsKo-czechosfowadkich. Oba panstwa przez skoncentro-
wane frachtowania rudy w jednym polskim reku moga uwazaé sie
za panow sytuacji pod tym wzgledem na Battyku. Takich zwyciestw
musimy dokona¢ znacznie wiecej. Musimy zrealizowaé jeszcze
znacznie szerszy zakres dyspozycji wtasnej, przede wszystkim w
weglu. Musimy przej$¢ ze sprzedazy wegla na brzegu w porcie pol-
skim na system sprzedawania go w portach obcych i uwolni¢ sie od
catego podatku, ktéry obca dyspozycja, obca zegluga naktada na
naszg gospodarke narodows.

Brzyktad ..Baltici" — przedsiebiorcy panstwowego — jest dla
nas wazny, jako potwierdzenie zywotnos$ci spotecznej inicjatywy.
Nie mamy zamiaru likwidowaé ani ogranicza¢ inicjatywy prywatnej
na morzu wszedzie, gdzie chce ona stuzy¢ gospodarce narodowej.
Ale w jej interesie po to, aby mogta stuzy¢ gospodarce narodowej,
musimy mie¢ silne przedsiebiorstwa uspotecznione.

Cieszymy sie, ze przedsiebiorstwa spéildzielcze moga tutaj za-
notowac: powazne sukcesy, jak na przyktad dziat przetadunkéw'
morskich ,Spotem*. ;

DLUGOTERMINOWY PLAN.

TAtugoterminowy plan rozwoju gospodarki morskiej jest w przy-

gotowaniu. Bedzie to pierwszy moze ustalony element przygo-
towywanego w Centralnym Urzedzie Planowania diugoterminowe-
go planu rozwoju gospodarki polskiej. Droga naszego planowania
wiodta przez szereg etapéw. Od dorywczos$ci, od budowy portow,
od rozbudowy zeglugi takg droga, jaka sie datlo, w pierwszym okre-
sie przeszliS§my najpierw do planéw odcinkowych w gospodarce
morskiej. MieliSmy odrebny plan odbudowy portéw. Nawet od
rebny plan odbudowy poszczegdlnych portéw, z og6lnymi tylko
i mglistymi uwagami na temat ich specjalizacji. Mieli§my odrebny
plan rozbudowy stoczni i zeglugi i odrebny plan rybotéwstwa. Od
tych planéw przeszli$my i przejdziemy ostatecznie w roku 1949 do
jednego planu gospodarki morskiej, w ktérym plany odcinkowe
beda $ciSle powigzane wszystkie razem w organiczng cze$¢ planu
narodowego.

Ale od tego planu musimy przejs¢, zgodnie z natura naszej
pracy, do planu dlugoterminowego. Tylko wedtug planu dtugoter-
minowego, przez roztozenie celéw w diugim czasie i uniezaleznie-
nie ich od spojrzen doraznych, w ktérych zawsze zegluga bedzie
sie mogta wydawac luksusem, bedziemy mogli zapewni¢ rozwoj
gospodarce morskiej. Tylko taki plan bedzie sie mégt stawa¢ z kolei
elementem planu gospodarki narodowej.

WYCHOWANIE MORSKIE.

Q précz planu, ktéry bedzie najzwiezlejszym i najbardziej konkret-

nym streszczeniem zalozen i celéw naszej polityki morskiej,
elementem najwazniejszym bedzie cztowiek. W zadnym planie nie
da sie z wychowania morskiego ujaé wiele wiecej, poza cyframi.
Natomiast tre$¢ musimy tworzy¢ sami. Wychowanie morskie do-
tychczas byto rozumiane w bardzo waskim sensie i spotecznie i co
do zakresu. Wychowanie morskie to byly szkoty morskie. Przez
diugie lata przed rokiem 1939 byly one szkotami elitarnymi. My
w tej chwili przez wychowanie morskie rozumiemy wychowanie
szerokich i bardzo licznych rzesz pracownikbw morza. Mowiac
.wychowanie morskie* mys$limy nie tylko o miodziezy, ktora
zresztg zywiotlowo zgtasza sie do szko6t morskich, ale mys$limy takze
o pracownikach i robotnikach wybrzeza. Chcemy wychowywacé nie
tylko w szkotach, nie tylko na kursach, ale chcemy wychowywac

rzede wszystkim w pracy. Dlatego na pewno niepelny widzieli-

y$my obraz dzialalnosci r6znych dziedzin gospodarki morskiej,
dyby$Smy je chcieli oceniaé tylko wedlug osiggnie¢ cyfr, gdy-
y$my w cyfrach przetadunku, w iloSci przewiezionych towaréw
chcieli widzie¢ najlepsze potwierdzenie tego co zrobili, albo czego
nie zrobili ludzie aktywu morskiego.

Z wielkim naciskiem stawiamy przed kazdym kierownikiem
urzedu czy przedsiebiorstwa zadanie wychowania ludzi w pracy.
Uwazamy, ze czesto warto jest nawet poswieci¢ dorazne zyski,
czesto warto przeptaci¢, byle najwazniejszy problem dla przysztoSci
gospodarki morskiej w Polsce, problem cztowieka, pchnaé¢ naprzéd.

PowiedzieliSmy, ze w tych planach wychowania zwracamy
wielka uwage na pracownikéw i robotnikéw. Robimy to nie tylko
dla naszego widzi mi sie spotecznego i politycznego i nie tylko dla-
tego, ze to s gospodarze polskiej gospodarki narodowej. Robimy
to w pelnym przekonaniu o celowo$ci gospodarczej tego wysitku.
Bo jezeli potege morskg buduje sie diugo i wielkim wysitkiem,
buduje sie ja wytrwatoscig i uporem, to w tej mato upartej Polsce
mozemy znalezé upo6r wtasnie w masach pracujgcych.



Kontradmirat Wtodzimierz Steuer

Dowdédca Marynarki Wojennej

Marynarka stuzy interesom ludu

MARYNARZE!

Odrodzenia, Marynarka Wojenna po raz czwarty
uczestniczy w dorocznym Swiecie Morza.

Jesli uprzytomnimy sobie, ze w roku 1915 skia-
data sie ona z Batalionu Morskiego i wydobytego
z basenu kutra pilotowego ,Korsarz“, to nikt nie po-
stawi jej zarzutu powolnosci tempa rozwojowego.

Nazywamy jg Odrodzong Marynarkg Wojenng
dlatego, ze jest to obecnie Marynarka Ludowa, o jasno
i wyraznie wytknietych celach: stuzy¢ tylko interesom
Ludu Polskiego i by¢ jego zbrojnym ramieniem na
morzu.

Jesli nic nie mamy do zarzucenia wrodzonej wa-
lecznosci i nabytej odpornosci marynarza, ktory stuzyt
w szeregach dawnej Marynarki Wojennej na obczyz-
nie, to jednak stwierdzamy, ze jego rozmysinie zanied-
bany, a nawet spaczony przez wychowawcow, zaprze-
danych obcej nam klice imperialistéw, Swiatopoglad,
doprowadzit do wyrzeczenia sie przez niektérych - Oj-
czyzny.

A wiec pod wzgledem moralnym jest zasadnicza
réznica w obliczach Odrodzonej Marynarki Wojennej,
a jej rodowej poprzedniczki sprzed wojny: nie nosi ona
w sobie jak tamta zalgzkéw najemnej floty krolewsko-
kaperskiej, gotowej zaprze¢ sie swojego narodu.

Kompania honorowa Marynarki Wojennej przed O.R.P. ,Btyskawica"™ w Gdyni.

Odrodzona Marynarka Wojenna nie bedzie praco-
wata anonimowo, jak to stwierdzamy obecnie w spra-
wozdaniach historycznych panstw zachodnich o dzia-
taniach jej poprzedniczki, przeciwnie w razie potrze-
by, zostawi niezatarty Slad w dziejach.

Dlatego tez, marynarze, teraz gdy Polska osigg-
neta swe odwieczne granice, gdy fale Potudniowego
Battyku od ujscia Wisty do delty Odry omywajg pol-
skie brzegi, uprzytomnijcie sobie, ze istotng walecz-
nos¢, przytomng wole zwyciestwa i moralng odpornosé
zdobywa na morzu tylko gruntoionie uswiadomiony po-
litycznie, dobrze wyszkolony fachowo i wychowany fi-
zycznie maryyutrz-specjalista.

Pracujcie wiec w tych trzech dziedzinach nad soba.

Pracujcie tak, aby Lud Polski nigdy od Odrodzo-
nej Marynarki Wojennej nie doznat zawodu, a z nim
i inne ludy, walczace o trwaly pokdj i demokracje
ludowa.

Bo Swietowa¢ ma prawo tylko ten, kto pracuje.

Fot. w a.f



Kontradmirat Adam Mohuczy
Prezes Rady Gi6wnej Ligi Morskiej

Na ,,éwieto Morza"

Tegoroczne czwarte z kolei ,Swieto Morza“ bedzie
jeszcze jedng wspaniala manifestacjg polskosci Ziem
Odzyskanych.

Ma ono uwypukli¢ znaczenie Portu Szczecinskiego,
ktory dzieki polskiej gospodarce stat sie portem Pol-
ski i cafej Stowianszczyzny - portem, miedzynarodo-
wym.

Liga Morska, jako instytucja wyzszej uzyteczno-
Sci publicznej, wigczyta sie do dzieta realizacji wielkie-
go planu morskiego Polski Ludowej: osiggniecia, przy
budowie portéw, modernizacja ich urzadzen, ktore ma-
ja za zadanie doprowadzi¢ mozliwosci przetadunkowe
w roku 1955 do 32 milionéw ton, oraz zwiekszenie floty
handlowej o A00 tys. DWT, po zrealizowaniu 6-letniego
planu, sg mozliwe dlatego, ze wladze w Polsce mai De-
mokracja Ludowa.

Podstawowym zagadnieniem Ligi Morskiej jest
wciggniecie najszerszych rzesz spoteczenstwa do reali-
zacji planu morskiego.

Prawa Polski do morza i Ziem Odzyskanych histo-
rycznie sg nie do obalenia, wyrgbane trudem i przelana
krwig, zaznaczone tysigcem mogit najlepszych synow
Ojczyzny, ktérzy przy boku bohaterskiej Armii Ra-
dzieckiej walczyli w szeregach Wojska Polskiego.

Narod nasz buduje swa Ojczyzne w codziennej
uporczywej pracy, majacej na celu dobrobyt szerokich
mas i sprawiedliwosS¢ spoteczng. Na arenie miedzyna-
rodowej naszg polityke cechuje dazenie do pokojowej
wspolpracy ze wszystkimi narodami Sioiata. Kroczy-
my w jednym szeregu z panstwami Demokracji Ludo-
wej ze Zwigzkiem Radzieckim na czele.

Narod Polski spokojnie zagospodarowuje Wybrze-
ze, ufny w nienaruszalno$¢ granic na Nysie tuzyckiej,
Odrze i Baltyku. Pomysiny rozwdj naszych portéw,
ktére uwazane sg, i to slusznie, za porty catej stowian-
szczyzny, odgrywa powazng role w ksztaltowaniu sie
naszej polityki gospodarczej.

f£lga Uldcc&ka

Z tego faktu musimy sobie zda¢ sprawe jak najdo-
ktadniej pomnac, ze morze dla nas nie jest narzedziem
agresji i podboju ale warsztatem pokojowej pracy.

Przez fakt posiadania nieskrepoicanego i niekon-
trolowanego przez obcych dostepu do morza, uniezalez-
nilismy sie sami i uniezalezniliSmy naszych braci sto-
wianskich od posrednictwa obcych w przywozie i wy-
wozie.

Szczecin przy rozwigzaniu tego zagadnienia od-
grywa znakomitg role, a Odra z jej doplywami tgczy
demokracje ludowe Stowianszczyzny, w szczeg6lnosci
Czechoslowacje - ze Swiatem. Znaczenie naszego za-
chodniego portu poteguje fakt zapewnienia swobodnej
wymiany débr materialnych i kulturalnych narodom
stowianskim tak potrzebny dla ugruntowania pokoju na
Swiecie.

Uswiadomieni o znaczeniu morza, jak i o jego war-
tosciach, oddani pracy nad odbudowg powojennych
zniszczen, patrzymy przed siebie z wiarg w lepsze ju-
tro. Miodziez zrzeszona w kotach Ligi Morskiej ocho-
czo zdaza do szeregow ,Stuzby Polsce”, gdzie kontynu-
uje rozpoczetg prace. Liga Morska pomaga w tworze-
niu tej organizacji i Scisle z nig wspotpracuje. Braé
ligowa ze zrozumieniem ducha i postepu naszej rzeczy-
wistosci organicznie wigze zaplecze z morzem i tym
dokumentuje swag przynaleznos¢ do panstwa przemy-
slowo-morskiego, ktére chce i bedzie wykorzystywac
morze, jako zrédio dobrobytu Narodu.

Ligowcy doceniajg wspoétzawodnictwo pracy, jako
czynnik wyzwalajacy tworcze sity Narodu i pomaga-
jacy w odbudowie. Zaszczytnym obowigzkiem Ligi,
Morskiej jest wzig¢ najczynniejszy udziat w wyzej wy-
szczegolnionych dziatach pracy na i przy morzu: oka-
za¢, ze Odrodzona Rzeczpospolita ma niezachwiang
wole trwania na strazy pokoju.

Liga Morska wytezy sity wszystkich swych ogniw
organizacyjnych, aby sprosta¢ tym zadaniom.

mobilizuje Naréd do wykonania

f>L ANEI AOFISIIIEGO



Marian Krynicki

Aktualne zagadnienia

POrtOw i zeglu g i

W styczniu br. porty polskie przekroczyly cyfre 20 milionéw
ton towaréw przetadowanych od czerwca 1945 roku, tj. od czasu
uruchomienia portéw po wojnie.

Wzrost przetadunkéw portowych, ktéry wynikt z poteguja-
cych sie obrotéw polskiego handlu morskiego i mogt by¢ osiggniety
dzieki postepujacej odbudowie portéw, ilustrujg nastepujace cyfry
przetadowanych towaréw (w tysigcach ton):

rok 1945 (od czerwca) 917,4
. 1946 7.781,7
. 1947 10.573,7

Osiggniecie tych prawdziwie imponujacych rezultatow stanowi
osobny rozdziat w polskiej epopei gospodarczej lat powojennych.
Nie byto to zadanie tatwe do urzeczywistnienia. Nasze obecne,
pulsujace zyciem porty stanowily na poczatku jedno cmentarzy-
sko ruin i wrakéw, a po ich objeciu przez polskg administracje
morska nawet tak skromny zamiar, jak udostepnienie toréw wod-
nych i basenéw portowych dla statkbw oceanicznych wydawat sie
planem nierealnym. Jednak charakterystyczne dla naszego narodu
zdolnos$ci improwizacyjne, w potaczeniu z zapalem do pracy na
morzu oraz uporem w przetamywaniu pietrzacych sie trudnosci,
pozwolity postawi¢ na nogi caly aparat portowy, a nastepnie daly
mu stopniowo peilne obroty,

W obecnej chwili dysponujemy na wybrzezu trzema grupami
portéw rozmaitej klasy, przystosowanymi do dokonywania przeta-
dunkéw handlowych. Pierwszg grupe stanowi zesp6t portowy Gdy-
nia—Gdansk, ktory odzyskat juz swe przedwojenne stanowisko
najwiekszego portu na Bailtyku. Do drugiej grupy zaliczy¢ trzeba
Szczecin wraz z jego portem wejSciowym w Swinoujciu. Trzecig
wreszcie grupe tworza mate porty Ustka, Dartowo i Kotobrzeg.

Powojenna odbudowa w portach Gdyni i Gdansku wyszia juz
z pierwszego stadium rob6t, dokonywanych pod naciskiem biezg-
cych potrzeb gospodarczych. Obydwa porty mozna uwaza¢ za wy-
starczajgco przygotowane do wypetniania swoich normalnych za-
dan w ramach gospodarstwa narodowego. Pozwala to prowadzi¢
dalszg ich odbudowe pod katem ulepszenia przedwojennej struk-
tury technicznej portéw oraz ich przystosowania do zmienionej
po wojnie sytuacji politycznej i gospodarczej naszego Panstwa.

Przyktadem robét, polepszajagcych pierwotng koncepcje tech-
niczng portéw, jest prowadzona obecnie odbudowa falochronéw
w porcie gdynskim. Odbudowa ta przebiega wedtug nowych pla-
néw, ktérych realizacja zabezpieczy przed falg wszystkie baseny
portowe, przy czym bedzie umozliwiona komunikacja miedzy
wszystkimi basenami bez potrzeby wychodzenia z portu w morze.
Stanowi to powazne ulepszenie w poréwnaniu ze stanem przed-
wojennym.

W porcie gdanskim prowadzone obecnie prace techniczne majg
na uwadze unowocze$nienie portu i przystosowanie go do wyzna-
czonej roli wielkiego osrodka przetadunkowego towaréw masowych.
Dla tych celéw przebudowuje sie i poglebia basen Strefy Wolno-
ctlowej oraz rozbudowuje sie baseny przeznaczone do przetadunkéw
wegla i rudy.

Rownolegle, zaréwno w Gdyni jak i w Gdansku, postepuja
prace przy rozbudowie wurzadzen przetadunkowych. Z serii 34
dzwigéw drobnicowych i 11 dzwigéw ciezkich, wykonywanych na
zamoéwienie Ministerstwa Zeglugi przez Zjednoczenie Przemystu
Maszynowego w Gliwicach, pierwsze dZwigi drobnicowe rozpo-
czely juz prace w porcie gdynskim, a nastgepne sg w trakcie mon-

W koncu kwietnia br. ze stoczni szczecinskiej spuszczo-
ny zostat na Odre frachtowiec ,Oliwa"™ (3.200 BRT).
Jest to pierwsze w historii stoczni polskich wodowanie
tak duzej jednostki* (1- K. Komorowski)

M/s ,Batory” w porcie gdynskim.
(f. K. Komorowski)

tazu. Ustawia sie réwniez w portach dzwigi uzyskane tytutem od-
szkodowan wojennych oraz zakupione za granicg. Na dzien 31 mar-
ca br. pracowato w Gdyni 41 urzadzen przetadunkowych, w tym 22
dzwigi drobnicowe, 17 dzwigéw dla towaréw masowych i 2 dzwigi
ptywajagce. W Gdansku byto czynnych 28 urzadzen przetadunko-
wych, w czym 15 dzwigéw masowych i 13 drobnicowych. Staly
wzrost ilosci czynnych urzadzen przetadunkowych powoduje stop-
niowe odprezenie i normalizacje pracy w zakresie przetadunku to-
waréw w portach.

Natomiast jednym z najpowazniejszych probleméw w dziedzi-
nie portowej polityki eksploatacyjnej pozostaje nadal organizacja
gospodarki magazynowej. Zagadnienie to posiada specjalna wage
w zespole portowym Gdynia—Gdansk, ktérego magazyny ucier-
piaty bardzo powaznie w czasie dziatan wojennych i stan ich jest
ciagle niewystarczajgcy. W koncu marca br. eksploatowana po-
wierzchnia magazynéw w Gdyni wynosita wraz z chtodnig 119.780
m*. w Gdansku tylko 52.786 m2

Jesli poréwnywac przyrost powierzchni magazynowej w na-
szych portach po wojnie z dynamika obrotéw towarowych, okazuje
sie, ze wzrost ilosciowy i rodzajowy puli towarowej nastepuje szyb-
ciej anizeli realizacja inwestycji magazynowych.

Zmienione po wojnie warunki ekonomiczne powodujg poja-
wienie sie w obrocie portowym wiekszych ilosci towaréw, ktére
przed wojng wcale nie przechodzily przez nasze porty, albo prze-
chodzily tylko w iloSciach niewielkich. Tak np. ostatnio powstaly
mozliwosci eksportu kartofli do Anglii, co spowodowato koniecz-
no$¢ przydzielenia dla tego towaru specjalnej powierzchni maga-
zynowej. Roéwniez przewidywany na rok 1948 przywéz bawetny
do Gdyni i Gdanska, majacy osiggna¢ 80% importu przedwojen-
nego, nastrecza znaczne klopoty dla dzialu magazynowego, gdyz
jakkolwiek odbudowa powierzchni magazynéw bawetnianych wy-
nosi ok. 80% stanu przedwojennego, cato$¢ przetadunkéw nie be-
dzie réwnomiernie roztozona na przecigg catego roku.

Sprawa nalezytego wykorzystania urzgadzen przetadunkowych
i magazynéw w portach wigze sie z zagadnieniem rozmieszczenia
baz regularnych linii zeglugowych. W wyniku przeprowadzonych
studiow okazuje sie, ze Gdansk jest najkorzystniejszg bazg dla
linii battyckich, Gdynia dla dalekomorskich, za$§ Szczecin dla za-
chodnio-europejskich. Za takim podziatem baz przemawia m. in.
bardzo istotny czynnik w postaci wysokosci frachtéw morskich,
ktére sa najkorzystniejsze witasnie w podanych wyzej relacjach.

O ile aktualne zagadnienia, zwigzane z odbudowa i eksploa-
tacja zespoilu portowego Gdynia—Gdansk wyczerpujg sie niemal
wytgcznie na sprawach technicznych, o tyle zagadnienia Szczecina
znacznie wykraczajg poza ramy samej tylko troski o dzwigi lub
powierzchnie magazynowa. Porty potozone w delcie Wisty juz przed
wojng pracowaly gtéwnie dla Polski, totez po wojnie zostaly
z tatwoscig przywrécone do swej pierwotnej roli. Natomiast port
szczecinski wymaga gruntownej reorganizacji i przystosowania do
oczekujgcych go olbrzymich zadan, wynikajgcych z przywrécenia
mu po"wojnie jego wilasciwego, naturalnego zaplecza.

W ramach przedwojennej gospodarki niemieckiej rozwéj portu
szczecinskiego byt sztuczni«® hamowany i wyko$lawiany. Spetnia-
jac jedynie role portu zaopatrzeniowego Berlina, rozrastat sie
Szczecin  w kierunku réwnoleznikowym, zamiast rozwija¢ sie
wzdtuz swej naturalnej osi po6inoc-potudnie. Pociggato to za sobag
tylko czeSciowe wykorzystanie drogi wodnej Odry. Struktura portu
nastawiona byta gtéwnie na import towaréw, co wyraznie potwier-
dza fakt catkowitego oderwania portu przed wojna od jego boga-



+ego i rozleglego zaplecza, obejmujgcego nie tylko zachodnie zie-
mie polskie, ale siegajacego réwniez w glgb basenu naddunajskiego.
Dla przywr6cenia Szczecinowi jego wiasciwej pozycji, dla uczynie-
nia go portem eksportowym i tranzytowym zaplecza $rodkowo-
europejskiego, niezbedna jest obecnie gruntowna przebudowa
struktury portu w sensie technicznym i ekonomicznym. Do tego
celu zmierzajg podjete w Szczecinie prace, ktére port ten czynig
obecnie portem najwiekszych inwestycji w Europie.

tacznie z malymi portami Ustkg, Darlowem i Kotobrzegiem,
ktéore w miare swych mozliwosci technicznych przyczyniajag sie do
zwiekszenia potencjalu gospodarczego naszego wybrzeza, porty
polskie majg przetadowa¢ w roku biezagcym 19 milionéw ton to-
waréw.

Jezeli poréwnac osiggniety i zamierzony wzrost obrotéw to-
warowych Polski drogg morska z mozliwosciami przewozowymi
polskiej floty handlowej, dostrzega sie niezbyt -pomys$ine zjawisko
relatywnego kurczenia sie przewozéw pod wilasng banderg. Prze-
wozy te, ktére przed wojng osiagnely 12% ogé6lnego obrotu towa-
rowego Polski, spadly ostatnio ponizej 8% i spadatyby dalej do
jeszcze nizszego poziomu, gdybysmy nie podjeli krokéw przeciw-
glzialajacych, w postaci rozbudowy wtasnej morskiej floty han-

owe]j.

Budoiya statkbw morskich konieczna jest nie tylko do zapew-
nienia krajowi jednej z gtéwnych podstaw niezaleznos$ci gospodar-
czej, nowe statki musimy budowac¢ réwniez ze wzgledu na nie-
zbyt szczes$liwg obecna strukture naszego tonazu.

Polska flota handlowa, w ktoérej tonaz petnomorski liczy
obecnie okoto 150.000 BRT, sktada sie ze statkéw zakupionych
lub specjalnie wybudowanych przed wojna, z zakupéw wojennych,
a wreszcie z jednostek uzyskanych po wojnie droga rewindykacji
i podziatu niemieckich odszkodowan. Bez wnikania w szczego6ly
charakterystyki technicznej poszczeg6lnych statkéw, mozna juz na
tej podstawie naby¢ przeswiadczenie, ze flota o tak przypadkowym
sktadzie nie moze w petni odpowiada¢ potrzebom ekonomicznej
i racjonalnej eksploataciji.

Précz tego w skiadzie naszej floty widzimy w obecnej chwili
az 16 jednostek w wieku ponad 20 lat, w tej liczbie réwniez jed-
nostki w wieku ponad 40 lat, a nawet okoto 60 lat. Mamy niestety
wiecej statkéw starych niz nowoczesnych. Po uplywie 10 lat mie-
libyS§my juz w skitadzie floty handlowej okoto 30 jednostek prze-

ODBUDOWA ZDEWASTOWANYCH
FALOCHRONOW W GDYNI

Niemcy wycofujgc sie w 1945 roku z Gdyni zniszczyli przez wy-
sadzenie w powietrze wybudowane przed wojng duzym naktadem $rod-
kéw i sil falochrony. Nie pozostat ani jeden odcinek falochronéw:
szwedzkiego i wschodniego, bez mniejszej lub wiekszej wyrwy. Niemal
natychmiast po uporzadkowaniu portu przystagpiono do odbudowy falo-
chronéw. Pierwszg czynno$cig bylo oczyszczenie z resztek konstrukcji
wod portowych oraz réwnoczesne produkowanie nowych skrzyn zelazo-
betonowych, z ktérych falochron byt zbudowany. Nurkowie dzien w
dzien badali podwodne czesci ocalate przed zniszczeniem, oznaczajgc
nadajgce sig¢ do odbudowy. Nastepnie usunieto wszystko to, co prze-
szkadzato w ustawianiu nowych skrzyn, z ktérych powstat caly nowy
falochron wschodni o dlugosci ponad 520 m.

Przystapiono do remontu starych skrzyn, wypompowujac z nich
wode celem podniesienia i odholowania do miejsca naprawy (fot. u
goéry z prawej). Réwnocze$nie stangt do pracy nad wybraniem z uszko-
dzonych skrzyn piasku, ktérym je napetniono celem zatopienia, ptywa-
jacy dzwig, z duzym stalowym czerpakiem (fot. u dotu z lewej). Po wy-
braniu piasku i odpompowaniu wody, .skrzynia unosi si¢ do géry. Tu po
sprawdzeniu zaktadanych pod woda zabezpieczen $cian skrzyni, przy-
gotowuje sie¢ ja do odholowania. z naprawy wréci jak nowa (fot. u dotu
z prawej). Fot. WAF. Uklejewski (2), K. Komorowski (2).

starzatych o tagcznym tonazu okbto 100.000 BRT. Taka flotg nie-
wiele mozna zdziata¢ na dalszg mete. Dopiero na tle* tych cyfr
wida¢, ze rozbudowa floty nie jest dla nas sprawa ambicji czy pre-
stizu, lecz kategorycznym nakazem, podyktowanym elementarng
kupiecka kalkulacja.

Cierpimy na wielki brak tonazu frachtowego. Cierpimy na
brak statkéw, nadajgcych sie do transportu tadunké6w masowych,
liére stanowig 90% naszego obrotu towarowego. Zamiast tego po-
siadamy z czas6w przedwojennych pare duzych jednostek pasazer-
skich, ktére nie odpowiadajg naszym dzisiejszym potrzebom go-
spodarczym i sg wykorzystywane gtéwnie jako Zzrédio zarobku
dewiz dla kraju na obcej stuzbie. Dopiero realizacja planu rozbu-
dowy floty pozwoli nam stworzy¢ tonaz istotnie dostosowany do
zgdan gospodarki narodowej.

Plan rozbudowy floty wyszedt juz z okresu projektéw i przy-
8°towan. W dniu 3 kwietnia rb. potozone zostaly w Stoczni Gdan-
skiej dwie pierwsze stepki nowych polskich statkéw petnomorskich
produkcji krajowej. Nie beda to zadne superliniowce. Nie mamy
zamiaru nikomu imponowac ani czyni¢ reprezentacyjnych gestow.
Nowe statki traktujemy jako dalsze narzedzia naszej pracy na mo-
rzu. Dlatego budujemy na poczatek szes¢ skromnych, ale jakze po-
zytecznych jednostek do transportu wegla i rudy o nos$nosci 2540
ton DW ,aby zaspokoi¢ najpilniejsze potrzeby w zakresie przewo-
zu dwoéch podstawowych artykutéw naszego eksportu i importu.

Dalszy program produkcyjny stoczni polskich, przewidziany
na najblizszych 5 lat, r6wniez obejmuje wytacznie jednostki towa-
rowe: 8 wiekszych weglorudowcéw o nos$nosci po 3200 ton DW,
4 parowce trampowe o no$nosci po 4800 ton DW, 5 motorowcow
drobnicowych o nos$nosci po 650 ton DW, 10 innych motorowcow
towarowych o no$nosci od 1000 do 10.000 ton DW, a ponadto 14
holownikéw morskich i 10 trawleréw rybackich. Ten minimalny
program produkcji obejmuje tacznie okoto 120.000 ton nowowybu-
dowanego tonazu, ktéry ma by¢ wykonany w terminie-do konca
1952 roku. Podane wyzej liczby uzupelniajg jeszcze jednostki ze-
glugi przybrzeznej, zaré6wno towarowej jak i pasazerskiej, oraz
jednostki rybotéwcze.

Pr6cz powyzszego planu minimalnego istnieje réwniez dtugo-
falowy oémioletni plan produkcyjny, przewidujgcy doprowadzenie
polskiej floty handlowej do cyfry 500.000 ton no$nos$ci, oraz do
stanu nalezytej nowoczesnos$ci i sprawnos$ci eksploatacyjnej.



Morski akcent sojuszu polsko-czechostowackiego

Wspolne ,,okno na swiat"

W dniach 14—15 maja br. goscita na Wybrzezu delegacja rzadu czechostowackiego z min. spraw zagranicznych WI.
Clementisem i min. komunikacji Petrem na czele. Delegacja zwiedzita Gdansk, Oliwg, Sopot i Gdynie, po czym na poktadzie
ORP ,Btyskawica" udata sie do Szczecina, gdzie nastgpito przekazanie czesci strefy wolnoctowej, ktéra w ramach specjalnej
umowy przeznaczona zostata dla Czechostowaciji.

Ponizej zamieszczamy wrazenia naszego specjalnego wystannika, ktéry bral udzial w rejsie i uroczystosciach, zwigza-
nych z pobytem gosci czechostowackich na Wybrzezu.

Port wojenny witat przedstawicieli brat-
niego czechostowackiego narodu honorowym
salutem dziat ,Btyskawicy”. Wzruszenie- ma-
lujgce sie na twarzy min. Clementisa pod-
czas wstepowania na poktad polskiego okre-
tu wojennego przy huku salw armatnich,
Swiadczyto o tym, Zze moment ten posiada
przetomowe znaczenie dla pozbawionej do-
stepu do morza Czechostowaciji.

Czechostowacka bandera podniesiona na
maszcie polskiego okretu — byta symbolem
morskiego zbratania obu narodéw. Postawa
polskich marynarzy i stalowy okret wywarty
imponujgce wrazenie na gosciach. Swéj po-
dziw wyrazili w rozmowie z Dowddcg Mary-
narki Wojennej, ktradm. Steyerem, Kktéry
petnit role gospodarza w porcie wojennym,
towarzyszgc czechostowackim ministrom przy
wejsciu na pokitad ,Btyskawicy”.

Rozlegtly sie dzwieki ,K'de domov moj*“.
i okret poczal zwolna odbija¢ od brzegu.
Kompania honorowa marynarzy sprezento-
wata bron. Wielu z gosci po raz pierwszy
znalazto sie na morzu i to na okrecie wojen-
nym. Nic tez dziwnego, ze teskna melodia
hymnu, Zzegnajgcego oddalajgcy sie coraz
bardziej okret, wzruszyta zréwnowazonych
i na ogo6t mato sentymentalnych Czechosto-
wakéw. Gdy po tagodnych falach przystani
poptynat mazurek Dabrowskiego, ,Blyska-
wica“ nabierajgc szybkosci kierowata sie juz
ku wyjsciu z portu gdynskiego.

Pogoda dopisata wspaniale. Fala byta tak
tagodna, ze odnositlo sie wrazenie, iz jedzie
sie po jakiej§ autostradzie i to w migkkim
aucie. Stonce Swiecito jasno, a wiatr byt silny
tylko na dziobie, o czym sie sam dotkliwie
przekonatem tracac czapke, na korzys¢ ta-
godnych fal. Zaloga byta, mozna powiedzie¢,
z powodu $wietnej pogody mocno niezado-
wolona. No, bo c6z sobie Czesi pomys$lg o
stuzbie na morzu?

Goscie czescy wylegli ,ttumnie* na po-
ktad i napawali sie czarem polskiego Balty-
ku. Min. Clementis wraz z zong przechadzali
sie po $rédokreciu rozmawiajgc z towarzy-
szgcymi im oficerami z Dowo6dztwa Mar.
Woj. Goscie zwiedzili okret dowiadujgc sie
w rozmowach z marynarzami o blaskach i
cieniach stuzby morskiej. W kazdym badz
razie po tym rejsie nasi mili goscie mogli sie
uwaza¢ juz za ,najbardziej morskich"
Czech6w. Min. Clementis, ktéry plywat juz

po morzu i widzial wiele okretéw wojen-
nych, byt szczerze zachwycony ,Blyskawicg"”
0nrxT Oyv Ur -0 *\/ v Aav* i nazwat jg w swym szczecifiskim przemo-
) wieniu ,chlubg Polskiej Marynarki Wojen-
nej.

P . S Po przyjeciu w mesie oficerskiej, goscie
Objasnienie zdjec: udali sie do swych kabin, by nad ranem
U g6ry: Ministrowie czechostowaccy Clementis obudzi¢ si¢ juz na wodach szczeciriskiego za-
i Petr wstepujg na pokiad ORP ,Blyskawica". lewu..

Ponizej: .Dokument o] histor){czn‘tlej (dla redak.cji ,Blyskawice* przywitat tu ryk syren
.Morza i Marynarza Polskiego") Wadze: min. statkow stojacych u nabrzezy. Port szczecini-
Clementis podpisuje autograf % pozdrowienia- ski‘ozy} w jednej chwili, by po_vvitaé dele-
mi dla naszych Czytelnikéw". Aw. c** \ CY gacje czeska, ptyngca na pokfadzie ,Btyska-

wicy“.Ttumy ludzi u nabrzezy powiewaty pol-
skimi i czechostowackimi chorggiewkami, skan-

10



dujgc okrzyki na cze$¢ ministra Clementisa i
przyjazni polsko-czechostowackiej. Na ol-
brzymich transparentach widnialy napisy
,Polskie morze — czechostowackim morzem*.
Min. Clementis przyktada do oczu lornetke,
by odczyta¢ te napisy. Po chwili lornetka we-
druje z rgk do rgk. Ministrowie czechosto-
waccy u$miechaja sie i machajg rekami, $lac
pozdrowienia stojagcym u nabrzezy ttumom.
Okret dobija do brzegu, gdzie gosci serdecz-
nie powital wojewoda szczecinski Borkowicz.
W odpowiedzi min. Clementis, podziekowat
w krétkim przemoéwieniu za gorace przyjecie,
podkres$lajac doniosto$¢ tego momentu dla
dalszego zacie$nienia przyjazni obu bratnich
narodéw i wspotpracy gospodarczej, ktéra
jest najtrwalszg zaporg dla historii wojennej
mocarstw zachodnich.

Po wudekorowaniu ztotym orderem ,Po-
morskiego Gryfa® w sali WRN dele-
gacja czechostowacka wudata sie na zwie-
dzanie portu szczecinskiego. Radosny usmiech
rozjasnit twarze Czechostowakéw, gdy na
jednym z kanatéw ujrzeli barki pod swoja
banderg. Silny holownik czeski ,President
Benesz" powitat swego ministra rykiem sy-
reny. Wspélpraca polsko - czechostowacka
rowniez na odcinku morskim weszfa w sta-
dium realizacji. Przekazanie min. Clementiso-
wi czesci strefy wolnoctowej na wyspie
+Ewa" byto przelomowym momentem dla
rozwoju tej wspéipracy. Tranzyt czechosto-
wacki przez Szczecin uzyskat dosk/onata baze
rozwojowsa.

Nowa pozycja Polski nad Battykiem, predestynuje jg do
odegrania roli posrednika miedzy panstwami pozbawionymi
dostepu do morza a panstwami zamorskimi. Odnosi sie to prze-
de wszystkim do zaprzyjaznionej i zwigzanej z nami sojuszem
gospodarczym Czechostowacji, aczkolwiek inne kraje nad-
dunajskie juz dzi$ kierujg powazne ilosci swego importu z
panstw skandynawskich przez porty polskie. Szczegélnie ko-
rzystne potozenie Szczecina nad wielka arteriag wodng Odry, la-
czacg ten duzy port z przemystowym obszarem Czechostowa-
cji, stawia go na pierwszym planie w tranzycie morskim, mimo
ze nasze porty centralne Gdynia i Gdansk beda nadal obstu-
giwaty pewna jego czes¢.

Ministrowie Clementis, Modzelewski i Grosz ogladajg plan

portu szczecinskiego.
(Fot. W.A.F.. Uklejewski)

Goscie czechostowaccy w Szczecinie. Na zdjeciu kolejno: minister komunikacji Petr,
zona ministra Clementisa, minister spr. zagr. CSU, Clementis i min. spr. zagr. R. P.
Modzelewski oraz dwaj czechostowaccy uczniowie Panstw. Szkoty Morskiej w Szczecinie.

(Fot. W.A.F., Uklejewski)

Szczecin bedzie jednak ogniskowat Iwig cze$¢ tranzytu mor-
skiego, rozw6j ktérego wigze sie Scisle z odbudowg i rozbudowg
tego portu. Realizacja projektu przekopania kanatu Odra-Dunaj
bytaby pierwszym etapem na drodze do zwigekszenia obrotéow
tranzytowych Szczecina, ktdory dzieki temu maogtby stac sie
najwiekszym portem tranzytowym na Battyku i os$rodkiem
handlu miedzynarodowego.

Czechostowacja, Wegry, Austria, radziecka strefa Niemiec
i Jugostawia’ okazaty juz zywe zainteresowanie mozliwosciami
tranzytu przez polskie porty, a zwlaszcza przez Szczecin, wysy- .
tajgc tam szereg wycieczek ekonomistéw i dziennikarzy.

Umowa tranzytowa z Czechostowacja posiada dla naszych
portéw i zeglugi wielkie znaczenie. Juz uprzednio przez porty
polskie przechodzity pewne ilosci rudy, pirytéw i fosfatow ze
Skandynawii dla Czechostowacji. Umowa jednak ujmuje te nie-
skoordynowane przewozy w ramy planowego tranzytu. W mys$l
tej umowy, zawartej w konhcu 1947 r., przez porty polskie w cig-
gu roku 1948 przejdzie do Czechostowacji okoto 1.150.000 ton ru- '
dy, pirytow i fosfatbw. Wage tej umowy ocenimy w peini wte-
dy, gdy zdamy sobie sprawe z tego, ze o tranzyt czeski dostow- '
nie bijag sie porty niemieckie, holenderskie i belgijskie, licytu-
jac sie nawzajem. Gidwnym portem tranzytu czeskiego byt do-
tad Rotterdam. W roku 1947 przeszio przez ten port ponad pét
miliona towaréw do i z Czechostowacji. Na przyktadzie tym
widzimy, ze cyfra tranzytu czeskiego przez porty polskie jest
naprawde powazna i, ze w konkurencji miedzy portami Nie-
miec, Holandii i Belgii zaczynajg wygrywac porty... polskie.

Ten niewatpliwie wielki sukces naszych portéw w pierw-
szej bitwie o tranzyt, jest przede wszystkim zastuga stusznej
polityki naszego rzadu, ktéry nie tylko nawigzal przyjazne sto-
sunki i sojusz gospodarczy z Czechostowacja, ale szeregiem po-
sunieg¢ ekonomicznych utatwit droge dla tranzytu panstwom-
slowianskim. Odnosi sie to w pierwszym rzedzie do Wydania
specjalnej, dogodnej taryfy kolejowej dla czeskiego tranzytu.
Z drugiej strony udzielono Czechom szereg przywilej6w w por-
tach polskich, oddajac im cze$¢ nabrzeza w Szczecinie oraz umo-
zliwiajac studia na szczeciiskiej Akademii Handlu Morskiego.

Czesi okazali duze zrozumienie dla pewnych poczatkowych
trudnosci, pomagajac w ich pokonaniu. Szczupty tabor polskich
barek i holownikéw na tej rzece nie jest w stanie obstuzy¢ cze-
skiego tranzytu. Czesi natomiast catlg swa flote rzeczng uloko-
wali na tabie i Dunaju, a przerzucenie czesci jej na Odre
przedstawiato nie lada trudno$¢, zwilaszcza, ze stan wody na
tabie i kanale taba—Odra byt w tym i ub. roku niezwykle ni-
ski. Dzi$ barki czeskie kursujg juz w doét i w goére Odry, dzieki
czemu mozemy caty nasz tabor uzy¢ dla wlasnego przewozu
wegla i rudy.

Przewrdét lutowy w Pradze jeszcze bardziej zblizyt Czecho-
stowacje do Polski, pogtebit nasz sojusz polityczny i gospodar-
czy. Rozlegte perspektywy dla rozwoju tranzytu stwarza pro-
jekt wspélnej budowy kanatu Odra—Dunaj. Polscy i czechosto-
waccy inzynierowie sa w trakcie opracowywania szczeg6towych .
planéw tego kanatu, a robotnicy obu krajéw juz wkrétce ,przy-
stapig do jego budowy. Tranzyt przez porty polskie stanie sie
jednym z wazniejszych ogniw polsko - czechostowackiego so-
juszu gospodarczego.

Jozef Wojcicki.
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Imasz StepowMm

Tegoroczne ,Swieto Morza" zbiega sie
z pewnym znamiennym dla naszych ma-
rynarskich tradycji — jubileuszem. Wtas-
nie dwadzieScia pie¢ lat temu, o tej samej
mniej wiecej czerwcowej porze, pierwszy
z szeregu rocznik absolwentow Pan-
stwowej Szkoly Morskiej, znajdujgcej sie
jeszcze podéwczas w Tczewie, po zlozeniu
ostatnich egzaminéw otrzymat Swia-
dectwa trzechletnich studiéw, obowigzu-
jacych wszystkich po dzi§ dzien uczniéw
tej uczelni — na drodze ich przygotowaw-
czej zaprawy do zawodu oficera na stat-

kach Polskiej Marynarki Handlowej.
Jedli uswiadomimy sobie, ze od daty
owej prymicji, kubek w kubek ¢&wieré

wieku temu, wzieta swéj poczatek genera-
cja marynarzy, wyszkolonych w polskiej
szkole, przygotowanych przy tym w pehni
swych sit i uzdolniehn do odegrania wkrét-
ce. waznej, wspoéttwoérczej roli w urucho-
mieniu wtasnych, polskich szlakéw zeglu-
gowych i to pod wtasng, biato-czerwong
bandera, jasne ze to odlegte wspomnienie
z 1923 roku, przy calym swym sentymen-
talnym rezonansie, posiada réwniez po-
wazny ciezar gatunkowy.

Z reka na sercu przyznaé trzeba, ze je-
$li szkolono przedtem do oficerskiego za-
wodu na statkach handlowych, to wszedzie
gdzie indziej, po szerokim $wiecie, tylko
nie w Polsce. Podobnie, jak J6zei Conrad-
Korzeniowski na obczyznie, we Francji i
Anglii — musieli tez i inni z Polski w la-
tach niewoli daleko kiedy$ wedrowacé po
wiedze morska, aby ja zuzytkowac¢ potem
w praktyce w sposéb gruntowny, lepszy
i korzystniejszy z pewnos$cig od wielu za-
poznanych ftowcéw przygéd, ktérzy daw-
niej, jak i teraz, wybierajagc sie na morze
bez zielonego pojecia o wymaganych kwa-
lifikacjach w marynarskim zawodzie, da-
remnie szukajg w przestrzeniach wodne-
go Swiata gwiazdy, lub cienia wilasnego
szczescia. W istocie, los ich zmarnowanego
zycia bywa z zasady o wiele smutniejszy
od kariery bohateréw, wyimaginowanych
p_rzeﬁ pisarzy w awanturniczych powies-
ciach.

Najstarszym dzi§ z pokolenia polskich
marynarzy przySwiecata oczywiscie inna
idea. Poznali swéj fach gruntownie i od
wtasciwych podstaw, posSwieciwszy sie ze-
gludze z prawdziwego zdarzenia.' Nie be-
dzie tu dzi§ od rzeczy przypomnieé¢, ze
wiekszo$¢ pedagogéw, ktérym w 1923 r,
jak | w nastepnych latach, zawdzieczali
uczniowie P.S.M. swa nauke i Swiadec-
twa, na wiele lat przedtem ukonhczyta naj-
lepsze woéwczas szkoly morskie w Rosji.
| to jak? Dyrektor tczewskiej P.S.M.,
inzynier mor. Antoni Garnuszewski: w
Odessie, ze ztotym medalem, na Wydziale
Nawigacyjnym w 1906 r., pO6zniej zas$ w
Petersburgu (Leningradzie) z dyplomem
inzyniera okretowego | stopnia na Wy-
dziale Budowy Okretéw tamtejszej Poli-
techniki. Z chlubnym wynikiem, z tej sa-

mej Wyzszej Szkoty Morskiej w Odessie
wyszedt jego réwiesnik kmdr. Gustaw
Kanski, powszechnie przez wszystkich

uczniow P.S.M. w Tczewie kochany i po-
wazany wyktadowca locji i praktyki mor-
skiej, autor pierwszych podrecznikéw
szkolnych, wéwczas, w tczewskiej uczelni,

Inspektor i kierownik Wydzialu Nawiga-
cyjnego. W Odessie, réwniez ze ztotym
medalem, skonczyt Wydziat Nawiga-
cyjny kpt. z. w. Stanistaw Dtluski, ktéry

zanim zaczgt wyktada¢ dewiacje kompasu
w Tczewie, byt przedtem dyrektorem
Szk. M. w Baku. Albo jeszcze kilka wzoro-
wych przyktadéw: inz. technolog Kazi-
mierz Bielski, pierwszy turbinista w Ro-
sji, w warsztatach budowy maszyn okre-
towych w Petersburgu (Leningradzie).
Inz. W. Komocki, wyktadowca technologii,
kpt. z. w. A. Led6chowski, wyktadowca
astronomii i nawigaciji, kpt. z. w. Mamert
Stankiewicz, wykt. nawigacji i locji (zgi-
nat pézniej jako komendant m/s ..Pitsud-
ski" w 1939 r.), kpt. z. w. K. Maciejewicz,
ktory po pierwszym kapitanie ,Lwowa",

Tad. Zidtkowskim, dowodzit tym statkiem
od 1927 r., potem ,Darem Pomorza" (sta-
wna podr6z naokoto Swiata!) a ostatnio
wieloletni dyrektor Panstw. Szkoty Mor-
skiej. Wszyscy to byli, juz wtedy, u za-
rania P.S.M. w Tczewie, doskonali znaw-
cy przedmiotu, dosSwiadczeni, o Swiattych
gtowach nauczyciele i wychowawcy, o
dzielnych charakterach i prawdziwie o0j-
cowskim dla uczniéw sercu.

Tym. ktérzy wyszli z pod ich reki, to-
warzyszyta biato-czerwona bandera — od
poczatku. A to juz znaczyto bardzo wiele.
Nie musieli szuka¢ cudzej taski na ob-
czyznie. Mogli uczy¢ sie juz w kraju wol-
nym i niepodleglym, w ojczystym jezyku,
w jednolitej gromadzie, w $wiadomosci
wspélnych dazen. Dane im byto pracowaé
na Polskim Morzu, ktére, wprawdzie nie-
znane z nazwy na zadnej mapie nawiga-
cyjnej, stanowito jednak zywy, realny
obiekt pragnien, otwarty przed ich ocza-
mi. Nie byli tu zresztg samotnikami. Za
pierwszym rocznikiem absolwentéw P.S.M.
poszty kolejno inne.

Jes$li wspominam o tym. to przede
wszystkim dlatego, aby w tej jubileuszo-
wej rocznicy na tle ,Swieta Morza" raz
jeszcze przypomnie¢ z latami narastajgcy
jej zasieg i uwidoczni¢ przy tym réznice,
ktére w poréwnaniu z nasza dzisiejsza,
powojenng rzeczywistosScig, podobng do
marszowego pochodu, przedstawialy, wte-

Panstwowa Szkota Morska w Tczewie

dy obraz niezwykle trudnego — raczko-
wania. Bo tez generacja, o ktérej mowa.
miata u swego wstepu na morska areneg,
nie tylko twardy orzech do zgryzienia, ale
w catym tego stowa znaczeniu — ciezkie
zycie. Blaski nosita tylko w oczach, a cie-
nie — w oczekiwaniu na jasSniejszg przy-
szto§¢. Zaiste, czarna to byla rozpacz w
kropki fantastycznie pstrokate: — zycie
bez jutra. Bo jakze sie to wszystko wtedy
zaczeto?

Zamiast szerokich, pieciuset kilometro-
wych brzegéw od Szczecina do Braniewa,
przypadt Polsce, jak wiadomo, z wyraznej
ztosliwos$ci zachodnich potentatow przy
wersalskim stole w 1919 roku, ochtap ja-
towy: 74 kim. piaskéw, wydm i torfowisk,
z nedzng wioszczyng gdynskg nad mocza-
rami Chylonki, zamulonym Puckiem i za-
bitym deskami od Swiata p6twyspem Hel-
skim. To wszystko. Gdansk zostat ,Wol-
nym Miastem". Nie dziw, ze nieliczni wte-
dy w Polsce znawcy spraw morskich nie
mieli powodu do rado$ci. Warto tu wspo-
mnieé¢. ze nawet w odlegtej! Anglii dat te-
mu wyraz w swych publikacjach w pra-
sie Conrad-Korzeniowski, nie mogac sie
pogodzi¢ z mys$lg, aby Gdansk mogt ist-
nie¢ bez Polski, a Polska bez Gdanska.
Nie zmienito to jednak biegu rzeczy. Pan-
stwo, ktérego powierzchnia liczyta bez
mata 400.000 kim 2 otrzymato tak waziutki
wylot na morze, jaki posiadata kiedy$
najmniejsza na mapie Europy — Czarno-
gora.

Gorzej, — i tu zawisto nad kolebkag o-
wych czaséw najgrozniejsze memento —
Rzesza Niemiecka, chociaz w pierwszej
Wdjnie Swiatowej pokonana, zachowata
jednak 1.733 kim. brzegéw morskich przy
471.000 kim 2 wtasnej przestrzeni. Przy
tym wszystkim jej granica z Polska liczy-
ta ai 1,800 kim. Obrazowo, na mapie, no-

CWIERC WIEKU NA WACHCIE

wonarodzone w Wersalu panstwo polskie,
tkwito wagskim swym wylotem na Battyk
dostownie w garsci krzyzackiej. Scisneta
sie tez ta gar$¢ na jego gardle w 1939 r,
z niemalg pomoca rozhitleryzowanego
Gdanska.

W tych tak trudnych warunkach egzy-
stencji miata odegra¢ swa doniostg role
Gdynia. | to nie bylo takie proste. W
swej goliznie w 1923 r. przedstawiata ona
wtasciwie tylko popisowe pole dla ma-
rzen. Jedynie przez pryzmat usilnej wia-
ry, jakby na kredyt bliskiej przysztosci,
widziano w niej drugg Casablance: port
sztuczny, nowoczesny, o zrefulowanych
nabrzezach i basenach, ostonietych od mo-
rza dtugim falochronem na kesonach. Co6z
po za ta wiarg, niepotwierdzong jeszcze
taktami, mogli da¢ pedagogowie pierw-
szym absolwentom P.S.M.? Tylko stowa
zachety do wytrwania, a po cichu — we-
stchnienie rzewne.

Bo dobrze to trzeba sobie utwierdzi¢ w
pamieci ze w poréwnaniu z obecnym sta-
nem Polskiej Floty Handlowej, ktérej to-
naz wynosi przeszto 200.000 DWT __ na
6wczesnych, pierworodnych szlakach ze-
glugowych, pod bialo-czerwong banderg
kotysat sie wilasciwie tylko jeden jedyny

wierny towarzysz najSmielszych snow i
zbuntowanych w pustkowiu zamystow:
poczciwy weteran, o burtach zardzewia-

tych i masztach siegajagcych w zamglone
gwiazdy: statek szkolny ,Lwoéw”, ojciec
,Daru Pomorza". Dopiero' z koncem 1926
r., razem z ledwo powstajgcym budulcem
Gdym, miato do niej przyby¢ ze stoczni
Chantiers Navals Francais w Caen piec
nowiutkich, jeszcze $wiezg farbg pachna-

cych weglorudowcéw, z upragnionym
przez wszystkich znakiem ,Zeglugi Pol-
skiej na kominowym kotnierzu, a miano-
wicie: s/s ,Wilno", JKatowice" Kra-
kéw", ,Poznan" i ,Torun". Chwata im

bo przezywszy wojne, dobrze jeszcze do
tej pory sprawuja sie na kursie!

Przed nimi, polska flota handlowa ist-
niata wprawdzie, ale w jakim$ symbolicz-
nym raczej zalgzku.

Na dalekich morzach greckich topotata
w 1922 r. przypadkowa bandera polska na
statkach SWilno”, .. Toulon" i ,Nice".
Przez patriotyzm zatkngt jg ich armator,
inz. Dunin Sleps$¢, basniowy zeglarz, tuta-
jacy sie dotad jeszcze w 'pamieci star-
szych marynarzy.

W latach 1920-21 powstato wprawdzie
z inicjatywy amerykanskich Polakéw to-
warzystwo okretowe z mys$lag stworzenia
linii Gdansk — Nowy Jork, lecz statek
tego towarzystwa o nazwie ,Kosciuszko",
tylko raz jeden w sposéb dostojny zjawit
sie w Gdansku. Zaraz potem, niemniej u-
roczys$cie, rozptynat sie on ,w sinej dali
Battyku". To samo mozna by powiedzie¢
rowniez i o gdansko - amerykanskiej linii,
gdyz razem z jej fundatorami rozwiata
sie, przechodzgc dzisiaj jak dzwony zato-
pione do legendy. OczywiScie, impreza
owa nhie miata nic wspélnego z G.A.L.-em,
ktéry, trzeba dla wyjasnienia doda¢, po-
wstatl w Polsce dopiero pod szcze$liwg da-
ta 10 kwietnia 1930 r., pod peing za$ para
ruszyt w 1931 r. na statkach ,Polonia”,
,Koséciuszko" i ,Putaski". Wobwczas w
1922 roku, w trudnych warunkach finan-
sowych biedzit sie i walczyt po homerye-
ku za wszystkich, klasycznie robigc boka-
mi, dzielny, maluchny motorowiec ,J06-
zef Englich", jeden z nielicznych repre-
zentantow naszej pionierki zeglugo-
wej. Niestety, wkrdétce poszedt i on na
sprzedaz, ratujgc zagrozone kapitaty, wto-
zone W niego przez poznanhski Bank
Zwigzku Spétek Zarobkowych.

Albo — ,Sarmacja"! Jesli juz mowa o
legendach tych czaséw, to o ile dobrze pa-
mietam, reprezentowato je réwniez piec
dziwnie pokurczonych tupin, nalezacych
do tego po sarmacku ptywajgcego towa-

rzystwa, zacnych zresztg staruszkéw, o
zdefasonowanych, prawie $redniowiecz-
nych kasztelach. Wprawdzie nosity one



to borne nazwy: ..Krakéw”,
Wista”, ,Bug" i ,Warta”, nic to im jed-
nak nie pomogto. | one w zasadzie stajaty
szybko w oczach jak $nieg zesztoroczny,
co o tyle byto prawdziwe, ze jeden z nich,
a mianowicie ,Krakow”, zginagt istotnie
w lodach. Inne, nie doczekawszy sie na-
wet kariery ,Latajgcych Holendrow", za-
kwalifikowano na ziom.

Bylo wiec troche statkéw w 1923 r.,
ale jak to sie rzekto, gdzie$ jakby w cu-
dzystowie i na marginesie. Byta i Gdynia,
ale zapatulona jeszcze w pieluchy. Dopie-
ro w 1926 r. powotano do zycia przedsie-
biorstwo okretowe pod nazwag ,Zegluga
Polska", oparte o ustawe o przedsiebior-
stwach panstwowych. Trzeba tez przy
tym nadmieni¢, ze wraz z siostrzang pigt-
ka statk6w tego towarzystwa niematly
zaszczyt pionierowania na polskich szla-
kach zeglugowych przypadt letnig pora
w 1927 r. dwu nowym jego.statkom pasa-
zerskim, przeznaczonym do obstugi kabo-

tazowej, niezapomnianym pé6zniej boha-
terom walk wrze$niowych 1939 r. o naz-
wach ,Gdansk" i ,Gdynia". Byty to uni-

katy w swoim rodzaju. Cho¢ wcale nie-
wielkie, Smiato jednak zapedzac¢ sie
wkrétce umiatly na odlegte wody Born-
holmu i do Kopenhagi.

Do takiej to wtasdnie pory, trzeba byto
czeka¢. Czekali wiec cierpliwie ludzie
spod marynarskiego znaku, skubigc tym-
czasem lekkie, miodziencze wasy pod no-
sem.

W 1923 r. wyszto z tczewskiej Szkoly
Morskiej 16 nawigatoréw i 14 me-
chanikéw, w rok za$ potem 13 z Na-

wigacyjnego i 12 z Mechanicznego Wy-
dziatu. Kazdy rok nastepny mnozyt te
pos$lubiong morzu kompanie. Czy wy-
trwali wszyscy w tej dziwnej ,praktyce
bezczynnosci”, na niezastuzonym ,biczu”,
wbrew wszelkim teoriom, ktérym po-
Swiecili czas w studiach i zycie w dotych-
czasowej gorliwosci? Odpowiedzi moze

N» «tatku polskim m/> ,,General Walter" costala odstonieta ta»

JWawel”,

dostarczyé poZO&ia monografia, wydana
w Tczewie przez Instytut Szkoly Mor-
skiej w 1929 r.

Znajdujg sie w niej nazwiska ludziom
morza i Wybrzeza zbyt dobrze znane, aby
podnosi¢ ich warto$¢. Dla innych, w gtebi
kraju, winny one pozostaé synonimami
pojeé, ktére trudno obecnie oddzieli¢ od
szacunku dla ludzkich zastug w ogdélnym
dorobku polskiej pracy na morzu.

— Jak zes$cie sobie radzili wtedy, w
owych ciezkich latach pierwszego raczko-
wania na morzu? — zagadnatem niedaw-
no jednego z nich.

— Po prostu — odrzekt — cze$¢ zyta
opowiadaniami o morzu i w ten sposéb
skracata sobie czas oczekiwania na za-
trudnienie na statkach, wierzac w to u-
parcie, ze Swieta cierpliwos$cig. Czes¢, aby
nie odej$¢ od morza, chociaz miata Swia-
dectwa ukonczenia uczelni, pracowata
przy trymerce, lub przy ziomie, jak kaz-
dy robotnik portowy. Prawdziwym ma-
rzeniem byto wtedy zosta¢ najzwyklej-
szym marynarzem. Cho¢by na obcych
statkach, do czasu lepszej, obiecywanej
koniunktury. Do takich szczes$liwcéw na-
lezat wér6d niewielu Zbigniew Deycza-

Pierwszy statek szkolny P.S.M.

Dowddca Mar. Woj. kontradm. W. Steyer,
w Jednym z (»Srodkéw P. O. ,,Stutba Police" na Wybrzezu,

bile* pamigtkowa kn e« fen. Swleroiewsklego.

fcowsin. ktéry ka zazdrosci kolegow «fe»
stat sie wtedy jako$ na zaglowiec fran-
cuski pod nazwag ,Guadelupe”. Jako pro-
sty marynarz, wozit na nim przez czas
pewien wino z Martyniki do Francji.
Twardy byt z usposobienia i przekonan,
stangt wiec w czotlbwce organizatoréw
strajku marynarzy w Le Havre w 1926
roku. W ostatniej wojnie zginagt na Atlan-
tyku, jako kapitan ,Robura IV".

Dzi§, po latach, patrzac na tego ro-
dzaju poczatki kariery oficerow Polskiej
Marynarki Handlowej, nie mozna im za-
rzuci¢, ze byli wyznawcami fantazji,
mrzonek, lub sztucznych ogni. W ich bez-
sprzecznym romantyzmie, przejawit sie
rownoczeénie typ osobliwego hartu w u-
mitowaniu zawodu, ktéoremu poswiecili
swe zycie, nie zbaczajac z obranej raz
drogi. Bo przedstawiajgc tu warunki, w
jakich przyszto im od zarania walczy¢ z
trudnos$ciami i przeciwnos$ciami losu, prze-
ciez jednak, mimo pustki na morzu, mi-
mo braku zatrudnienia na wtasnych, pol-
skich statkach, nie odpadli jak zwiedte
liscie, skoszone wichurg z drzewa. Na
swoéj sposob, o wiasnych sitach, przeciw-
stawili sie jej. trzymajac sie z wolg i wia-
rg u jednej liny, jak przy wspoélnym fa-
sowaniu.

Zapewne generacja marynarzy, ktdrej
tu skromne wspomnienie poswiecitem, do-
czeka sie nieraz wilasciwszego, petniejsze-
go opisu. Zasluzyta zreszta na to z pew-
noscig, jak $Swiadczg o tym trudy jej
przedstawicieli i ich wtasny dorobek pra-
cy i dosSwiadczenia, przekazany dzi§ na
pozytek nowego, wzrastajacego w znacz-
nie szczesliwszych warunkach, pokolenia.

Ich rola przy tym nie dobiegta bynaj-
mniej do konca. Obecnie czekajg ich wa-
zne zadania wychowawcze, 2z ktérych
przyjdzie im zlozy¢ inny egzamin — z ca-
tego zycia, dla utrwalenia dzieta, ktore
nosi zaszczytne imie: Polska Marynarka
Handlowa. Janusz Stepowski.

podczaa wizytacji

13



Powrdt na Orunii

Ponizszy artykut, piora jednego z ma-
rynarzy, ktéry przebywat w czasie wojny
w Anglii, ukazuje nam finalowy moment
wojny na jednym ze statkbw naszej ma-
rynarki handlowej. Jak wiadomo, &6w-
czesny ,rzad londynski“ prowadzit kam-
panie ws$réd marynarzy za niepowraca-
niem do kraju i nieprzekazywaniem na-
szych . okretow uznanemu przez rzad W.
Brytanii Rzadowi Tymczasowemu R. P.

Nazwa statku i nazwiska os6b, wyste-
pujacych w artykule sg fikcyjne, wypad-
ki natomiast zawarte w nim — niestety,
prawdziwe.

"W/ojna dobiegata konca. Gorliwy urze-
" dnik z przedwojenng rutyng w sa-
nacyjnej dwdjce, siedziat od dwoéch lat
nad rzedami kolorowych kartotek w lon-
dynskim biurze okretowym na Fenchurch
Street. Chuda, wydiuzona twarz z krétko
strzyzonym wasem i czarne, przenikliwe
oczka sprawiaty, ze byt podobny raczej
do wyjca niz do czlowieka. Dzieki atmo-
sferze i otoczeniu przyzwyczait sie do py-
kania fajki. Czynit to z gracjg i raczej dla
fasonu, pozujgc przy tym na Anglika.
Dzi$§ siedziat za biurkiem bardziej nie-
spokojnie niz w czasie bombardowania
Londynu. Wiadomo$¢, na ktorg z utesk-
nieniem czekaly miliony ludzi, wprawia-
ta go w jakie$ zaklopotanie. Irytowata go
i napetniata niepewnoscig. Cienkie, diugie
palce wprawnie skakaly po wystajgcym

alfabecie kartotek, wyciagajac z nich t.
zw. ,buntowczykéw". Podniesiong karto-
teke czytat uwaznie w rubryce ,uwagi"

i do ditugich, czerwonych zapiskéw ner-
wowym ruchem reki dopisywat dalsze
notatki z raportéw, nadestanych przez
swoich ludzi ze statkéw.

.,Przyda sie ta moja robota na po6z-
niej” — westchngt w duchu. Wtem jaki$
skurcz przebiegt po jego wydtuzonej twa-
rzy.

Nie, on nie wraca... Poznajg go, a po-
tem... Wprawdzie, ci co sie tu przez calg
wojne nazywali rzadem, podpisanym
przez Anglikow, dobrze sie zabezpieczyli
na emigracyjng przyszto$¢. Ale czy nadal
beda potrzebowaé jego ustug? Nie! Nie
beda’ mieli ku temu potrzeby. A za tym
zblizg, sie koniec dobrej posady — pomys$-
lat sobie i opuscit rece bezwladnie na
biurko.

Dzwonek zawarczat gwalownie.
niést, stuchawke.

-b Tu gabinet ministra zeglugi, inspek-
tor Kowalik przy telefonie. Moje uszano-
wanie .panie inspektorze! Czy jeszcze pa-
nowie'urzeduja?... Do.ustug!. —mmeldowat
sie przywykty do tego gtosu urzednik.

Fijzez niedomkniete drzwi stycha¢ by-
to w sgsiednim pokoju urywane zdania
rozmowy urzednika z inspektorem, z kté-
rych tatwo byto wywnioskowaé¢, ze z roz-
mowy tej obaj nie byli zadowoleni.

Statki polskie wracaty do portow bry-
tyjskich z ré6znych woéd $Swiata. ,Sobies-
ki" meldowal sw6j powrdt az z Oceanu
Indyjskiego, a ,Lechistan" przy$pieszat
zatadowanie na Amazonce. Pan inspek-
tor z gabinetu ministra na Loundnes
Square nalegatl na podlegtych sobie urze-
dnikéw, aby na wskazany przezen statek
wysytaé pospiesznie zaufanych ludzi. Nie
muszg to by¢é marynarze «— podkreslat —
grunt, aby gtlosili, ze nie wracajg i aby
nawotywali zalogi do opuszczenia swych
statkow.

— Uwaza¢ mi na s/s ,Orunie", aby nie
wyszto tak, jak z ,Sobieskim", gdzie po-
mimo naszych wysitkéw i burzliwych de-

Pod-

monstracyj ,komunisci® ze Zw, Maryna-
rzy opanowali statek i tym samym stat
sie dla nas stracony — ubolewat inspek-

tor Kowalik. — Musimy pokaza¢ zagra-
nicy, ze w tych ciezkich dla nas chwilach
marynarze sga z nami. W zadnym wypad-
ku nie liczy¢é na dyrektora, ktéremu nagle

przestato dobrze patrze¢ z oczu i nie wia-
domo, czy. nie odstawi nam jakiego$ figla.
Z otrzymanych, poufnych informacji wy-
nika, ze spotkat sie wczoraj z ,komuni-
stami" ze Zwigzku w jednej z podejrza-
nych kawiarn Londynu. Co sie tyczy jego
zastepcOw, to ci sa pewni.

— Pan inspektor mnie zna — padaly
zapewnienia. Zrobie wszystko co jest w
mej mocy i floty ,czerwonym” nie odda-
my —e zakonhczyt z nutkg niewiary urzed-
nik i odtozyt stuchawke.

,Orunia", ,Orunia" — mruczatl do sie-
bie, aby nie zapomnie¢ tej nazwy, zanim
sprawdzi w spisie, kto tam jest w zalodze
z tych przekletych ,wywrotowcow".

Acha, jest! Nazwisko dobrze mu znane.
To ten asystent Antoni, o kté6rym nieraz
mu meldowano, ze ma jakie$ kontakty w
Londynie i ze dostarczanie ,wywrotowej"
JE)rasy na statek byto wtasnie jego dzie-
em.

W tym czasie ,Orunia" znajdowata sie
w potowie drogi na Atlantyku Péinoc-
nym. Pogoda byta zno$na. Burza, ktéra
robita zamet i siala-trwoge w biurach
londynskiej reakcji — nie dosiegta jesz-
cze statku.

* * *

Pare.samolotow rekonesansowych, wy-
puszczonych z amerykanskiego lotniskow-

ca kotowato w obtokach zakiécajac gtu-
chym warkotem uwage marynarzy, czu-
wajacych na obserwacyjnych posterun-

kach. Plyneli w konwoju wypatrujgc, czy
nie ukaze sie mina lub peryskop okretu
podwodnego, normalnie, jak czynili to od
dwéch lat na tej najbardziej zagrozonej
trasie. Konwoje, do ktédrych wilaczono
ich statek, bytly dziesigtkowane nieomal
za kazdym rejsem, przez nieprzyjacielskie
okrety podwodne. ,Orunia" zawsze wy-
nosita z tych zasadzek cato swoj kadtub,
w ktérym z jakim$ niespozytym uporem
kotataly sie mocno sfatygowane motory.
Dziatlo sie to dzieki jej pracowitej i od-
waznej zatodze. Wtasnie Antoni byt od
poczatku wojny w jej sktadzie.

Wojna data mu sie dobrze we znaki.
Najpierw jako chtopiec okretowy, kiedy
przed 16 laty zamustrowat sie po raz
pierwszy i na wszystkich 4 naszych
.francuzach" kolejno szorowat kubryki
palaczy. Pézniej za$, juz jako trymer na
s/ls ,Ko$ciuszko” przez dwa lata regular-
nie co miesigc rownik przekraczat Ciezkie
zycie marynarza nauczyto go wiele. Dzi$
ptywat na ,Orunii”, gdzie raczej z braku
ludzi niz w dowdéd wuznania dano mu a-
wans na asystenta, aby swg pracowito$ciag
i dosSwiadczeniem utrzymywat w gotowo-
Sci stare maszyny. Antoni czynit to chet-
nie i bez zarzutu.

Dziesig¢ dni drogi maja jeszcze przed
sobg. Nie wiedzieli przeciez, ze o ile nic
ztego nie przytrafi sie w tym czasie — sta-
tek zawinie do Manchesteru, aby wytado-
wacé tym razem ostatni transport amunicji.

Nagle radiotelegrafista niezwykle roz-
promieniony wyskoczyt z kabiny i fijedzac
po goérnym poktadzie — wotat uradowany:

—a Juz koniec, koledzy! Juz koniec!

—' Ale czego? Czy$ oszalat? MOow pan
o co chodzi! — spytat go z lekka poiryto-
wany oficer wachtowy.

— Koniec wooojny! Ptyniemy teraz do
Gdynil — wotat radiotelegrafista i ws$rod
Smiechéw obserwujacych go marynarzy
podreptat .waskimi schodkami na mostek,
by zawiadomi¢ o tym kapitana. Zajeci
przy malowaniu marynarze rzucili osten-
tacyjnie swe narzedzia pracy. Powiew' u-
roczystej chwili wypetniat / przestworza
nad Atlantykiem i szedt tagodnie ponad
,.Orunia”, hen daleko. Marynarze odczuli
go teraz kazdym fibrom swej .duszy.

Na otrzymang wiadomos$¢ o rozbiciu
Niemiec i zakonczeniu dziatan wojennych
W Europie, cata zatoga ,Orunii" zareago-
wata zywiotowo. Cieszyta sie, ze oto sta-
tek, ktéry przez diugie lata mogt sta¢ sie

.out'cie.

w kazdej chwili zbiorowg mogitg
trwat, i teraz przemienit sie
przytulny, wesoty dom.

Nawet zawsze obowigzkowy i spokojny
marynarz Olszyna porzucit w potowie
stuzby swdj posterunek na prawym lgok-
wydobyt ze schowka specjalnie
przechowywang na te okazje butelke whi-
sky i, uradowany jak dziecko, czestowat
wszystkich kolegéw. W tejl chwili oficero-
wie i zaloga zapomnieli o réznicach, pa-
dali sobie w objecia z rzewnymi stowami,
ze juz nie ma przeszkody na ich drodze do
Gdyni. Asystent Antoni, dumny, ze spraw-
dzajg sie jego stowa, pokazywat w usSmie-
chu sztuczne zeby i wotat do wszystkich:
No co, nie moéwitem wam. kto pierwszy
dojdzie do Berlina?

W calym konwoju powstato niezwykte
ozywienie. Statki alianckie mimo woli ta-
maty szachownice. Miaty dos¢ wojny, chcia-
ty pltynaé¢ niezaleznie do rodzinnych por-
tow. Do$¢ miaty tego szyku pod eskorta.

Za przykiadem dowddcy konwoju, po
raz pierwszy od wrzes$nia 39 r. wszystkie
jednostki podniosty swoje narodowe flagi.
Norwedzy, Polacy, Grecy i Francuzi prze-
zywali w tej chwili jednakowo rados¢.
Biato-czerwona bandera zalopotata na
dwoéch statkach idgcych w tym zespole.

Tak na wszystkich statkach jak i na
,Orunii” zatoga nie wypetniata, swego cza-
su wylacznie osobistym, wewnetrznym
zyciem. Przy kazdym postoju, niezaleznie
po ktérej stronie Atlantyku, marynarze
spotykali znajomych na ladzie, chodzili z
nimi na rézne zebrania i z zainteresowa-
niem brali w nich udzial. Totez po kaz-
dym takim postoju, harmonijne wspoétzy-
cie ludzi na matym statku — jakim byt
,Orunia", zrodzone w niebezpieczenstwie
w czasie diugiej podrézy — zakiécaly ja-
kie§ nowe idee i polityczne prady.

Kapitanowi ,Orunii" nieraz zdawato
sie, ze gdyby nie ten politykujgcy asystent
z maszyny, miatby zapewniony spokdj w
zatlodze. W jego mniemaniu on tylko je-
den wygtaszat pochlebne zdania o rzadzie,
ktéry powstat w kraju. Co gorsza, nawet
zdobywat postuch w zatodze, kiedy prze-
konywat w mesie, ze wbrew coraz czest-
szym pogtoskom z Londynu, nasza flota
musi wréci¢ do kraju. Dowodzit przy tym
uparcie, ze ,nie ,Dzikie Pola", ale szero-
ki dostep do Battyku, beda podstawag do-
brobytu nowej Polski."

Dla zwalczania tym podobnych pogla-
déw przezorny inspektor z Londynu wy-
sytat na statek zaufanych ludzi.

Konwd6j zwiekszyt obroty i odlegtos¢
do portu szybko malata. Marynarze owiani
nowym duchem pracowali z zapatem,
chcgc szybciej przywréci¢ statkowi poko-
jowa szate. Wieczorami ten i 6w robit
przeglad zakupionych rzeczy dla rodziny
w kraju i wowczas marynarski kubryk
robit wrazenie arabskiego sklepiku. Kiedy
staneli na redzie i pilot z celnikami wdra-
pywali sie po linach na statek, nowe wia-
domosci wywotaty ferment w zalodze. Ko-
mentowane przez obcych ludzi zajscia na
polskich statkach podniecity wszystkich
do zywego.' Asystent Antoni ze smutkiem
przeczytat doreczone listy od kolegéw z
innych statkéw. Nie moégt zrozumieé, ze
wezwanie zbankrutowanych politykéw od-
niosto tak szkodliwe rezultaty. Co bedzie
z ,Orunig"? — pomyslat sobie i zaczat sie
zastanawia¢, na kogo z kolegow moze li-
czy¢. Rezultat do jakiego poszedi, wypadt
mu stosunkowo nikly. Nie! Wszystko je-
dno. on postanowlFrobi¢ co sie da, aby nie

prze-
raptem w

dopusci¢ do zmiany bandery na swoim
statku.

Gdy statek dobit do mola na poktad
weszto kilku ludzi. Robotnicy portowi

mieli pytajace miny. Szeptali co$ do po-
jedynczo napotkanych marynarzy i bez
pos$piechu brali sie do niepotrzebnej juz
pracy.



,Orunia" weszta do
tego portu. Niewiele statkbw zdobyto
szcze$liwie ten rekord. Robotnicy porto-
wi mieli z tego powodu dla zatogi wyjat-
kowy szacunek a dla statku duze uznanie.
Nazywali go w rozmowach z zatoga ,lucky
stup" (szczeS$liwy statek). Tak byto w isto-
cie. Dlatego nie mogli zrozumieé¢ zatogi,
ktéra dzi$ niewdziecznie go opuszczatla.
Ws&r6d marynarzy krazyta juz odezwa,
by statek ktory byt dla nich domem przez
cate lata za obcy uznali. Inni znéw osobis-
cie zachecali ich do zmiany bandery i ru-
szenia do dalszej walki na japonskie wo-
dy. Tym za$. ktéorym brakowato pienie-
dzy, przyrzekano duze odprawy i pobyt na
ladzie. W kazdym kubryku wre zamie-
szanie. Przeciwko Antoniemu kieruje sie
ostrze zarzutéw tych, ktérzy ustuchali o-

Dziewietnasty raz

. czyje$ rece w zapamietaniu, cicha-

czem wyciety orta z bandery...

Reportaz z ¢wiczeh Marynarki Wojennej

onN#» ,, S EepPw

Ranek kwietniowy wstal mglisty i chto-
dny, wiatr marszczyt wody zatoki, kotysat
kutrami, pedzit po niebie chmury. Od pet-
nego morza szedt dreszcz duzej fali. PIHM
podawat stan morza 4.

— Warunki strzelania jak na peinym
morzu — powiedziat dowdédca okretu, da-
jac rozkaz wyjscia na c¢wiczenia.

W kilka minut p6zniej jeden z holow-
nik6w kierowat sie ku wyjsciu z portu,
taszczac za sobg na grubym, stalowym ho-
lu specjalnie do ¢wiczebnych strzelan zbu-
dowany cel. Przypominat on wysoki, z
grubej drucianej siatki zrobiony ptot, kt6-
ry umocowano na ptywakach. Holownik
wyptynagt za falochron i skierowat sie w
strone Helu. Diugo jeszcze ciemny war-
kocz dymu znaczyt jego droge.

Gwizdek ogtosit alarm manewrowy.
Zatupotaty na stalowym poktadzie mary-
narskie buty. Zdjeto trap i cumy. Brzek-
nat telegraf maszynowy.

— Lewy motor pierwszg naprzéd!

— Prawy motor pierwszg wstecz!

Woda za rufg zakipiata.

Niemal bezgtos$nie ,Sep" oddziela sie
od nabrzeza. Elektryczne motory pracuja
z cichym poszumem. Mijamy wejScie do

portu i wyplywamy na zatoke. Za chwile
koniec alarmu manewrowego i zaloga
wraca do normalnych zaje¢, a wachta

morska obejmuje stuzbe.

W kiosku przy sterze petni stuzbe ofi-
cer wachtowy. Dowoddca $ledzi kurs py-
tajac co chwila, co stycha¢ na holowniku.
Radiotelegrafista melduje, ze holownik
dochodzi do wyznaczonego na d¢wiczenia
miejsca i pyta co ma robi¢. Kierujagcy ho-
lownikiem bosman melduje, ze wysoka
fala utrudnia manewrowanie. Ruszajg o-
ba motory spalinowe, owiewajgc rufe bite-
kitnym dymem. Réwnocze$nie wiatr za-
czyna ostrzej szarpa¢ banderg. To znak,
ze zwiekszamy szybkos$¢. Idziemy ,trzecig
naprz6d". Zaczyna troche kolysa¢. Mija
jeden kwadrans, drugi'i oto ,Sep" wycho-
dzi zza cypla, kierujgc sie na Giebie
Gdanska. W dali, okoto trzech mil od o-
kretu tanczy na fali holownik, podnoszac
sie co chwila dziobem wysoko w gore.
Holowany przezen cel réwniez wyczynia
ré6zne famance".

Kolysze coraz bardziej. Fala stale zale-
wa poktad, obmywajgc kiosk wraz z dzia-
tem. Holownik po diugim manewrowaniu
zajmuje wreszcie wtasciwg pozycje, wy-
puszczajagc hol na przepisowg odlegtosé.
,Sep" ustawia sie ré6wnolegle do jego ru-
chu.

Z kiosku pada komenda:

— Obstuga do dziata!

Za chwile telefon powtarza jg we
wszystkich pomieszczeniach pod pokia-
dem. Marynarze zajmujg stanowiska.

Wiezyczka z dziatem powoli obraca sie w
kierunku celu. Celowniczy zgrywa przy-
rzady, motory na chwile cichng. Obstuga
taduje dzialo. Na komende — Pall — bu-
cha z lufy czerwony jezyk, a gwaltowny
huk rozdziera powietrze. Otwarcie zam-

ka, tuska wypada na podtoge wiezyczki,
nowy pocisk wchodzi do lufy.

W miedzyczasie wszyscy obserwuja,
jak pocisk padnie. Pada wreszcie, a fon-
tanna wody znaczy jego miejsce.

— Dziesie¢ w prawo! — Celowniczy
nanosi poprawke, starannie celujgc. No-
wy huk, a za kilka chwil wprawdzie w kie-
runku celu, lecz za blisko, wykwita fon-
tanna wody. Znéw nastepuje poprawka
odlegtos$ci. Powtarzajg sie czynnosci ta-
dowania. Wystrzal, ponownie obserwuje-
my morze wokoét celu. Pocisk pada, tym
razem za daleko. Ale to nic, bo kolejny
pocisk juz nakrywa cel. Miejsce strzela-
jacego zajmuje nastepny. Znoéw pocisk
pada z dala od celu, poprawka daje rezul-
tat i pocisk pada w dobrym kierunku.
Nie trzeba sie dziwi¢® chybieniom. Dos¢
duza fala, ruch okretu, wiatr, ruchomy
cel, to wszystko utrudnia trafienie. Jak-
ze inaczej strzela sie na lagdzie! W dodat-
ku odlegto$¢ okoto 5.000 metrow tez robi
swoje.

Dziato zatladowano na nowo.

— Teraz juze$ méj — mruczy pod no-
sem bosman Ruszkowski. Poprawia jesz-
cze raz odlegto$¢, kontroluje przyrzady.
Wystrzat targa powietrzem a okret drzy
od huku, kotyszac sie na fali.

— Jest! W celu! — padajg okrzyki sto-
jacych w poblizu marynarzy. To zaloga
wolna od stuzby obiegta kiosk. Strzela
przeciez ,ich” bosman! Ze ,Sepa”! Nie
moze wiec nie trafi¢!

dezwy. On wytamuje sie z catosci. Wraz
z marynarzem Pokrzywa stawia sobie za
punkt honoru obrone statku. Pilnuje ma-
szyny, sprawdza, czy niebezpieczenstwo
sabotazu nie grozi statkowi. Udaje mu sie
przekona¢ niektérych watpigcych i nie-
zdecydowanych. Wraz z Pokrzywa, Antoni
nie dopuszcza do unieruchomienia ma-
szyny.

Obaj apelujg do serc i rozsadkéw pod-
burzonych kolegéw i wér6d objawéw sym-
patii brytyjskich robotnik6w portowych,
ratuja honor polskiego statku. Cho¢ czy-
je$ rece w zapamietaniu cichaczem, wy-
ciety orta z bandery, jednak dzieki takim
ludziom jak Antoni. ,Orunia” powrdécita
do kraju, nie zbaczajgc ani na chwile ze
stusznej drogi,

Aleksander Zuski.

Nnas

Ciekawi jestesmy, jaki jest efekt wy-
strzatu pod pokiadem, schodzimy wiec do
dziobowego pomieszczenia. Za chwile pa-
da ostatni strzat, ktéry poznajemy po
krotkim, ostrym klasnieciu.

— Stychaé¢ tak, jak uderzenie kija o
blaszany dach — objasnia dyzurny mary-
narz.

Dowé6dca daje rozkaz powrotu. Holo-
wnik zwija line, podciggajac blizej po-
haratany pociskami cel. Robimy zwrot,
biorgc kurs na Gdynie. Znéw kolysze nie-
mitosiernie; nasz fotoreporter przestaje
fotografowac i zaczyna karmié rybki. Kie-
dy dostajemy wiatr w rufe, wszystko mi-
ja. Dochodzi godzina szesnasta.

Tymczasem uczestnicy strzelania scho-
dzg pod poktad, gdzie rozpoczyna sie zy-
wa dyskusja nad odbytymi ¢wiczeniami.
Uczestnicy sa przeciez stuchaczami' spec-
jalnego kursu artyleryjskiego. Poniewaz
jednak istnieje miedzy nimi idealna
wprost zgodno$¢ pogladow, dyskusja upa-
da, przeradzajac sie w bardziej spokojne
zajecie — gre w szachy. Okazuje sie, ze
wszyscy oni sg zapalonymi szachistami-, i
obiecujg sobie jedng partyjke przed po-
wrotem ,do domu”.

W godzine pdzniej cichng Diesle, wcho-
dzimy do basenu, gdzie na elektrycznych
motorach robimy zwrot, aby zacumowaé
na starym miejscu u nabrzeza. Po chwili
,Sep" odpoczywa juz po rejsie, kolyszac
sie leniwie. Jutro zn6w wyjdzie, na dalsze
éwiczenia. W.
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Biatly strumien elektrycznego
Swiatta pada na stét i lezacy na
nim otwarty blok, w ktérym
reka siedzacego przy stole pi-
sze jakie$, niby znane a jednak
tajemnicze dla zwyktego $mier-
telnika, znaki.

— Svc fm spel n 12 at 2342

20/4 = spel left montevideo
wczoraj o 1600 gmt = my stoi-
my w porcie b aires = nil =
speb.

Reka siegga do Kklucza i za
chwile w sluchawkach rozlega
sie cichy pisk sygnatéw. Kropki
i kreski pedza w przestrzen z
niezwykta szybkoscia. Nadajg-
cy spoglada na zegarek i zapi-
suje na bloku godzine: 3-cia
nad ranem.

JestedSmy w jednej z sal Urze-
du Radiowego na Witominie w
Gdyni, ktéry utrzymuje stalg
komunikacje radiowa z naszymi
statkami na oceanach i z panst-
wami skandynawskimi — Da-
nig, Norwegia i Finlandia. Ob-
stugujacy radiostacje SPJ, pra-
cujaca na fali 54 m radiotelegra-
fista, nie zdejmujac stuchawek
z uszu, przepisuje ,na ludzki“
jezyk przyjety przed chwilg ra-
diotelegram, o nastepujacej tre-
Sci:

— Nota stuzbowa od m/s
.Generat Walter", ktory kwitu-
je telegramy nr. 1 i 2, nadane
dnia 19/4 o godzinie 23.42. M/s
,Generat Walter* wvszedl z
portu w Montevideo dnia 19/4
0 godzinie 16 czasu Greenwich.
My stoimy w porcie Buenos
Aires. Nie mam dla was nic.
s/s ,Kilinski“.

— Poniewaz nie mogli§my sie
dogada¢ z ,Gen. Walterem",
musiat posredniczy¢ ,Kilinski".
Ale odbiér bvt pierwszorzedny.
Nadal wszystkie swoje telegra-
my i ani razu nie nowtarzal.
Prosze pomysle¢, tyle tysiecy
mil! — moéwi radiotelegrafista.

— Slyszalno$¢ identyczna jak
z ,Batorym“. My tu utrzymu-
jemy z nimi stalg taczno$¢ bez
wzgledu na to, czy mamy dla
nich telegramy czy tez nie. Za-
wsze wiemy, kiedy ,Batory*
wchodzi lub wychodzi z Nowe-
go Jorku, jak daleko jest od
Gdyni.

W drugim koncu sali inny ra-
diotelegrafista tkwi przy apara-
cie odbiorczym, dostrojonym
na fale 600 m. Jest to miedzy-
narodowa fala morska dla ko-
munikacji ze statkami. Na tej
fali nadaje sie w razie niebez-
pieczenstwa miedzynarodowy
svgnat SOS. O kazdej porze
dnia i nocy tysigce stacyj na-
stuchuje, zaré6wno w portach
iak i na statkach, czy przypad-
kiem kto$ nie znalazt sie w nie-
bezpieczenstwie i nie wzywa
pomocy. Wtedy, je$li mozna o-
kresli¢ potozenie wotajgcego,
powiadamia sie statki lub stacje
brzegowe, lezgce najblizej tego
mieisca, celem zorganizowania
akcji ratowniczej. Polska stacia
pracujaca na tej fali posiada
znak rozpoznawczy SPH i ob-
stuguje w zasadzie morze Bal-
tyckie

— Dzi$ stacja ta posiada nie-
wielkg moc. lecz juz w niedale-
kiej przysziosci otrzyma ona
nowga aparature nadawczo - od-
biorcza, ktéra pozwoli przy swej

mocy 3 kilowatéw na ogromne
zwiekszenie jej zasiegu. Wtedy
wyjdziemy takze na Atlantyk
— mowi jeden z radiotelegrafi-
stow.

W kilkunastu aparatach usty-
sze¢ mozna nadawane szybko
sygnaly, brzmigce mniej lub
bardziej wyraznie, o takim czy
innym tonie, od buczacych do
piskliwych, niby malenkie $Swie-
zo wyklute kurcze. Ruch w ete-
rze nadzwyczajny. Noc sprzyja
komunikacji radiowej, totez
wszystkie stacje pracujg niemal
bez wytchnienia.

» * «

Mijaja  minuty i godziny.
Wstaje dzien, storice oblewa
czerwienig ziemie. Okryte rosa
liny anten blyszcza w jego pro-
mieniach, kotysane lekkim wia-
trem. Pracujacy na jednym stole
z SPJ rekorder*) snuje ze swe-
go precyzyjnego wnetrza diuga,
waska tasme papieru, zapisang
jakimis dziwnymi zygzakami
Okazuje sie, ¢e to alfabet
Morse's. Po przyjrzeniu sie¢ do-
strzegamy rzeczywiscie caly sze-
reg kresek i kropek, ba! ..od-
czytujemy sami cze$¢ tekstu:
Oslo 9 15 21 0940...

Na drugim stole bez przerwy
pracuje perforator — precyzyj-
ny aparat, wygladem podobny
do maszvnv do pisania, z iden-
tycznymi klawiszami, piszacy na
waskiej papierowej tasmie... sy-

stemem specjalnych  dziurek.
Ohok, na anaracie zwanym
.Whiston“, sklejona tasma o-

hraca sie w kolo. Nadaie ona
bez przerwy sygnat wywotaw-
czy stacji SPJ. Perforator ten
zamienia tekst na system dziu-
rek ktére w aparacie Whistona
wybiegaia w przestrzen pod
postacig kropek i kresek.

Czy nie mozna tego prosciej
nada¢ przy pomocy np. reczne-
go klucza? — nasuwa sie pyta-
nie. Okazuje sie, ze nie.

Reka ludzka potrafi nada¢ o-
kolo 140 znakéw na minute, na-
tomiast ,Whiston* zdolny jest
nadawa¢ 500 i wiecej, zaleznie
od szybkosci motorka, ktory
wprawia w ruch podziurkowa-
na tasme.

Wobec tego, kt6z potrafi tak
szybko nadawane znaki, trudne
do odr6znienia stuchem, odczy-
ta¢ i zanotowac¢? Witasnie ow
rekorder, ktéry stoi na stole
obok. Oba te aparaty sa nie-
zbednym sprzetem w urzadze-
niu stacji radiotelegraficznej.

. N .

Mijaja godziny. Dziesigtki na-
danych i odebranych telegra-
moéw zapisaly aparaty i rece ra-
diotelegrafistow. Sa ws$réd nich
depesze dla catej Polski. Do Ol-
sztyna, Krakiowa, Katéwic, W ar-
szawy, sa do Norwegii, Danii i
Finlandii. Jedne dla o0séb pry-
watnych, inne dla firm i insty-
tucyj.

Urzad Radiowy w Gdyni pra-
cuje bez wytchnienia. Najlep-
szym dowodem jest iloS¢ przy-
jetych i nadanych w ubieglym
miesigcu telegraméw, przedsta-
wiajgca cyfre 8.865 telegramoéw
z 153.584 stowami! Najwiecej
telegraméw nadano z Gdyni do
Danii i na statki polskie i za-
graniczne na Battyku i oceanie
Atlantyckim.

Lecz urzad na tym nie po-
przestaje. W stadium urucha-
miania znajduje sie stacja SPC,
ktéra pozwoli na utrzymanie
tacznosci przy pomocy fonii i
grafii, a za tym mozna bedzie
moéwi¢  z niej lub nadawac
Morsehn. Stacja ta pracowaé
bedzie na fali 181,2 m zwanej
rybackg. Pozwoli ona na utrzy-
mywanie lgcznosci ze wszystki-
mi naszymi statkami i kutrami
rybackimi. Stacja ta jest oczkiem
w gtowie naczelnika urzedu i st.
technika, ktérzy godziny cale
spedzali przy jej montazu, a te-
raz powiadaja, ze ze skory
wyjda, a dobudujg specjalne
rozwidlenie, ktére pozwoli roz-
mawia¢ ze statkami z wiasnego
aparatu telefonicznego, bez po-
trzeby udawania sie do dzielni-
cy Witomino, gdzie mieSci sie
wiasnie Urzad Radiowy.

Poza obecng falg, ktéra jest w
rybotowstwie falg bezpieczen-
stwa. nadajnik moze pracowac
na falach od 100—179 metrow.
Aby zwiekszy¢ jego zasieg, pro-
jektuje sie wybitne zwigkszenie
jego mocy do kilku kilowatow.

— Chcemy dojs¢ do takiej
sprawnos$ci i zasiegu, bysmy
mogli swobodnie rozmawia¢ z
calym Swiatem — moéwi nam
naczelnik Jurkiewicz.

Wracamy do SPH. Telegrafi-
sta co$ w tej chwili nadaje. Czy-
ta z lezgcego przed nim zeszytu
i wystukuje kluczem znaki, kt6-
re sa prawdziwa ,chinszczyzna"®
dla laika: spfb spfb spfb de sph

SLtUCHA

sph sph qrk? A potem: sph sph
sph de spfb spfb spfb qrk k!
pisze otdéwek.

W ,ludzkim jezyku“ znaczy
to: s/s ,Kolno“ wola was Gdy-
nia-Radio, jak mnie slyszycie?
Gdynia-Radio, odpowfada s/s
.Kolno“, slysze was dobrze!

s/s ,Kolno“ wyszedt niedawno
z Gdyni i zdagza do portu Abo
w Finlandii. Znajduje sie w tej
chwili na wysoko$ci Hango.
Rozmowa odbywa sie na fali
705 m. Mija jeszcze chvyila i oto
cichy pisk kresek i kropek w
malenkim gto$niku powiada, ze
,Kolno“ rozumie i dziekuje.
Ledwie telegrafista zdazyt zapi-
sa¢ odpowiedz w dzienpiku, juz
go kto$ wola z eteru. Dostraja
sie i odpowiada, notujgc réw-
noczes$nie nadawany tekst.

s/s ,Hildegaard“ 21/4 1730
navigator gdynia = due roads
tomorrow 0500 oclock ,= svens
son =. s/s ,Hildegaard“ opuscit
juz swéj port macierzysty i po-
wiadamia firme maklerska. ,Na-
wigator“, ze przybywa na rede
gdynska dnia 22/4 o :godzinie
5 rano. Radiotelegram nadal
kapitan statku Svensson.

Na pobliskim stole ,Whiston*
nadaje bez przerwy depesze do
Finlandii...

siu

*) rekorder — aparat’ rejestru-
jacy na tasmie papieru odbierane
sygnaly w postaci specjalnych
zygzakow.

Odbi6ér depeszy

Kontrola zmontowanej stacji przez nacz. Jurkiewicza.



Aak. na fiord

Nazwisko Kotyszkin znane bylo juz na dlugo przed wojng
kazdemu marynarzowi z Radzieckiej Fioty Poétnocnej. Lata wojny
z* Niemcami nadaly jednak temu nazwisku szczeg6lny rozgtos i
stawe.

Kolyszkin byt podwodnikiem. Zaczat swa podwodna stuzbe
jako marynarz, a w kilka lat p6zniej dowodzit juz okretem pod-
wodnym. Wybuch wojny z Niemcami zastat go na tym niebez-
piecznym posterunku. Na swym niewielkim okrecie podwodnym
osiggnat on najwiekszg iloS¢ zatopienr, otrzymujac w uznaniu
swoich zastug tytut Bohatera Zwigzku Radzieckiego, oraz stopien
kontradmirata. Jego wielkie zastugi wojenne nie ograniczyly sig
jednak tylko do liczby zatopier, odegrat on rownie doniostg role
jako Wﬁchowawca miodych oficerow i dowdédcéw okretow pod-
wodnyc

Iwan Kotyszkin, chociaz jest centralng postacig akcji, nie jest
jednak wiasciwie bohaterem naszej opowiesci, — bedzie nim miody
dowodca okretu podwodnego — 7. Fisanowicz.

Fisanowicz byt dwudziestoletnim miodzieficem, gdy wybuchta
wojna z Niemcami.

Jako miody oficer zostat skierowany do jednej z baz okregtow
podwodnych na Oceanie Potnocnym dla praktycznego zapoznania
sie ze stuzbg wojenng. Dotychczas brat udziat tylko w ¢éwiczeb-
nych rejsach. Nadeszta chwila pierwszego bojowego rejsu na wody
przeciwnika: ostatni egzamin sprawnosci mtodego oficera. W tak
ciezkim i odpowiedzialnym zadaniu nie pozostawiono go na tasce
losu. Fisanowicz zostat powierzony opiece dowddcy bazy Iwana
Kolyszkina. Mtody, energiczny i zdolny oficer juz od pierwszych
chwil pobytu w bazie zwr6cit na siebie uwage dowdédcy. Jako star-
szy i doswiadczony oficer-podwodnik, Kotyszkin wprowadzat Fi-
sanowicza w arkana ,podwodnej wojny“, a w korncu postanowit
towarzyszy¢é mu w jego pierwszym, samodzielnym rejsie bojowym.
Na chwile przed wyjsciem w morze spotkat w kasynie swych
kolegéw-oficerow marynarki. Otoczyli go. zasypujac pytaniami:

— Wybierasz sie na spacer, Fis? Kiedy wychodzisz? Na jaki
sektor poéjdziesz? — Wiekszos¢ z pytajacych nie ,chodzita jeszcze
na wroga", po opuszczeniu szkoty. Wreszcie ktéry$ z nich zadat
najwazniejsze pytanie: ,,Kto ciebie ubezpiecza?"

Fisanowicz, zwany zdrobniale , Fis", nie bez odrobiny dumy

gtosie, odrzekt krétko: ,lwan Aleksandrowicz”. Chwila zdumie-
nia i kto$ rzucit — ,Ano, to wszystko w porzgadku* — i dodat
cicho — ,chtop ma szczeécie*l‘ .

Porywisty, p6tnocny wicher rozkotysat zimne, sine fale i okret
podwodny z trudem nabierat szybkosci, wychodzac w otwarty
ocean. Kurs: poélnocny-zachéd. Po kilku godzinach znalazt sie on
w poblizu wdd norweskich, patrolowanych gesto przez niemieckie
okrety. Trzeba bylo wejSC w zanurzenie. Zapadata juz noc, tak
samo zresztg biata jak wieczér, gdy do dyzurujgcego przy perysko-
pie mtodego dowddcy, Flsan0W|cza podszedt Kotyszkin.

— Czas na zmiane, przyJaC|eIu — odezwat sie z zyczliwym
usmiechem kontradmirat, odsuwajac lekko dowddce od okulara
peryskopu. Mtody oficer prébowat sie broni¢, ale Kotyszkin zam-
kngt mu usta jednym zdaniem: ,Azeby jutro uderzyC na wroga,
trzeba w nocy odpocza¢. Zastgpie was przy peryskopie chyba z nie-
mniejszym Eowodzenlem Chociaz potgczone z usmiechem, brzmia-
fo to ]UZ jak rozkaz

—; Tak jest, admirale — odrzekt sluzbiscie Fisanowicz, ustepu-
jac miejsce przy peryskopie. Po chwili juz smacznie spal w swojej
kabinie. Zmeczenie wzieto gore nad zadza walki.

Noc mineta bez wiekszych wypadkoéw. Kotyszkin czuwat na
posterunku dowodcy okretu az do brzasku. Nie lubit on z zasady
ogranicza¢ samodzielno$ci mtodych, niedoswiadczonych dowdd-
cow, nie chciat uraza¢ ich ambicji przez wtrgcanie sie w sprawy
dowodzenia okretem. Tylko w wypadkach, gdy sytuacja tego wy-
magata, udzielat rad i wskazowek, pozostawiajgc jednak miodemu
dowddcy swobode w powzieciu decyzji. Totez gdy o Swicie Fisa-
nowicz stawit sie na posterunek dowodcy, Kotyszkin pozostawit mu
na reszte dnia calkowita swobode. Mtody oficer nie dat jednak
spokoju swemu ,opiekunowi“.

Chodzito o rzecz bardzo ryzykowna. Fisanowicz obawiat sig,
ze jego pierwszy wypad bojowy nie da zadnego wyniku, gdyz na
horyzoncie juz od pottorej doby nie pokazat sie zaden statek nie-
itiiecki. Umyst miodego oficera pracowat gorgczkowo nad sposobem
zaspokojenia swych ambicyj. Doszedt w koncu do wniosku, ze
trzeba wedrze¢ sie giebiej na wody nieprzyjacielskie, a najleplej by
byto ,wpakowac sie z okretem do nieprzyjacielskiego fiordu“. W je-
dnym z takich fiordow norweskich, wedtug uprzednio otrzymanych
meldunkéw znajdowat sie konwoj statkow, ktéry, jak na ztos¢, nie
chciat wyjs¢ na morzel Fisanowicz postanowit zaryzykowaé zaata-
kowanie konwoju we fiordzie. Byto tylko jedno ale: ,czy Kotyszkin
zgodzi sie na taki szalenczy plan?

Przez caly dzien Fisanowicz nie dat Kotyszkinowi spokoju,
chcac za wszelkg cene uzyska¢ zgode na ten ryzykowny wypad.
Kontradmirat starat sie uspokoi¢ mtodego oficera i odwies¢ od tego
zamystu.

— Nie trzeba sie gorgczkowac. Poczekamy, zapoznamy sie le-
piej z sytuacja, a na decyzje bedzie jeszcze czas — ttumaczyt Fisano-
wiczowi, dodajac z usmiechem: ,Zapominacie chyba, ze nie wybie-
ramy sie do cioci na placki“.

Kotyszkin wyczuwatl jednak te wszystkie motywy, kierujgce
mtodym oficerem i wyraznie zaczat ustepowac ze swego stanowiska.
Widzial to Fisanowicz i postanowit przypusci¢ ostateczny atak
na swego opiekuna, uzywajac jego wiasnej broni. Pod wieczér znéw

zaczat r.astawa¢ na pozwolenie wejscia do fiordu, wytaczajgc coraz
nowe argumenty az wreszcie uzyt najmocniejszego: ,Sami, admi-
rale, tyle razy pam powtarzaliscie $wiethg maksyme admirata Ma-
karowa, ktory moéwit: jesli spotkacie stabszego przeciwnika — na-
padajcie, jesli rownego sobie — napadajcie, jesli silniejszego —
takze napadajcie”. Na takie dictum acerbum nie pozostawato Ko-
t szdk|n0W| nic innego, jak wyrazi¢ w koncu zgode na Wypad do
iordu

7 oto okret podwodny zbliza sie do nleprzyjamelsklego fIOI’dU.
Jest wieczér. Skaliste brzegi fiordu rysujg sie ostro w okularze pe-
ryskopu. Okret idzie na malym zanurzeniu, zmieniajgc co chwila
kurs i szybkos¢, W pomieszczeniach panuje absolutna cisza, prze-

rywana jedynie tykaniem echronometréw i szmerami Ilcznych apa-
ratow.

Wielka gra zostata rozpoczeta.

Fisanowicz objat catkowita komende nad okretem, obserwujgc
przez peryskop wejscie do fiordu. Obok niego stangt Kotyszkin.
Bez stowa wpatrywat sie w napiete muskuly twarzy Fisanowicza,
przycisnietej do okulara. Jeszcze kilka chwil i okret podwodny
wsunagt sie niepostrzezenie do fiordu. Na szczescie, w poblizu nie
znajdowat sie zaden kuter strazniczy. W kazdej chwili magt sie
jednak zjawi¢. Groza wykrycia wisiata nad samotnym okretem pod-
wodnym. ,W dodatku, w miare posuwania sie w gtgb waskiego fior-
du, coraz bardziej malata zdolnos¢ manewrowa okretu. lJczne za-
tamania fiordu zmniejszaly w duzym stopniu zakres widocznosci.
Mozna jednak byto chwilami dostrzec, ze ten fiord ciagnie sie na
kilkadziesigt kilometrow w gigb ladu. Na jego stokach ustawione
byly zamaskowane baterie niemieckie, a gdzies pod wodg znajdo-
waly sie pola minowe i zagrody. Posuwanie sie w tych warunkach
byto wprost szalenstwem.

Wszyscy zdawali sobie z tego sprawe. Fisanowicz nie odrywat
oczu od peryskopu. Na nim cigzyta teraz cala odpowiedzialno$¢ za
losy okretu i zalogi, a nawet wiecej, bo za powodzenie catej wy-
prawy. Kotyszkin stat tuz przy nim, wpatrujgc sie we wskazéwki
sondy ultradzwiekowej. W pewnej chwili nieruchoma dotychczas
wskazowka drgneta i poszta do dotu. Oznaczato to, ze okret opuscil
sie nizej i ze wysoko$¢ peryskopowa ulegta naruszeniu, wskutek
czego na chwile okret stracit widocznos¢. A taka jedna chwila moze
drogo kosztowac. Kotyszkin ostro krzyknat na bosmana ze sterow:
,Eh, c6z wy nie umiecie trzymaé sie na nakazanej gtebokosci?!" —
7 juz tagodniej dorzucit swoj nieodtaczny dowcip: ,Wy przeciez nie
u cioci na plackach”.

Skarcony i zawstydzony bosman blyskawicznie wyréwnat gte-
bokos¢ okretu. W tej samej chwili rozlegt sie nieomal radosny okrzyk
Fisanowicza, wpatrzonego w peryskop: ,Widze nieprzyjacielski
kuter! ldzie w gigb fiordu“. Kotyszkin momentalnie ozywit sie.
Olbrzymie doswiadczenie i wyczucie podwodnika od razu podsu-
neto mu Smiaty pomyst. Z miejsca poradzit Fisanowiczowi: ,Wez
kurs na jego kilwater, on ciebie zaprowadzi bezpiecznie w gtab
fiordu“. Powiedziat to w taki sposéb, ze miody oficer bezwiednie
usmiechna} sie. Nastroj od razu polepszyt sig: Fisanowicz nakiero-
wat swoéj okret na nieprzyjacielski kuter i na petnej szybkosci po-
dazyt w slad za nim.

— Co to za kuter? — spytat Kotyszkin.

— Na rufie ma dziatko, a na grot-maszcie bandere. Szukat bie-
dak nas, a ot my jego znalezliSmy. Nawet nie przeczuwa, kogo ma
za. rufg —awesoto odpowiedziat Fis.

Kuter szedt zygzakiem i najwidoczniej w poszukiwaniu
wroga ,przeczesywal“ fiord.

Utraciwszy widoczno$¢ na skutek Sciggniecia peryskopu, okret
byt teraz zdany catkowicie na ,azdyk“-aparat chwytajacy dzwie-
ki $rub, rozchodzace sie pod wodag. Turkot pracujacych srub to rést
to znéw stabl, az w pewnej chwili wzmogt sie do tego stopnia, ze
dyzurujacy przy aparacie bosman powiedziat ,bije w uszy“. Ozna-
czato to, ze kufer patrolujgcy fiord, znalazt sie tuz nad zanurzo-
nym okretem podwodnym. Na szczescie, nie zdotat wykry¢ radziec-
kiego okretu. Szum w aparacie akustycznym coraz bardziej cicht,
az przeszedt w lekki, daleki szmer. Fisanowicz zdecydowat sie na
podniesienie peryskopu.

— Kuter oddalit sie — oznajmit, po krotkiej chwili wpatrywa-
nia sie w okular. Usmiechnat sie swobodnie i z powrotem opuscit
peryskop. Niebezpieczenstwo ze strony kutréw, co prawda, mineto
na pewien czas, ale maly radziecki okret podwodny wchodzit juz
na rede skrytego we fiordzie, nieprzyjacielskiego portu. Kilka
ostroznych manewr6w i okret znalazt sie w awanporcie.

Chwila ataku zblizata sie.

Fisanowicz odwazyt sie na powtérne podniesienie peryskopu.
Obserwowat przez chwile z napietg uwaga port. Wida¢ byto jak na

(Dokoncz, na Str. 23-ej)
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PORTY POLSKIE

Objasnienie zdjec:

USTKA. Rozwijajacy sie z kazdym dniem port przemystowo-hindlowy i rybacki.

1

2. ELBLAG. Wielki dzwig w stoczni, pracujgcy w tym powaznym porcie rzeczno-morskim.

3. GDYNIA. Duma naszego kraju. Port, ktéry bije rekordy w Przetadunkach na Battyku.

4. GDANSK. Wraz z Gdynig stanowi wielki zespot portowy i g 6wnag arterie naszego handlu morskiego.

5. KOLOBRZEG. Port, ktéry w pare miesiecy po otwarciu, v ybija sie juz na jedno z czotowych miejsc.

6. SZCZECIN. Panorama portu, ktéry ma przed soba wspaniale perspektywy rozwojowe, jako port tranzytowy.

7. WELADYSLAWOWO. Nowoczesny port rybacki u nasady poéitw. Hel. Tu zawijajg flotylle rybackie dunskie i szwedzkie.
8. DARLOWO. Fragment portu przemyst.-handlowego i rybackiego w ujsciu rzeki Wieprz.

FOT.. W.A.F.,, UKLEJEWSKI, K. KOMOROWSKI.




zorganizowanym przez (jdanskag Wojewddzka Rade Kultury i Sztuki.
przy przebudowie polskiego tankowca ,KARPATY", dokonanej na Stoczni Nr.

20

NA STOCZNI

Ponizsza nowela, ktérej autorem jest pracownik stoczni, gdanskiej, zostata nagrodzona w konkursie literackim,

W tanka-cysternie jest duszno jak
na réwniku, gdy zelazna $ciana stat-
ku nagrzeje sie od stonca. Odor
ropy parujacej gwattownie wzera sie
w ptuca, wyciska pot na czoto i robi
z cztowieka bezduszng istote, takngca
jedynie Swiezego powietrza... A dotem
— Sciany, rury, zawory i wigzania, po-
kryte sg grubym kozuchem gestej
mazi, co cuchnie i Slizga sie pod sto-
pami, grozac nieostroznemu upadkiem
wprost w czarne bajoro...

Kto nie widzial tanku na statku-
cysternie, ten nie jest w stanie wy-
obrazi¢ sobie pracy robotnika stocznio-
wego... Pomijajac zaduch, brud i $liz-
gawice — tomot miotéw pneumatycz-
nych nitujgcych zelazne blachy stat-
ku, moze doprowadzi¢ nieprzyzwy-
czajonego do szatu! Kazdy stukot,
zgrzyt, czy warkot rozlegajacy sie z
poktadu nabiera stokrotnego echa w
pustym, ciemnym rezerwuarze i huczy
dlugo, obijajgc sie o zelazne blachy,
niczym echo w skalistym, goérskim
wawozie...

W pierwszych dniach swej pracy
zatykatem uszy watg i zaciskatem ze-
by az do bolu, a wychodzac na poktad
dla zaczerpniecia Swiezego powietrza
miatem wrazenie, ze wydobylem sie z
wnetrza olbrzymiego dzwonu bijacego
nieprzerwanie... Lecz z czasem przy-
zwyczaitem sie, tym bardziej, ze robo-
ty kotlarzy i spawaczy przesunety sie
na druga potowe tankowca a miejsca
ich zajeli spokojni malarze...

Pracowato nas czterech i tworzy-
lismy jedng z kilku grup operujgcych
wytacznie na tankach. Przewodzit
nam Kosiba, S$lusarz - armaturzysta
wykwalifikowany, rodem .z Krakowa,
zawsze powazny i pracowity. Drugim
byt Gaduta, — tak go zwaliSmy z u-
wagi na wspanialy dar wymowy i za-
pas opowiesci, ktorymi umilal nam
prace w tak obskurnym miejscu. A o-
powiadat prawde. — Jako marynarz,
wildczega i zotnierz zwiedzit prawie
wszystkie kontynenty S$wiata, poznat
kupe jezykéow i — jak to moéwig —
jadt chteb z niejednego pieca... Trze-
cim z kolei byt Danito, mtody Poleszuk
Z rozmarzonymi oczyma, a czwartym
— ja..

Statek swiezo uzyskany z reparacji
wojennych wymagat gruntownego re-
montu, sprawdzenia bodaj najmniej-
szej Srubki, zdemontowania kazdego
zaworu, kazdej rury, gdyz wszedzie
kryly sie usterki — w sumie czynigce
tankowiec nie do uzytku.

Do nas nalezaly zawory. Oczysz-
czaliSmy je najpierw z ropnego szla-
mu, oddzielalismy przewdd od kaptura
i rozkrecaliSmy zamulone S$ruby. Na-
stepnie wypadalo glowice zaworu o-
stroznie wyjaé tacznie z grzybkiem
(niektére wazyly po kilkanascie kg,
np. suwaki), oczysci¢ doktadnie i o-
bojetnie na stan, dociera¢ poty, poki

gniazdo nie wyda ISnigcego, zlotego
potysku bez zadnej skazy... Szlifowa-
nie takie trwalo po kilka, a nieraz i
kilkanascie godzin. Zeby nie upat i
duchota panujace w tanku, robota na-
sza nie nalezataby do ucigzliwych.
Unikajgc nadmiernego pocenia sie pra-
cowaliSmy péinago, skazujac sie na
godzinne szorowanie po ,fajrancie“.

W podobnym stanie bedac obser-
wowatem tatuowane ciato Gaduly,
gdzie stonca, gwiazdy, kotwice, tu-
dziez weze, ptaki i twarze kobiece
tworzyly egzotyczng wystawe osobli-
wosci... Nie brakto tam i blizn, $wiad-
czacych 0 szumnym zywocie eks-ma-
rynarza, witéczegi. Gaduta nie omiesz-
kat wyjasni¢ nam miejsca i przyczyny
ich powstania...

— Ta na karku cieta nozem — to
pamigtka po chinskim kulisie — mo-
wit, wskazujac niedbale, zakrzywiong
blizne pod uchem. Byto to podczas
stynnego strajku w Hong-Kong, na
szczescie cigt dos¢ plytko, a ja zdazy-
tem zastoni¢ sie dragiem palankinu i to
mnie ocalifo. Zatuje, ze uniostem sie
wtenczas za duzo, ale céz... po pijane-
mu trudno sie pohamowaé. A tutaj—
ta zdarta, jak tarkg skoéra, to Slady po
zebach rekina w. zatoce peret na jednej
z wysp Salomona. Ze zyje, to tylko
zawdzieczam gustowi zartoka, ktory
wolat brgzowe cialo kanaka, niz moje
kosci.

— A perly? —aspytat zaciekawiony
Danito.

— Perly? — zasSmial sie Gadula,
ech, bracie, tylko w ksigzce potawia
sie je setkami, a co do mnie to 6 ile
takowe byty, to dawno zginely. Waéd-
ka, kobiety...

Nieraz, gdy upat dokuczat nam
niemitosiernie i brudny pot sptywat po
twha*rzy, Gaduta rzucat robote i wzdy-
chat:

m— Ej, koledzy... Ta dusznos¢, co
zamienia cztowieka na szmate, przy-
pomina mi jak zywo tropikalne dzun-
gle Afryki... Mrok, parno, jak w fazni
| pozorna cisza biatych godzin, a wo-
kot przytepiony nieco stechly zapach
gnijgcego dotem poszycia. Zapach ten
znika pod wiecz6r ustepujac oszata-
miajgcej woni wanilii wplatanej w pna-
cze lian, wiochatych begonii lub
pstrych jak motyle storczykow. Gdy
wzrok twdj zdola przebi¢ sie przez zie-
lony gaszcz, ujrzysz setki ptakéw
przelatujgcych  nad  wierzchotkami
palm. Bedg tam rézne gatunki papug
o teczowym upierzeniu, jaskrawe tuka-
ny o cichym, falistym locie, zo6tto-
czarne ramizy tub stadka cudownych
bengalis. Lecz nie gap sie! Zartoczne
mrowki ,siafu" moga pocigé ci skére
do krwi, podobnie jak niezliczone
chmury moskitéw. A w mrokach bu-
szu czyha grozny lampart tub krwio-
zercza pantera o ptaskim, wezowym
thie... A noce? Boze! Chyba nie masz

Nowela oparta jest na motywie pracy

1 w Gdansku.

cudowniejszych nocy, niz na afrykan-
skim wybrzezu, kiedy Krzyz Potudnia
iskrzy sie nad gtowa, a ksiezyc prézno
usituje cie dojrze¢ w cieniu mangraii...
| morze szumi sennie na piaszczystej,
dzikiej plazy...

— Tesknisz? — pytatem go w ta-
kiej chwili.

— Tesknig! Dusza wlbczegi jest
wiecznie nienasycona, wiecznie prag-
nie nowych widokéw, nowych przy-
god, choc tyle ich zaznatem przed woj-
na i w wojnie...

=~ Walczytes?
Skrzywit sie ironicznie.

— Czy myslisz, ze taki cztowiek
jak ja jest juz poza nawiasem? —
Miatem by¢ wyrzutkiem tub obojet-
nym kosmopolitg? — O nie!

Pamietam, a byto to w Kairze w
1940 roku, jak ujrzatem naszych chiop-
coéw. O wojnie styszatem juz przed-
tem, lecz malo to mnie interesowato
— pijanstwo, witoczega zaglusza su-
mienie, a czas zaciera wszystko co dro-
gie bylo i bliskie... Az tu nagte nasi
miodzi, petni zapatu... (pijany bylem
w barze), wchodzg, mundury niby
inne, ale te orly, ta mowa...

W oczach mi wtedy staneta Ojczyz-
na, taka, jakg znatem w malenkosci.
Zamajaczyta mi sie wioska rodzinna,
stomiane strzechy, krzyz na rozstaju.
Cos, jakby echo zapomnianej melodii
zadrgato w sercu... Wybiegtem z knaj-
py, jak szalony... Gdzies w zautku od-
ludnym wyptakatem sie jak bobr, wy-
zalitem sie do gwiazd, a nazajutrz
trzezwy juz szukalem biura werbun-
kowego... 1 przez cztery lata walczy-
tem. Czy to na piaskach Tobruku, czy
na falach moérz, wszedzie $nita mi sie
moja Ojczyzna tyle tat przeze mnie
niewdziecznie zapomniana. A gdy
pierwszy raz po wojnie okret wiozgcy
mnie z Anglii wptynat na sine fale
Baltyku, to samo wzruszenie opano-
wato mg dusze, jak wtenczas w Kai-
rze. Bylem juz w domu...

— A teraz znbéw marzysz o0 wyr-
waniu sie w Swiat? — zauwazyt Ko-
siba.

— Czy marze? Pewnie! Ale —
chyba juz pozostane, ~mam zresztg
dziewczyne, mysle sie Zeni¢ i podoba
mi sie tuta,..

«— Tych zeniaczek chyba miate$ du-
z0 w zyciu — zasmiat sie Danito.

— Ze_nig’ sie nie zenitem, ale na-
rzeczone juz mialem — odpart powaz-
nie — pamietam raz we Frisco...

1 rozpoczynat Gaduta jédng ze
swych opowiesci naszpikowanych hu-
morem i przygodami, a my docierajac
zawory stuchaliSmy jej calg dusza.
Jedng z nich zapamietatem dobrze.
Bylo to w czasie przesuwania statku



z doku na boczny kanat, gdy i braku
chwilowej toboty staliSmy obserwujac
*race holownikow. Rozmawialismy
wlasnie na temat kapitana, ktory uka-
zat sie na swym mostku. Gaduta ledwo
spojrzat blizej w jego twarz, krzyknat:

— Jakiz on podobny do naszego
Toma! Do starego Toma, mego byte-
go kapitana — objasnit — ta sama
twarz, postawa, ruchy, jeno wtosy bia-
te, iak mleko... O! To byt prawdziwy
kapitan, a przy tym kochany chtop...

— W 43 roku przeszedtem z lgdu na
morze... Potrzebowano na gwalt ma-
rynarzy na konwoje. Mnie przydzie-
lono na tankowiec, podobny do tego,
ktory remontujemy, a dowddcg jego
byt wiasnie Tom, tak go zwaliSmy w
skrocie. Zatoga, cho¢ mieszana narodo-
wosciowo, byta karna i zdyscyplino-
wana, a przywigzana do ,starego" nie
mniej niz on do nas. Na stuzbie rygo-
rysta ,pita" i pedant, ale na ladzie
chtop-dusza. Co tu duzo gadaé, bawit
sie z nami i walczyt na rowni, a gdy
go zabrakto .wiara ryczata jak po ro-
dzonym ojcu. Pamietam te chwile...

Plynelismy wtedy na Malte kon-
wojowani przez tuzin niszczycieli i
lotniskowiec. Juz pierwszego dnia wy-
szperat nas wtoski wywiadowca, dru-
giego dnia rankiem przyszia pierwsza
fala bombowcow... Wybuchy rzucaly
cate fontanny wody na poktad, odtam-
ki trzaskaty jak groch, lecz jeszcze nie
sadzone nam bylo zging¢... Dopiero
wieczorem... Setki samolotéw pokryty
niebo, od pociskéw pekajgcych zrobito
sie widno jak w potudnie, a huk prze-
wyzszyt wszystkie mi znane wybuchy
przed i po tym nalocie... Jedynie po
wstrzgsie poznalem, ze nasz tankowiec
dostat. Z maszynowni zrobita sie kupa
dymigcego pogorzeliska petna strzas-
kanych blach, pogietych rur, stopio-
nego zuzla... Lecz jeszcze statek zyt,
jeszcze dziatka i karabiny maszynowe
bity, a zyjacy gasili a raczej usitowali
to robi¢. Wtem jeden z zestrzelonych
bombowcéw rungt na przedni pokiad
wprost w tanki... Eksplozja, ktora tar-
gneta okretem, zmiotta nadbudowki,
maszty i pomost, jak wiatr zmiata li-
Scie jesienne z drogi, ptomienn buchnat
pod niebo i poczelismy tongc...

Wyswobodzitem sie z lin, ktére o-
plataty mnie w czas wybuchu i szcze-
sliwy ze zyje, zamierzytem wskoczyé
do morza, gdy wtem dojrzatem nasze-
go dowddce.m Stat a raczej staniat sie
oparty o reszte ptongcej kapitanowki,
a na twarzy jego malowat sie stanow-
czy spokg;...

Schwycitem go wpét, cudem pod
rekg odnalaztem koto ratunkowe, kto-
rym zamierzalem go opasa¢, lecz
wzbronit... ,Ratuj sie sam, ratuj kole-
gow, ja zostane“.

— Alez...

— Zadne ale! Ja, kapitan, c6z wart
jestem bez statku? a ty.. predzej u-
ciekaj!

1 zostal! Prézne byly btagania, od-
grodzony murem ognia, skoczylem w
morze, a ptyngc dlugo, widzialem na
ptonacym tankowcu posta¢ starego
Toma. Stat na tle pozaru, oparty o
resztki swego pomostu, gtuchy na zy-
cie, gluchy i na $mier¢ zblizajgca sie
ku niemu. Moze przezywat w tej chwili
wszystkie dni od poczatku trzydziesto-

letniej stuzby swej na tym statku, mo-
ze oczyma duszy dojrzat hen, w dali,
dom i rodzine u' mglistej Anglii, zone
i dzieci, ktore porzucit dla tego, co naj-
wiecej ukochat: dla morza?...

Tak, to byt prawdziwy kapitan.

Te i podobne opowiesci skonczyty
sie nam rychto. Danilo wprawdzie po-
zostat przy Gadule, ale .mnie i Kosibe
przerzucono na inny statek w drugim
koncu stoczni.  OdwiedzaliSmy sie
wzajemnie w czasie obiadbéw, ale cze-
Sciej czyniliSmy to obaj z Kosibg, tym
bardziej, ze ciekawit nas postep robét
na tankowcu. Z brudnego, bodaj na
oko, nie nadajacego sie do naprawy
Jpudta“ przeksztatcit sie w stosunko-
wo krétkim czasie w tadnie prezentuja-
cy sie statek. A gdy malarze przesu-
neli sie z pokladu na pomosty kazdy
dzien czynit cuda. Gadula, ktéry zda-
zyt zaznajomic¢ sie z zaloga, oprowa-
dzal nas teraz po dotychczas niezna-
nym wnetrzu, gdzie kazda rzecz
wzbudzata nowy podziw.

— Czysto i elegancko, jak powin-
30* by¢, tylko ptyna¢ — wzdychat Ga-
uta.

— Przeciez nalezysz do zwiazku,
mozesz zadekowaé sie?

= Ba, obawiam si¢ starego natogu.
Zreszta... zenie sie.

Za to Danilo rozmarzony opowie-
Sciami i widokiem statku, nagle po-
wzigt zamiar wstgpienia do szkoly
morskiej, a nawet ztozyt odpowiednie
podanie.

— Ma racje chlopak — oswiadczyt
Gaduta — przynajmniej bedzie z nie-
go cztowiek, tylko = aby nie puscit sie
na ,kunde“..

Z pewng dozg zaciekawienia i du-
my oczekiwalismy chwili wyruszenia
naszego tankowca w Swiat..

Roboty remontowe dobiegaty kon-
ca, robotnikbw przerzucono na inne
statki, jedynie (Gadute trzymano je-,
szcze przy armaturze, na ktérej znat
sie znakomicie.

Pewnego dnia zaryczala syrena.
Obaj z Kosibg podnieslismy glowy
znaczaco, a Danilo krzyknat: — To
na naszym statku!

A wiec juz robiono prébe moto-
row? — W obiad udaliSmy sie na tan-
kowiec, niestety nie wpuszczono nas
na poktad z uwagi na zakltadana de-
zynfekcje lukach i kajutach. A Ga-
duty nie byto widac...

— Woczoraj widziatem go troche na
.gazie* — przypomniat sobie Danilo.

— Kogo? Gadute? — Kosiba po-
krecit glowg. — Przeciez mowit, ze nie
pije obecnie i nigdy go pijgcego nie
widziatem.

— Alez tak! Wczoraj w Nowym
Porcie wychodzit z baru razem z tym
rudym bosmanem z tankowca, slysza-
tem, ze podobno posprzeczat sie ze
swojg narzeczona!

Badz co badz nie byto go na stocz-
ni, a nastepnych dni tez go nie widzie-
lismy.

Az wreszcie przyszedt w dzien od-
jazdu. Gaduta nie miat na sobie kom-
binezonu, ubrany byt w wyptowiaty

marynarski mundur, fen sam, w kto-
rym przybyt do stoczni, a twarz miat
jakas obrzekla i dziwna.

— C0z, nie pracujesz? — spytatem
go.

— A nie! — odpart krétko i po-

kreciwszy sie nieco po warsztacie wy-
szedi!

— Pewno go ta dziewczyna rzuci-
ta, podobnie jak i tamta z Frisco —
zauwazyt Kosiba.

— Albo on jg — odpartem nie-
chetnie, bo nie przypuszczatem wcale,
by taki zahartowany mezczyzna jak
Gaduta poddawat sie tatwo nieszcze
Sciu.

Okoto obiadu syrena z tankowca
odezwata sie przeciagtym, potréjnym
rykiem. WyszliSmy nad kanat. Zza za-
kretu wynurzaty sie dwa holowniki,
ciggnac potezne cielsko siwo-bialego
tankowca. Stonce grato jaskrawo na
linach i antenach masztow, huczaty
zwyciesko motory, a z tytu leniwie,
ale ciggle bita metne wody kanatu
Sruba - kolos. Na pokitadzie panowat
ruch, niektérzy zegnali sie jeszcze ki-
waniem dtoni z bliskimi stojgcymi na
brzegu, niektérzy, jakby zahipnotyzo-
wani ruchem okretu, stali nieruchomo,
patrzac na spieniony warkocz wody,
sunacy za rufa, ale wieksza cze$¢ ma-
rynarzy zwijata cumy, umacniata po-
most, zamykata wiltazy. A ponad stat-
kiem pidéropusz dymu zwijat sie w kie-
by, podobnie jak i biato-czerwona fla-
ga trzepocaca na wietrze.

— To nasza praca — odezwat sie
gtosno Kosiba — patrzcie jak pewnie
pruje wody kanatu, juz i holowniki go
porzucity, da rade sam. Ha! Niech
ptynie w Swiat i niech Swiadczy tym,
co watpig o naszych silach. Niech wi-
dza, ze Polak, nie tylko walczyt, ale
ze i buduje.

— Patrzcie! Patrzcie! Tam, na ru-
fie Gaduta! — krzyknagt nagte Danilo.

Statek wtasnie mijat nas. Tak, nie
mylit sie Danilo. Ws$réd tych, co ze-
gnali, stal nasz wiéczega, eks-mary-
narz i patrzyt na kanat. Byto jednak w
tym bezruchu co$ tragicznego, co$ jak-
by rezygnacja, jak zal...

— Gaduta! — krzykneliSmy obaj z
Kosiba, lecz czy udawat czy rzeczy-
wiscie nie doslyszat, dos¢, ze nie po-
ruszyt sie wcale.

— Pojechat — szepnat Danilo i po

chwili dodat — i ja za rok pojade, zo-
baczycie.

— Tak, pojechat — powtorzyt w
zamysleniu Kosiba. — Coz! ,Kunda".

Nic dziwnego!

— A moze nie ,kunda", nie wto-
czega, tylko zew morza po prostu go
pociaggnat? Morze wotajace kazdego
marynarza do swej stuzby?

1to mozliwe — pomyslalem a obra-
cajac sie ku kolegom spytatem:

— A my?

Kosiba spojrzat na Danite.

— 1ty tez pojedziesz niedtugo?

— O, tak!

— Coz, jedz! My bedziemy budo-
waé w stoczni okrety dla takich jak
wy. Duze okrety, przysztg pdtezng
flote nowej Polski. 3

M. WISNJAROWSKL
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Szczecin na goraco

Z bliska i z daleka-,,Oho%4Ptywajgca rodzinka - Mtodos$C Szczecina - Komary

Kiedy por. Bilewiczowi, st.
oficerowi Kapitanatu Por-
tu w Szczecinie postawi-
tem pytanie, jak mu sie uktada
zycie i jakie braki uwaza za
najbardziej dokuczliwe, odpo-
wiedzial mi, ze najbardziej daje
sie odczu¢ brak... morza.
Bylem poczatkowo zaskoczo-
ny tego rodzaju odpowiedzig,
ale wkrétce przekonatem sie, ze
lak jest istotnie. Do morza bo-
wiem jest dos$¢ daleko, bo po-
nad 60 km, a sam port szcze-
cinski rozcigga sie w malowni-
czej dolinie przekrojonej wste-
ami ii¢zAy¢h kanatéw, nad
térymi sterczg koSciste szkie-
lety poteznych dzwigéw. Kiedy
z wysokos$ci Watéw Chrobrego
rzuci sie okiem usitujgc ogarngé
calag panorame, widzi sie zycie
piilsUjace niemal w kazdym za-
katku tego rozlegtego terenu.
Wzdluz kanatléw prujg wode

Smiglte motoréwki, skrzypia ra-
miona dzwigéw, przy nabrzezu
powstaje nowa bocznica kolejo-
wa prowadzaca do olbrzymiej
chtodni. Nieco dalej trwajg jesz-
cze ostatnie prace przy budowie
mostu przez Odre, ktérego o-
twarcie nastgpi lada dzien.
Wzdtuz stromej ulicy prowadza-
cej do mostu ukladane sg w
szybkim tempie szyny tramwa-
jowe dla przysztej linii komuni-
kacyjnej, ktéra potgczy miasto
z dzielnica portowa, a jeszcze
dalej rozlega sie metaliczny
dzwiek kiloféw, toméw i topat,
ktérymi miodziez ze ,Stuzby
Polsce", uprzata gruz i buduje
nowa nawierzchnie.

Nieco pé6zniej zapoznamy sie
z nig blizej — na razie w pro-
gramie mamy port. Siadamy
wiec w motoréwke i odptywamy
w kierunku Huty .Stofczyn...

Przodownik pracy Sliwowski w rozmowie z kier. dziatu
mech. warsztatow Szczec. Urzedu Morsk. Jagietowiczem.

SN

\\J tym roku zapowiada sie
=>"'"' nowy rekord“ - przypom-
nialty mi sie stowa por. Bilewi-
Ccza z naszej porannej rozmowy,
gdy pilyngc kanatem obserwo-
watem prace w porcie. ,W 46
roku przyjelismy zaledwie
214 statkéw, w rok pézniej byto
ich juz 1181, a pierwszy kwartat
biezacego roku zapisat sie piekf
na cyfrg 500 statkéw. A wie pan
co byto na 1-go Maja? Praco-
whnicy warsztatow remontowych
SUM (Szczecinski Urzad Mor-
ski) dokonali niebywatego re-
kordu : w ciggu 40 dni od chwili
wydobycia z wody, wyremonto-
wali catkowicie dwa holowniki
— ,Zbyszek" i ,Edek" oraz
motoré6wke — ,Zosia“. Tabor
ten wartosci kilkludziesieciu mi-
lionéw ztotych zostat ztozony
Panstwu jako Dar Pierwszoma-
jowy. tadnie, co0?..."

Na brak motoréwek i mniej-
szych jednostek port szczecin-
ski, zdaje sie, nie moze narze-
ka¢. Wyremontowane, odnowio-
ne i odmalowane stojg przy na-

brzezu: ,Osa“, .Posejdon*,
,Lampart*, ,Zbyszek", ,Edek",
,<Jolanta“, ,Aldona“, ,Tadek“,
JFlorian“, jest nawet ciemny
Jas“ i blondynka ,Matlgosia“,
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Cata ta liczna ,rodzinka“ jesz-
cze do niedawna spoczywata na
dnie kanatéw, a dzi§ wydobyta
i wypoczeta przystgpita do pra-
cy, oddajac cenne ustugi admi-
nistracji portu i zegludze przy-
brzeznej. Niemcy, usitujac unie-
mozliwi¢ korzystanie z taboru,
celowo topili poszczegdlne jed-
nostki wykrywane obecnie
przez ekipy naszych nurkéw.

W wielu kanatach kotyszg sie
na powierzchni zielone ptawy,
wskazujgce miejsca zatopionych
wrakow.

Uwage mojg zwraca fakt, ze
poszczegb6lne motoréwki lub tez
holowniki noszg takie nazwy
jak ,J6zef*, ,Edek", ,Tadek",
totez kiedy na chwile wylgdo-
wali§my przy warsztatach SUM
zapytatem o to jednego z robot-
nikow.

— Ano c6z, wiadomo — zdzi-
wil sie wyraznie mojej niesSwia-
domos$ci — toz to sg imiona
przodownikéw pracy...

— A duzo macie takich?

— Ohol..

— Nie moge narzeka¢ — wy-
jasniat mi tajemnicze ,oho“ w
pie¢ minut potem kierownik
dzialu mechanicznego p. Jagiet-
towicz — chetnych i pracowi-

tych mamy wielu, a najlepszych
spos$réd nich wynagradzamy mc
iii. i tym, ze ich imionami
Chrzcimy odbudowane przez nas
jednostki. ,Zbyszek" (Jastrzeb-
ski), ,Edek".(Sliwowski), ,Ta-
dek* (Chetstowski!, ,Feliks"
(Kaczmarek), ,J6zek" (Jankow-
ski) no i inni. Ale czy pan wie
co byto na 1-go Maja?..
Przykro mi byto, ze nie mo-

*

1/ ierujgc sie za niezwykle

smakowitym zapachem ku-
linarnych specjatléw zbtadzilis-
my do czeskiej barki, stojgcej
przy jednym z nabrzezy. Ze-
szliSmy po schodkach do nie-
duzego pomieszczenia na dzio-
bie, gdzie czterech mezczyzn
spozywato w spokoju ducha
smaczny obiad, a mtoda kiobieta
krzatata sie koto ptyty uspoka-
jajac piecioletniego malca.

Bede moéwit po polsku —e po-
stanowitem od razu liczac na
to, ze siedzgcy Czesi i tak z pe-
wnos$ciag mnie zrozumieja.

— Dzien dobry — bakngtem
przy wejsciu, namys$lajagc sie je-
dnoczes$nie, czy aby dobrze za-
czynam.

— Dzien dobry — odpowie-
dzieli mi najzupetniej dobrg pol-
szczyzna.

— Jak sie panom powodzi?

— Dzigkujemy, na razie od-
poczywamy. Czekamy na na-
prawe uszkodzenia, zatadunek i
potem ptyniemy do KoZla...

Ta zupeinie dobra polszczyz-
na, bez jakichkblwiek obcych
naleciato$ci, a nawet i akcentu,
przyznam sie, wytracita mnie z
rownowagi i dlatego tez natych-
miast postanowitem rozwia¢ ja-
kiekolwiek watpliwosci.

— Panowie sg jakiej narodo-
wosci?

— Jakto jakiej? — Polacy...

ACAMatnliwos$ri rn-\vin -

gtem uda¢ zaskoczonego, gdyz
o Darze Pierwszomajowym sty~
szatem wiasnie przed chwilg,,
tym niemniej wystuchatem ca-
tego opowiadania do klonca, a
przy okazji zwiedzitem cate
warsztaty SUM, o tyle interesu-
jace, ze wedlug zapewnien me-
go przewodnika ,wszystko to
zaczelo sie witasciwie od chao-
su",..

zane, a tajemnica wyjas$niona.
Jak sie bowiem okazato, Czeska
Zegluga angazuje polskie zato-
gi i jedynie na holownikiu ,Be-
nesz" plywajg Czesi, ale i tam
lwig cze$¢ stanowig Polacy, kt6-
rzy bardzo chwalg sobie watfttrfc*
ki swej stuzby.

— Czego, czego, ale wygody
to nie brak — moéwig mi, opro-
wadzajac po swych ,apartamen-
tach" na barce. Elegancko urzg-
dzone pokoiki, szafki, stét, krze-
sta, radioodbiorniki, kompletnie
wyposazona jadalnia, schludna
czySciutka kuchnia — to wszy-
stko na dziobie. Na rufie znaj-
duja sie pomieszczenia dla bos-
manéw i marynarza. Wygodne
koje, niezbedny praktyczny
sprzet, czysto$¢ i porzadek.

— Prosze spojrzeé tutaj...

W ciemnej wnece widnieje
duzy blaszany bak.

— To jest zbiornik na w*de
o pojemnos$ci 1000 litrow. A ta-
kich zbiornik6w mamy na barce
trzy! Ten kto plywa, ten wie co
to znaczy zapas wody...

Wséréd zatogi znajdujg sie
matzonkowie Gelnikowie, kto-
rzy zawdéd ,barkowy“ odziedzi-
czyli po swych ojcach. Malzen-
stwo to ptywa wraz z pieciolet-
nim synkiem. Wszystko wska-
zuje na to, ze jeszcze jedno po-
kolenie bedzie dziedziczy¢ za-
woéd rl- '- m

Czeska barka w porcie szczecinskim.

t~\'d pewnego czasu stary

Szczecin odmtodniat. Na
ulicach, placach, skwerach, plan-
tach, wéréd ruin miasta i portu
pojawity sie liczne oddzialy
mtodziezy w zielonych mundu-

rach, codziennie rankiem idace
ze $piewem do pracy. Ich mio-

dos¢, ich, praca i jej wyniki
wzbudzity optymizm wsrod
szczeciniakéw, ktérzy, co tam
duzo gada¢! — polubili chtop-



Qv ze ,Stuzby Polsce". Po-
szczegblne cechy chcac zadoku-
mentowaé 'swojg sympatie do
mtodziencéw, postanowity ufun-
dowaé proporce dla niektorych
hufcéow. Za przyktadem jednych
poszly drugie. Miodziez nie po-
zostaje diuzna i gdzie tylko sa
najpilniejsze roboty, tam zawsze
mozna spotka¢ bataliony mto-
dych opalonych chiopcéw, u-
przatajacych ruiny, czy tez na-
prawiajgcych nasypy kolejowe.
Praca zostata podzielona we-
dtug zdolnosci fizycznych, po-
szczegblne grupy zorganizowaty
wspoétzawodnictwo, a rezultaty
wysitkow staja sie z kazdym
dniem coraz bardziej widoczne.

Jeden ze $wiezo przybytych
hufcéw w pierwszym dniu pra-
cy w przeciggu dwu godzin wy-

kona! norme, przewidziang na
pie¢ godzin. Kiedy zjawitem sie
w koszarach tego ugrupowania,
spotkalem tam miodych Slgza-
koéw, ktérzy w tym czasie byli
jeszcze oszotomieni wojskowym
trybem zycia i rozpaleni cieka-
woscia, jak to bedzie dalej.

— Na razie jest dobrze, a co
do pracy to pracowac¢ bedziemy
jeszcze lepiej tylko...

— Tylko?...

— Tylko... zeby dobrze kar-
mili.

W tym samym dniu danym
mi byto spozy¢ obiad w kosza-
rach organizacji ,Stuzba Pol-
sce" i na podstawie tego obiadu
mozna by¢ pewnym, ze mio-
dziez bedzie pracowac... jeszcze
lepiej.

Hufce P.O. ,,Stuzby Polsce" przy budowie nabrzeza w Szczecinie

C zczecin to nie tylko olbrzy- racjach stosunkowo tanie i

Powszechny Dom Towarowy w Szczecinie.

Atak na fiord

(dok. ze str. 17-ej)

aioni nawet szpital, koszary i dtugie, waskie molo, przy ktérym
powinny sta¢ statki. Nie mogt ich jednak dostrzec, totez czoto
jego zachmurzyto sie. Spostrzegt to Kotyszkin, starajgcy sie od-
czyta¢ z wyrazu twarzy miodego oficera sytuacje. Stat obok spokoj-
nie, bez stowa, ale teraz zaczynat sie niepokoic.

— Meldujcie, c6 dostrzegacie — zwrdécit sie do Fisanowicza.
Nie mégt dluzej wytrzymac tego napiecia i milczenia, pozbawiony
wgladu w sytuacje.

— Widze port, ale molo zakryte jest czesciowo przez wystep
fiordu. Zamelduje, gdy sie odstoni. — Po chwili rzucit: ,,Molo juz
odstoniete”.

— A statki? — zapytat krétko Kotyszkin. To przeciez byto
najwazniejsze.

— Statkdéw nie wida¢ — z nieukrywanym rozczarowaniem od-
rzekt Fisanowicz.

Ta krotka odpowiedZz obalata wszystkie nadzieje. Brzmiata
nieomal tragicznie. Taki zawod... i to po pokonaniu tylu trudnosci,
i niebezpieczenstw! Na co zdalo sie to cate, wielkie ryzyko wypa-
du? Tak mysleli teraz wszyscy. Kotyszkin pierwszy otrzasnat sie
z przygnebienia. Nieraz przeciez znajdowat sie w podobnej sy-
tuaciji.

— Popatrz jeszcze raz, dowdédco. Na wojnie czesto jest tak:
z poczatku patrzysz, patrzysz i nie widzisz, a pézniej spojrzysz
i zobaczysz co trzeba — zwr6cit sie do Fisanowicza, ktéry, o dzi-
wo, w tej wtasnie chwili krzyknat don:

— Jest! Stoi przy koncu molal

Kotyszkin usmiechnat sie — Nie krzycz tak gtosno, bo wrég
ustyszy.

Rzeczywiscie, u wierzchotka mola stat wielki transportowiec.
Wychylit sie mocno z wody potyskujac jasna, podwodng czescig
kadtuba. Widocznie wytadowywat sie. Chwila dogodna do ataku.

Fisanowi¢z ozyt. Zarumieniona twarz blyszczata od potu. Z tru-
dem starat sie opanowac¢ swe podniecenie przy wydawaniu rozka-
zu do ataku torpedowego. Kotyszkin z usmiechem zadowolenia i
dumy obserwowat miodego dowodce. Nie wtrgcat sie. Nie chciat
w niczym uszczupli¢ radosci dowodzenia, radosci kierowania ata-
kiem. Czekat tylko na skutek.

Torpeda zostata odpalona.

Okret podwodny drgnal, pnac sie gwaltownie ku gorze, jak

A mi i piekny port ale i ol-
brzymie i piekne miasto, ktére
z kazdym dniem nabiera ru-
miencoéw zycia. Zawdziecza¢ to
nalezy w duzej mierze odbudo-
wie mostow kolejowego i drogo-
wego, przez co wiez laczaca
Szczecin z resztg kraju nabrata
cech praktycznych. Ponadto na
poprawe humoréw i samopo-
czucia wptynety wydatnie sub-
sydia, dotacje i wszelkie fundu-
sze, ktéorych Rzad ostatnio nie
szczedzi, zmierzajac do podnie-
sienia zycia gospodarczego i
kulturalnego miasta. Rezultaty
tych zbawiennych zastrzykéw
sg juz dzis widoczne. W mies-
cie panuje ozywiony ruch. Pan-
stwowy Dom Towarowy cieszy
sie duza frekwencja i stawa do-
brych i tanich towaréw. Sklepy
sa dobrze zaopatrzone, hotele
niedrogie, wyzywienie w restau-

(Fotografie W.A.F., Uklejewski)

smaczne. Z tych wiec i innych
powodow Szczecin stat sie ra-
jem dla turystow i wycieczek,
wsérdéd ktérych nie brak réwniez
i zagranicznych. Ostatnio bawili
tam dziennikarze czescy, ktérzy

0 zwiedzeniu portu i miasta
yli petni uznania dla polskiej
pracy.

Wszystko to nie oznacza, o-
czywiscie, ze ws$roéd swych bla-
skéow nie posiada Szczecin i
cieni. Kiedy o cienie te zapyta-
tem Zzone miejscowego dzienni-
karza, poczatkowo nie chciata
mi zdradzi¢ tajemnicy, uwaza-
jac, ze jak/o patriotka szczecin-
ska nie powinna krytykowac
swego miasta. W koncu jednak
odpowiedz otrzymatem:

— Jedyna przykra rzecz w
Szczecinie, to... komary...

Bytbym nieuczciwy, gdybym
nie przyznat jej racji.

Stanistaw Biskupski

rumak pozbawiony ciezaru wyrzuconego z siodta jezdzca. Zdotano
jednak powstrzymaé wynurzanie i obcigzywszy dodatkowym bala-
stem wody, zmusi¢ okret do zejScia na jeszcze wiekszg gtebokosé.
Nalezato przeciez oczekiwa¢ kontrataku.

Napieta cisza zalegata pomieszczenie dowddcy. Sekundy wy-
dawaly sie teraz godzinami. Wszyscy zamienili sie w stuch. Tylko
Kotyszkin pobiegt szybko na dziob. Oczy jego zapality sie rados-
nie, gdy gtuchy wybuch dobiegt od strony mola. Ustyszeli go
wszysCy.

Torpeda trafita.

Na rados¢ byto jednak za wczesnie.

Podniéstszy na moment peryskop; Fisanowi¢z dostrzegt po
chwili sungce w kierunku radzieckiego okretu trzy kutry. Kazdy
z nich miat wystarczajgca ilos¢ bomb gtebinowych, by rozsadzi¢
na ,drobny mak" okret podwodny. A wystarczy przeciez i jedna
taka bomba. Wiedzieli o tym radzieccy marynarze. Wiedzial Fisa-
nowicz i zdawat sobie sprawe z tego, ze polowanie na nich rozpo-
czeto sie.

Trzy kutry szukaly nieprzyjaciela. Fiord byt waski i wydawato
sie niepodobienstwem uj$¢ pogoni. Rozlegly sie wybuchy zrzuca-
nych bomb. Zblizaty sie coraz bardziej. Huk rést. Wreszcie bomby
zaczely rozrywaé sie wokoét okretu. Oznaczalo to, ze kutry ,na-
macaty" przeciwnika. Eksplozje bomb rzucaly okretem, kilka od-
tamkéw zabebnilo po stalowym kadtubie. Zdawato sie, ze piekto
rozpalito sie nad malenkim, bezbronnym okretem podwodnym,
uwiezionym we fiordzie. Fisanowi¢z nie rezygnowat z ocalenia.
Wszystkie swe zdolnosci, odwage i umiejetnosci wtozyt w mane-
wrowanie okretem. Unikat bomb, wymijal je, przeslizgiwat sie mie-
dzy nimi, dazac ku wyjsciu z fiordu.

Zdotat wreszcie zmyli¢ przeciwnikow. Kutry zostaly za rufg
bombardujgc zapalczywie spokojne wody fiordu. Odgtos ich mo-
toréw i wybuchy bomb cichly coraz bardziej.

Okret zblizat sie coraz szybciej do wyjscia z niebezpiecznego
fiordu. Za pare minut mijat juz jego ostatnie wysuniete w morze
skaliste cyple.

Radziecki okret podwodny byt ocalony.

Napiecie walki 1 groza sytuacji rozptywaly sie szybko w ra-
dosnym nastroju pierwszego zwyciestwa. Zaloga zebrata sie wsrod
wesotych rozmow i dowcipow przy obiedzie.

) Kotyszkin uscisngt mocno reke miodego dowddcy, potrzgsa-
jac nig z wyraznym uznaniem. 3

hunek Gratuluje pierwszego sukcesu. Swietnie rozpoczeliscie pora-
chunek.

]. W. (,Wokrug Swieta")



Budujemy kutry stalowe

Proces budowy kutra zaczyna sie
na stole konstruktorskim. Wykreslone
przez inzyniera szczeg6towe plany
idg z kolei do treserni, gdzie powsta-
ja wzorce poszczego6lnych czesci ku-
tra w naturalnej wielkosci. Na pod-
stawie tych wzorcéw specjalne ma-
szyny - obrabiarki, wiertarki, giloty-
ny, szlifierki i in. wycinajg i obrabia-
ja stepke, wregi, przegrody i blachy
stalowe.

Gtéwny etap budowy kutra stalo-
wego odbywa sie na oddziale spawa-
nia elektrycznego. Kuter bowiem —
jak objasnia nas inz. Stalinski — jest
nieomal catkowicie spawany, co z je-
dnej strony zwieksza jego spoistosc,
a z drugiej znacznie przyspiesza pro-
ces budowy.

W wielkich kregach obrotnicy
stalowy kuter poddawany zostaje
spawaniu. Przechyla sie powoli w
dot, by po chwili znéw wréci¢ do po-
przedniej pozycji. Dzieki obrotnicy
moze on zmieni¢ swe potozenie o 360
stopni, czyli wykonac petny obroét wo-
kot swej poziomej osi. Oczywiscie,
ze nie stuzy to do zabawki, ale ma
swdj cel, mianowicie, dzieki mozno-
Sci obrotu spawanie odbywa sie za-
wsze z tej samej pozycji, od gory, co
zwieksza jego trwatos¢ i odpornoscé.

Z poza ochronnego helmu, spa-
wacz obserwuje przez malerikg szyb-
ke struge ptomienia, wydobywajgca
sie z trzymanego w rekach palnika.
Syk palnikéw jest dominujacym od-
gtosem pracy w tej hali. Btlyski zie-
lonych i fioletowych ogni co chwila
rozjasniajag spocone twarze pracujg-
jacych. Praca spawacza jest ciezka
i niebezpieczna. Przodownik pracy
Scieszuk spawa wlasnie stalowe po-
szycie kutra. Obok niego stoi bryga-
dzista Brodzista wskazujac miejsca,
ktére nalezy spoi¢. Jest on jednym
z inicjatoréw ruchu wspoétzawodnic-
twa pracy na oddziale. Idea wspot-
zawodnictwa jest w petni realizowa-
na przez stoczniowcow.

Wykornczone kadiuby kutrow za-
opatrzone juz w motory i inne przy-
rzady zostajg na wozkach przetran-
sportowane nad kanat stoczniowy,
gdzie wykonywane sg ostatnie prace.
Po wymalowaniu burt trzeba jeszcze
wmontowa¢ maszty, instrumenty na-
wigacyjne i szereg innych niezbed-
nych dla nawigacji urzadzen. Do-
piero po ozaglowaniu , olinowaniu i
uzupetnieniu catego osprzetu, kuter
zostaje spuszczony na wody kanatu.
Kilka takich catkowicie wykonczo-
nych kutrow kotysze sie lekko na ta-
godnych falach kanatu stoczniowego.

Kutry stalowe budowane sa na za-
mowienie Towarzystwa Potowow Da-
lekomorskich ,,Arka*, Towarzystw«
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to ma w najblizszym terminie otrzy-
mac przeszto dziesie¢ kutrow, a na
dalszym planie jest seryjna budowa
tych jednostek. Zdaly one juz dosko-
nale swoj egzamin na otwartym Bat-
tyku i kilka z nich bierze od miesigca
udziat w potowach, przysparzajgc
naszej gospodarce rybnej wiele ton
potowow.

Seryjna budowa kutréw stalo-
wych, skonstruowanych i wybudowa-
nych catkowicie na polskich stocz-
niach, jest jeszcze jednym sukcesem
polskich stoczniowcow, jeszcze jed-
nym krokiem naprzéd na drodze do
podniesienia.poziomu i liczebnosci na-
szej floty rybackiej.

Wykonczone kadiuby kutréow nad kanatem stoczniowym.

(Fot. w .a .f., uklejewski)

Robotnicy stoczni przetrwajg uroczysty moment spuszczenia na wodg

kutréw, bedacych dzietem ich rak,

(fot. k. Komorowu*!)



Skandynawskie aspekty planu Marshalla

Pierwsze wiadomosci
shalla i zapowiadanej

o planie Mar-
konferencji 16

panstw w Paryzu wywotaly prawdziwy
zachwyt w kotach rzadzacych Szwecji,
Norwegii i Danii. Jak tu sie nie cieszy¢,

kiedy bogaty wuj Sam przejety szczerg
sympatia dla biednej Europy ofiarowuje

bezinteresowna pomoc? ROwniez r6zowo
wygladaly perspektywy ,pomocy dolaro-
wej" na stronicach prasy. Ale juz wte-

dy nie brakto ludzi, ktérzy w tej niewin-
nej i ponetnej pomocy dopatrywali sie
powaznego niebezpieczenstwa.

Gazeta ,Morgen Tidningen” w arty-
kule znanego dziatacza szwedzkiego G.
Brantunga zadawata pytanie: ,Czy kon-
ferencja paryska, majaca nosi¢ czysto e-
konomiczny charakter, nie jest zamasko-
wanym blokiem zachodnim? Mamy po-
wazne powody do obaw". Norweska gaze-
ta ,Arbeigerbladet" pisata: ,Ameryka nie
jest na tyle naiwng, zeby bezinteresownie

oddawa¢ nadprodukcje swoich  towa-
row". Kopenhaska ,Politiken" zywitla o-
bawy, ze plan Marshalla ,bedzie kolido-
wat z zawartymi poprzednio traktatami
handlowymi". Dunhski minister o$wiaty
Frisz uprzedzat: SPowinni§my broni¢
swoich suwerennych praw i przeciwsta-

wiaé sie temu, aby zapedzili nas ,do wor-
ka".

Trzezwe gtosy minety bez echa. Kota
rzagdzace panstw skandynawskich posta-
nowity uczestniczy¢ w planie Marshalla,
czemu daty wyraz na konferencji premie-
r6w panstw skandynawskich, odbytej 9
lutego w Sztokholmie. Tamze postanowio-
no jednak odrzuci¢ propozycje anglosaska
w sprawie bloku zachodniego. Zbyt silny
byt sprzeciw spoteczenstw tych panstw, a
w szczeg6blnosci w Norwegii, by mogto sie
sta¢ inaczej.

Chcac da¢ wyraz swej
przedstawiciele panstw skandynawskich
prébowali demonstrowaé ,niezaleznos¢”
przez wyrazenie niezadowolenia z poS$pie-
chu, jaki cechowat organizatoréw konfe-
rencji oraz wysuniecie wniosku o koniecz-
nosci wspétpracy ,Europejskiego Komitetu
Wspotpracy Ekonomicznej* z Komisjg E-
konomiczng ONZ. Pozory zostajg jednak
pozorami. Panstwa skandynawskie, nie
patrzac na przestrogi dunskiego ministra
oswiaty Frisza, nie tylko wlazty do wor-
ka, ale i pozwolily sie w nim zawigzac.

niezaleznosci,

Aby zrozumie¢, jak wielkiego rozcza-
rowania doznali $Slepi wyznawcy dolara i
budowniczowie domkoéw z kart w pan-
stwach potnocnych, omdéwimy zasadnicze
r6znice miedzy planem Marshalla, a jego
realizacja.

W Norwegii spodziewano sie, ze Ame-
ryka pomoze odbudowaé¢ flote handlowa,
zorganizowaé¢ przemyst czarnej metalurgii
i aluminium.

W Danii przypuszczano, ze dolary zza
oceanu pozwolg na zabezpieczenie prze-
mystu rodzimego w surowce i sprowadze-
nie koniecznej iloSci paszy dla bydta, a
zawodowi optymisci twierdzili, ze w prze-
ciggu 4 — 5 lat gospodarka narodowa
przewyzszy o 10% poziom przedwojenny.

Szwecja tudzita sie, ze plan Marshalla
zabezpieczy jag w wegiel i czarne metale,
co w rezultacie przyczynitoby sie do roz-
woju przemystu w ogéle, a przemystu
stoczniowego, maszynowego i elektrotech-
nicznego w szczeg6lnosci. Kraj ten liczyt
rGwniez na to. ze bedzie maégt nie tylko
importowa¢ ale i eksportowaé¢. Gazety
szwedzkie ,Stockholm Tidningen" i inne
pisaly o ,nowej erze'lrozkwitu Szwecji.

Wspomniane trzy panstwa zywily na-
dzieje, ze ta droga pokonaja trudnos$ci na
odcinku zbozowym, a co najwazniejsze, ze
plan Marshalla oparty tylko na przestan-
kach ekonomicznych nie pociggnie za so-

bg utraty suwerennosci,

Ale sny i marzenia sg krotkie.

W all-Street zaczyna mowié¢ jezykiem
cyfr, ktoére wspaniale leczag najbardziej
upartych superromantykéw. Przewidziang
dla Europy sume 29 miliardéw dolarow,
z ktérej panstwom skandynawskim miato
przypas¢ w udziale 5 miliardéw, Kon-
gres okroit do 6,8 miliardow w catosci.
Rzecz jasna, ze kwoty przewidziane dla
panstw skandynawskich musiaty ulec pro-
porcjonalnej obnizce. Jeszcze bardziej
druzgocaco podziataty na rzady panstw
skandynawskich plany dostaw w ramach
planu. Marshalla. Wyznawcy dolara po-
kazali, jak bardzo pragna przyjs¢ ,z po-
moca" tym, ktérzy jej oczekujg. Wsréd
towaréw przeznaczonych dla tych panstw
przodujg: papierosy tyton i samochody.
Szwecja ma otrzymywacé miesiecznie oko-
to 100 mil. papierosé6w, Dunczycy za$ o-
trzymaja w niecate | ¥* roku tyle samocho-
doéw, ze przestang chodzi¢ pieszo i beda
musieli budowac¢ pietrowe garaze. Wszy-
stkie trzy panstwa na naczelnym miejscu
umiescity dostawe wegla.

W planie dostaw dla Szwecji i
zagadnienie zelaza i stali rozwigzuje sie
w ten sposéb, ze panstwa te otrzymuja
gotowe towary i tylko minimalng ilos¢
surowca, ktéorego brak Dania odczuwa sil-
niej od swoich partnerow.

Danii

Zawiodly réwniez nadzieje na otrzy-
manie pszenicy, ktorej brak dotkliwie od-
czuwa Dania i Szwecja. Plan Marshalla
sprawe te zostawit otwartag. Nie lepiej
wyglada sprawa dostarczenia paszy dla
bydta, o ktoére prosita Dania. W odniesie-
niu do planéw rozwinigcia eksportu i prze-
mystu szwedzkiego, finansjera amerykan-
ska widocznie doszta do wniosku ze nie
lezy w jej interesie wutrata rynkéw za-
chodnio - europejskich, na ktére liczy
Szwecja. Poleca natomiast Szwedom wy-
wozi¢ surowiec i potfabrykaty, oraz za-
bezpiecza¢ Zagtebie Ruhry w rude zelaz-
ng. Zagadnienie to nie wymaga chyba ko-
mentarzy, gdyz kazdemu wiadomo, komu
obecnie zalezy na silnych Niemcach. Nor-
wegéw réwniez karmig nadzieja, ze przy-
czynig sie do powstania przemystu meta-
lurgicznego w ich kraju. Jest to jednak
kwestia czasu, ktéra na razie nie wchodzi
w plan ,pomocy dolarowej". Nie lepiej
wyglada sprawa z zorganizowaniem prze-
mystu aluminiowego, powstanie ktorego
pozbawitoby anglo-amerykanska kompa-
nie aluminiowa milionowych wplywéw.
Dla Norwegii pomystowi zbawcy znalezli
rowniez sposo6b, przy pomocy ktérego nie
trudno bedzie zatatwi¢ pozytywnie spra-

we floty. Sprawe te porusza pismo ,The
Norwegien Journal of Commerce and
Shipping". Pismo to wyraza zaniepokoje-

nie z powodu praktyki morskiej USA,
ktérej wyraz data konferencja 16 i
sprawozdanie Harrimana, ztozone Kon-
gresowi St. Zjednoczonych. Obawy te sg
tym bardziej uzasadnione, ze zegluga mor-
ska jest zasadniczg gatezig przemystu nor-
weskiego. Intecja USA jest:

1) maksymalne ograniczenie budowy
tonazu floty handlowej Norwegii dla nie-
ptynnych tadunkéw i tonazu pasazerskie-

9o,
2) nastawienie rozbudowy floty na tan-
kowce.

Przyczyny takiego nastawienia sg na-
stepujace. USA posiada duzo jednostek
tonazu towarowego produkcji seryjnej,
ktore bytly wyprodukowane w czasie woj-
ny. Jednostki te nie odpowiadajg warun-
kom przewozéw w czasie pokoju. Rzecz
jasna, ze budowa nowych statkéw odpo-
wiadajgcych wymaganiom przewozu to-
warowego. bytaby powaznym czynnikiem
konkurencyjnym dla floty USA. Wyjscie
z tej sytuacji jest proste. Stany Zjedno-
czone ,szczerze” radze swoim podopiecz-

nym nastawi¢ sie na budowe tankowcoOw,
ktérych nie maja w nadmiarze. Tonaz,
ktéry zostanie oddany do uzytku przez
norweskie stocznie, bedzie rdst progresy-
wnie od 42% w roku 1948 do 83% w roku
1952.

Pismo ,The Norwegien Journal" nie
tudzi sie jednak, ze taki stan rzeczy be-
dzie korzystny dla Norwegii, po pierwsze
dlatego, ze tankowce stanowig specjalny
typ” statkéw, ktédre trudno jest przystoso-
wa¢ do innych tadunkéw anizeli plynne,
po drugie przewidywane unieruchomienie
rurociaggu naftowego Iran—Morze Sréd-
ziemne — powaznie zmniejszy zapotrze-
bowanie na tego rodzaju statki. Wpraw-
dzie USA kaze przypuszczaé, ze paliwo z
braku wegla bedzie niezbedne dla prze-
mystu europejskiego, nadzieje te sg jed-
nak réwnie pitynne jak i nafta. Na takich
przestankach prawdopodobnie ani jeden
zdrowo mys$lacy przedsiebiorca nie bedzie
opierat swojej produkcji, tym bardziej, ze
nie jest rowniez sekretem, ze przewo6z
tadunkéw dla Europy w ramach planu
Marshalla zastrzegta sobie flota USA.

PrzeanalizowaliS§my przyktad ilustru-
jacy sposo6b, w jaki pod ptaszczykiem do-
brodziejstw USA usituje trzymaé¢ w kar-
bach norweski shipping. Niewatpliwie z
podobnych dobrodziejstw skorzysta ship-

ping pozostatych dwdéch panstw skandy-
nawskich.

Przy okazji warto nadmieni¢, ze poli-
tyka USA stosowana wobec shippingu
panstw skandynawskich, jest rezultatem
nie tylko nieustannej walki o utrzymanie
zdobytej w czasie wojny hegemonii w
shippingu $wiatowym, ale i stopniowo
malejacego udziatu floty USA w ogodlnej
iloSci przewoz6éw w roku 1947. Nie lepiej
zapowiada sie rok 1948. Jak przewiduje
stowarzyszenie armatoréw amerykan-
skich ., Association of American Ship-
Owners" nalezy sie spodziewa¢ spadku
eksportu na okoto 12% wagi i 6% warto-
Sci. Ciekawe, sg réwniez cyfry wedtug te-
goz pisma, dotyczace eksportu w roku
1948 do panstw objetych planem Mar-
shalla. Jezeli w roku 1947 eksport wyno-
sit 5,3 miliarda ton, to na skutek dostaw
przewidzianych planem Marshalla, eks-
port ma wzrosngé¢ do 55 miliardéw, czyli
o cate 0,2%. Z tej to ,globalnej" sumy
pewien procent przypadnie w udziale pan-
stwom skandynawskim.

Przewidywane cyfry eksportu w imie
..pomocy" zniszczonej Europie, jakimi o-
peruja nie dyplomaci, a kupcy — wiecej

trafiajg do przekonania kazdemu, kto li-
mie patrze¢ trzezwo na te zagadnienia.
Nie nalezy chyba nikogo przekonywaé¢, ze
armatorzy amerykanscy z ,Association of
American Ship-Owners" realniej podcho-
dzg do tych zagadnien, anizeli najbardziej
s.zyczliwi” dla Europy dyplomaci amery-
kanscy.

Dlatego tez w Oslo, Sztokholmie i Ko-
penhadze coraz silniej rozbrzmiewajg gto-
sy. domagajace sie rewizji warunkéw, ja-
kie narzuca plan Marshalla — wzglednie
wycofania sie z niego. Nie tudzg sie po-
moca dolarowa i sfery rzadzace panstw
skandynawskich. Dat temu wyraz dunski
minister handlu Krag. W swoim przemo-
wieniu w koncu ubiegtego roku, wyraznie
akcentowal, ze w roku 1948 Dania bedzie
zdana tylko i wytgcznie na wtasne sity.

Wobec tego powstaje pytanie. Dlaczego
mimo wszystko panstwa péinocne uczest-
niczg nadal w réznego rodzaju konferen-
cjach 16 panstw i przyjmuja nadal wszel-

kie zobowigzania, wynikajace z planu
Marshalla, wbrew interesom wilasnego
narodu?

OdpowiedzZ jest prosta:
(Dok. na itr. 27-*J)
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Ilia 1Jf i Eugeniusz Pietrow
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Ziemia, ziemia! m-» krzykngt radosnie ma-
rynarz, siedzacy w ,bocianim gniazdzie“.

Ciezka, petna tekéw i zwatpien podroz
Krzysztofa Kolumba byta skonczona. Przed

okretem wytaniata sie ziemia. Kolumb
schwycit drzaca reka lunete.

— Widze duzy tancuch gorski, — po-
wiedzial towarzyszom podrézy. — Co6z to

jednak za dziwne gory: sg tam wyrgbane
okna. Po raz pierwszy widze goéry z oknami

— Piroga z tubylcami! rozlegt sie
krzyk.

Machajac kapeluszami, przyozdobionymi
w strusie piora i wlokac za sobg diugie ptasz-
cze, odkrywcy nowych ziem rzucili sie na
przemwleg}a, od wiatru strone burty.

Dwaj tubylcy w dziwacznej zielonej o-
dziezy wdrapali sie na okret, i w milczeniu
podsuneli Kolumbowi duzy arkusz papieru.

— Chce odkry¢ wasza ziemie — powie-
dziat z dumg Kolumb. — W imieniu krélo-
wej hiszpanskiej Izabeli ogtaszam, ze ziemia
ta nalezy...

»- Wszystko jedno. Najpierw prosze wy-
pemni¢ ankiete — rzekt znudzonym glosem
tubylec. — Imie i nazwisko prosze napisac
drukowanymi literami, potem narodowos¢,
stan rodzinny. Prosze poda¢ do wiadomosci,
czy nie choruje pan na jaglice, czy nie za-
mierza pan obali¢ rzadu amerykanskiego, a
takze, czy nie jest pan idiota.

Kolumb schwycit za szpade. Poniewaz nie
byt jednak idiotg, uspokoit sie od razu.

— Nie nalezy drazni¢ tubylcéw — po-
wiedziat towarzyszom podrézy. — Sg oni jak
dzieci, majg czasem dziwne obyczaje. Wiem
to z doswiadczenia.

— Czy ma pan bilet powrotny i piecset
dolaréw? — pytat dalej tubylec.

— A co to jest dolar? — spytat ze zdzi-
wieniem wielki podréznik morski.

— Coz to, pan dopiero co napisat w an-
kiecie, ze nie Jest idiota, a nie wie pan co to
dolar? Co pan zamierza tu robi¢?

— Chce odkry¢ Ameryke.

— A ma pan publicity?

— Publicity ? Po raz pierwszy stysze takie
stowo.

Tubylec dlugo przygladat sie Kolumbo-
wi przenikliwym wzrokiem, wreszcie rzekt:

— Pan nie wie, co to jest publicity?

— Nie.

— | pan zamierza odkry¢ Ameryke? Nie
chciatbym znalez¢ sie na panskim miegjscu,
mister Kolumb.

— Jak to? Wy uwazacie, ze nie uda mi
sie odkry¢ tego bogatego i zyznego kraju?
— zaniepokoit sie wielki genuenczyk.

Ale tubylec juz oddalat sie, mruczac pod
nosem:

— Bez publicity nie ma prosperity.

W tym czasie korwety wchodzity juz do
zatoki. Jesien pod tg szerokoScig geograficz-
na byla bardzo piekna. Swiecito slonce i
czajka krgzyta za rufg. Kolumb, gteboko
wzruszony, wstapit na nowa ziemie, trzyma-
jac w jednej rece skromny pakiecik z pacior-
kami, ktére miat zamiar korzystnie wymienic
na zloto i koé stoniowg, a w drugiej — o-
gromny sztandar hiszpanski. Gdzieby nie
rzucit jednak okiem, nigdzie nie widziat ani
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*zy bija
ziemi, ani gleby, trawy, drzew, do ktérych
przywykt w starej spokojnej Europie. Wsze-
dzie dookota byt kamien, asfalt, beton, stal.

Obok niego pedzity gromady tubylcéow z
otéwkami, notesami i aparatami fotograficz-
nymi w rekach. Otaczali stawnego zapasni-
ka, ktéry zszedt z sagsiedniego okretu, dzen-
telmena o rozptaszczonych uszach i niewiaro-
godnie grubej szyi. Na Kolumba nikt nie
zwracat uwagi. Podeszly don tylko dwie tu-
ziemki o malowanych twarzach.

— Co to za dziwak ze sztandarem? —
spytata jedna z nich.

— To na pewno reklama hiszpanskiej re-
stauracji — odparta druga.

1 réwniez pobiegly oglada¢ znakomitego
dzentelmena z rozptaszczonymi uszami.

Nie udato sie Kolumbowi zatkng¢ sztan-
daru na amerykanskiej ziemi. Aby tego do-
konaé, nalezatoby jg uprzednio wierci¢ pneu-
matycznym Swidrem. Tak dlugo grzebat w
jezdni szpada, az ja ztamat. | zmuszony byt
chodzi¢ po ulicach z ciezkim sztandarem,
haftowanym ziotem. Na szczeScie nie musiat
juz nies¢ paciorkéw. Odebrano mu je na ko-
morze celnej, gdyz nie optacit cla.

Setki tysiecy tubylcow mknely, zatatwia-
jac swoje sprawy, znikaty pod ziemig, pity,
Jadly, handlowaly, nie podejrzewajac nawet,
ze ich odkryto.

Kolumb pomyslat z gorycza: ,Masz fo-
bie. Staratem sie, zdobywatem pienigdze na

ekspedycje, przeptynatem burzliwy ocean,
narazatem zycie — i nikt uwagi nawet nie
zwraca"“.

Podszedt ku jednemu z tubylcéw o do-
brodusznej twarzy i powiedziat z duma:

— Jestem Krzysztof Kolunft.

—s Co prosze?

— Krzysztof Kolumb.

Prosze powiedzie¢ literami — rzekt
zniecierpliwiony tubylec.

Kolumb powtérzyt literami.

— Cos$ sobie przypominam — odpart tu-
ziemiec. — Kupno | sprzedaz portatywnych
wyrobow mechanicznych?

— Ja odkrytem Ameryke — powiedziat
bez pospiechu Kolumb.

— Co pan méwi? Dawno?

— Dopiero co. Jakie$ pie¢ minut temu.

— To bardzo interesujgce. No, a czeg6z
pan wiasciwie chce, mister Kolumb?

— Sadze — powiedziat skromnie wielki
zeglarz — ze przystuguje mi prawo do pew-
nej chocby stawy.

— A czy kto$ witat pana na brzegu?

— Nikt mnie nie witat. Tubylcy nie wie-
dzieli przeciez, ze zamierzam ich odkry¢.

— Trzeba byto da¢ kablogram. Kt6z tak
postepuje? Jesli zamierza sie odkrywac¢ no-
wa ziemig, nalezy zawsze uprzednio postaé
depesze, przygotowac kilka wesotych dowci-
péw w pisemnej formie, aby moéc je rozdaé
reporterom, przygotowa¢ ze sto fotografii.
A bez tego nic nie wyjdzie. Trzeba publicity.

— Juz po raz drugi stysze to dziwne sto-
wo — publicity. Co to jest takiego? Jakis ce-
remoniat religijny, poganskie ztozenie ofiary?

Tubylec popatrzyt na przybysza ze wspot-
czuciem.

— Nie badzcie dzieckiem — rzekt tubylec.
— Publicity — to publicity, mister Kolumb.
Sprébuje co$ dla pana zrobi€. Zal mi pana.

Odprowadzit Kolumba do hotelu i umies-
cit go na trzydziestym pigtym pietrze. Potem

do
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b rzegu

pozostawit go samego w numerze, zapewnia-
jac, ze postara sie jako§ mu pomac.

Po p6t godzinie drzwi otworzyty sie i do
pokoju Wszedt ten sam dobry tubylec w to-
warzystwie jeszcze dwoch tubylcow. Jeden z
nich zut cos bez przerwy, a drugi rozstawit
statyw, umocowat na nim aparat fotograficzny

i powiedziat:

— Prosze sie usmiechng¢! Prosze sie
Smiaé! No, nie rozumie pan? Prosze zrobic
tak: ,Ha, ha, ha* — i fotograf z powaznag

ming obnazyt zeby i zarzat jak kon.

Nerwy Krzysztofa Kolumba nie wytrzy-
maiy, i zasmiat sie histerycznym $miechem.

?neZJa b%sne’fa aparat pstryknat i foto-
graf rzekt: ,Dziekuje".

Wtedy zabrat si¢ do Kolumba drugi tu-
bylec. Nie przestajgc zu¢, wyjat otéwek i po-
wiedziat:

— Nazwisko pana?

— Kolumb.

— Prosze literami. Ka, o, el, u, em, be.
Bardzo dobrze, najwazniejsze, to nie pomyli¢
nazwiska. Jak dawno temu odkryt pan Ame-
ryke, mister Kotman? Dzisiaj? Bardzo do-
brze. Jak sie panu spodobata Ameryka?

— Niestety, nie udato mi sie jeszcze po-
sigs¢ petnego obrazu tego zyznego kraju.

Reporter zamyslit sie gteboko.

— Tak. Prosze mi wymieni¢ wobec tego,
mister Kotman, cztery rzeczy, ktére sie panu
najbardziej spodobaty w Nowym Yorku.

— Przyznam sie, ze trudno mi..

Reporter znowu pograzyt sie w ciezkiej
zadumie.: przyzwyczajony byt przeprowadzac
wywiady z bokserami, gwiazdami ekranu i
odczuwat trudnosci przy zetknieciu sie z ta-
kim mato obrotnym, tepawym typem, jak
Kolumb. W koncu wytezyt wszystkie sity i
wykrztusit nowe, blyszczace oryginalnoscia
pytanie:

— Prosze wymieni¢ wobec tego dwie
rzeczy, ktdre nie przypadly panu do gustu?

Kolumb westchnat ciezko. Nigdy jeszcze
nie byt w tak trudnej sytuacji. Wytart czoto
i nieSmiato zapytat swego przyjaciela tubylca:

— Moze jednak mozna by sie jako$ o-
bejs¢ bez publicity.

— Zwariowat pan — rzekt blednac dobry
tubylec. — To, ze pan odkryt Ameryke, nie
ma jeszcze zadnego znaczenia. Wazne jest to,
aby Ameryka odkryla pana.

Reporter dokonywat niebywatych wysil-



kéw umystowych, w wyniku ktérych na
Swiatlo dzienne wytonito sie ekstrawaganc-
kie pytanie: ,Jak sie panu podobajg Amery-
kanki?“

Nie czekajgc na odpowiedz, zaczat co$
pospiesznie zapisywac. Niekiedy wyjmowat
z ust palacy sie papieros i zaktadat go za
ucho. W tych momentach wkiadat do nieza-
jetych ust otowek i natchniony wzrok kie-
rowat na sufit. Potem zapisywat datej.
Wreszcie powiedziat ,0 key“, poklepat zmie-
szanego Kolumba po aksamitnych, wyszy-
tych galonami ramionach, potrzasnat jego
reka i wyszedt.

— No, teraz wszystko w porzadku, —
powiedziat dobry tuziemiec, — chodzmy, po-
spacerujemy po miescie. Jezeli juz pan od-
kryt nowy kontynent, nalezy go obejrzec.
Tylko, ze na Broadway nie puszczg pana
z tym sztandarem, prosze go zostawi¢ w ho-
telu.

Spacer po Broadwayu zakonczyli odwie-
dzeniem trzydziestopiecio-centowego kabare-
ciku, z ktérego wielki i wstydliwy Krzysztof
wyskoczyt, jak obtany wrzatkiem kot. Szyb-
ko pomknat ulicami zaczepiajac potami na-
rzuty przechodniéw i gtosno szepczac mo-
dlitwy. Dotartszy do swego hotelowego po-
koju, rzucit sie od razu na t6zko i przy a
kompaniamencie gruchotania nadziemnej ko-
lei zasnat twardym snem.

Wczesnym rankiem przybiegt protektor
Kolumba, wymachujgc radosnie gazeta. Na
05|emd2|e5|atej pigtej stronie zeglarz ujrzat
z przerazeniem swojg znieksztaicong fizjo-
nomie. Pod nig przeczytat, ze spodobaty mu
sie nlewymownie Amerykanki, ze uwaza je
za najbardziej eleganckie kobiety Swiata, ze
jest najlepszym przyjacielem etiopskiego ne-
gusa Selassie, a takze, ze zamierza wygta-
sza¢ w Harwardzkim uniwersytecie odczyty
z dziedziny geografii.

Szlachetny genuenczyk otworzyt juz usta,
aby przysigc, ze nigdy nic podobnego nie
mowit, gdy zjawili sie nowi goscie.

Nie tracgc czasu na uprzejmosci przysta-
pili od razu do sprawy. Publicity zaczeto o-
kazywaé swoje magiczne dziatanie. Kolumba
zapraszano do Hollywood.

— Rozumie pan, mister Kolumb — prze-
konywali goscie — chcemy, by pan grat gt6-
wng role w historycznym filmie ,Amerigo
Vespucci“. Rozumie pan, prawd2|wy Krzy-
sztof Kolumb w roli Amerigo Vespucci — to
moze by¢ bardzo interesujgce. Publicznos¢
poleci na taki film. Caly pieprzyk w tym,
ze dialog bedzie sie toczyt w broadwayskim
zargonie. Rozumie pan? Nie rozumie pan?
No wiec wyttumaczymy panu natychmiast
wszystko dokladnie. Mamy scenariusz, osnu-
ty na tle powiesci Aleksandra Dumasa ,Hra-
bia Monte Christo“, ale to niewazne, wpro-
wadzilibySmy tam elementy odkrycia Ame-
ryki.

Kolumb zachwial sie i bezdzwiecznie po-
ruszyt wargami: widocznie sie modlit. Ale
tuziemcy z Hollywood z zacieciem ciagneli:

— Tak wiec, mister Kolumb, gra pan role
Amerigo Vespucci, w ktérym kocha sie na
zaboj hiszpanska krélowa. On znéw z kolei
tak samo nieprzytomnie kocha rosyjska
ksiezne Gryszke. Ale kardynat Richelieu
podkupuje Vasco de Game i z pomoca lady
Hamilton stara sie, by pana wysta¢ do Ame-
ryki. Jego piekielny plan jest prosty i jasny.

Na morzu napadajg na pana piraci. Walczy
pan jak lew. Scena na trzysta metrow. Grac
pan zapewne nie umie, ale to niewazne.

— A ce jest wazne? — jeknat Kolumb.

— Wazne jest publicity. Teraz juz pu-
bliczno$¢ zna pana 1 z zainteresowaniem be-
dzie ogladata takiego czcigodnego i uczone-
go cztowieka, watczacego z piratami. Konczy
sie tym, ze odkrywacie Ameryke. Ale to
niewazne... Najwazniejsze — to bitwa z pi-
ratami. Rozumie pan: halabardy, siekiery,
katapulty, grecki ogien, jatagany — w ogole
Sredniowiecznych rekwizytéw w Hollywood
nie brak. Bedzie pan musiat sie jednak ogoli¢.
Zadnej brody, zadnych wagséwl Publicznosc
widziata juz tyle brod i waséw w filmach z
zycia Rosji, ze wiecej ich znie$¢ nie potrafi.
Zacznie wigc pan od tego, ze si¢ ogoli, po-
tem podpiszemy umowe na szes¢ tygodni.
Zgoda?

— O key! — odpart Kolumb drzac na ca-
tym ciele.

P6znym wieczorem, Kolumb, siedzac przy
stole, pisat list do krélowej hiszpanskiej.

,Objechatem wiele morz,_ ale nigdy nie
spotykalem tak oryginalnych autochtonéw.
Absolutnie nie znosza ciszy i aby jak najcze-
Sciej rozkoszowac sie hatasem, zbudowali w
calym miescie specjalne drogi na zelaznych
stupach, po ktérych w dzien i w nocy mkng
zelazne karety, powodujgc tak umitowany
przez tubylcéw gruchot.

Czy sa ludozercami, nie wyjasnitem jesz-
cze dokladnie, ale w kazdym razie jedzg go-
ragce psy*. Widziatem na wiasne oczy duzo
spozywczych sklepow, ktére reklamujg gorg-
ce psy i zachwalajg ich smak.

Od wszystkich ludzi zalatuje tu specjal-
nym pachnidtem, ktére w jezyku tuziemcow
nazywa sie ,benzyna". Wszystkie ulice na-
petnione sg tym zapachem, bardzo nieprzy-
jemnym dla europejskiego nosa. Nawet tu-
tejsze pieknosci pachna benzyna.

Stwierdzitem, ze tubylcy sg poganami:
posiadajg wielu bogéw, ktérych imiona wy-
pisane sg ognistymi zgtoskami na ich domo-
stwach. Najwieksza iloscig wyznawcow cie-
szy sie widocznie bogini Koka — Kola, bog
Dragist Soda, bogini Cafeterie i wielki bdg
benzynowych pachnidel — Ford. Jest on tu,
zdaje sie, czym$ w rodzaju Zeusa.

Tubylcy sg wielkimi obzartuchami, i bez
przerwy co$ zuja.

Niestety nie dosiegta ich jeszcze cywili-
zacja. W poréwnaniu ze zwariowanym tem-
pem wspoiczesnego hiszpanskiego zycia, A-
merykanie sg bardzo powolni. Nawet cho-
dzenie pieszo wydaje im sie zbyt szybkim
Srodkiem lokomociji. Aby zwolni¢ ten proces,
wprowadzili ogromng ilos¢ tak zwanych au-
tomobiléw. teraz poruszaja sie w zélwim
tempie i to im sie nadzwyczaj podoba.

Wprawit mnie w ostupienie pewien ob-
rzed, ktéry ma miejsce co wieczér w miej-
scowosci 0 nazwie Broadway. Wielka ilos¢
tubylcéw zbiera sie w jednej wielkiej chacie,
ktéra nazywa sie burleska. Kilka kobiet miej-
scowych wychodzi kolejno na podwyzszenie
i pod barbarzyniski gmchet tam-tam.ow i sak-
sofonéw stopniowo zrzuca z siebie odziez.
Obecni klaszcza w dionie, jak dzieci. Kiedy
kobieta jest juz prawie naga, a tuziemcy
zgromadzeni w sali rozpaleni do ostatnich
granic, nastepuje rzecz najbardziej niezrozu-
miata w tym zadziwiajacym obrzedzie: kur-
tyna nie wiadomo, dlaczego nagle opuszcza
sie i wszyscy rozchodzg sie do swoich chat.

Mam nadzieje, ze bede modgt prowadzic¢
dalej badania tego cudownego kraju i ruszyc
w glgb kontynentu. Zyciu memu nie grozi
zadne niebezpieczenstwo. Tuziemcy sg bar-
dzo dobrzy, uprzejmi i do obcokrajowcow
odnoszg sie przychylnie".

llja IlIf i Eugeniusz Piet-ow.

* W Ameryce nazywaja
paréwki.

,gorgcymi ‘psami“

Skandynawskie aspekty planu Marshalla

(l)okonczenie ze str.

W ciggu ostatnich 15 — 2 lat przezor-
ny kapitat amerykanski zdazyt wgryz¢ sie
w panstwa skandynawskie. W imporcie
tych panstw udziat USA dochodzi do 20—
32%, czyli zajmuje pierwsze miejsce. Ban-
ki Norwegii i Danii s w znacznej mierze
opanowane przez kapitat amerykanski.
USA dazy do tego, by banki szwedzkie
zasilaty szeregi ich debitor6w. Bedzie to
gwarancjag catkowitego opanowania przez
Ameryke przemystu gorniczego i papier-
niczego Szwecji. Doszto juz nawet do te-
go, ze dyrektor Narodowego Banku Dun-
skiego Bramsnes zwalcza przemystowcow
krajowych, ktérzy prébujag odbudowac ro-
dzimy przemyst i zaopatrywac¢ kraj w to-
wary dotad przywozone z USA.

Mimo jawnego niebezpieczenstwa dla
shippingu norweskiego, wynikajagcego z
nastawienia sie na produkcje tankowcéw,
o czym niedwuznacznie moéwi ,The Nor-
wegien Journal of Commerce and Ship-
ping" — zamOdwienia sg juz zrobione i cof-
ngaé sie ich nie da.

Mowigc krotko zalezno$¢ gospodarcza
jest coraz wieksza i ona wtasnie kaze
panstwom skandynawskim kroczy¢ w licz-
bie 16 panstw marshallowskich. Zdajgc so-
bie sprawe z tego, ze panstwa ujarzmione
gospodarczo tatwo ulegna politycznie, Be-
vin i Forrestal usitlujg wciagng¢ panstwa
péinocne do bloku zachodniego. Wall-
Street uwaza, ze przyjdzie im to tlatwiej,
chociazby z tego wzgledu, ze istnieje przy-
puszczalnie tajny uklad miedzy rzeczni-
kami wojennymi — USA, Anglig i pan-
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stwami skandynawskimi, przewidujgcy
standaryzacje uzbrojenia tych _panstw,
przekazanie odrzutowych samolotéw itp. i,
ze przewiduje sie stworzenie unii celnej
panstw skandynawskich pod egidg dolara.

Na razie opinia publiczna nie pozwala
Szwecji, Danii i Norwegii na tego rodza-
ju posunigcia, czego dowodem sa debaty

w parlamencie szwedzkim w lutym br..
podczas ktérych postowie wypowiedzieli
sie za samodzielng politykg i przeciwko

wszelkim blokom.

Ostatnio akcja propagowania planu
Marshalla zbiega sie z wypadami przeciw-
ko zawartym umowom handlowym mie-
dzy Szwecje, Danig i Norwegia, a ZSRR.
Panstwa skandynawskie zrozumialy jed-
nak, ze zbyt wysoka cene ptacg za dosé
diugie zaniedbanie stosunkéw handlowych
z Europa Wschodnig. Panstwa skandy-
nawskie usitujg réwniez dowie$¢, ze nie
chcag sie angazowaé¢ w afery polityczhe w
postaci blokéw zachodnich Iub im po-
dobnych, czemu dajg wyraz postawg swo-
ich premieré6w na konferencji w dniu 9
lutego br.

Trudno jednak ‘tudzi¢ sie dzis, gdy
plan Marshalla liczy juz przeszto p6t ro-
ku, ze mozna w nim znalezé granice mie-
dzy czes$cig gospodarczg a polityczng. Tru-
dno dzi§ komukolwiek moéwié, ze uczestni-
czenie w tym planie nie grozi utratg su-
werenno$ci gospodarczej. Mozna sie jed-
nak, mimo wszystko, z tego trzesawiska
wydostac.

«. G.



ODBYWAMY REJS

.DARZE POMORZA"

Objasnienie zdjec¢: Piekna syl-
wetka ,Daru Pomorza™ w czasie jego
postoju w Kopenhadze $ciggata co-
dziennie na molo wielu Dunhczykéw.

2) ,Zycie nie jest romansem” — mo-
wig z westchnieniem pomocnicy Kku-
charza okretowego Marcelego Witka w
trakcie obierania kartofli.3

3) Wyglada tak spokojnie, ale tylko na zdje-
ciu. W rzeczywistosci na trasie Kopenhaga—
Portsmouth, uczniowie przezywali pewnego ro-
dzaju ,bujanie gosci" t. zn. kotysanie.

4) ,Drugi oficer jest takze cztowiekiem" —
powiedzial nam oficer nawigacyjny statku,
Szaub, gdy pokazaliSmy mu obok zamieszczone,
dos¢ ,kompromitujgce” zdjecie, uchwycone
przez naszego reportera.

Zdjecia: Florian Staszewski
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Nowa wyprawa prof. Piccarda

Po tajemnice atomu na dno oceanu

to by przypuszczat, ze dla

wydarcia tajemnic oceanom
trzeba sie wznie$¢ najpierw do
stratosfery?

A jednak, jak sie dopiero te-
raz okazuje, stynne wyiprawy
prof. Augusta Piccarda do stra-
tosfery byly jedynie przygotowa-
niem do opuszczenia sig na dno
oceanu. Profesor brukselskiego u-
niwersytetu dwukrotnie bit re-
kord wysoko$ci osiggnietej przez
cztowieka, podnoszac sie w r.
1931 w gondoli stratosferycznej
na 15281 m, a w rok pdézZniej na
16201 m, aby wreszcie zaatakowac
rekord amerykanskiego prof.
Beebe, ktory w r. 1934 opusécit sie
w stalowej kuli na glebokoé¢ 923
m ponizej powierzchni oceanu.
W zamiarze pobicia rekordu swe-
go amerykanskiego kolegi, prof.
Piccard bynajmniej nie kierowat
sie wytgcznie ambicjg odkrywcy,
lecz po prostu pragnat zrealizo-
waé swe mlodzieficze projekty,
liczagce obecnie blisko 40 lat. Staw-
ny zdobywca stratosfery ma obec-
nie 64 lata, a juz jako student
uniwersytetu w Bastle opracowat
plany aparatu do badan giebin
morskich, ukonczywszy za$ Wyz-
szg Szkote w Zurichu Juz jako
profesor fizyki, poswiecit sie pra-
cy naukowej na polu badania
promieni kosmicznych. Mtody u-
czony Szwajcar zdobywa sobie
wkrétce uznanie i obejmuje ka-
tedre na Uniwersytecie w Bruk-
seli. Dochodzi m. in. do przeko-
nania, ze aby pograzy¢ sie w
otchtan oceanéw, trzeba wpierw
wystartowaé¢ do stratosfery. Roz-

PrzeKréj najwyzszych goér $Swiata
i  najwigkszych gtebin Oceanu
Atlantyckiego.

poczyna wiec swe wyprawy stra-
tosferyczne, ktoére przyniosty mu
Swiatowag stawe. Dlaczego odwaz-
ny odkrywca obrat tak ,okrezng#
droge?
Przyczyna
kosmiczne.
Promienie kosmiczne sg naj-
mniej zbadang dziedzing fizyki,
a wtasnie zbadanie ich wtasciwo-
Sci najbardziej pociggato prof.
Piccarda i stalo si¢ gtownym ce-
lem jego stynnych badan, ekspe-
rymentéw i wypraw. Do obser-
wacji poczynionych nad promie-
niami kosmicznymi w stratosfe-
rze, nalezato jednak dotgczy¢ ob-
serwacje poczynione na wielkich
gtebokosciach, aby otrzymaé¢ pet-
ny obraz ich wtasciwosci. Tam,
na dnie oceanu, mozna dopiero
przeprowadzi¢ gruntowne badania

byly... promienie

tych tajemniczych promieni,
stwierdzi¢ stopien zdolnosci prze-
nikania i ich zakres. Wykrycie

za$ tych wtasciwoéci prowadzi do
rozwigzania najwiekszego proble-
mu wspéiczesnego $Swiata nauko-
wego. Chodzi tu mianowicie ni-
mniej, niwiecej, tylko o.. ener-
gie atomowa.

A wigc... — ?

Nie dziwne, o fantastycznych
barwach i ksztattach niewinne
rybki gtebinowe, ale promienie
kosmiczne i atom, beda gtéwnym
obiektem badan wyprawy gtebi-
nowej prof. Piccarda. Promienie
kosmiczne posiadajg niezwykla
moc rozbijajacg atomy i wyzwa-
lajacg ich energie. ,Dobrze"
powiedzg sceptycy — ,ale prze-
ciez obecnie uczeni potrafig roz-
bi¢ atom — zyjemy w epoce
bomby atomowej!" Tak, niestety
to prawda, ale zechciejcie zauwa-
zy¢, ze dziatanie bomby atomo-
wej polega na rozbiciu atomoéw
uranu, ktéry jest najbardz”j po-
datny na ten proces.

Wyprawa prof. Piccarda w
gtab oceanu moze mie¢ ogromne
znaczenie nie tylko dla badan
nad promieniami kosmicznymi,
ale réwniez dla poznania tych
wtadciwosci promieni, ktére po-
wodujg na przyktad chorobe raka
— jedna z najwiekszych plag
ludzkos$ci. Stwierdzono bowiem,
ze najsilniej dziataja one na wy-
soko$ciach, w gérach, podczas gdy

. w nizinach i pod ziemig stabiej.

Tym zjawiskiem tlumaczy sie
wtasnie fakt, ze gdérnicy znacznie
rzadziej chorujg na raka niz np.
gérale. Zastanawiajac sie wiec
nad gtebinowag wyprawg prof.
Piccarda doszliSmy az... do raka.
W wyprawie na dno oceanu
obok znakomitych fizykéw wezmag
udziat takze biolodzy, a nawet
geolodzy. Zbadanie zycia gtebino-
wego moze w powaznym stopniu
przyczyni¢ sie¢ do uzupetnienia
naszej wiedzy przyrodniczej.
Diugoletnie dos$wiadczenia i
natura ,baloniarza" skierowaly
prof. Piccarda na nowa droge,
jesli chodzi o wybér odpowiednie-
go aparatu gtebinowego. Postano-
wit on w analogii do balonu
wolnego skonstruowaé¢ kule gte-
binowa, ktéra by sie jednak réz-
nita tym od bathysfery prof.
Beebe, ze nie bytaby przywigzana,
do statku, lecz zdolna do swobo-
dnego poruszania sie, podnoszenia
i zanurzania. Ten nowy statek
gtebinowy zostat ochrzczony przez

swego twoérce mianem ,bathys-
cafu". Sktada sie on zasadniczo
z dwu czeéci: kuli gtebinowej i
zbiornika. Podczas gdy kula sta-
lowa odgrywa role gondoli stra-
tosferycznej, zbiornik ksztattu
walca spetnia role balonu i wtas-
ciwie stuzy jako pilywak. Kula
glebinowa jest nieco sptaszczona
na biegunach, a jej stalowe S$cia-

ny posiadaja grubo$¢ okoto 10
centymetrow i obliczone sg na
wytrzymanie ci$nienia gcznego

250.000 ton. Na jeden centymetr
kwadratowy stalowej $ciany prze-
widziane jest ci$nienie okoto 400
kg chociaz teoretycznie wytrzy-
mato$¢ jej jest jeszcze wieksza
i pozwala na opuszczenie sie ba-
thyscafu na gteboko$¢ wprost fan-
tastyczng, a raczej urojona, bo
15 km, podczas gdy najwieksza
gtebia na kuli ziemskiej nie sigga
nawet 12 km.

Prof. Piccard nie zamierza je-
dnak opuszcza¢ sie tak gteboko.
On sam moéwi, ze pragnie osiggnac
gtebokos¢ 4000 m, jednak ws$réd
jego wspéipracownikéw krazg po-
gtoski, ze w razie pomysinego
przebiegu granica wyprawy be-
dzie dopiero gleboko$¢ 6.000 m.

Umieszczony ponad kulg ptly-
wak jest w istocie zwyklym
zbiornikiem o pojemnos$ci 32.000
litréw. Jest on napetniony benzy-
ng, ktéra spetnia podobng role
jak wodér lub hel w balonie wol-
nym, to znaczy utrzymuje stalowg
kule na zadanej gtebokosci. Po-
mocne w tym sg réwniez balasty
oraz wentyle doprowadzajgce wo-
de do zbiornikéw. Balasty sg u-
mieszczone pod kulg i utrzymy-
wane przez dziatanie elektroma-
gnesu. taczna ich waga wynosi
2,3 tony, a dzigki ich stopniowe-
mu uwalnianiu bathyscaf moze
sie podnosi¢ dos¢ szybko i wynu-
rzy¢é na pow;erzchnig. Wentyle
umieszczone w $cianach zbiorni-
ka, sktadajagcego sie z 7 cystern,
stuza do wpuszczania wody do
ich wnetrz, dzigki czemu bathys-
caf staje sie cigzszy i opuszcza
sig na doét. W ten sposéb kula
gtebinowa moze dos$¢ swobodnie
porusza¢ sig w kierunku piono-
wym. Ruch poziomy aparatu, u-
mozliwiony zostat dzieki wmon-
towaniu dwu $rub, napedzanych
elektrycznymi motorami. Nadaig
one statkowi glebinowemu szyb-
kos¢ pét kilometra na godzine.

Bathyscaf prof. Piccarda, zbu-
dowany na zasadzie balonu wol-
nego, jest jednym z najwiekszych
osiggnie¢ technicznych naszej do-
by. Ré6zni sig on od kuli gtebino-
wej prof. Beebe przede wszyst-
kim swobodg ruchéw. Do$¢ cieka-
wym szczeg6tem w rozwoju kon-
strukcyjnym kuli gtebinowej jest
fakt, ze ksztatt kulisty aparatu
glebinowego byt pomystem prezy-
denta Roosevelta, ktéry zywo in-
teresowatl sie wyprawami prof.
Beebe. Statek prof. Piccarda zo-
stanie spuszczony na wode ze stat-
ku macierzystego w zatoce gwi-
nejskiej, a po zanurzeniu si¢ je-
dynym tgcznikiem ze $Swiatem be-
dzie dla prof. Piccarda radio i
aparat ultradzwiekowy. Dla kie-
rowania statkiem w gtebinach o-
ceanu zostal zainstalowany spe-
cjalny aparat radarowy, Kktory
pozwoli na okre$lenie kazdorazo-
wej zmiany miejsca. Na gteboko-

prof. Piccarda.

Sci 600 metrow panuja juz nie-
przeniknione ciemnosci, dlatego
tez bathyscaf zostat wyposazony
w silne reflektory, ktére pozwolg
na obserwacje zycia gtebin. Sa-
moczynne tasmy filmowe umiesz-
czone na powierzchni kuli, jak
robwniez aparaty filmowe i foto-
graficzne zamstalowane w okien-
kach ochranianych przez grube
15 cm. szyby z plexiglasu, uchwy-
cg wszelkie okazy gtebinowej
fauny i flory, jakie znajdg sie w
promieniach reflektorowych. Dla
obrony przed atakami ze strony
nieznanych jeszcze stworéw mor-
skich, bathyscaf zostat wyposazony
w aparat wysokiej czestotliwosci.
Aparat ten wysyla promienie,
ktére majag wysoce zabdjcze wta-
Sciwosci. Reakcja nieznanych bli-
zej stworéw morskich na tego ro-
dzaju $miercionosne promienie
bedzie réwniez przedmioterrf spe-
cjalnych obserwacji.

Poza wymienionymi juz apa-
ratami i urzadzeniami, statek
prof. Piccarda posiada szereg in-
nych instrumentéw automatycz-
nych i obstugiwanych przez czton-
kéw wyprawy, tak, ze bedzie on
wygladat niczym plywajace labo-
ratorium. Sfotografowane, zareje-
strowane i opisane dziwy i tajem-
nice gtebin zostang po pomysl-
nym zakoAczeniu wyprawy odda-
ne na ustugi nauki i niewatpliwie
przyczynig sie w wielkim stopniu
do rozszerzenia i pogtebienia na-
szej wiedzy o $wiecie.

Zrodia:
,,Jugoslovenski Mornar", Split
,Problemy", Warszawa
,Heute", Berlin

Jot-Wu.
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I. Termin i aspekty polityczne.

LIGA MORSKA organizuje w dniach 23—29. VI. 1948 r. po
raz czwarty od chwili oswobodzenia kraju spod okupacji hitlerow-
skiej ,,Dni Morza“. Tegoroczne uroczystosci winny sta¢ sie og6lno-
narodowg manifestacjg, mobilizujgca uwage spoteczenstwa wokot
nizej podanych polityczno-gospodarczych zagadnien.

Il. Miejsce uroczystosci.

Uroczystosci Swietomorskie obejmag caly kraj i wciggng cale
spoleczeristwo. W roku biezacym uroczystosci ,.Swieta Morza"
w dniu 29. VI, odbedg sie przede wszystkim nad rzekami, jezio-
rami i stawami, lub miejscami lokalnych wycieczek. Tam tez skon-
centrowane zostang wszelkie akcje, zwigzane z lokalnym progra-
mem, jak defilady, przeméwienia programowe, zawody wodno-spor-
towe, imprezy rozrywkowe itd.

Punktem centralnym uroczystosci w dniu 29. VI. bedzie
SZCZECIN.

I1l. Formy organizacyjne.

Protektorat nad catoScig uroczystosci objat Ob. Prezydent R. P.
Bolestaw Bierut. W komitecie honorowym uczestnicza: ob. ob.
cztlonkowie Rady Panstwa i Rady Ministrow. W skali ogélno-pol-
skiej funkcje Gtownego Komitetu Wykonawczego przyjat Zarzad
Gtéwny L. M. wspotpracujac scisle z zainteresowanymi resortami
panstwowymi i organizacjami spoteczno-politycznymi. W skali wo-
jewodzkiej i powiatowej powotano wojewddzkie i powiatowe Ko-
mitety Wykonawcze, w sktad ktorych weszli przedstawiciele ad-
ministracji ogélnej: Wojska Polskiego, kuratorium, partii politycz-
nych: PPR, PPS, SL, SD, PSL, SP, Zwigzkéw zawodowych: CKZZ,
Zw. Samopomocy Chtopskiej, ZWP, Zw. Dziennikarzy; organizacji
spotecznych: Ligi Kobiet, PCK, Tow. Przyjazni Polsko-Radzieckiej,
PTPD, Zw. b. Wiezniébw Politycznych, Zwigzek Inwalidéw,
Osadnikéw Wojskowych, Zw. Uczestnikéw Walki o Niepodlegtos¢
i Demokracje, Ligi Lotniczej; organizacji miodziezowych: ,.Stuzba
Polsce , ZWM, OMTUR, ZMI), Wici, ZHP i demokratyczni przed-
stawiciele Swiata nauki i sztuki.

Motorem calej pracy propagandowo-organizacyjnej pozostaje
sie¢ terenowa Ligi Morskiej.

Lokalnych Komitetow Honorowych — wojewdédzkie, powiatowe
Komitety i Komitety Wykonawcze ,Dni Morza“ — nie powotujg.
IV. Srodki propagandy.

Wszystkie osrodki propagandowe bedg nastawione na petne
wykonanie stusznosci politycznych zatozen $wieta, o ktérych byta
mowa na poczatku.

Zarzad Giéwny L. M. wyda centralnie: 1 Plakat, 2. Fotobro-
szure, 3. Drukowane hasta, 4. Nalepki okienne a 20, 50 i 100 zi,
5. Znaczki kwestarskie do zbiorek ulicznych, 6. Trzy specjalne
znaczki pocztowe, 7. Trzy specjalne datowniki pocztowe z hastami,
8. Broszure —= konspekt o planie morskim, 9. Broszure — Liga
Morska po wajnie.

Tres¢ haset jest wspoélna dla calego kraju.

Prasa, Radio i Kino

beda popularyzowaly stusznos¢ politycznych zatozen tegorocznych
uroczystosci $wietomorskich. Prasa codzienna bedzie informowana
przez agencje prasowe: PAP, SAP, RAP, APL i ZAP. Prasa lokal-
na — poprzez konferencje prasowe zwotane przez Wojewddzkie
Komitety Wykonawcze. Periodyki — poprzez bezposrednie zwro-
cenie sie Zarzadu Gtownego L. M. do poszczegélnych redakciji.
Radio: codziennie kwadranse radiowe, g w ich ramach wywiady,
odczyty, pogadanki, stuchowiska.
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Tematyka wigzaca bedzie aktywizacja rejonu szczecinskiego,
praca portéw, wspotzawodnictwo pracy na Wybrzezu, handel mie-
dzynarodowy, rybotowstwo morskie.

W ramach akcji radiowej ,Dni Morza“, wygloszg przemoéwie-
nia: Minister Przemystu i Handlu, Minister Zeglugi, Prezes Rady
Gtownej L. Al

23. VI. — transmisja z ,Wiankow".

26. VI. — w ramach audycji ,przy sobocie po robocie* — au-
dycja ze stoczni.

29. VI. — do potludnia — transmisja centralnych uroczystosci,
po potudniu — ,Morski* podwieczorek przy mikrofonie.

Kina: Okres ,Dni Morza“ bedzie nasycony krétko i ditugo-
metrazowymi filmami o tematyce morskiej. Specjalng role odegrajg
kina objazdowe (przed seansem krotka prelekcja i kolportaz bez-
ptatnych materiatéw propagandowych).

Jako jeden ze $rodkéw propagandowych zostanie rozpisany
przez Zarzad Gtéwny L. M. w ramach ,Dni Morza" konkurs lite-
racki na nowele, ktorej tematyke obejmie praca na morzu.

Najwazniejszym zadaniem sieci terenowej w czasie od 23—29,

VI. bedzie wygtoszenie odczytéw i prelekcji oraz dopetnienie ich
wystepami artystycznymi (piesni, muzyka, filmy morskie). Akcja
obejmie szkoly wszystkich typow, zaktady pracy i szerokie rzesze
spofeczenstwa.

V. Sport i wycieczki.

W ramach ,Dni Morza“ temu odcinkowi pracy poswieci sie
duzo uwagi, specjalnie w dniu 23. VI. — ,Wianki“.

Centralny Zarzad Gtéwny czyni starania urzadzenia sptywu
sportowo - turystycznego czechostowacko - polskiego, z ewent.
udziatem reprezentantéw innych panstw stowianskich, Odrg od
Wroctawia do Szczecina.

Woj. i Pow. Komitety Wykonawcze wspoélnie z klubami wod-
nymi urzadza w ramach ,Dni Morza“ specjalne pokazy i imprezy
wodno-sportowe. W czasie ,Dni Morza" bedg uruchomione spe-
cjalne pociagi popularne do Szczecina i zbiorowe wycieczki do por-
tow nadmorskich.

V1. Akcja zbiorkowa.

W ramache ,Dni Morza“ bedzie na terenie catego Panstwa
przeprowadzona zbidérka pieniezna.

VIl. Ramowy program ,Dni Morza”.

23. VI. — w godzinach wieczornych — ,Wianki“, tam gdzie nie
ma wody — ogniska Kupaty. Mtodziez zapala ,Wici Morza"
wzdtuz granicy zachodniej i morskiej.

24—28. VI. — Akcja odczytowa — prelegencka, imprezy kultu-
ralno-rozrywkowe, zabawy ludowe, zawody wodno-sportowe, spty-
wy, sztafety piesze, rowerowe i motocyklowe. Specjalny poranek
morski w szkotach wszystkich typow.

23—29. VI. Zbiorki pieniezne, prowadzone przez caly czas
trwania ,Dni Morza".

29. VI. Punkt centralny Swieta w Szczecinie: w wiekszych
osrodkach miejskich oraz miejscowosciach, potozonych nad wodg —
uroczystosci lokalne.

W SZCZECINIE:

Msza $w. Przemoéwienie programowe Prezydenta R. P. i dziata-
czy ligowych.

Defilada.

Po potudniu: zwiedzanie portu holownikami.

Wieczorem: zawody sportowe, zabawa ludowa z wystepami
artystycznymi.



Kronika Org.

Nasze zadania

W dniu 9 maja obradowata w Warszawie

zwierzchnia wtadza Ligi Morskiej — Rada
Giéwna.
Przedmiotem obrad miedzy innymi byly

zagadnienia natury organizacyjnej, ktére na-
bieraja szczegdlnej wymowy wobec statego
rozrostu naszej organizacji, liczacej przeszto
% miliona cztonkéw. Rosnacej sieci tereno-
wej nalezy pomé6c w pracy, stuzac radami,
wskazoéwkami a czestokro¢ materialnymi sub-
sydiami. Biorgc pod uwage dotychczasowe
osiggniecia nalezy:

1) Wprowadzi¢ planowos¢ pracy na
wszystkich szczeblach organizacyjnych w o-
parciu o szczegoétowy preliminarz budzetowy
ogniw.

2) Witaczy¢ ogniwa organizacyjne Ligi
Morskiej do realizacji odbudowy portéow i
ich urzagdzen w ramach programu morskiego
w trzyletnim planie gospodarczym — w
szczego6lnosci aktywizacji rejonu szczecin-
skiego i akcji osiedlenczej na Wybrzezu.

3) Obja¢ patronat nad zalogami okretéw
wojennych i statkbw handlowych, domami
marynarzy, rybakéw. Popiera¢ wspotzawod-
nictwo pracy ws$réd pracownikéw morza.

4) Zrealizowaé prace ideologiczne - wy-
chowawcze poprzez prase, odczyty i prelek-
cie. Ma to na celu wykorzenienie fatszywych
i szkodliwych poje¢ wielkomocarstwowych,
imperialistycznych (w postaci walki o zdoby-
cie kolonii itp.), pokutujgcych w naszych
szeregach po dziatalnosci sanacji.

5) Otoczy¢ specjalng opiekg Kota Szkolne
Ligi Morskiej nie objete ,Stuzbg Polsce".
Specjalng uwage nalezy zwréci¢ na zagadnie-
nia: a) wychowania obywatelskiego, b) po-
pularyzaciji zagadnien marynistycznych,
c) modelarstwa, d) sportu wodnego, wycie-
czek i turystyki.

6) Przeprowadzi¢ masowa akcje zapo-
znawczo - szkoleniowg w zakresie ptywania,
wioSlarstwa i zeglarstwa na wszystkich o-
Srodkach wodnych, bedacych w naszej dys-
pozycji, wspoipracujgc Scile z organizacja
,Stuzba Polsce*.

7) Opracowac- przewodnik szlakéw tury-
styki wodnej po jeziorach, rzekach i morzu.
Organizowa¢ masowe wycieczki turystycz-
ne ze szczeg6lnym uwzglednieniem potacze-
nia akwenu Wisty z Odra.

8) Uaktywni¢ wszystkie ogniwa, organi-
zacyjne pod wzgledem propagandowym,
szkoleniowym, sprawozdawczo - finansowym
i pogtebi¢ prace ideowo-wychowawczg.

Zrealizowanie przewidzianych prac przy-
czyni sie do nadania jednolitej i sprezystej
formy organizacyjnej i do wzrostu liczebne-
go przynajmniej o 50%.

Plan pracy na rok 1948 przediozony do
zatwierdzenia Radzie Gtéwnej zostat przy-
jety z entuzjazmem. Przejscie do planowej
pracy wedlug z géry opracowanego schema-
tu przy jednoczesnym skrystalizowaniu za-
tozen jest zdrowym ideologicznie objawem
i powaznym osiggnieciem. Wykonanie za-
dan, stojgcych przed naszag organizacjg i na-
kreSlonych w planie prac, zalezy niewatpli-
wie od nas samych. Na podstawie dotych-
czasowych doswiadczenn wyrazam gteboka
wiare, iz realizacja zadan, jakie postawiliSmy
sobie w roku 1948, przekroczy granice pla-
nowania.

St. Kiryluk, pptk.

y-prezes Rady Gtéwnej L. M.

Morskie]

Obrady Plenum Rady Gtownej Ligi Morskiej

9 maja w sali konferencyjnej Zarzadu Gto-
wnego Ligi Morskiej odbyto sie plenum Rady
Gtéwnej L. M. pod przewodnictwem Prezesa
Rady Kontradm. Mohuczego. W Prezydium za-
siedli v-minister zeglugi Petrusiewicz i mgr.
Jasiuk Tadeusz.

Porzadek obrad byt nastepujacy: Zagajenie,
odczytanie protokétu z posiedzenia Rady Gto-
wnej, odbytego w dniu 16 marca 1947 r., referat
ideologiczny, sprawozdanie z czynnos$ci Prezy-
dium Rady Giéwnej, sprawozdanie Zarz. Gt za
r. 1947, program prac Zarz. Gl lgcznie z pre-
liminarzem budzetowym na rok 1948 dyskusja,
zatwierdzenie sprawozdahn Zarz. Gi, wybory
uzupeiniajace do Zarz. Gi., zatwierdzenie wnio-

skow w zakresie og6lnym i planu dziatal-
nosci L. M.
Po zagajeniu obrad kontradm. Mohuczy

zwrdécit sie z aipelem, by obrady, wnioski i u-
chwaty byly nacechowane zespoleniem woli t
wysitku obecnych, tak potrzebnych do nadania
jednolitego charakteru Lidze Morskiej, jako or-
ganizacji wyzszej uzyteczno$ci publicznej w
Polsce Ludowej.

Po zatwierdzeniu
obrad, cztonek Prezydium Zarzadu Giéwnego,
ob. J. Bogusz, wygtlosit obszerny referat ideo-
logiczny, w ktérym naswietlit falszywg polityke
witadz ligowych Ligi Morskiej i Kolonialnej, cy-
tujac  wyjatki z wystgpien przedwojennych
przywédcéw ligowych, ktére w petni demaskujag

protokétu z ostatnich

ich wrogie i faszystowskie stanowisko. Refe-
rent zastrzegt sobie, ze ws$réd szerokich mas
cztonkowskich LMK, dawano niejednokrotnie
dowody zdrowych i wuzasadnionych odruchéw

przeciw polityce,
two organizacji.

prowadzonej przez kierownic-

Po omoéwieniu sytuacji miedzynarodowej,
polskiej polityki i gospodarki morskiej, referent

omawiajac zadania Ligi Morskiej po wojnie,
powiedziat: ,Migdzy innymi zadania Ligi Mor-
skiej polegaja na: przyczynianiu sie do pogte-

biania szerokiego zrozumienia programu demo-
kracji ludowej, zapoznaniu spoteczenstwa z pla-
nem gospodarczym, szczeg6lnie z planem mor-
skim i mobilizowaniu ludzi do jego wykonania.
Jednym z zasadniczych zadanh Ligi jest przyczy-
nianie sig do dalszego pogiebienia przyjazni z
narodami Zwigzku Radzieckiego i panstwami de-
mokracji ludowej. Liga Morska jest organizacja,
ktéra winna si¢ przyczyni¢ do u$wiadomienia
spoteczenstwa o istocie polityki imperializmu, a
w szczeg6lnoéci demaskowacé imperializm ame-
rykanski i angielski na przyktadach ich polity-
ki kolonialnej. Liga Morska musi czynnie
wspéidziata¢ w dalszej konsolidacji ideowej na-
szego spoteczenistwa. Podstawowym elementem
tej konsolidacji jest zjednoczenie sie przodu-

jacej w narodzie klasy robotniczej w jedng
partie¢ robotniczg.
Tak rozumiejgc swoje obowigzki, ligowcy

przyczynig sig do umocnienia i rozbudowy na-
szego 500 km wybrzeza morskiego.

Diugotrwate oklaski $wiadczyty o tym, ze
zawarte w referacie tezy i zalozenia sg odzwier-
ciadleniem pogladéw, nurtujgcych cztonkéw L.
M. Jasne i sprecyzowane ujecie ideologii L. M.
jest tym wazniejsze, ze nieraz napotykamy na
wypaczanie ideologii Ligi, na. wysuwanie fatszy-
wych i niestusznych koncepcji, nie majacych
nic wspélnego z naszymi zatozeniami.

Przyjecie tez, zawartych w referacie ob. Bo-
gugza, jest jeszcze jednym stwierdzeniem faktu,
ze Liga Morska jest organicznie zwigzana z zy-
ciem narodu, z Demokracjg Ludowg, z naszg rze-
czywisto$cig spoteczng, ze praca w Lidze Mor-
skiej — to praca dla narodu Polskiego.

Plenum
referat ob. Bogusza w po-

Na wniosek ob. Walichnowskiego
postanowito wyda¢
staci broszury.

Sprawozdanie z czynnoSci
Gtéwnej ztozyt sekretarz mgr.
stwierdza,
pokonania

Prezydium Rady
Jasiuk. Referent
ze Zarzad Gtéwny zrobit wiele dla
trudnosci organizacyjnych, finanso-

wych i terenowych. W poczynaniach tych Rada
przyjmowata czynny udziat, a Prezes Rady u-
czestniczyt na wszystkich posiedzeniach Prezy-
dium i Plenum Zarzadu Gtéwnego i wizytowat
teren celem uzyskania wtasciwego pogladu na
prace w Okregach. Rada Gtéwna przeprowa-
dzita szereg konferencyj w sprawach Ligi Mor-
skiej w Ministerstwie Zeglugi, Rolnictwa,
Spraw Zagranicznych, Obrony Narodowej i Za-

rzagdzie Miejskim m. st. Warszawy. Rada
stwierdza, ze mimo wielu pomy$inych osiag-
nie¢, wiele jeszcze zostaje do zrobienia, a w

szczegblnosci w terenie.

Rada stwierdza, ze jednym 1z zasadniczych
zagadnienn, obok usprawnienia organizacyjnego
jest nasilenie pracy ideowo - wychowawczej,
wykorzystanie w wiekszym niz dotagd stopniu
radia, prasy i filmu dla propagandy spraw li-
gowych. Sprawozdanie z pracy za rok 1947 i
program pracy Zarzadu Gtéwnego na rok 1948
referowat Sekretarz Generalny Ligi Morskiej
pptk. Kiryluk. Sprawozdanie wykazato, ze po
pokonaniu trudno$ci w stadium organizacyjnym
Liga Morska przeszta do pracy systematycznej
i planowej. Sekretarz Generalny referujagc plan
pracy na rok 1948 zaznaczyt, ze mozliwosci jego
realizacji nie budzg zadnych zastrzezen. Rozbi-
cie planu pracy na poszczegélne kwartaty do-
ktadnie i szczegbélowo precyzuje zadania na po-
szczegélnych etapach.

Preliminarz budzetowy na
wat v-min. Salcewicz — skarbnik Zarzadu Gté-
wnego. Roéwniez preliminarz wykazat realnos¢
podejscia do jego opracowania. Plan pracy i
preliminarz zostaly przyjete bez poprawek.

W ozywionej dyskusji, jaka rozwingta sie
nad punktami porzadku dziennego, poszczegdlni
cztonkowie Rady Gtéwnej wiele uwagi poswigcili’
zagadnieniom zawartym w referacie ideologicz-
nym. Cztonkowie Rady wypowiedzieli sie réw-
niez za jak najéciSlejszg wspdipracg z Polskim
Zwigzkiem Zachodnim, ktérego cele i zalozenia
pokrywajg sie z zatozeniami Ligi Morskiej.

Zwrécono Uwage na koniecznoé¢ nasilenia
akcji propagandowej i wydawniczej, na ko-
niecznoé¢ wspoéipracy z Instytutem Battyckim.
Wiele uwagi pos$wigcono zagadnieniu wychowa-
nia mtodziezy, zrzeszonej w szeregach Ligi Mor-
skiej, zagadnieniom wycieczek i obozéw.

Cztonek Rady Gtéwnej i dyr. Instytutu Bat-
tyckiego dr Borowik J. obiecat $cistg wspot
prace i pomoc Instytutu Battyckiego w reali-
zacji planéw wydawniczych Ligi Morskiej.

rok 1948 refero-

Po wyczerpujacej dyskusji przyjeto i za-
twierdzono sprawozdanie za rok 1947 i plan
pracy Zarzadu Gléwnego na rok 1948.

Z powodu zdekompletowania sktadu Zarza-
du Gtéwnego na skutek choroby lub rezygnaciji
z pracy niektérych cztonkéw, przeprowadzono
wybory uzupetniajgce i ukonstytuowano nowy
Zarzad Ligi Morskiej w sktadzie nastepujgcym:

vice-minister Salcewicz J. — prezes, Nowak Jan
— | v-prezes, Koral Il v-prezes, Schubert
Edward — Sekretarz Generalny, Bogusz J. —

Prezydium obrad
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t-Ci sefer. generalnego, Ersier M. — skarbnik,
Wojsznis J. — z-ca skarbnika. Dotychczasowy
Sekretarz Generalny Ligi Morskiej pptk. Kiry-

luk zostat wybrany zastgpca Prezesa Rady Gt6-

wnej Ligi Morskiej. W ten sposéb zebrani dali
wyraz uznania dla ofiarnej i wydajnej pracy
pptk. Kliryfuka.

Po wyborach Prezydium przyjeto do za-

twierdzajgcej wiadomos$ci wnioski o przyznaniu
obwodom 20 proc. udziatu w sktadkach czton-
kowskich i $cistej wspoipracy Ligi Morskiej z
Instytutem Bahlyckim. Zatwierdzono umowe
zbiorowg ze Zwigzkiem Pracownikéw Spotecz-
nych, zatwierdzono powstatg przy Zarzadzie
Gtéwnym Centrale Gospodarcza i umowe za-
wartg z Prasag Wojskowg w sprawie wspélnego
wydawania periodykow.

Rada Gtéwna upowaznita Zarzad Gtiéwny
do kupienia na wtasno$¢ Ligi Morskiej domu
,Riwiera Polska“ w Gdyni z przeznaczeniem go

na hotel turystyczny. Po przyjeciu wnioskéw
Prezydium Rady Gtéwnej przyjeto nastepujace
rezolucje.

Rezolucja

1) Liga Morska jako organizacja spoteczna
ma za zadanie mobilizacje opinii publicznej,
wysitku  spotecznego i spotecznych $rodkéw
materialnych dla realizacji wielkiego planu
morskiego Polski Ludowej.

2) Ob6z Demokracji Ludowej wysunat spra-
we powrotu Narodu Polskiego na ziemie Pia-
stow i odzyskania szerokiego wybrzeza. Nie
mogta wysunaé tego sanacja, zaslepiona nie-
nawisciag do Zwiazku Radzieckiego. Bez Zwigz-
ku Radzieckiego, przyjazni z nim i sojuszu nie
byto mozliwe osiggnigcie ani obecnych granic
zachodnich, ani 500-kilometrowego wybrzeza.
Trwaly sojusz ze Zwigzkiem Radzieckim i pan-
stwami demokracji ludowej jest gwarancjg nie-
naruszalnoséci naszych granic. Totez jednym z
zasadniczych zadan Ligi jest przyczynianie sie
do dalszego pogtebiania przyjazni z narodami
Zwigzku Radzieckiego i panstwami Demokracji
Ludowej.

3) Liga Morska jest organizacja, ktéra winna
pogtebia¢ uswiadomienie spoleczeinstwa o isto-
cie polityki imperializmu, demaskujac w szcze-
gélnosci imperializm amerykanski i angielski na
przyktadach ich barbarzynskiej polityki kolo-
nialnej.

4) Stworzenie wielkiego planu morskiego
jako czesci narodowego planu odbudowy gospo-
darczej, realizacja tego planu i osiggnigcia na
odcinku morskim byty mozliwe dlatego ze wta-
dze w Polsce objeta Demokracja Ludowa, ze
przeprowadzono zasadnicze reformy spoteczno-
gospodarcze, zaprowadzono gospodarke plano-
wa. Wtladza demokracji ludowej i walki o wy-
konanie w catej rozciggtosci planu odbudowy

gwarantuja realizacje wielkiego planu mor-
skiego.
Jednym z podstawowych zadan Ligi jest

przyczynienie sie do pogtebienia szerokiego zro-
zumienia programu Demokracji Ludowej, zapo-
znania spoteczenistwa z narodowym planem go-
spodarczym, szczegdlnie na odcinku morskim
i mobilizowanie do'jego wykonania. Populary-
zacja wspoéizawodnictwa pracy, ktore $Swiadczy
o wyzwoleniu twdérczych sit Narodu przyczyni
sie do realizacji planu morskiego.

5) Nasze osiggniecia na odcinku morskim
byty mozliwe dzigeki stale umacniajgcej sie¢ kon-
solidacji spoteczenstwa polskiego, ktéra wyku-
wata sie w walce z rodzimg i zagraniczng reak-
cja. Podstawowym elementem dalszego pogte-
bienia tej konsolidacji Jest zjednoczenie przo-
dujgcej w Narodzie klasy robotniczej w jedng
partie robotniczg oraz zacieéniajacy sie sojusz
robotniczo-chtopski.

Liga musi czynnie wspotdziataé w dalszej
konsolidacji ideowej naszego spoteczernstwa. Li-
gowe kota milodziezy musza wiaczy¢é sie do
,Stuzby Polsce".

6) Musimy wychowa¢ ligowca w gtebokim
zrozumieniu ducha demokracji 1 postgpu naszej
rzeczywistosci 1 nie mozemy dopusci¢ do wy-
paczenia tego wychowania przez puste frazesy
wiszagcego w prézni poza czasem i przestrzenia.
Liga Morska jest organicznie zwigzana z zy-
ciem Narodu, z Demokracjg Ludowa, z nasza
rzeczywistosdciag spoteczng, jak morze jest orga-
nicznie zwigzane z zapleczem i ladem.

Naréd Polaki realizuje wielkie i piekne za-

danie budowy Polski lepszej, szcze$liwszej, Pol-
ski przemystowo-rolniczej i morskiej, Polski su-
werennej, w ktorej okrety i stocznie, huty i
kopalnie pracujg dla dobra Ojczyzny, dla ludu,
w ktérej morze nie jest narzedziem agresji 1
podboju, a warsztatem pracy dla celéw pokoju,

demokracji, dobrobytu i sprawiedliwo$ci spo-
tecznej. W budowie takiej Polski, Polski Lu-
dowej, Liga Morska wytezy wszystkie swoje

sily. Rada Gtéwna Ligi Morskiej, zebrana na
Plenarnym Posiedzeniu w dniu 9 maja 1948 r.,
w imieniu milionowej rzeszy cztonkéw zaktada
stanowczy iprotest przeciwko nowym, masowym
egzekucjom patriotdéw greckich.

Gteboko wstrzg$nieci wieécig o straceniu w
ciggu zaledwie 3 dni 246 bezrobotnych wigz-
nidéw politycznych, poruszeni do zywego ape-
lem 1500 demokratéw greckich, internowanych
przez rezim ateriski w wigzieniach i obozach
koncentracyjnych, wzorowanych na Ravens-
bruck i O$wiecimiu, domagamy sie stanowczo
natychmiastowego zaniechania egzekueyj, li-
kwidacji faszystowskich obozéw koncentracyj-
nych i uwolnienia wigzionych patriotéw grec-
kich.

Solidaryzujemy sie w petni z uchwatg Swia-

towej konferenciji pomocy demokratycznej
Grecji, ktéra na Sesji odbytej w kwietniu w
Paryzu przy udziale najwybitniejszych przed-
stawicieli narodéw Europy i Ameryki, ostro na-

pietnowata brutalng interwencje amerykanskich
i angielskich sit zbrojnych, wspierajgc rezim

Informacje terenome

guisiingowski ‘isaldarisa — Sofuiis§ przeciw na-
rodowi greckiemu, ktéry bohatersko broni swej
suwerennosci.

Amerykanska flota okupuje bezprawnie por
ty greckie. Anglosascy imperialiSci (pragng pot-
wysep grecki przeksztalci¢c w baze wypadowa
przeciw narodom stowiafiskim, w przyczétek
ekspansji na Batkany i Bliski Wschéd.

imperialistyczng poli-
narodu greckiego.

Liga Morska pietnuje
tyke deptania suwerennos$ci

Amerykanski Trybunat w Norymberdze u-
wolnit hitlerowskich zbrodniarzy wojennych od
odpowiedzialno$ci za mordowanie partyzantow.
Oficjalne wypowiedzi i cata praktyka heroldéw
..amerykanskiej cywilizacji“ przekonujg nas o
koniecznosci dalszej maksymalnej konsolidacji
wewnetrznej, o potrzebie jeszcze $cislejszego
zespolenia wszystkich sit pokojowych i anty-
imperialistycznych, ktére majg przewage nad
sitami intrygantéw wojennych i stale rosng.

Zebrani w 3 rocznice zwyciestwa nad
hitleryzmem, przesytajg braterskie pozdrowie-
nia bohaterskiemu narodowi greckiemu, ktéry
po przepedzeniu hitlerowskich okupantéw zma-
ga sie z nowym najazdem.

ze nie ustaniemy w akcji po-
jego stusznej walce o
sprawiedliwy pokdj.

Zapewniamy,
mocy i solidarnosci w
wiasng niepodlegtos$¢ i

O godzinie 1730 Prezes Rady Gtloéwnej,
kontradm. Mohuczy, dziekujac zebranym za
owocne obrady, zamkngt posiedzenie. (R.a.)

W Bydgoszczy odbyt sie Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej Okr. Pomorskiego

Obrady zagait prezes zarzadu okregu Ligi,
St. Janicki, powotujac do prezydium przedsta-
wicieli wtadz i organizacji. Po przeméwieniach
powitalnych delegata wojewody pomorskiego
oraz prezydenta miasta, referat ideowo-poli-
tyczny wygtosit przedstawiciel Zarzadu Gtow-
nego Ligi Morskiej, wiceminister Salcewicz,
ktéry scharakteryzowal odwieczne dazenia na-
rodu polskiego do posiadania wtasnego dostepu
do morza, stwierdzajac, ze dzigki mestwu oreza
radzieckiego polska flaga morska powiewa nad
500-kilometrowym pasem polskiego Wybrzeza.
Omoéwiwszy nastepnie sytuacje miedzynarodo-
wa moéwca odwiadczyt, ze Liga Morska ma o-
becnie do spetnienia ogrom zadan. W planie
pracy na rok biezacy Liga Morska nakres$lita
sobie m. in.: uaktywnienie i wzmozenie pracy
propagandowej, prac wydawniczych (broszury,
periodyki itd.), akcji odczytowej, ozywienie
pracy w kotach miodziezowych Ligi (sport
rzeczny i morski, turystyka itd.), uaktywnienie
zbi6érki funduszéw okregu pomorskiego na cele
obrony morskiej.

jednomys$inie wystanie
depesz hotdowniczych do Prezydenta Rzeczy-
pospolitej, premiera rzadu, Marszatka Polski 1
Zarzagdu Gtéwnego Ligi Morskiej w Warszawie.

Zjazd zaaprobowat

odczytano sprawozdania z
dziatalnosci ustepujgcego zarzadu za ubiegty
okres. Dotychczasowy se' etarz zarzadu okre-
gowego, mgr. Krzywiec, p .akre$lit, iz Liga Mor-
ska na Pomorzu poszczyci¢ sie moze powazny-
mi osiggnieciami. W parze ze stalym wzrostem
liczby cztonkéw Ligi, idzie gtebokie uswiado-
mienie spoteczenstwa do spraw morskich. Do-
wodem tego — zesziloroczne ,Swieto Morza",
ktére na Pomorzu obchodzone byto przy ttum-
nym udziale przedstawicieli wszystkich bez wy-
jatku warstw spotecznych.

Po przerwie

W dyskusji nad sprawozdaniami podkres$lo-
no zgodnie, iz Liga Morska winna sta¢ sie na
Pomorzu przodujgcg organizacjg spoteczng. Za-
mierzenia Ligi beda w roku biezacym realizo-
wane pod hastem zagospodarowania Wybrzeza
1 wzmocnienia naszej floty wojennej.

Walny zjazd uchwalit plan pracy i prelimi-
narz budzetowy na rok 1948

Na zakonczenie zjazdu wybrany zostat nowy
zarzad okregu pomorskiego Ligi Morskiej w
sktadzie: Aisner Budzynski, dyr. Charlemagne,
dyr. Cytkowski, Dornowski, Dziegielewski, Go-
ralewskl, Janicki, prok. Karls, Kostrz, mgr.
Krzywiec, sedzia Madejski, dyr. Niewodniczan-
ski, Butkowskl, Rzanny, Roltrad, Szukszta, Wron-

ski i Zielinski. Do kom. rew. wybrano Walen*
towicza, Krobskiego i Chojnackiego. Podkresli¢
nalezy niezwykle efektownag dekoracje sali o-
brad o motywach morskich, wykonang przez
uczniéw Liceum i Gimnazjum Administracyj-
nego, ktérzy réwnocze$nie urzadzili wystawe
modeli sprzetu wodnego.

Wystawa Morska w todzi

Wystawa odbyta sie w sali Okregu L. M. w

todzi. Wycieczki zorganizowane przez Kota
L. M. zwiedzaly wystawe réwniez poza tymi
godzinami. Zainteresowanie wystawg $rednie,

zwiedzajgcych ogétem 3 tysigce os6b. Wstep na
wystawe byt bezptatny.

Na wystawe ztozyly sie eksponaty, wykona-
ne przez kilku cztonkéw Oddz. | Ligi Morskiej.
Byly to: 18 modeli okretéw wojennych, 8 mo-
deli statké6w handlowych, makieta konwoju,
model wodno-iptatowca, odcinki sieci rybackich,
mapy Wybrzeza, plany portéw, spisy okretéw
wojennych i handlowych R. P., tablice pogla-
dowe, przekroje okretow, roczniki czasopism
morskich i marynistycznych, ksigzki i podrecz-
niki zeglarstwa, fotografie.

Opinia publiczno$ci i prasy o wystawie —
dodatnia. Gléwnymi organizatorami wystawy
byli: ob. Styczynski Karol — kierownik wysta-
wy, Rachowski Jerzy i Kulczycki Bogumit.
Po zamknieciu wystawy cze$¢ eksponatéw wy-
pozyczono kierownictwu wystawy, zorganizo-
wanej przez Polska YMCA w todzi.

Fragment wystawy Okr. £édzkiego
Ligi Morskiej



Kurs miedzy o morzu

Zarzad Okregu Ligi Morskiej w Kielcach
rozpoczat cykl odczytow marynistycznych w ce-
lu rozpowszechnienia wéréd najszerszych
warstw spoteczefistwa kieleckiego wiedzy o
morzu.

Zapoczatkowaniem tej propagandowej akcji
byt odczyt cztonka Prezydium Zarzadu Gtéwne-
go Ligi Morskiej, ob. Jerzego Bogusza, na temat
.,Liga Morska jej cele i zadania w dobie obec-
nej".

Odczyt $ciggnagt do Sali Ligowej szerokie
warstwy spoteczenstwa, dziataczy ligowych, ro-
botniczych i miodziezowych, aktywistéw par-
tyjnych i zwigzkéw zawodowych.

Przed rozpoczeciem odczytu przemoéwit Pre-
zes Okregu mgr. O. Uhlig, zaznajamiajac ze-
branych dziataczy ze znaczeniem akcji odczyto-
wej, prowadzonej przez Okreg dla rozpowszech-
nienia wiedzy o morzu. Prezes Uhlig podal, ze
wszyscy, ktorzy wystuchajg cykl odczytéow ma-
rynistycznych i ztozg egzaminy otrzymajg dy-
plomy aktywistéw ligowych.

Wygtoszony jprzez ob. Bogusza odczyt spot-
kat sie z ogoélnym zainteresowaniem publicz-
nosci, a huczne brawa $wiadczyly o docenieniu
tych wazkich probleméw morskich, ktére zo-
staly poruszone w przemoéwieniu. Zywa reakcje
zebranych wywotaty nastgepujace fragmenty re-
feratu ob. Bogusza:

»W zwycigestwie demokracji w Czechosto-
wacji widzimy nowe mozliwosci rozwoju Szcze-
cina, jut nie tylko jako portu polskiego, ale
jako bardzo waznego wezta komunikacyjnego
dla wszystkich narodéw potudniowo-wschodniej
Europy. Rozwigzanie kompleksu szczecinskiego,
ktérego kregostupem jest Odra, zwiekszy nieza-
wisto$¢ gospodarczg Polski i niezalezno$¢ brat-
nich narodéw stowiariskich z Czechostowacjg na
czele“.

.Pogtebienie konsolidacji narodu polskiego,
wzmacniajgca sie jedno$¢ w klasie robotniczej
utrwala nasze zitobycze na morzu, gwarantuje
petng | szybka realizacje Wielkiego Planu Mor-
skiego, ktéry przyczynia sie walnie do podnie-
sienia bogactwa narodowego i poprawy bytu
mas pracujacych®.

»Stuszna politrka naszego Rzadu, sojusz i
przyjazn ze Zwigi kiem Radzieckim umozliwity
nam odzyskanie 501 km piastowskiego wybrzeza
i Jego zagospodaro wanie. Nikt i nic nie bytoby
w stanie poderwa; przeswiadczenia narodu o
polskosci ziem mul Odrg, Nysa i Battykiem.
Gwarancjg nietykalnosci naszych granic na za-
chodzie jest trwaly sojusz z ZSRR. 1 bratnimi
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narodami stowiannskimi, stale wzrastajacy w
walce z imperialistami, podzegaczami wojenny-
mi i ich satelitami, obéz postgpu i pokoju na
calym Swiecie®.

Po odczycie byty wyswietlane filmy oswia-
towe o charakterze morskim i rozrywkowym.
W ramach cyklu odczytéw marynistycznych
w sali Ligowej, zamiast odczytu, Kierownika

Wydzialu Wychowania Morskiego Zarzadu Gi6-
wnego ob. Kasprzaka na temat ,Obozy zeglai-
skie i wypoczynkowe Ligi Morskiej", ktéry nie
przybyt z powodu choroby, wygtosit pogadanke
na powyzszy temat Prezes Okregu Uhlig, po-
czerni zostaly wyswietlone filmy: nauka ptywa-
nia, suszenie ryb i manewry wojskowe.

Nastepnym odczytem w ramach akcji pro-
pagandowej ,wiedzy o morzu" bedzie odczyt
Min. Salcewicza na temat ,Znaczenie gospo-
darcze morza dla Polski"

Z Okregu Slasko-Dabrowskiego

Konferencja prezeséw, sekretarzy i skarbnikéw

Obwodéw Ligi Morskiej okregu Slasko-

Dabrowskiego
sodbyta sie w sali Marmurowej
wodzkiego w Katowicach.

Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej reprezento-
wat ng zjezdzie Sekretarz Generalny Ligi Mor-
skiej, pptk. Kiryluk.

Po zagajeniu konferencji przez vice-prezesa
Janczaka i przyjeciu przez zebranych porzadku
obrad gtosu udzielono pptk. Kirylukowi, ktéry
omoéwit zadania i rozw6j Ligi Morskiej od chwili
jej zalozenia do dnia dzisiejszego. Akcentujac
przy tym btedy Kierownictwa Wtadz Ligi Mor-
skiej przed wojng, ktéra nastawiata sie na ko-
lonie i na emigracje, moéwca wyrazit uznanie
dla pracy Okregu i nakres$lit wytyczne pracy
na najblizszy okres.

Urzedu Woje-

W imieniu zarzadu Okregu Ligi Morskiej
wystapit vice-prezes Supiniski, ktéry uzasadnia-
jac cel zwotania konferencji wyjasnit, ze za-
rzagdowi chodzito o nawigzanie kontaktu z ob-
wodami, zaznajomienie Zarzagdu Gtéwnego z po-
trzebami terenu i udzielenie wskazéwek organi-
zacyjnych. Z kolei wystapili prezesi Obwodéw
Ligi Morskiej, ktérzy stwierdzili, ze praca na
ich terenie rozwija sie pomyS$inie. Sa jednak
niedociagniecia, ktére mozna wusungé przez:
a) zwiekszenie odprowadzonego % skladek na
rzecz obwodu do 20%, b) regularne dostarcza-
nie pism ligowych, c) zajgecie sie w wigkszym
stopniu, niz dotychczas, miodziezg ligowg, udo-
stepnienie jej wycieczek nad morze, rozwijanie
modelarstwa, ktére jest wyjatkowo atrakcyjne
i ma duze znaczenie wychowawcze, d) porozu-
mienie sie z CKZZ w sprawie umozliwienia po-
tracenia sktadek z list ptac.

Reasumujgc wyniki dyskusji sekretarz okre-
gu, Artur Bubik, zatrzymat sie diuzej nad za-
gadnieniem zorganizowania kurséw instrukto-
row zeglarskich i instruktoré6w modelarstwa.

Zagadnienia finansowe omawiat skarbnik
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Okregu,
cyjne omoéwit
Stryczek.
Konferencja, na ktérej miata miejsce wy-
miana zdan i pogladéw, wptynie dodatnio na
dalszy rozwd6j pracy Okregu. Uwazamy za po-
zgdane organizowanie konferencyj w pewnych
odstgpach czasu. Bytoby wskazane by odbywaty
sie one réwniez na terenie innych Okregéw.

Franciszek Kiedron, sprawy organiza-
inspektor organizacyjny Teodor

Kursy dla dziataczy ligowych

W Katowicach i Chorzowie odbyty sie Kur-
sy Dziataczy Kot Szkolnych Ligi Morskiej, or-
ganizowane przez Okreg Slasko-Dabrowski Ligi
Morskiej. Wyktadowcami na kursach byli znani
dziatacze Ligi Morskiej na Slasku i pisarze ma-

rynistyczni (np. Supinski, Sylwester Elsner i
inni).

Na zakonczenie kurséw odbyt sie egzamin
piSmienny. Wyréznieni absolwenci otrzymali

nagrody w postaci bezptatnego pobytu na obo-
zach zeglarskich nad morzem, na jeziorze Tu-
rawa (24 km. kw.) oraz na Odrze.

Obozy zeglarskie

Okreg Slasko-Dgbrowski w Katowicach in-
formuje, ze w biezagcym sezonie letnim organi-
zuje 8 obozéw zeglarskich w Opolu na Odrze
oraz na jeziorze Turawa (ten ostatni pod na-
miotami).

Na obozach tych miodziez robotnicza Slaska

przejdzie fachowe przeszkolenie w zakresie
wio$larstwa, zeglarstwa oraz wychowania wod-
nego.

Okreg Slasko-Dabrowski posiada kilkadzie-
sigt jednostek plywajgcych (kajaki, todzie za-
glowe itd.) oraz fachowych instruktoréw.

Zgtoszenia przyjmuje Okreg Slasko-Dabrow-
ski Ligi Morskiej w Katowicach, Plac Wol-
nosci 8 Il p. (rg)

Polskiego Zwiazku Zeglarskiego

Wykaz imienny Jachtowych Kapitanéw Przybrzeznych

uprawnionych do samodzielnego prowadzenia morskich jachtow zaglowych do 20 ton
w polskiej zegludze kabotazowej, oraz szkolenia w zakresie tego stopnia

1. Biatkowski

Kazimierz Ti.
K. P. Warszawa, 2. Bochinski
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Teofil Y.K.P. Sopot, 3. Cybul-
ski Zygmunt ,,Gryf", 4. Doro-

szewski Witold Y.K.P.

War-

szawa, 5. DoWnarowicz Stefan

P.K.M.,

6. Gottlich Juliusz Z.

H. P., 7. Gurin Bazyli ,,Gryf",

8. Jaruchowski
R.K.S., 9. Janicki
Y.K.P. Sopot,

Mieczystaw
Stanistaw
10. Jankowski
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ksigazeczka zeglarska

Wiestaw Y.K.P. Sopot, 11. Je-
drzejkiewicz Zygmunt Y.K.P.

Warszawa,
Witold Y.K.P. Warszawa,
Mikoda Tadeusz A.Z.S.

nan, 14.

12. Marcinkowski

13.
Poz-
Niedzielko Wtady-

staw Y.K.P. Sopot, 15. Pettke

Jerzy P.K.M.,

ska Krystyna Y.K.P.

16. Remiszew-
Sopot,

17. Reymin Bolestaw P.K.M.,

18. Sowa Jan
19. Sieradzki
Sopot,
ryk
Wiadystaw A.Z.MI
Sarnecki
Sopot, 23. Kalinowski Henryk
A.ZM.,
zimierz Y.K.P. Warszawa, 25.
Kucharski Stefan Y.K.P. War-
szawa, 26. Krasnodebski Zbig-
niew Y.K.P. Warszawa, 27.
Kozinski

Warszawa,
nistaw Y.K.P. Warszawa, 29.
Ziemnowicz Stanistaw P.K.M.,
30. Zielinski
K. W,
ZH.P.,
staw P.K.M.

Y.K.P., Sopot
Juliusz Y.K.P.,
20. Symonowicz Hen-
.Gryf”, 21. Stankiewicz
todz, 22
Wiadystaw  Y.K.P.

24. Klimaszewski Ka-

Zygmunt Y.K.P.
28. Zalewski Sta-

Aleksander Y.
31. Szymborska lIrena
32. Szymborski Stani-



WYSTAWA ZIEM ODZYSKANYCH

Przygotowania do Wystawy Ziem Odzyskanych we Wro-
ctawiu, ktéra trwaé bedzie od 1 lipca do 30 wrze$nia br. sg w
petnym toku.

Udziat Ligi Morskiej w tej imprezie zakrojonej na wielka
skale bedzie wielostronny, a szczeg6lnie zaakcentowany na od-
cinku wodnym Odry.

W przygotowaniu jest dom turystyczny na Grobli. War-
sztaty szkutnicze Ligi Morskiej dadza mozno$¢ naprawy sprze-
tu wodnego uczestnikom spltywow i zawodoéw.

Liga Morski; zorganizuje wycieczki po Odrze na wilasnych
jednostkach ptywajacych i na taborze, przydzielonym jej
przez Dyrekcje Drog Wodnych i Zegluge. Liga Morska rozpo-
rzagdza¢ bedzie dwoma budynkami na obszarze graniczacym z

Konferencja historykom m Gdansku

W dniach 2i 3 maja odbyta sie¢ konferencja historykéw, zwotanych
przez Zarzad Towarzystwa Przyjaciéot Nauki i Sztuki w Gdansku.

Tematem obrat byly ipublikacje zrédet w zakresie dziejow Polski
na morzu, w formie zamierzonego wydawnictwa ,Monumenta Poloniae
Maritima“.

W pierwszym dniu obrad prezes prof. M. Dragan dokonat otwar-
cia, poczem sekretarz Towarzystwa dr. M. Pelczar skre$lit szkic dotych-
czasowych prac Towarzystwa. Prace te zapoczgtkowano w roku 1933
Wojna 1939—45 spowodowata przerwe, totez cze$¢ pracy, przygotowanej
juz do druku, nie ujrzata $wiatta dziennego. Na szczeécie wieksza czes$é
prac ocalata, wymaga ona jednak ponownego przepracowania, zwazyw-
szy, ze zasigg wydawnictwa postanowiono czeéciowo rozszerzy¢ na sku-
tek odkrycia przez badaczy nowych Zzrédet z wojny 1939—45 r. wigcznie.

Po referacie dr. Pelczara wygtosili referaty: prof. dr. Labuda
n. t. ,Stowianie na Battyku“ i prof. dr. Czaplinski o Wtadystawie IV.
Z kolei odbyty sie obrady uczonych.

W dniu t maja odbyto sie zakornczenie obrad, na ktérym zsumo-
wano wyniki Postanowiono przystapi¢ niezwlocznie do opracowania
wrydawnictwa, dzielagc poszczegdlne epoki pomiedzy réznych uczonych.
Cato$¢ obejmie ponad 10 toméw w formacie duzej 6semki o nierbwnej
ilosci stron 150—500, z mapami, sztychami, pieczeciami itp. Poszczegdlne

terenem wystawowym, gdzie wodniacy znajdg mozno$¢ poz-
nania caloksztatu dziatalnosci Ligi Morskiej, podanej w for-
mie wykresow, statystyk i zdje¢ z osrodkéw wychowania mor-
skiego i wodnego.

Wroctaw przez okres letni bedzie osrodkiem zainteresowa-
nia catej Polski. Milionowa rzesza obywateli pozna pigkno Ziem
Odzyskanych i bedzie miata moznos¢ ujrzenia na witasne oczy,
jak wyglada odbudowa tych Ziem wiaczonych w obszar gospo-
darki narodowej.

Ruch pociagéw wodnych na Odrze uzmystowi zwiedzaja-
cym Wystawe, jak wielkie znaczenie dla rozwoju gospodar-
czego ma ta rzeka dla naszych stosunkéw z sgsiadujacymi z na-
mi narodami stowianskimi, taczac Polske z basenem naddu-
najskim.

tomy zaprojektowano jak nastepuje: X Zrédia dla spraw Morskich
Polski z Historii Sredniowiecza: a) tacinskie, b) normarskie. 2. X111 w.
¢ XIV w. 4 XV w. 5 Dwaj ostatni Jagiellonowie. 6. Henryk Walezy.
7. Zygmunt Ili, Wiadystaw 1V, Jan Kazimierz. 8 Koniec polskiej sity
morskiej. 9. XVIII w. 10. XIX w. 11. Powstanie styczniowe. 12. Dzieje
nowozytne.

W latach 1948—49 wydane bedg 2 tomy: 1. Czasy Wazéw — w opra-

cowaniu prof. Czaplinskiego. 2. Ostatni dwaj Jagiellonowie — prof.
Bodniaka.

W latach. 195051 — 3 tomy: Dokumenty XIII, XIV, XV w. w opra-
cowaniu dr. Pelczara. 3. Zrodta historyczne — iprof. Labudy.

Pozostate dzialy zostang opracowane w terminie pdézniejszym.
Prace obejmag $cis$le morskie sprawy, obejmujace polityke morska.
Mar. Woj., Mar. llandl., porty itp. Sprawy inne beda poruszone tylko
o tyle, o ile miaty wptyw na problemy morskie.

Na zakornczenie prof. Dragan zwrdécit sie do uczestnikéw zjazdu
z prosbg o moralng pomoc w sensie popularyzowania i popierania pracy
oraz dostarczanie w miarge posiadania odno$nych materiatow (Mar.
Woj.).

Pomoc materialng przyrzekt obecny na zjezdzie, przybyly z War-
szawy, Delegat Rzadu.

Z ramienia Marynarki Wojennej w konferencji wzigt udziat
Szef Oddziatu Hist.: St. de Walden, kmdr.

WSROD KSIAZEK i WYDAWNICTW

+PRZEGLAD MORSKI* — kmartalnik Mar. Woj. nr 5/130
rok XV, styczeA-marzec 1948, str. 132. Cena w prenumeracie zt. 250.

Mo6wi sie, ze nic nie jest bez ale. Powiedzenie to ¢nozna réwniez
zastosowa¢ do wydawanego przez Dowoédztwo Marynarki Wojennej —
kwartalnika ,Przeglad Morski“. Prawda, ze pismo to wydawane jest
w nader starannej szacie graficznej, ze poziom artykutéw jest wysoki,
a wachlarz tematéw — bai.izo rozpiety. A jednak jedno ,ale“ rzuca
sie w oczy dos$¢ wyraznie i przybiera jeszcze na sile przy zestawieniu
catego zesztorocznego dorobku ,Przeglagdu Morskiego“. Tym ,ale“ byta
posucha, panujaca w dziedzinie moze najbardziej interesujagcej polskie-

go czytelnika, w dziale historyczno - operacyjnym — je$li tyczy sie
spraw Polski na morzu i wybrzezu w latach minionej wojny $wiatowej.
Spoéréd czterech wchodzgacych tu w rachube zagadnien — kampania
wrzeéniowa 1939, Marynarka Wojenna R. P. na Atlantyku i Morzu

Srédziemnym w latach 1930—45, dziatalno$¢ wojenna Polskiej Mary-
narki Handlowej oraz udziat | Armii W. P. w odzyskaniu dostepu do
morza w roku 1945 — zaledwie jedno zostalo w dwéch artykutach po-
traktoware, ale jeszcze nie omoéwione. (Artykulty kmdra por. Stanie-
wicza i kpt. mar. Chrostowskiego.) Z tym wiekszym wiec zadowoleniem
nalezy podkres$li¢c wyrazny zwrot na lepsze, jaki przynosi w tej dzie-
dzinie nowy (5-ty) numer omawianego kwartalnika.

W numerze tym znajdujemy dwa artykuly zapetniajace dotychcza-
sowg luke: kmdr. ppor. rez. E. Obertynskiego o ,Operacjach | Armii
W. P. w ofensywie na Battyk“ i komandora Stefana de Waldena —
,Ostatnie dni ,Wichra“. Pierwszy artykut jest cenng pozycjg, dajac
zarys udziatu jednostek | Armii w likwidacji trzech niemieckich punk-
tow oporu na wybrzezu, migedzy ujSciem Wisly a ujSciem Odry. Koto-
brzeg, Gdynia — Gdansk, Zalew Szczecinski — oto sztandarowe nazwy
wkitadu Wojska Polskiego o oswobodzenie naszego wybrzeza, przepro-
wadzone nie tylko w walce z nieprzyjacielskg armig, ale i — co nalezy
podkresli¢c — flotg. Niemal cala rozporzadzalna flota niemiecka skon-
centrowana zostata w pierwszych miesigcach 1945 roku miedzy Kro-
lewcem a Cieéninami Dunskimi i bezskutecznie usitowata wptyngé¢ na
przebieg walk toczonych wzdluz wybrzeza. Ciezkie krazowniki
,Luetzow*, ,Admirat Scheer*, ,Admirat Hipper* i ,Prinz Eugen“,
stary pancernik ,Schlesien*, lekkie krgazowniki, niszczyciele i torpe-
dowce — niemal ciasno i ttoczno sie zrobito wzdiuz potudniowo-zacho-
dniego Battyku, a jednak wojska radzieckie a nieco pé6zniej i polskie
zdobywaty jedng baze morska po drugiej i likwidowaty jeden po dru-
gim punkty oporu. Niemiecka flota poniosta tez szereg cigzkich strat,
poczagwszy od zbombardowanego krazownika ,Admirat Scheer‘ do za-
topionych w delcie Odry ,Luetzowa“ i ,Schlesien“. Szkoda, ze w arty-
kule Obertyniskiego ten aspekt morski pominiety zostat na ogét mil-
czeniem.

Niezwykle ciekawy jest artykut, a raczej wspomnienia komandora
de Waldena o krétkiej, lecz ,bojowej* dziatalnosci ,Wichra“, osamot-
nionego niszczyciela, ktéry zostal na strazy naszego wybrzeza. Publi-
kacja ta odstania zupetnie dotad w prasie nieporuszane dzieje nochego
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patrolu ,Wichra“ z 1 na 2 wrzeénia, w trakcie ktérego — gdyby nie
fatalny splot okolicznos$ci i nieporozumienia — ,Wicher* mdégt odnies¢
piekny i zupeinie zastuzony sukces w postaci zatopienia krazownika
typu ,Leipzig“. Ciekawy jest opis poézniejszych nalotéw niemieckich
na Hel, pojedynku artyleryjskiego ,Wichra“ i ,Gryfa“ z dwoma nisz-
czycielami niemieckimi, oraz zatopienia ,Wichra“, a jednak niezapom-
niane i dominujgce wrazenie pozostawia wtasnie ta scena: ,Leipzig'f
wziety na cel aparatéw torpedowych ,Wichra“ w odlegtosci zaledwie
3.500 m.

Wymienienie dwéch powyzszych artykutéw z catego 5-tego nu-
meru nie jest ich specjalnym wyréznieniem od innych artykutéw tegoz
numeru, niesposéb jednakze wszystkich — nawet do$¢ pobieznie —
omoéwi¢. Na tamach pisma morskiego omawiaé¢ ich zreszta nie trzeba,
cho¢by z tej prostej zupetnie przyczyny, ze wielu czytelnikéw ,Morza
i Marynarza Polskiego“, zna, czyta i abonuje ,Przeglad Morski“. Spo-
$réd szeregu wiec dalszych artykutéw J. Modrzejewskiego — ,Stowian-
skie miasta morskie w uj$ciu Odry“, mgra B. Krzywca — ,Brak rea-
iizmu w strategii morskiej Niemiec i Wtoch na Morzu Srédziemnym*,
W. Supiniskiego — ,Nowe typy okretéw i nowe rodzaje broni w ll-giej
wojnie $wiatowej“, kmdra por. St. Mieszkowskiego — ,Okret jutra“,
St Siereckiego — ,Przeciwlotnicza obrona portéw“), z ktédrych kazdy
jest starannie opracowany i ciekawy, pozwolimy sobie tylko zwréci¢
uwage na artykut kmdra por. Mieszkowskiego — ,Okret jutra“.

Z dwoéch miar zastuguje ten artykut na uwage i dokladne zapo-
znanie sie z nim. Raz dlatego, ze poswigcony zostal matemu okretowi
jutra, ktéry ,jest bardzo bliski naszym zainteresowaniom, jako posia*

daczom granic i intereséw, przylegajacych do ,matego, zamknigtego
morza“. Po wtére, ze stanowi prawdziwg peretke naszej publicystyki
wojenno-morskiej, tak ze wzgledu na temat, jak i z racji sposobu,
w jaki go omawia. Innymi stowy — ,wysokogatunkowy*“ artykut, na-

pisany z prawdziwym ,nerwem?®.

5-ty numer ,Przeglagdu Morskiego“ przynosi takze kolejny od-
cinek ksigzki admirata Isakowa, zapoznajgcej nas z polityczno-strate-
giczng strong radziecko-niemieckiej wojny morskiej w latach 1941—45.
Przynosi nam — w dobrze juz znanym czytelnikom prasy morskiej,
jedrnym i nader przejrzystym tlumaczeniu kontradmirata Steyera —
druga cze$¢ i dokonczenie rozdziatlu, omawiajacego wojne na Morzu
Czarnym. W ten spos6b omoéwiono kolejno dziatanie na Battyku, Da-
lekiej Po6tnocy i Morzu Czarnym, po czym nastapi przedstawienie dzia-
tan rzecznych i wyciggniecie wnioskow.

Artykutly techniczne (w tym artykut o morskich samolotach od-
rzutowych), przeglad prasy krajowej i zagranicznej, dalszy cigg aktual-
nego zestawienia flot $wiata w opracowaniu M. Steifera, kronika wo-

jenno-morska i wiadomos$ci lotnicze — dopetniajg tre$¢ tego ciekawego
numeru.
Numer jest bogato ilustrowany zdjeciami, mapkami i rysunkami

technicznymi.
Jerzy Pertek



Wszystkim Czytelnikom, ktérzy
Pytaja nas o warunki'przyje¢ do
szk6l morskich zwracamy uwage
na poprzedni numer naszego pis-
ma (Nr. 5 — maj) strona 27.
Poza tym w PCWM. (Gdynia, Al
Zjednoczenia 4), po nadestaniu
6 zl znaczka pocztowego mozna
otrzyma¢ informator o szkotach
morskich na Wybrzezu.

Majchrzak St. Poznan. Po ukon-
czeniu gimnazjum mozecie ubie-
ga¢ sie o przyjecie do Panstw.
Szkoty Morskiej na wydziat nawi-
gacyjny lub mechaniczny. JeSli
chcieliby$cie wstapi¢ do Mar. Woj.

ukonczyé Szkote Oficerska,
zwroécie sie w tej sprawie po in-
formacje do najblizszej RKU. Nu-
mery kosztujg 50 zt.

Porembskl J; Swiebodzin. Krzos
A. Rypin, Supa E. Andrychéw.
Szkoly, o jaka ipytacie, nie ma.
Jest tylko Szkota Specjalistow
Morskich, do ktérej skierowywani
sg marynarze po przejsciu kursu
rekruckiego. Jesli zostaniecie skie-
rowani do Mar. Woj. w czasie po-
boru i zakwalifikowani do S.S.M.
na pewno jg ukornczycie. Inna dro-
ga przyje¢ nie istnieje.

Nowakowski Z. Bydgoszcz. O-
czywiscie, szkota taka istnieje,
lecz doktadnych warunkéw nauki
i informacji o poziomie tej szkoly
udzieli¢ nie mozemy ze wzgledu
na obowigzek zachowania tajem-
nicy wojskowej.

Sambor M, Grodziec. Torpedo-
wiec ,Mazur" zostat zatopiony w
porcie wojennym na Oksywiu w
czasie jednego z nalotéw niemiec-
kiego lotnictwa pierwszego dnia
wojny.

Stefanski Z. Gliwice. Do Mary-
narki Wojennej mozecie by¢ przy-
jeci jedynie w czasie poboru. W
drugiej sprawie'»radzimy po ukon-
czeniu gimnazjum przemystowego
uczy¢ sie dalej w Liceum Budow-
nictwa Okretowego w Gdansku —
Wrzeszczu.

Cerefin J. Krakéw, ,wz" i na-
stepujagca po nim cyfra oznaczajg
rok powstania wzoru armaty lub
karabinu maszynowego. W tym
wypadku 2 armaty 75 mm z 1895 r.

Kalbarczyk W. Zalesie. Infor-
macji udzieli Wam Panstwowe
Centrum Wychowania Morskiego,
Gdynia, Al. Zjednoczenia 3.

Karcz St. Brze$¢ Kuj. Radzimy
Wam ukonczy¢ szkotge, a dopiero
pézniej mys$le¢ o stuzbie na statku.

Jarczyk M. Wroctaw. Wyczer-
pujaca odpowiedZ na pytanie znaj-

dziecie w zamieszczonym na ta-
mach N-ru 2 ,Morza i Marynarza
Polskiego" artykule p. t. ,Niebez-
pieczne cygaro".

Student medycyny, Warszawa.
W chwili obecnej na statkach pols-
kie) Marynarki Handlowej przewi-
dziane sg jedynie etaty dla lekarzy
okretowych, poza tym ani asysten-
tow ani dodatkowego personelu
lekarsko-sanitarnego na statkach
(za wyjatkiem pasazerskich, kté-
re sg catkowicie obsadzone) nie
przewiduje sie. Od lekarzy okre-
towych wymagane sa nastepujace
dane: 1. Posiadanie obywatelstwa
polskiego, 2. Ukoriczone studia le-
karskie, oraz prawo praktyki lek.
3. Odbytg 3-letnig praktyke, 4. U-
kornezenie kursu specjalnego dla
lekarzy okretowych w Instytucie
Medycyny Morskiej i Tropikalnej
przy Akademii Lekarskiej w
Gdansku, 5 Zatwierdzenie przez
Morski Urzad Zdrowia, 6. Kandy-
dat musi by¢é mezczyzng.

Przyszty marynarz, Ostrzeszow.
Do otrzymania stopnia zeglarza
morskiego nie jest konieczne po-
siadanie stopnia zeglarza $rédlado-
wego. W drugiej sprawie skomuni-
kujcie sie z Polskim Zwigzkiem
Zeglarskim w Warszawie.

Zachwieja T. Krakéw. W sktad
floty wojennej francuskiej wcho
dzg obecnie nastgepujgce jednostki:
1. pancerniki ..Richelieu”, ,Jean

Bart" i ,Lorraine“, 2. Lotniskowce
,Dixmunde" i ,Bearn", 3. Kra-
zowniki ,De Grasse", ,Gloire",

.Montcalm" ,Georges Leygues",
,Emile Bertin", ,Suffren". ,Dou-
guesne”, ,Touryille" i ,(Jeanne
d‘Arc". Poza tym w sktad jej
wchodzg 24 niszczyciele, 13 okre-
tow podwodnych i szereg Jedno-
stek pomocniczych.

w sktad floty hiszpanskiej
wchodzi 7 krgzownikéw z krgzow-
nikiem ,Canarias" na czele, 23 nisz-
czyciele w tym 12 w budowie, 6
okretow podwodnych oraz jedno-
stki pomocnicze.

ORP ,Wilk" nie powréci do
kraju, a modele o ktére pytacie
zamiedcimy w przysztosci na ta-
mach ,Mtodziezy Morskiej".

Chudzinski J. Oborniki. Skrot
m/s oznacza statek motorowy, z
angielskiego motor -ship, ,ORP"
jest uzywany w Marynarce Wo-
jennej i oznacza ,Okret Rzeczy-
pospolitej Polskiej".

Bosman Perkowski St. Swino-
ujScie. Zatrzymujemy do ewen-
tualnego wykorzystania.

Wydaje: Liga Morska 1 Marynarka Wojenna.
Adres Redakcji: Warszawa, Widok 10, tel. 86-210.

Rekopiséw niezamoéwionych Redakcja nie zwraca.

Administracja:
Wydawnictwo ,,Prasa Wojskowa“

Inz. Niedzwiecki K. Szczecin.
Osrodek Wyszkolenia Rybackiego
zostat uruchomiony w Kadynach
nad Zalewem Wislanym, opodal
m. Switez.

Wielkopolanin E. Obroty. Cena
nowego kutra drewnianego wyno-
si: kadtub tacznie z urzadzeniem

i zamontowaniem silnika — 5.300
tys. zt. Natomiast silniki sprowa-
dzane sg 1z zagranicy i kosztujag

bardzo duzo, bo w naszej walucie
85 milj. zt. Cen kutréw stalowych
nie znamy. W sprawie kurséw dla
rybakéw skomunikujcie si¢ z P.
C. W. M. w Gdyni, Al. Zjedno-
czenia 3. Dziat informacyjny o
szkolnictwie morskim prowadzimy
zawsze w okresie letnim — od za-
konczenia roku szkolnego przez
cate wakacje.

Woznicki T. Krakéw. Do Szko-
ty Oficerskiej Mar. Woj. jestescie
jeszcze za mtodzi i musicie kilka
lat poczekaé, mimo warunkéw, w
jakich sie znajdujecie.

Bochenski St. Kalisz. Wtoska
flota posiada obecnie nastepujace
wigeksze jednostki: A. Pancerniki:
,Caio Duilio" i ,Andrea Doria",
wybudowane w roku 1913. Wypie-
rajag one po 22625 ton i uzbrojone
sg kazdy w 10 dziat 320 m/m, 12 —
135 m/m, 10 — 90 m/m plotn., 39
dziatek 37 m/m oraz NKM plotn.

Szybkos$¢ 27 weztbw. B. Krazo-
wniki lekkie: 1. klasa ,Garibaldi“
sktada sie¢ z dwoéch jednostek
,Giuseppe Garibaldi" i ,Luigi di

Savoia Duca degli Abruzzi". Wy-
budowano je w 1936 roku. Wypie-
rajag po 8000 ton i uzbrojone sa
kazdy w 10 dziat 152 m/m, 8 — 100
m/m. (,Abruzzi" ma ich 10).
8 — 37 m/m plotn., 12 NKM plotn.,
sprzezonych po sze$¢, 6 wyrzutni
torped 533 m/m, urzadzenia do sta-
wiania min, szybko$¢ 32 wezly.
2. ,Raimondo Montecuccoli“ zbu-
dowany w 1934 roku, wypiera 6941
ton. Uzbrojenie jego sklada sie z
8 dziat 152 m/m, 6 — 100 m/m
plotn.,, 8 — 37 m/m plotn., 8 — 13
m/m NKM plotn., 4 wyrzutnie tor-
ped 533 m/m oraz urzadzenia do
stawiania min. Szybko$¢ 37 we-
ztébw. 3. ,Luigi Cadorna“. Rok
budowy 1931, wyporno$¢ 5.008 ton.
Uzbrojenie: 8 dziat 152 m/m, 6 —
100 m/m plotn., 8 — 37 m/m plotn.,
8 — 13 m/m NKM plotn., 4 wy-
rzutnie torped, oraz urzgdzenia do
stawiania min. Szybko$¢ 25 we-
ztow.

Straty floty wtoskiej w czasie

Z BRAKU

ostatniej wojny sg nastepujgce:
1. Pancerniki: ,Conte di Cavour-
i ,Roma". 2. Krgzowniki: ,Arman-

do Diaz", JBari", .Bolzano”,
,Caio Mario", ,Claudio Tiberio",
,Cormello Silla", ,Fiume", ,Gio-
vanni delle Bande Nere", ,Giullo
Germanico", ,Gorizia", ,Ottavia-
no Augusto”, ,Paolo Emilio",
,Pola", ,Trento", ,Ulpino Tra-
iano", ,Trieste", ,Zara” i ,Ta-
ranto".

Poza tym przekazano Aliantom
do podziatu nastepujace jednostki:
1. Pancerniki: ,ltalia”, ,Vittorio
Veneto" i ,Giulio Cesare". 2. Krg-
zowniki: ,Attilio Regolo", ,Pom-
peo Magno", ,Scipione Africano",
,Eugenio di Savoia“ i ,Emanuele
Filiberto Duca d‘ Aosta".

tojek J., Warszawa. ORP ,lIs-
kra" wréci niebawem do kraju,
pozostate jednostki nie wrécg.
Stocznie przyjmujg najpierw o-
kreslong pojemno$¢ nowego stat-
ku, a dopiero p6zniej opracowujg
szczegb6towe wymiary i plany bu-
dowy.

Brysiak E., towicz. Polska nie
posiada jednostek klasy ,Wolf".
Zatopione jednostki niemieckie o
ktére pytacie, nie bedg wydobyte.
Nie nadajg si¢ one do remontu,
a takze trudnosci techniczne sa
zbyt wielkie. ,Admirat" jest gra
morska, nazywanag takze ,szacha-
mi morskimi". ORP ,(Jastrzgb"
byt okretem podwodnym, ,Gar-
land" niszczycielem, a ,Dragon"
lekkim krgzownikiem.

Szeleznik St.,
skorzystamy.

Ryszka A., Poznah. Otrzyma-
liSmy dziewige¢ tralowcédw z ZSRR.
ORP ,Zuraw" posiada odmienng
sylwetke i dlatego jego nazwa
nie zostala przy modelu zamiesz-
czona.

Wypych T., Sroda. Wszelkie
konieczne do budowy plany i ry-
sunki wraz z objasnieniami o-
trzymacie u konstruktora, ob. M.
Plucinskiego, Gdynia, ul. Sienkie-
wicza 25.

Januchta |, Skarzysko - Ka-
mienna. W sprawach poprzednich
rocznikow ,Morza" i ,Miodziezy
Morskiej" nalezy zwracac¢ sie pod
adresem: Liga Morska Zarz. Gt
Warszawa, ul. Widok nr. 19.
Polska posiadata motorowiec pasa-
zerski ,Chrobry", ktéry zatonagt
w czasie akcji na wodach norwe-
skich w 1940 r. Zamoéwienie Wa-
sze przekazujemy administracji.

MIEJSCA

Krakéw. Nie

nie zamieszczamy w nin. n-rze dziatlu ,Moje najlepsze zdjecie“.

CBA

»AOMIK/I#.“

(Szachy morskie): Prawidta gry mozna zamowic
w Redakcji (Gdynia, $w. Piotra 12) po nadestaniu znaczkéw pocztowych
w wys. 35 zt. — Kompletne gry sa do nabycia w ograniczonej ilo$ci za

cene zt 600— wiacznie z kosztami
Gembarski, Gdynia, Swietojafiska 46.

przesytki. Zamawia¢ p/a: inz Jan

Komplet sktada si¢ z kartonu

43x21 cm z obrazem tréjkolorowym, planu na kartonie 40x40 cm, 26 figur

otowianych oraz prawidet gry.

Redaguje: Komitet Redakcyjny.

Oddziat na Wybrzezu: Gdynia, Sw. Piotra 12, tej. 48-00

Druk i klisze wykonano

Autorzy artykutéw ponoszg odpowiedzialnosé

Centralny Kolportaz, Warszawa, Al. Jerozolimskie 55
w Z. G. ,,P.W” Nr. 4 w Gdyni.

za wyrazone W nich poglady.

CENA PRENUMERATY: wraz z przesylka pocztowg — ROCZNA: zI. 800,—, POLROCZNA: 160—, KWARTALNA: 85—
manséwienia kierowa¢ pod adr.: Centralny Kolportaz, AL Jerozolimskie 55 z jednoczesnym przekazaniem pieniedzy na konto PKO,
Warszawa 1-8000.

W sprawie otrsymanla zaleglych numeréw ,Morza”, nalezy pisa¢ p/a Warszawa, Widok 10, natomiast zalegtych n-réw ,,Marynarza
Polskiego”! Gdynia, Sw. Piotra 12.

W-11490
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ficmwszc poholtww F
REGATY JACHTOWE

odbyly sie w ub. miesigcu na trasie Sopot —
Gdynia — Hel — Gdansk — Scpot. Uczestniczyto
10 klubéw, ktére wystawity 31 jachtéw. Regaty
wykazaly wysoki poziom, co przy bolgczkach
naszego jachtingu (niedostateczna ilos¢ sprzetu)

/ jest nie lada sukcesem.

Wyniki: JACHTY PRZYBRZEZNE: | grupa
(jachty o ozagl. ponad 25 m2: 1. ,Bosmat"
— (kpt. mar. Borysiewicz). 2. ,Battyk* —
(kmdr. ppor. Wronka). 3. ,Komodor*® —
(kmdr. ppor. Dehnel). Wszystkie trzy naleza
do K. S. Marynarki Wojennej ,Flota“. Il gru-
pa (jachty o ozagl. do 25 m2: 1. ,Hanka“
(YK Zryw — kpt. Zdryl). 2. ,Rekin® (HOM
— kpt. Pajewski). 3. ,ElI Hakim* (YKP —

kpt. Osinski). 4. ,YMCA II* (Gdansk —
kpt. Kotodziejczak). 5. ,Presto* (YKP —
kpt. Majorkowski). — JACHTY PELNO-
MORSKIE: I grupa (jachty klasowe):

1. ,Sztorm* (YKP — kpt. Andersz), 2. ,Ko-

mandor* (KSMW Flota — kmdr. ppor. Ro-

manowski), 3. ,Tajfun* (YKP — kpt. Prze-

btocki). Il grupa (jachty turystyczne): 1.

.Marcin* (YKP Zryw — kpt. Krzyzaniak),

2. ,Pirat® (PKN — kpt. Olszewski), 3. ,Pie-
trek* (YK Zryw — kpt. Pytel).

Regaty obserwowaly tysigce widzéw. W cha-
rakterze obserwatora w regatach na swoim
jachcie uczestniczyt Marszalek Zymierski

(zdjecie u dotu).

FOT. K. KOMOROWSKI (2),
J. UKLEJEW SKI, WAF (2)

Jachty, biorgce udziat w regatach, miaty nie lada trudnosci do pokonania, wobec
stale wzmagajacego sie wiatru. A ttumy zgromadzonej na brzegu publicznosci miaty

swoja emocje...

Takich scen byto bez liku. Nie obyto sie bez wypadkéw. Juz po przejSciu mety,

na skutek awarii,
nie byto.

zatongt jacht ,,Zrywu" — ,Janek". Ofiar w ludziach, na szczescie,

Zatloga jachtu K.S. Marynarki Wojennej ,,Komandor".



