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Wyposazenie techniczne portu w Gdyni.

ROZDZIAL |

§ 1
NABRZEZA PORTOWE.

Stopniowy wzrost oddawanych do uzytku nabrzezy portowych przed-
stawiony jest nizej (w metrach biezgcych):

Nabrzeze

18. X 11.
Szwedzkie

Portowe
Pilotowe..
Dunskie
Indyjskie
Polskie
Ostroga Stoczni

8.V III.

Slaskie

Szwedzkie
Portowe
Rotterdamskie
Polskie

Indyjskie

Indyjskie

Slgskie
16. VI11.

Angielskie
Kaszubskie

Rybne
Helskie
Reperacyjne
Ostroga Rybacka
pirs Bunkrowy .
Pirs Skarbofermu .

Tabela i
k1 > ‘“'8! H(:So > ?
e cf X8 cIg ws co
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415
34
199
390
15
244
130
186
370
45
345
877
127
882
573
505
152
170
70
180
210
222
224

Basen
Prezydenta

Basen
Drzewny
(Wewnetrzny)

. Basen

Zeglugowy

Razem

1427

186

1764

882

573

657

1076

Od

poczatku

1427

1613

3377

4 259

4832

5489

6 565
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18. X I1. 1930
Holenderskie .o 399
Belgijskie 12
Francuskie..
28.11. 1931
Wilsonowskie .
Prezydenta ...
23.111. 1931
Norweskie .eieenns
1. 1V. 1932
Norweskie .eeieeennns
Stanéw Zjednocz.
30. X 1. 193211
Stanéw Zjednocz. . . J
Czechostowackie . . ||
31. X. 1933
Prezydenta ...
30. VII. 1934
Czechostowackie :
13. VIIl. 1934
Rumunskie ...
24.1X. 1934
Rumunskie ...,
1. X 11. 1934
Jugostowianskie
14. X 11. 1934
Pomosty drewniane
fy ,Paged*
15. 1. 1935
OksywsKie ..o
18. X. 1935
Prezydenta ...
16. X 11. 1935]
Pomorskie .. 1
1
Potnocne
Zachodnie
1.X1. 1937
Potudniowe ...cocceeveennns !
W schodnie ..coeeeenne il

Raizem ....ccevennnnnne " 797 2032 2490

Basen
Min. Kwiat-
kowskiego

400

419
36

210

404

462

268

2199 [263 2176 1527

Kanat
Portowy

151

112

Basen
Potudniowy

Basen
Prezydenta

642

110

98

622

=
Z >
c2N 3
223 25
clcS ©3
n-32 oo
oo @
z N
360
221
300
136
197
169

Razem

930

697

151

512

455

110

210

404

462

286

360

221

98

622

436

366

581 802 12867

Od
poczatku

7 495

8 192

8 343

8 855

9 310

9 420

9630

10 034

10 496

10 764

11 124

11 345

11 443

12 065

12 501

12 867

12 867



Liczby poréwnawcze wykorzystania nabrzezy w porcie gdynskim ilu-
struja ponizsze tabele:

Tabela 2
Nabrzeza Statki na Na 1 km l'nabrzezy

R ok w eksploatacji Wwejsciu i wyj- W eksploatacji przypada

wm Sciu w NRT 1000 NRT statkéw___
1928 1490 1957 795 1314,0
1929 2 647 2 887 892 1091,0
1930 4 997 4044 121 809.3
1931 7 916 5314 668 671.4
1932 8 491 5670 202 667,8
1933 9 142 6 826 715 746,7
1934 10 055 8 295 706 825,0
1935 11 340 9 124 260 804.6
1936 12 065 9817 912 813.7
1937 12 065 11 273 561 934.4

Tabela 3
Towarowy Nabrzeza Na 1 km nabrzezy
R o k obrét zamor- w eksploatacji w eksploatacji przypada
i ski w tonach - w metrach 1000' ton tadunku

1928 1957 769 1490 1314,0
1929 2 822 502 2 647 1066,3
1930 3625 748 4997 725,6
1931 5300 114 7916 669,5
1932 5 194 288 8 491 611,7
1933 6 105 866 9 142 667,9
1934 7 191 913 10 055 715,3
1935 7 474 444 11 340 659,1
1936 7 742 946 12 065 641,7
1937 1 9006 177 12 065 746,5

Zestawienie uwzglednia jedynie zamorski obrét towarowy. tacznie
z obrotem z wnetrzem kraju i obrotem w Zzegludze przybrzeznej, liczby
obrotu i obcigzenia nabrzezy bedg jeszcze wyzsze.

Dla orientacji podajemy zestawienie, obrazujgce sytuacje w tym
wzgledzie innych portéw w 1937 roku.

Tabela 4

Dla eksploatowanych na-  pj4 wszystkich nabrzezy

Ruch stAa'tk'éw brzezym odrls.?kics,ﬁatkow Jacznie
Port na wejsciu i

w tysigcach Dilugos$é 1000 NRT Diugosc 10U0 NRT
Gdynia 5638 12 065 467,3 12 867 438,2
Gdansk 4026 11 255 357,7 31 000 1(2)3573
Szczecin . 3 446 — - 32 000 3164
Kopenhaga 8 005 23 000 348,0 37 000 )
Hamburg . 19 745 31 490 627,0 54 010 365,6



Dla eksploatowanych na-

Tabela 5

brzezy dla statkéw

Obrot morskich
Port towarowy
w 1000 ton Dtugosc 1000 ton
nabrzezy
w metrach km
G dyr) ia . .| 9 006 12065 746,5
Gdansk 7 201 11255 639,8
Szczecin 8331 - -
Kopenhaga . | 6 826 23 000 296,8
Hamburg . . | 25 257 31 490 802.1
§ 2.

Dla wszystkich

taczni

Diugosé
nabrzezy
w metrach

12 867
31 000
32 000
37 000
54 010%)

nabrzezy
e

1000 ton
km

700,0
232.3
260,3
184.5
467,7

MECHANICZNE URZADZENIA PRZELADUNKOWE W PORCIE.
dla przetadunkdow zbiorowych.

A. Dzwigi
Rodzaj
llos¢ ]
dzwigu

2 bramowe

2 bramowe

4

1 ”

1 >

2 bramowe

2 "

2 .

1 silos

2 bramowe

4

2 it

1 f

2 poétbramowe

4 o

2 bramowe**)

*) Cyfry Hamburga:
nabrzezy:

Wiasciciel

Tabela 6

Nabrzeze

Stan do r. 1928 wigcznie

Urzad Morski

Przybyto w
Urzagd Morski
7
7
»

Przybyto w
Urzad Morski
”

”n
Union
Przybyto w

Urzad Morski
7

”
Chtodnia
Portowa
Przybyto w

Urzad Morski

| Pilotowe

roku 1929

Pilotowe
Polskie

”
Rotterdamskie

roku 1930
Rotterdamskie
Polskie

Indyjskie

roku 1931

Rotterdamskie
Polskie

roku 1932

Francuskie
Stanéw Zjedn.
Polskie

Nosnosé
w tonach

15
15
2,5
2,5

15
1,5

1,5

www

(Deutscher Schiffaihrts- und Hafenkalender,

Maksym,
zdolnos$é
przetad.
w t/godz.

90

45
45

90

45
45
90
45

1937, str.

Razem
zdolnos¢
przetad.
w t/godz.

180

90
90
180
45

90
180

45

120
240
120

76 — Dtugos¢

dlla statk6w morskich 31490 m
dlla statkéw rzecznych 22520 m
54010 m
**) Przerobione na portalowe i przeniesione dnia 4. Il. 38 z nabrzeza Stanéw Zjednoczonych



Rodzaj NOSNOSE Maksym, Razem
o$nosé &6 &é
llos¢ o Wiasciciel Nabrzeze zdolno$¢ zdolnos¢
dzwigu w tonach Przetad. przetad.
w t/godz, w t/godz.
W roku 1933 nowych dzwigéw nie oddano do uzytku,
Przybyto w roku 1934
2 p6tbramowe Urzad Morski Stanéw Zjedn. 3 60 120
2 potbram.**) » Francuskie 3 60 120
2 » > 3 60 120
W roku 1935 nowych dzwigéw nie oddano do uzytku
Przybyto w roku 1936
2 bramowe Urzad Morski Polskie 1,5 45 90
4 pétbramowe Stanéw Zjedn. 3 90 360
Przybyto w roku 1937
3 potbramowe  Urzad Morski Stanéw Zjedn. 3 90 270
2 % Francuskie 3 90 180
Razem 51 dzwigéw o wydajnos$ci t/godz. 3270

**) przeniesione w 1936 r. z nabrzeza Stanéw Zjednoczonych ('l-szy 30.V. 36, 2-gi 12.1X. 36).

B. Dzwigi dla
> Rodzaj
2 mostowe*)
2 bramowe

wywrotnica wa-

1 dZwig plywaj **)

bramowe
"

mostowy

[ENENINY

1 mostowy
1 urzadzenie
tasmowe
bramowe
b
urzadzenie
taSmowe

PPN

przetadunku wegla i innych towarow
masowych.
Tabela 7
.. Maksym, Razem
Wtasciciel Nabrzeze NosSnos¢  zdoinos¢  zdolnose
w tonach Przetad. przetad.
w t/godz. w t/godz.
Stan do r. 1928 wigcznie
Urzad Morski Szwedzkie 52 50 100
Polskarob M 7 100 200
Przybyto w roku 1929
Polskarob Szwedzkie 42 450 450
Poldag Basen Poin, 7 100 100
Przybyto w roku 1930
Progress Slaskie 7 100 200
Elibor 7,5 100 100
Urzad Morski Szwedzkie 11 100 100
Przybyto w roku 1931
Urzad Morski Szwedzkie 11 100 100
é— {l Dunskie — 650 650
Polskarob Szwedzkie 7 100 200
Giesche Slaskie 7 100 100
Skarbopol Dunskie — 650 650

*) Dzwig mostowy, nalezacy do Urzedu Morskiego zostat w r. 1930 usuniety z portu.
**) Dzwig pltywajacy f-my ,Poldag“ zostat w r. 1933 usuniety z portu.



. Maksym, Razem
Nosnos¢  zdolnos¢ zdolnosé
wtonach Przetad. przetad.

w t/godz. w t/godz.

llos¢ Rodzaj Wtasciciel Nabrzeze

Przybyto w roku 1932
2 bramowe Urzad Morski Holenderskie 7 100 200

Przybyto w roku 1934

4 bramowe Urzad Morski Holenderskie 3 tony 60 240
z przekt.
na 5ton

Przybyto w roku 1936

4 bramowe Urzad Morski Holenderskie 3 tony 60 240
z przekt,
na 5 ton

1 bramowy Progress Slaskie 7,5 100 100

Razem 27 dzwigéw o wydajnos$ci t/godlz. 3730

Ubytek w roku 1930 1 dZwigu mostowego o zdolnosci 50t/godz.
Ubytek w roku 1933 1 dzwigu ijptywajacego o zdolno$ci 100t/godz.

Razem 25 dzwigéw o wydajnos$ci t/godiz. 3 580

Poza tym w porcie gdynskim sg dwa dzwigi ptywajgce, jeden o nosno-
Sci 25 ton i drugi, Stoczni Gdynskiej, o nosnosci 50 ton. W wypadkach
przetadunku sztuk przekraczajgcych nosnos¢ dzwigéw portowych lub wind
okretowych, dzwigi te bywaja uzywane do przetadunku.

STATEK BUNKROWY ,,ROBUR V I1*

W roku 1937 w dniu 16 grudnia rozpoczgt prace w porcie gdyrnskim
statek ,Robur VII“, *) wyposazony w elewator taSmowy do tadowania
wegla bunkrowego na statki. Wydajnos¢ elewatora taSmowego przekracza
300 t/godz. Wtiasny naped statku, posiadajgcego dwie maszyny parowe
osile 250 IPS kazda i zaopatrzenie w dwie Sruby, utatwiajgce manewrowa-
nie, pozwalajg na bunkrowanie statkbw w dowolnym miejscu w porcie i na
redzie. Ma to duze znaczenie dla statkéw przychodzacych do Gdyni po
odbiér bunkru, gdyz poza oszczednoscig czasu statek nie optaca kosztéw
pilotazu, holowania i cumowania. Na Morzu Baltyckim Gdynia jest pierw-
szym i jak dotychczas jedynym portem, posiadajgcym podobne udogodnie-
nie dla zaopatrywania statkbw w bunkier. Niewatpliwie obecnos¢ w por-
cie tego urzadzenia przyczyni sile do zwiekszenia sprzedazy wegla bun-
krowego na statki obce.

Statek ten zaliczy¢ nalezy do mechanicznych urzadzen dla przetadun-
ku wegla, ktérych tgczna wydajnosé wzrasta w ten sposéb do liczby 3880 t/g.

C. Zestawienie porownawcze wykorzystania dzwigow.

Zestawienie pracy dzwigéw weglowych i dzwigéw dla przetadunku
tadunkéw zbiorowych wykazuje duzg réznice co do wykorzystania ich zdol-
nosci przetadunkowej.

*) Na poczatku 1938 roku oddano do uzytku w porcie gdynskim dwa dalsze tego rodzaju
urzadzenia przetadunkowe, mianowicie statek bunkrowy ,Progress” i statek ,Skairbofeim*
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Stosunek ilosci dZzwigdw do ogodlnego przetadunku przedstawia sie na.
stepujaco:
Zestawienie zamorskich obrotéw towarowych z iloscia mechanicznych
urzadzen przetadunkowych.

Tabela 8

llo§¢ mech Na jedno mech, urzadz.
Rok urzadzen Przetadunek przetadunk, przypada ton

przetadun- w tonach

kowych rocznie miesiecznie

1928 6 1957 769 326 295 27 191
1929 16 2 822 502 176 406 14 701
1930 27 3625 748 134 287 11 191
1931 41 5300114 129 271 10 773
1932 51 5194 288 101 849 8 487
1933 50 6 105 866 122 117 10 176
1934 60 7 191 913 119 865 9 989
1935 60 7 474 444 124 574 10 381
1936 71 7 742 946 109 056 9 088
1937 76 9006 177 118 502 9 875

Zestawienie pracy urzadzen mechanicznych dla przetadunku
tadunkéw masowych.

Tabela 9

llos¢ mec,h. Roczny przel. wegla Na jedno mech, urzadzenie
Rok urzadzen koksu, rudy pirytow, przypada ton

przetadun- fosforytow i ztomu . o )

kowych rocznie miesiecznie

1928 4 1764 158 441 040 36 753
1929 6 2488 675 414 779 34 565
1930 10 3020 419 302 042 25 170
1931 15 4 407 913 293 861 24 488
1932 17 4 442 882 261 346 21778
1933 16 4723 064 295 191 24 599
1934 20 5531 919 276 596 23 050
1935 20 5922 453 296 123 24 677
1936 25 6 269 096 250 764 20 898
1937 25 7 427 570 297 102 24 758

Zestawienie pracy urzgdzen mechanicznych dla przetadunku
tadunkow innych poza masowymi.

Tabela 10
llo§¢ mech, Na jedno mech. urzadzenie
Rok urzadzen Roczny przetadunek przypada ton
° przetadun-  tadunkéw zbiorowych o _
kowych rocznie miesiecznie
1928 2 193 611 96 806 8672
1929 10 333 827 33 383 2782
1930 17 605 329 35 607 2 967
1931 26 892 201 34 315 2 859
1932 34 751 406 29 100 1842
1933 34 1382 802 40 671 3389
1934 40 1659 994 41 500 3 458
1935 40 1551 991 38 800 3233
1936 46 1473 850 32 040 2 670
1937 51 1578 607 30 953 2579



§ 3

UZYTKOWA POWIERZCHNIA SKEADOWA KRYTA W PORCIE.
A. Kryta powierzchnia sktadowa w porcie.*)

Tabelaryczne zestawienie powierzchni sktadowej w latach przed 1931 znajduje

Tabela ii
L.P. Nazwa Nabrzeze
1. Magazyn
Urzedu Morsk. nr. 1 Pilotowe
2. Magazyn

fy ,Cukroport* nr 2 i 3 Polskie
3. Magazyn

fy Jozef Fetter S.A.

4. Magazayn v

Urzedu Morsk. nr. 4 odd.

do uzytku fy Am. Sc. Line M
5. Magaz. fy ,Pantarei“nr. 1

6. Magazyn fy ,Emteha” . Rotterdamskie
7. Magazyn

fy tuszczarnia Ryzu Indyjskie
8. Magazyn

fy ,Cukroport* nr. 1 Polskie
9. Magazyn

Urzedu Morsk. nr. 2 Rotterdamskie
10. Magazyn

Urzedu Morsk. nr. 3 Polskie
11. Magazyn

fy LExport-Import" . . pRoterdamskie
12. Magazyn fy ,Union* S. A. |pndyjskie
13. Magazyn

Urzedu Morsk. nr. 5 Polskie

(druga linia nabrzeza)

14. Magazyn

Panstw. Monopolu Tyt.

(druga linia nabrzeza)

15. Hala i Chtodnia Rybna Angielskie
16. Chtodnia i Sktady Port.

(pow. chtodzona) Polskie
17. Magazyn

Urzedu Morsk. nr. 6 Stanéw Zjedn.
18. Magazyn (wolna strefa)

Sledziowy Urzedu Morsk. Angielskie
19. Magazyn fy ,Vistula®“ . Wilsonowskie
20. Magazyn fy ,Zegluga Pol-

SKA" s Wilsonowskie
21. Magazyn fy ,Mopol“ nr. 1 Kaszubskie
22. Magaz. fy ,Pantarei“ nr. 2

(druga linia nabrzeza) Polskie
23. Magazyn Urzedu Morsk.

(iprzy Dworcu Morskim) . Francuskie
24. Magazyn fy ,Warta*“

i fy ,Aukcje Owocowe"

25. Magazyn fy ,Cukroport”

nr. 5 Stanéw Zjedn.
26. Magazyn Urzedu Morsk.

nr. 7 (druga linia nab.) Stan6w Zjedn.
27. Magazyn fy ,Mopol“ nr. 2 |Kaszubskie
nikac% poprzednich.

8

1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937

3911|3911 3911 3911 3911 3911 3911
6 500 1305113051 13051 13051 13051 13051

450 1990 1990 1990 1990 1990 3 950
2644 2644 2 644 2644 2644 2644 2 644
4834 4834 4834 8794 8794 8794 8794

402 402 852 852 852 1427 1427
8400 8400 8400 8400 8 400 8 400 8 400
4959 4959 4959 4959 4 959 4 959 4 959
7500 12931 12931 12931 12931 12931 12931
5664 5664 5664 5664 5664 5664 5664

485 485 485 485 485 485 485
1000 4026 5685 5685 5685 5 685 5685

6045 6 045 6 045 15663 15663 15663 15663

5609 5609 5609 5609 5609 5609 5609
2437 2437 2437 2437 2437 2437 2437
10000 10000 15695 15695 15695 17185 17185

11692 11692 11692 11692 11692 11692

- 2070 3295 3295 3295 3295 3295
150 303 303 303 303 303

960 960
520 520

960 960
520 520

- 960
520

960
520
4552 4552 4552 4552 4552
- __ 7890 7890 7890 7 890 7890
7814 7814 7814 7814 7814
9354 9354 9354 9354 9354

8 139 8 139 8 139
12761 1276] 1276

8 171 8 171
1276 1276

sie w Rocz-



37.

38.
39.

40.

41.

42.

43.

44.

45

46.
47.

48.
49.
50.

. P. Nazwa

. Magazyn fy Budzisz
. Magazyn fy Konkel . .
. Magazyn fy Nordia Hawe
. Magazyn fy ,Mewa*“

(druga linia nabrzeza)

. Magazyn Urz. Morsk. nr. 8
. Magazyn fy Anglo-Seot .
. Magazyn fy Przemyst. Za-

ktady Rybackie . . .

. Magaz- fy ,Pantarei“ S. A
. Magazyn $ledziowy Morsk.

Inst. Ryb .
Magazyn Urz. Morsk. nr. 9
(druga linia nabrzeza)
Magazyn fy Barcikowski .
Magazyn fy ,Spotem*
(druga linia nabrzeza)
Magazyn fy Targi i Wy-
stawy
Magazyn fy ,Balta*“
(druga linia nabrzeza)
Magazyn fy Sp. Ekspl.
Elewator. Zb6z. w Polsce .
Magaz. fy Schenker i Ska.
(druga linia nabrzeza)
Magazyn do badania jaj
(druga linia nabrzeza)
Magazyn Chtodni Sle-
dziowej . . . . . .
Magazyn fy ,Syrena“ . .
Magazyn fy ,Temporyb* .
(druga linia nabrzeza)
Magazyn fy Hartwig
Magazyn fy Paged .
Magazyn fy Polskarob

Nabrzeze

ul. Sw. Piotra

\%
Rybne

Angielskie

Stanéw Zjedn.

Rybne

Slaskie

Angielskie

Stanéw Zjedn.

ul. Celna

Polskie
ul. Derdéw.
skiego

Stanéw Zjedn.

Indyjskie

Rotterdamskie

>

Angielskie

1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937

ul. Sw. Piotra —

ul. Weglowa

Brzeg Oksywski  —

Szwedzkie

Razem

168 168 168 168 168
297 297 297 297 297
178 178 178 178 178

650 1456 2413 2413 2413
— 14900 14900 14646 14646
- 175 175 275 275

184

184
250

255
250

255
250
1060 1845 1845

4 880
1960

2376 4 880
1960 1960

1570 1570 1570

- - 1480 1480 1480
- - - 70 70
9 880

820

448

3586
120

110
1420
- 1232
218

70840 102780 152280 181923 191576 213333 21B743

W poréwnaniu z kazdym poprzednim rokiem wzrost ilosci uzytkowe;j
powierzchni sktadowej krytej przedstawia ponizsze zestawienie:

Wzrost uzytkowej powierzchni magazyndéw portowych.

Tabela 12
na rok m2
1928 1250
1929 18 230
1930 19 608
1931 37 841
1932 31 940
1933 49 500
1934 29 589
1935 9 653
1936 21 757
1937 3410

w %

31,96

352,23

83,82
64,75
45,09
48,16
19.47

531
11,35

1,60



Wzrost powierzchni sktadowej w porcie wynosi w r. 1937 — 3410 m2
nalezy jednak nadmieni¢, iz w roku 1937 znajdowat sie w budowie ca-
ty szereg magazynodw, ktore jednakze nie zostaty w roku ubiegtym oddane
do uzytku, a mianowicie: magazyn fy ,Bananas“ o powierzchni uzytko-
wej 1870 m2 magazyn Sledziowy fy ,Bloomfields* o pow. uz. 4070 m2 ma-
gazyn fy ,Skarbopol* o pow. uz. 100 m2 Poza tym w r. 1937 prowadzono
prace nad powiekszaniem magazynu Nr 9, tak, ze jego powierzchnia uzyt-
kowa wzrosnie do 11488 m2 Mimo statego wzrostu powierzchni uzytko-
wej magazynow, w porcie gdynskim dajg sie odczu¢ trudnosci, wynikajgce
z braku powierzchni krytej dla obstugi zwiekszajgcych sie z roku na rok
obrotéw drobnica.

Zestawiajgc krytg powierzchnie sktadowa z obrotami towaréw, moga-
cych korzysta¢ i normalnie korzystajacych z magazynéw portowych, z wy-
taczeniem towarow masowych, jak: wegiel, koks, rudy, ztom, deski, stupy
telegraficzne, szyny, kamienie brukowe, fosforyty i piryty — otrzymamy
nastepujgce zestawienie:

Zestawienie obrotu towaréw, nadajacych sie do sktadowania,
z powierzchniag krytych skltadéw portowych.

Tabela 13

Na 1 m2 skia-

5 Powierz-
Obrot dowej powierz-

Rok chnia hai p
w tonach skladow chal przypada
ton obrotu

1928 172 922 5 161 33,5
1929 280 501 23 391 12,0
1930 316 753 42 999 74
1931 526 231 70 840 7,4
1932 506 057 102 780 4,9
1933 915 682 152 280 6.0
1934 902 774 181 923 5,0
1935 1128 589 191 576 59
1936 1158 822 213 333 54
1937 12 3264 216 743 5,8

Zestawienie powyzsze wykazuje, iz obcigzenie powierzchni sklado-
wej w 1937 r. wzrosto o 7,4% w stosunku do roku poprzedniego. Nalezy
jeszcze podkresli¢, iz udziat elewatora zbozowego w przetadunku i skta-
dowaniu mimo znacznej powierzchni uzytkowej byt w roku 1937 minimal-
ny, ato ze wzgledu na ograniczenie eksportu zb6z z Polski.
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B. Podziat powierzchni
jej przeznaczenia.

sktadowej

wedtug

I. MAGAZYNY PIERWSZEJ | DRUGIEJ LINII NABRZEZA

Z og0lnej ilosci powierzchni magazynéw w porcie przypada na drugg

linie nabrzeza.

Tabela 14
1934

Magazyn Urzedu Morskiego Nr. 5 15 663

Panstw. Monopolu Tyt. 5609

firmy ,Pantarei® S. A. 4 552

Urzedu Morskiego' Nr. 7 8 139

Urzedu Morskiego Nr. 9

firmy ,Spotem*

firmy Targi i Wystawy

firmy Schenker i Ska'

firmy Hartwig

firmy ,Balta“

do badania jaj

firmy ,Syrena“

firmy ,Temporyb*®

Razem .o 33 963

Reszta czy i, 147 960

Rok

1935 1936
15 663 15 663
5609 5609
4 552 4 552
8 139 8 171
2376 4 880
1570 1570
1480 1480
820
1420
70
448
120
110
39 389 44 913
152 187 168 420

1937

15 663
5609
4 552
8 171
4 880
1570
1480

820
1420
70
448
120
110

44 913
171830

stanowig magazyny pierwszej linii nabrzeza. Zasadniczo magazyny pierw-
szej linii nabrzeza stanowia magazyny przetadunkowe)—manipulacyjne,
zas drugiej linii, sklady dlugoterminowe.

1. POWIERZCHNIA SKEADOWA WOLNEJ STREFY CELNEJ.

Uzytkowa powierzchnia sktadowa w wolnej strefie celnej w r

pozostata bez zmiany, jak w roku 1936-ym.

Tabela 15
1933
Magazyn Urzedu Morskiego Nr. 6 11692
B Urzedu Morskiego' Nr. 7 8 139
~Cukroportu* Nr. 5 9 354

Urzedu Morskiego Nr. 8 —

Urzedu Morskiego Nr. 9 —

firmy ,Balta“ -
Razem ..o, 29 185

1934

11 692
8 139
9 354

14 900

44 085

Rok
1935

11 692
8 139
9 354

14 900
2 376

46 461

1936

11 692
8 171
9 354

14 646
4 880

70

48 813

. 1937-ym

1937

11 692
8171
9 354

14 646
4 880

70

48 813



W wolnej strefie na magazyny drugiej linii nabrzeza przypada:

Tabela 16

Rok
1933 1934 1935 1936 1937

Magazyn Urzedu Morskiego Nr. 7 8 139 8 139 8 139 8 171 8171

> Urzedu Morskiego Nr. 9 - - 2376 4880 4 880
b firmy ,Balta* . . . . — — — 70 70
Razem ..o 8 139 8 139 10 515 13 121 13 121

W roku 1937 prowadzono dalszg rozbudowe magazynu Nr 9, ktéry po
ukonczeniu bedzie posiadat 11.488 m2 powierzchni uzytkowej. W ten
sposdb ogolna powierzchnia uzytkowa sktadéw drugiej linii nabrzeza wzro-
Snie 0 50,4%.

1. POWIERZCHNIA CHLODZONA.

Powierzchnia chtodzona znajduje sie tylko w porcie celnym i wyka-
zuje liczby:

Tabela 17
Rok
1933 1934 1935 1936 1937
Chtodnia i Sktady Portowe . . . 15695 15 695 15 695 17 185 17 185
Chtodnia i Hala Rybna.......cccee.ee. 700 700 2 437 2 437 2 437
Chtodnia $ledziowa.....ccocceecvenvennnnnne — — 3586 3586
Razem .o 16 395 16 395 18 132 23208 23208

IV. POWIERZCHNIA ,DOMOW SKLADOWYCH PUBLICZNYCH*

Powierzchnia ,Domoéw Skladowych Publicznych* nie wykazujgca
w 1937 r. wzrostu w poréwnaniu z rokiem 1936, przedstawia sie w ciggu
ostatnich 4-ch lat nastepujaco:

Tabela 18
Rok
1934 1935 1936 1937
a) Port celny:
1. Chtodnia i Sktady Portowe 15 695 15 695 17 185 17 185
2. ,Pantarei S. A ... 9 386 9 386 9 386 9 386
Razem ... 25 081 25 081 26 571 26 571
b) Wolna strefa:
Skiad B. G. K. w magazynie
Urzedu Morskiego nr. 7 . . . 8 000 8 000 8 000 8 000
Ogo6lna powierzchnia publicznych
domoéw sktadowych o 33 081 33 081 34 571 34 571
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§ 4
TORY KOLEJOWE W PORCIE.

Liczby charakteryzujgce rozwoj sieci toréw kolejowych na stacji por-
towej w Gdyni, przedstawiajg sie wedtlug danych Dyrekcji P. K. P. w Toru.
niu — nastepujgco:

A. Okres przed rozpoczeciem wtasciwej
budowy portu.

Tabela 19

Rok 1920 1921 1922 1923 1924 1925

Km. 15 1,6 2,7 6.4 81 8,3

B. Okres po rozpoczeciu budowy portu.

Tabela 20

Rok 1926 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938

Tory catego wezta 9,9 27,6 32,6 60,0 75,0 107,0 122,0 135,0 141,0 160,0 181,0 200,0 204,0
gdyfiskiego w kim

Tory'w porcie 45 19,8 239 49,1 5/,6 78,5 93,8 1C6.7 113,0 131,5 154,0 172,0 184,0
w kim

W roku wiec 1938 w odniesieniu do roku 1937 diugos¢ toréw w porcie
zwiekszyta sie 0 12 km., czyli o 7,0°/0.

Zestawienie zamorskich obrotow towarowych portu w Gdyni z dlugoscig
toréw kolejowych w porcie.

Tabela 21y

. . llos¢ ton
Rok Obrét ton Kim. na 1 kim.
1926 404 561 19,8 20 432
1927 898 094 23,9 37 577
1928 1957 769 49,1 39 873
1929 2 822 502 57,6 49 001
1930 3625 748 78,5 46 188
1931 5300 114 93,8 56 504
1932 5 194 288 106,7 48 681
1933 6 105 866 113,0 54 034
1934 7 191 913 1315 54 691
1035 7 474 444 154,0 43 535
1936 7742 946 172,0 45 017
1937 9006 177 184,0 48 947

*) Liczby na X stycznia kazdego roku.
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ROZDZIAL 11

Ruch statkdw w porcie gdynskim

§ 1.
RUCH STATKOW NA WEJSCIU | WYJSCIU.
Tabela 22
Weszto Wyszto R a em
Rok . . Pojemnos¢ L . Pojemnos¢ 2 . Pojemnos¢
llo$¢ statkow N T llos¢ statkow N R T llo$¢ statkow N R T
1923 3 5445 3 5445 6 10 890
1924 29 40 469 29 40 469 58 80 938
1925 85 74 919 79 71 549 164 146 468
1926 314 209 928 316 213 086 630 423 014
1927 542 426 722 532 421 226 1074 847 948
1928 1108 984 893 1093 972 902 2201 1957 795
1929 1567 1442 492 1575 1445 400 3 142 2 887 892
1930 2238 2029 822 2219 2014 299 4 457 4044 121
1931 3144 2 649 268 3148 2 665 400 6 292 5314 668
1932 3610 2 831 604 3604 2 838 598 7214 5670 202
1933 4 355 3425 660 4 337 3401 055 8 692 6 826 715
1934 4592 4 142 142 4 597 4 153 364 9 189 8 295 706
1935 4778 4 559 140 4772 4 565 120 9 550 9 124 260
1936 4911 4919 765 4909 4898 147 9 820 9 817 912
1937 5766 5638 318 5759 5635 243 11 525 11 273 561

|'|X1938 4 751 4 746 611 4 757 4 765 094 9508 9511 705
Z powyzszego zestawienia widzimy z roku na rok ciggly i szybko po-
stepujgcy wzrost tonazu statkéw, zawijajgcych do Gdyni.
Charakterystyke tego wzrostu daje nizej podane zestawienie, obrazu-
jace zwiekszenie ruchu statkéw w kazdym poszczegolnym roku w odnie-
sieniu do liczb roku poprzedniego.
Tabela 23

Tonaz N R T Zwiekszenie w N R T

Rok statki na weisciu i wvisciu W odniesieniu do kazdego
! vl roku poprzedniego

Zwigkszenie
w procentach

1923 10 890
1924 80 938 70 048 643,2%
1925 146 468 65 530 81.0%
1926 423 014 276 546 188,8%
1927 847 948 424 934 100,5%
1928 1957 795 1109 847 130.9%
1929 2 887 892 930 097 47,5%
1930 4044 121 1156 229 40,0%
1931 5314 668 1270 547 31.4%
1932 5 670 202 355 534 6.7%
1933 6 826 715 1156 513 20,4%
1934 8 295 706 1468 991 21.5%
1935 9 124 260 828 554 10,0%
1936 9817 912 693 652 7.1%
1937 11 273 561 1455 649 14,8%
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Wzrost tonazu w r. 1937 wyniost 14,8% wobec 7,1% w r. 1936.
Tlumaczy sie to powaznym wzrostem zamorskiego obrotu towarowego,
ktory w roku 1935 wykazat zwiekszenie procentowe o 3,9%, w roku 1936
— 3,6%, aw roku 1937 — 16,3%.

Dla poréwnania podajemy ruch statkbw w innych portach europej-
skich, z wyliczeniem wskaznikdw za poszczegdlne lata, przyjmujac liczby
roku 1929 za 100.

Ruch statkow W wazniejszych portach Europy.
(Liczby praecietite ruchu statkéw na wejsciu i wyjsciu).*)

Rok

1900
1910
1911
1912
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

1900
1910
1911
1912
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

*) Liczlby przecigtne ruchu statkow na wejsciu

1000 NRT  Wskaznik
Londyn
19 737 68,6
19 590 68,1
18 838 65,5
28 774 100,0
29 043 ICO,9
28 037 97,4
26 952 93,7
26 112 90,8
26 089 90,8
28 896 100,5
31084 108,0
31 324 108,9
Liverpool
9 237 65,2
10 521 74,3
10 409 73,5
14 168 100,0
13725 96,9
12 488 88,1
12 338 87,1
13 724 96,8
14 106 99,9
13 222 93,5
13 642 96,3
17 687 124,8
Gdynia

1444 100,0
2 022 140,0
2 657 184,0
2 835 196,3
3413 236,3
4 147 287.2
4 562 315,9
4908 339,9
5637 390,4

Rok 1929 =
Tabela 24
1000 NRT  Wskaznik
Rotterdam
5861 27,2
11 538 53,6
21 545 100,0
20 536 95,3
17 921 83,2
14 160 69,3
14 306 66,4
16 366 75,9
17 871 82,8
20 442 94.9
23419 108,7
Marsylia
4985 34,6
9 351 64.9
8 521 59,1
14 412 100,0
15 064 104,5
15 168 105,2
14784 102,6
14 835 102,9
15321 106,3
15 356 106,5
16 440 1141
16 050 111,4
Gdansk
682 175
876 22 4
973 24,9
982 25,1
3905 100,0
4 143 106,1
4 063 104,0
2762 70 1
2748 70,1
3170 81,2
2851 73,0
3293 84,3
4030 103,2

przez dwa sumy statkbw na wejsciu i wyjsciu.

100.
1000 NRT W skaznik
Antwerpia
5688 275
10 756 52,2
11 348 54,9
11 698 56.6
20 676 100,0
19 945 96,4
19 030 92,0
16717 80,9
17 373 84,0
17 450 84,4
18 735 90,6
19 501 94,3

21 350 103,3

Brema (Bremerhafen)

2 187 24.8
3480 39,4
4247 48,1
8 822 100,0
8 877 100,5
8 330 94 4
7 326 83,0
7 317 82,9
7973 90,4
8271 93,8
8719 98,8
8732 98,8
Szczecin
1549 65,7
1575 66,9
1828 77,6
2356 100,0
2 470 104,8
1855 78.8
1706 72,4
2 195 93,2
2648 112,3
2724 115,6
3575 151,8
2 344 99,5
i wyjsciu,

1000 NRT ~ Wskaznik
Hamburg
7 955 36,1
12 598 57,1
13703 62,1
22 050 100,0
22 097 100,0
20 708 93.9
18 114 82,2
17 782 80,7
18 450 838
18 422 83,5
19 167 86,9
19 745 89,5
Kopenhaga
3340 58,9
3966 69,9
5673 100,0
6184 109,0
6 597 116.3
6 344 111,8
6 732 118,5
7 066 124,6
7 452 131.4
7 848 138,3
8 007 141,2

otrzymano przez podzielenie
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Nizej podajemy zestawienie stosunku statkow z tadunkiem i bez
tadunku w portach Gdyni i Gdansku:

Stosunek procentowy statkdw z tadunkiem do ilosci statkow
z tadunkiem i préznych razem:

Tabela 25
llo$¢ statkéw w tej liczbie llo§¢ statkéw w tej liczbie

o - Stosunek Stosun

Rok na wejsciu statki 0 na wejsciu statki
i wyjsciu 7 tadunkiem % i wyjéciu  z tadunkiem »le
Gdynia Gdansk

1926 630 308 48,9 11 870 6 989 58,8
1927 1074 548 51,0 13 892 9 082 65,3
1928 2 201 1175 53,4 12 381 8 192 66.1
1929 3142 1606 51,1 10 828 6 876 67,2
1930 4 457 2 302 51,6 12 165 7 581 62,3
1931 6 292 3418 54,3 11 931 6 993 58,6
1932 7214 4151 57,5 9 292 6 069 64,6
1933 8 692 5305 61,0 8 544 5711 66.2
1934 9 189 5576 60,7 9 759 6 635 67,1
1935 9 550 5773 60,5 8935 6 254 69,9
1936 9 820 5908 60,2 10 802 7421 68,7
1937 11 525 6 547 56,8 li 877 8 465 71,3

Doktadniejszy obraz wykorzystania tonazu otrzymamy, obliczywszy
ile ton tadunku przypada na kazdg NRT. dla statkéw na wejsciu i wyjsciu
osobno i razem przecietnie, jak to dla kilku portdéw podajemy ponizej:

Tabela 2«
Ton tadunku na 1 NRT Ton tadunku na 1 NRT
Rok statki statki Razem statki statki Razem

na wejsciu  na wyjsciu przecietn. na wejéciu na wyjsciu przecietn,

Gdynia Gdansk
1929 0,229 1,724 0,979 0.459 1,733 1,096
1930 0.248 1,549 0,897 0 263 1,717 0,991
1931 0,211 1,778 0,995 0,185 1.865 1,025
1932 0,153 1,677 0,916 0,156 1.819 0,991
1933 0,254 1,539 0,894 0,178 1,704 0,937
1934 0 239 1,495 0,867 0 207 1,805 1,004
1935 0,244 1,394 0,819 0,274 1,509 0,893
1936 0,271 1,309 0,790 0,289 1,420 0,854
1937 0,305 1,293 0,799 0,377 1,409 0,893
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Ton tadunku na 1 NRT

Ton tadunku na 1 NRT

Rok statki na statki na Razem statki na statki na Razem
wejsciu wyjsciu przecietnie wejsciu wyjsciu przecietnie
Krélewiec Szczecin
1929 1,558 0,916 1,237 1,444 0,647 1,045
1930 1,311 1,184 1,247 1,723 0,806 1,264
1931 1,374 1,078 1227 1,244 0,788 1016
1932 1.579 0.920 1,245 1,321 0,629 0,975
1933 1,600 0,771 1.189 1,404 0,628 1.016
1934 1,675 0,857 1,268 1,493 0,669 1,081
1935 1,850 0,894 1.375 1,413 0,816 1,115
1936 2,089 0,421 1,249 1,170 1,137 1,154
1937 2,027 0,657 1,365 1,414 1,008 1,211
Ton tadunku na 1 NRT Ton tadunku na 1 NRT
Rok statki na statki na Razem statki na statki na Razem
wejsciu wyjsciu przecietnie wejsciu wyjsciu przecietnie
Hamburg Antwerpia
1929 0,856 0,438 0,647 0.601 0,660 0,633
1930 0,754 0,416 0,585 0,525 0,589 0.558
1931 0.723 0,4U0 0.562 0553 0,541 0 549
1932 0 700 0.377 0.541 0.559 0,482 0.522
1933 0,725 0,374 0,550 0,578 0,512 0,545
1934 0,758 0,341 0,550 0.612 0 585 0,599
1935 0,732 0.362 0.547 0.593 0,545 0.569
1936 0,771 0,378 0,575 0,639 0,642 0,640
1937 0.834 0,427 0,631 0,648 0,669 0,659

Zestawienie jpowyzsze wykazuje, ze zarbwno w Gdyni jak i w Gda'

sku, w roku 1937 wzrosto wykorzystanie tonazu na wejsciu, podczas geiy
na wyjsciu obserwujemy jego spadek.
W innych portach mozna zauwazy¢ znacznie wiekszg réwnomiernosé
wykorzystania tonazu w przywozie i wywozie, (w Szczecinie i Antwerpii).
Zblizone do Gdyni, jesli chodzi o te dysproporcje, sg stosunki w Gdarisku
i Krélewcu, z tg jednak odmiang, ze Gdynia i Gdansk sg portami wywozo-

wymi, a Krolewiec — przywozowym.

Tabela 27

1932 1933

Ogoblny wywoz
zagr. Polski

Ogo6lny przywoéz

zagr. Polski 1786801 2356485

Stosunek przywozu
do wywozu

13,2°°~ 2 8 N

mhitem

1934

w to

13503533 12985770 14564 991

2555 329

19,6°/

1935 1936 1937
nach
13435840 12964 026 14996 686
2572827 3066253 3685056
19,I°/0 22,9°/° 24,6%
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Liczby dotyczace handlu zagranicznego catej Polski (Tabela 27) sa
wziete ze statystyki Gltébwnego Urzedu Statystycznego i sg liczbami netto.

Tabela 28%)

1932 1933 1934 1935 1936 1937
R o k

w tonach

Wywoéz przez
Gdynie 4761400 5235162 6200368 6362600 6407490 7288 173

Przyw6z przez

Gdynie 432888 870704 991 545 1111844 1335456 1718004
e g 9,lc/o 16,6%/0 15,90/0 17,40/0 20,80/0 23,600

Powyzsze liczby, (tabela 28) zestawione przez Urzad' Morski w Gdyni
w wadze brutto odnoszg sie do obrotu towarowego drogg morska przez
port gdynski.

Obliczajgc te liczby netto otrzymujemy zestawienie nastepujgce (we-
dlug G. U. S.):

Tabela 28a*
1932 1933 1934 1935 1936 1937

w tonach

Wyw6z Gdyni 4547 169 4987508 5948000 6252588 6259338 7 150579

Przyw6z Gdyni 346690 699035  7660C0 865841 1160599 1 1475347
S 7,60/0 14,00/0 12900 13800 18400 20,6000

*) Rozbiezno$¢ pomiedzy statystykami Handlu Zagranicznego w/g Gtéwnego
Urzedu Statystyczne!», a Statystyka obrotu towarowego w/g Urzedu Morskiego wy-
nikajga na skutek nastepujacych przyczyn:

1) Handel Zagraniczny R. P. (G. U. S.) zestawia obrét towarowy w wadze netto
(waga w/g dektaracyj celnych), podczas gdy Urzad Morski w wadze brutto (waga w/g
manifestow okretowych). Wynikajace stad r6znice (tara) wahajg sie w granicach
od 1 do 10°o.

2) Handel Zagraniczny R. P. wediug G. U. S. obejmuje towary, ktére nadeszly
wzglednie wyszty z obszaru celnego Polski po dokonaniu czynnos$ci, zwigzanych z od-
prawa celng. Liczby za$ Urzedu Morskiego uwzgledniajg wszelkie towary wytado-
wane, wzglednie zaladowane w porcie, a wiec i przeznaczone:

a) po dokonaniu odprawy celnej — dla kraju,

b) na sktady wolnoctowe, oraz

c) tranzytowe.

3) Zestawienia z obrotu towarowego w porcie gdyhAskim (Urzad Morski) obej-
mujag m. in. tranzyt lagdowy. Sa to towary, nadeszte przy przywozie drogg morska,
a wywiezione drogg kolejowa, i przeznaczone dla zaplecza portu (Czechostowaciji,
Rumunii, Wegier, Jugostawii) oraz nadeszte z tych krajow droga lagdowag, a wywie-
zione droga morska przy wywozie. Przecietnie tranzyt ten wynosi okoto 3°0 ogéinych
obrotéw zamorskich portu.

4) Zestawienia Urzedu Morskiego obejmujg tez tranzyt morski, a mianowicie
towary przywozone morzem z obcych portéw (np. papier finlandzki) i przetadowywa-
ne w porcie (bezposrednio, badz via magazyn) ze statku na statek celem dalszego
wywiezienia ich drogg morska (np. papier finlandzki na Lewant). Tranzyt ten
wynosi $rednio przeszto 1 pro mil ogélnych obrotéw zamorskich portu.
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Nizej podajemy liczby charakteryzujace udziat statkéw z tadunkiem
w ogoélnym ruchu statkéw na wejsciu i wyjsciu. Poréwnawcze liczby po-
dajemy tez dla Gdanska.

Stosunek procentowy statkéw z tadunkiem do liczby statkéw w ogodlnosci,

Statki

Rok

Statki

Rok

1937

na wejsciu:

Ogobtem

na wyjsciu:

Ogoétem

316

532
1093
1575
2219
3 148
3 604
4 337
4 597
4772
4909
5759

na wejsciu i wyjsciu osobno.

w tej liczbie
statki z ta-
dunkiem

Gdynia

17

34
204
282
618
836
1195
1892
1894
2020
2185
2454

w tej liczbie
statki z ta-
dunkiem

Gdynia

291

514

971
1324
1684
2582
2 956
3414
3682
3753
3723
4093

Tabela »9

%

54

18,4
18,0
27,6
26,6
33,1
43,4
41,2
42,3
445
42 6

Tabela 30

ado

Ogobtem

5 967
6 950
6 198
5 396
6 078
5 960
4 637
4278
4 880
4 455
5404
5935

Ogotem

w tej liczbie
statki z ta-
dunkiem

Gdansk

1905
3092
2927
2187
2080
1589
1697
1675
1967
2 128
3015
3017

w tej liczbie
statki z ta-
dunkiem

Gdansk

5084
5980
5 265
4 689
5501
5404
4372
4036
4 668
4126
4 406
5448

%

319

47,7

50,8

ado

86,1
86,1
85,1
86,3
90,3
905
94.0
94,6
95,7
92,0
81.7
91,7

Korzystniejszy stosunek przywozu do wywozu w porcie gdanskim
zmniejsza, w poréwnaniu z portem gdynskim, ilos¢ jstatkobw przychodzacych

i wychodzacych pod balastem.

19



W szczego6lnosci przyczyniaja sie ku temu:

1) stosunek przywozu do wywozu, ktory w roku 1937 wyrazit sie
w Gdansku jak 1:3,8 — podczas gdy w Gdyni jak 14,2

2) struktura obrotéw portu gdanskiego, a mianowicie stosunkowo
wieksza ilos¢ statkdw z tadunkami masowymi na przyjsciu.

W og6lnym ruchu statkébw w porcie gdynskim w latach 1934—1937
najwiekszy udziat majg nastepujace parstwa:

Tabela 31.
1934 1935 1936 1937
[0[0] ado Qo o
S ZWEC A e 21,64 21,08 19,63 16,72
Polska ... 11,48 13,44 16,20 14.51
Niemcy ... 12,15 10,15 8,34 9.66
Anglia .. 8,37 10,49 8,74 8,26
Dania .coeeeeeeeeeeeieeeeeeeee e 10,30 9,38 9,59 7,91

Bandera szwedzka, zajmujaca od roku 1926 pierwsze miejsce w ru-
cgu_s*tatk()w portu gdynskiego, rowniez i w roku 1937 wykazuje najwyzszy
udziat.

Nizej podajemy zestawienie liczb Sredniego tonazu statkow, zawija-
jacych do portu w Gdyni oraz do niektorych portéw europejskich:

Sredni tonaz statkéw, zawijajacych do portow:

Tabela 32.
Rok Gdynia Gdansk Szczecin Krélewiec Antwerpia Genua
o]
N R T

1930 907 496 457 458 2 133 2013
1931 850 681 472 457 2 120 2044
1932 784 594 457 385 2091 1991
1933 786 643 514 452 2077 1956
1934 902 650 531 421 1993 2 007
1935 955 638 541 469 1654 2134
1936 1002 610 534 432 1706 1956
1937 978 678 544 422 2024 —

W roku 1937 obserwujemy lekki spadek S$redniego tonazu statkéw
zawijajgcych do Gdyni w poréwnaniu z rokiem 1936, ktéry jednak nadal
utrzymuje sie na poziomie wyzszym anizeli w latach do 1935.
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Ponizej podajemy zestawienie ruchu statkbw w porcie gdynskim

w latach 1924—1937, w tym szczegOtowe za lata 1936—1937.

Ruch statkéw w porcie gdynskim w latach 1924—1937.

Statki na wejsciu:

Tabela 33
1 llo$¢ statkow
Ogobtem Pojemnos¢ tadunek
Rok ko z bez NRT h
statkow tadunkiem tadunku w tonac
1924 29 40 469 981
1925 85 — — 74 919 1646
1926 314 17 281 209 928 310
1927 542 34 496 426 722 6411
1928 1108 204 904 984 893 192 712
1929 1567 282 1259 1442 492 329 644
1930 2238 618 1620 2 029 822 504 117
1931 3144 836 2 308 2 649 268 558 348
1932 3610 1195 2 415 2 831 604 432 888
1933 4355 1892 2 463 3425 660 870 704
1934 4592 1894 2 698 4142 142 991 545
1935 4778 2020 ' 2758 4559 140 1111 844
1936 4911 2185 2726 4919 765 1335 456
1937 5766 2454 3312 5638 318 1718 004
I'IX 1938 4 751 1813 2 938 4 746 611 /131 824
1936
. 446 181 265 436 290 97 117
11 327 129 198 343 224 67 666
1i. 373 170 203 339 237 96 101
V. 387 171 216 360 252 97 167
V. 398 180 218 384 786 102 537
VI. 383 162 221 382 013 88 766
VII. 395 170 225 423 877 109 480
VI, 430 186 244 464 864 116617
1X. 419 187 232 405 747 115315
X. 425 180 245 417 223 119105
XI. 471 242 229 449 767 160 455
XI1. 457 227 230 462 485 165 130
Razem 4911 2185 2726 4919 765 1335 456
1937
. 367 171 196 381 687 121 037
1. 394 180 214 392 207 109 768
11 450 226 224 436 467 152 589
v, 462 199 263 456 855 161 783
V. 476 227 249 437 649 157 855
VI. 509 211 298 497 467 177 940
VIl. 528 189 339 533 422 135 841
VIII. 493 190 303 517 545 136 634
1X. 492 178 314 482 531 116 684
X. 563 224 339 496 935 115 429
XI. 542 248 294 522 729 156 108
XI1. 490 211 279 482 824 176 337
Razem 5766 2 454 3312 5638 318 1718 004

Pasaze-

rowie

262
203
443
582
1223
1151
3018
3 681
1504
402
297
414

13 180

21



Statki na wyjsciu:

Tabela 34
Ogétem llos¢ statkow Pojem- tadunek w tem Pasa-
Rok 3 z bez nosc wegiel ) ]
statkow ladunk.  tadunk. NR T w tonach w tonach zerowie
1924 29 40 469 9 186 6 377
1925 79 — — 71 549 53 925 37 229 10 632
1926 316 291 12 213 086 404 251 402 246 6 990
1927 532 514 5 421 226 891 683 878 183 8 172
1928 1093 971 121 972 902 1765 058 1741 489 20 007
1929 1575 1324 228 1445 400 2 492 858 2 452 672 17 591
1930 2219 1684 535 2 014 299 3122 631 2965 414 17 388
1931 3 148 2582 566 2 665 400 4 741 563 4 372 107 7 603
1932 3604 2 956 648 2 838 598 4 761 400 4 199 893 7 705
1933 4 337 3414 923 3 401 055 5235 162 4 427 274 9 999
1934 4 597 3 682 915 4 153 564 6 200 367 5 160 169 9 189
1935 4772 3754 1028 4 565 120 6 362 600 5021 051 14 515
1936 4909 3723 1186 4 898 147 6 407 490 4905 613 25 640
1937 5759 4093 1666 5635 243 7 288 173 5560 208 32 087
1—X
1938 4 757 3 038 1719 4 765 094 5603746 4 019 287
1936
l. 454 360 94 432 377 651551 522 707 847
1. 341 271 70 363 769 461 419 354 430 1390
1. 360 270 90 371 654 487 667 376 963 1105
V. 390 298 92 371 251 498 868 380 553 1443
V. 394 295 929 381 452 494 276 371 307 1485
VI. 378 267 111 369 053 465 951 344 572 1046
VIL 403 313 90 427 764 518 480 403 350 5463
VIII. 419 317 102 457 965 543 147 419 465 4 958
IX 421 325 96 410 545 539 563 394 521 2 336
X. 442 359 83 432 412 601 982 457 754 2 144
XI. 446 319 1<7 432 444 563 597 445 564 1491
X1, 461 329 132 447 461 580 989 434 427 1932
Razem; 4909 3723 1 186 4 898 147 6 407 490 4905 613 25640
1937
l. 376 284 92 405 504 546 205 424 511 1680
1, 389 294 95 383 594 499 537 355 824 1510
11, 443 330 113 424 208 589 492 448 889 2 000
V. 469 328 141 457 208 633 296 492 128 2 339
V. 474 313 161 454 696 558 306 424 734 2070
VI, 507 344 163 486 091 635 070 470 868 2 664
VII. 537 399 138 535 046 645 669 505 215 4620
VIII. 487 347 140 514 990 623 038 477 031 4946
IX 505 371 134 492 440 631 594 500 200 3530
X. 556 394 162 495 412 687 137 529 401 2722
XI. 522 358 164 502 767 619 372 464 883 2 049
X1I. 494 331 163 483 287 619 457 466 524 1957
Razem: D 759 4093 1666 5635 243 7 288 173 5560 208 32 087
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Ruch statkéw wedlug bandery w porcie gdyriskim w 1936 roku.

Tabela 35
Weszto Wyszto
Nazwy panstw 1 2 3 4 5 6
i krajow ogétem wtem ogdlna ogdtem w tem ogdlna
stat- z pojemno$¢  stat- z pojemno$é
kéw tadunk w NRT kéw tadunk w NRT
1. Szwecja . . . . 1355 456 961912 1360 1123 966 705
2. Polska P 644 327 798 606 643 524 791 866
3. Dania...e. 689 379 468 505 696 521 472 905
4. Anglia e 232 53 431 826 231 187 425 734
5. Niemcy . . . . - f44 356 408 675 646 411 410 487
6. Stany Zjedn. A. P. 112 65 358 537 112 62 358 837
7. Norwegia R 430 253 339 299 424 285 331 218
8. Wtochy . . . . 106 7 336 335 102 101 325 152
9. Finlandia . . . . 205 75 223 047 204 159 226 159
10. Grecja e 90 10 212 938 89 87 208 811
11. Holandia A 133 93 79 441 129 103 75 904
12. Estonia . io127 49 70 874 128 87 71 776
13. Francja . . . . J s 6 67 231 15 1 67 231
14. Lotwa o 50 13 55 777 52 32 57 349
15. Z. S R R . . . 32 28 56 988 31 6 55 130
16. W. M. Gdansk . . 26 8 16 731 25 21 16 635
17. Rumunia . . . . 6 — " 14 527 6 5 14 527
18. Jugostawia . 4 — 11 495 5 5 14 700
19. Wegry ... J 3 1 3 445 3 2 3 445
20. Islandia . . . . J 4 3 1918 4 1 1918
21, LitW @ v, 2 2 1119 2 — 1119
22. Panama 2 1 539 2 — 539
Razem ..eveeceennnnne ‘]4 911 2 185 4 919 765 4 909 3 723 4898 147
w 1937 roku.
1. Szwecja . . . . l1300 484 941 272 1397 1116 942 083
2. Polska... . ' 668 358 815 490 667 565 816 599
3. Niemcy . . . . 786 381 546 262 783 518 541 670
4. Anglia o 243 58 465106 243 173 464 017
5. Dania... . 701 430 446 516 698 432 443 679
6. Finlandia ... . 341 81 400 888 343 210 402 234
7. Norwegia Lo 471 257 380 064 475 315 381 828
8. Wiochy . 116 12 348 536 118 112 351 111
9. Stany Zjedn. A. P. 96 64 311 427 95 65 314521
10. Lotwa... . 209 13 251 565 206 89 247 094
11. Grecja e 94 11 237 273 93 85 235 441
12. Estonia . . . . I 262 64 169 860 262 205 169 638
13. Francja . . . . 26 5 113 168 26 10 113 168
14. Holandia . . . . J 220 165 102 916 228 133 102 476
1s. Z. S R R . . . . 17 15 29 924 18 5 31783
16. W. M. Gdansk . . 55 37 23 276 55 29 23 276
17. Panama . . . . J 5 17 745 21 12 17 700
18. Rumunia 7 1 16 126 7 6 16126
19. Jugostawia 9 1 11 938 8 7 11 832
20. Litw a. . 5 4 2746 5 1 2746
21. |Islandia . . . . . 4 2 2 104 4 2 2 104
22. Hiszpania . . . J 1 1 1880 1 = 1880
23. Wegry.. 5 4 1730 5 3 1730
24. Belgia... 1 1 506 1 — 506
Razem . . . . .5766 2454 5638 318 |5759 4093 5635 243

7

suma rubryk
3i 6

1928
1590
941
857
819
717
670
661
449
421
155
142
134
113
112
33
29
26
6

3

2

1

617
472
410
560
162
374
517
487
206
749
345
650
462
126
118
366
054
195
890
836
238
078

9817 912

1883
1632
1087
929
890
803
761
699
625
498
472
339
226
205
61
46
35
32
23

P W w A

11 273

355
089
932
123
195
122
892
647
949
659
714
498
336
392
707
552
445
252
770
492
208
760
460
012

561

8

olo
udziat
tonazu

19,64
16,20
9,59
8,74
8,34
7,31
682
6,74
4.58
4,30
1,58
1,45
1,37
1,15
1,14
0.34
0,30
0,27
0,07
0,04
0,02
0,01

1000/0

16,7

14,5
9,7
8,3
7,9
7,2
6,8
6,2
5,6
4,4
4,2
3,0
2,0
1,8
1,0
0,4
0,3
0,3
0,2
0,05
0,04
0,03
0,03
0,01

1000/0
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Ruch statkéw w porcie gdynskim

(zestawiony wedtug

Statki na wejsciu: tabela P
Nazwy pafnstw 1933 1934
I krajow ilog¢ NRT ilog¢ NRT

1. Szwecja . . . . , 1245 827 861 1310 894 648
2. Polska .. 472 521 378 444 470 610
3.NIiemCy s 849 512 857 808 504 529
4. Anglia . 108 170 363 213 346 617
5. Dania . 593 372 066 623 428 788
6. Finlandia e 165 156 326 178 219 563
7. Norwegia . . . . 350 265 824 421 335 302
8. Witochy i 8 22 517 74 220 434
9. Stany Zjedn. A. P. . 56 179 740 79 250 177
10. £ OtW @ oo 92 93 796 53 49 483
11. G recja cveicceeens 42 101514 65 164 178
12. Estonia .. 105 54 643 95 44 389
13. Francja . . . . . 15 21 945 14 27 380
14. Holandia e 128 48 859 123 81 506
15. Z. S. R. R — — 8 16 800
16. W. M. Gdansk . . . 55 10 545 31 24 408
17. Panama.. 7 17 274 5 9 507
18. RUMUNI@ .o 2 5024 7 17 004
19. Jugostawia . . . . —_ — 2 7 646
20. LitW @ cooeeeeeecrereieena 7 3621 12 6082
21. Islandia ... - — — -
22. Hiszpania . . . . 2 5097 — —
23 W € g Y e 1 2523 3 7 558
24, Belgia .coercenenieie 2 7 114 — —
25. EQip teiiiiiie, — — — —
26. Japonia.....a... — — 2 7697
27. T UTC @ wovereeereieena, 1 2041 — -
28. Irlandia .ccoonenennnns — — - —
29. A UStria e — — 1 134
30. Czechostowacja . . 46 9 217 20 4420
3. Kanada ... 3 10 112 1 3282
32. Brazylia.. 1 3373 — —
33. Boliwia .o — — —
34, Persja .. — — — —
35. Argentyna
Razem ..vevniiiiiee 4 355 3 425 660 4592 4142142

*) Dane za lata przed 1933 r. znajdujg sie w Rocznikach za lata ubiegte.
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w latach 1933—1937%)
bander ~narodowych).

Statki na wejsciu:

1935 1936 1937
ilos¢ NRT ilos¢ NRT ilos¢ NRT

1329 962 568 1355 961 912 1399 941 272
581 612 058 644 798 606 668 815490
739 466 264 644 408 675 786 546 262
273 476 251 232 431 826 243 465 106
672 428 875 689 468 505 701 446 516
166 201 841 205 223 047 341 400 888
411 370198 430 339 299 471 380 064
87 236 713 106 336 335 116 348 536
92 289 840 112 358 537 96 311 427
51 61 836 50 55 777 209 251 565
82 211 406 90 212 938 94 237 273
89 37 994 127 70 674 262 169 860
9 25 233 15 67 231 26 113 168
112 65 064 133 79 441 229 102 916
9 11 726 32 56 988 17 29 924
29 16 247 26 16 731 55 23 276
5 735 2 539 21 17 745
21 50195 6 14 527 7 16 126
3 8 121 4 11 495 9 11 938
6 3377 2 1119 5 2746
2 955 4 1918 4 2 104
3 7 359 - - 1 1880
1 2737 3 3 445 5 1730
— — — — 1 506

2 5 387 - - - -

1 4 266 - - - -

1 1476 - - - -

1 284 - - - -

t 134 - — _

4778 4 559 140 4911 4919 765 5766 5638 318



Statki na wyjsciu:
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Buch statkéw w porcie gdynskim

tabela 37
1933

ilogé NRT
1230 813 447
466 513 980
856 512 877
108 171 600
593 374 001
166 154 098
350 270 600
9 24 588
55 176 653
94 96 501
39 95 744
102 52 955
15 21 947
130 48 658
54 9 607
7 17 274
3 7512
7 3621
2 5098
1 2523
1 2041
43 8323
2 6 697
1 3373
1 193
4337 3401 055

(zestawiony wedtug

1934

ilos¢ NRT
1322 900 087
452 479 253
805 503 615
212 347 856
614 426 461
176 214 901
424 335937
74 223 471
79 250 177
53 50 403
66 167 133
o1 44 198
14 27 380
125 81 209
7 14 831
33 28 400
5 9 507
5 12 184
2 7 646
11 5691
3 7 558
2 7 697
1 134
20 4420
1 3415
4 597 4 153 564

¢) Dane za lata przed 1933 r. znajdujg sie¢ w Rocznikach za lata ubiegte.



w latach 1933—1937%)
bander narodowych).

Statki na wyjsciu:

1935 1936 1937
ilos¢ NRT ilos¢ NRT ilos¢ NRT
1328 960 866 1360 966 705 1397 942 083
584 614 537 643 791 866 667 816 599
731 459 730 646 410 487 783 541 670
276 481 262 231 425 734 243 464 017
666 426 542 696 472 905 698 443 679
165 202 138 204 226 159 343 402 234
414 371 826 424 331 218 475 381 828
88 240 496 102 325 152 118 351 111
93 289 840 112 358 837 95 314 522
50 60 783 52 57 349 206 247 094
83 213 585 89 208 811 93 235 441
88 37 902 128 71 776 262 169 638
9 25 233 15 67 231 26 113 168
111 64 418 129 75 904 228 102 476
10 13 695 31 55 130 18 31 783
28 15 755 25 16 635 55 23 276
5 735 2 539 21 17 700
23 55 016 6 14 527 7 16 126
2 4916 5 14 700 8 11 832
6 3377 2 1119 5 2746
2 955 4 1918 4 2 104
3 7 359 — - 1 1880
1 2737 3 3445 5 1730
— — — - 1 506
2 5387 - — - -
1 4 266 — - - -
2 1630 — — - —
1 134

4772 4 565 120 4909 4898147 5759 5635 243
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§3
ROZWOJ LINII REGULARNYCH W LATACH 1931—1937
Do roku 1935 wigcznie obserwujemy wzrost linii regularnych w por-

cie gdynskim. Wzrosta natomiast ilos¢ portéw, z ktérymi Gdynia posiada
regularng komunikacje.

Tablica 38

llos¢ linii regularnych portu Porty posiadajgce regularne

Rok gdynskiego potaczenia z Gdyniag
europejskie pozaeuro- razem europejskie pozaeuro- razem

pejskie pejskie

1931 18 5 23 48 27 75
1932 21 6 27 64 41 105
1933 29 8 37 66 56 122
1934 37 10 47 75 67 142
1935 38 1 49 70 79 149
1936 35 12 47 84 67 151
1937 35 12 47 88 67 155

Jak z powyzszego zestawienia widzilmy, globalna liczba linii regular-
nych nie ulegta zmianie. W czasokresie sprawozdawczym czynione byly
proby tworzenia nowych potgczen regularnych, ktdre niestety nie zdotaly
sie utrzymac¢. W pierwszych miesigcach 1938 r. istniala linia regularna
Gdynia—Gdansk—Oslo, utrzymywana przez firme maklerska Teofil Go-
gotka, Gdynia, przy pomocy charterowanych statkéw, oraz linia Gdynia—
Wybrzeze Zachodnie Potudniowej Ameryki, utrzymywana przez Rederi
Nordstjernan (Johnson Line) — Stockholm, reprezentowana w Gdyni
przez Oceaniczng Agencje Okretowa.

Na ogolng ilos¢ 47 linii regularnych armatorzy polscy utrzymuja przy
pomocy statkéw wiasnych lub charterowanych 14 linii, jedna linia obstu-
giwana jest przez armatoréw polskich i szwedzkich tgcznie, pozostate 32
linie utrzymuja armatorzy zagraniczni.

Zestawienie linii regularnych wedtug narodowosci i armatorow przed-
stawia sie nastepujgco:

Armatorzy polscy — 14 linii Armatorzy arner. (U.S.A)) - 1llinia
niemieccy — 9 holenderscy — 1
szwedzcy — 6 finscy — 1
dunscy — 5 wioscy - 1
angielscy — 3 francuscy — 1
norwescy — 2

inie mieszane: polsko-szwedzka, niemiecko-

"Poza tym istniaty trzy
szwedzka, szwedzko-firiska.

W roku 1937 posiadata Gdynia do niektoérych portow po kilka linii.

Do Antwerpii — 2 linie Do Londynu — 2 linie
Buenos Aires — 3 Marsylii — 2 3
Genui — 3 Neapolu — 2
Hamburga — 2 New Yorku — 2
Houstonu - 2 Palermo — 4
Helsinek — 3 Rio de Janeiro — 3
W alencji — 2 . , Rotterdamu — 4
Kcupenhagi — 5 linii . Stockholmu — 3 &
Le Havre — 3 linie , Tallinna — 2 .
Livorno 3
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llos¢ jstatkéw i tonazu, klarowanego przez poszczegélne firmy ma

§ 4.
OBROTY FIRM MAKLERSKICH W GDYNI

klerskie w Gdyni w latach 1934—1937 przedstawia sie nastepujaco:
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Powyzsze zestawienie wykazuje, ze pierwsze miejsca zajmujg nadal
polskie firmy maklerskie.

UDZIAL FIRM MAKLERSKICH W OBStUDZE STALYCH LINII
REGULARNYCH

Tabela 40

Armatorzy

Firma lub ich oddziaty Maklerzy linii Razem linii

1936 1937 1936 1937 1936 1937

Bergtrans ... 10 11 10 11
P. A. M. . . - - 6 7 6 7
F. G. Relnhold o - - 6 7 6 7
Zegluga Polska . . 6 6 — - 6 6
Potsko-Bryt. Tow. Okr 3 3 — — 3 3
Rothert i Kitaczycki . . — — 3 3 3 3
Aug. Wolff i Ska . . . — — 2 2 2 2
Ferdynand Prowe . . . — — 3" 2" 3 2
.Gdynia-Ameryka Linie
Zeglugowe* . . 1 1 — — 1 1
Oceaniczna Ag. Okr — — 1 1 1 1
American Scantic Linie . 1 1 — — 1 1
Polska Zjedn. Korp. Bat-
tyeKa e 1 1 - — 1 1
Rehnike i Sieg . . . . -- — 1 1 1 1
U M L P - — 1 1 1 1
Razem ..veenne 12 12 33" 35 45 47

Z zestawienia powyzszego wynika, ze z 35 linii regularnych, obstugi-
wanych przez makleréw pracujagcych w wolnej konkurenciji, 11 jest w re-
kach firm polskich, 11 obstuguje przedsiebiorstwo o kapitale mieszanym
polsko-skandynawskim, 12 linii obstugujg firmy niemiecko-gdanskie, po-
siadajgce w Gdyni swe oddziaty oraz jedng linie firma wiloska. Poza tym
12 linii jest obstugiwanych przez samych armatorow we wlasnym zakre-
sie wzglednie przez ich wlasne agencje w Gdyni.¥

*) W tymjednalinia wspdélna z firma Bergtrans i druga zfirmg G. A. L.

**; W tymjedna Mnda wspélna z firmag Aug. Wolff i Ska.

***%) Wroku 1936 nie wykazano dwu linii firmy H. Lenoziati Ska. Ulegta onalikwidacji
w roku 1937/3®a linie jej przejety firmy P. A. M. i F.G. Reinhold, co uwzglednione zostato
w wykazie za rok 1937.
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ROZDZIAL 111

Obrdét towarowy i ruch pasazerski portu
w Gdyni

§1.
ZAMORSKI| OBROT TOWAROWY PORTU GDYNSKIEGO *)

A. Liczby obrotu.

Obr6t zamorski portu gdynskiego ksztaltowat sie w poszczeg()lnxch
latach nastepujgco:

- Tabela 41
Rok Przywéz w tonach Wywéz w tonach Obrot ogélny
w tonach
1924 981 9186 10 167
1925 1646 53 925 55571
1926 310 404 251 404 561
1927 6411 891 683 898 094
1928 192711 1765 058 1957 769
1929 329 644 2 492 858 2 822 502
1930 504 117 3121631 3625 748
1931 558 549 4741 565 5300 114
1932 432 888 4 761 400 5 194 288
1933 870 704 5235 162 6 105 866
1934 991 545 6 200 368 7 191 913
1935 1111 844 6 362 600 7 474 444
1936 1335 456 6 407 490 7 742 946
1937 1718 004 7 288 173 9 006 177
J-1X 1938 1131 824 5603 747 6 735571

W odniesieniu do roku 1936 obserwujemy w roku 1937 wzrost obrotow
towarowych w porcie gdynskim o 1263 231 ton, czyli o 16,3%,; w tymze cza-
sie handel zagraniczny Polski zwigkszyt sie 0 16,5%, jak wykazuje ponizsze

OBROTY HANDLU ZAGRANICZNEGO POLSKI **)

Tabela 42
Rok 2932 — 15 290 tys. ton
1933 — 15 342 B
1934 — 17 120
1935 — 16 015
1936 — 16 030
1937 — 18 682

sie na?epuijig S >SZCZeSOnymi towarami w latach 1933—1937 przedstawiaty

S o . f~e c arodano0'bmtto0 WMag|dynSkieg® zestawion® wedtaS statystyki Urzedu Mor-
czegb6towe dane o obrotach polskiego handlu zagranicznego zawiera Rozdziat IV.
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I. PRZYWOZ W TONACH: (lata)

Tabela 43

Towar: 1933 1934 1935 1936 1937 1-JX 1938
Ztom 320809 314094 338941 446 886 677 947 344 176
Rudy 32334 36 548 115 669 136 817 168 490 154 976
Fosforyty . 39 564 59 473 62 006 127 351 145 392 99 282
Bawetna i odp. baw. 77 733 81 929 84 379 93 818 95 519 71425
zuzle Thomasa . . . 44 997 40 909 29 951 38 536 64 862 66150
Nasiona oleiste . . . 46 606 81 799 46 486 41 776 50 814 32 641
Kamienie . 504 3551 4694 21 880 49 406 3435
Sledzie ..cveevenennnn. 20 635 24 873 28 109 41 683 48 970 35943
Owoce $wieze . . . 25 524 24 993 68 890 39 251 47 740 33727
Ryz surowy . . . . 53 798 44 965 53 090 49 829 46 773 45 170
Piryty i 43 026 67 037 19 166 14 673 29 305 6 043
SKOIY e 16 638 30 782 30 078 30 596 27 625 29 753
Papier i odcinki . . 8 418 9 385 18 248 14 970 20 972 10 637
Wetna i odp. wetny . 15 370 18 335 23 452 26 039 20 609 25 111
MiedZ . 6975 9317 10 866 12 885 18 721 20 361
Szm aty 3258 6 622 8 135 13 662 16 020 12 070
Garbniki . . . . . 10 406 12 136 12 360 18 943 13 026 9487
Tiuszcze zw. surowe 12 292 12 479 11 442 14 000 12 923 8 783
J U ta e 11 766 11 764 15 262 15 809 12 569 9353
Celuloza..eceenens 7 057 6 707 7 348 8 152 11 429 5996
Zelazo surowe . . . 3189 4760 8831 3321
% [ 4 603 5005 6164 5729 7 473 5564
3754 7 977 4529 5611 6 834 6 704
Maszyny, aparaty i cz. 1281 2274 3307 6 258 6 195 7 401
Kakao ..ceeeveeriennn 6 369 5585 7294 6 417 5853 3944
Tran .. 1228 1489 3350 3 186 5705 2 396
Owoce suszone L. 5 366 6 384 6 110 5888 5684 5701
Siarka..ooeeeeviecieiens 633 1967 4543 4 601 5367 3378
Samochody i czesci . 615 403 1042 1461 5292 6 822
KaWw a .eieeieeeeerenenn 8 420 3627 3197 6 632 4 135 3720
Tluszcze i oleje ro$l. . 1531 3340 4041 5282 3951 8 783
TYLORA o 4944 5893 4 648 2 415 3830 2 538
Wyroby metalowe 2 081 3712 3320 5921 3144 4234
Wagony kol. i czesci 6942 4 940 3035 1353
Przetwory chemiczne 1277 3448 3 459 3 305 2 840 1827
Oleje i smary . . . 1284 1405 1591 3013 2 656 3 340
Przedza wetn. i baw. 799 1298 2678 2385 1478
Asfalto i, 1845 1721 3251 3728 2349 1901

Cyna, cynk, bl. cynk.

01O W i, 1332 791 1492 2 222 3633 6 215
Wyroby gumowe . . 548 731 815 1020 2177 681
Sadza .o, 1241 592 1066 1595 2153 1366
Glinki ceramiczne . 309 43 585 2 045 1707 1068
Kukurydza . . . . 1101 872 1380 1784 1490 1882
Herbata 1048 836 1126 1387 1454 992
Korzenie ...eeenen. 941 1108 1293 1197 1285 901
M ateriaty elektr. . . 366 61 1263 1048 649 781
Szkto i wyroby .o 797 937 578 367 388
ROZNE oo 20 635 20 955 24911 33 199 38 400 16 618
Razem e 870704 991 545 1111844 1335456 1718004 1131824

34



. WYWOZ W TONACH:

(lata)

Tabela 44 |
Towar: 1933 1934 1935 1936 1937 |-I1X 1938
Wegiel 4427274 5160 169 5021 051 4905613 5560207 4 019 288
Wegiel bunkrowy 180867 208 692 365620 401 574 611582 733 615
Koks s 57284 194117 189009 236 182 234 646 70 296
Drewno tarte . . . 233801 193099 192324 265628 149242 166 954
Zelazo handlowe . 55 398 91 197 85 063 70 046
Metale rézne *) 49 18 186’ 3638 734 1954 1350
Stupy tel., kopalniaki’ 12 400 4698 10 832 18 958 70965 111 339
Siarczan amonu . . 23804 21 659 27 948 17 008 46 653 12 091
Szyny kolejowe . . 26 012 47 721 26 543 8 562 45 726 6976
Cukier . . . . . 93871 101282 103797 62 160 45 494 56 924
RUTY i 1737 7471 16 346 25 962 34 737 20 832
Wyroby metalowe 1333 25 833 37 105 19 167 26 252 5 696
Przetwory miesne . 4490 2802 4990 15 874 23 759 22 836
d 193 6748 17 105 27 460 20 756 6 317
12442 16 464 20 565 22 764 20 019 20 374
38 265 23939 21 097 18 720 19 982 14 595
. 10 929 9393 14 503 13 653 18 217 9 799
Dykty i forniery . . 3073 6597 16 575 15 373 16 963 11 149
Cement....... 2 404 5198 8 117 13 330 11 603 33982
Makuchy ... 17 176 23809 23510 16 643 10 026 15 223
Ziemniaki . . . . 1163 2434 2270 14 321 9 084 1395
Soél potasowa . . . 7 908 5276 7 656 4 099 8 265 1903
Wyroby z drzewa . . 1169 5120 3784 6725 7357 10 763
Warzywa o 742 1290 1052 345 7 196 3968
Tkaniny .. 2419 5 435 6 447 7 646 7 130 3923
M asto... . 26 2720 5650 11 360 6 549 10 859
Biel cynkowa . . . 7 109 2078 2 693 4423 6 035 5671
Naftalina.....ceeeeuee. 3129 5383 4273 5978 2779
Meble giete . . . . 1403 2 849 4072 4986 5 405 2 795
Papier i odcinki . . 10 039 14 104 12 883 7612 5256 3524
Szynki i inne pekl. — 1787 2063 1098 5198 1922
Blacha cynkowa . . 1355 4223 5705 6 277 5 126 2917
Magka ryzowa . . . 6 680 1577 3733 4 404 4 857 74
Bawetna i odpadki . 490 837 1252 2710 4 669 2906
Melasa 12 8 730 14 971 5410 4572 11 580
Celuloza 3542 6721 9573 11 948 4223 1509
Nasiona i ro$liny . . 956 1776 2188 7 103 3516 2262
Tluszcze zw. sur. . . 240 192 3962 1973 2993 24
Sél kuchenna . . . 3713 2 477 1334 1730 2974 2 169
W yttoki buracz. — — 2354 4827 2818 6 178
SKOIY oo — 668 441 718 994 2 369 2 261
Krochmal . . . . 246 618 3108 9 183 2252 5418
Weglik wapnia . . 1164 1414 2575 2 755 1568 871
Przetwory chemiczne 356 929 1331 1285 1390 1315
Ptactwo bite . . . j 1149 1660 1052 1864 1212 286
Ryz wyluszczony . 2 680 2 261 912 4119 1039 1969
Koszykarskie wyroby 242 363 309 1047 926 614
Klep Kii 889 894 1108 945 774 713
Maka pastewna . . 60 4971 15210 3596 507 3065
Wyroby szklane . . 236 1197 993 465 486 505
Maka . . . 194 940 1512 550 285 252
Saletra 1075 1658 9773 5536 110 1863
Zboze . . . . — 1111 23 876 543 92 21 114
Spirytus . . . 1199 6 066 450 97 6 1
Soda..eeeennns 2994 8 106 9 606 2 142 4 3
Rozne . . 26 640 11 215 10 415 62 537 112 068 74 684

15235 162 6200 368 |6362 600 |6407 490 |7 288 173 |5 603 747

) Do 1934 r. poz. metali r6znych zawierata réwniez i poz. zelaza handlowego.
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1. PRZYWOZ W 1937

Tabela 45 . _ Miesigce:

Towar: styczen luty marzec kwiecien maj czerwiec
Asfalto i 51 95 48 514 360 21
Bawetna i odpadki baw. 7 602 7 781 7 326 7 366 8 103 5803
Celuloza..eeceenene 1556 731 1173 703 827 1166
Cyna, cynk .. 82 509 152 188 248 91
Farby e 9 33 40 29 67 116
Fosforyty 10 177 5250 12 994 22 802 9677 12 029
G arbniki. - 656 1285 1426 1601 1622 1618
G N K 78 167 108 6 14 51
Gumowe wyroby . . . 65 128 205 421 351 309
Herbata ... 115 220 191 109 77 91
Je lita e 88 86 152 92 123 42
J U 1@ i 1292 623 1120 690 1128 831
Kakao 354 928 555 628 668 195
Kamlienie.. 355 57 5776 12 226 11 299 11 087
Kaw a ... 401 489 345 290 393 312
Kauczuk.. . 351 631 680 752 856 515
Korzenie... . 70 104 160 113 59 124

Kukurydza ... 267 627 302 40 — —
Magnezyt.. e 100 241 81 430 — 55
Maszyny, aparaty . . . 379 600 728 552 344 447
M ateriaty elektryczne . 18 15 29 80 68 28
Miedz 1400 861 1307 1449 1705 1525
Nasiona oleiste . . . . 5725 8980 3829 3277 2 857 5279
Oleje, smary, smota . . 470 206 284 173 174 159
Orzechy i migdaty . . 19 137 141 65 a7 72
Owoce S$wieze . . . . 5212 9 747 7975 5960 2227 2173
Owoce suszone . . . . 216 253 356 430 186 103
Papier i makulatura . . 1397 1834 1699 1594 2149 2 066

Piryty - — 5540 — 3099 —
Przedza wetn. i baw. 136 187 285 196 226 186
Przetwory chemiczne . 124 241 257 359 202 244
Rudy rézne i wyip. pir. 15 159 16 869 3831 11425 '14321 22 309
RYZ SUTOW Y oo, 18 61 5844 18 176 6 358 7 684
Sledzie $wieze i solone 2 257 6 143 2998 532 58 415
SKOTY coviinieee e 2 376 2560 2402 1766 1754 2014
SzkiC'i wyroby . . . . 3 26 19 7 41 79
Siarka e 45 531 585 762 220 72
Sadza... 219 28 164 343 287 108
Szm aty 1342 1810 2433 1555 1397 1387
Samochody i motocykle 434 376 134 484 474 487
Tkaniny ... 67 173 118 88 70 53
Tran .. 209 251 449 811 173 240
Ttuszcze roS$l. i oleje . . 212 371 436 316 247 321
Tluszcze zwierzece . . 1145 1359 1440 945 1142 697
TYLO RN e 67 25 247 323 68 246
Wetna i odpadki . . . 2537 3619 2 058 2510 2627 1405
W iN 0 o 36 97 47 59 99 136
Wagony kol. i lokomot. 215 334 518 251 242 229
Wyroby metalowe .o 240 284 210 215 207 312
Z O M i 52 585 28 289 54 912 54 675 75 039 85 606
Zelazo surowe . . . . 868 416 713 322 474 621
Zuzle Thomasa . . . . 284 12 15 000 — — 2 800
ZYW iCa oo 290 502 352 690 519 680
ROZNE i 1664 2588 2419 2393 2882 3111
Razem:. . .'.| 121037 109 768 152 589 161 783 157 855 177 940

Przywéz w roku
Razem:. . . .j 158182 138 266 128434 121 971 107 874 119 390



ROKU (w tonach)

lipiec

10
5054
971

224
256
53 029
736

11 950
735
2649

135 841

1938 (w
135 699

sierpien

724
4 405
1234

142

154
4221

588

442

80

111

107
1064

120

407

350

540

86

17
498
89
1612
2241
272
23

851

596
1507

183

380

14 111
7 683
4 964
2259

53

878

206
1343

475

52

316

232

77
698

51
253
407
63 279
520

11 200
851

2 069

136 634
tonach)
116 703

wrzesien

5

6 958
725

69

9 557
517
178
185

179

28 936
807

17 566
790
1557

pazdz.

170

36 589
1262
582
3738

116 684 1 115429

105 305 |

listopad

74

14 346
1033
419
183
15 835
515
467
117
123
132
2413
412
387
271
571
188
75
548
79
3099
2179
168
395
1875
701
1331

183
150

13 050
87

9 327
2837

115
371
63 369
690

6 050
557
5368

156 108 |

grudzien

35

11876
537

176 337

caty rok

2349
95 519
11 429

2223

1015

145 393
13 027

1707

2177

1454

1214
12 569

5853
49 406

4 136

6 834

1285

1490

1427

6 195

649
18 721
50 814

2 656

1427
47 741
15 685
20 974
29 306

2385

2840

168 489
46 773
48 971
27 625

365

5 367

2153
16 020

5292

901

5 705

3951
12 923

3
20 609

1036

3035

3 144

677 948

8 831
64 862

7474
32798

1718 004

830



Iv. wywoz w 1937

tabeta B Miesigce:

Towar: styczen lufy marzec kwiecien ma) czerwiec
Bawetna i odpadki . . 427 986 364 257 338 185
Bekony i 1354 1604 1494 1943 1546 1315
Biel cynkowa . . . . 604 482 805 414 575 732
Cement 20 34 219 402 2199 267
Celuloza. . 150 301 417 328 629 1003
Cukier. e, — 2826 1750 4 336 3762 2458
Cynki blacha cynk. . . 950 2257 1548 1947 2084 841
Dréb i ptactwo bite . . 77 25 44 76 3 -
Dykty i forniery . . . 1130 1802 1502 1711 1367 1585
Drewno tarte . . . . 14 273 7 856 12 823 6 800 8 377 18 520

375 312 57 273 13 81
361 82 678 1625 2 266 1606
353 39 435 152 146 197
- — 60 69 100 92
164 84 105 35 - 57
Koks . . . . . . . 17 853 20 650 20 437 18 306 20 396 29 175
Krochm al.. 169 423 360 22 53 258
Makuchy T 1221 1645 1743 1125 1190 825
Maozka kostna . . . . — - 452 - 334 116
Maka pastewna . . . 203 304 - - - -
Maka ryzowa . . . . 390 225 - — 420 693
M asto 358 166 77 204 35 769
Meble gigte.. 370 363 338 542 650 521
Melasa . — — - — — 2
Metalowe wyroby . . . 2 847 2 504 1017 5 606 40:5 1964
N aftalina ... 445 360 618 213 895 136
Nasiona i ro$liny . . . 522 308 300 87 114 35
Papa, tektura . . . . 165 366 297 207 201 212
Papier. e 400 457 595 85 508 415
Przetwory chemiczne . 70 138 62 87 114 140
Przet. miesne (wedliny) 1340 1761 1699 3605 2972 1368
Przetwory warzywne . 142 304 209 378 103 131
Rury zelazne i zeliwne . 1730 2 855 4 441 2 664 2291 3678
Ryz wytuszczony . . . 1 22 1 _ 73 141
Saletra ... 16 — 16 5 19 17
Siarczan amonu . . . 5 868 15014 — 7 646 3424 594
S 0 d e 2322 4 557 4519 1559 762 2482
Stupy tel., bale i kopaln. — — 71 — 360 4 154
SM O v 5033 2285 3922 3001 316 —
S o6l — — 188 - 186 692
So6l »potasowa . . . . 2 100 450 — - - -
Szynki i in. peklowane . 1078 109 1657 181 248 225
Szyny kolejowe . . . 3 7767 12 134 9598 6 189 4019
TKaniny e 481 730 562 595 666 731
Ttuszcze zwierzece . . 540 572 475 173 181 943
Wegiel kamienny . . . 424511 355824 448889 492 128 424734 470 868
Wegiel bunkrowy . . . 40 003 42 687 40 988 48 189 44 337 63 952
Wyttoki buraczane . . 2328 - - - 214 -
Wyroby z drzewa . . . 349 556 549 524 441 535
Wyroby koszykarskie . 114 78 107 59 52 56
Ziem niakKi.. 180 — 862 587 15 _
Zelazo handlowe . . . 4900 7 087 10105 7 120 11 810 12 004
Zelazo surowe . . . . 625 926 732 936 1379 778
Zelazna blacha i stalowa 2541 1991 1834 2 606 1660 991
ROZNE i 4 839 7 363 6 935 4 890 3524 2511
Razem 546205 499537 589492 633296 558306 635070

Wywtiz w roku
Razem . | 643 392 535992 | 604412 | 638674 606536 579 830



ROKU (w tonach)

lipiec !

449
1903
453
579
397
9 461
1256

200
703
101

505 215
50 295

719
74

4463
533

1471
2773

645 669

sierpien

121
1553
424

4040
658

477 031
52 137
276

821

58

4

7 967
255
1120

3 961

623 038

1938 (w toilach)

725 819 |

616 028 |

wrzesien

226
1587
228
261

700
412
448

1103
801
381
204
685
234

2(61
650

1756
104

9

834
10 662
43

4900
316
1012
522

6

500 200
50 833

631 594

653 064 |

pazdziern.

76

2 152
542
871
105
4502
3194
245
1453
13 435

960

320
965
442

529 401
56 105
554

17

3 356

4 665
972
1817
5092

687 137

listopad

696
1543
442
2179
504

7 786
2 258
214
1478
11 431

3013
491
250
283

648

2

464 883
62 703

926
44
2292
5070
254
882
6 162

619372 |

grudzien

546
1990
334
3987

3 165
3013
344
743
7 514
411
1227
108

462
220
125
1745
307
3 548
238

7010
1020
14 208
5948
65
410
197

394

1

466 524
59 554
908
213
1773
4786
563
962
8349

619 457 |

caty rok

4 669
19 983
6 035
11 603
4223
45 494
23 342
1212
16 962
149 243
2 363
20020
1568
775
667
234 646
2252
10 026
2543
507

4 857

5560 207
611 582
2818

7 358

926

9 084

85 063

8 325

18 893

71 055

7 288 173



B. Poréwnanie z obrotami portow zagranicznyph
Dla poréwnania podajemy liczby obrotow innych portéw morskich
a zwlaszcza konkurujgcych z Gdynig portéw niemieckich.

Obroty innych portéw Europy (w tys. ton) wykazuja:

Tabela 47
Rok Przywo6z Wywéz Obrét Przywéz Wywéz Obroét
Szczecin Krélewiec
1930 4 255 1991 6 246 959 787 1746
1931 2307 1461 3768 914 719 1633
1932 2 264 1074 3338 1044 625 1669
1933 3083 1379 4 463 1430 721 2 151
1934 3954 1771 5725 1792 907 2 699
1935 3848 2223 6 071 1974 940 2914
1936 4 184 4 064 8 248 3808 778 4 SSb
1937 4872 3458 8 330 2759 898 3 657
Hamburg Rotterdam
1931 14 975 8 274 23 249 15 844 11 164 27 008
1932 12 953 6 874 19 171 12 171 7 936 20 107
1933 12 920 6 660 19 580 13 786 8 365 22 151
1934 14 009 6 294 20 303 16 004 9874 25878
1935 13 465 6 498 19 963 15 312 11 489 26 801
1936 14 808 7 219 22 027 18 000 13 500 31 500
1937 16 669 8 589 25 258 25 108 21 500 46 608*)
Antwerpia Marsylia
1931 10 523 8318 18 841 4982 2226 7 208
1932 9 363 6 561 15 924 4 644 1954 6 598
1933 10 048 7 297 17 345 4 374 1901 6 275
1934 10 681 8 143 18 824 4 059 1750 5809
1935 11 114 10 218 21 332 3928 1721 5 649
1936 J 12500 10 700 23 200 4 352 1557 5 909
1937 14 312 14 119 28 431 6 871 2 905 9 776**)
Brema Gdansk
5193 755 7 576 8331
1932 2 961 1933 4894 428 5 048 5476
1933 2589 2126 4715 493 4 660 5153
1934 2801 3322 6 123 656 5 713 6369
1935 2690 3815 6 505 778 4 315 5093
1936 2641 4 137 6778 953 4 675 5628
1937 3328 4754 8 082 1516 5 685 7201

W powyzszym zestawieniu podane sa obroty wszystkich tadunkéw,
Gdy wytaczymy obrét tadunkéw wegla j rydy, to pozostate obroty daja
nastepujace liczby:

Obroty towarowe bez wegla i rudy (w tys. ton).

Rok Przywéz Wywo6z Obrot Przywoz Wywbdz Obrot
Hamburg Antwerpia
1931 11 434 8 203 19 637 8720 7 900 16 620
1932 10315 6791 17 106 7 936 5937 13 873
1933 10 205 6 526 16 731 8 302 6 640 14 942
1934 11 113 6 146 17 259 8 575 7 388 15963
1935 10 290 6 394 16 684 8 558 8 580 17 138
1936 11 312 7 120 18 432 9723 8613 18 336
1937 13 000 8 500 21 500 10 400 10 600 21 000

*) Rotterdam tacznie z Dordrecht i Zwijndrecht
**) Marsylia tgcznie z Martignes, Port de Boue i Coronte.



1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

Przywoz

10 642
9178
10185
10 627
9 517
9820
11900

537
402
838
955
996
1199
1550

Wywoz
Rotterdam

3905
3057
2721
2860
3206
4311
5500

Gdynia

368
409
627
832
976
1100
1116

Obrét

11 547
12 235
12 906
13 487
12723
14 131
17 400

905

811
1465
1787
1972
2299
2 666

Przywoéz Wywo6z
Brema

2492 1546
2639 1859
2 440 2397
2312 2834
2700 2900
Gdansk

394 1250
245 1332
276 1518
339 2 190
275 1999
253 2397
366 2144

Obrét

4038
4 498
4 837
5 146
5 600

1644
1577
1794
2529
2274
2650
2510

Z tych Kkilku zestawien, obrotéw portéw europejskich wynika, ze
w roku 1937 w porownaniu z rokiem 1936 nastgpito zwiekszenie sie wy-
miany miedzynarodowej drogg morska w wiekszosci portéw europejskich.
Nizej podano wskazniki- obrotow towaréw dla wiekszych portéw
Europy, przyjmujgc obroty roku 1931 za 100.

Wskazniki obrotow towarowych portéw: Hamburga, Bremy, Antwerpii,
Rotterdamu, Marsylii, Szczecina, Krdlewca, Gdanska i Gdyni.

Rok

1931

Przywéz

100,0
86.5
86,3
93,5
89,9
98,9

111,3

100,0
89.0
95,5

1015

105 6

118,8

136,0

100.0

87,8
81,5
78,8
87,4
137,7

Wywobz
Hamburg

100,0
83,8
80,5
76,1
78,5
87,3

103,9

Antwerpia

100,0
79,0
87,7
97,9

122,8

128,6

169,7

Marsylia

100,0
87,8
85,4
78,6
77,3
69,9

130,0

Rok 1931 =

Tabela 49

Obroét

100,0
84,5
92,1
99 9

113,2

123,2

150 9

100,0
90,5
87,1
80,6
78,4

135.6

100.

Przywo6z A Wywoz

Brema

100.0 100,0
92,3 97,3
80,7 107,0
87,3 167,3
83,9 192,1
82,3 208,3
103,1 239,3

Rotterdam
100,0 100,0
76.8 71,1
87,0 74,9
101,0 88,4
96,7 102,9
113,6 120,9
158,5 192,6
Szczecin

100,0 100,0
98,1 73,5
133,6 94,4
171,4 121,3
166,8 152,2
181,3 278,2
211,3 236,6

Obrét

100,0

125,3
130,5
155,6

100,0
74.4
82.»
95,8
99,2

116.6

172.6

100,0

118,4
151,9
161,1
218,9
221,1
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Kok Przywé6z Wywdz Obrot Przywé6z Wywoéz Obrét

Krélewiec Gdansk
1931 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
1932 114,2 86,9 102,2 569 66,3 65.8
1933 156 5 100,3 131,7 65,4 61,5 61.9
1934 196,1 126,1 165,3 87.0 75,4 76.5
1935 216,0 130,7 178,4 103,2 57,0 61,1
1936 307,2 108,2 280.8 1262 61,7 67.6
1937 301,9 124,9 223.9 200,8 75,0 86.4
Rok Przywéz Wywoz Obroét
Gdynia
1931 100,0 100,0 100,0
1932 77,6 100,4 98.0
1933 156,1 110,4 115,2
1934 177,6 130,8 135,7
1935 199,1 133,6 1411
1936 239.1 135,1 146,1
1937 307,6 153,7 169,9

Z tabeli 49, przedstawiajacej wskazniki obrotow towarowych por-
tow, wynika przede wszystkim, powszechny, za wyjgtkiem jednego Kro-
lewca, wzrost obrotéw w portach kontynentu.

Nizej podajemy wskazniki obrotu towarowego dla Gdyni i Gdarnska
z wytaczeniem wegla i rudy:

Rok 1931 = 100

Tabela 50
Rok Przywoz Wywobz Razem Przywéz Wywoéz Razem
Gdynia Gdansk

1931 100,0 100,0 100 0 100,0 1000 100,0
1932 74.9 111,2 89,6 62,2 106,6 95,9
1933 156,1 170,4 161,9 70,1 1214 109,1
1934 117,9 226.1 197,5 86,1 175,2 153,8
1935 185,55 265,2 217,9 69,8 160,0 133,3
1936 223,3 298,9 254,0 64,2 191,8 161,2
1937 288,6 303 2 2945 90 3 171,4 152,6

Jak wynika z wyzej podanych zestawien, obrdt innymi towarami,
z wylgczeniem wegla i rud, wykazuje w Gdyni w ostatnich szesciu la-
tach staly postep.
Ponizej podajemy zestawienie w latach 1932—1937 obrotéw towa-
rowych najwiekszych portow Baltyku w tonach:
Tabela 51

ji 1932 r. 1933 r. 1934 r. 1935 r. 1936 r 1937 r.

-~ 5194288 6105866 7191 193 7474444 7842946 9006 177

| 3338000 4463000 5725000 6071000 8248000 8331 000"
5476052 5152894 6369 162 5093 014 5647696 7 200 778
Kopenhaga. . . . | 5136388 5374000 4312013 5726511 6582000 6 825000
Stockholm .. -1 3330000 2950890 3329902 3794210 3954000 4 409 000
Krélewiec....... | 1669000 2151000 2698 890 2914000 4586000 3657 000-

Gdynia
Szczecin

*) Liczby obejmujg takze niemiecki ruch przybrzezny (kabotaz).

42



C. Obroty poszczegdlnymi towarami
l. PRZYWOZ.

a) Ziom.

Pod wzgledem iloSciowym ziom jest najpowazniejszym artykutem
przywozowym w porcie gdynskim. Przywo6z tego artykutu w poszczegdl-
nych latach przedstawiat sie nastepujgco:

Tabela 52
Rok 1931 — 341 901 ton
1932 — 123907
1933 — 320809 ,
1934 — 314094 ,
1935 — 338 941
1936 — 446 886
1937 — 677 947

Przyw6z ziomu przez Gdynie w roku 1937 wykazuje wzrost, wyraza,
jacy sie w odniesieniu do roku 1936 liczba 52%.

W wyzej podanych liczbach zawarte sg rOwniez tranzytowe tadunki
zlomu dla Czechostowacji i Wegier.

 Liczby tranzytu przedstawiajg sie¢ w poszczegbinych latach naste-
pujaco:

Tabela 53
roku 1931 — 4787 ton
> 1932 — 13888
1933 — 25997
- 1934 — 24759
F 1935 — 16180
- 1936 — 4406 >

Udziat portu gdynskiego w przywozie ztomu zelaznego dla polskich
hut zelaznych podaje nastepujace zestawienie:

Tabela 54
Rok Ogdlny przywéz ztomu dla Przyw6z ziomu przez Gdynie stosunek
polskich hut zelaznych (ton) dla polskich hut zel. (ton) procentowy
1928 527 946 4231 0,80
1929 470 992 44 445 9.44
1930 353 130 2609 )7 73,88
1931 355 469 337 114 94,84
1932 110 959 110019 99,15
1933 304 948 294 812 96,68
1934 290 871 267 952 92,12
1935 354 204 281 329 79,43
1936 438 496 379 275 86,49
1937 588 651 558 373 94,90

W odniesieniu do roku 1936 wzrost w roku 1937-ym przywozu ztomu
dla polskich hut przez Gdynie wynosi 179098 ton, czyli 47,2%.
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b) Rudy.
Przyw6z rud w poszczegdlnych latach wynosit:

Tabela 55
Rok 1931 — 21 742 ton
1932 — 30 858
1933 — 32 334
1934 — 36 548
1935 — 115 669
1936 — 136 817
1937 — 168 490

Powazny wzrost przywozu rudy, bo okolo 24°0, jest wynikiem znacz-
nego ozywienia w hutnictwie. Glownymi dostawcami rudy sa Szwecja,
Norwegia i kolonie afrykanskie.

c) Fosforyty i piryty.
Przywoz tych artykutdw ilustrujg nastepujgce liczby:

Tabela 56

Fosforyty Piryty

Rok
Ton

1931 13 076 —
1932 17 402 27 529
1933 39 364 43 026
1934 59 473 67 037
1935 62 006 19 166
1936 127 351 14 673
1937 145 392 29 305

Ozywienie produkcji w krajowych fabrykach superfosfatow znalazto
swoj wyraz w zwiekszonym przywozie fosforytow o 14,2% w poréwnaniu
z rokiem 1936. W dziedzinie przywozu pirytow obserwujemy wzrost
0 99,7% w odniesieniu do roku 1936.

d) Surowce widkiennicze.

Tabela 57
Rok Bawetna Wetna Juta
Ton

1931 6 063

1932 26 839 5083 4 654
1933 77 733 15 370 11 766
1934 81 929 18 335 11 764
1935 84 379 23 452 15 262
1936 93 818 26 039 15 809
1937 95 517 20 606 12 568
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Ozywienie w przemys$le wiokienniczym wptyneto jedynie na wzrost
przywozu bawetny, podczas gdy przyw6z wetny i juty wykazuje znaczny
spadek. Port gdynski otrzymuje najwiecej bawelny ze Standéw Zjedno-
czonych, dalej z Egiptu i Brazylii, przy czym dos¢ duzg role odgrywajg
jeszcze Belgia i Niemcy, jako kraje posredniczace w handlu bawelng,
a nawet i w transporcie.

e) Nasiona oleiste.

W roku 1937 przywOz nasion oleistych znacznie wzrést wskutek du-
Zzego zapotrzebowania przemystu i niemoznosci pokrycia wilasnym su-

rowcem.
Przywo6z tych surowcow ilustruje ponizsze zestawienie:

Tabela 58

Rok 1931 — 2 053
1932 — 19 368

> 1933 — 46 604
> 1934 — 81799
1935 — 46 486

1936 — 41776

1937 — 50814

Z dzialalnoscia przemystu olejarskiego jest zwigzany Scisle wywo6z
makuchdw, ktéry w poszczegdélnych latach przedstawiat sie nastepujaco:

Wywéz makuchow

Tabela 59

Rok 1931 — 1906
1932 — 5079

1933 — 17 176

1934 — 23809

1935 — 23510

1936 — 16 643

> 1937 — 10026

Spadek wywozu makuchdéw przez Gdynie, jest wynikiem zmniejszenia
sie ogolnego wywozu z Polski, zarébwno makuchéw jak i innych pasz

tresciwych.
f) Skory i garbniki.
Przyw6z skor przez Gdynie wykazuje w roku 1937 spadek o 9,7%

w stosunku do roku poprzedniego. Zwigzany z przemystem garbarskim
przywéz garbnikow wykazuje w tym samym okresie spadek o 31,2%.

Tabela 60
Skory Garbniki
Rok
Ton

1931 249 244
1932 8641 2 691
1933 16 638 10 406
1934 30782 12 136
1935 30078 12 360
1936 30 596 18 943
1937 27 625 13 026
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g) Kauczuk.

Wzrost przywozu kauczuku w r. 1937 w poréwnaniu z r. 1936 wskazuje
na rozwoj i wzmozong dziatalnos¢ krajowego przemystu gumowego.

Tabela 61
Rok 1931 — 148 ton
» 1932 — 2323
- 1933 — 3754
. 1934 — 7977
. 1935 — 4529 _
. 103 — 5611
W 1937 — 6834

h) Papier, celuloza, szmaty.

Przywo6z i wywOz papieru przedstawiat sie w poszczeg6lnych latach
nastepujaco:

Tabela 62

Przywéz Wywobz
Rok Ton
1931 1314 1730
1932 6 636 5903
1933 8211 8 615
1934 9 385 11 905
1935 16 169 10 603
1936 14 970 7612
1937 20 974 5 256

Scidle zwigzany z przywozem i wywozem papieru jest przywéz i wy-
w0z celulozy oraz szmat.

Tabela 63

Przywoéz Wywo6z

Rok celuloza szmaty celuloza
Ton

1931 470 — 105
1932 2434 - 7613
1933 7 057 3258 3542
1934 6 707 6 622 6721
1935 7 347 8 135 9573
1936 8 152 13 662 11 948
1937 11 428 16019 4222
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i) Sledzie.

Wzrost przywozu przez Gdynie $ledzi nalezy przypisa¢ rozwojowi
handlu i przemystu rybnego w Gdyni, ktéry w ostatnich trzech latach
poczynit widoczne postepy.

Tabela 64
Rok 1931 — 1503 ton
1932 — 8289 ,
1933 — 20 635
1934 — 24 873 ,
1935 — 28 108
1936 — 41 684
1937 — 48970 ,

Wzrost przywozu $ledzi w roku 1937-ym w odniesieniu do roku 1936,
wynosi 7286 ton, czyli 17,5%.
j) Ryz surowy.

Przywoz ryzu surowego wykazuje w roku 1937 dos¢ znaczny spadek,
jak to wynika z ponizszych liczb:

Tabela 65
Rek 1931 — 75286 ton

i 1932 — 44755
1933 — 53798

ii 1934 — 44 965
1935 — 53090

i 1936 — 49 829
1937 — 46 773

k) Owoce Swieze.

Przyw6z owocdéw sSwiezych, a przede wszystkim owocéw potudnio-
wych, wykazuje znaczny wzrost w poréwnaniu z rokiem poprzednim, co
stoi w zwigzku z ozywieniem wymiany towarowej i poprawa sytuacji
gospodarczej w kraju.

Tabela 66
Rok 1931 — 238 ton
1932 — 18901
1933 — 25524
1934 — 24 993
1935 — 68 890
1936 — 39 251
1937 — 47 740

1) Owoce suszone.
Spadek importu owocow suszonych jest wynikiem wzmozonej dzia-
talnosSci naszego ogrodnictwa oraz wypltywem daznosci do standaryzacii
i organizacji produkciji.

Tabela 67
Rok 1931 — 1864 ton
. 1932 — 3703
. 1933 — 5366
. 1934 — 6384
. 1935 — 6110
. 193 — 5888
1937 — 5684
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m) Zuzle Thomasa.

Wybitne polepszenie sytuacji w rolnictwie w roku ubiegtym wptyneto
na zwiekszenie zapotrzebowania na nawozy sztuczne, co uwidacznia sig
w zwiekszonym imporcie zuzli Thomasa.

Tabela 68
Rok Ton Wskaznik
1931 71205 100,0
1932 46 416 65,2
1933 44 997 63,2
1934 40 909 57,5
1935 29 951 42,1
1936 38 536 54,1
1937 64 862 90,9

n) Towary kolonialne.

Przywo6z towaréw kolonialnych w poszczegoélnych latach daje naste-
pujace liczby:

Tabela 69
Kawa Kakao Herbata Korzenie
Rok
T on

1931 a7 95 166

1932 2 492 3583 872 357
1933 8420 6 369 1048 941
1934 3627 5585 836 1108
1935 3197 7 294 1126 1293
1936 6 632 6417 1387 1197
1937 4135 5853 1454 1285

0) ROzne.

Poza wymienionymi wyzej towarami widzimy w pozycji przywozu
caly szereg wysokowartosciowych towaréw drobnicowych, ktorych prze-
wozy w poszczegOllnych latach przedstawialy sie nastepujaco:

Tabela 70
Rok Miedz Wyir. zel. t stalowe Maszyny i czesci
Ton

1931 763 562 748
1932 1836 1790 1556
1933 6 975 2081 1281
1934 9317 3712 2274
1935 10 866 3320 3307
1936 12 885 5921 6 258
1937 18719 3143
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Tabela 71

Rok zywica Tluszcze zwierz. Tluszcze rosl. Jelita
T n

1931 173 419 295

1932 487 1384 635 731
1933 4603 12 292 1531 476
1934 5005 12 479 3340 1030
1935 6 164 11 442 4041 1072
1936 5729 14 000 5282 929
1937 7 473 12 923 3951 1214

Zestawienie to wykazuje, iz w roku 1937 Gdynia zajeta znowu pierwsze
miejsce na Baltyku pod wzgledem obrotéw towarowych.

. wWywoz.

a) Wegiel i koks.

Najwazniejszym pod wzgledem tonazu w wywozie przez port gdynski
jest wegiel eksportowy i bunkrowy, ktérych wywoédz przedstawiat sie
nastepujaco:

Tabela 72
Rok Wegiel eksportowy Wegiel Razem W skaznik
bunkrowy skazni
1931 4 167 048 206 047 4 373 095 100,0
1932 4 199 893 152 266 4 352 159 99,5
1933 4 427 274 180 867 4608 141 105 4
1934 5 160 169 208 692 5 368 861 122,8
1935 5021 051 365 620 5 386 671 123,2
1936 4905 613 401 574 5307 187 1214
1937 5560 207 611 582 6171789 1411
J-1X 1938 4019 288 733 615 4 752 903 —

Wzrost wywozu wegla eksportowego w roku 1937, w odniesieniu do
roku 1936, wyraza sie liczbg 654 594 ton czyli 13,3%. Dostawy wegla bun-
krowego wzrosty w tym samym okresie o 210 008 ton czyli 0 52,3%. Wsku-
tek tych zmian ogoélny wywé6z wegla w roku 1937 w odniesieniu do 1936 r.
wzrést o 16,3%.

Ws$rdd panstw importujgcych polski wegiel, zajmuje Szwecja, podob-
nie jak w latach poprzednich tak i w roku 1937, pierwsze miejsce.

Szczegblowe zestawienie wywozu do poszczegolnych krajow podajemy
w zataczonej tablicy:
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Polski wyw6z wegla przez Gdynie z podziatem

Tabel* 73

RN XN AN

. Algier .

. Senegal Franc
. Egipt

. Grecja
.M alta e
. Indie Hol. Wsch. « .
.Estonia ..
. Gibraltar e

. Portugalia . . . =m
.Niemcy e,
LS YA e
. Brazylia « . . . .
.Turcja e,
Cdslandia ..
. Tunis

. Szwajcaria

. Jugostawia

. Anglia

. Palestyna . . . .
CAfrykKa .
. Rumunia' .

. Hiszpania
. Venezuela
. Irlandia
. Indie Bryt
. Malakka .o
. Marokko Franc.
.Japonia....
. Australia -
.Kanada .o
. Litw a
. Marokko Hiszp
. Gdansk
.Hedzas .oiievinne

Panstwa

. SZWecCja ..
. Wiochy . . . e

Belgia
Holandia
Norwegia Lo
Francja ...

. Finlandia......ccoceeeenne.
. Argentyna . . e

Dania...

Razem bez bunkru:

50

1931

ton

1830 842
27 440
213 580
105 488
648 100
172 230
347 900
478 265
172 003

4 167 048

206 045

4 373 095

1932

ado ton

43,94 1-985 700
0,66 89 788
5.13 109 384
2,53 136 581

15,55 615 057
4,13 101 205
8,35 285 777

— 31727
11,48 559 888
4,13 76 840
- 64 256
— 5 163
1,54 15831
0,57 —
0,51 6 985
0,26 21 528
0.57 -
0,51 8 066
0,05 -
0.05 -

100,0 4 199 893

152 266

4 352 159

1933

ao ton

47,18 1688 917
2,14 167 626
2,61 170 659
3,25 175 047

14,65 633 040

2,41 108 541
6,81 394 628
0.86 6 700
13,33 361 134
1,83 73 645
1,53 98 590
- 20 407
0,12 69 840
0,38 11 885
— 7 805
0,15 7 265
— 2310
0,52 21 819
- 5658
- 12 360
- 382 628
— 5200
— 990
- 580
0,19 -

100,0 4 427 274

180 867

4608 141

100,0



na poszczegolne kraje przeznaczenia,

1934 1935 1936 1937
ton 00 ton 1 <o ton 1 °o ton »0
1688649 32,34 1848 G9l 36,81 1759 715 35.87 1725648 31,04
850 644 16,48 1108000 22,07 830 190 16.93 827 093 14,88
451519 8,75 302845 6,04 411 112 8.38 669 446  12.04
278 180 5,59 178 197 3,55 310133 6,32 445 314 8,01
281249 545 385090 7,67 352607 7,19 368 249 6,62
119 178 231 171337 341 226 473 4,62 339 445 6,10
191 018 3,70 184991 3,68 229249  4.67 276 597 4,98
35952 0,70 103617 2,06 226982 463 228 450 4,11
221944  4.30 258 774 5,16 151 (64 308 160 014 2,88
12395 0,24 44 165  0.88 51856  1.06 104 683 1,88
89639 174 23627 047 39405 0,80 83 434 1.50
— — — — — — 83 673 1,49
48568 0,94 81658  1.63 32796 0,67 75 852 1,36
75302 1,46 79172 158 81468 1,66 55 915 1,01
- — 22220 0,44 32220 0,66 33 602 0.60
— — — - — — 12 607 0,23
9855 0,19 63586 - 1.17 2910  0.06 12 428 0,22
- - 17530 0.35 50286 1,02 10 800 0,19
2000 0,04 4200 0,08 4190 0,08 9 310 0,17
42262 0,82 2030 0,25 4750 010 8 199 0,15
— — 1461 0,02 12730 0,26 8002 0,14
2918  0.06 - — 33196 0,68 5820 0,11
— — — — — — 4 155 0,08
16805 0,32 12370 0,46 6005 0,12 3425 0,06
- — — — — — 3200 0,06
— — 6005 0,03 10268 0,21 2810 0,05
16000 0,31 70499  1.40 14380 0,30 2 520 0,05
4254 0,09 — — 3325 0,06 98 —
20 - 7231 0,04 20 - 10 —
14558 0,28 7600 0.5 13815 0,28 _
16360 0,32 23033 0,12 6366 0,13 - _
- - - - 4064 0,08 - _
- - 8580 0,08 2998  0.06 - —
678864 13,15 - — 830 0,02 - —
- - 120 — 210 - - -
22040 043 2135 0,14 - - - -
100 - 2031 0,04 - - - -
- - 855  0.04 - - - -
9625 0.19 1 001 - - — —
5160 169  100,0 5021051  100,0 4905613  100,0 5560207 100,0
208 692 365 620 401 574 611582

5 368 861 5386 671 5307 187 6 171 789



Liczby zestawienia tego wykazujg w ostatnich czterech latach znaczny
wzrost znaczenia portu, jako stacji bunkrowej weglowej dla statkdéw kur-
sujacych na Baityku.

Procentowy stosunek biunkru do catosci wegla eksportowanego (za
wytaczeniem bunlkru), wynosit w poszczegolnych latach:

Tabela 14,

1931 — 4,94%)
1932 — 3,63%
1933  — 4,09%
1934  — 4,04%
1935  — 7,28%
1936  — 8,19%
1937  —  11,00%

Jak juz wyzej zaznaczono, wegiel stanowi najwazniejszy pod wzgle-
dem tonazu artykut portu gdynskiego.
Stosunek procentowy do ogélnego wywozu zamorskiego i do ogolnego

zamorskiego obrotu towarowego Gdyni wyrazat sie nastepujgco:
Tabela 75

Stosunek % wywozu Stosunek °0 wywozu
Rak wegla przez Gdynie wegla do ogéinego

do ogdélnego wywozu obrotu towaréw
1931 92,23 82,51
1932 91,41 83,79
1933 88,02 75,47
1934 86,59 74,65
1935 84,66 72,10
1936 82,83 68.53
1937 84,68 68,52

Ponizsze zestawienie unaocznia udziat Gdyni w ogdélnym wywozie
polskiego wegla droga morska:

Tabela 76

przez Gdynie przez Gdansk Razem
Rok

ton olo ton °/lo ton
1925 41 252 6,3 607 768 93,6 649 020
1926 394 144 11,5 5030 957 88,4 3425 101
1927 880 147 17,8 4 052 985 82,1 4933 132
1928 1758 232 24,2 5493 748 75,7 7 251 980
1929 2 447 895 314 5329 420 68,5 7777 315
1930 2954 381 346 5581 088 65,3 8 535 469
1931 4 373 095 40,8 6 325 794 59,1 10 698 889
1932 4 352 159 540 3 705 250 46.0 8 057 409
1933 4 608 141 59,5 3141 417 40,5 7 749 557
1934 5 368 861 60,5 3505 725 39,5 8 874 586
1935 5386 671 69,9 2 316 135 30,1 7 702 806
1936 5307 187 70,0 2277 803 30,0 7 584 990
1937 6 171 789 63,5 3540 876 36,5 9 712 665
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Wywoz koksu przez Gdynie:

Tabela 77
Rok 1931 — 10 421 ton
1932 — 14 934
1933 — 57 284
1934 — 194 117
1935 — 189 009
1936 — 236 182
N 1937 — 234646
I-1X 1938 — To 296 G

Wywo6z koksu przez Gdansk:

Wywo6z koksu przez Gdarisk:

Tabela 78

Rok 1931 — 78660 ton
. 1932 — 59261
. 1933 — 29548
n 1934 — 80 700
. 1935, — 28959
n 1936 — 65383
x 1937 — 193400

Z zestawien odnoszacych sie do wywozu koksu przez porty polskiego
obszaru celnego, uderza wzrost wywozu przez Gdansk, przy jednoczesnym
zahamowaniu w Gdyni.

b) Wyroby przemystu hutniczego.

Sposrod wyrobdw polskiego przemystu hutniczego, kierowanego na
eksport przez Gdynie, mozna wyrézni¢ najwazniejsze artykuty jak zelazo
handlowe, wyroby zelazne i stalowe, oraz szyny kolejowe.

Tabela 79
zelazo Wyroby zela- Szyn

handlowe zney i gtalowe kole}/ov)\//e

R ok
Ton

1931 - 966 10 290
1932 — 2407 18 122
1933 2 046 1333 26 012
1934 18 186 25833 47721
1935 55 398 37 105 26 543
1936 91 197 19 167 8 562
1937 i 85 063 26 252 45727

Znaczny wzrost wykazuje wywo6z szyn kolejowych, kierowanych do
Chm, Z. S. S. R, Brazylii i Iranu. Wywoz Zzelaza handlowego w 1937 r..
wykazuje lekki spadek w poréwnaniu z rokiem 1936, lecz kompensuje to
wzmozony wywo0z wyrobdéw zelaznych i stalowych. Zaznaczy¢ jednocze$nie
nalezy, iz artykuty te przewaznie kierowane sgdo krajéw pozaeuropejskich.
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c) Drzewo i wyroby drzewne.

Tabela 80
Bale, stu .
Rok Drewno tarte i kopamig i Klepki Dykty 1 forn.
ol
T on

1931 11 745 15075 218 66
1932 47 133 40 886 1228 22
1933 238801 12 400 889 3073
1934 193 099 4698 894 6 597
1935 192 324 10 832 1108 16 575
1936 265 628 18 957 945 15373
1937 149 243 70 966 775 16 962

Wyr. z drzewa Meble giete Wyr. koszyk. Ogoétem
Rok

T on

1931 117 180 144 27 545
1932 146 137 144 89 696
1933 1169 1403 242 267 977
1934 5120 2849 363 213 620
1935 3784 4072 309 229 004
1936 6 725 4986 1047 313 662
1937 7 358 5 406 926 251 636

Wywéz drzewa w ostatnich pieciu latach odgrywa w obrotach portu
gdynskiego doniostg role. Z powodu trudnosci zwigzanych z ulokowaniem
drzewa polskiego i wyrobdéw z niego zagranicg, a szczeg6lnie w Anglii,
obrot osia%%ety w roku 1937 wykazuje spadek o 19,8% w porownaniu
z rokiem 1936.

d) Cukier.
Tabela 81
Rok ton Wskaznik
1931 115 529 100.0
1932 89 309 76,4
1933 93 871 81,2
1934 101 282 87,7
1935 103 792 89,8
1936 62 160 53,8
1937 45 494 39,4

Powazny spadek wykazuje wywo6z cukru przez port gdynski w r. 1937.
Spadek ten wyraza sie liczbg 16 666 ton, co stanowi 26,8% w odniesieniu
do roku 1936.

W szczegoélnosci wiekszy spadek obrotéw cukrem przez Gdynie obser.
wujemy do Anglii, Danii, Francji i Norwegii, co wykazuje ponizsze ze-
stawienie:
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Francja .
CFinlandia .,
. Grecja e,
.Holandia.....ccooevenne
. Indie Brytyjskie
. Lotwa
.M alta o,

. Marokko Francuskie .

. NOrwegia e
. Niemcy..
. Palestyna...
. Syria . . . .
W tochy i

Inne panstwa ...
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Tabela 82
1935

14 602
7 453
24 942
1009
4 870
27 604
1586
3892
91

10
2219
1010
4483
3 440
3017
1397
2 167

103 792

1936

22 056
10 224

2131
9 685
5756

351

1
274

1055
403
353
252

2
617

62 160

e) Ptody i wytwory rolnicze.

1937

18 456
460

3149

18 726
2038
1 186

535

1A
747

45 494

Wywéz r11)}odow i wytworéw rolniczych przedstawiat sie w poszcze-

golnych latach nastepujaco:

Rok zyto
li
1931 I 18 680
1932 1628
1933 -
1934 1111
1935 23 860
1936 —
1937 1 20

Tabela 83

Ziemniaki

15572
6 733
1163
2432
2270

14 321
9 084

Ton

Maka

155
481
194
940
1512
550
285

Warzywa

267
742
1290
t 052
2337
7 196

Poza tym wywieziono przez Gdynie nastepujgce ilosci roznych ptodow
rolnych i wytworéw pochodzenia roslinnego:

Nasiona
Rok i rosliny
1931 56
1932 427
1933 956
1934 1776
1935 2 188
1936 6 931
1937 3516

Tabela 84

Maka pastow.

ton

60
4971
15 210
3596
507

Krochmal

246
618
3108
9183
2252
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Tabela 85

Rok Spirytus Stéd
ton

1931

1932 2001

1933 1199 193

1934 6 066 6 748

1935 450 17 105

1936 97 27 460

1937 6 20 756

f) Bekony, wedliny, ptactwo bite.

Wywéz bekondw, mimo ograniczen importu do Anglii, wykazuje
w ostatnim roku lekkg poprawe.
Wywoz wedlin zwiekszyt sie 049,1% w odniesieniu do liczb r. 1936-go.

Tabela 85
Rok Bekony W edliny Ptactwo bite
o
ton wskaznik ton wskaznik ton wskaznik

1931 51 821 100 7 608 100 326 100
1932 51 878 100 8 579 113 460 141
1933 38 265 74 4 490 59 1149 352
1934 23939 46 2 302 37 1660 509
1935 21 097 41 4490 59 1052 323
1936 18720 36 15874 209 1864 572
1937 19 983 39 23758 312 1212 372

g) Jaja i masto.

Dobrze rozwijajacy sie przez Gdynie wywoz jaj, wykazujacy z roku
na rok znaczng poprawe, w roku ostatnim wykazat spadek o 12%.

Tabela 87
Jaja Masto
Rok
ton

1931 5601 1723
1932 6 960 143
1933 12 442 26
1934 16 464 2720
1935 20 565 5650
1936 22 764 11 369
1937 20 020 6 549
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h) Tkaniny,

Wywéz tkanin przedstawiat sie nastepujgco:

Rok

1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

Tabela 88

2 889 ton
1404
2 419
5435
6447
7 646

7 130

Gtéwnymi odbiorcami polskich tkanin sg Anglia i Stany Zjednoczone,

ktére jednakze sa ich reeksporterami do innych krajow.

Rok

1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

i) Przetwory chemiczne.

Siarczan
amonu

8 908
47 870
23 804
21 659
19419
17 008
46 653

Rok

1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

Tabela 89

Sl

potasowa

ton

32 791
7 303
7908
5276
7 656
4099
8 265

Tabela 90

Saletra

Soda

to n

2994
8 106
9 606
2 142

4

Biel cynkowa

233
1109
2078
2693
4423
6 035

Inne przetwoi-
chemiczne

356
929
1331
1285
1390

Karbid

508
1164
1414
2575
2755
1568

Raptowny spadek eksportu sody ttumaczy sie wzrostem zapotrzebo-
wania na rynku wewnetrznym.
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OBROT PORTU GDYNSKIEGO DROGA WODNA Z WNETRZEM
KRAJU ORAZ OBROT W ZEGLUDZE PRZYBRZEZNEJ.

A. Obrdét w zegludze Srodladowej.

l. PRZYWOZ Z WNETRZA KRAJU (w tonach)

Tabela 91

Towary 1135 19 36 19 37
Cukier...... . 67 666 36 512 40 034
Drewno tarte ....... - 12 4 391
Siarczan amonu... - - 3649
Maka e . 4293 1610 1625
Tkaniny....... 258 1462 1471
Amoniak.. . - - 1041
Krochmal.......... 660 190 970
Wyroby metalowe.... . 1394 1 166 849
Papier . s 343 723 483
Napoje alkoholowe.....cccoceeeeenns 457 335 477
KOS Cliiiiiiierineeece e — — 210
Wyroby zdrzew a ... 70 163 166
S KO TY e — — 139
SHO d i 150 1186 125
Przetwory chemiczne . . . . 107 135 86
W arzywa.. . 116 240 52
O W OCE wioiiieeieeeeeeeeeeee e 105 101 51
M eble e 62 55 47
NASIONA i 68 12 46
Wyroby ceramiczne . . . . 177 56 31
Zboze 288 — 19
Soda.... 6 334 608 10
Pasza... 400 — —
Ro6zne 892 996 1017

Razem . 83 899 45 562 57 155

Dane za rek 1937 w poréwnaniu z rokiem ubieglym wykazujg znacz,
ny wzrost przywozu towaréw droga wodng z wnetrza kraju. Wzrost w gio-
wnej mierzy nalezy przypisa¢ zwiekszonemu wywozowi cukru, siarczanu
amonu, amoniaku itp. Natomiast znaczny spadek obserwujemy w przy-
wozie wytwordw pochodzenia roslinnego, jak stod, warzywa itp.

Wywo6z z Gdyni do wnetrza kraju wykazuje w poréwnaniu z rokiem
1936 wzrost przewozow, jak to wynika z nizej podanego zestawienia.
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. WYWOZ DO WNETRZA KRAJU (w tonach)

Tabela 92
Towary 19 35
Ryz wylusSzczony ...eeens 14 399
Tluszcze zwierz, surowe . . . 3 147
P apier e, 479
Ttuszcze i oleje roSl....eeene 2035
Nasiona o0leiste ...ovvceeieeinanns 1125
M iedz 2416
Skoéry 3182
Zywica 2 198
Garbniki 1711
W etna .. 3642
Kakao ... 1650
Owoce suszone... 1635
Glinki ceramiczne.. —
TrAN e 198
OWOCE SWIBZE..oooeeerieeeeereveeee. 2930
Wyroby metalowe 309
Przetwory chemiczne . . . . 785
Kauczuk 963
Kawa 280
Celuloza —
[ R L= LI 205
M € ta 1€ coioeieeeeieee e 173
Maszyny.. 248
S HATK @ oo 264
Farby e 131
Sledzie. 535
Cyna..... 154
W azelina . —
Wyroby gum OW € ..cceveeneeennnne 58
Wyroby z drzew a .. 81
Herbata........... 173
Korzenie.. 170
Ryby i przetwory . . . . . 134
Jelita 242
Sizal i inne Wi6kna ..cccocovvevenenn. 160
Artykuty szlifierskie . . . . 81
M aka 106
Bawetna ., 64
Kamienie ., 88
Orzechy i migdaty.. 54
Celuloid...oceeeenee. 97
Sznury ... . 82
Krochm al 62
Konserwy owocowe . . . . 62
RUAY i 68
ANtracyto s 250
R OZNE et 827
Razem ..o 47 653

19 36

54 084

19 37

61 704
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B. Obrét w zegludze przybrzeznej.

ol SR A S S O

M. fri/°'rtid gdynskif
Migls?t(\e,vm Edar{sllk{e%w %?geld

Towary
Przywéz
Wywéz
Obrot 0goInNy e

OBROT OGOLNY.

Tabela 93
1934 1935
4373 10918
7211 18 123
11 584 29 041

Il. ZESTAWIENIE WAZNIEJSZYCH TOWAROW,

Towary

Ryby z wt. potowow .

Amoniak
Siarczan amonu
Wetna
Wyroby iz drzewa .
Papier ..
MaJka
Maka pastewna
Cukier .
Wyroby gumowe
Ro6zne

Razem ..o

Towary

Ryz wyluszczony .
Garbniki

Skéry

Papier .

Tluszcze zwierz, sur.
Ttuszcze i oleje rosl. .
Miedz .o
Nasiona oleiste.....ccoceeeeenns
Zywica

Sledzie

Kakao

Owoce Swieze

Tran ..
Owoce suszone
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a) Przywoz.
Tabela 94
| 1934 1935
3451 6 063
133 753
7 40
1160
— 1302
1 18
781 1582
4373 | 10918
b) Wywoz.
Tabela 95
1934 1935
4926 7 092
2141
72 954
82
46 1141
463
229
1457
796
1105 284
15 483
70 112
68 216
909 2673
7211 18 123

1936 1937
19 894 7 079
18 626 15 158
39 520 22 237

1936 1937
11 802 3462
1438
5761 1279
179
91 145
33 9
586 5

741

880 562
19 894 7 079

1936 1937
9751 6 460
1534 1532
717 656
971 636
772 611
538 589
838 443
390 322
741 296
411 263
209 222
220
278 175
331 130
2 145 2 603
19 626 15 158
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§ 3.
ZAMORSKI RUCH PASAZERSKI PORTU W GDYNI.

Zamorski ruch pasazerski osiggnat w roku 1937 najwyzszy poziom
i wyrazat sie liczbg 45 267 oséb. Ruch ten przedstawia sie nastepujgco:

Tabela 96

Rok Przyjechato Wyjechato Razem
1928 3 062 20 066 23 128
1929 5683 17 555 23 238
1930 6 781 17 388 24 169
1931 7873 7 603 15476
1932 10 137 7 705 17 842
1933 10 638 9998 20 636
1934 9 203 9 189 18 392
1935 10 488 14 515 25 003
1936 15 682 25 640 41 322
1937 13 180 32 087 45 267
M X 1938 4 702 13 514 18 216

Ruch pasazerski obejmowat nastepujgce panstwa i kraje:

Tabela 97
Panstwa Rok 193 6 Rok 1937

! kr aje Przyjechato Wyjechato Razem Przyjechato Wyjechato Razem
1. Anglia i, 981 3563 4544 826 6 495 7 321
2. Argentyna . . . . 57 1281 1338 629 4282 4911
3. Belgia e, 233 199 432 287 14 301
4. Brazylia P 246 3771 4017 141 3530 3671
5. . 3797 2087 5884 1064 420 1484
6. 6 — 6 — — —
7. 23 15 38 23 43 66
8. Finlandia . . . . 211 19 230 126 9 135
9. Francja .. 270 3774 4044 751 5378 6 129
10. Hiszpania . . . . 17 — 17 — — —
11. Holandia . . . . 633 7 640 76 19 95
12. Indie Brytyjskie — 5 5 — — —
13. Kanada .. 155 110 265 213 766 979
14. L itw a .. 9 — 9 8 2 10
15. Lt otw a - 964 964 9 3 12
16. NiemcCy ..oooveeicee 42 10 52 22 14 36
17. Nigeria 1 1 2 - - -
18. Norwegia . . . . 87 17 104 38 18 55
19. Portugalia . . . . — — 6 - 6
20. Senegal...ien. — — — 1 - 1
21. Rumunia . . . . 503 — 503 — - —
22. Stany Zjednoczone . 4 452 5243 9 695 4 320 6 296 10 616
23. Szwecja o 3 237 3265 6 502 272 90 362
24. Urugwaj . . . . — 1073 1073 - 416 416
25. Wilochy .. 598 — 598 — — -
26. Wyspy Kanaryjskie — — — 1 - 1
27. W. M. Gdansk . . 19 53 172 5 5 10
28. Wycieczki G.A.L.*) - - - 4 362 4 287 8 649
29. Z. S.R. R 5 183 188 — — —

Razem . . . . 15 682 25 640 41 322 13 180 32087 45 267

*) Do roku 1936 witgcznie wycieczki G. A. L. wliczane byty do poszczegdlnych krajow.
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Ruch pasazerski przez port gdynski w roku 1937 wzrdst o 3945 osob,
czyli 0 9,5%. Wzrost ten spowodowany zostal wzmozeniem sie emigracji
oraz dzieki ogolnej poprawie sytuacji ekonomicznej, powodujacej ozywie-
nie f'uchu pasazerskiego we wszystkich Por_tach pasazerskich Europy i na
wielkich szlakach miedzynarodowej zeglugi.

Najwiekszy wzrost wykazuje ruch pasazerski do Anglii, Francji
tudziez do panstw Ameryki tacinskiej (Argentyna, Brazylia i Urugwaj).'
Ruch pasazerski z tymi ostatnimi panstwami wzrost z 6428 oséb w r. 1936
do 8998 osob w roku 1937, co stoi w zwigzku z posiadaniem wiasnej linii
regularnej, pasazerskiej do Ameryki Potudniowe]
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ROZDZIALE V.

Udziat portu gdynskiego w polskim
Handlu zagranicznym

8§ 1.

OBROTY POLSKIEGO HANDLU ZAGRANICZNEGO¥)

Tabela 9B

waga warto$¢
Rok w tys. ton w milionach
1929 26 125 5924
1930 22 493 4679
1931 21 634 3347
1932 15 290 1946
1933 15 342 1787
1934 17 120 1774
1935 16 009 1786
1936 16 030 2029
1937 18 682 2 450

W roku 1937 obserwujemy dalszy korzystny zwrot w obrotach handlu
zagranicznego Polski, wyrazajgcy sie znacznym wzrostem wartosci zaréwno
przywozu jak i wywozu. W odniesieniu do roku 1936 warto$¢ ogoélinych
obrotéw zagranicznych wzrosta o 421 mil. z, czyli o 20,7%, w tym war-
tos¢ wywozu o 170 mil. zt czyli o 16,6%, oraz warto$¢ przywozu o 251 mil. zi
czyli 0 25%. Tak duzy wzrost wartosciowy przywozu spowodowat, iz saldo
handlu zagranicznego w roku 1937 po raz pierwszy od roku 1929 byto
ujemnym.

Obroty handlu zagranicznego Polski z poszczegélnymi panstwami,
z uwzglednieniem obrotéw przez Gdynie i Gdansk, przedstawialy sie
w roku 1937 nastepujaco:

*) Cyfry rozdziatu IV stanowig cyfry netto i oparte sa na danych G. U. S.
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Obroty polskiego handlu zagranicznego

Tabela 99

Ogélne obroty Polski 1

Kraje: przywéz wywoz 1

tony | 1000 zt tony 1 1000 zt 1
Ogoétem .o, 3685 056 1254298 14996 686 1195 544
Europa 2 858 656 801 964 12 725 560 955 856
Parnistwa ,,morskie* 610 157 210868 4856625 A1
A_ng lia e, 176 982 149 205 1023878 219 241
Finla n_dla R 22 362 2794 372 088 20 398
Irlandia . . . . 9 089 1080 12 765 1812
Islandia . . . 4 005 1126 23 286 636
Norwegia 83 547 19 328 494 877 22 101
SZWECHaA i 314 053 37 319 2882 741 75 155

PosiadtosSci brytyjskie na Morzu
Srédziemnym ..o 119 16 46 990 1696
Panstwa ,,atlantycko-potnocno

morskie 480 527 180 134 3544 777 206 224
Belgia...coniiieens 151 350 56 320 940 883 68 990
Dania . . . . 75 628 16917 340 782 15 318
Francja . . . . 48 123 40 691 1634 431 49 213
Hiszpania.. 28 187 4822 5419 6 764
Holandia...... 166418 57 683 589 758 61 175
10821 3701 33 504 4764

Portugalia .

Panstwa ,,$rédziemno - morskie* 138 170 58933 1886066 65 552

Albania ... — - 46 99
G recCja coeeereeennns 79 252 10 881 115 044 4 473
Jugostawia. ... 4513 5359 18C88 6 112
Turcija 4938 10 668 2518 1715
Wiochy 49 467 32030 1750370 54 153
Panstwa ,,baltyckie® 15999 4271 165 366 6902
Estonia . . . . 6 744 2526 19 195 2 448
(T ST R 5518 780 | 611 67
EOtW @ oo 37371 965 145 560 4387
Niemcy 1074 417 182 166 744725 173019
Rosja (Z. s. s. R.) 252 381 14500 11 759 4415
Panstwa ,,czarnomorskie* 57 016 24 52 893 18535
Bulgaria 2928 15 495 20 848 7983
Rumunia . 54 088 8 588 32 045 10 552
Panistwa bez wtasnego dostepu

do morza 229 083
. 127004 1463349 139 170
/é u Sht r |? IR 26 720 57 838 902 127 58677
zechostowacja 183 667 43 969 308 337 51 949
\?Vzwa]carla e 1482 17 112 224 193 21503
0Tttt [ 18 119 8085 28 692 7 051
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z poszczego6lnymi panstwami w roku 1937,

Obroty przez

przywé6z
tony 1000 zt
799 883 99 966
591 083 64 569
291 222 34 463
55 196 21 003
12 106 780
1234 155
1855 607
27 509 4331
193 322 7 587
38 993 12 823
6921 3901
12 686 3375
12 557 1401
312 121
4 466 3514
2 051 1381
76 351 3776
74 422 2311
10 13
937 965
982 487
2 998 398
659 76
2288 317
51 5
132 849 10 470
48 419 2381
88 136
19 113
69 23
163 122
74 63
59 16
21 27
9 16

Gdansk
wywo6z

tony 1000 zt
5 122 936 315 878
4 345 367 275 309
1894 651 137 097
743 774 89 651
71 929 8 306
7 688 1132
19 815 489
94 131 9 965
942 863 27 202
14 451 352
1948 792 108 376
400 621 44 937
170 497 8943
1139 803 24 791
447 96
211 974 26 097
25 450 3512
395 035 11 831
5 13
41 601 1116
2753 32
356 217
350 320 10 453
13 783 1203
2904 617
603 30
10 276 556
49 349 12 155
1 0
401 228
401 228
43 355 4419
5102 1030
89 109
38 164 3280

Obroty przez

przywé6z
tonv 1000 zt
1475 346 721 367
859 030 309 679
317 136 164 282
121 186 120 696
10 253 1906
7 856 924
2 150 519
55 825 12 377
119 747 27 844
119 16
426 139 112 649
139 990 37795
62 627 12 283
31 587 12 979
27 838 4 657
155 342 40 627
8 755 2310
25 181 21537
2790 2 305
62 78
3 457 6 777
18 872 12 377
10 705 2 858
5571 2024
2 164 275
2970 559
2 623 2 059
76 959 5706
6 24
3 3
3 21
281 564
223 427
54 81
3 40
1 16

Gdynie
wywoz
tony 1000 zt
7 150 759 475 852
5667 254 289 539
2 926 504 192 008
263 623 122 606
299 576 11 491
4 975 568
3470 147
399 258 11714
1923 080 44 507
32 522 975
1463 362 63 109
512 361 19 043
168 658 5395
470 693 11 118
4403 5358
299 227 20 967
8020 1228
991 290 23 960
31 59
73 108 2092
2549 49
2130 1241
913 472 20519
120 683 3101
16 094 1560
104 589 1541
9 386 3 153
49 16
2939 969
2884 939
55 30
153 041 3223
42 25
5 21
152 990 3173
4 4
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Tabela 100

66

Kraje:

Panstwa pozaeuropejskie

Panstwa Po6inocnej Afryki
i Bliskiego Wschodu

E QP tee e
Marokko francuskie....

Marokiko hiszpanskie..
Mezopotamia (lra k) ..
Palestyna ...

Syria ...
Tunis
Kraje oddzielnie niewymiehione

Afryka Centralna i Potudniowa

Kenia i Uganda ...
Kongo Belgijskie
Lib @ ria e
MozamDbik .
N igeria ..
Senegal....
Sierra Leone ...
Sudan Anglo-Egipski
Wybrzeze Kos$ci Stoniowej

Ztote W ybrzeze ...iiinianns
Zwigzek Potudniowo-Afrykanski .
Kraje oddzielnie niewymienione

Azja Pot., Centr. i Dal. Wschéd

Filipiny e
Indie brytyjskie...
Indie holenderskie ..
Japonia......
Malaje brytyjskie
Mandzuria ...
Persja (1ran ) e
Posiadtosci francuskie .....ccoovevennne
Posiadto$ci portugalskie

Posiadtosci angielskie
Syjam
Kraje oddzielnie niewymienione

Obroty polskiego handlu zagranicznego

Ogélne obroty Polski

przywoz
tony 1000 zt
826 314 452 304
217 383 35713
80 942 4752
15 824 18 091
47 499 3934
36 438 1120
74 71
13 297 6318
1243 245
22 065 1181
1
9% 614 42 624
1073 693
4 960 8620
77 11
724 512
16 062 6 676
95 25
55 765 2 362
1610 3224
936 1133
5607 5814
6 748 11 019
2 957 2 505
108483 84 607
1501 4 388
1918 3 307
48 37
80 855 44 507
14 643 18 949
1528 3 537
5216 8 449
2 036 364
225 674
20 30
1 3
487 256
2 3
3 103

wwoz
tony 1000 zt
1117387 221916
294678 26 279
128 958 2002
106 578 9071
2685 1619
88 98
1231 1096
34006 9 521
8 145 2062
12 459 692
528 118
234 400 13208
77 95
123 602 2286
17 24
7 346 1009
244 359
81676 1505
2 3
1484 336
17 31
147 212
12 558 6519
7230 829
129 459 38544
42 30
24 082 6 834
287 233
19 326 9212
12 029 2761
45 842 9 478
4005 1228
3007 2527
19 116 5519
14 8
582 317
265 164
862 233



z poszczego6lnymi panstwami w roku 1937.

Obroty przez Gdansk

przywoéz

tony 1000 zt

208 710 35384

106 174 4536

45 657 1646
6 019 249
14 804 1347
30 148 903
90 77

9 456 314

508 241
139 183
53 28

4 12

2 158 867
1 1

46 749 1493
391 354
158 220
1119 1027
292 69
683 494

17773 12 305

384 993
315 667
0 0
11 970 4 178
4010 4 883
329 385
672 1061
16 g5
3 5

74 30
0 0
0 18

wywoéz

tony 1000 zt

207 200 32235

104 848 13 126

30 946 568
36 847 5 068
1523 490
55 57
491 239
24 399 5 457
1401 766
9 139 441
44 - 40
9465 1641
19 18

14 11

0 0

114 80

15 52
4820 71
1 1

49 72

33 43
4229 1195
171 98

14439 3659

7 11

7 837 1056
105 93
2729 1359
3 395 798
19 10

94 65

0 2

93 182

1 1

111 57
16 19

32 6

Obroty przez Gdynie

przywéz
tony 1000 zt
616273 411672
111 153 30 962
35 283 3103
9775 17 841
32 695 2585
6 291 217
74 71
13 182 6 033
1243 245
12 609 866
1 1
44 353 37 601
566 452
4 820 8 436
24 12
720 500
13 904 5809
95 24
9016 869
1215 2 867
778 913
4 488 4786
6 456 10 949
2271 1984
90 485 71 067
1116 3393
1593 2609
47 37
68 878 39 884
10 610 13 760
1182 3023
4541 7 365
2 036 364
48 335
17 24
1 3
412 225
2 2
2 43

wywoz

tony 1000 zt

899 978 176 916

188 682 12234

97 818 1391
69 717 3955
1146 1116
27 40

720 848

9 106 3 355
6 705 1261
3318 242
124 26

224 001 1 335

57 73

123 588 2275
16 21
7232 929
162 293

76 856 1434
1 2
1435 261
18 31

102 165

7 805 5 206
6729 646

34 19

16 215 5 766
181 139

16 503 7 824
8 603 1955
45 313 9 232
3879 1155
3 007 252
<19 003 5331
13 7

464 256
249 145

37 74
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Obroty polskiego handlu zagranicznego

Tabela 101
Ogdélne obroty Polski
Kraje: przywéz wywo6z
tony 1000 zt ' tony 1000 zt
Ameryka Poinocna 296 820 155 465 86 021 101 945
Stany Zjednoczone A. P............ 292 433 149 145 85 350 100 921
Kanada i kraje oddzielnie niewy-

Mi€NIONE oot 4 387 6 320 671 1024
Ameryka Srodkowa 3291 8848 5263 4142
Meksyk... 18999 3564 2884 2 465
KUD @ i 10 892 1858 690 224
Kraje oddzielnie niewymienione . 3 100 3426 1689 1453

Ameryka Potudn.-Wschodnia 51 853 64 436 359 847 35856

ATrgentynNa e 31 044 34 709 309 831 20 764
Brazylia...... . 15930 19 059 35 203 8 800
Kolum bia 3197 7718 2203 3 646
Paragwaj.. . 608 596 30 21
Urugwaj..... . 626 1655 6 261 2 027
Wenezuela 431 696 6 287 548
Kraje oddzielnie niewymienione . 17 3 32 50

Ameryka Potudniowo-Zachod. 9296 13684 2106 119

36 92 1000 712

5 850 9651 70 31

2134 1222 58 28

P @ru 1276 2719 978 428

Oceania 12874 46 927 5613 743
Australia e 10 531 38 083 5447 491
Nowa Zelandia ..ooeeeiiieecieeccinnnn, 2 312 8773 162 248
Kraje Oceanii oddzielnie nie wy-

Mi€NIONE i, 31 71 4 4
Zaopatrywanie statkéw . . . . — — 1150682 15 868
Transporty dyspozycyjne*) . . . — — 3057 1903
Z nieokreslonego kierunku . . . 86 30 — —

*) Stosowany przez G. U. S. termin ,Transporty dyspozycyjne" stanowi pozycje wywozowga
bez podamda kraju przeznaczenia. Termin ten odpowiada pozycja przywozowej z nieokre$lonego
kierunku.
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z poszczegolnymi panstwami w roku 1937,

Obroty przez Gdansk

przywoz

tony 1000 zt |
8728 2754
8724 2726
4 28
1030 1419
479 635
13 37

538 747
21 644 8098
15 591 5 606
5456 1994
115 161
318 135
17 92

130 107

17 3

o 858

|_ I

321 546
620 312
165 425
155 403

2 4

8 18

40 13

wwoz

tony 1000 zt

13288
12 996

292

1600
766

344
490

61957
48 151

12 524

1152
101

1310

589
15

706

232
60

567 749

2619

5291
5048

243

795
335

111
349

7019
4841
1574

102

431
67

564

266

296

140

102
36

7 963

371

Obroty przez

przywoz

tony 1000 zt
287097 149 117
282715 142 946
4382 6171
31960 7425
18 520 2928
10 879 1821
2 561 2676
30200 56 305
15 452 29 097
10 470 17 042
3082 7 557
290 461
609 1563
297 585
8322 12 810
36 92
5528 9 101
1482 899
1276 2718
12703 46 385
10 370 37 570
2310 8764
23 51
44 16

Gdynie
Wywoz
tony 1000 zt
67 235 85932
66 884 85217
351 715
3608 330
2102 5110
345 112
1161 1087
297 239 28541
261 180 15 748
22 589 7 129
2 160 3532
30 20
5073 1587
6 176 478
31 47
392 542
161 390
23 22
28 21
180 109
5320 598
5216 385
102 211
82 2
582 933 7904
414 1492
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§ 2.

OBROTY POLSKIEGO HANDLU ZAGRANICZNEGO DROGA MORSKA,.

Udziat drogi morskiej w obrotach polskiego handlu zagranicznego
przedstawia sie nastepujgco:

Udziat portow Gdyni i Gdanska (razem) w obrocie polskiego
handlu zagranicznego.

Obrot ogédlny

Tabela 102
Rok w tysigcach w milionach \f]:‘tj&i’% gé%?#ggeok ﬁ;gg?unto;va)éradﬁol
ton. zt 1tony wagowy wartosciowy
1929 11 045 1626 147,26 42,28 2745
1930 11 338 1320 120,86 51.25 29,78
1931 13 181 1125 85,37 60,93 33,62
1932 10 361 821 79,26 67,76 42.20
1933 10 640 944 88,78 69,94 52,87
1934 12 358 1076 87,10 72,18 60,67
1935 11 742 1117 95,13 73,35 62,54
1936 12 369 1325 107,12 77,16 65,30
1937 14 549 1613 110,87 7788 65,86
Przywoéz
1929 1778 857 481,85 HAA 2714
1930 1122 595 350,75 31,41 26,51
1931 955 369 386,64 32,58 25,14
1932 692 312 450,71 38,72 36,17
1933 1061 421 396,83 45,04 50,62
1934 1153 479 415,67 45,11 59,99
1935 1263 528 418,38 49,05 61,32
1936 1687 649 384,71 55,02 64.71
1937 2275 821 360,88 61,77 65,48
Wywobz
1929 9267 770 83,07 44.06 27.36
1930 10 407 798 76,68 55,00 32,80
1931 12 227 756 61,84 65,37 40,25
1932 9 669 509 52,68 71,60 47,00
1933 9579 523 54,65 83,76 54,55
1934 11 205 597 53,30 7693 61,24
1935 10 479 589 56,21 77,99 63,67
1936 10 682 676 63,29 82,39 65,89
1937 12 274 792 64,53 8L 66.30

W odniesieniu do roku 1936 udziat drogi morskiej w ogdélnym obrocie
handlu zagranicznego Polski wykazuje znaczny wzrost udzialu wagowego
Zz 77,16% w roku 1936 na 78,88% w 1937 roku, oraz wzrost udziatu warto-
Sciowego z 65,30% w roku 1936 na 65,86% w roku 1937. Zwieksza sie row-
niez udzial przywozu tak pod wzgledem wagi (61,77% w roku 1937 wobec
55,02% w 1936 roku), jak i wartosci (65,48% w 1937 r. wobec 64,71% w ro-
ku 1936). Udziat wywozu zwieksza sie jedynie pod wzgledem wartoscio-
wym (66,30% w 1937 wobec 65,89% w 1936 roku), wykazujac spadek
udziatu wagowego (81,89% w 1937 r. wobec 82,39% w 1936 r.). Spadek ten
ttumaczy sie przede wszystkim coraz to wiekszym uszlachetnieniem nasze-
go wywozu zamorskiego.
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UDZIAL PORTU W GDYNI
ZAGRANICZNEGO POLSKI.

8 3.

W OBROTACH HANDLU

Udziat portu w Gdyni w handlu zagranicznym Polski charakteryzujg
ponizej zestawione liczby. Z liczb tych wynika, ze obroty portu w Gdyni
wzrastajg w ciggu ostatnich lat, zaréwno pod wzgledem wagi, jak i wartosci
i stanowig coraz wiekszy odsetek ogdélnego handlu zagranicznego Polski.

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

Rok

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

A. Obrdét ogdlny.

Udziat portu w Gdyni w og6lnym obrocie Polski.

Tabela 103

Ogoblny obrét handlu
zagranicznego

Wartos$¢

26125
22 493
21 664
15 290
15342
17 120
16 009
16 030
18 682

w milionach

zt

5924
4679
3 347
1946
1787
1774
1786
2029
2450

Polski

Srednia
wartosé
1 tony

226,77
208,02
154,70
127,25
116,45
103,62
111,56
126,57
131,14

Obrét przez Gdynie

o/«

udziatu Gdyni w

h ogélnym obrocie

andlu  zagraniczne-

waga w tysigcach ton

2620
3275

Warto$¢
w milionach
zt

134
231
390
350
536
655
762
948
1197

Srednia
wartos¢
1 tony

51,11
70.45

go Polski (wag.)

10.03
14,56
23.48
32,00
37,06
39,27
44,47
46,29
46,20

oloudziatu Gdyni
w ogoélnym obro-
cie handlu zagr.
Polski (wartos¢)

2.26

4,92
11.65
18,00
30,01
36.90
42.66
46,72
48.90

Absolutny i stosunkowy wzrost obrotéw przez port w Gdyni odbyt
sie w roku 1937 na tle znacznej zwyzki iloSciowej obrotéw handlu zagra-
nicznego Polski, gdyz w odniesieniu do roku 1936 obroty handlu zagra-
nicznego Polski wzrosty o 2 652 tysiecy ton, czyli o 16,5%.

Wzrost obrotéw towarowych portu gdyhskiego posiada dla handlu
zagranicznego znaczenie bardzo istotne, gdyz jest przejawem przesuwania
sie tego handlu z drég ladowych resp. portéw obcych na handel zamorski
przez porty polskie, jako czynniki uniezalezniajace go od obcego posred-

nictwa.

Stale przesuwanie sie handlu zagranicznego Polski z drogi ladowej

na morska charakteryzuje nastepujgce zestawienie:
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Procentowy udziat obrotéw droga ladowg i drogg morska w ogolnym
handlu zagranicznym Polski.

Tabela 104
KOK Obrot Obrét drogg morska
t Isk.
droga ladowa p'ﬁiézé’rﬂré’empfgg przez Gdarisk przed Gdynie
Udziat wagowy.
1929 57.72 42,28 32,25 10,03
1930 48,75 51,25 36,69 14.56
1931 39,07 60,93 37,45 23.48
1932 32,24 67,76 35,76 32.00
1933 30,06 69,94 32,88 37,06
1934 27.82 72,18 32,91 39,27
1935 26,65 73,35 28,88 44,47
1936 22,84 77,16 30,87 46,29
1937 22,10 77,90 31.72 46.20
Udziat warto$ciowy

1929 72,55 27,45 25,19 2,26
1930 70,22 29,78 24,86 4,92
1931 66,38 33.62 21,97 11,65
1932 57,80 42,20 24,20 18,00
1933 47,13 52,87 22,86 30,01
1934 39,33 60,67 23,77 36,90
1935 37,46 62,54 19,88 42,66
1936 34,70 65,30 18,58 46,72
1937 34.12 65,88 16,97 48.90

Z powyzszych zestawien wynika, ze przesuwanie sie handlu zagrani-
cznego Polski z drogi ladowej na morskg odbywa sie gtéwnie przez port
w Gdyni i, ze do procentowego zwiekszenia sie zamorskiego handlu Polski
przyczynia sie w gtownej mierze port gdynski, ktérego obroty wagowe
wzrosty z 10,3% w roku 1929 na 46,20% w roku 1937, a wartoSciowe w tym
samym okresie czasu z 2,26% na 48,90% ogdlnego handlu zagranicznego.

Na uwage zastuguje fakt, iz port gdanski w zmianie kierunku pol-
skiego handlu zagranicznego wiekszego udziatu nie bierze. Jego obrét
wagowy waha sie stale w granicach 30%, a wartosciowy 20%.

Jak to juz w ubiegtych latach podkreslaliSmy, powyzsza tabela stano-
wi wymowne zaprzeczenie wszelkich tez o rzekomym rozwoju Gdyni
kosztem Gdanska, wykazujac, ze Gdynia zdobywa swe tadunki nie kosztem
drugiego portu polskiego obszaru celnego, lecz $cigganiem towaréw z drogi
ladowej na morska. Nie zaprzecza temu rowniez fakt obnizenia sie udziatu
Gdanska w roku 1937 w obrotach polskiego handlu zagranicznego. Zatama-
nie sie obrotu Gdanska notowane od r. 1935, ttumaczy sie gtdwnie depre-
cjacja guldena gdanskiego w potowie 1935 roku.

Na podkreslenie zastugujg tu zmiany w udziatach procentowych obro-
tu droga morska, dokonywanego przez porty p. o. c. w 1937 roku w poréw-
naniu z ubiegtym rokiem. Port gdynski w 1937 roku wykazuje nie-
znaczny spadek udzialu wagowego w ogélnym handlu zagranicznym Polski
Z 46,29% 1936 r. na 46,20% w 1937 r., podczas gdy port gdanski wykazuje

72



wzrost udzialu wagowego z 30,87% w 1936 r. na 31,72% w 1937 r. Udziat
wartosciowy obu portéw p. o. ¢. w ogoélnym handlu zagranicznym Polski
w ostatnich 2 latach ksztattuje sie nieco inaczej. Port gdynski wykazuje
tu wzrost z 46,72% w 1936 r. na 48,90% w 1937 r., port gdanski natomiast
nieznaczny spadek z 18,58% w 1936 r. na 16,97% w 1937 r.

Wzrastajg nadal udziatly wagowe i wartoSciowe obu portow p. o. C
Tak np. udziat wagowy obu portéw p. o. c. wzrést z 77,16% w 1936 r. na
77,90% w 1937 r., udziat wartoSciowy zas z 65,30% na 65,88% w 1937 r.
Rezultatem tego wzrostu jest spadek obrotu, dokonywanego drogg lagdowa.
Tak np. udzial wagowy obrotu droga ladowa zmniejszyt sie z 22,84%
w 1936 r. na 22,10% w 1937 r., udziat wartosciowy zas z 34,70% w 1936r. na
34,12% w 1937 r.

Absolutne i .stosunkowe liczby udziatu portu w Gdyni w polskim
przywozie i wywozie, przedstawione sg jponizej:

B. Przywodz.

Udziat portu w Gdyni w ogdlnym przywozie Polski.

Tabela 105

Ogo6liny przywéz handlu . . Procent

Rok zagranicznego Polski Przywoz przez Gdynie udziatu przywozu Gdyni
w og6lnym przywozie Polski

Waga w tysigcach ton Waga w tysigcach ton
1929 5088 218 4.28
1930 3571 343 9,61
1931 2931 507 17,30
1932 1787 347 19,40
1933 2 356 699 29,66
1934 2 555 776 30,37
1935 2573 866 33,66
1936 3066 1161 37,87
1937 3685 1475 40.06

Ozgaoglpaynig%)évggz Ft]glzgilu Przywoz przez Gdynie Procent udziatu
Rok w og6lnym przywozie

Wartosé $rednia Wartos¢ srednia Polski

w milionach wartosé w  milionach wartosc

ztotych 1tony w zt ztotych 1tony w zt
1929 3111 611,44 63 290,35 2,03
1930 2 246 628 95 84 244,40 3,73
1931 1468 501.01 106 209,76 7,24
1932 862 482,41 133 384,88 15,48
1933 827 350,94 297 425,09 35,93
1934 799 312,59 385 496,26 48,22
1935 861 334,63 451 520,79 52.38
1936 1003 327,14 578 497,85 57,63
1937 1254 340,56 721 488,90 57,51
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Procentowy udziat przywozu drogg ladowg i drogg morskg w handlu

Tabela 106 zagranicznym Polski.
Przywoéz drogag morska
Rok Przywo6z
droga ladowg przez porty polsk. przez Gdansk przez Gdynie
obszaru celnego
. Udziat wagowy.
1929’ 65,06 34A 066 428
1930 68,59 31,41 21,80 961
1931 67,42 32,58 15,28 17,30
1932 61,28 38,72 19,32 19,40
1933 54,96 45,04 15,38 29.66
1934 54,89 45,11 14,74 30,37
1935 50,95 49.05 15,39 33,66
1936 44,98 55,02 17,15 37,87
1937 B2 61,78 2172 4006
Udziat wartosciowy.
1929 72,46 27154 2551 203
1930 73,49 26,51 22,78 3,73
1921 74,86 25,14 17,90 7,24
1932 63.83 36,17 20,69 15,48
1933 49,08 50,92 14,99 35,93
1934 40,01 59.99 11,77 48,22
1935 38,68 61,32 8,94 52,38
1936 35,29 64,71 7,08 57,63
1937 A2 6548 797 5751
C. Wywboz.
Tabela 107 Udziat portu w Gdyni w ogoélnym wywozie Polski.
0goiny wywéz handlu 5 i ) Procent
Rok zaggrar){icznego Polski Wywoz przez Gdynie u\?\/z'%}gélw;/nvxoivuyi
Waga w tysigcach ton, Polski
1929 21 037 2 402 1142
1930 18 922 5932 15,49
1931 18 703 4573 24,45
1932 13 504 4 547 33,67
1933 12 986 4988 38,41
1934 14 565 5948 40,84
1935 13 442 6 253 46,54
1936 12 964 6 259 48,28
1937 14 997 7 151 4771
Ogélny wywdéz handJlu § i
2agranicznego Polski Wywoz przez Gdynie udziah woceT,
Rok Warto$é Srednia Wartos¢ Srednia w og6lnym w?
w milionach warto$¢ w milionach wartos¢ Polski
zt 1tony zt zt 1tony zt
1929 2813 133,73 71 29,40 251
1930 2433 128,59 147 50,11 6,04
1931 1879 100,44 283 61,98 15,09
1932 1084 80,26 217 47.59 20,01
1933 960 73,90 239 47,93 24,91
1934 975 66,96 270 45,32 27,64
1935 925 68,84 311 49,74 33.62
1936 1026 79,14 370 59,12 36,06
1937 1196 79,77 476 66,70 38.88
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Procentowy udziat wywozu drogg lgdowg i drogg morska w handlu

Rok

Wywobz

droga ladowa

%%
45,00
34,63
28,40
26,24
23,07
22,01
17,61
18,11

72.64
67,20
59.75
53,00
45,45
38,76
36,33
34,11
3370

zagranicznym Polski.

Tabela 108

Wywobz

przez porty polsk.
obszaru celnego

przez Gdansk

Udziat wagowy.

2406 3263
55,00 39,51
65,37 40,92
71,60 37,93
73,76 35,35
76,93 36,09
77,99 31,45
82,39 34,11
8L89 A#,18
Udziat wartosciowy.
2736 2485
32,80 26,76
40,25 25,16
47,00 26,99
54 55 29,64
61,24 33.60
63,67 30,05
65,89 29,83
66,30 2642
§ 4.

droga morska

przez Gdynie

1142
15,49
24,45
33,67
38,41
40,84
46,54
48.28
47,71

251

6,04
15,09
20,01
24.91
27,64
33,62
36,06
39.88

WARTOSC OBROTOW TOWAROWYCH PORTU W GDYNI
W POROWNANIU Z WARTOSCIA HANDLU ZAGRANICZ-

NEGO RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ.

Srednia warto$é jednej tony w obrotach ogélnych polskiego handlu
zagranicznego, oraz w obrotach przez Gdynie ksztattowala sie w poszcze-
g6lnych latach nastepujgco:

Srednia warto$¢ jednej tony w obrotach.

Rok

Tabela 109

og6In. handlu zagr.
Polski
zt

226,77
208 02
154,70
127,25
116,45
103,62
111.56
126,57
131.14

przez port w C
zt
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Srednia warto$é jednej tony handlu zagranicznego Polski po latach
.prosperity* (1929) obniza sie ze 226,77 zt w roku 1929, osiagajac swoje
minimum 103,62 zt w 1934 r. Sa to lata kryzysu i zwigzanego z nim spadku
cen. W przeciwienstwie do catosci handlu zagranicznego $rednia warto$¢
jednej tony w obrotach portu gdynskiego wykazuje staty wzrost od 51,11 zi
w 1929 r. do 131,21 zt w 1937 r. na tle coraz wiekszego rézniczkowania
i uszlachetniania sie obrotéw portu.” W zwigzku z tym zmniejsza sie stale
procentowy udziat wegla i ztomu w obrotach portu gdynskiego. Pewnym
wyjatkiem bedzie tu rok 1937, w ktorym udziat procentowy wegla i ztomu
w obrotach Gdyni wykazuje nieznaczny wzrost z 75,94% w 1936 r. na
78,19% w 1937 r. Wzrost ten ttumaczy sie przede wszystkim nader powaz-
nym, gdyz przeszio 50%-owym wzrostem przywozu ztomu zelaznego.

Zestawienie ogoOlnego obrotu z obrotem wegla i ztomu portu w Gdyni
(w tysigcach ton).

Tabela 110
Kok 0Ogélny obrét przez Obrét wegla i ztomu Procen}, ;I%f*rii' wegla
Gdynie przez Gdynie w ohrotach. G-dyni
1929 2620 2 405 91,79
1930 3275 3041 92,82
1931 5080 4 609 90,73
1932 4894 4 352 88,93
1933 5 686 4758 83,68
1934 6 724 5534 82,30
1935 7 119 5625 79,02
1936 7 420 5635 75,94
1937 8 626 6 745 78,19

Obrot portu w Gdyni z wytgczeniem wegla kamiennego i ztomu.

Tabela 111
. - . Srednia warto$¢ 1 tony
Rok w tysigcach ton w milionaich ztotych
w obrotach Gdyni

1929 214 70 328,40
1930 234 131 559,46
1931 471 263 558.23
1932 542 268 494,98
1933 928 443 477.97
1934 1190 558 468,91
1935 1494 671 449,13
1936 1785 839 470,03
1937 1881 1015 540,66

Nizej podano poréwnanie $redniej wartosci jednej tony w przywozie
ogolno-polskim i przywozie przez port gdynski.
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Srednia warto$¢ jednej tony w przywozie.

Rok

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

Tabela 112

oigbélno polskim
zt

przez Gdy
zt

r

Stopniowe rézniczkowanie i uszlachetnianie przywozu tak ilosciowo
jak i wartosciowo oraz wzrost Sredniej wartosci 1 tony wykazuje nam
nizej umieszczona tabela przywozu przez Gdynie z wylgczeniem ziomu.

Rok

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

Przywdz przez Gdynie z wylaczeniem ztomu.

Tabela i13

w tysigcach ton

179
119
172
233
403
491
581
767
864

w milionach
ztotych

Srednia wartos¢
1tony w zt

Srednia warto$¢ jednej tony w wywozie przez Gdynie oraz w wywozie

Rok

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

waga w tonach

Wywéz
ogdiny

ogolnopolskim przedstawia sie jak nizej:

Gdyni

a

Wywéz

wegla

2402 051 2 367 264
2932 208 2 816 169
4573 114 4 273 803
4 547 169,4 238 284
4987 508 4 517 138
5947 683 5 249 358
6 252 488 5 339 429
6259 338 5 240 039 1019 299
]7 150 579 6 133 759 1 016 820

Inne

34 787
116 039
299 311
308 885
470 370
698 325
913 159

Tabela 114

Gdynia

warto$¢ w tys. zt

Wywéz
ogolny

70 620
146 919
283 445
216 866
239 030
269 538
310 843
369 928
475 796

Wywéz
wegla

57 350
71 757
95 051
75 064
74 189
75 690
70 962
76 071
97 989

Inne

13 270

75 162
188 394
141 802
164 841
193 848
239 881
293 857
377 807

Gdynia

Srednia wart. 1 tony

W wy-
wozie
wegla

24 23
24,48
22,24
17,71
16,42
14,42
13,29
14,52
15,98

w wy-
wozie
innych

381.47
647.73
629,43
459,08
350 45
277,59
262,69
288,29
371,55

W wy-
wozie
ogéin.

29,40
50,11
61,98
47,69
47,93
45,39
49,74
59,12
66,70

Srednia war-

tos¢ 1 tony
W wywozie o-
g6lnopolskim

133,74
128,56
100,49
80,23
73,90
66,91
68,84
79,14
79,77

W roku 1937 obserwujemy dalszy wzrost wartosci wywozu i to za-
réwno ogolnopolskiego, jak i wywozu przez Gdynie.
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Na szczegolng uwage zastuguje wzmozony wywoz wegla przez Gdynie,
ktory wzrost wagowo z 5240 039 ton na 6 133759 ton, czyli o 891 241 ton
(17%). Pod wzgledem wartosci wzrost wyrazit sie cyfrg 21918 tysiecy zi,
czyli 0 28,8%. Wzrost wartosci wywozu wegla ttumaczy sie wzrostem cen
surowcow na rynkach Swiatowych w roku 1937.

§ 5.

ZMIANA KIERUNKU POLSKIEGO HANDLU ZAGRANICZNEGO
Z PANSTW EUROPY NA PANSTWA POZAEUROPEJSKIE
| UDZIAL GDYNI W TYM ZJAWISKU.

Handel zagraniczny Polski, podzielony na handel z panstwami Europy
i z panstwami pozaeuropejskimi, wykazuje w poszczegélnych latach naste-
pujace liczby:

Podziat polskiego handlu zagranicznego na handel z panstwami
europejskimi i panstwami pozaeuropejskimi.

Obrot ogdlny.*

Tabela 115
Ogo6liny handel O gé6iny handel zagr. Ogdlny handel zagr. Polski
Rok zagr. Polski Polski z pafistw. Europy z pafAstwami pozaeurop.
waga w tys. ton Udzial wagowy Wagawtys.ton  ydzial wagowy
1929 26 125 24 734 94.7 943 3,6
1930 22 493 21 353 94,9 666 2,9
1931 21 664 20 503 94.8 536 2.5
1932 15 290 14 497 94,8 433 2,8
1933 15 342 14 337 93,4 692 4,5
1934 17 120 15 386 89,9 1226 7,2
1935 16 009 14 224 88,9 1211 7,6
1936 16 030 14 090 87,9 1289 8,0
1937 18 682 15 584 83.4 1944 10.4
‘s . Udziat
Rok warto§¢ w milionach zt o
wartosciowy w mil zi wartosciowy
1929 5924 5082 85,7 821 13.8
1930 4679 4050 86 6 603 12,8
1931 3 347 2 887 86,3 427 12,7
1932 1946 1645 84,5 287 14,8
1933 1787 1455 81,5 320 17,9
1934 1774 1359 76,6 396 22,3
1935 1786 1348 75,5 423 23,7
1936 2029 1520 74,9 498 24,5
1937 2 450 1758 71,8 674 27,5

*) Roéznice rachunkowa miedlzy liczbami ogé6lnego obrotu Polski a sumg obrotéw europej-
skich i pozaeuropejskich nalezy ttumaczy¢ tymi, ze statystyka Gtéwnego Urzedu Statystycznego
w Rocznikach Handlu Zagranicznego dzieli handel zagraniczny wedtug kontynentéw i panstw,
a poza tym wykazuje rubryki:

zaopatrywanie statké6w morskich,
transporty z nieokre$lonego kierunku,
transporty dyspozycyjne,

potowy morskie.

Liczb dotyczgcych tych czterech rubryk w rozumowaniach nie uwzgledniano z uwagi
na niemozno$¢ ustalenia ich doktadnej przynaleznos$ci do grupy panstw europejskich wzglednie
pozaeuropejskich.
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Przywoz:

Tabela 116
Ogolny przy- Ogéblny przywo6z Polski Ogbliny przyw6z Polski
Rok w6z Polski z pafnstw Europy z pafistw pozaeuropejsk.
waga w tys. ton udziatwagowy wagaw tys.ton udziatwagowy
1929 5088 4377 86,0 710 14,0
1930 3571 3088 86,5 483 13,5
1931 2931 2 596 88 6 334 11,4
1932 1787 1533 85,8 252 14,1
1933 2 356 2 006 85,1 350 14.9
1934 2 555 2 046 80,2 510 20,0
1935 2573 2 112 82,1 461 17,9
9C61 3 066 2 540 82,8 526 17,2
1937 3685 2 859 77,5 826 24
Wartos$é¢ Udziat Wartos¢ Udziat
Bok w milj. zt wartosciowy w milj. zt wartoéciowy
1929 3111 2402 77,2 709 22,8
1930 2 246 1740 77,5 506 22,5
1931 1468 1119 75.3 348 23,4
1932 862 627 72.7 235 27,3
1933 827 570 68.9 257 31,1
1934 799 511 64,0 288 36,0
1935 861 565 65,6 296 34,4
1936 1003 651 64,9 352 35,1
1937 1254 802 63.9 452 36,0
Wywoz:
Tabela 117
| Ogdliny 0go6lny wyw6z Polski Ogo6lny wywoéz Polski
Bok wyw6z Polski do panstw Europy dio panstw pozaeuropejsk.
1 waga w tys. ton udiziatwagowy waga w tys.ton udiziatwagowy
1929 21 037 20 357 96.8 233 u
1930 18 922 18 265 96,3 183 1,0
1931 18 703 17 907 95,7 202 11
1932 13 504 12 964 96,0 181 1,3
1933 12 986 12 331 95,0 342 2,6
1934 14 565 13 341 91,6 716 4,9
1935 13 436 12 112 90,1 750 5,6
1936 12 964 11 550 89,1 763 59
1937 14 997 12 76 84.8 1117 7.4
Wart. Udziat Wartos¢ Udziat
Rok w milj. zt wartosciowy w milj. zt wartosciowy
1929 2813 2680 95,3 112 40
1930 2 433 2310 94,9 97 4,0
1931 1879 1768 94 1 79 4,2
1932 1084 1018 93.9 52 4,8
1933 960 885 92,2 63 6.6
1934 975 848 86,9 108 11,1
1935 925 783 84,6 127 13,7
1936 1026 869 84,7 146 14,2
1937 1196 956 79,9 222 18.6

Obroty zagraniczne z panstwami pozaeuropejskimi sg, jak widzimy
z powyzszej tabeli, procentowo bardzo mate, natomiast Srednia warto$¢
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jednej tony przewyzsza w obrocie pozaeuropejskim, wartos¢ tony obrotu
europejskiego przeszio trzykrotnie, jak to wykazuje nastepujgce ze-
stawienie:

Srednia warto$¢ 1 tony w ogdélnym obrocie Polski z panstwami:

Tabela 118
Rok europejskimi pozaeuropejskimi
ztotych
1929 205,47 871,11
1930 189.69 904 65
1931 140,86 796,57
1932 113.45 662,73
1933 101,51 461,49
1934 88,30 322,93
1935 94,77 349,30
1936 107,87 386,34
1937 112,80 346,71

iwmima w waituou % iuuy w uuruuit; z jjciiibiwami euro-
pejskimi a pozaeuropejskimi ttumaczy sie faktem, ze przy dalszych odle-
gtosciach kalkuluje sie jedynie transport wysoko-wartosciowych towarow,
przy czym nie bez znaczenia jest tu ingerencja obcego posrednictwa han-
dlowego i komunikacyjnego, ktéra podraza koszt towaru, a ktéra specjalnie
silnie wystepuje w obrocie z panstwami pozaeuropejskimi.

Procentowy udziat panstw pozaeuropejskich w ogolnej wartosci
handlu zagranicznego Polski.

Tabela 119

Ogobliny obrét
Rok z panstw poza- przez porty obce przez Gdansk przez Gd

europejskimi
1929 138 8,8 47 05
1930 12,8 8,0 3,8 1.0
1931 12,7 8.4 2.5 18
1932 14.8 6,5 3.2 51
1933 17,9 26 3,2 121
1934 22,3 1.0 44 16,9
1935 23,7 11 35 19,1
1936 24,5 0,8 2.4 21,3
1937 275 07 28 24,0

Przesunigcia kierunkowe w obrocie z panstwami pozaeuropejskimi
przedstawiajg sie w wywozie i przywozie nastepujgco:
Procentowy udzial panistw pozaeuropejskich w ogolnej wartosci
przywozu do Polski.

Tabela 120

Ogoblny przywoéz
Rok z panstw poza- przez porty obce przez Gdansk przez Gdynie
europejskich

1929 28 13,7 9.1 08
1930 115 135 71 1.9
1931 23,7 15,0 48 3,9
1932 27,3 107 6,2 104
1933 31,0 2.4 4.4 24,2
1934 36,1 0.8 4,2 31.2
1935 34,4 0,9 2,9 30.6
1936 35,1 0.6 25 32,0
1937 36.0 04 2.8 32,8
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Procentowy udziat panstw pozaeuropejskich w ogolnej wartosci

wywozu z Polski.

Tabela 121
Ogoliny
Rok do F‘)Na):qvgfv\f po- Przez porty obce Przez Gdansk Przez Gdynie
zaeuropejski.

1929 40 29 09 0,03
1930 3.9 3.0 0,8 01
1931 4.3 3.3 0,8 0,2
1932 4,8 3.2 0,8 0,8
1933 6,5 27 21 17
1934 11,0 11 4,7 52
1935 13,7 12 4,0 8,5
1936 14,2 10 2,3 10,9
1937 186 11 27 148

Zestawienia wykazujg systematyczne zwiekszanie sie procentowego
udziatu obrotéw pozaeuropejskich w polskim handlu zagranicznym. Zesta-
wienie, obrazujgce rozwo6j obrotéw Polski z panstwami pozaeuropejskimi,
w liczbach absolutnych i stosunkowych, z uwzglednieniem Gdyni i Gdanska
oraz portéw obcych za lata 19290—1937 podajemy ponizej:

Obroty handlu zagranicznego Polski z panstwami pozaeuropejskimi.

Waga w tysigcach ton.

Tabela 122
Rok Ozg(z)lgr?s?vx?;?n? . Przez porty obce Przoizszpa%tycpe?risélgggo przez Gdynie
pozaeuropejskimi
1929 943 233 710 7
1930 666 206 460 96
1931 536 157 379 138
1932 433 94 339 220
1933 692 50 642 440
1934 1226 21 1205 751
1935 2211 25 1186 826
1936 1289 26 2263 980
1937 1944 12 1932 1516

Rok Przywéz Wywo6z Przywé6z Wywobz Przywo6z Wywo6z Przywéz Wywoz

1929 710 233 171 62 539 171 56 21
1930 483 183 150 56 333 127 78 18
1931 334 202 120 37 214 165 102 36
1932 252 181 66 28 186 153 116 104
1933 350 342 18 32 332 310 259 181
1934 510 716 7 14 503 702 399 352
1935 461 750 6 19 455 731 364 462
1936 526 763 1 15 515 748 382 598
1937 826 1118 1 1 825 1107 616 900
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Wartos¢ w milionach ztotych,

Tabela 123
Ogdlne_obroty przez pOrty polskiego .
Rok poéa%%?ggl\el%nk]ilmi przez porty obce obszaru~ celnego przez Gdynie
1929 821 510 311 26
1930 603 377 226 46
1931 427 282 145 60
1932 287 126 161 99
1933 320 45 275 217
1934 396 17 378 300
1935 423 19 404 342
1936 498 16 482 433
1937 674 18 656 589

Rok Przywéz Wywoéz Przywéz Wywéz  Przywéz — Wywoz Przywéz  Wywodz

1929 709 112 426 84 283 28 25 0,8
1930 506 97 304 73 202 24 43 3
1931 348 79 220 62 128 17 57 3
1932 235 52 92 34 143 18 90 9
1933 257 63 20 25 237 38 200 17
1934 288 108 6 n 282 96 249 51
1935 296 127 8 n 288 116 263 79
1936 352 146 6 10 346 136 321 112
1937 452 222 5 13 447 209 412 177

Procentowy udzial poszczegdlnych drég w obrotach polskiego handlu
zagranicznego z panstwami pozaeuropejskimi.

Udziat wagowy.

Tabela 124

1 )
Rok j Przez porty obce Przoe;SE;rLtch?r:igsgo Przez Gdansk Przez Gdynig
1929 24,59 7541 67,21 820
1930 30,85 69,15 54,73 14,42
1931 29,28 70,72 45,07 25,65
1932 21,84 78,16 27,44 50,72
1933 7,20 92,80 29,30 63,50
1934 1,69 98.31 37,02 61,29
1935 2,06 97.94 2973 68,21
1936 2,02 97,98 21,95 76,03
1937 0.60 99.40 21.39 78.01

Rok wPrzywoéz Wywo6z Przywéz Wywo6z Przywéz Wywoéz Przywoz Wywoz

1929 24,03 26,74 75.97 73,26 68,00 64,40 797 8.86
1930 30,95 30,60 69,05 69,40 52,98 59,35 16,07 10,05
1931 35,93 18.29 64,07 81,71 33,68 63,88 30,39 17,82
1932 26,41 15.47 73,59 84,53 27,63 27,19 45,96 57,34
1933 5,00 9.40 95,00 90,60 21,20 37,50 73,80 53,10
1934 1,35 194 98,65 98,06 20,29 48,92 78,36 49,14
1935 1,30 2,53 98,70 97,47 19,74 35,87 78,96 61,60
1936 2.09 1,96 97.91 98,04 25,29 19,66 72,62 78.38
1937 0,16 0,92 99,84 99,08 25,26 1854 74,58 80,54
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Udziat wartosciowy.

Tabela 125

Przez porty polskiego

Rok Przez porty obce obszaru  celnego Przez Gdansk Przez Gdynie
1929 62.09 3791 34,77 3,14

1930 62,48 37 52 29.86 7,66

1931 66,09 33,91 19,97 13,94

1932 43.82 56,18 21,66 34,52

1933 14,10 85,90 17,80 68.10

1934 4,40 95,60 19.76 75,84

1935 4,49 95,51 14,66 80,85

1936 3.21 96,79 9.84 86,95

1937 2,67 97,33 10,03 87,30

Rok  Przywéz Wywo6z Przywoz Wywoz Przywoz Wywo6z Przywéz Wywoéz
1929  60.09 74,68 39,91 25,32 36,38 2459 353 0.73
1930 60.13 74,73 39,87 25,27 31,31 22,31 8,56 2,96
1931 63,31 78,39 36,69 21,61 20,43 17,95 16,26 3,66
1932 39.17 64,56 60,83 35,44 22,34 18.60 38,49 16,84
1933 7,07 40,20 92.30 59,80 14,20 32,30 78,10 27,50
1934 2,12 10,49 97,88 89,51 11,23 42,56 86,65 46,95
1935 2,70 8,66 97,30 91,34 8,45 29,14 88,85 62,20
1936 1,70 6,85 98.30 93,15 7,11 16,44 91,19 76,71
1937 116 575 98,84 94,25 7,82 14,53 91.02 79,72

Srednia warto$¢ 1 tony w handlu zagranicznym Polski z panstwami
pozaeuropejskimi.

Tabela 126
Rok W obrocie ogélnym Prze(z)bciorty Przjésggrﬁyczrézzfgo Przez Gdynie
1929 871,11 2 190,32 438,55 334,18
1930 904,65 1832,10 490,89 480,47
1931 796 59 1798,10 381,94 432.91
1932 662,73 1329,61 476,38 451,16
1933 461,49 904,55 427,12 494,70
1934 322,93 841,11 314,02 399.59
1935 349,30 760,00 340,64 414,04
1936 386,34 615.38 381.63 441,84
1937 346,71 1 560,92 339,62 388,18

Rok Przywéz Wywobz Przywoz Wywo6z Przywéz Wywo6z Przywoéz Wywo6z

1929 998,15 48356 2496,60 1350,77 524,36 167.09 441,43 39,81
1930 1046,96 529,31 2034,30 129275 604,51 192,74 557,40 155,84
1931 104291 389,84 183741 1670,63 597,30 103,10 558.17 80,07
1932 929,74 290,41 1379,17 1211,65 768,46 121,78 778,48 85,31
1933 732,03 184,13 1124,19 784,64 711,29 121,60 774,76 95,53
1934 565,14 150,52 891,81 816,01 560,69 137,39 624,96 143,79
1935 642,09 169,33 1333,33 578,95 632.97 158,69 722,54 171,00
1936 669,20 191,35 545,45 666,67 671,84 181.82 840,31  187.29
1937 547,37 198,60 394.29 1250.36 541,89 188,90 668,00 196,57
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Reasumujgc wyniki pracy portu gdynskiego w obstuzeniu macierzy-
stego zaplecza, nalezy stwierdzi¢ w okresie ostatnich 9-ciu lat (1929—1937)
powazny wzrost udziatu Gdyni w ogélnym handlu zagranicznym Polski pod
wzgledem wagowym z 10,03% w 1929 r. na 46,20% w 1937 r. oraz pod
wzgledem wartosciowym z 2.26% w 1929 r. na 48,9% w 1937 roku. Prawie
ze potowa handlu zagranicznego Polski przechodzi przez port gdynski.

W ostatnich latach daje sie zaobserwowac nieznaczny spadek tempa
wzrostu, a nawet w ostatnim roku bardzo nieznaczny spadek udziatu
Wagowego Gdyni w ogélnym handlu zagranicznym Polski z 46,29% w 1936
roku na 46,20% w 1937 r. przy jednoczesnym wzroscie udzialu wartoscio-
wego z 46,72% w 1936 r. na 48,9% w 1937 r. Zjawisko to ttumaczy¢ nalezy
przede wszystkim faktem znalezienia sie Gdyni u granic maksymalnego
wykorzystania przez rodzime zaplecze, co potwierdzi zresztg blizsza
analiza — udziatlow przywozu i wywozu oraz coraz wiekszym uszlachet-
nieniu naszego wywozu, w ktorym port gdynski odgrywa dominujgcg role
jako i wzrostem cen na rynkach Swiata.

Udziat portu gdynskiego w handlu zagranicznym Polski wzrasta nie-
mal we wszystkich relacjach pod wzgledem wagowym w przywozie z 4,28%
w 1929 r. na 40,06% w 1937 r. (37,87% w 1936 r.), w wywozie z 11,42%
w 1929 r. na 47,71% w 1937 r. (48,28% w 1936 r.) oraz pod wzgledem war-
tosciowym w przywozie z 2,03% w 1929 r. na 57,51% w 1937 r. (57,63%
w 1936 r.) i w wywozie z 2,51% w 1929 r. na 39,88% w 1937 r. (36,06%
w 1936 r.). Pewnym wyjatkiem bedzie tu nieznaczne obnizenie sie udziatu
procentowego wywozu wagowego Gdyni w og6lnym handlu zagranicznym
Polski z 48,28% w 1936 r. na 47,71% w 1937 r. Jak juz wspomniano wyzej,
zjawisko to ttumaczy¢ nalezy przede wszystkim znalezieniem sie Gdyni
u granic maksymalnego wykorzystania rodzimego zaplecza.

@] ile udziat handlu zagranicznego Polski z panstwami Europy w og
nym”® handlu zagranicznym Polski wykazuje statg tendencje spadku, to
Z panstwami pozaeuropejskimi obserwujemy stala tendencje do wzrostu. —
Od szeregu lat zmniejsza sie stale udziat portéw obcych w ogélnym obrocie
handlu zagranicznego Polski z panstwami pozaeuropejskimi. Udziat
ten (wagowy) w 1929 r. wynosit 24,59%, a w roku 1937 juz tylko 0,60%.
Natomiast udziat wartosciowy portéw obcych w ogo6lnym obrocie handlu
zagranicznego z panstwami pozaeuropejskimi zmniejszyt sie z 62,09%
w roku 1929 na 2,67% w 1937 r. Ten powazny spadek udziatu portéw ob-
cych w obrocie handlowym z panstwami pozaeuropejskimi tgczy sie przy-
czynowo z zaakwirowaniem przez Gdynie tadunkéw baweltny, weiny, skor
oraz szeregu powaznych towarow kolonialnych, jak ryz, owoce potud-
niowe, korzenie itp.

Analizujgc blizej role Gdyni w obrocie z panstwami pozaeuropej-
skimi, podkresli¢ nalezy przede wszystkim role przywozu, ktéry ostatnio
odgrywa dominujgcg role w porcie gdynskim. Tak np. udziat przywozu
z panstw pozaeuropejskich pod wzgledem wartoSciowym wzrést w porcie
gdynskim z 3,53% w 1929 r na 91,02% w 1937 roku (w porcie gdanskim
zas spadt z 36,38% na 7,82% w 1937 r.), pod wzgledem wagowym natomiast
Z7,97% w 1929 r. na 74,58% w 1937 r. (w porcie gdanskim natomiast
zmniejszyt sie z 68,0% w 1929 r. na 25,26% w 1937 r.). Gros najbardziej
wartosciowych towardw, przywozonych z pahstw pozaeuropejskich, kiero-
wane jest przez port gdynski. Wywo6z ksztaltuje sie nieco inaczej, wyka-
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Zujac rowniez powazny wzrost w porcie gdynskim pod wzgledem Wago-
wym z 886°%0 w 1929 r. na 80,54% w 1937 r. oraz pod wzgledem warto$cio-
wym z 0,73% w 1929 r. na 79,72% w 1937 roku.

Najbardziej znamienng cecha w obrotach pozaeuropejskich jest wiel-
ka dyferencja w Sredniej wartosci jednej tony, przechodzacej przez porty
obce, a jednej tony, przechodzacej przez porty polskie. Tona pozaeuro-
pejska w ogolnym obrocie wyniosta w 1937 roku 346,71 zt, przez porty pol-
skiego obszaru celnego — 339,62 zt, przez Gdynie — 388,18 zt, oraz przez
porty obce — 1560,92 zt. Na podkreslenie zastuguje tu szczegdlnie powazna
rozpietos¢ sredniej tony portéw obcych i portéw polskiego obszaru celnego.
Zblizone sg natomiast Srednie jednej tony w ogdllnym obrocie przez porty
polskiego obszaru celnego oraz przez Gdynie.
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ROZDZIAL V.

Stan i warunki pracy polskiej floty Handlowej
morskiej

STAN OGOLNY.

Ponizsze zestawienie obrazuje stan polskiego taboru ptywajgcego
wooposteczTeg()Inych latach. Uwzgledniono tu wytacznie statki powyzej
10B. R. T.

Tabela 127
Rok Razem W tej liczb, parowcéw W tej liczb, motor, i zagl.
o
ilos¢ B.R.T. ilos¢ B.R.T. ilos¢ B.R.T.
1 1. 1927 6 11 242
1 1. 1928 10 14 722
1 1. 1929 18 23 364
1. 1. 1930 25 41 334 23 38 480 2 2854
1 1. 1931 31 65 050 30 62 489 1 1561
1. 1. 3932 33 67 834 32 66 273 1 1561
1 1. 1933 40 65 903 35 63 905 5 1998
1 1. 1934 55 64 358 35 60 697 20 3661
1 I. 1935 63 65 309 43 * 61648 20 3 661
1 1. 1936 72 81 351 49 61 397 23 19954
1 1. 1937 68 96 288 36 58 804 32 37 484
1 1. 1938 | 67 97 521 36 58 804 31 38 717
W tym statki o pojemnosci B. R. T,
1 1. 1935 .
od 101 500 37 5 652 18 3552 19 2 100
od 501—1000 5 3410 5 3410
od 1001 - 2000 10 16 586 9 15025 1 1561
od 2001—3000 6 12 646 6 12 646
od 3001—5000 2 6 648 2 6 648
od 5001—8000 3 20 367 3 20 367 -
1. 1. 1936 r.
od 101— 500 42 6 479 23 4379 19 2 100
od 501— 1000 6 3938 5 3410 1 528
od 1001—500i) 13 20 189 11 17 157 2 3032
od 2001—3000 6 12 646 6 12 646 —
od 3001—5000 1 3108 | 3108 —
od 5001—8000 3 20 697 3 20 697 —
Powyzej 8000 1 14 294 - 1 14 294
1 1. 1937 r.
od 101— 500 37 5859 11 2458 26 3401
od 501— 1000 5 3 266 4 2738 1 528
od 1001—2000 14 22 131 11 17 157 3 4974
oe 2001—3000 6 12 646 6 12 646
od 3001-5000 1 31C8 1 3108 —
od 5001—8000 3 20 697 3 20 697 —
Powyzej 8000 2 28 581 —_ — 2 28 581
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Rok
1. 1. 1938 r.
od 101— 500

od 501— 1000
od 1001—2000
od 2001—3000
od 3001— 5000
od 5001-8000
Powyzej 8000

Razem W tej liczb, parowcow W tej liczb, motor, i zagl.
llos$é B.R. T. llo$é B. R. T. lloé¢ B. R. T.
36 5732 11 2 458 25 3274
4 2738 4 2738 - —
15 24 019 11 17 157 4 6 862
6 12 646 6 12 646 — —
1 3108 1 3 108 — —
3 20 697 3 20 697 — —
2 28 581 — - 2 28 581

Ponizej podajemy zestawienie wszystkich statkéw polskich o pojem-
nosci powyzej 100 ton, zarejestrowanych w polskich urzedach.

Wykaz morskich statkéw handlowych ponad 100 BRT., zarejestrowanych

w Sadzie Grodzkim w Gdyni wedtug stanu na dzien 1. 1. 1938 r.

L. Nazwa statku

nr. rej.

P-i
1 Atlas
128
2 Basia
69
3 Batory
132
4 Buba
70

5 Chorzow
64

6 Cieszyn
76
7 Czajka
85
8 Dar
Pomorza
63

sygnat
zawez-
wawczy

SOBI

SOBR

SPEE

SOBS

SOBA

SPAL

SOAH

SPCB

Tabela 128

Rodzaj statku Noénosé DWt | Dlugosé

matgria+ Rok Pojemu. BRT szerokos$¢ Armator
!  budowy NRT glebokosé
przeznaczenie
holownik 1921 — 24,33 zegluga
stal 110 5,79 Polska S. A.
— 2,82
lichtuga . 267 30.43 Janusz Minta
towarowa 166 7,54 Gdynia
stal 158 2,31
mot. 1936 5 560 152,03 Gdynia-Ame-
stal 14 287 21,57 ryka Linie
pasazerski 8102 9,89 zegl. S. A.
lichtuga 1923 349 26,04 Janusz Minta
stal 163 7,68 Gdynia
towarowy 155 2,58
par. 1-$rub. 1921 1350 64,91 zegluga
stal 845 9,57 Polska S. A.
towarowy 489 4,02
par. 1-$rub. 1932 1515 70,87 ” »
stal 1402 10,92
pasaz. tow. 758 5,46
par. 2-$rub. 1919 — 42,24 M. Kurecki
stal 179 5,96
pasaz. tow. 87 2,44
zagl.-motor. 1909 _ 72,60 Ministerstwo
stal 1561 1257  Przemysiu
szkolny 525 6,34 i Handlu
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88

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

Nazwa statkU sygnat

. rei awez-
- T€]. wawszy
LEleinka“ SPLM
120
LElibor 1¢ SODT
122
LElibor 11" SODN
123
Ewa SOBW
117
Gdansk SPAG
39
Gdynia SPAF
40
Hel SPAO
121
Ira SOBP
42
Jola SOBT
71
Jadwiga SOBC
46
Katowice SPAC
34
Kos$ciuszko SPEA
58
Krakow SPAE
32
Krysia SOBV
118

Rodzaj statki
materiat *
i
przeznaczenie

zagl.-motor.

drewniany
towarowy

krypa
stal
bunkrowa

lichtuga
towarowa

1-Srub.
stal
pasazerski

par.

1-Srub.
stal
pasazerski

par.

1-Srub.
stal
tow.

par.

lichtuga
stal
towarowy

lichtuga
stal
towarowy

1-Srub.
stal
pasazerski

par.

1-Srub.
stal
towarowy

par.

2-Srub.
stal
pasaz. tow.

par.

1-Srub.
stal
towarowy

oar.

lichtuga
stal
bunkrowa

Rk Nosnos¢ DWHr Diugosé
Pojemn.

1918

1923

1925

1909

1927

1927

1935

1919

1898

1928

1926

1915

1926

1908

1471
1178

153
133

155
138

309
122
116

547
234

586
281

1545
1066
504

200
164
152

304
155
137

270
107

2850
1995
1107

5 300
6 852
4 207

2 850
2018
1121

425
199
189

BRr szerokos$¢
NR1 gtebokos¢

28.00

24,54

39,75
3,26

83,82
12,16
5,46

134.45
16,32
9,01

83,80
12,12
5,43

33.93
7,47
2,84

Armator

Liga Morska
i Kolonialna

Elibor S. A.

Elibor S. A.

Polskarob
S A

zegluga
Polska S. A.

zegluga
Polska S. A.

zegluga
Polska S. A.

Polskarob

Polskarob

zegluga
Polska S. A.

zegluga
Polska S. A.

Udynta-Ame-
ryka Linie
zegl. S. A

zegluga
Polska S. A.

Polskarob
S A



N

23

24

25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

Nazwa statkiu
nr. rej.

Lech
96

Lechistan
240

Lewant
135

Lloyd Bydg.
134

Lublin
77

Lwow
78

Mewa | —
Gdy 7
98

Mewa 11 -
Gdy. 8
99

Mewa I11 —
Gdy. 32
100

Mewa IV —
Gdy. 48
101

Mewa V —
Gdy. 49
102

Mewa VI —
Gdy. 51
103

Mewa V Il —
Gdy. 99
104

Mewa

VI —

Gdy. 130
126

sygnat
zawez-
wawczy

SPLE

SPAQ

SPAR

SOAI

SPBN

SPBT

SOCL

SOCM

SOCN

SOCO

SOCP

SOCQ

SOCR

SOCS

Rodzaj statku
materiat
i
przeznaczenie

par. 1-Srub.
stal
tow. pasaz.

mot. 1-$rub.
stal
tow. pasaz.

mot. 1-$rub
stal
tow. pasaz.

mot.
towarowy

par. 1-Srub.
stal
pasaz. tow.

mot. 1-Srub.
stal
rybacki

mot. 1-Srub.
stal
rybacki

Rok
budowy

1934

1929

1930

1912

1932

1932

1919

1914

1916

1914

1918

1910

1911

1916

Nos$nos¢ DWT Dtugoscé

Poje

"

mn.

2110
1558
790

3070
1907
994

3 240

1942
970

133
75
1974
1409
687
1974

1409
687

115
80

107

110
72

108

111
74

106
65

106
69

112

RRT szerokos$¢
NRT glebokos¢

85,77
12,22
4,93

89,30
13,12
506

89,30
13,12
5,06

28,00
6,32
2,20

80,64
12,02
4,64

80,61
12,02
4,64

25,41
6,90
2,85

24,50
6,56
2,89

25,69

Armator

Polsko-Bryt.

Tow. Okret.
S. A.

zegluga

Polska S. A.

Zegluga

Polsika S. A.

Lloyd Byd-
goski S. A.

Polsko-Bryt.

Tow. Okret.
S. A.

Mewa S. A.
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90

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

Nazwa statku

nr. rej.

Mewa IX
Gdy. 131
106

Mewa X —
Gdy 132
107

Mewa X | —
Gdy. 189
108

Mewa X I1—
Gdy. 233
109

Mewa
X —
Gdy. 262
110
Mewa
XIV —
Gdy. 268
111
Mewa XV —
Gdy. 379
112

Nowa
Draga
14

Pitsudski
125

Polonia
59

Pomian
82

Poznan
31

Puck
119

Putaski
61

sygnat
zawez-
wawozy

SOCT

SOCu

socv

SOoCcw

SOCX

SOCY

S0ocz

SOAQ

SPED

SPEC

SOAC

SPAB

SPAN

SPEC

Rodzaj statku
materiat
i
przeznaczenie

mot. 1-$rub.
stal
rybacki

stal
draga ssaca

mot.
stal
pasazersk

2-$rufo.
stal
pasaz. tow.

par.

2-$rub.
stal
towarowy

par.

1-$rub.
stal
towarowy

par.

1-$rub.
stal
towarowy

par.

2-$rub.
stal
pasaz.

par.

Rok
budowy

1915

1915

1912

1916

1916

1915

1911

1908

1935

1910

1893

1926

1935

1912

Nos$no$s¢ DWT Diugosé
Pojemn.

2
2
1

1
1

112

113
76

112
71

113
74

560
294
102

200
500
519

186
116

850
017
121

545
066
503

150
345
820

BRT szeroko$¢
NRT gtebokos¢

25,34
6,72
2,81

25,30
6,72
2,81

25,44
6,67
2,89

25,23
6,72
2,84

30,67
6,64
2,76

25,32
6,62
2,95

24,86
6,59
3,04

37,50
10,50
3,40

152,03
21,67
9,89

136,92
17,20
9,54

35,99
6,32
2.52

83,63
12,11
5,45

71,05
11,09
4,01

129,93
16,23
8,95

Armator

Mewa S. A.

Urzad Morski

Gdynia-Ame-
ryka Linie
Zegl. S. A.

Gdynia-Ame-
ryka Linie
zegl. S. A.

W. Gornicki

zegluga
Polska S. A.

Gdynia-Ame-
ryka Linie
zegl. S. A.



Rodzaj statku

materiat Rok iNosno$¢ DW I Dtugosé

jPojemn. BRT szerokos$¢ Armator

N. Nazwa statku sygnat

) zawez-
nr. rej. i

p- wawczy przeznaczenie NRT gtebokos¢
51 Robur Il SPBA par. 1-Srub. 1923 2 850 80,47 Polskarob
48 stal 1894 11,89 S. A.
towarowy 1138 5,98
52 Roburlv.  spBB 1 1930 3000 78,43 "
60 1971 12.55
1067 5,75
53  Robur Vv SPBC 1930 3000 78,54 ”
62 1975 12,55
1073 5,68
54 Robur VI SPBD 1922 3300 83,97 ”
55 2088 12.25
1252 6,13
55 San SOAD par. 1-$rub. 1871 _ 36,36 Vistula S. A.
113 towarowy 107 4,74
48 191
56 Slask SPAM par. 1-$rub. 1932 1515 70,87 Zegluga
75 stal 1402 10,02 Polska S. A.
towarowy 758 5,46
57 Stefa SOEB lichtuga 1882 — 27,09 P. Ostrowski
115 170 7.36
158 3,00
58 Tczew SOBB par. 1-$rub. 1925 1020 55,32 zegluga
41 stal 760 8,59 Polska S. A.
towarowy 344 5,35
59 Torunh SPAA > 1926 2 850 83,70
38 2018 12,14
1122 5,42
60 Tytan SPAP holownik 1936 _ 31.89 zegluga
131 stal 274 8,22 Polska S. A.
106 4,14
61 Ursus SOBE stal 1924 30,16 zegluga
15 holownik 167 6.76 Polska S. A.
54 3,15
62 Wanda — SOBD par. 2-Srub. 1928 _ 39,75 "
47 stal 270 7,42
pasazerski 107 3,26
63 Warszawa SPBS par. 1-$rub. 1916 3440 8738  Polsko-Bryt.
50 stal 2 487 1239 Tow. Okret.
pasaz. tow. 1534 8,70 S A.
64 Wilno SPAD par. 1-$rub. 1926 2 850 83,79 zegluga
33 stal 2018 12,12
towarowy 1121 544 Polska S. A.
65 W ista SPAJ par. 1-Srub. 1928 5 146 99,06
56 stal 3 108 14,63
1 towarowy 1844 677
*) £*° dniu 1. 1. 1938 r. zarejestrowano w Sadzie Grodzkim w Gdyni: bunkrowiec s/s ,.Ro-
bin* V11 (armator ,Poliskarob“), rozpoczat prace w ,m. grudniu 1937 r. oraz s/s ,Robur VIII*
(armator ,Polskarob*), m/s ,Oksywie“ i m/s ,Rozewie* (armator ,zegluga Polska“), s/s ,Pro-

q(rsgs‘ l“I (armator ,MEW?"), s/s ,Slkarboferme“ (armator ,Skarbopol“), rozpoczely prace w



Razem wiec w Sadzie Grodzkim w Gdyni zarejestrowano 65 statkow
0 pojemnosci powyzej 100 BRT,
0 o0go6lnej pojemnosci 96993 BRT
55070 NRT

Wzrost tonazu zarejestrowanego w Gdyni wynosi w roku 1937
1233 BRT, 496 NRT.

W Urzedzie Marynarki Handlowej w Gdansku wedtug stanu na dzien
1.1.1938 r. wykazano nastepujgce zarejestrowane statki powyzej 100 B.R.T.:

Tabela 129*%)

Pojemn, BRT

L. p. Nazwa statku Rodzaj statku Armator
NRT
1 Gedania prom. kolejow. 291 Ministerstwo Ko-
12 74 munikacji War-
szawa
2 Carmen paréw, pasaz. 237 J. Holecki i
19 87 E. Leszczynski

Razem zarejestrowano w Gdarnsku 2 statki powyzej 100 BRT,
0 pojemnosci tacznej 528 BRT,
161 NRT.

Rejestr w obydwu portach polskich, wedtug stanu na dzien 1 I. 1938 .
zawiera 67 statkéw powyzej 100 BRT,

0 0golnej pojemnosci 97 521 BRT,
55231 NRT.

W obydwu portach polskich rok 1937 wykazuje wobec r. 1936 zmniej-
szenie sie ilosci zarejestrowanych statkdw z 68 na 67 jednostek, natomiast
zwiekszenie tonazu z 96288 BRT, 54 735 NRT na 97 521 BRT, 55231 NRT.
Fakt ten ttumaczy sie wykresleniem z rejestru mot. ,Pionier* i lichtugi
.Triczi", oraz nabyciem przez Zegluge Polskg S. A. mot. ,Lechistan”.

Ogolny wzrost pojemnosci statkow, wyrazony w B.R.T. wynosit:

Tabela 130

w roku 1934 — 15 »o
, 1935 — 246 do
. 1936 — 183 "lo
, 1937 — 1,28%

Znaczny wzrost w latach 1935 i 1936 ttumaczy sie nabyciem duzych
transoceanicznych statkow dla linii Gdynia—Ameryka.

W zestawieniach powyzszych uwzglednione sg wszystkie jednostki
pomocnicze, ktérych pojemnos¢ przekracza 100 BRT, jak holowniki, krypy,
poza tym statki zeglugi przybrzeznej i kutry rybackie. Zestawienie stat-
kéw polskiej floty handlowej, obejmujgce statki morskie z wylgczeniem
statkow zeglugi przybrzeznej, taboru pomocniczego, it|p., przedstawia sie
nastepujgco:¥

*) W tooncu 1938 roku rozpoczgt prace s/s ,.Lida“ (armator ,Polsko-Brytyjskie T. 0O.“),
zarejestrowany w Urzedzie Marynarki Handlowej w Gdarnsku, dmia 19. XI. 1938 r.
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Tabela 131

Przedsiebiorstwo

1. 1. 1936 r.
Zegluga Polska S. A .ooeeeceevceceeeen,
,Polskarob* — Polsko-Skandynaw-

skie Tow. Trans,p. S. A coivvvvveeeene
Polsko-Brytyjiskie Towarzystwo
Okretowe S. A .
,Gdynia—Ameryka“ Linie Zeglugo-
WE S. A
Towarzystwo Okretowe ,Pionier”
SO Z 0. O

Razem

1. 1. 1937 r.
,Zegluga Polska“ S. A. . . .

.Polskarob* — Polsko-Skandynaw-

skie Tow. Transp. S. A e
Polsko-Brytyjiskie Towarzystwo

Okretowe S. A .vvveecieeiee T
,Gdynia—Ameryka“ Linie Zeglugo-

we S. A. .

1. 1.1938r.

,Zegluga Polska“ S. A .ccocoeveveeeveveen,
.Polskarob“ — Polsko-Skandynaw-
skie Tow. Transp. S. A ..eieeeeene
Polsko-Brytyjiskie Towarzystwo
OKretowe S. A e
.Gdynia—Ameryka“ Linie Zeglugo-
WE S, A e

llog¢
statkow

12

25

13

27

Nos$nos¢ Pojemnos¢
D WT BRT

27 886 19715
12150 7928
9 498 6 873
23 750 34 991
550 528
73 834 70 035
30 956 21 638
12 150 7928
9 498 6 873
29 770 49 278
550 528
82924 86 245
34 026 23 545
12150 7928
9498 6873
28 238 49 278
83912 87 624

Pojemnos¢
NRT

10 792
4530
3698

20 648

260
39 929

11 788
4 530
3698

29 750

260
49 027

12 782
4530
3698

28 750
49 760

Poréwnawcze zestawienie tego tonazu za 8 lat daje obraz nastepujacy:

Tabela 132

llos¢ Nos$nosé

statkow D wT

1. 1. 1931 22 74 674
1. 1. 1932 26 81 436
1. 1. 1933 24 73 699
1, I. 1934 22 68 449
1. 1. 1935 22 68 084
1. 1. 1936 25 73 834
1. 1. 1937 27 82924
1. 1 1938 27 83 912

Pojemnos$¢
BRT

60 281
65 701
60143
56 793
56 082
70 035
86 245
87 624

Pojemnoé¢
NRT

35 553
38 537
35 216
33 146
32 560
39 929
49 027
49 760
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Dla poréwnania pracy poszczegoélnych towarzystw okretowych poda-
jemy ponizej zestawienie rozporzadzalnego tonazu wiasnych statkéw mor-
skich, przeznaczonych dla stuzby w podrézach po Baityku i w podrézach
dalekomorskich, z wytgczeniem statkéw pomocniczych i statkéw obstugu-
jacych zegluge przybrzezng. Zestawienie to obliczone w netto tonach reje-
strowych (N.R.T.), daje liczby nastepujgce:*)

Tabela 133

. Gdynia-
Rok Zegluga ,Polska- .Polbryt" Ameryka ,Polryz“ ,Pionier" Razem

Polska rob" L. Z.
1927 7 025 252 7277
1928 9 822 1463 - - - - 11 285
1929 11 322 2083 4741 - - - 18 146
1930 11 700 3462 6 560 9 251 257 - 31 230
1931 11811 4530 6 560 12 279 373 - 35553
1932 12 742 4530 7 205 12 279 374 - 37129
1933 11 046 4530 6 551 12 279 123 - 34 529
1934 9785 4530 6 021 12 279 - - 32 615
1935 11 755 4530 5579 14 940 - 71 36 876
1936 14 796**) 4530 3698 26 404 - 259 49 688
1937 12 782 4530 3698 28 750 — — 49 760

Zmiany ,w tonazu polskich towarzystw okretowych w r. 1937 przed-
stawialy sie jak ponize;j:

»Zegluga Polska®* S. A.***)

W roku 1937 Zegluga Polska S. A. zakupita motorowiec ,Lechistan®,
wybudowany w r. 1929 w stoczni Eriksberg Mek. Verkstads A/B Goéteborg.

»Polskarob* — Polsko-Skandynawskie Tow. Transportowe S. A.***)

Stan posiadania towarzystwa w roku 1937 utrzymat sie na poziomie
lat ubiegtych.

»Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe* S. A.***)
W roku 1937 w tonazu Towarzystwa nie nastgpity zadne zmiany.

,Gdynia—Ameryka“ Linie Zeglugowe S. A.
W roku 1937 w tonazu Towarzystwa nie nastgpity zadne zmiany.

Towarzystwo okretowe ,,Pionier” T. z o. o.
Towarzystwo zostato zlikwidowane i motorowiec ,Pionier sprzedany.

Pod pojeciem ,tonazu rozporzadzalnego" nalezy rozumie¢ faktyczng ilo§¢ N.R.T. statkéw,
ktére staly do dyspozycji danego towarzystwa okretowego w danym roku biezacym.
O ile wiec na przyktad towarzystwo okretowe w roku 1932 rozporzgdzato statkiem
o pojemnos$ci 1000 N.R.T. przez po6t roku, woéwczas tonaz rozporzadzalny tego staitku
w roku 1932 wynosit 500 N.R.T. i t. p.

**) Do tonazu rozporzadzalnego ,zeglugi Polskiej w r. 1936 zaliczono oprécz tonazu
wlasnego” tez tonaz rozporzadzalny statkéw frachtowanych.
***) Patrz uwagi na str. 91 i 92.

*
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Morska flota handlowa dalekich podrézy, nalezaca do polskich towa-
rzystw okretowych, wykazuje w roku 1937 te samg ilo$¢ statkow, a miano-
wicie 27, lecz z powodu zaszlych zmian nastgpit wzrost tonazu z 86245
B.R.T. w roku 1936 na 87 624 B.R.T., awiec o0 1379 B.R.T., czyli o |,6«/0

Przecietny wiek statkdéw polskiej marynarki handlowej przedstawial

sie nastepujaco:

EEssss=s

Tabela 134
1931 roku — 86
1932 roku — 90
1933 roku — 96
1934 roku — 94
1935 roku — 93
1936 roku — 89

1937 roku — 101

Licziby porébwnacze przewozow wykonanych przez poszczegoélne towa-

rzystwa_ za pomoca
nastepujaco:

ich tonazu

Przedsiebiorstwo

.Zegluga Polska“
,Polskarofo*
LPolibryit*
,Gdynia-Ameryka*“
,Pionier"

Razem .

rozporzadzalnego,

przedstawiajg sie

Tabela 135
1936 1937
tonaz przewozy tonaz przewozy
rozporzadz. ton rozporzadz. ton
14 796 762 471 12 782 973 478
4531 471 582 4530 467 082
3698 108 110 3698 113 465
26 404 73 422 28 750 202 534
259 12 150
49 688 1427 735 49 760 1756 559

Wykorzystanie tonazu polskiej floty handlowej dla przewozu towaréw
w poszczegolnych latach unaocznia ponizsze zestawienie ilosci ton prze-
wozow, przypadajacych na jedng NRT rozporzgdzalnego tonazu.

1933
1934
1935
1936
1937

Tabela 136

ton przewozu na 1 NJtT tonazu
rozporzadzalnego

Poza towarami przewozi sie na naszych statkach pasazeréw oraz

poczte.
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W celu poréwnania wynikéw pracy statkow frachtowych towarowych
ze statkami towarowo-pasazerskimi, przyjmiemy dla wyréwnania fikcyjny
rbwnowazny ,tonaz towarowy“ obliczajgc, ze przewoOz jednego pasazera,
w dalekich podrézach na statkach towarowo-pasazerskich, daje mniej wie-
cej ten sam wynik finansowy co przewo6z 2,5 ton towardw, a przewdéz jed-
nego worka poczty réwna sie przewozowi 0,5 tony towarow.

Wychodzac z tego zatozenia przewozy na polskich statkach w latach
1933—1937 przedstawialy sie nastepujaco:

Obroty polskich towarzystw lokretowych.

Tabela 137
Rok 1933.
Przewieziono na 1
Tonaz Tonaz NRT
Przedsiebiorstwo rozpo- tadunkoéw o workow .
€ r2adz. ton pasazerow poczty towarowy tonazu
rozporz.
,Zegluga Polska“ . . . 11046 290 839 1080 — 293 539 26,6
.Polskarob* 4 531 462 458 — — 462 458 102,1
SPolbryrt 6 551 95 930 2498 — 102 175 15,6
,Gdynia-Ameryka* L.Z. 12 279 12 113 16 647 9 230 58 346 4,8
SPOITYZY 123 — — — —
Razem . . . 34530 861 310 20 225 9 230 916 518 26,5
Rok 1934
Zegluga Polska* . . ] 9785 381 908 1048 — 384 528 39,3
Polskarob® ... 4530 471 816 — — 471 816  104,1
Polbryt" e 6 021 88 912 1397 — 92 405 15.3
.Gdynia-Ameryka* L.Z. 12271 20 113 33135 5315 105 608 8,6
32616 962 749 35 580 5315 1054 357 32,3
Rok 1935
.Zegluga Polska* . . . 11754 614 228 910 — 616 503 54,3
JPolskarob* ... 4531 457 567 — — 457 567 101,0
~Polbryt” 5579 91 269 4 692 — 102 999 18,5
,Gdynia-Ameryka“ L. Z. 14940 33126 41 697 9 579 142 158 9,5
JPionier o, 71 3785 — — 3785 533
Razem . . . 36875 1199975 47 299 9579 1323012 35,9
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Rok 1936.

Prze wieziono
Tonaz

Przedsiebiorstwo 2P0 adunkéw workéw Tonaz n‘a -
rzads. ton pasazeréw poczty towarowy r;':::
.Zegluga Polska" . . .14796 762 471 685 764 184 51,6
.,Polskarob* . . . 4531 471 582 _ — 471 582 104.1
LPolbryte . . . . 3698 108 110 5 159 — 121 008 32,1
,Gdynia-Ameryka“ L. Z. 26 404 73 422 48 939 13 448 202 494 7.7
iPionier" ... 259 12150 _ _ 12150 469
Razem . . .49688 1427735 | 54783 j 13448 1571 418 31,6
Rok 1937.

,Zegluga Polska“ . . 112782 973 478 958 - 975 873 76,3

JPolskarob“ ... 4 531 467 082 — — 467 0S2 103,1

LPOIDIyt 3698 115 274 6938 — 132 619 35,9

,Gdynia-Ameryka“ L. Z. 28750 202534 46 011 12 958 324 041 11.3
i .

Razem . . | 49760 1758 368 53 907 12 958 1899 615 38,2

Powyzsze zestawienie jest do pewnego stopnia niesciste, poniewaz
tonaz rozporzadzalny ,Zeglugi Polskiej* oraz ,Gdynia—Ameryka Linie Ze.
gluigowe" nie obejmuje tonazu charterowanego, co w rzeczywistosci powo-
duje, ze wykorzystanie tonazu roziporzadzalnego jest mniejsze.

Ogdlem na tone rozporzadzalnego tonazu statkbw przewieziono ton
.fonazu towarowego":

Tabela 138

w roku 1933 — 265
w roku 1934 — 323
w roku 1935 — 359
w roku 1936 — 316
w roku 1937 — 381
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§ 2.
WYKAZ STATKOW StUZBY MORSKIEJ, NALEZACYCH
DO POSZCZEGOLNYCH POLSKICH TOWARZYSTW OKRETOWYCH
NA DZIEN 1. 1. 1938 R.
A. ,Zegluga Polska“S A w Gdyni.

Tabela 139
Nazwa syNg.:{. rf;?/vset;w, Rodzaj statku sgjsenrgiCDB\AFlz-;* Stocznia Sita maszyny
statku Irasa)?gcvill przeznaczenie Pojemn. NRT rok budowy I'H P
.Katowice* 34 par. 1-Srub. 2 850 Chantiers 1 tréjpr.
SPAC stal 1995 Navals Caen 1 200
towarowy 1107 1926
,Poznan* 31 par. 1-Srub 2 850 Chantiers 1 tréjpr.
SPAB stal 2017 Navals Caen 1 200
towarowy 1121 1926
JKrakow*® 32 par. 1-Srub. 2 850 Chantiers 1 tréjpr.
SPAE stal 2018 Navals Caen 1 200
towarowy 1121 1926
JTorun® 38 par. 1-Srub. 2 850 Chantiers 1 trojpr.
SPAA stal 2018 Navals Caen 1 200
towarowy 1122 1926
JWilno* 33 par. 1-Srub. 2 850 Chantiers 1 tréjpr.
SPAD stal 2018 Navals Caen 1 200
towarowy 1121 1926
.Wista* 56 par. 1-Srub. 5 146 Craig & Taylor 1 tréjpr.
SPAJ stal 3 108 Sunderland 1 660
towarowy 1844 Anglia 1928
Tczew® 41 par. 1-$rub. 1020 H. Bodewes Milin- 1 trojpr.
SOBB stal 760 gen - Holandia 1 600
towarowy 344 1925
,Chorzow* 64 par. 1-Srub. 1350 N. V. Werft 1 tréjpr.
SOBA stal 845 Zeeland 500
towarowy 489 Holandia 1921
,Slask® 75 par. 1-$rub. 1515 Stocznia 1Lentz'a
SPAM stal 1402 Nakskov, Dania dwupr. 1300
towarowy 758 1932
,Cieszyn" 76 par. 1-$rub. 1515 Stocznia m llentz'a
SPAL stal 1402 Nakskov, Dania dwupr. 1300
towarowy 758 1932 '
JPuck" 119 par. 1-Srub. 1545 1comp.ztur-
SPAN stal 1066 Svan, Hunter & Co bing Bauer-
towarowy 503 1935 Wach. 1021
Hel“ 121 par. 1-Srub. 1545 1 comp. z tur-
SPAO stal 1066 bing Bauer-
towarowy 504 Wach. 1021
JLewant 135 mot. 1-$rufo. 3070 Eriksberg Mek. 1 Diesel
SPAR stal 1923 Verkstads A/B 2 000 HP
towarowy 996 Goteborg 1930
.Lechistan* 140 mot. 1-Srub. 3070 Eriksberg Mek.
SPAQ stal 1907 Verkstads A/B
towarowy 994 Goteborg 1929
Razem — 34026 DWT Roziporzadzalny tonaz — 12 782 NRT.
23564 BRT
12 757 NRT
*) DWT Dead Weight Tons — no$noé¢ statké6w w tonach.
NRT Netto Register Tons — w tonach rejestrowych netto.
BRT Brutto Register Tons — w tonach rejestrowych brutto.
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B. ,Polskarob®“ — Polsko - Skandynawskie
Tow. Transportowe“ S . A. w Gdyni.

Tabela 140
Nr. rejestr, Rodzaj statku No$no$éDWT ) )
Nazwa sygn. zawezw. materiat Pojemn. BRT Stocznia Sita maszyny
statku i sygnat . : rok budowy I HP
. przeznaczenie Pojemn. NRT
radiowy
~Robur 111" 48 par. 1-Srub. 2 850 R. Tompson and 1tréjpr.
SPBA stal 1894 Sons Sunderland 1 060
wegl. samot. 1138 1923
~Robur IVvV* 60 par. 1-$rub. 3000 Lindholmen — lLentz'a
SPBB stal 1971 Motata Goteborg dwupr. 1000
wegl. samot. 1067 1930
.,Robur v* 62 par. 1-$rub. 3 000 Lindholmen — lLentz'a
SPBC stal 1975 Motata Goteborg dwupr. 1000
wegl. samot. 1073 1930
.Robur V1“ 55 par. 1-$rub. 3300 Janker &. Stons, 1tréjpr.
SPED stal 2088 Amfya?:ﬂ{,lkng&ndia 1250~
wegl. samot. 1252 1932
Razem — 12 150 DWT RozporzadZzalny tonaz — 4530 NRT
7928 BRT
4 530 NRT
.Polsko — Brytyjskie Tow. Okret« we*S A.w Gdyn
Tabela 141
Warszawa" 50 par. 1-Srub. 3440 W. Doxford & Son 1tréjipr.
SPBS stal 2 487 Sunderland 1500
pas. towar. 1534 Anglia 1916
Lwow* 78 parowiec 1974 Helsingor Lentz'a
SPBT stal 1409 Shipbuilding Co ldwupr.
tow]-pasaz. 687 Dania 1932 1375
Lublin® 77 parowiec 1974
SPBN stal 1409
tow.'-pasaz. 6S7
,Lech* 96 parowiec 2 110 Svan, Hunter & Co L
SPBU stal 1568 Wigham Richardson 1tggdpr'
tow.-pasaz. 790 Ltd. Anglia 1934
Razem — 9498DWT Rozporzadzalny tonaz — 3698 NRT
6873 BRT
3698 NRT ]
D. ,Gdynia —Ameryka Linie Zeglugowe“S A w Gdyni
Tabela 142
.Kosciuszko' 58 par. 2-$rub. 5300 Barclay Curie 2tréjpr.
SPEA stal 6 852 and Ce. Glasgow 5 600
pas. towar. 4 207 Anglia 1915
.Polonia" 59 par. 2-Srub. 7 200 Barclay Curie 2tréjpr.
SPEB stal 7 500 and Co. Glasgow 6 000
pas. towar. 4519 Anglia 1910
LSPutaski" 61 par. 2-$rub. 6 150 Barclay Curie 2trojpr.
SPEC stal 6 345 and Co. Glasgow 5 600
pas. towar. 3820 Anglia 1912
LPitsudski" 125 motor. 5 560 (’:ant.ier.i Riuniti del 2 Sulzer
SPED stal 14204 IAquafice NMonle: 12680 HP
pasazerski 8 102
,Batory" 132 motor. 4 488 Qantieri Riuniti del 2 Sulzer
SPEE stal 14287 TAduagieo Moffel 12680 HP
pasazerski 8 102
Razem — 29 770DWT Rozporzadzalny tonaz — 28 750 NRT
49 278 BRT
28 750 NRT
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§ 3.

OBROTY POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ.

A. Obroty ogdlne.
Obroty ogdlne wynosity w poszczegodlnych latach:

. OBROTY TOWAROWE.

Tabela 143
6 ied
Przywoz Wywoz Dorami obcym, Razem
t On
1927 42 374 221 189 51 585 315 148
1928 132 745 367 940 25 955 526 640
1929 195 170 422 572 42 652 660 394
1930 153 023 636 752 89 099 878 874
1931 135 074 884 388 72 331 1091 793
1932 90 521 914 995 89 319 1094 835
1933 116071 700 638 44 631 861 340
1934 167 959 712 394 82 396 962 749
1935 255 141 904 784 40 050 1199 975
1936 353 353 1019 572 54 810 1427 735
1937 522 178 1 153 605 82 586 1758 368
Razem 2 163 609 7 938 829 675 413 10 777 851

Obroty te dzielg ,sie miedzy trampy i linie regularne nastepujaco:

a) Trampy (w tonach)

Tabela 144
. . Przew6z migdzy Proc. ogdlnej
Rok Przywoz Wywoz portami obcymi Razem ilosci prgewélz.
to n
1927 42 374 221 189 51 585 315 148 100,00
1928 132 745 367 940 25 055 526 640 100,00
1929 184 221 386 375 42 652 613 248 92,86
1930 132 160 566 004 89 099 787 263 89.58
1931 110716 785 917 69 082 965 715 88.45
1932 42 553 796 143 77 563 916 259 83,69
1933 23 300 563 412 29 480 616 192 71,54
1934 38 056 561 198 64 899 664 153 68,8
1935 123 542 708 723 21 675 853 940 71jl6
1936 185 091 7t8 868 28 163 932 122 65 29
1937 225772 753 034 40 042 1018 848 57,09
Razem 1240 530 6 428 803 540 195 8 209 528 76,18
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Rok Przywé6z
1929 10 949
1930 20 863
1931 24 358
1932 47 968
1933 92 771
1934 129 903
1935 131 599
1936 168 262
1937 296 406
Razemj! 923079

b) Linie regularne (w tonach)
Tabela 145

Wywoz

36 197
70 748
98 471
118 852
137 226
151 196
196 061
300 704
400 571

I 1510 026

Przew6z miedzy

portami

3249
11756
15151
17 497
18 375
26 647
42 543

135218

obcymi

Razem

47 146

91 611
126 078
178 576
245 148
298 596
346 035
495 613
739 521

2 568 324

_Proc. ogolnej
ilosci przewoz.

7,14
10,42
11,55
16,31
28,46
31,01
28,84
34,71
42,00

23,82

Obroty polskiej floty handlowej wykazujg w roku 1937 rekordowy,
dotychczas nienotowany poziom przewozoéw. W odniesieniu do roku 1936
wzrost obrotow wynosi 330633 ton czyli 23,1%.

Znaczny wzrost obrotéw obserwujemy w roku 1937 na liniach regu-
Wynosit on 49,2%, podczas gdy w roku 1936 wynosit 43,2%.

larnych.

Udziat linii regularnych w obrocie polskiej floty handlowej wynosit w ro-
ku 1937 — 42,06%, w roku 1936 — 34,7%.

Ponizej podajemy zestawienie obrotow za ostatnie trzy lata z uwzgle-
dnieniem roznicy miedzy wywozem a przywozem tak na liniach regular-
nych, jak i zegludze trampowej.

Stosunek przywozu do wywozu w obrotach zeglugi.
Tabela 146

Wywobz

Przywéz

Proc. stosunek

przywozu

na liniach regularnych

1935 | 1936 |
196 061 300 704
131 599 168 262

67,10/0 56.0(|/°

do wywozu

1937 1935 | 1936 1937
400 571 708 723 718 868 753 034
296 406 123 542 185 091 225772

73,990/0 17,4% 25,7°/° 29,98%

w zegludze trampowej

Rok 1937 wykazuje w poréwnaniu z rokiem 1936 zmniejszenie sie dys-

ro
Jpak

Rok

1932
1933
1934
1935
1936
1937

Razem

Il. PRZEWOZ PASAZEROW.
Statki polskie przewiozlty w poszczegodlnych latach nastepujgce ilosci
pasazerow:

do Gdyni
i Gdanska
7 833
4574
4016
4 355
8 152
9589

38 519

Tabela 147
~z_Gdyni miedz: wycieczki
i Gdar¥ska port.e za)ér. n¥orskie Razem
4 845 61 2 895 15634
5243 4604 5 804 20 225
5557 21 117 4 890 35 580
8 864 27 947 6 133 47 299
18 819 20 392 7 420 54 783
25 464 10 404 8 450* 53 907
68 792 84 525 35592 227 428

porcji pomiedzy przywozem i wywozem tak w Zzegludze regularnej
i trampowe).

) 3553 na wycieczkach amerykanskich stat. GAL, 4897 na wycieczkach krajowych GAL.
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Przewozy pasazeréw na statkach polskich wykazuja w roku 1937
lekki spadek, a to skutkiem dalszych ograniczern emigracji do Palestyny,
co znalazio swodj wyraz w spadku przewozu pasazerow miedzy portami
zagranicznymi,

B. Obroty ,Zeglugi Polskiej“ S. A w Gdyni.

. STATKI, OBSLUGUJACE RUCH TRAMPOWY.

Tabela 148

Przewieziono tadunkoéw
W przewozie

Rok w przywozie w wywozie miedzy port. Razem ton
ton ton zagran.
ton
1927 40 409 211 653 51 585 303 647
1928 130 239 275075 25 955 431 269
1929 181 525 287 314 25 463 494 302
1930 132 160 320 267 83 380 535 807
1931 110 716 389 330 63 561 563 607
1932 42 553 343 415 72 113 458 081
1933 23 300 115 343 15 091 153 734
1934 38 056 115 193 39 088 192 337
1935 123 108 260 947 8533 392 588
1936 181 076 249 023 18 291 448 390
1937 225772 303 032 22 961 551 765
Razem 1228914 2 870592 426 021 4 525 527
Tabela 149
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Wykaz towardw, przewiezionych przez statki zeglugi nieregularnej
przedsiebiorstwa ,,Zegluga Polska“ S. A. w Gdyni.

Rodzaj towaru

Wegiel
Rudy

SOl potasowa ....cceeeeeverienennnn.

Tomasyna
Zboze
Ztom

Siarczan amonuU...............

Drzewo

Koks

Pomarancze

Orzechy palmowe
TYyton e
Cement Lo
S O |
Drobnica

Ogétem .

Rodzaj towaru

Wegiel

Rudy

Koks

Tomasyna

Zboze

Kostka granitowa
Kukurydza

Ztom

Kainit

Garbniki

Drzewo
Pomarancze
Zelazo

Siarczan amon
Kawa

Bawetna

Cukier

Orzechy palmowe
Drobnica .

Ogoétem .

Tabela 150
1935
Przywéz Wywo6z
w tonach w tonach
221 495
98 635
14 712
11 900
7 950
7 337
5110
4213
2820
2187
1755
1294
1000
600
3 047
123 108 260947
1936
Przywoéz Wywoéz
w tonach w tonach
150 012
112 085
55 901
38 036
22 480
13 759
240
6 686
5512
4 439
4064
1749
2799
2584
1355
1040
1000
507
1180 4 671
181 076 249 023

Przewoéz
m|edzy por- Razem
fami Z2dian.  w tonach
8 027 229 522
98 635
14712
11 900
7 950
7 337
5110
4213
2 820
506 2693
1755
1294
1000
600
3047
8533 392 588
Przewéz
miedzy por- Razem
tami zagram, w tonach
w tonach
2 686 152 698
2702 114 787
4433 60 334
38 036
22 480
13 759
6 720 6 960
6 686
5512
4439
4064
1236 2 985
2799
2584
1355
1040
1000
507
514 6 365
18 291 448 390
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1937

Przew6z

Rodizaj towaru Przywoz Wywoz  miedzy por- Razem
w tonach | w tonach ta\;vmt gagiam  w tonach

Wegiel . . . . — 202 512
Ruda . . . . 99 262 - w276
Ko k S e s — 72 857 4 029 76 886
Kostika granitowa 66 300 - - 66 300
Tomasy-_na_ Lo 57 045 - - 57 045
Kopalniaki - 17 660 - 17 660
Zelazo. . . . . _ 3325 _ 3325
Kuk‘u rydza . . . — _ 3141 3141
Zboze . . . . - - 3107 3107
Kalmt Lo _ 2 560 — 2 560
OQukier . . . . _ _ 2 490 2490
Szyny . . . . — 1562 - 1562
Pomarancze . . i32 - - 1325
Drewno i dykta . - 987 - 987
S }(’) d ...................... - 585 — 585
Kakao P 540 . - 540
Siemie Iniane . . 496 - - 496
Skéry e 421 — — 421
Karbit . . . . - 333 - 333
Podktady kolejowe - 253 - 253
Quebracho . . . 180 - - 180
Bawetna Lo 160 _ - 160
RUTMY i, - 139 - 139
Drobnica o - 112 - 112
tu/pki PR — 69 - 69
CYNK e, — 67 - 67
Wetna P 33 — - 33
Samoloty . . . - n - 11
Maszyny L, 10 — - 10
Ogétem . . . . 225 772 | 303032 | 22 961 551 765

Powyzsze przewozy Towarzystwo uskutecznito za pomocg witasnych
statkbw obstugujgcych ruch trampowy w roku 1937, a mianowicie:
s/s Wista, s/s Torun, 9s Krakéw, s/s Katowice, s/s Wilno, s/s Poznan“.

I[I. STATKI, OBSLUGUJACE LINIE REGULARNE.
a) Obrot towarowy.

Tabela i5i
Rok Przywoéz Wywoz mil;rjzzengér_ Razem
© w tonach w tonach tami zagran, y tonach
w tonach
1930 3 965 18 143 — 22 108 na linii Gdynia/Gdansk —
1931 8 138 12 964 3249 24 351 Taillinn—Helsinki
1932 44 846 22 073 11 756 78 675 na linii Antwerpia—Rotter-
dam — Gdynia/Gdansk —
1933 61 892 61 844 13 369 137 105 Tallinn — Helsinki
na liniach: Antwerpia-Rot-
terdam — Gdynia/Gdansk—m
1934 95 538 83 126 10 907 189 571 Tallinn — Helsinki; Gdynia'/
Gdansk — Hamburg; Gdy-
1935 93 347 123 541 4752 221 640 nia/Gdansk — Norrképing
1936 111 507 187 148 15 426 314 081 — Stockholm
na liniach: Gdynia/Gdansk—
Rotterdam, Antwerpia, Fin_
landia Pot., Finlandia Zach.,
1937 159880 | 238554 23 279 421 713 Hamburg, Szwecja Wsch.,
Szwecja Zach., Battyk Wsch.
Lewant.
Razem[ 579 113 | 747 393 82 738 1409 244
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Tabela 152

19 35 19 36 19 37
ton ton ton
A. PRZYWOZ
mprzez G dy[]ie o 80 300 98 967 131 743
przez Gdansk 13 047 12 540 28 137
Razem . . . . 93 347 111 507 159 880
B. WYwWOzZ
mprzez G dy[lie P 64 835 82 869 104 769
przez Gdansk e 58 706 104 279 133 785
Razem . . . . 123 541 187 148 238 554
C. OBROT
przez G dy[lie R 145 135 181 836 236 512
przez Gdansk - 71 753 116819 161 922
Razem . . . . 216 888 298 655 398 434

Do roku 1932 ,Zegluga Polska“ utrzymywata tylko jedna linie, t. zw.
Linie Battycka, miedzy portami Gdynia/Gdansk — Tallinn — Helsinki.

W 1932 roku (w styczniu) uruchomiona zostata Linia Antwerpijsko-
Rotterdamska, stanowigca w potgczeniu z linig Baltyckg wielkg linie tran-
zytowg w przewozie towaréw z portéw baityckich.

W 1933 roku uruchomiona zostata trzecia linia ,Zeglugi Polskiej*,
mianowicie Linia Gdynia—Hamburg, nalezaca do pool‘u, w skiad ktorego
wchodza, oprécz ,Zeglugi Polskiej*, cztery inne towarzystwa okretowe.

W roku 1934 (w grudniu) powstaje linia do portéw szwedzkich Nor-
rkdéping i Stockholm.

W pierwszych dniach stycznia 1936 r. ,Zegluga Polska* uruchomita
linie Gdynia — Goteborg — Malma.

We wrzes$niu 1935 r. uruchomita ,Zegluga Polska* S. A. linie do por-
tow lewantynskich. W dniu 1 V. 1937 r. linie do portéw Finlandii Zacho-
dniej i P6tnocnej.

105



b) Ruch pasazerski.

Statki ,Zeglugi Polskiej* S. A., obstugujace linie regularne, przewio.
zty w poszczeg6lnych latach nastepujace ilosci pasazeréw:

Tabela 153
do Gdyni - i i i
Rok i Gdanska z Gdyni i Gdanska m|edozgc);?r$]ritam| Razem
1932 419 436 61 916
1933 429 347 304 1080
1934 381 278 389 1048
1935 530 342 38 910
1936 198 487 — 685
1937 496 440 22 958
Razem | 2453 2330 814 5597

Nalezy naznaczyC, ze przewozy powyzsze zostaly dokonane statkami
towarowo-pasazerskimi, ktore, kursujgc miedzy Gdynia a portami zacho-
dnio-europejskimi oraz baltyckimi, nastawione sa gtdwnie na przewdz
drobnicy, ajako uzupelnienie posiadaja pomieszczenia dla przewozu okoto
12 pasazerow.

C. Obroty ,Polskarob“ — Polsko - Skandynawskiego

Towarzystwa Transportowego S A w Gdyni.

Tabela 154

P:lzewiezion O

llo$¢  Przejechano i
Rok  podrézy il w przywozie w wywozie middzy por-  Razem ton
ton on tami_zagran,
ton
1927 5 3375 1965 9536
1928 51 41 510 2 506 92 866 — éé ggé
1929 57 39 671 2 696 99 061 17 190 118 947
1930 87 80 156 i 245 737 5719 251 456
1931 140 118 773 i 396 588 5520 402 108
1932 159 130 864 — 452 728 5450 458 178
1933 162 147 865 — 448 069 14 389 462 458
1934 168 141 160 — 466 005 25811 471 816
1935 164 137 515 — 446 944 10 623 457 567
1936 168 144 680 — 446 113 5449 471 582
1937 166 158 380 — 450 002 17 081 467 082
Razem 1327 1143 949 7 167 3 553 649 107 232 | 3668067
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Pomiedzy Gdynig a Gdanskiem rozdzielaly sie przewozy nastepujaco:

Tabela 155

Gdynia Gdansk

Rok
ton

1927 3807 5729
1928 46156 46 710
1929 92 668 6 394
1930 229 458 16 279

1931 384 199 12 388
1932 452 728 -
1933 448 070 -
1934 446 006 -
1935 446 944 —-
1936 463 333 2800

1937 441617 8385
Razem 3454 986 98 685
Powyzsze przewozy firma ,Polskarob” uskutecznita za pomocg swo-
ich 4 statkdw, a mianowicie: s s. ,Robur I11* (1 138 NRT); s. s. ,Robur IV*

(1067 NRT); s. s ,Robur V* (1073 NRT) oraz s. s ,Robur VI“ (1252
NRT), ktore zawijaty w latach 1931—1937 do nizej wyszczegodlnionych
portow:

Wykaz ilosci podréozy statkdw przedsiebiorstwa ,,Polskarob*
do poszczegoélnych portéw zagranicznych.
Tabela 156
Ilo$§¢ podrézy w roku

Nazwa portu
1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 Razem

G blte borg . 20 18 15 30 26 40 31 180
0-?_0 S 35 25 26 — 14 10 12 122
Gavle" .o — 13 8 13 28 20 12 94
Malmp - 23 13 6 10 5 3 2 62
Slemimestadt 10 9 1 9 8 12 10 69
Sztokholm 3 12 8 9 13 13 2 60
Oxelosund 2 1 7 5 1 1 7 54
N‘orrk(‘jplng 8 10 10 13 3 2 — 46
Limhamn 5 9 9 6 9 4 8 50
Ko_penhaga — 5 5 7 4 — 2 23
Slite . _ — — 7 7 6 12 32
Amsterdam 10 2 3 1 2 1 3 22
Bergen 2 3 1 3 9 1 — 19
Rotterdam — 2 7 4 1 4 12 30
Vasteras — 2 6 5 2 — — 15
Stavanger . 2 1 — 3 4 4 3 17
Haugesund 1 3 4 1 2 2 1 14
Helsingborg 1 — 1 4 4 3 5 18
Tofte — — 2 4 3 4 3 16
M ethil _ — 1 6 4 1 2 14
Drammen 4 1 4 — — 3 — 12
Antwerpia — — 4 6 — 1 12 23
Sarpsiborg . 2 3 3 1 - 2 4 15
Lands'krona 1 — 3 3 — 2 1 10
Ro6zne . . I u 19 23 29 9 21 27 139

Razem 140 | 161 | 167 179 168 170 171 1156
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Tabela 157

Ilos§¢ podrézy w roku

1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 Razem.

SZWECJa cririieereneenas 70 95 82 114 115 110 88 674
NoOorwegia ... 56 50 58 23 41 43 35 306
Holandia.. 10 4 n 5 3 5 15 53
Dania .. 4 10 6 10 4 3 6 43
Belgia... — 1 4 17 1 7 20 50
Anglia i, - - 5 9 4 2 4 24
Irlandia e - - 1 1 — 2
Francja ... - 1 — — - — 1 2
Jugostawia ..reeenenen. — — — — — — 2 2

Razem. . . 140 161 167 179 168 170 171 1156

D. Obroty ,,Polsko - Brytyjskiego Towarzystwa
Okretowego“ S. A, w Gdyni.

Towarzystwo utrzymuje linie regularne miedzy portami Gdynig
i Gdanskiem a Londynem i Hullem i linie do Havru.

. LINIE DO ANGLII.

Na linii Gdynia/Gdansk—Londyn kursowat w r. 1937 s. s. ,Lech”
o pojemnosci 790 N R T w odstepach 2 tygodniowych, za$ na linii Gdarnsk,
Gdynia — Hull kursowaty s. s. ,Lwéw" oraz s. s. ,Lublin“, kazdy o pojem-
nosci 687 N R T w odstepach tygodniowych.

Statki towarzystwa sg wyposazone w komory-chtodnie dla towaréw
tatwo-psujacych sie oraz zabierajg pasazerow.

a) Obrot towarowy.

Tabela 158
Przywieziono ton Wywieziono ton

Rok

z Londynu z Hull Razem do Londynu do Hull Razem
1929 2 153 8 796 10 949 20 662 15535 36 197
1930 3861 8 800 12 661 26 597 23949 50 546
1931 5497 7 552 13 049 36 860 47 843 84 703
1932 7762 13 023 20 785 29 805 42 326 72 131
1933 9632 17 747 27 379 28 655 39 896 68 551
1934 11 109 16 837 27 946 27 189 33777 60 966
1935 12 296 15 829 28 125 30 475 31 266 61 741
1936 15 295 20 944 36 239 35 062 35612 70674
1937 15 858 19 372 35 230 35754 42 481 78 235
Razem 83 463 128 900 212 363 271 059 312 685 583 744
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Tabela 159

19 35 19 36 19 37
ton

A. PRZYWOZ zANGLII
przez Gdynie P 22 324 32 136 29 415
przez Gdansk . . . 5801 4103 5815
Razem . . . . 28 125 36 239 35 230

B. WYWOZ do ANGLII
przez Gdynie o 41759 49 110 49 632
przez Gdansk . . . 19 982 21 564 28 603
Razem . . . . 61 741 70 674 78 235

C. OBROT z ANGLIIA

przez Gdynie Lo 64 083 81 246 79 047
przez Gdansk . . . 25 783 25 667 34 418
Razem . . . .| 89 866 106 913 113 465

Obroty towarzystwa w roku 1937 na tej linii wykazujg w odniesieniu
do roku 1936 pewnag poprawe, wyrazajaca sie zwiekszeniem przewozéw
0 6552 ton, czyli 6,13°/0.

Zwiekszenie obrotow nastgpito w wywozie, a mianowicie o 7561 ton,
zmniejszyt sie natomiast przywoz z Anglii o 1009 ton.

b) Przew6z pasazerow i emigrantow.

W dziedzinie przewozu pasazerOw i emigrantdw Towarzystwo o0sig-
neto wyniki znacznie lepsze niz w 1936 roku. Linie angielskie, obstugiwane
przez Towarzystwo, odgrywajg obecnie w ruchu pasazerskim znaczenie je-
dynie lokalne w przeciwienstwie do lat 1929-1930, kiedy znaczne ilosci
polskich emigrantow byly kierowane do krajow zamorskich za posredni-
ctwem Londynu i Hullu.

Szczegolowe zestawienie ruchu pasazeréw i emigrantdw w poszcze-
gllnych latach podajemy ponizej:

Tabela 160
Pasazerowie zZ Anglii i do Anglii Enigand pzz pat agddd
Rok z 2 Hull dogo Hun  Przez o przez Razem
Londynu Londynu Londyn Hull
1929 1465 237 165 63 7 829 3943 12702
1930 1251 273 255 90 7 297 2047 12 213
1931 599 632 11 53 448 261 2 104
1932 734 91 174 57 709 - 1765
1933 745 126 302 123 1202 2498
1934 307 174 260 160 482 14 1397
1935 179 185 202 225 21 9 821
1936 184 203 188 200 22 - 802
1937 195 217 218 256 19 10 915
Razem | 5659 2143 1875 1227 18 029 6 284 35 217
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[I. LINIA GDYNIA — LE HAVRE.

Jak wykazujg nizej podane liczby linia ta nastawiona jest gtownie
na przew6z emigrantéw i pasazerow.

a) Obroét towarowy.

Tabela lei
Rok Przywé6z Wywéz Ogétem
w tonach
1935 1342 61 1403
1936 885 313 1198
1937 778 1031 1809
Raizem 3005 1405 4410
b) Przewdz emigrantow.
Tabela 162
krQy Il1 do Gdyni
Rok 1 do do do do do z z z Razem
Cherbourga Le Havre Dover Londynu Antwerpii Le Havre Londynu Antwerpii
1935 937 1383 1404 6 3730
19361 — 1375 398 2081 285 17 2 2 4 160
1937) 267 1912 — 3549 — 4 6 5738
Rezem| 1204 4670 1802 5630 285 27 8 2 13628
c) Przewdz pasazeréw.
Tabela 163
z Gdyni do Gdyni
Rok Y Y Razem
do Le Havre do Dover do Londynu z Le Havre
1935 71 1 69 141
1936 39 — 71 87 197
1937 109 — 69 73 285
Razem 219 1 140 229 623

E. Obroty firmy ,Gdynia —Ameryka“
Linie Zeglugowe S A

Dziatalno$¢ Towarzystwa ,Gdynia—Ameryka“ Linie Zeglugowe S. A.
przejawia sie w czterech zasadniczych kierunkach pracy, a mianowicie:

1) W przewozie pasazerow, towarow i poczty na linii Gdynia__Ko-
penhaga — New York — Halifax,

2) w przewozie pasazerow i towaréw na linii polsko-palestynskiej,

3) w przewozie pasazerow i towarow na linii potudniowo-amery-
kanskiej,

4) w organizowaniu wycieczek morskich.
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Rak

I. LINIA GDYNIA — NEW YORK — HALIFAX.

1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

Riazem

Przewiiez.

z Ameryki

3918
5541
6 589
3274
3 154

Tabela 164

llo§¢ podrézy

Przewieziono workéw poczty

18

18

15

14

14

14

19

19

131

Tabela 165
pasazerow
Razem
do Ameryki

6 865 10 783
2707 8 248
3 469 10 058
3269 6 543
4 363 7517
4 269 7 655
7752 14 853
10 419 17 711
43 113 83 368

Przewieziono tadunkéw

z Ameryki

4 237

z Ameryki

16 841
15 327
10 894
1960
1641
2 566
4790
7 567

61 586

do Ameryki

2059
804
1875
6 830
7 104
10 718
32 229
26 824

88 443

do. Ameryki

7 404
7394
6 267
7270
3674
4041
5535
4532

46 117

Razem

6 296
3975
6 985
10330
13 523
19 503
41 664
43 231

145 607

Razem

10 325
12 099

107 703

W roku 1937, podobnie jak w roku 1936, na linii tej kursowaty szybkie
i nowoczesne motorowce ,Pitsudski i ,Batory*“.

Przewozy towardw, po wielkim wzroscie w roku 1936, wykazujg dal-
szg tendencje zwyzkowa, jednakze w skali skromniejszej. W poréwnaniu
z rokiem 1936 przewieziono w roku 1937 o 1567 ton wiecej fadunkéw.

4519 NRT, przedstawiajg sie nastepujaco:

Rok

1933
1934
1935
1936
1937

Razem

II. LINIA POLSKO-PALESTYNSKA.
Przewozy na tej linii, dokonane przez s. s. ,Polonia“ o pojemnosci

Przewieziono tadunkoéw

Tabela 166
Podrézy
okreznych do Palestyny

1676

24 4 853

29 10813

30 9 201

20 17 615

103 44 158

do Constancy

107
1737
2810
2020
1650

8 324

Razem

1783
6 590
13 623
11 221
19 265

52 482
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Tabela 167

Przewieziono pasazeréw

Rok

do Palestyny do Constancy Razem
1933 3754 546
4 300
1934 15 359 5 369 20 728
1935 22 632 5277 27 909
1936 14 509 5883 20 392
1937 5920 4 462 10 382
Razem 62 174 21 537 83 711
Tabela 168

Przewieziono workéw poczty

Rok Razem
do Palestyny do Constancy

:le:ggg 652 2320 2972

790 2 333 3123

1937 492 129 621

Razem 1934 4782 6 716

"Przewozy towarowe na tej linii wykazujg, mimo zmniejszonej ilosci
rejséw, wzrost w poréwnaniu z rokiem 1936, o 8044 ton, czyli o 71,70/0.

Natomiast dalszy i to wielki spadek, obserwujemy w dziedzinie prze-
wozu pasazeréw. W r. 1936 przewieziono, w poréwnaniu z rokiem 1935,
0 7517 oséb mniej, czyli 0 26,9%. W roku 1937 przewieziono o 10010 osab,
czyli 50,9% mniej, anizeli w roku poprzednim.

Tlumaczy sie ten objaw sytuacjg polityczng w Palestynie, z powodu
ktorej wtadze angielskie czesSciowo wstrzymalty imigracje zydowska.

[1I. LINIA GDYNIA/GDANSK — POLUDNIOWA AMERYKA.

Do chwili uruchomienia z Gdyni pierwszej polskiej linii regularnej
do Ameryki Lacinskiej, istniaty dwa potgczenia utrzymywane przez obcych
armatorow, ktére jednakze, :ze wzgledu na rzadkie odjazdy statkow, okazaty
sie niedostateczne, gdyz nie odpowiadaly istniejgcym potrzebom. Z tych
wzgleddw znaczne partie emigrantéw oraz powazne ilosci towaréw kiero-
waly sie doi zPolski drogg lgdowa do obcych portéw, posiadjgcych czestsze
odjazdy statkow do Ameryki Pot., wzglednie przechodzity przez porty pol-
skie i stad byly dowozone do portéw obcych, gdzie byty przetadowywane
na statki linii potludniowo-amerykanskich.
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Obroty linii do Potudniowej Ameryki.*)

Tabela 169
lo&¢é Przewieziono tadunkéw ton Przewieziono pasazerow
podrozy z Ameryki do Ameryki  Razem z Ameryki do Ameryki  Razem
1936 6 10197 8915 19 112 353 5 106 5459
1937 10 13 894 12 276 26 170 1244 8 224 9 468

Obroty linii towarowej do Potudniowej Ameryki.**)

Tabela 170

llos§¢ podrézy do Ameryki 5 llo$é ton tadunku . . 17 794
llo$¢ podrézy z Ameryki 3 llo$¢ ton tadunku . . 17 062

Razem e 8 Razem . . 34 856

Obroty linii do portéw Zatoki Meksykanskiej.

Tabela 171
llo§¢ podrézy do portéw Gulfu 7 lloé¢ ton tadunku . 25 857
llo§¢ podrézy z portéw Gulfu 10 Ilo$¢ ton tadunku . . 53 155
Razem e 17 Razem . . 79 012

IV. WYCIECZKI MORSKIE.

Organizacja wycieczek morskich przez towarzystwo ,Gdynia — Ame-
ryka“ data w poszczegdlnych latach nastepujgce wyniki:***)

Tabela 172
i . llo§¢ przewiezio- Przecietna ilo$¢ tury-
llo§¢ wycieczek ,
nych turystéw stow na 1 wycieczke
1931 2 1020
1932 5 2895 g%g
1933 12 5804 484
1934 20 4 890 245
1935 11 6 133 558
1936 14 7 420 530
1937 25 8 450 338

*) Linia towarowo-pasazerska.
**) Linia towarowa.

" *> (4 897gpasg X SC 25 wycieczek przypada 11 amerykanskich (3553 pas.) i 14 krajowych
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F. Obroty ,,Towarzystwa Okretowego Pionier*“ Sp.zo o

Towarzystwo okretowe ,Pionier* powstato 15. VIII. 1935 roku, posia-
dajgc jeden motorowiec ,Pionier* o pojemnosci 260 NRT. Po dwuletniej
dzialalnosci ulegto jednak w 1937 r. (14. IX. 1937 oglosz. post. upadt.)
likwidacji.

Obroty Towarzystwa w roku 19351 1936 byly nastepujace:

Tabela 173
. . Przewéz medzy
Rok HOS:'CT Przywo6z Wywo6z port zagr. Razem
podrézy w tonach
1935 9 ar4 832 2519 3785
1936 45 4015 3712 4423 12 150
Razem 54 4 449 4 544 6 942 15935

W przewozach tych udziat Gdyni i Gdanska przedstawiat sie naste-
pujaco:

Tabela 174
Gdynia Gdansk Razem
UK
w tonach
1935 434 832 1266
1936 5 205 2522 7727
Razem | 5639 3354 8 993

G. Udziat polskiej floty handlowej w obrotach
Gdyni i Gdanska.

Poréwnanie liczb przywozu i wywozu przy pomocy wiasnej floty
Z 0ogo6lnym przywozem i wywozem Gdyni i Gdanska daje nastepujacy
stosunek procentowy:

. UDZIAL POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W OBROTACH
OBYDWU PORTOW.

Przywd6z (w tonach)

Taeela 175
B B Przywéz statkami Stos. proc.
Rok Przyw6z ogdiny polskimi przez do przywoeu

Gdyni i Gdanska Gdynie i Gdansk ogéinego
1927 1523 605 42 374 2.8
1928 2025 120 132 745 6,5
1929 2 122 595 195 170 9,2
1930 1594 748 153 023 9,6
1931 1312 848 135074 10,3
1932 861 950 90 521 10,5
1933 1363 871 115071 8,5
1934 1647 526 167 959 10,2
1935 1890 311 255 141 13,5
1936 2 288 610 353 353 154
1937 3233933 522 178 16,2
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Rok

1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

wyw o6z (w tonach)

Tabela

Wywo6z ogbliny
Gdyni i Gdanska

7272 103
8548 331
9 259 558
10 244 091
12 317 769
9 8li9 349
9 894 889
11 913 549
10677 147
11 082 491
12 973 022

176

Wywoz statkami
polskimi przez
Gdymie i Gdansk

221 189
367 940
422 572
636 752
884 388
914 995
700 638
712 394
904 784
1019 572
1 153 605

Przyw6z i wywéz razem (w tonach)

Tabela

Obrét og6lny
Gdyni i Gdanska

8 795 708
10573 451
11 382 153
11 838 839
13630 617
10 671 299
11 258 760
13 561 075
12 567 458
13 371 101
16 206 955

177

Obrét ogélny statka-
mi polskimi przez do

Stosunek proc.
do wywozu
ogélnego

Stosunek proc.
obrotu

Gdynie i Gdansk ogéinego
263 563 3,0
500 685 4,7
617 742 54
789 775 6.7
1019 462 7,5
1005 516 9,4

816 709 7,2

880 353 6.5
1 159 925 9,2
1372 525 10.3
1675 783 10,3

Jak widzimy, udziat ipolskiej floty handlowej w obrotach towarowych
Gdyni i Gdanska wzrastat do roku 1936. W roku 1937 udziat utrzymuje sie
na poziomie roku ubiegtego.

Udziatl polskiej floty handlowej w obstudze kazdego z portéw poi-
skiego obszaru celnego daje liczby nastepujace:

UDZIAL POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W OBROTACH

Razem

GDYNI (w tonach)
Tabela 178

Przywéz do Gdyni Wywéz z Gdyni
. statkami . statkami
ogolny  oiskimi <P 090y poliskimi
432 888 68 090 15,7 4761 400 733 603
870 704 79 591 91 5235162 600 165
991 545 120788 12,2 6200368 597 526
1111 844 137658 124 6362600 759 072
1335456 223298 16,7 6407490 792 553
1718004 363818 21.2 7288 173 862 709

Obrot

ogoélny

przez
Gdynie

15,4 5 194 288
11.5 6 105 866
9,6 7 191 913
11,9 7474 444
12.4 7741 946
11.8 9006 177

Oforét
statkami
polskimi
przez
Gdynie

801 693
679 756
718 314
896 730
1015 851
1226 527

%

15,4
111
10,0
12,0
13.7
13.6
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[. UDZIAL POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W OBROTACH
GDANSKA (w tonach)

Tabela 179
Przywéz do Gdarska Wywéz z Gdanska Obrét Obrét
0g6lin 0go6ln
Razem ol statkami ,statkami pgrzezy pg:zezy »/0
0gdin [ )

90V poiskimi % 090 pickimi % Gdansk  Gdansk
1932 429 062 22431 5,2 5047 949 181 392 3.5 5477011 203823 3,7
1933 493 167 36480 7,4 4659727 100 472 2,2 5 152894 136952 2,7
1934 655 981 47 171 7,2 5713 181 114868 2,0 6369 162 162039 25
1935 778 467 117 483 15,1 4 314 547 145712 3.4 5093014 263 195 5,2
1936 953 154 130055 13,6 4675 001 227019 4,9 5628 155 357074 6,4

1937 1515 822 158 350 10,5 5 684 850 290896 51 7200672 449 246 6,2
Z zestawien tych wynika, ze udzial polskiej floty handlowej jest
przeszio dwukrotnie wiekszy w obstudze Gdyni, niz Gdarnska.
Sci$lejszy obraz pracy polskiej floty handlowej daje podziat statkéw
g% t[alznpy i linie regularne, z uwzglednieniem osobno Gdyni i osobno
anska.

IV. UDZIAL POLSKIEJ FLOTY HANDLOWEJ W OBROTACH
GDYNI | GDANSKA,

podzielony na trampy i linie regularne (w tonach)

Tabela 180
G d n i a
R ok Y
1935 %> 1936 °/lo 1937 %
Przyvy(')z tram pam‘i P 24 907 20,2 71 679 38,7 101 364 44 8
Wywéz trampami........ 641 699 90.5 617 692 85,9 624 526 82,9
Razem . . . . 666 606 81,1 689 371 76,3 725 890 71,3
Przyw6z liniami regularnymi 112 571 85.7 151 619 90,2 262454 89,9
Wywo6z liniami regularnymi . 117373 59,9 174861 58,1 238 183 59,5
Razem . . . . 230 124 70,2 326 480 69,6 440 637 69,2

G d a n s k

Przyw6z trampami . . . . 98635 79,8 113412 61,3 124408 55,2
Wywoz trampam i 67 024 9,5 101 176 14,1 128 508 171
Razem . . . . 165659 19,9 214588 237 252916 28,7
Przywéz liniami regularnymi 18 848 14,3 16 643 9,8 33952 10,1
Wywo6z liniami regularnymi . 78688 40,1 125843 41,9 162 388 40,5
Razem . . . . 97536 29,8 142486 30,4 196340 30,8

Z powyzszego zestawienia wynika, iz globalne sumy przewozéw floty
polskiej wzrosty w obu portach p. o. ¢c. Stale wzrasta udziat Gdarska
w przewozach trampami, udziat natomiast linii regularnych utrzymat sie
na tym samym poziomie.
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ROZDZIAL VI.

Wazniejsze zagadnienia portu w Gdyni w roku
1937.

§ 1
ZAGADNIENIE INWESTYCYJNE POETU W GDYNI.

A. Uwagi ogdlne.*)

Trudna sytuacja finansowa Skarbu Panstwa w okresie z przed paru
ostatnich lat zatrzymata rozwoj inwestycyjny portu gdynhskiego. Dotyczy
to zarbwno kosztownych inwestycyj podstawowych, jak: nabrzeza i falo-
chrony, kanaty i baseny portowe, jak rowniez t. zw. uzbrojenia tj. budowli,
naziemnych i urzadzenn mechanicznych (magazyny, dzwigi i inne urzadze-
nia przetadunkowe, tory kolejowe itp.), czyli w obu wypadkach inwestycji
zwigzanych Scisle z potrzebami eksploatacyjnymi portu. Zatrzymanie in-
westycji w znacznie mniejszym stopniu dotyczy inwestycji dodatkowych,
jako mniej kosztownych nie wplywajacych na zwiekszenie mozliwosci eks-
ploatacyjnych portu, jakkolwiek niezbednych, jak: drogi, wiadukty, wodo-
ciggi, sie¢ elektryczna, na koniec inwestycji scisle administracyjnych, jak:
pomieszczenia biurowe, warsztatowe, domy mieszkalne dla personelu ad-
ministracyjnego itip.

Program inwestycyjny w ostatnich paru latach nie uwzgledniat w zu-
petnosci inwestycji podstawowych, a w bardzo nieznacznym stopniu inne
potrzeby eksploatacyjne. Wzrastajace w tym czasie z roku na rok obroty
portowe uwypuklity braki wynikajgce z niedoinwestowania portu, zmu-
szajgc do dewastacyjnej eksploatacji jego urzadzen. Nadmierne wykorzy-
stanie urzadzeh mechanicznych daleko przekracza ich teoretyczng wydaj-
nos¢, nie zaspakajajac jednoczesnie istotnego zapotrzebowania. Podobna sy-
tuacja jest i z magazynami, ktorych powierzchnia, jak wynika z zestawien
cyfrowych i tablic umieszczonych w poprzednich rozdziatach, jest daleko
niewystarczajgca na istotne potrzeby eksploatacyjne portu. Port gdynski
nie posiada niestety zadnych rezerw i to zarébwno w zakresie inwestycji
podstawowych, jak i w urzadzeniach. Nabrzeze Czechostowackie i Rumun-
skie jest tak niezbedne dla potrzeb przetadunkowych normalnych obrotow
portu, ze nie moze by¢ uwazane za rezerwe i powinno by¢ jaknajpredzej
uzbrojone i oddane do codziennego uzytku, co zreszta w ciggu biezacego
roku zostanie zrealizowane w stosunku do nabrzeza Czechostowackiego cal-
kowicie, a Rumunskiego czesciowo. Nalezy sie liczy¢ z tym, ze w praktyce
obroty portowe wykazujg w pewnych okresach znaczne nasilenie, daleko
przekraczajgce przecietng. Dlatego tez, dla unikniecia szkodliwych zato-
réw, pozadanem jest. zabezpieczenie pewnej nadwyzki urzadzeh rozdziel-
czych i przetadunkowych, ktéra, wg. zasad przyjetych w portach urzadzo-

*) Uwagi zawarte W niniejszym paragrafie zostaty oddane do druku przed objeciem przez
Rzeczypospolita Poistkg Slaska Zao'llzianskiego. W zwigzku z powiefksizeniem granic Panstwa

o obszar wysoce uprzemystowiony, nastawiony na intensywna wymiane zagraniczng, uwagi te
nabieraja wiec jesizcze wiglkszego™ znaczenia.
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nych, waha sie miedzy 30% a 50% ponad przecietng zdolno$¢ przepusto-
wag nabrzezy, magazynéw i dZzwigow. Doswiadczenie z niedilugiego okresu
naszej niepodlegtosci, zwaszcza jej poczatkdw, a nawet historia eksploata-
cji portu gdynskiego miewata okresy potwierdzajgce te stuszng zasade,
ktoirej zapoznanie moze nader ujemnie zawazy¢ na szali naszych mozliwo-
&ci gospodarczych i potrzeb naszego handlu zagranicznego, a takze niekto-
rych innych rowniez b. doniostych.

Doinwestowanie portu gdynskiego jest koniecznoscia, ktdéra zaprze-
czyC sie nie da. Oprdcz, jednak koniecznosci drobiazgowego opracowania
dalszego programu rozbudowy portu, istnieje konieczno$¢ zastosowania
szybkiego tempa rozbudowy, a w niektérych wypadkach wykohczenia na-
tychmiastowego tej lufo innej inwestycji. Gdynskie kota gospodarcze wy-
chodzg z zatlozenia, ze wykonanie niezbednych inwestycji powinno nastgpi¢
odrazu teraz, w granicach minimalnego okresu czasu, na ktory pozwolg
wzgledy techniczno-budowlane. W tych warunkach rzecz cata sprowadza-
taby sie do wynalezienia wlasciwego sposobu sfinansowania programu in-
westycyjnego. W razie skomercjalizowania portu i wydzielenia go z admi-
nistracji ogolnej rozwigzanie problemu finansowego byloby oczywiscie
znacznie prostsze. Jednak i w ramach budzetu panstwowego powinnaby
sie znalez¢ mozliwos¢ wykonania inwestycji w przeciagu roku czy dwu
lat — z tem, ze w dalszych kolejlnych budzetach rocznych znalaztyby sie
raty na pokrycie wktadéw uskutecznionych z géry. Nadmieni¢ nalezy, ze
budzet Urzedu Morskiego daje w ostatnich latach nadwyzke dochoddw po
potrgceniu wydatkow eksploatacyjnych ponad 4 miliony ziotych, a wag.
zamkniecia rachunkéw za rok 1937/38 osiggnieta nadwyzka wynosi:
zt 4650439,15. (Dochody 9302 597,53 i wydatki 4611 216,56). Po wyelimi-
nowaniu natomiast dochodoéw i wydatkéw administracji panstwowej mor-
skiej dochody wytgcznie portu gdynskiego tylko osiggnety w 1937 r. kwote
zt 9261 65591, co przy wydatkach eksploatacyjnych Zt 3941453,68 daje
cyfre czystej nadwyzki zt 5320 202,03.

B. Faktyczne potrzeby portu a ustalony plan 4-letni.

Zarysowujaca sie w ostatnich latach poprawa finansowa Skarbu
Panstwa wrozyta pewng poprawe sytuacji réwniez i na odcinku portowym
w zakresie jego potrzeb inwestycyjnych. Przystgpiono do opracowania
planu inwestycyjnego obliczonego na kilka lat.

W programie inwestyeyj portowych Rady Interesantow Portu, obej-
mujacym budownictwo wodne, magazyny, place skfadowe, urzadzenia
przetadunkowe i inne, ustalono ogdlng kwote, potrzebng na te inwestycje
w okresie 5 lat, na zt 59 600 000,—.

Szczegoly programu przedstawialy sie nastepujgco:
I. Budownictwo wodne. W tym dziale przewiedziano:

1) budowe zewnetrznego tamacza fal,

2) zabezpieczenie awanportu od fali,

3) przedtuzenie mola pasazerskiego,

4) uwolnienie nabrzeza Polskiego od przetadunku na nim artykutow
masowych przez wybudowanie specjalnego nabrzeza nowego,
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5) budowe kanalu przemystowego,

6) budowe nieduzego basenu dla taboru ptywajacego, obstugujacego
ruch portowy,

7) pogtebienie nabrzezy.

I[I. Magazyny. W tym dziale przewidziano:

1) budowe 3-ch magazynéw drobnicowych,

2) budowe magazynu diugoterminowego,

3) budowe elewatora zbozowego,

4) budowe magazynéw Sledziowych,

5) budowe specjalnego magazynu dla soli potasowych.

1. Place sktadowe. W tym dziale przewidziano:

1) wykoriczenie placu drzewnego o powierzchni 40 000 m2wraz z bu-
dowa 3-ch pirséw,

2) urzadzenie placow sktadowych i manipulacyjnych dla ogdlnego
uzytku o powierzchni 8000 m2

IV. Dzwigi i urzadzenia przetadunkowe. W tym dziale przewidziano:

1) zmontowanie 4-ch dZzwigéw portalowych na nabrzezu Polskim
0 nosnosci 3 ton,
2) 4-ch dzwigbéw portalowych na nabrzezu Rotterdamskim o no$nosci
3 ton,
3) 2-ch dzwigéw portalowych na nabrzezu Pilotowym o nosnosci 3 t,
4) 4-ch dzwigow potportalowych na nabrz. Francuskim o nos$nosci
3 ton oraz na tymze nabrzezu 2-ch dzwigbéw polportalowych dla
obslugi statkbw Gdynia—Ameryka L. Z. o0 nosn. 5 ton,
5) 4-ch dzwigéw portalowych na nabrzezu Holenderskim o nosnosci
35ton i 1 przesuwniey wagonowej,
6) 6 dzwigéw portalowych na nabrz. Czechostowackim o nos$n. 3 ton
7) 2 dzwigi poljportalowe na nabrz. Stanéw Zjedn. o nosnosci 3 ton
8) 8 dzwigow potportalowych ma nabrz. Rumunskim o nosn. 3 ton
9) na nabrz. Rudnym: 4 dzwigéw mostowych o nosnosci 5 ton
2 dzwigi bramowe o nosnosci 7 ton
2 zasobniki samowazajce o0 nosnosci 200 ton
1 przesuwnice wagonowa, ponadto
1 dzwig ptywajacy o nosnosci 100 ton

V. Drogi i bruki. W tym dziale przewiedziano:

1) zabrukowanie nabrzezy w ilosci 50000 m2 2) wykonanie nasypu
od Urzedu Morskiego do ul. Polskiej i budowe trzech wiaduktow, 3) wyko-
nanie 3000 mb. nowych ulic wraz z chodnikami.

VI. Roézne. Zainwestowanie kabestanéw dla przepychania wago-
now kolejowych, zakup 12 traktorow pociggowych, oraz wykonanie szeregu
inw%st_ycyj ubocznych, jak wodociggowych, kanalizacyjnych, oswietlenio-
wych itp.
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Memoriat Rady Interesantdw Portu poddat rowniez krytyce sytuacje,
panujagca w porcie na tle inwestycyj kolejowych, ktdre scharakteryzowat
jako wysoce niedostateczne i niedostosowane nalezycie do potrzeb portu.
Omawiajgc te inwestycje, domaga sie memoriat Rady Interesantéw Portu
przede wszystkim budowy calego szeregu toréw kolejowych na poszcze-
gollnych nabrzezach, nastepnie toréw odstawczych dla wegla, ziomu, dla
obstugi mola Rybackiego, basenu Marszatka Pitsudskiego, dla Wolnej
Strefy, torow dla drzewa i dla rudy, oraz budowy toréw rozrzadowych,
oswietlenia tor6w portowych, zainstalowania wag kolejowych i in-
westycyj] budynkow dla oddziatbw Ekspedycji Towarowej w porcie.
taczny koszt tych inwestycyj okreslono na 5 milionéw ztotych.

W dalszym ciggu porusza memoriat Rady Interesantéw Portu réw-
niez zagadnienia nowych inwestycyj telegraficznych i telefonicznych.

Stusznos¢ stanowiska, zajetego przez sfery gospodarcze, zostala w ca-
tosci potwierdzona przez Rade Portu w Gdyni. Komisja Inwestycyjna
Rady Portu na posiedzeniu w dniu 21 sierpnia 1936 r. nie tylko, ze zaak-
ceptowata szczegdlly programu Rady Interesantéw Portu, lecz program ten
rozszerzyta jeszcze o dalsze inwestycje, ustalajac kosztorys tych robét
w spos6b nastepujacy:

potgczenie basenOW..........cccccoevvvcciviieeeeeeeeennn, zt 2925000
pogtebienie nabrzezy weglowych................... zt 3268 000
budowa nowych basenéw i nabrzezy. . . . zt 16418 000
budowa kanalu przemystowego................... zt 20 872 000
budowa drég i wiaduktdw .......cccvvvveeeee ... .zt 2579000
budowa torow kolejowych na nabrzezach . . zt 924000
budowa magazyndw.........ccccceeiiiviieeeeennnn, zt 10 108 000
AZWIGI |, e zt 9375 000
urzadzenia elektryczne ......cooceeiviiieeennnnen zt 778000
Razem . . zt 67247000

W tym zestawieniu nie zostaly ujete, z wyjgtkiem toréw kolejowych
na nabrzezach, inne inwestycje kolejowe.

Rada Portu na posiedzeniu w dniu 13 pazdziernika 1936 r. przyjeta
program i kosztorys rob6t, opracowany przez Komisje Inwestycyjng na
kwote zt 67 247 000, przy czym za najbardziej konieczne na najblizszy okres
4-letni uznala nastepujace inwestycje:

1) pogtebienie nabrzezy i potaczenie basenéw . zt 6000 000
2) budowe I-go odcinka kanatu przemystowego 2zt 11000 000

3) budowe wiaduktéw itoréwkolejowych . . z 3 500 000

4) budowe MagazynNOW ....ccccceeeeeiiiicciriireeeeeeeenn, zt 6 000000

B) dZWigl oo zt 9 000000

6) basen dla rudy ..o zt 3500000

7) urzadzenia elektryczne iinne.......c.ccoccoeeeennen zt 1000000
Razem . . zt 40000000
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W ten sposéb otrzymaly miarodajne czynniki zgodne wnioski gdyn-
skich ko6t gospodarczych i podwtadnych urzeddw, przy czym réwniez przy
innych okazjach stwierdzono niezbedno$¢ kazdej z projektowanych inwe-
stycyj oraz pilnos¢ sprawy.

Niestety kwota niezbedna na pokrycie w ten sposéb ustalonych inwe-
stycji w porcie zostala jednak przeszio do potowy obcieta. Czteroletni
program inwestycyjny w okresie 1937/41 przewiduje na wszelkie inwesty-
cje Urzedu Morskiego zt 35755000 w tern na wykonanie inwestycji porto-
wych zaledwie zt 31 015 000, z tego potowa mniej wiecej na warunkach kre-
dytowych, przy czym spfata tego kredytu przewidziana jest w ciggu 10 lat,
tj. do 1946 r. wiacznie. Z kwoty tej na inwestycje podstawowe przewi-
dziana jest kwota 17 610 000. Sktadac¢ sie na nie maja:

1) potgczenie basendw portowych i wykonczenie falochronéw,

2) pogtebienie basenéw wzdtuz nabrzezy dla przetadunku wegla,

3) przediuzenie .mola pasazerskiego,

4) budowa pierwszego odcinka (600 m) kanatu przemystowego.

Na pozostate inwestycje, jak uzbrojenia istniejgcych nabrzezy inwe-
stycje dodatkowe i administracyjne przewidziana jest kwota 13405 000 z.
Na inwestycje o znaczeniu eksploatacyjnym skiadajg sie: magazyn o po-
wierzchni 200.000 m3kosztem zt 2800 000, oraz dZzwigi i urzgdzenia przela-
dunkowe na ogdlng kwote zt 3111000, co powinno stanowi¢ okoto 25 —
3-tonowych dzwigéw (liczac Srednio 120000 za 1 dzwig) i wreszcie okoto
8000 m. b. torow kolejowych kosztem zt 725000. Na reszte inwestycji
skladajg sie: drogi i wiadukty, zabrukowania nabrzezy, sie¢ kanalizacyjna,
wodociggowa i elektryczna oraz pomieszczenia gospodarcze, sanitarne i biu-
rowe, inwestycje niezbedne jakkolwiek pozostajgce bez wptywu na zwiek-
szenie mozliwosci przetadunkowych portu.

Przyjmiemy, ze program ten zostanie wykonany, jakkolwiek obecnie,
zwtaszcza w zakresie inwestycji podstawowych (budowle morskie) poza
zapoczatkowaniem budowy kanatu przemystowego, nic jeszcze na to nie
wskazuje.

C. Potrzeby inwestycyjne nieuwzglednienie planem 4-letnim.

Poréwnujac program inwestycyjny proponowany przez Rade Inte-
resantow Portu (a zaakceptowany z pewnymi uzupetnieniami przez komi-
sje inwestycyjng Rady Portu, a nastepnie jak zaznaczono wyzej w calosci
zatwierdzony przez plenum Rady Portu) z powyzej przytoczonym cztero-
letnim planem inwestycyjnym stwierdzi¢ musimy, niestety, ze caly szereg
niezbednych i pilnych inwestycji zostato skreslonych.

Jako najwazniejszg, a nader pilng inwestycje, ktéra niestety nie
zostata objeta planem inwestycyjnym, nalezy wymieni¢ przede wszystkim:

BUDOWLE MORSKIE,
1. Nabrzeze dla towaréw masowych i sypkich,
w szczegoblnosci zas dla rud zelaznych i innych, fosforytow, pirytow itp.
Nie zwracano na te sprawe dotychczas baczniejszej uwagi ze wzgledu
na to, ze Gdansk miat odpowiednie urzadzenia. Jednak ten stan rzeczy

mogt by¢ tolerowany dopdki w naszym i czechostowackim hutnictwie,
oraz w przemysle superfosfatowym panowal zastoj, trwajgcy od 1930 r.,
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ale juz w roku 1936 zaznaczyt sie w zwigzku z polepszeniem koniunktury
duzy wzrost przetadunku wymienionej grupy towaréw. Przez Gdansk
i przez. Gdynie fgcznie spraiwadzono w roku 1936 przeszio 800 000 ton rud,
fosforytow i pirytow. W roku 1937 cyfra ta zostata juz przekroczona w
pierwszych trzech kwartatach i wynosi 896 000 ton. Byty okresy, w kto-
rych doskonate urzadzenia gdanskie byty przecigzone praca. Tym tez ttu-
maczy¢ nalezy, ze w Gdyni, pomimo niedostatecznosci urzadzen, wzrést
przetadunek rud i fosforytbw w roku 1936 w stosunku do 1935 roku
z 215000 ton na 282 000 ton, a w roku 1937 na 343 188 ton.

Z uwagi na powstanie C. O. P. i zwiekszone zapotrzebowanie naszego
przemystu hutniczego, nalezy sie liczy¢ z powaznym wzrostem zapotrzebo-
wania na import wszelkich towaréw produkcyjnych dla hutnictwa. Zain-
stalowanie odpowiednich urzadzen przetadunkowych dla obstugi tych to-
warow czy to w Gdyni, czy w Gdansku jest bezwzgledng koniecznoscig
0 znaczeniu nawet panstwowym.

Z powyzszych wzgledéw wydaje sie koniecznym zapewnienie Gdyni
mozliwosci przejecia tych tak waznych dla naszego gospodarstwa tadunkow
w wypadku gdyby gdanskie urzadzenia) nie wystarczaly lub z réznych
przyczyn nie mogly by¢ wykorzystane. W Gdyni specjalnych urzadzenh dla
towaréw masowych wiasciwie nie ma. Istniejgce dzwigi mostowe:

2 o sile nosnej 11 ton (nie liczac wagi chwytaku)

1 o sile nosnej 6 ton (nie liczac wagi chwytaku)
byty budowane specjalnie dla przetadunku wegla eksportowego, a uzywane
obecnie do przetadunku towaréw masowych nie odpowiadajg wymaganiom
technicznym, dla. pracy przy tych artykutach.

Zasobnik gdynski dostosowany zostat do istniejgcych niskich dZwi-
gow, dzieki czemu nie jest konstrukcyjnie tak sprawny w pracy, jak wy-
sokie zasobniki gdanskie. W Gdansku dwa silne dZwigi moga pracowac
jednoczesénie na jeden zasobnik, w Gdyni za$ konstrukcja starych dZzwigow
zmusza do pracy tylko jednym dzwigiem na. zasobnik. Wskutek tego nie
jest wykorzystywana nalezycie pojemno$¢ nawet stabszego zasobnika, co
zwalnia tempo i podraza koszty przetadunku. Przetadunek ten mieszczac

.Katem“ na molo weglowym, przeszkadza tu w przetadunku wegla i sam
doznaje przeszkdd ze strony tego przetadunku.

Jesli weZzmiemy pod uwage stale utrzymujgcy sie z dalszymi tenden-
cjami do wzrostu eksport wyrobow hutniczych, jak réwniez fakt statego
wzrostu zapotrzebowania na import tworzyw produkcyjnych dla hutni-
ctwa — wydaje sie koniecznym stworzenia w porcie gdynskim nowoczesnie
urzadzonego nabrzeza .poswieconego hutniewu wzglednie przetadunkowi
towaréw masowych. We wszystkich planach rozbudowy portu gdyrskiego
przewidywano budowe specjalnego nabrzeza' dla rud, wyposazonego w od-
powiednie dzwigi, zasobniki etc., a nawet ustalono w porcie na ten cel
nabrzeze potludniowe w basenie IV-ym. Niestety jednak inwestycja ta
planem rozbudowy objeta nie zostata.

2. Basenik dla taboru zeglugi srédladowej oraz dla portowego taboru
ptywajgdego.

Tabor pltywajacy Urzedu Morskiego i firm przetadunkowych: holow-
niki, motorowki, krypy, barki, pogtebiarki, oraz tabor zeglugi Sroédladowe;j
nie posiadajg obecnie w porcie dostatecznie bezpiecznego schronu. Istnieje
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wiec potrzeba stworzenia basenikéw, jednego dla taboru zeglugi srédlado-
wej, drugiego dla taboru portowego lub baseniku wspélnego dla obu tych
celéw z uwagi na to, ze duze rozmiary i szerokosci basenow portu gdyn-
skiego- umozliwiajg tworzenie sie tu w czasie silniejszych wiatréw fali
wewnetrznej, ni-eraz nieprzyjemnej dla drobnych jednostek ptywajgcych —
stworzenie dla- nich zacisznego malego basenu jest potrzebg istotna.

Basenik taki nie posiada jeszcze upatrzonego miejsca. Nalezaloby go
ulokowaé¢ w okolicach portu, drzewnego firmy ,Paged”, wzglednie w in-
nym dogodnym miejscu.

Pozostale inwestycje podstawowe zostaly uwzglednione w planie
czteroletnim, niestety jednak poza zaczatkiem kanatu przemystowego, nic
nie wskazuje na szybka ich realizacje.

1. MAGAZYNY.

I. Magazyny drobnicowe manipulacyjne.

Stopien wykorzystania magazynow jest w Gdyni wyjatkowo znaczny
i magazyny sg przecigzone.

Powotujgc siew tym miejscu na cyfry, kto-re podaliSmy wyzej, a mia-
nowicie cyfry, ilustrujgce stcpien wyposazenia Gdyni i innych portéw w
powierzchnie sktadowa i wysokos$¢ eksploataciji urzadzen sktadowych, mu-
simy stwierdzi¢, ze Gdynia osigga rekordy w wykorzystaniu magazynow.
Niestety nie sg to wyniki chlubne, przeciwnie wykorzystywanie magazy-
now ponad normalng wysokos¢, obserwowang w innych portach, zawiera
w sobie duze niebezpieczenstwo dla operacyj manipulacyjnych towarami.
Powoduje ono nietyiko podrozenie manipuiacyj, ale réwniez braki i uszko-
dzenia towaréw. Stan ten pogarsza jeszcze brak magazynéw diugotermi-
nowych, o powoduje naduzywanie hangaréw manipulacyjnych dla skfa-
dowania diugoterminowego.

Anormalnos¢ warunkéw sktadowania dla drobnicy w porcie gdyn-
skim zwiekszyta sie szczegolnie obecnie na skutek bardzo silnego wzrostu
przetadunku drobnicy. Ogolny przetadunek drobnicy za rok 1936 wynosit
okoto 1059 500 ton, a obrét drobnicg w roku 1937 — 1293 536 ton. W roku
sprawozdawczym wzrost przetadunku drobnicy wyniést zatym 25%.

Zdaniem zainteresowanych sfer gospodarczych trzebaby dla dostatecz-
nej obstugi drobnicy co najmniej podwoi¢ powierzchnie sktadowg w
pierwszej linii nabrzezy, gdzie odbywa sie manipulacja drobnicg przed jej
wystaniem z portu, wzglednie tez ztozeniem w magazynach diugotermino-
wych w dalszej linii nabrzezy. Pod tym wzgledem napotykamy jednakze
na trudnos¢ zasadnicza, wynikajgcg z braku dostatecznej ilosci nabrzezy
gotowych. Gotowe do rozbudowy jest obecnie jedynie nabrzeze Rumun-
skie. Zabudowa calego nabrzezalRumunskiego stanowi¢ powinna natych-
miastowy minimalny program inw-estycyj magazynowych.

Nie na tym jednak wylgcznie polegaja gtéwne bolgczki Gdyni w za-
kresie wyposazenia magazynowego. llos¢ nabrzeznych magazynéw ogol-
nego uzytku jest w Gdyni niewystarczajgca roéwniez dla prawidiowego
zorganizowania baz -da linij regularnych. Przed tym samym magazynem
pracuje u nas przewaznie po kilka linij o réznych kierunkach. Tymczasem
normalnie jeden magazyn lub jego czes¢ musi obstugiwaé jeden tylko
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kierunek. Ameryka Potudniowa, Daleki Wschod, Lewant, porty angielskie
etc. — ale za to na danym odcinku portu wytadowujg i tadujg wszystkie
statki, pracujgce w tym samym kierunku. Taka organizacje pracy stosujg
u siebie wszystkie wieksze poirty Swiata i przy niej tylko interes towaru
jest w peini zabezpieczony.

U nas wiasciciel towaru nigdy nie wie, do ktérego magazynu w por-
cie trafi jego towar, bo statki do tych samych portéw pracujg przy réznych
nabrzezach. Magazyny portowe zostaly rozparcelowane pomiedzy poszcze-
gllne linie, agentéw lindrj, makleréw okretowych etc. Sag takze linie, Ktére
wogolle nie posiadajg statej bazy w porcie. Ten, stan rzeczy wvmaga za-
sadniczego uporzadkowania, co jednak jest mozliwe jedynie pod warun-
ki6™ budowy dalszych magazynéw nabrzeznych. Nie mozna przy tym
pojs¢ droga stopniowego dodawania po jednym, magazynie. Zostanie on
pochioniety przez biezace potrzeby i zasadnicza reforma gospodarki ma-
gazynowej znowu bedzie musiata by¢ odtozona.

Wydaje sie, ze dla zaspokojenia przynajmniej dzisiejszych potrzeb
Gdyni w tym zakresie nalezy catkowicie zabudowac¢ narzeze Rumunh-
skie, lezace dzis odlogiem. Na tern, nabrzezu, obok wybudowanego
magazynu nr. 10, powinny juz w, najblizszym sezonie budowlanym stangé
2 duize magazyny nabrzezne o typie zblizonym do magazynéw nab. Stanow
Zjednoczonych, przy czym jednak moznaby je budowa¢ mniej kosztownie,
a w kazdym razie wedlug jednostajnego standarltu. Osiagnieta tg drogg
uzyteczna powierzchnia skladowa wyniostaby ok. 60.000 ,m2 tgcznie juz
z magazynem nr. 10, o ile dwa pozostale magazyny bedg miaty rowniez
2 kondygnacije, jak nr. 10 , zas linia nabrzezalladunkowego stanowitaby
okoto 700—800 m, co odpowiada 6—7 miejscom postojowym dla statkdw.

2. Magazyfny diugoterminowe /Ogdlnego uzytku.

Poza jednym magazynem wildrugiej linii nabrz. Polskiego (Mag. Nr.
5), oraz paru magazynami o specjalnym przeznaczeniu (magazyny cukro-
we, Chtodnia, magazyny bawetniane w drugiej linii etc.) — Gdynia nie
posiada magazyndéw w Scistym tego stowa znaczeniu, tj. pomieszczen dla
diugoterminowego sktadowania towaréw wszelkich, w odrdznieniu cd ma-
nipuuacyjnych hangaréw nabrzeznych. Powoduje to naduzywanie han-
garow nabrzeznych do sktadowania na dtuzsze terminy, co jak to juz wy-
zej zaznaczono, pogarsza sytuacje wobec stwierdzonego braku hangaréw
manipulacyjnych. Brak skladow diugoterminowych uniemozliwia rozwdj
skltadowania konsygnacyjnego i duzego handlu, jak np, skérami, towarami
kolonialnymi itp. Handel konsygnacyjny jest wprawdzie u nas jeszcze
mato rozwiniety. Stan rzeczy pod; tym wzgledem ulega jednak stale
zmianie i niedlugo juz moze nadejs¢ moment, ze port odczuje dotkliwie
brak magazynow dlugoterminowych. Do tego momentu nie mozna do-
puscie, gdyz réGwnatoby sie to unicestwieniu tej luib innej mozliwosci han-
dlowej z niepowetowana szkoda dla naszego gospodarstwa spolecznego.
Nalezy juz teraz pomysle¢ przynajmniej o jednym nowym magazynie
dtugoterminowym w_porcie. Najlepiej bytoby wykorzysta¢ na ten cel
™u.8g Lm£ nab. Standéw Zjednoczonych wzglednie na nabrz. Rumurskim.
Mozliwie w $rodkowej czesci jednego z tych nabrzezy, powinienby stangé
wielopietrowy magazyn o typie magazynu nr. 5 na nabrz. Polskini. Bytby
to zarazem pierwszy magazyn diugoterminowy na terenie Wolnej Strefy.
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3. Specjalny magazyn dla soli potasowych.

Potezny niemiecko-francuski Kalisyndicat dla eksportu zamorskiego
posiada specjalne olbrzymie magazyny wilasne w Hamburgu, Bremie
i Antwerpii. Polski eksport soli potasowych jest dzi§ duzo mniejszy, zlozg
nasze tego mineratu sg jednak wedlug wszelkiego prawdopodobien-
stwa niemniej bogate od niemieckich i francuskich. Nie jest wiec wyklu-
czone, ze w pewnych warunkach nasz eksport soli potasowych bedzie
mogt znacznie rozrwingé sie. Powieksza sie on zresztg z roku na rok. Czas
pomysle¢ o specjalnym magazynie na ten cel — tymlbardziej ze sktadowa-
nie sypkich soli w magazynie zwyczajnymi jest i kosztowne i nieracjonal-
ne. Magazyny, budowane specjalnie dla soli potasowych, muszg posia-
dac¢ odrebng konstrukcje i musza by¢ zaopatrzone w skomplikowane pneu-
matyczne urzadzenia przetadunkowe'. Jest pozadane, aby magazyn taki
lezat na uboczu, gdyz pyt powstajgcy przy przetadunku soli potasowych,
moze szkodzi¢ innym przetadunkom.

Najodpowiedniejsze miegjisce na ten cel znalaztoby sie gdzie$ przy na-
sadzie Kanalu Przemystowego. Pojemnos¢ magazynu musiataby wynosié¢
marazie 50.000 t.

I1l. DWZIGI | URZADZENIA PRZELADUNKOWE.
1. Nabrzeze Polskie.

Potrzebne sa 4 dzwigi portalowe na 3tory kol., o nosn. 3t (moga by¢
ewentualnie przerobione z poiportalowych na nabrzezu Francuskim dwa
dzwigi (Nr. 341 35) kosztem ok. zt 25 000).

Na nabrz. Polskim pracuje obecnie 19 dzwigéw o nosnosci H/2 i 3.t.
W tej liczbie sg 2 dzwigi specjalne dla Chtodni o szczegdlnie wysokich
mostach. Jeden dzwig przypada tu na 65 m biez. nabrzeza. W portach
nalezycie rozbudowanych przyjeta jest n,orma jednego dZzwigu na 25—30
m. biez. nabrzeza. Dalecy wiec jesteSmy od norm zachodnich. R&znica
w tym zakresie pomiedzy portem gdynskim a przecietnym portem, kon-
kurujacym z Gdynig rzuca sie w oczy zwlaszcza woéwczas, jesli porowna
sie warunki obstuzenia dZzwigami statkéw;. W Hamburgu, Bremie, Rotter-
damie, Antwerpii, Kopenhadze, TrieScie — statek otrzymuje kazda ilos¢
dzwigow, jakiej zada, przy czym statki drobnilcowe linij regularnych pra-
cujg zawsze minimalnie 4 dzwigami, czesto zas 6 i 8 dzwigami. U nas nor-
malny przydziat dzwigéw dla statkdéw linii regularnej wynosi 2, za$ uzycie
wiekszej ilosci dzwigéw nalezy do rzadkosci. Przy tym natezenie pracy
naszych dzwigow, a tym samym ich zuzycie, procent uszkodzen etc. sg
znacznie wieksze u nas, nilz gdzieindziej. Normalnie porty wykorzystujg
ok. 20% swoich dzwigéw. Smuitny rekord Gdyni w tej dziedzinie wynosi
ok. 70%. Powyzsze oczywiscie odnosi sie nietylko do nabrz. Polskiego,
ale do catego portu. Wymienione liczby dowodzag dobitnie, ze brak dzZzwi-
8éw na wszystkich odcinkach pracy portowej stanowi jedng z wiekszych

olaczek portu.

Na nabrz. Polskim przy przetadunku drobnicy uzywane sg dzwigi
0 réznej nosnosci i roznych typow. Jest to takze bolaczkg Gdyni w zakre-
sie dzwigéw. Przy dalszej ich budowie nalezy przestrzega¢ jednolitoSci
typow. Jesli chodzi o no$nos¢ — to w odniesieniu do dzwigéw drobnico-
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wych zagadnienie to gdzieindziej zostato dawno rozstrzygniete: za uniwer-
salny uwaza sie dzwig 3-tonowy. Drugi natomiast, aktualny spor w tym
zakresie: dzwig portalowy, czy tez potportalowy u tych, ktérzy korzystajg
Z urzadzen portowych zostat dawno rozstrzygniety: nie ulega watpliwosci,
ze z punktu widzenia eksploatacyjnego dzwigi poiportalowe sa bez
porobwnania bardziej korzystne. W warunkach gdynhskich stare nabrz.:
Polskie, Pilotowe i Rotterdamskie posiadajg dzwigi bramowe i oczywiscie
ten tylko typ dzwigébw wchodzi tu nadal w rachube. Natomiast wobec
zastosowania na nabrz,, Standéw Zjednoczonych dzwigow potportalo-
wych — trzeba w ten sam .sposdb jednolicie urzadza¢ calg Wolng Strefe.

Wystarczy narazie na nabrz. Polskim ustawienie tylko 4-ch lub na-
wet 2-ch nowych dzwigéw. Odbiega to dalece od istotnych potrzeb. Pewne
odstepstwo od norm jest jednak w danym wypadku mozliwe ze wzgledu
na stosunkowo mniej intensywne wykorzystywanie odcinka nabrz. Pol-
skiego przed magazynami cukrowymi.

2. Nabrzeze Rotterdamskie.

Potrzebne sg 4 dzwigi portalowe na 3 tory kolejowe (majg by¢ ewen-
tualnie przerobione z poétportalowych dzwigi Nr. 38, 39, 40 i 41 z nabrz.
St. Zjednoczonych, kosztem ok. 50 000 zi).

Nabrzeze to posiada obecnie 5 dzwigéw. Diugos¢ nabrzeza — 310 m
umozliwia jednoczesny przefadunek 3-eh statkédw. Przyjmujemy skromne
wyposazenie kazdego miejjsca przetadunkowego w 3 dzwigi: Stad wiasci-
wie wynika potrzeba dalszych 3-eh dZwigéw — tegoz typu, co na nabrz.
Polskim.

i3 Nabrzeze Pilotowe.

Potrzebne sg 2 dZzwigi portalowe na 2 tory kolejowe o nosnosci 3 t.

Dtugos¢ nabrzeza 200 m, 2 miejsca tadunkowe dla statkow po 3 dzwigi
na statek — ogolna ilos¢ dzwigow 6. Poniewaz nabrzeze to dysponuje
obecnie 4-ma dzwigami (zreszta najgorszymi w porcie) — dobudowaé na-
lezy 2 nowe dzwigi uniwersalnego typu.

4. Nabrzeze Francuskie.

Potrzebne jest 8 dzwigow potportalowych uniw. na 3 tory kolejowe
0 nosnosci 3 t.

Tempo pracy na nabrz. Francuskim jest, szczegdlnie intensywne. Na-
lezy przyja¢ tu norme 1 dzwig na 50 m. Uwzgledniajac przedtuzenie mola
Pasazerskiego o dalsze 300 m, tj. na 700 m — otrzymamy 14 dzwigéw na
calej dlugosci nabrzeza. Obecnie, pracuje tu 8 dZzwigébw (po usunieciu
dzwigdw Nr. 34, 35 do przerdbki dla nabrz. Polskiego — 6 dzwigow). Bra-
kuje zatym jeszcze 8-miu dzwigéw. Z tej ilosci zbudowaé nalezy przede
wszystkim 6 dzwigéw o charakterze uniwersalnym — a wiec takie same,
jak dzwigi Nr. 46 i 47 — oczywiscie dzwigi potportalowe. Poza tym dla
wielkich statkéw linii Gdynia — Ameryka potrzebne sg przynajmniej
2 dzwigi specjalnie wysokie takie jak Nr. 63 i 64, lecz o wieksze) nosnosci.

5. Nabrzeze (Holenderskie.

Potrzebne sg 4 dzwigi portalowe na 4 tory kol. o no$nosci 3/5 t.
1 przesuwnica wagonowa ha 4 tory kolejowe.
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Uwzgledniajgc to, ze w ztwdgzku z przedtuzeniem mola Pasazerskiego
o dalsze 300 m. dlugos¢ nab. Holenderskiego wyniesie 700 m. oraz, ze odci-
nek 100 od nasady mola wraz ze znajdujgcymi sie tu 2-ma dzwigami 7-mio
tonowymi prawdopodobnie zarezerwowany zostanie dla wegla, otrzymany
na uzytek przetadunku ztomu, dla ktérego to celu zbudowano w swoim cza-
sie nab. Holenderskie 600 m. biez. nabrzeza. Odpowiada to 6-ciu miejscom
przetadunkowym dla statkébw. Przyjmujac dalej skromne wyposazenie po
2 dzwigi na statek, dojdziemy do kohcowej cyfry — 12 dZzwigdw'. Obecnie
jest ich tu 8 (razem z 2-ma 7-jtonowymi — 10 dzwigéw). Zamowic¢ wiec
nalezy dodatkowe jeszcze 4 dzwigi — oczywiscie Scisle tego samego typu, co
dzwigi istniejgce, tymbardziej, ze jak praktyka wykazata, sgto dzwigi bar-
dzo dobre. Pozatym po przediuzeniu mola na jego terminusie, trzeba be-
dzie umiesci¢ przesuwnice wagonowa, ktdéra zracjonalizowataby prace roz-
rzgdowg na torach kolejowych.

6. Nabrzeze Czechostowackie.

Potrzebne sg 3 dZwigi portalowe na 4 tory kol. o no$n. 5t a zt 180 000.

Jak juz powiedziano wyzej, przy omawianiu sprawy placéw skfado-
wych nab. Czechostowackie powilnno by narazie zosta¢ przeznaczone dla ce-
6w tych samych co nab. Holenderskie, tj. dla towaréw masowych i p6tma-
sowych. Poniewaz jednak byé'moze ten uzytek nab. Czechostowackiego
stanowitby prowizorium — niepotrzebne bedg na budowanych tu dZwigach
podwdjne motory na zmienng no$nos¢ 3 i 5 ton. Oczywiscie jednak na na-
brzezu bez magazynéw bedg musialy stang¢ dZzwigi portalowe, aczkolwiek
wszedzie gdzieindziej w wolnej strefie sg i zapewne bedg wylgcznie dzwigi
poiportalowe. Dilugos¢ nab. Czechostowackiego wynosi 250 m. odpowiada
to 3-m miejscom postojowym dla statkébw. Przy bardzo oszczednej normie
wyposazenia dzwigowego trzeba zmontowaé tu dodatkowo 3 dzwigi dla
uzupetnienia istniejgcych 3 dzwigdéw do 6-ciu dzwigéw, przyczym dzwigi te
plowinny posiada¢ mozliwie duzy zasieg, gdyz bedg pracowaly na rozlegty
plac.

7. Nabrzeze Stainfébw Zjednoczonych.

Potrzebne jest 5 dzwigéw poétportalowych na 3 tory kol. o nosnosci
3 ton a zt 120 000.

Przyjmujemy, ze przed kazdym z trzech wielkich magazynéw na tym
nabrzezu sg po dwa miejsca postojowe dla statkbw. Razem wiec jest 8
miejsc postojowych. Poniewaz uskuteczniany tu przetadunek jest przeta-
dunkiem par excellence drobnicowym — statek musi mie¢ do swojej dyspo-
zycji najmniej po 3 dzwigi. Wyposazenie tego nabrzeza w dzwigi nie moze
zaty.m by¢ mniejsze, niz 18 sztuk. Obecnie pracuje 17 dzwigow, z ktérych
projektowane jest ewentualne przerobienie 4-ch dla nabrzeza Rotterdam-
skiego (vide wyzej), bedzie wdec brakowato jeszcze 5-ciu dzwigow.

8. Nabrzeze Rumunskie.
Potrzebne jest 14 dzwigow potportalowych na 3 tory kol. o nosnosci
3tonaz+1200100. JoW PO y Y
Nab. Rumunskie powinno pod kazdym wzgledem by¢ urzadzone ana-
logicznie do nabrzeza Stanéw Zjednoczonych, a wiec miedzy innymi po-
winno posiada¢ 18 dzwigow takich samych, jak na nab. Stanow Zjedno-
czonych, a posiada juz 4 dzwigi.
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9. Nabrzeze Rudne.

Potrzebne sg 4 dzwigi mostowe na 6 toréw kolejowych o nos$nosci
15 ton a zt 700 000,—

2 dzwigi bramowe na 6toréw kol. o nosn. 7 ton a zt 300 000,—

2 zasobniki samowazace o nosn.. 200 ton a zt 300 000,—

1 przesuwnica wagonowa na 6 torow kolejowych.

Przy omowieniu budowy nab. Rudnego daliSmy uzasadnienie ko-
niecznosci natychmiastowego rozpoczecia podstawowej inwestycji dla rud,
fosforytéw i innych sypkich towaréw masowych. Jesli chodzi o wyposaze-
nie jnab. Rudnego w urzadzenia przetadunkowe — to to zagadnienie jest juz
dawno i udatnie przepracowane przez Urzad Morski. Potrzeba jest w Gdy-
ni miejsca przetadunkowego dla tych artykutéw, przy ktérych moglyby
pracowac jednoczesnie 2 lub 3 duze statki. Idealny kompleks urzadzen
przetadunkowych stanowityby w danym wypadku wymienione wyzej
4 dzwigi mostowe, 2 dzwigilbramowe i dwa zasobniki z tym, ze jako trzeci
pracowatby tutaj zasobnik, znajdujacy sie obecnie na nab. Szwedzkim.
DZwigi mostowe w odrdznieniu od istniejgcych obecnie na nab. Szwedzkim
powinny posiada¢ wieksza nosno$¢ (15 ton), powinny by¢ zaopatrzone
w wozki, ktére nietylko jezdzityby wzdtuz dzwigow, lecz takze obracatyby
sie w kierunku bocznym i powinny wreszcie posiada¢ wiekszg szybkos¢
ruchow. Dzwigi bramowe |zejsze i szybciej pracujgce mniejszymi chwy-
takami bytyby pomocne przy wykanczaniu wyladunku statkow. Zasob-
niki samowazgace stanowig oczywiscie nieodzowny element przy przeta-
dunku towaréw sypkich. Przesuwnica tak jak przy ztomie musiataby by¢
ustawiona na termiinusie nabrzeza.

10. Dzwigi ptywajace.

Potrzeby jest 1 dzwig o nosnosci 100 t.

Najsilniejszymi dzwtigamli portu gdynskiego, nie liczac dZzwigow
0 specjalnym przeznaczeniu nie nadajgcych sie do przeladunku kazdego
towaru, sg 7-mdo tonowe dZwigi na nabrzezu Holenderskim. Oczywiscie
jednak przy przeladunku portowym trafiajg sie sztuki o wadze wiekszej.
Uzywa sie w takich wypadkach wiasnych urzadzen przetadunkowych
statku. Nie zawsze jednak statek posiada urzadzenia przetadunkowe o
dostatecznej nosnosci, a jesli nawet je posiada, to przy malym wysiegu
winicz okretowych jest w stanie pracowac jedynie na najblizszy nabrzezny
tor kolejowy, a np. nigdy do magazynu lub na plac. Port posiada takze
dzwig ptywajgcy o nosnosci 50 ton, nalezacy do Stoczni Gdynskiej. Dzwig
ten jednak jest starego typu: i nie zawsze moze by¢ uzyty, dlatego- wlasnie
port pilnie potrzebuje duzego dzwigu plywajgcego 0 znacznej no$nosci
1 nowoczesnej konstrukcji, a wiec przede wszystkim dzwigu obrotowego.
Oddalby on ustugi réwniez przy pracach pogtebiarskich, przy podnoszeniu
zatopionych ciezaréw lub mniejszych statkéw itp. Racjonalniej i oszczed-
niej by¢ moze bytoby, aby plywajace dzwigi o powyzszej nosnosci posia-
daly stocznie miejscowe, od ktérych po odpowiednio omoéwionych i przy-
stepnych stawkach mozna je bylo wynajmowac dla potrzeb przetadunku
portowego.

Wskazanym by -bylo ponadto zmontowaé na kazdym nabrzezu conaj-
mniej po jednym dZwigu o nosnosci 7—10 ton.
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IV. DROGI.
1. Zabrukowanie nabrzezy.

50 0000 m2brukéw.

W kazdym porcie nietylko wagony kolejowe jezdza po nabrzezach,
wszedzie jezdzg tu takze samochody, wozy, taczki reczne, wreszcie chodzg
ludzie™ Po torach niezabudowanych jezdzi¢ oczywiscie nie mozna, chodzi
sie za$ pomimo braku brukéw, co jest powodem wypadkéw. Pozatym
na niezabrukowanych nabrzezach trudno jest utrzymac czystos¢ i po-
rzadek, to tez we wszystkich portach zagranicznych nabrzeza stanowig
najbardziej ozywione arterie komunikacyjne portu i sg budowane tak, jak
ulice w miescie, na ktérych miedzy innymi utozone satory kolejowe. U nas
ta inwestycja zostala zaniedbana i tylko niektore skrawki nabrzezy uzy-
skaty bruki. Zabrukowane musza by¢ niezwlocznie i catkowicie nastepu-
jace nabrzeza: Polskie (w czesci niezabrukowanej), Stanéw Zjednoczo-
nych, Czechostowackie i Rumunskie. Uwzgledniajgc bruki istniejace,
uczyni to ca 80000 m2nowych brukéw.

2. Wiadukt z miasta do ul. Polskiej.

Nasyp od Urzedu Morskiego do ul. Polskiej, 3 wiadukty, bruki.

Wiadukt prowadzacy od Starego Debu do Urzedu Morskiego, nie roz-
wigzuje jeszcze sprawy przejazdow przez tory kolejowe w drodze do por-
tu, gdyz wiadukt przecina jedynie tory dojazdowe do mola Rybackiego
i do mola Weglowego, natomiast przy skrzyzowaniu z torami, prowadza-
cymi do stacji bunkrowej, do placow Skarbopolu i na nabrzeze Holender-
skie majg i dzi§ miejsce zatory w komunikacji samochodowej. Dlatego
tez nalezy zakoniczy¢ budowe wiaduktu, doprowadzajgc go — tak jak to
od dawna zostato zaprojektowane, do ulicy Polskiej, ze zjazdami w obu
kierunkach ulicy. Budowa ta oczywiscie musiataby obja¢ takze 3 przepu-
sty nad 3-ma wymienionymi wyzej grupami, torow kolejowych.

3. Nowe drogi i ulice w porcie.

3 000 m. ulic wraz z chodnikami.

Dalsza rozbudowa portu i zabudowa nab, Rumunskiego, uruchomie-
nie nabrzeza Rudnego, magazynu dla soli potasowych, mola Potudniowego
etc. bedzie wymagato wykonczenia nowych arteryj komunikacyjnych
w porcie. Przypuszczalnie narazie nie zajdzie potrzeba budowy wiecej,
niz kilometra lub paru kilometréw nowych drog.

V. ROZNE.

1. Kabestany.

Dla przepychania wagondw kolejowych na nabrzezach uzywanie za-
rowno parowozow, jak tez sity ludzkiej niezawsze jest celowe, mozliwe
czy wskazane. Tam, gdzie na nabrzezach niema ruchu kolowego, najle-
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pszym urzadzeniem dla przeciggania wagondw sa kabestany elektryczne.
Te instalacje w naszych warunkach powinny znalez¢ si¢ na nabrzezach:
Szwedzkim, Slgskim, Holenderskim, Czechostowackim i Rudnym. Zresztg
koszt z tym zwigzany jest stosunkowo nieduzy i wynie$¢ powinien dla
kazdego z wymienionych nabrzezy po ca zt 30 000—. Kabestany winny
by¢ zainstalowane niezaleznie od zamoéwionych przez Urzad Morski sieg-
nikéw elektrycznych, ktére w naszych warunkach sg najlepszym sposobem
przepychania wagonow kolejowych na nabrzezach zabudowanych, moga sie
zresztg takze przydac¢ do innych celéw na terenie portu.

2. Ro6zne inwestycje uzupetniajace.

Przy realizacji wymienionego wyzej programu podstawowego pow-
stanie niewatpliwie konieczno$¢ jprzeprowadzenia szeregu inwestycyj
0 charakterze uzupetniajgcym. Sa to prace wodociggowe, kanalizacyjne,
oSwietleniowe, wykopy, nasypy i etc. Czestto inwestycje te nie dadzg sie
Z gory ustali¢ ani oceni¢. Dlatego tez na te cele musi by¢ przewidziana
w budzecie inwestycyjnym pewna kwota rezerwowa w charakterze ry-
czaltu.

D. UWAGI KONCOWE.

Jak widzimy z powyzszego, szereg nader powaznych i b. istotnych
1 niezbednych inwestycyj nie zostato uwzglednionych w planach inwesty-
cyjnych na najblizsze 4 lata. Moze sie to odbi¢ niekorzystnie na potrzebach
naszego handlu zagran., a bezwzglednie zawazy ujemnie na mozliwosciach
obrotowych portu gdynskiego. Inwestycje portowe wykonane w ostatnim
roku i przewidywane w biezgcym sezonie nie pozostajg niestety w zadnym
stosunku do przedstawionych powyzej faktycznych potrzeb portu.
| tak w zakresie inwestycyj podstawowych nie wykonano absolutnie
nic. Roboty kredytowe przewidziane w 4-lethim programie inwesty-
cyjnym nie zostaly nawet zapoczatkowane. W zakresie t. zw. uzbro-
jenia z liczby inwestycyj zwiekszajacych mozliwosci przetadunkowe
nalezy wymieni¢ zaméwienie 11 dZwigéw, co w miare ich insta-
lacji istotnie wplynie dodatnio na usprawnienie przetadunku w porcie.
Poza dzwigami jednak i zapoczatkowaniem budowy magazynu na nabrze-
zu Rumunskim, wszystkie inne dokonane inwestycje majg charakter wy-
bitnie administracyjny, jak domy mieszkalne, lub pomocniczy, jak urzg-
dzenia elektryczne lub wodociagowe itp. Jeszcze gorzej przedstawia sie
zamierzona realizacja planu inwestycyjnego w biezacym roku. Rok bieza-
cy bedzie wprawdzie oméwiony w nastepnym okresie sprawozdawczym.
Ze wzgledu jednak na zbyt maly zakres zamierzonych inwestycyj,
wytaniajacych sie z zarysowanego juz planu, musimy poswieci¢ cho¢ pare
stow. Poza splatg zobowigzan z tytutu zesziorocznych inwestycyj (w tej
liczbie i 11 dzwigdw, o ktorych wyzej mowa), oraz dalszego ciggu budowy
J2 magazynu Nr 10 na nabrzezu Rumunskim, na nowe inwestycje zwie-
kszajace mozliwosci przeladunkowe nie przewidziano nowych sum. Pozo-
stale inwestycje wprawdzie niezbedne, jak roboty drogowe, drobne bu-
dowle administracyjne i gospodarcze, wodociggowe lub elektryczne, to jed-
nak znaczenia eksploatacyjnego w zakresie zwiekszenia mozliwosci przela-
dunkowych nie posiadaja.
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Stwierdzamy to raz jeszcze z calym naciskiem, ze port gdynski nie
posiada zadnych rezerw w zakresie mozliwosci przetadunkowych, a kazde
wydatniejsze zwiekszenie tadunkéw moze spowodowacé niebezpieczny za-
tor, grozacy w przysztosci ucieczka towardéw z portu. Nawet nocna praca
braku rezerw nam nie zastgpi, jak to ma miejsce w innych portach, gdzie
jest ona stosowana jedynie wyjatkowo w wypadkach koniecznosci spo-
wodowanej terminowymi tadunkami lub wiekszym ich naptywem. W Gdy-
ni jest ona niestety juz obecnie stale stosowana, podrazajac niepotrzebnie
koszta przetadunku i wiasnie ze wzgledu na brak miejlsca i urzadzen prze-
tadunkowych nie moze by¢ niestety zlikwidowana.

Nalezy stwierdzi¢ w ogolnosci, ze istnieje razaca niewspoétimiernosé
miedzy tempem i natezeniem pracy portu gdynskiego, jego wielkimi za-
daniami na odcinku naszego handlu zagranicznego — a rozmiarami dzisiej-
szej rozbudowy portu. Na tym odcinku panuje obecnhie niebezpieczny
i wprost grozny w swoich skutkach dla pracy portu okres stagnaciji.

Pominiecie powyzej wymienionych potrzeb inwestycyjnych portu
gdynskiego, a co gorsza zarejestrowany przez nas okres stagnacji inwe-
stycyjnej napawa wszystkie czynniki zainteresowane sprawg normalnego
funkclipr]owania portu zrozumiatg troska o przyszto$¢ naszej gospodarki
morskiej.

§ 2.
ZAGADNIENIE PRACY W PORCIE.
A. Ustawodawstwo i organizacja pracy w porcie.

W porcie gdynskim, na odcinku ustawodawstwa robotniczego, od
1934 roku panuje nienormalna sytuacja. Istnieje tu system, nigdzie w
Polsce nie stosowany — system kolejnego przysyfania robotnikéw do pra-
cy. Nic sie w tej sprawie cd 1934 r. nie zmienito, mimo czestych obietnic,
dawanych z r6znych stron.

Pod wpltywem wadliwej ustawy zostata obnizona powaznie wydajnos¢
pracy i to mimo postepujgcego usprawnienia warunkéw pracy. W 1935 r.
na przetadunek 7474444 ton zuzyto 5610207 godzin roboczych — na 1
godz. 1,33 ton przetadunku, w 1936 r. na przeladunek 7742 964 ton musiano
zuzy¢ 6 061 033 godzin roboczych — na 1 godz. 1,28 ton przetadunku, w 1937
r. na przetadunek 9006 176 ton zuzyto 6874 829 godzin roboczych — czyli
na 1godz. 1,31 ton. W poréwnaniu z cyframi 1932 roku (p. liczby tabl. 186)
wydajnos¢ pracy przetadunkowej, obliczona na godzine pracy w tonach
przetadowanych, spadta z 2,54 ton do 1,31, czyli 0 49,2%. Okolicznos¢ ta
wskazuje, jak dalece niebezpiecznym jest dla portu dalsze zwlekanie
z zalatwieniem waznej sprawy uregulowania odnosnych przepiséw
ustawy *).

Niestety, nie mozna uja¢ w cyfry i statystyke faktu rozluznienia dy-
scypliny, ale przyktady, ktore znane sg zainteresowanym, dokladnie stan
ten ilustrujg. Komisja Kwalifikacyjna dla robotnikow portowych pozba-

o kolejnosci, obecnie Ei&%\lvgeq%%zgp d%c@gﬁgm_e przez Sejm w marcu 193 r. zniesienie ustawy
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wiong jest mozliwosci ingerowania, gdyz ustawy nie daly jej wladzy usu-
wania nieodpowiednich robotnikow.
Twierdzenie, jakoby ,kolejno$¢ pracy“ byla potrzebna dla sprawie-
dliwego podziatu pracy miedzy poszczegélnych robotnikow, obala w zu-
U-petnosci fakt, ze w latach 1935, 1936 i 1937 w poszczegdllnych miesigcach
Biuro Posrednictwa Pracy wyznaczato do pracy w porcie duze ilosci ro-
botnikow dorywczych, nie nalezacych do kontyngentu robotnikéw porto-
wych, ktorzy przepracowali nastepujgce ilosci rob. dni:

Tabela 181

Miesigce 1935 1936 1937

I 600 1550 2786 (+ 6 godz.)

1. - 600 1884 (+ 4 godz)
1. 347 400 2072
V. 1891 2 300 1642
V. 1002 700 1444
VI. 697 1400 4 455
VII. 776 1200 1765
VIILI. 3061 1200 1541
I1X. 525 1700 1382
X. 273 1500 578
X1. 1932 3 150 3593
X1I. 3534 7 150 7 826

Razem rob. dni 14 638 22 850 30969 (+ 2 godz.)

Fakt ten najlepiej Swiadczy o bezpodstawnos$ci twierdzenia o potrze-
bie utrzymania systemu kolejnosci pracy — tak bowiem robotnicy ,kolej-
ni“ jak tez dorywczy stale prace otrzymuja.

Nalezy tu zwréci¢ szczeg6lng uwage na okolicznosé, ze w 1935 r. 5,6°0,
w roku 1936 — 6,6°0, a w 1937 r. — 4,1% calej ilosci robotnikéw porto-
wych pracowato mniej anizeli 10 dniowek w miesigcu (patrz tabl. Nr
182— 183). Nazwiska robotnikOw tej jgrupy, liczacej razem okoto 150— 170
robotnikbw, powtarzajg sie w listach ptacy przedsiebiorstw prawie bez
zmian w kazdym miesigcu. Zarobki tych robotnikbw nie przekraczajg
100 zt miesiecznie, co oczywiscie w warunkach portowych, nie moze byc¢
uznane za zarobek wystarczajacy na utrzymanie.

Ot6z robotnicy grupy tej skladaja sie z dwu kategoryj — jedna, to
ludzie wzglednie zamozniejsi, dla ktérych praca w porcie nie jest koniecz-
noscig zyciowa, posiadajg bowiem inne zrédfa utrzymania (rola i t. p.),
druga kategoria — to robotnicy, niie majgcy dostatecznych kwalifikacyj
fachowych, moralnych lub fizycznych. Obecnie tylko przepis o ,kolejno-
Sci* zatrudnienia robotnikéw stoi na przeszkodzie do catkiem usprawie-
dliwionego i koniecznego wyeliminowania tych ludzi z pracy w porcie.

Biuro Posrednictwa Pracy kfadzie silny nacisk na zatrudnienie wta-
Snie tych robotnikdw, ktérzy w poprzedzajgcym tygodniu lub miesigcu
wykazywali mniejsze zarobki. W tych wypadkach zdarzato sie czesto, ze
Biuro posylato do pracy takich robotnikéw, ktérzy ze wzgledu na swoje
kwalifikacje nie powinni byli pracowaé, gdyz oczywiscie nie powinno sie
zatrudnia¢ w jporcie robotnikéw bez legitymacji tak dlugo, dopoki ostatni
robotnik, posiadajgcy legitymacije, nie uzyskat pracy.
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Zasada kierowania robotnikéw do pracy z kolejnosci ich zgtoszen,
uniemozliwita dobranie przez pracodawce do poszczegoélnych prac robot-
nikbw z odpowiednimi kwalifikacjami.

Przy Urzedzie Morskim istnieje ,Komisja Kwalifikacyjna dla ro-
botnikobw portowych“. Komisja ta dziala na zasadzie rozporzgdzenia Mi-
nistra Przemystu i Handlu z dnia 31 Ill. 1934 r. i niestety nie posiada do-
statecznych uprawnieh do dyskwalifikowania robotnikéw, gdyz stosownie
do art. 37 rozp. Prez. R. P. z dn. 27. 10. 1933 r. kary swoje moze udziela¢
jedynie w trybie postepowania karno-administracyjnego. Wyroki Komisji
sg zaskarzalne w sadzie, gdzie sprawa przy apelowaniu do wyzszych in-
stancyj trwa¢ moze lata, a w miedzyczasie robotnik, co do ktérego nie ma
watpliwosci, ze dziata wyraznie na szkode przedsiebiorstwa lub portu,
pracowaC moze nadal. W ten sposob stwarza sig¢ monopol zatrudnienia
w porcie.

Robotnik, ukarany za przestepstwo — po odbyciu kary, wymierzonej
mu przez sad, powraca do pracy w przedsiebiorstwie, w ktorym przestep-
stwo to popetnit.

Rozwigzaniem tej kwestii winno by¢ wprowadzenie kary skreslenia
robotnika portowego z rejestru — jako kary dyscyplinarnej. Orzekanie
o takiej karze nalezaloby do kompetencji wladzy dyscyplinarnej, ktorg
skutecznie moze by¢ Komisja Kwalifikacyjna, jako organ, powotany do
zaliczania i skre$lania robotnikow portowych, a w ktérym interesy tak pra-
cobiorcow jak i pracodawcow sg w réwnej mierze reprezentowane.

Zarobki robotnikéw w porcie gdynskim ilustrujg liczby podane w ta-
belach 184 i 185 Widzimy tu staly wzrost zarobkéw, ktére podniosty sie
ze 12516 zt w r. 1932 do 207,74 zt w r. 1936 i doszty do 23536 w r. 1937,
osiggajac najwyzszy poziom zarobkdéw robotniczych w Polsce.

Systematyczna akcja pracodawcow, idgca w kierunku zagwaranto-
wania robotnikowi portowemu dobrego zarobku, daje wyrazne rezultaty.
Najbardziej charakterystycznymi sa zarobki z drugiej potowy 1937 r.,
I%%rgz w{ykazuja‘ dalszy znaczny wzrost, dochodzacy w grudniu do kwot}]/

52 L.
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Szczegodlnie dodatnim objawem jest wzrost w 1937 r. liczby robotni-
kéw pracujgcych ponad 20 dniéwek w miesigcu — co unaocznia nastepu-

jaca tabela:

Tabela 183
llosi robotnikéw, ktérzy mieli przecietnie w miesigcu  dnidwek Razem
Rok 1—9 10— 10 20—25 26—31 robotnikéw
1935 134 1235 898 131 2 398
1936 167 1353 911 116 3547
1937 103 853 1187 407 2 550
Procentowy udfcial w catej ilosci robotnikéw Razem
1935 5,6 51,6 37,3 55 100,0 »0
1936 6,6 53.1 35,8 4,5 100,0°/o
1937 4,1 33,5 46,7 15,7 100,0»/»

Dobitniej obrazuje stale polepszanie sie sytuacji robotnika portowego
ponizsze zestawienie, wykazujgce obok statlego wzirostu iloSci godzin na
robotnika, rowniez postepujgcy zarobek roczny, jak i' przecietny zarobek
miesieczny robotnika, posiadajgcego legitymacje portowa.

Godziny przepracowane przy przetadunku portowym przez robotnikow,
posiadajgcych legitymacje portowe*)

Tabela 184

brzoprac,  Przeciginie oS¢ placa za Zarobek erc€iny Za- Przesicinie, na

Rok . pracowato godzin na 1 godz. roczny nika wynosi lendarzowy

godzin robotnik6w robotnika 2t zt miesiecznie godzin pracy

zt na robotnika
1932 2 045 286 1675 1221,1 123 1501,92 125,16 3,34
1933 3 351 998 1825 1836,7 1.20 2 204,04 183,67 5,03
1934 4 089 773 2 104 1943,8 1,20 2 332,56 194,38 5,33
1935 4 809 376 2 398 2 005,6 1.20 2 406,72 200,56 5.49
1936 5291 282 2 547 2077,4 1,20 2492,88 207,74 5,67
1937 6 001 726 2 550 2 353.6 1,20 2 824,32 235,36 6,45

1937
Miesigce

i 517 322 2 533 204,2 1,20 245.04 6,58
i 470 689 2568 183,3 1,20 219,96 5.91
iii 482 281 2 559 188,4 1,20 226,08 6,07
(A 516016 2 550 202,3 1,20 242,76 6,52
\Y% 477 638 2521 189,4 1,20 227,28 6,10
Vi 564 777 2 588 218 2 1.20 261,84 7,03
Vil 527 949 2 560 206,2 1,20 247,44 6,65
VIl 467 949 2 541 183.9 1,20 220,68 5,93
IX 441 572 2 575 171,5 1,20 205 80 5,53
X 459 177 2 548 180,2 1,20 216,24 5,81
X1 500 281 2 551 196 1 1,20 235,32 6,32
X1 576 735 2 512 229,6 1,20 275,52 7,40

*) Wyeliminowani zostali robotnicy, pracujacy w porcie bez legitymacyj portowych.
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Jeszcze korzystniejsza jest sytuacja robotnikbw portowych pracuja-
cych przy przeladunku wegla, przy ktérym to przecietny zarobek mie-
sieczny robotnika przekracza znacznie takiz zarobek przy ogélnym przeta-
dunku portowym, co ttumaczy sie wiekszg iloscig przepracowanych godzin,
wynoszacych w 1937 r. przecietnie na dzieh kalendarzowy 7,60 godzin na
robotnika.

Godziny przepracowane przez robotnikodw, posiadajacych legitymacije
portowe przy przetadunku wegla*)

Tabela 185
Przeprac. Przecigtnie llos¢ Placa za Zarobek F;(r)zbeeckletrrg)gozﬁ— nsrzdezﬁ'fg"'ﬁa_
Rok godzin pracowiato godzin na 1godz. roczny nika wynosi lendarzowy
robotnikéw robotnika 7t zt miesiecznie godzin pracy
zt na robotnika
1932 884 670 423 2091,5 1,23 2572,42 214 36 571
1933 935 982 411 22773 1,20 2732,76 227,73 6,23
1934 1405021 625 22480 1,20 2697,60 224,80 6,15
1935 1433506 633 2264,6 1.20 2717,52 226,46 6,20
1936 1440212 640 2 250.3 1.20 27C0.36 225,03 6,16
1937 1854 617 660 2803,9 1.20 3 364,68 280.39 7,60
1937
Miesigce
i 155176 660 235,11 1,20 282,13 7,58
i 118 360 179 33 215,30 6,40
iii 135 459 1 205,24 246,29 6,62
[\ 161 137 1 244,14 292,97 8.14
\Y 134 069 1 203 13 243,76 6,55
Vi 167 733 1 254.14 304 97 8 47
Vi 155 152 235,08 282,10 7,58
VIl 167 481 1 253,76 304,51 8,19
1X 177 563 269,03 322,84 8,97
X 163 215 1 247,29 296.75 7,98
X1 151 354 1 229,32 275,18 7,64
X1l 167 918 1 254,42 1,23 | 305,30 8,21

Y

*) Wyeliminowani zostali robotnicy, pracujacy w porcie bez legitymacyj portowych.
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Poréwnanie procentowego udziatu poszczegolnych towaréw w przetadunku
(wagowy) i w godzinach pracy zuzytych na przetadunek.

Tabela 187
»« udziat w przetadunku % udziat w godz.
Rok wagowy zuzytej na przetadunek pracy:
wegiel inne towary: wegiel inne towary:

1932 83,8 14,5 43,4 49,4

1933 75.5 20,3 27,9 545

1934 77,3 19,9 33,7 54,8

1935 74,1 23,3 28,6 61,0

1935 71,6 25,0 25.4 61,1

1937 711 29,9 27,0 73,0
1937
Miesigce

i 72.3 27,7 26,1 73,9

i 68,7 31,3 21,9 78,1

iii 68,7 31,3 245 75,5

v 70,2 29,8 27,2 72,8

\% 68,4 31,6 245 75,5

Vi 69,3 30,7 25.9 74,1

VIl 73,8 26,2 25,6 74.4

VIl 72,8 27,2 31,2 68,8

I1X 75,4 24,6 35,1 64,9

X 76,0 24,0 31,0 69,0

X1 69,6 30,4 26,4 73,6

X1 67,5 32,5 25,4 74,6

Chcac uwzgledni¢ realng, a nie nominalng wartos¢ zarobkéw naleza-
toby je zestawi¢ z wskaznikami kosztow utrzymania. Niestety nie mamy
danych dla Gdyni. Podajemy wiec wedlug ,Matego Rocznika Statystycz-
nego“ (1937 r. str. 227) i ,Wiad. Statyst." (zesz. | 1938r., str. 7) — wskaz-
niki kosztéw utrzymania dla rodzin robotniczych w Warszawie.

Tabela 188

Wskaznik ko- t\/\lskkainikd_ Wskaznik miesiecznych za-
stawkl godiz. yopKow robotnika portowe-

Rok sztéw utrzy- zaptaty pracy go w Gdynfi
. robot, portu

mania w  Gdyni (1932 = 100)
1928 100 100
1929 102 105 —
1930 94 105
1931 86 105 -
1932 78 105 100
1933 71 100 147
1934 67 100 155
1935 64 100 160
1936 61 100 166
1937 64,7 100 188

Z tabeli 188 wynika, ze w czasie, gdy od r. 1932 do r. 1937 koszta utrzy.
mania spadly o 17%, przecietny zarobek robotnika portowego w Gdyni
wzrést o 88%.
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B. Bezpieczenhnstwo pracy.

Charakterystyczng cecha pracy fizycznej w porcie gdynskim jest
obok wielkiego zréznicowania pracy, niezwigzanie robotnikéw z war-
sztatem zatrudnienia w wiekszosci przedsiebiorstw — wynikiem za$ tego
duza ilos¢ nieszczesliwych wypadkéw. Nizej podane zestawienie
obrazuje podziat wypadkéw na 15 grup oraz wykazuje powiekszenie
wzglednie zmniejszenie nieszczesliwych wypadkow w poszczegolnych
grupach w ostatnich dwu latach.

Statystyka nieszczesliwych wypadkow przy przetadunku w porcie gdynskim.

Tabela 189%)

Przyczyny meszczeshwych wypadkéw wiym wypedkw
S Egfs 2 f, B0 s e :
EE R LENEE
., B §§§ “’g EE SEgiat. b g i3
BEFH LN RINT
Rok g § %ﬂ %E %;ﬁg;g% El—EcQ E@% 8 <=
1935 289 22 39 19 17 36 13 24 17 18 19 5 7 33 2 115i172
1936 263 15 35 12 19 47 10 14 18 3 14 22 8 7 2 37 2 63 198
1937 323 18 25 22 43 39 60 22 6 3 7 22 34 10 4 18 1 - =¥
Rérica
+ — +60+3-10 +10 +24 —8 +50+8 —12 — —7 — + 26 +3 -,2 -19

Cyfry te charakteryzujg przyczyny nieszczes$liwych wypadkéw, stan
bezpieczenstwa pracy w porcie natomiast uwypukla ponizsze poréwnanie
czestotliwosci wypadkdw.

Poréwnanie ilosci przepracowanych godzin w porcie z iloscig nieszczesl. wypadkow.
Tabela 190

Nieszczes$liwe wypadki

Z utratg zdolnosci

Smiertelnych do pracy powyzej Wypadki Ogotem
4 tygodni pozostate wypadkéw
Rok ||0§é. )
roboctin!ko- f llos¢ wypadte, § lloé§¢ wypadik. = llosc wypadik. S Szlcl(z)g_éﬁ r:,:,i,_p
godzin na 100 tys. na 100 tys. = na 100 tys. 3 2 00 tys.
« Przepracow. .« przepracow. przepracow. przepracow
godzin godzin godzin godzin ’
1932 2 045 286 6 0.30 26 1,30 57 2,85 89 4.45
1933 3351998 1 0,03 57 1,69 136 3.99 194 571
1934 4089773 5 0.12 44 1,07 166 4,05 215 5,24
1935 5610 207 2 0,04 115 2,05 172 3,57 289 5,16
1936 6 061 032 2 0,04 63 ., 104 198 326 263 4,38
1937 6 874829 1 0,01 — 323 4,68

Stosunek ilosci nieszczesliwych wypadkéw do 100 000 rob.-godz. wy-
kazuje w 1937 r. cyfre 4,86 — obserwujemy wiec do$¢ powazny wzrost wy-
padkow. Wypadki te majg podioze gtéwnie w czynniku ludzkim. Poszcze-
g6lne czynnosci winny by¢ bowiem wykonywane przez robotnikéw wyu-
czonych — robotnik zatrudniony dorywczo przy tych pracach najczesciej
ulega wypadkowi.

*) W 1937 r. wprowadzono nowy uktad tabeli wedlug wzoru Instytutu Spraw Spotecznych

w Warszawie w ZW|qaku z akcjg podjeta przez Inspekcje Pracy.
**) Brak dany
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§ 3.

Rynek pracy w Polskiej Marynarce Handlowej.

W r. 1937 wytworzyta sie nastepujaca jsytuacja na rynku pracy: zary-
sowujaca sie z jednej strony ciggta poprawa stawek frachtowych w 1936 r.
data podstawe da wystgpienia zwigzkéw zawodowych dziatajgcych wsréd
cztonkow zatdg polskich statkéw handlowych o dalekoidacg poprawe wa-
runkéw pracy i ptacy. Z drugiej strony w okresie, kiedy toczyly sie per-
traktacje, juz mozna byto przewidzie¢, ze zwyzka frachtow, jaka miata
miejsce w r. 1936 jest zjawiskiem krotkofalowym, co zresztg dowiodlty wy-
sokosci stawek frachtowych za ostatnie miesigce 1937 r. Stwarzato to sytu-
acje niewatpliwde utrudniajgcag znalezienie wspdlnej ptaszczyzny w roko-
waniach pomiedzy pracobiorcami i pracodawcami, tymlbardziej, ze zaréwno
Zwigzek Armatoréw Polskich, reprezentujgcy pracodawcow i odnosne
zwigzki zawodowe musialy zda¢ sobie sprawe z koniecznosci utrzymania
kosztow eksploatacyjnych polskich statkbw na poziomie, ktéryby rowno-
wazyt szereg innych okolicznosci powodujacych, ze bandera polska ciggle
jeszcze nie znajduje sie na odpowiedniej stopie konkurencyjnosci z bande-
rami obcymi. Przeprowadzone m. in. badania wykazaty, ze warunki pracy
i ptacy w odniesieniu do naszej marynarki handlowej stojg na 5-ym miej-
scu w skali Swiatowej, a na Morzu Baltyckim nawet na pierwszym.

Wszystkie te okolicznosci .spowodowaty, ze rokowania nad zawarciem
nowej umowy zbiorowej trwaty stosunkowo dos¢ dlugo i ze 3 kwestie, kt6-
rych nie mozna byto uzgodni¢ w drodze bezposrednich rozméw, zostaly
przekazane do orzeczenia Komisji Rozjemczejl przewidzianej jako staty
organ rozjemczy w obowigzujgcej umowie zbiorowej. Komisja ta zebrata
sie pod przewodnictwem super-arbitra p. Mariana Klotta, Gtéwnego In-
spektora Pracy i Dyrektora Departamentu w Min. Opieki Spotecznej w
Warszawie, wydajgc w dniiu 6 Lipca 1937 r. orzeczenie regulujgce sporne
kwestie. Na podstawie tego orzeczenia potoczyly sie juz gtadko prace nad
zredagowaniem tekstéw 3-ch umoéw zbiorowych, ktére Zwigzek Armatorow
Polskich zawart z nastepujgcymi Zwig-zkami:

1) Zwigzkiem Pracownikéw Przemystu Transportowego Zjednocze-

nia Zawodowego Polskiego-, (Z. Z. P.).

2) Zwigzkiem Zawodowym Marynarzy i Pracownikow Okretowych
(z. z. 2).

3) Zwigzkiem Zawodowym Transportowcow R. P. (Z. Z. T.).

Ponizej podajemy tekst umowy, zawartej z pierwszym Zwigzkiem
tj. ze Zwigzkiem Pracownikéw Przemystu Transportowego Zjednoczenia
Zaw. Polskiego z uwagi na to, ze identyczng umowe zawarto réwniez z dru-
gim Zwigzkiem, tj. Zwdazkim Zawodowym Marynarzy i Pracownikéw
Okretowych (Z. Z. Z.), joraz z uwagi na fakt, ze umowa zawarta z trzecim
zwigzkiem, a mianowicie ze Zwigzkiem Zaw. Transportowcow R. P. zawie-
ra jedynie postanowienia dotyczace zatogi maszynowej, poktadowej, oraz
zalogi gospodarczej na statkach towarowych, a natomiast nie zawiera posta-
now{(er']h dotyczacych zalogi gospodarczej i hotelowej na statkach pasa-
zerskich.
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UMOWA ZBIOROWA

warunkéw pracy w Polskiej Marynarce Handlowej, zawarta miedzy Zwiag-
zkiem Armatoréw Polskich z jednej strony a Zwigzkiem Pracownikéw
Przemystu Transportowego Zjednoczenia Zawodowego Polskiego (Oddziat
Pracownikéw zatrudnionych w zegludze morskiej w Gdyni) — z drugiej
strony.

POSTANOWIENIA OGOLNE.

Art. 1

Niniejsze warunki obowigzujg na wszystkich statkach morskich, pasazerskich
i towarowych o pojemnos$ci powyzej 100 ton rej. br. z wyjatkiem holownikéw i stat-
kéw zeglugi przybrzeznej.

Postanowienia i taryfa ptac odnoszace sie do. Ziatogi hotelowej majg zastosowa-
nie jedynie na statkach pasazerskich, t. j. majgcych pomieszczenia pasazerskie dla
wiecej niz 12 pasazeréw.

Art. 2.

Taryfa ptac obowigzuje wszystkie osoby na statku, ktére zaangazowane zostaly
na rachunek armatora dla jspetnienia prac zwigzanych z eksploatacjg statkow.

Specjalisci jak muzykanci, fryzjerzy, aktorzy i arty$ci oraz inne osoby spetnia-
jace czasowo czynnos$ci nie zwigzane z obsluga nawigacyjng i maszynowa statku, mo_
ga by¢ zaangazowani na warunkach odrebnych niz przewiduje niniejsza umowa.’

Postanowienia niniejszej umowy nie odnosza sie réwniez do oséb znajdujacych
sie na statkach w celach naukowych, wyszkolenia lub doksztatcenia, o ile do tych
stosowane sg przepisy szk6t morskich wzglednie o ile wykaza sie one zaswiadczeniami
Urzedu Morskiego, stwierdzajgcymi, ze zaciggaja sie dla cel6w naukowych, wyszkole-
niowych lub doksztalcenia, przy czym, nie moga zajmowac¢ miejsc etatowych na stat-
kach w stosunku wyzszym niz 1:4.

TARYFA PLAC.

Art. 3.

§ 1. Ptaca miesigczna zatogi poktadowej i maszynowej na wszystkich statkach
wynosi jak nastepuje:

Poktadowa:
Bosman 260 zt
CieSla 255
Kwatermistrz lub magazynier 220 "
st. marynarz 220
stréz 220 "
mt. marynarz 140
starszy chtopiec 85
miodszy chtopiec 60
Maszynowa:
Donkeyman lub starszypalacz 265 zt
Smarownik 250
I. palacz na statkach ,Gdynia—Ameryka*“

Linie Zeglugowe S.A. 265 z}
palacz 235
weglarz (trymer) 205
starszy chiopiec 85
miodszy chiopiec 60
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Zaloga kuchenna i gospodarcza na statkach towarowych:

Kucharz okretowy 265 zt
Kucharz zatogowy 210 ,,
pomocnik kucharza no ,
kucharka 135 ,
ohtopiec w kuchni 60
steward 195
pomocnik stewarda 130 ,
stewardessa 80 ,
miodiszy steward 85 ,
mess-fooy 60

Zatoga hotelowa na statkach pasazerskich

Steward poktadowy lub starszy steward 160

steward muzyczny 220
steward lub steward kapielowy lub

szpitalny 130 ,
mtodszy steward 85 ,
bielizniarka 165
stewardessa 85
szef kuchni 570 ,
I. kucharz 430
Il. kucharz 330 ,
kuchmistrz 315
pomocnik kuchmistrza 210
kucharz zalogowy 330 ,,
mt. kucharz 150 ,,
kredensowy 330 ,
pomocnik kredensowego 145
chiopiec 60 ,
barman 150 ,
pomocnik prowiantowego 160 ,
rzeznik 300 ,
pomocnik rzeznifca 135 ,
piekarz cukiernik 320
piekarz 285 ,
krajacz chleba 130 ,
kapielowy 130 ,,
pomywacz 1°
stolarz 180 ,
drukarz 210 ,
pomocnik drukarza 130
pracz 280
pomocnik pracza 185 ,
praczka 130 ,

§ 2. Marynarzom zatrudnionym w jednym przedsiebiorstwie przyznaje sie
dodatek za wystuge lat na tym samym stanowisku, obliczany od zasadniczej ptacy dla
danego stanowiska jak nastepuje:

powyzej 3 lat tacznejpracy na tym samym stanowisku — 5°0dodatku

powyzej 6 lat tacznejpracy na tym samym stanowisku — 9°/ododatku

powyzej 9 lat fgcznejpracy na tym samym stanowisku — 12%>dodatku

W razieprzej$cia na wyzsze stanowisko wynagrodzenie niemoze by¢ nizsze od
ostatnio pobieranego.

§ 3. Za wszystkie prace wykonane przez zaloge w czasie przewyzszajacym
normy ustalone w niniejszej umowie, nalezy sie dodatkowe wynagrodzenie za tzw.
nadgodziny.

Za prace przy ratowaniu statku i tadunku oraz w chwilach niebezpieczenstwa

grozacego zyciu ludzkiemu nie wyptaca sie dodatkowego wynagrodzenia nadgodzi-
nowego.
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Dla obliczania nadgodzin ustanawia sie 3 kategorie pracownikéw:
lkategorie stanowig — bosmani, cie$le, st. marynarze, weglarze, smarownicy, palacze

i kucharze. Wynagrodzenie za kazdg nadgodzine pracy wynosi dla nich 1,25 zi
2 kategorie stanowig — mt. marynarze i stewardzi. Wynagrodzenie za kazdg nadgodzi-

ne pracy wynosi dla nich 0,80 zi.

3 kategorie stanowig — chtopcy. Wynagrodzenie za kazdg nadgodzine pracy wynosi
dla nich 0,60 zt.

Wynagrodzenie marynarza za godziny nadliczbowe moze byé w razie pisem-
nego' -stwierdlzenia z jego strony i zgody kapitana zastgpione przez zwolnienie od pracy
w czasie postoju statku w porcie, przy czym 6 nadgodzin robwna sie 1-mu dniu robo-
czemu.

Usuwanie popiotu w my$l 8 36 Ustawy o stuzbie marynarza jako praca normal-
na i zwigzana z wachtg, nie moze by¢ optacana jako nadgodzinowa.

§ 4. Dodatkowe wynagrodzenie wynoszgace dziennie nie mniej niz zt 5—,
a zmieniajgce sie dla palaczy na statkach transatlantyckich na ryczatt wynoszacy
60 zt miesiecznie, ustala sie za czyszczenie:

1) wewnetrzne kottéw przez wtazy, oraz

2) tank6éw maszynowych i czesci ogniowej kotta (rur ptomiennych tylnych komér
ogniowych, kanatéw kominowych i t. p., o ile czynno$ci te przekraczajg nor-
malna biezacg obstuge urzadzen kottowych lub sg wykonywane tgcznie z czyn-

no$ciami wymienionymi w punkcie 1.

Czyszczenie kottéw i komoér jzwrotnych bezposrednio po wygaszeniu ognia i przy

pozostawieniu pary moze by¢ wykonywane tylko w wypadkach niebezpieczen-

stwa jstatku. Do prac tegto rodzaju winnny by¢ dawane ogniotrwate ubrania
ochronne.
3) ze-nz, o ile odbywa sie réwnoczes$nie z ich cementowaniem.

§ 5. Wyplata zarobku zatogi uskutecznia sie jza kazdy miesigc pracy nie pézniej
niz 5-go dnia kazdego jmiesigca za miesigc ubiegty.

Wszystkie dodatki do' ptacy jzasadniczej, w szczego6lnosci godziny nadliczbowe,
oblicza sie miesiecznie, i wyptaca sie je nie p6zniej, niz 10-go dnia kazdego miesigca
za ubiegty miesigc. W wypadkach, gdy w tych tertaitnach statek znajduje sie¢ na mo-
rzu, wyptata ptacy i dodatké6w nastepuje po przybyciu do portu.

Art. 4.

Najkrotszy czas ptywania na morskich jstatkach handlowych do osiggniecia po-
szczegoblnych stopni stuzbowych w Polskiej Marynarce Handlowej ustala sie naste-
pujaco:

1) dla starszego -chtopca — przynajmniej 12 miesiecy w charakterze miodszego
chtopca,

2) dla miodszego marynarza — przynajmniej 12 miesiecy w charakterze st. chtopca,

3) dla starszego marynarza — przynajmniej 12 miesiecy w charakterze mtodszego

marynarza,

4) dla jpomocnika kucharza — przynajmniej 12 miesiecy w charakterze chtopca
kuchennego,

5) dla kucharza — jprzynajmniej 12 miesiecy w charakterze pomocnika kucharza.

Kucharze zawodowi ze Swiadectwami moga otrzymac stopien kucharza okre-
towego bez plywania,
6) ciesSlag okretowym moze zostac tylko- jcieSla zaw-o-dowy (rzemies$Inik),

7) dla uzyskania stopnia bosmana — przynajmniej 4 lata, w tym 12 miesiecy
w charakterze st. marynarza,
8) dla palacza — przynajmniej 12 miesiecy w charakterze weglarza (trymera);

dla pracownikéw, ktérzy .majg praktyke zawodowg jak-o palacze, czasokres ten
moze by¢ skrécony do 6 -miesiecy jptywania jako weglarz,

9) dla donkeymana lub smarownika — przynajmniej 24 miesigce w charakterze
palacza. Dla rzemies$lnikbw majacych kwalifikacje zawodowe jako $lusarze,
kowale lub metalowcy, jczasokres ten moze byé skrécony do 12 miesiecy ply-
wania jako palacz,

10) kelner zawodowy ze Swiadectwem wyzwolenia, moze czasowo 0siggna¢ stanowi-
sko stewarda bez ptywania, o ile szczegdélny interes a-rmato-ra tego bezwarunko-
wo wymaga, powinien jednakze by¢ zwoiniony natychmiast kiedy przyczyny
wymagajgce jego zatrudnienie zostaly usuniete.
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Stopnie stuzbowe nabyte przed ogtoszeniem niniejszych warunkéw nie moga
by¢ obnizone z powodu nie zado$¢ uczynienia wyzej wymienionym warunkom.

Cztonkowie zatogi, kté6rzy maja conajmniej 12 miesiecy ptywania na odpowied-
nich stanowiskach na okretach polskiej marynarki wojennej mogg by¢ zwolnieni od
powyzszych wymogow.

CZAS PRACY W PORCIE | NA REDZIE.
Art. 5.

Dla zatogi poktadowej i maszynowej czas pracy wynosi 8 godzin. Czas pracy
nalezy rozumie¢ w ten spos6b, ze w zasadzie praca powinna odbywac sie bez przer-
wy w godzinach dziennych, t. j. od 6 rano do 10 wiecz6r, z przerwag tylko jedna,
nie .trwajgcg diuzej niz godzineg. W razie naglej potrzeby moga byé odstepstwa od
tej zasady i wowczas nalezy sie zaptata za nadgodziny.

W razie niebezpieczenstwa grozgacego statkowi lub ludziom, nadgodziny nie
sg ptatne.

Art. 6.

Tak na poktadzie jak réwniez i w maszynie 8-godzimne wachty nocne réwne
sg 8-godzinnemu dniu roboczemu. W nocy wachtowy poza normalnymi obowigz-
kami dozoru nie wykonuje z reguly innej pracy.

Art. 7.

W niedziele i Swigeta wszelkie roboty, nie wylaczajac stuzby wachtowej, sa
wykonywane jedynie w razie konieczno$ci, t. j. o ile sg nieodzowne albo nie da-
jace sie przesung¢ lub tez sa zwigzane z ruchem pasazerskim.

Wszyscy wolni od pracy cztonkowie zatogi majg prawo w .porcie do wyjscia
na lad, o ile na to pozwala stuzba i bezpieczenstwo statku.

Jezeli w okresie czasu, w ktéorym marynarz .ma praWo. do wyjscia na lad,
przebywa on na statku na skutek zarzadzenia kapitana, w oczekiwaniu zapowie-
dzianej pracy, czas w tych warunkach przebyty na statku uwaza sie za godziny
nadliczbowe, nawet woéwczas, gdyby zadna praca nie .byla wykonana przez ma-
rynarza.

Przepis ostatniego ustepu nie ma zastosowania, gdy praca nie zostala wy-
konana z przyczyn, ktérych usunigcie jest niezalezne od decyzji kapitana.

CZAS PRACY W MORZU.
Art. 9.

Zatoga poktadowa i maszynowa petni .stuzbe ma statkach na 3 wachty, ktére
jednak moga by¢ ograniczone do 2 wacht w nastepujacych wypadkach:
dla zatogi poktadowe;j:
gdy statek nie przekracza 2600 ton rej,, br. i nie wyptywa na zaché6d poza
potudnik portu Brest'a, a na p6inoc poza réwnoleznik portu Trondheim.
W razie powstania nowych linii przepis ten bedzie miat analogiczne za-
stosowanie o ile chodzi, o odlegto$¢ pomiedzy portami krancowymi;
dla zatogi maszynowe{(:
gdy statek nie przekracza 1000 ton rej. br. w czasie jazdy do portow
Morza Po6tnocnego i Morza Battyckiego.

Art, 10.

Do czasu pracy w morzu zalicza sie przejazdy przez kanaty i zatrzymania sie
przy przejezdzie $luz, oraz czasowe przybijanie do lagdu w oelu schronienia sie.

Rozlozenie t. zw. prac fizycznych w morzu winno nastepowaé¢ w ten sposéb,
zeby prace te wykonywano w godzinach od 7 do 17. Odstepstwa od tej zasady do-
puszczalne sa tylko w razie konieczno$ci.
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Art. 11.

Wolny czas w zamian za niedziele spedzone w morzu winien by¢ udzielany ma-
rynarzowi: pottora dnia wolnego lub trzy p6tdni wolnych w miesigcu.

Art. 12

W dniu przybycia lub odej$cia statku obowigzuje zatloge poktadowg i ma-
szynowg 8 godzinny dzien pracy. W razie konieczno$ci jedna godzina dodatkowa
moze by¢ zadang w dniu wejScia statku do portu i w dniu wyjScia statku z portu
jedynie dla pra'c scisle zwigzanych z jwejsciem lub wyjSciem statku.

SWIADCZENIA.
Art. 13.

Oddanie w dzierzawe obowigzkéw wyzywienia zatogi osobom postronnym za
umowionym czynszem od gtowy i dnia jest niedopuszczalne. Armator zakupuje pro-
wiant, ktéry Winien by¢ wydawany przez osoby do tego uprawnione, dla spozycia
wytgcznie na statku.

Art. 14.

Armator winien jest zabezpieczy¢ zalodze istatku wyzywienie bez iréznicy na
wiek i na stopien stuzbowy jw nastepujgcych racja-ch zywno$ciowych:

a) Racja dzienna:

Chleb — 500 gr lub 375 gr migiki.

Migso — 400 gr wotowego lub 325 ,gr wieprzowego, lub 300 gr konserw
miesnych. Migeso moze by¢ zastapione jraz w tygodniu przez ryby
w ilosci 750 gr Swiezej lub 375 gr ryby suszonej. Migso winno
by¢ wydawane przy oddzielnych positkach w réznym gatunku
w miare mozliwosci.

Obktady — 15 dlk wedliny w dobrym gatunku, wedlina 2 razy \rtygodniu
moze by¢ zastgpiona serem w iloSci tej samej lub 3 jajami.

Cukier — 10 dekagram@iw.

Cytryny — ‘A cytryny lub isok cytrynowy.

Masto — 10 dekagramoéw lufo 10 dlk smalcu wieprzowego.
Herbata — w dostatecznej ilosci.

Woda — w dostatecznej ilosci.

b) Racja jtygodniowa:
Jarzyny strgczkowe —m400 gr fasoli, jgrochu, lub t. p.
Warzywa — 3 tog $wiezych warzyw lub 300 gr suszonych wzglednie 1 kg
solonych warzyw.
Kartofle — 8 kg.
Kawa — 50 gr kawy ziarnistej lub 150 gr kawy zytniej.

Owoce suszone — 250 gr.
Mleko «— 1i 3a litra Swiezego lub 375 gram 6w kondensowanego.
Przyprawa — musztarda, pieprz, ocet i ,s6l wedtug potrzeby.

c) Przygotowanie potraw w kuchni na tydzien:

Tluszcz — 100 gr masta, smalcu lub margaryny, 100 gr stoniny wedzonej,
wzglednie 270 gr smalcu lub margaryny.

Cukier «— 100 gr.

Zboza r6zne — 700 gr ryzu lub kaszy.

Mleko* — $Swiezego 1 litr lub kondensowanego’ 200 gramoéw.

Przyprawy wedtug potrzeby.

Na statkach, ktére przekraczajg zwrotnik Raka jzaloga dodatkowo winna
otrzymywac¢ do picia kawe lub herbate w dowolnej ilosci.

Armatorzy wydadzag stosowne zarzgadzenia celem zabezpieczenia wachtowym
nocnym tak w morzu jak"i .w porcie, otrzymania gorgcej kawy lub herbaty, a dla
wachtowego nocnego w porcie rbwniez zimnego positku.

Na statkach, ktére sa w morzu diuzej niz 14 dni, armator winien zastosowac
odpowiednie Srodki w cetu ochrony prowiantu jod zepsucia, jak chtodnie, 16d i t. p.
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Art. 15.

Dla kontroli nad nalezytym zuzyciem i przygotowaniem prowiantu na statku
ustanawia sie delegata zywnos$ciowego. Obowiazki delegata zywnos$ciowego petni na
statku kolejno, kazdy z marynarzy w ciggu 30 dni. Delegat zywnos$ciowy wzglednie
jego zastepca bierze udziat przy .iloSciowym i jakosciowym przyjmowaniu prowiantu
na istatek.

Na statkach pasazerskich podlega kontroli delegata zywno$ciowego prowiant
i przygotowanie potraw przeznaczonych dla zatogi.

Art. 16.

Wszelkie niedomagania w zaprowiantowaniu statku oraz ewentl. zazalenia
na nienalezyte przygotowania pokarmoéw badane sg przez delegata zywnoS$ciowego
i nastepnie .przedktadane kapitanowi statku.

W razie nieuwzglednienia wniosku delegata pnzez kapitana statku, przystu-
guje delegatowi prawo dalszego odwotania sie do Dyrekcji przedsiebiorstwa, co
nie pozbawia marynarza prawa odwotania sie do Urzedu Morskiego w Gdyni:lub
Urzedu Marynarki Handlowej w Gdansku.

Art. 17.

Cztonkom zatogi, ktérzy schodza ze statku podczas ptatnego urlopu i nie ko-
rzystajg z wyzywienia na statku, wyptaca sie strawne w wysokos$ci zt 4,— dziennie.
Tylez wynosi strawne jw czasie stuzbowego odkomenderowania ze statku, o ile arma-
tor nie zabezpiecza, mieszkania i wyzywienia w naturze.

Art. 18.

a) Wachtowemu na poktadzie daje sie ptaszcz nieprzemakalny oraz t. zw. siid-
weiste, a w czasie trwania, mrozéw — kozuch.

b) Przy robotach takich jak opukiwanie rdzy, czyszczenie wewnetrzne kottow,
tankéw i t. p., otrzymujg marynarze ochronne okulary, ktére zwracajg po’
skonczonej pracy kapitanowi statku.

c) Jezeli zatoga liczy Wiecej niz 15 marynarzy poktadowych i maszynowych
tacznie — przydziela sie dla sprzatania pomieszczen zatogi jedinego specjalnego
chtopca okretowego..

d) Jezeli zatloga poktadowa i maszynowa wynosi mniej niz 16 marynarzy tacz-
nie — wyznacza ,dla. sprzatania pomieszczen zatogi .kapitan statku czas w go-
dzinach stuzbowych, a to kazdego dnia po $niadaniu i kolacji p6t godziny oraz
po obiedzie godzine. W $rody i soboty czals poobiedni do sprzgtania zostaje
rozszerzony na 3 godziny.

e) Armatorzy wyposazaja statek w materiaty, potrzebne do sprzgtania jak: my-

dio, soda, $cierki, szczotki i t. p.

Armatorzy winni zabezpieczy¢ kazdemu pracownikowi nalstatku nocleg na

osobnym t6zku i zaopatrzy¢ t6zko w .siennik.

g) Kazdy cztonek izatogi otrzymuje w stosunku tygodniowym 25 deka mydta dla
utrzymania osobistej higieny.

h) Wszelkie rzeczy iwydane do, uzytku zalogi nalezg do inwentarza statku i stano,
wig wtasno$¢ armatora. Wynoszenie tych rzeczy na lad jest zabronione i sta-
nowi przewinienie stuzbowe.

f

-

URLOPY.
Art. 19.

Marynarze majg prawo korzysta¢ z 8 dn,i ptatnego urlopu po roku pracy w tym
samym przedsiebiorstwie i z 15 dni po 3 latach takiejze pracy. Przerwy w pracy nie
spowodowane zwolnieniem marynarza na .zasadzie § 70 punkt 1—5 ustawy zeglarskiej
nie stanowia o, utracie nabytych ppraw do urlopu czyli, ze .czas spedzony w tym sa-
mym przedlsiebioristwie przed prZerwg w pracy zostaje zaliczony do czasu pracy
nadajagcego mu uprawnienie do urlopu. O ile marynarz, ma prawo do urlopu w
chwili wypowiedzenia nalezy mu go udzieli¢ jeszcze po wypowiedzeniu. Pretensje
w tym kierunku winien zgtosi¢ u armatora najp6zniej w 7dni po zwolnieniu.
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Art. 20.

Urlop winien by¢ udzielany w zasadzie mozliwie niepodzielnie, a w kazdym
razie nie moze ,by¢ krotszy niz 3 nastepujace po sobie dni robocze. O terminie udzie-
lenia urlopu decyduje armator.

Art. 21.

Na wypadek niemoznos$ci wykorzystania urlopu przez marynarza na skutek
przeszkdéd natury stuzbowej, nalezy mu sie za ten czas ekwiwalent w gotéwce wiacz-
nie ze strawtaym.

Marynarz winien zgtosi¢ u kapitana wniosek o udzielenie mu urlopu. Brak
tego zgtoszenia ze strony marynarza do konca roku kalendarzowego stanowi o utracie
prawa do urlopu. Za caly czas urlopu nalezy sie marynarzowi strawne wyptacane
z gory.

Art. 22.

(¢] ile statek wyrusza w morze, :to na cza® urlopu marynarza armator przyjm
zastepce, ktoéry zcstaje zwolniony po powrocie urlopowanego na swoje stanowisko
na istatku.

Art. 23.

Wypowiedzenie pracy nie moze nastajpi¢ w czasie korzystania z urlopu przez

pracownika.

UBEZPIECZENIA.

Art. 24.

Cztonkowie zatogi optacajg przypadajace na nich czesci sktadek do instytuciji
ubezpieczen spotecznych, zgodnie z obowigzujgcymi odno$snymi ustawami.

Art. 25.

Armatorzy zobowigzuja sie do. ubezpieczenia mienia osobistego wszystkich
marynarzy w wysokos$ci zt 1400 od osoby.

POSTANOWIENIA ODNOSZACE SIE DO ZALOGI HOTELOWEJ
NA STATKACH PASAZERSKICH.

Art. 26.

Za zaloge hotelowag uwaza sie obstuge gospodarczg: kuchni, mes, pomieszczen
pasazerskich ,i oficerskich.

Pogotowie do pracy zatogi hotelowej mie powinno przekraczaé Czasu potrzeb-

nego do przygotowania i wydania positku, jak réwhiez wykonania koniecznos$ci
ostug.
P gW porcie na wypadek przeznaczenia zatogi hotelowej poza godzinami stuzbo-
wymi do. obstugi gosci wzglednie oséb, nie nalezacych do grona pasazeréw, zaréwno
w dini powszednie jak i w /niedziele i $wieta, nalezy sie wynagrodzenie osobne
(nadgodziny).

Zatoga hotelowa mcze byé uzyta do. transportu ciezkiego bagazu tylko wtedy,
gdy tego wymaga przygotowanie statku do odjazdu wedlug rozktadu jazdy, a .per-
sonel przeznaczony do przenoszenia ciezkiego bagazu jest w danej chwili niewy-
starczajacy.

Art. 27.

Zaloge hotetowa obowigzuje 14 godzinne pogotowie do pracy na morzu, w por-
cie natomiast i na redzie 12 godzinne pogotowie, od .czego odchodzg 3 godziny na
przerwy positkowe i odpoczynek. Pogtotowle do pracy kucharzy wynosi w morzu
12>/2 godzin,, a w porcie i na redzie 11 godzin,, od czego odchodza 3 godziny na
przerwy positkowe i odpoczynek. F/cgotowie io uwaza sie za placone przez pensje
miesieczng przewiedziang w umowie o prace. Za wykonang prace poza powyzszym
pogotowiom nalezy sie zalodze hotelowej wynagrodzenie za nadgodziny.

Zatoga hotelowa ,nie ziajeta przy obistudlze pasazeréw pracuje wachtowe. — do-
tyczy to szczegodlnie t. zwi. druzyny roboczej.



Art. 28.

Czas rozpoczecia i ukonczenia pogotowia pracy oraz przerw odpoczynkowych
w porcie, na redzie i w mtorzu notrrauja regulaminy okretowe.

Jezeli z powoddéw nagtych odpoczynki przewidziane w regulaminie nie moga
by¢ udzielone w catosci lub czesci nalezy niewykorzystang cze$¢ odpoczynku wy-
nagrodzi¢ jako nadgodziny.

Prace zalogi hotelowej podzieli¢ nalezy w ten spos6b, aby miedzy rzeczywi-
stym ukonczeniem pogotowia pracy tgicznie zi godzinami nadliczbowymi a rozpocze-
ciem pogotowia w dniu nastepnym rano, pozostat okres 7 nieprzerwanych godzin
na sen. Jezeli ten okres nie moze by¢ dotrzymany w jednym dniu z nagtych powo-
dow, nalezy go wynagrodzi¢ przez odpowiedni przydziat wolnego czasu w dobie
nastepnej.

Stuzba nocna zatogi hotelowej winna by¢ wykonywana przez dyzurnych od
godiz. 22 do 6 rano.

POSTANOWIENIA KONCOWE.

Art, 29.

Cztonkom zatogi przyjetym na czas nieokreslony umowa o prace moze by¢
wypowiedziana z terminem ,48 gtodzinnym jedynie w porcie macierzystym.

Zawieranie umowy o najem na jedna tylko podr6z jest dozwolone. Armator
moze cdlrr.6wi¢ ponownego' przyjecia marynarzy prawnie przez niego- zwolnionych.

Art. 30.

Pracodawcow lub przetozonych obowigzuje grzeczne i bezstronne traktowanie
pracownikéw i $ciste przestrzeganie warunkéw umowy, ,w szczegdlnoSci przetozeni
nie powinni sie zwraca¢ do zatogi w drugiej osobie. Pracownikéw obowigzuje grzecz-
no$¢ wobec pracodawcoédw oraz przetozonych, Sciste przestrzeganie zawartej umowy,
pilne i sumienne wykonywanie obowigzkéw.

Art. 31
Pracownicy poszczegdélnych kategorii ,njie moga by¢ (z wyjatkiem wypadkéw,
kiedy grozi niebezpieczenstwo statkowi, pasazerom lub tadunkowi) bez ich zgody
powotam do petnienia Czynnosci lub rob6t nie nalezacych do zakresu ich bezpos$red-
nich obowigzkow.
Art. 32.

Wiadze Zwigzku _maja prawo interwencji ustnych i pisemnych u zarzadu
przedsiebiorstw i w Zwigzku Armatoréw! Po6tskich we wszystkich sprawach dotyczg-
cych ogétu cztonkéw. Delegaci Zwigzku wykonywujgcy czynnos$ci organizacyjne,
nie moga by¢ gorzej traktowani jak kuni pracownicy. Delegatom przystuguje prawo
zgodnie z poleceniem zarzadu Zwigzku inkasowa¢ sktadki i wykonywaé wszystkie
czynno$ci organizacyjne.

Art. 33.

Petnienie przez pracownika funkcji przedstawiciela Zwigzku zaréwno podczas
pertraktacji jak i przy wykonywaniu upratwnien i obowigzkéw wynikajgcych z ni-
niejszej umowy, nie moze sta¢ sie powodem do zastosowania jakichkolwiek z tego
powodu represji wobec tych pracownikéw.

Pracownicy wykonywujgcy mandaty Zwigzku, po jednym na kazde przedsie-
biorstwo, korzystajg z jptatnych urlopédw na elzais rocznego zjazdu delegatéw podczas
postoju statkbw w porcie ojczystym za uprzednig zgodg armatora.

Art. 34.
~ Dawniejsze umowy indywidualne tracg swg moc obowigzujgcg z chwilg wejscia
w zycie niniejszej umowy.

Art. 35.
Kazdy pracownik otrzymuje ksigzeczke obrachunkowa, zawierajgcg wyptacone
wynagrodzenie, oraz $wiadczenia.
Art. 36.
Spory na tle interpretacji niniejszej umowy Zbiorowej rozstrzyga¢ bedlzie
p. Dyrektor Urzedu Morskiego w Gdyni, a instancjag odwotawcza bedzie Departament
Morski Ministerstwa Przemystu i Handlu.
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Art. 37.

Umowa naniejisza wchodzi w zycie z dniem 1 lipca 1937 r. i obowigzuje do
dnia 31 grudnia 1938 -r. Na 30 dni przed tym terminem kazda ze stron moze ja
wymoéwié¢ w catosci lub czeséci. O ile .w tym terminie lub tez w nastepnych pétrocz-
nych terminach wymdéwienie nie nastgpi, cala umowa, bgdz niewymdéwiona czes¢
umowy automatycznie przedtuza sie na dalsze pét iroku.

W razie wymowienia, O ile strony nie dojda bezpos$rednio do porozumienia,
nastgpi w ciggu jmiesigca, nie p6zniej jednak niz w .6 tygodni od daty wygasniecia
umowy — rozstrzygniecie przez Komisje Arbitrazowa (Rozjemczg), do ktdérej strony
delegujg arbitrow w réwnej liczbie, Superarbitrem, w razie braku zgodnego- wyzna-
czenia go przez arbitréw, bedzie p. Marian Klott, G} Inspektor Pracy, Dyrektor
Departamentu.

W razie zasadniczych zmian w kosztach utrzymania termin waznos$ci za zgoda
stron lub nai podstawie orzeczenia Komisji Arbitrazowej moze by¢ skrécony.

Gdynia, dhia 6 lipca ,1937 r.

Za Zwiazek jArmatoréw Poltkieh:
(—) Feliks Kotllat m. p.
(—) K. Jacyni.cz m, p.

Za Zwigzek Praoownikéw Przemystu Transportowego Zjednoczenia Zawodowego
Polskiego
(Oddziat Pracownikéw zatrudnionych w zegludze morskiej w Gdyni):

(—) Podhorode-cki m. p.
(—) Skuip m. p.
(—) Dolinski, seler. m. p.

Ksztaltowanie sie rynku pracy w polskiej marynarce handlowej wy-
kazalo w r. 1936 jakotiez i w r. 1937 dalszg ewolucje, tj. wybitne zwieksze-
nie sie zatrudnienia oraz; «stopniowo zanikajacg liczbe zarejestrowanych
bezrobotnych marynarzy. Nalezy przypuszczaé, ze przy wzroscie tonazu,
ktéry ma nastgpi¢ w r. 1938, wykaze rynek pracy catkowita normalizacje,
tj. wchioniecie catkowite marynarzy bezrobotnych, majacych odpowiednie
kwalifikacje. Ponizej podajemy tabele obrazujgca rozwoj rynku pracy
w polskiej marynarce handlowej od poczatku jej powstania az po- dzien
1 stycznia 1938;

Tabela 191
iczb - K Przecietna liozba zarejestr. Przecietna« liczba zatrudnionych na
Liczba Ksigzecze w Bélérzr?i I?(%?jgezdn'zepigrcy statkach przedsiebiorstw zrzeszo-
Rok tegl. wydanych przez vodaane W 7y nych w Zw. Armatoréw Polskich

Pracowni
Urrad  Ma- .
Urzad Mor- é Oficerow Zalogi . Oficerow Zalogi Zalogi  kéw admi-

A A ryn. Hand- A Zalogi
Ogdlem i e, OgAlem  porias, i pokiad, i horeiowe; Ogatem pokiad, i pokiad. i hoeiowej  nisiracy]

maszyn. maszyn.
w  Gdyni Gdafisku maszyn. maszyn. Y nych

1927 449 203 246 — 183 48 118 17 —
1928 424 241 183 - — - — 265 72 167 26 —
1929 456 210 246 - - - - 523 132 287 104 —
1930 892 373 519 — — - 900 170 427 287 16

1931 491 428 63 1812 7 875 860 878 158 405 299 16
1932 363 325 38 1500 64 771 665 927 187 440 284 16
1933 221 208 13 1177 91 638 548 976 154 414 383 25
1934 189 187 2 878 43 450 385 898 141 358 369 30
1935 253 238 14 349 9 240 100 1393 209 501 634 49
1936 761 750 1 299 14 161 124 1857 260 607 930 60
1937 814 763 51 291 21 145 125 1881 326 631 846 78
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Podajemy rowniez tabele poréwnawcza plac zatdg w Polsce i innych
krajach, ustalong na dzien 1 stycznia 1938 roku:

Tabela 192
1 NORWEGIA DANIA NIEMCY
) Polska pizeli- przeli- przeli-
Stanowisko ptaca czenii Stos of ptaca czenie stos ac ptaca czenie Stos.
z} na zt do ptac na zt do plac na zt do pfac
WO g porsk W KoY 1765 o W RM 51o5s posk
Bosman 260 187 24768 9526 215 25295 97,29 140 297,56 114,45

St. Marynarz 220 170 225,16 102,35 200 23530 10695 120 255,05 115,93
Mt Marynarz 140 97 12848 91,78 100 117,65 84,04 50 106,27 7591

Chtopiec 85 63 83,44 98,16 45 52,94 62,28 35 7439 8752
Palacz 265 176 23311 87,97 130 276,30 104,26
Weglarz 205 101 133,77 65,25 110 233,79 114,04
Kucharz 265 191 25298 9546 215 25295 9545 150 318,81 120,31
Srednia sto.
sunku °/o-go 90.89 89 20 104,6
do ptacy polsk.
RUMUNI A¥*) ITALIA JUGOSLAWIA
Lei 3.95 w lir 27,73 wdin. 6,59
Bosman 260 3800 150,10 57,73 612 169,71 6527 1475 97,20 37,38
St. Marynarz 220 1950 77,02 3501 789 218,79 9945 1150 75.78 34.44
M} Marynarz 140 730 28.83 20,59 650 42.83 30,59
Chtopiec 85 600 23,70 27.88 282 78,20 92,— 450 2966 34.89
Palacz 265 2000 79— 2981 522 144,75 54,62 1350 88,97 3357
Weglarz 205 730 28.84 14,07 477 132,28 64,53 950 62.61 30,54
Kucharz 265 2600 102,70 38,75 524 14530 5483 1425 9391 3544
Srednia sto- .
sunku °/o-go | 31,98 71,78 33.84
do ptacy polsk.
ESTONIA FINLANDIA ANGLIA
w kor 145,- w Mk. 11,64 w £ | 26,37
Bosman 260 95  137.75 52,98 1800 20952 80.58 10.10. 276.89 106,50

St. Marynarz 220 75 10875 49,43 1100 128.04 58,20 9.12.6 253,81 115.37
Mt Marynarz 140 60 87,- 6214 850 9894 70,67 6.7.6 168.11 120.08

Chtopiec 85 35 50.75 59.71

Palacz 265 77 111,65 4213 1100 128.04 48.32 10.2. 6 266,99 100.75
Weglarz 205 55 79.75 3890 800 93,12 4542 9.126 25381 123,81
Kucharz 265 75 108.75 41,04 - 11.2.6 293,37 110,71
Srednia sto. I

sunku °/o-go 49,48 60,64 112.87

do ptacy polsk.

*) W Rumunii wyptaca sie dodatki za dni spedizone w morzu do powyzszych zasadniczych
pia¢ wg. nastep, skali, ktdrag podajemy jak wyzej, mianowicie: dodatek sh. dziennie:
213 1/3 0/6 0/6 21— 0/6 o 2/—

Nadmienia sig¢, ze dodatek powyzszy przyznaje si¢ maksymalnie za 22 dni w miesigcu.
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FRANCJA HOLANDIA BELGIA

. Polska przeli- przeli- przeli-
Stanowisko ptaca czenie Stos. oo ptaca czenie Stos: oo ptaca czenie Stos oo
zt na zt do ptac na zt do ptac na zt do ptac
wfr. fr. 1791 POlsk. wFlr. 203.45 POISk. w fr. b. 1790 POk
Bosman 260 900 161,19 61,99 102 299,32 115,12 1245 222,85 85,71

iSt. Marynarz 220 790 141,49 64,31 89 261,66 118,93 1047 187,41 85,19
Mt Marynarz 140 705 126,27 90,19 45 13230 94,50 504 90,22 64,44

Chiopiec 85 320 5731 67,42 23 67,62 7955 378 67,66 79,60
Palacz 265 900 161.19 60,83 93 272,90 102,98 1128 201,91 76,19
Weglarz 205 790 141.49 69,02 67 196,98 96,08 1017 182.04 88.80
Kucharz 265 1040 186,26 7029 116 341,04 128,69 1164 208,36 7862
Srednia sto.

sunku °/o-go 69,15 105,12 79,79

do ptacy polsk.

LOTWA - Zed. Pefs. EOTWA-Zed. Piww. ~ SZWECJA

w tat 104,44 w tat, 104,44 w kor. 135,90
Bosman 260 129 134,73 51,82 110 114,88 44,18 175 237,83 91,47
St. Marynarz 220 103 107,97 48,90 80 83,55 37,98 170 231.03 105,01
Mt Marynarz 140 65 67,89 48,49 55 57,44 41,03 110 149,49 106,78

Chtopiec 85 51 53 26 62,66 35 36,55 43,— 65 88,34 103,93
Palacz 265 117 122,19 46 11 — — — 170 231,03 87,18
Weglarz 205 91 95,- 46,34 — — — 105 142,70 69,61
Kucharz 265 — — — — — — 170 231,03 87,18
Srednia sto-

sunku °/o-go 50,72 41.55 93,02

do ptacy polsk.

Sytuacja na rynku frachtow morskich w roku 1937-ym.

1 Po diugich latach (1931—1935) bardzo ciezkiego kryzysu na rynk
frachtow morskich nareszcie w drugiej potowie roku 1936-go nastgpito od-
prezenie. Frachty w szybkim tempie poszly w gére i podwyzszenie to
trwato nadal w roku 1937-mym, osiggajac najwyzszy poziom w miesigcach
od cizerwca do wrzes$nia.

Niestety, cd pazdziernika roku 1937-go wszystkie frachty w tempie
prawie tak szybkim, jak poprzednio zwyzkowaly, rozpoczely spadac i ten-
dencja wyraznie mocno znizkowa zaznacza sie nadal w pierwszych miesig-
cach roku biezacego (1938 r.).

Nizej umieszczony jest wykaz indeksow frachtow morskich.

W wykazie indekséw podano naprzéd indeksy, obliczone na podstawie
1913 = 100, dalej indeksy przeliczone na podstawie 1929 = 100.

151



Indeksy frachtéw morskich.

Tabela 193
o0goéliny NiemieAckiA OgélnyA Weglowy 0g6éiny Weglowy tramppwy.
. A X europejski Szwedzki szwedzki . szwedzki .Economist® Chamber of
Okres niemiecki (eksport) (impoitj (import) niemiecki (impert) Shipping
czasu 1913 - 100 1929 — 100
i 2 3 4 5 6 7 8
1927 106,5 90,5 120 97,5 113 .4 1117
1928 102,0 91,4 112 100 93,7 94.3 1021 1037
1929 108,9 1011 115 106 100,0 100,0 100,0 100,0
1930 92,3 85,8 8t 80 84,8 75,5 81,7 76,7
1931 83,8 78,4 89 78 77,0 73,6 82,2 79,9
1932 68,6 66,3 89 80 63,0 75,5 77,9 755
1933 63,1 59,6 84 76 57,0 11,1 75,1 72,90
1934 59,4 54,3 86 76 54,5 11,7 76,4 75,83
1935 60,5 59,4 89 81 55,6 76,4 76,8 76,28
1936 67,3 61,8 104 89 61,8 84,0 87,3 90,79
1937 86,7 73,9 161 134 79,7 126,0 1325 140,45
1936
1 65,6 63,6 94 87 60,2 82,1 83,4 85,3
1 63,9 59,8 89 78 58,7 73,6 80,3 79,0
11) 63,3 57,9 89 78 58,1 73,6 79,6 83,9
v 63,2 57,5 89 117 58,0 72,6 79,7 80,7
v 63,3 57,5 91 78 58,1 73,6 78,7 83,2
Vi 65 2 61,5 95 85 59,9 80,2 80,3 82,7
VoIl 65,7 60.6 96 85 60,3 80,2 81,9 83,19
VoIl 67,6 61,2 103 85 62,1 80,2 86,4 88,30
IX 70,6 63,3 109 89 64,8 84,0 88,9 97,63
X 70,8 63,1 118 96 650 90,6 93,8 104 18
X1 72,0 64,6 124 110 66,1 103.8 99 8 104,82
X1 76,0 70,8 148 116 69,8 109 .4 1138 127,50
1937
| 76,3 68,5 154 118 70,1 1113 1204 131,24
I 78 4 68,2 139 118 72,0 1113 1193 130,92
111 79,7 68,7 143 119 13,2 112,3 1221 132,29
v 81,7 69,3 162 119 75,0 112,3 1335 138,36
v 85,5 13,2 167 133 78,5 1255 1375 144,95
Vi 90,4 81,0 171 154 83,0 1453 1394 136,51
VoIl 907 80,7 175 153 83,3 1443 137,2 137,76
VoIl 91,3 17,5 180 150 83,8 1415 1436 153,56
X 945 78,1 187 155 86.8 1462 1498 172,22
X 96,0 78,5 171 146 88,2 137,17 1454 160,07
X1 90,4 73,0 145 122 83,0 115,1 1298 136,47
X 1 86,0 70,1 133 116 79,0 1094 112.2 118,78
1938
| 82,5 64.8 128 107 75,8 100,9 1115 —
11 80,5 61,1 119 90 73,9 84,9 1054 -
11 17,9 60,2 116 86 71,5 81,1 102,5 —
v 17,8 60,0 115 83 71,4 78,3 101,0 —
v 76,9 59,9 — — 70,6 - 1011 -
Vol 76,2 60,9 - — 70,0 - 99,3 -
VoIl 14,7 60,0 — - 68,6 - 98 .4 -
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W zestawieniu podane sg indeksy nastepujgce:

I. Indeks ogétdo-niemieeki obliczany przez ,Statistisches ReichsamtZ
i publikowany w ,Wirtschaft und Statistik”. Indeks obliczany jest na pod-
stawie wszystkich wazniejszych notowan frachtéw dla towaréw przyby-
wajgcych i wychodzacych do Niemiec przez;, porty niemieckie i krajow
sagsiednich.

Indeks ogélny jest wyposrodkowany na podstawie osobno oblicza-
nych indeksow:

a) dla zeglugi przybrzeznej,

b) dla eksportu niemieckiego z przeznaczeniem do innych portéw

europejskich (eksportu europejskiego),

c) dla importu niemieckiego, przybywajacego z innych portéw euro-

pejskich (import europejski),

d) dla eksportu niemieckiego do portow pozaeuropejskich,

e) dla importu niemieckiego!, przybywajgcego z portdw pozaeuro-

pejskich.

Wszystkie niemieckie indeksy obliczone sg z uwzglednieniem waz-
nosci poszczegoélnych kierunkéw ruchu zamorskiego i waznosci towarow
biorgcych w tym ruchu udziat.,.

Indeks ten (jak tez indeksy 2—4) jest obliczony na podstawie
1913 = 100.

I1. Indeks niemiecki — europejski dla eksportu jest indeksem wspom-
nianym wyzej w p. Ib.

1. Indeks ogdllny szwedzki obliczany jest przez ,Svensika Handels-
banken® i przedstawia Srednic-arytmetyczng frachtéw ptaconych za im-
portowane do Szwecji masowe towary, aw szczegdlnosci za wegiel i zboze.

IV. Indeks szwedzki weglowy obliczany jest jak wyzej ad Ill. — dla
frachtéw ptaconych za wegiel importowany do Szweciji.

V. Dalsze indeksy sg obliczane na podstawie 1929 = 100. W rubryce
5-tej podany jest indeks ogdlno-niemiecki', podany poprzednio w rubryce
1, lecz przeliczony na nowej podstawie: 1929 = 100.

VI. W rubryce 6-ej podany jest indeks szwedzki weglowy, podany
poprzednio w rubryce 3-ciej, lecz przeliczony na nowej podstawie:
1929 = 100.

VIl. Indeks angielski obliczany przez ,The Economist® obejmuje
28 gtéwniejszych kierunkoéw ruchu morskiego, podzielonych na 6 grup:
a) Europa, b) Ameryka Péinocna, c) Ameryka Potudniowa, d) Indie,
e) Wschod i Pacyfik, f) Australia. (Oryginalny indeks obliczany jest na
podstawie 1898—1913 = 100). Indeks wyposrodkowuje sie jako Srednie-
arytmetyczne frachtéw wzglednie grup frachtow.

VIII. Indeks trampowy jest obliczany przez the Chamber of Ship-
ping of the United Kingdom dla trampdw, obstugujacych ruch transocea-
niczny. Indeks ten jest brany pod uwage przy obliczaniu wysokosci sub-
wencyj udzielanych przez Rzad dla trampdw angielskich.
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Indeks ten dotychczas obliczany byt na podstawie oddzielnych indek-
séw ustalonych dla poszczegoélnych okregéw frachtowych. W grudniu roku
1937-go jindeks ten zostal zmieniony na t. zw. ,wazony“ obliczany droga
dos¢ skomplikowang na podstawie osobnych indekséw, obliczanych juz nie
dla poszczegdlnych okregow frachtowych, jak dotychczas, lecz dla naste-
pujacych siedmiu poszczegoélnych grup tadunkdéw.*)

la. Wegiel, przewozony z portéw angielskich na statkach pojemnosci

nizej 3000 BRT (36 kierunkoéw transportu).

Ib. Wegiel, przewozony z portéw angielskich i obcych na statkach
pojemnosci 3000 BRT i wiekszej (18 kierunkéw transportu, w
tym w pozycji 13-tej wigczone sa frachty z Gdyni i Gdanska do
Genui, Sawony i innych portéw).

Zboze (17 kierunkow).

Drzewo (4 kierunki).

Ruda (12 kierunkow).

Nawozy sztuczne (2 kierunki).
Cukier (5 kierunkoéw).

Zelazo, stal, ztom (3 kierunki).

Za podstawe obliczen wziety jest rok 1935-ty. W roku tym statki zare-
jestrowane w Anglii uzyskaly tytutem frachtéw ca 24534000 £ Na tej
podstawie przyjeto dla oceny waznosci poszczegoélnych indekséw wspot-
czynnik 24,534, podzielony pomiedzy oddzielne grupy towardéw, jak
nastepuje:

Nogbk~howN

la. Wegiel w podrézach blizszych . . . . . 2116
Ib. Wegiel w podrézach dalekomorskich . . . 4,651
2. ZDhOZE e, s, 12406
3 DIrZeWO ., . s, . o777
4 RUOA e .y 4y 1686
5 Nawozy SzZtuCzZNne......ccocoovveennnnnnnn. oL 1182
6. Cukier | i , ., 1131
7. Zelazo, stal, ZtOm coooooveeveeeeeeeeee, . . 0585

Razem . . . 24534

*) P. ,The Statist", Nor. 3156, 19. Il. 193S str. 265/266.
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Obliczenia w/g nowego indeksu daty rezultat nastepujgcy:

Autorem nowego sposobu obliczenia indeksow jest znany statystyk
Izby Zeglugowej Dr L. Isserlis. Rozbiezno$¢ miedzy roapieto$ciami starych
indeksoéw, a nowych przeliczonych na podstawie 1929 = 100 ttumaczy sie
oceng wartosci poszczegolnych grup na podstawie wyzej wspomnianych
wspotczynnikow, ktdrej to oceny w poprzednich obliczeniach nie stoso-
wano. Ta okoliczno$¢ wyjasnia wiec, dlaczego na przyktad zwyzka frach-
tow 1936/1937 przy starym indeksie wynosita 54,7%, a przy nowym wy-
nosi 56,0%.

Liczby zestawienia nowych indekséw wykazujga, ze po osiagnieciu
najwyzszego, poziomu w roku 1937-ym frachty morskie spadajg w tempie
bardzo, szybkim.

Od najwyzszego poziomu osiagnietego w roku 1937-ym do lipca roku

1938-go frachty spadly o:

dla grupy la. wWegiel . 48,3%
dla grupy I1b. wegiel....oooe 33,8%
dla wszystkich razem tow arOw ........ccccooviviiiiieeennnennn. 40,4%
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2. Przy poréwnaniu indeks6w nalezy pamieta¢, ze indeksy frac
tébw angielskich i szwedzkich sg obliczane w walucie dewaluowanej — w
szylingach ilkoronach, tym tez ttlumaczy sie niewspoOtmiernie szybszy
wzrost tych indekséw w odniesieniu da indekséw niemieckich.

Stosujgc indeksy angielski i szwedzki do kalkulacji dla floty handlo-
wej polskiej nalezy je odpowiednio zmieni¢, uwzgledniajac wartosci funta
angielskiego.

Przeprowadzajgc, na przyktad, podobne obliczenia indeksu frach-
téw pobieranych przez trampy (indeks brytyjskiej Chamber of Shipping)
otrzymamy rezultaty nastepujace:

Tabela 195

Stosunek kursu

Rok Indeks trampowy funta angielskiego Indeks obliczony
Chambeir of Shipping %bieg?wego dpl)%lszli(i)etggo
o ziotego

1929 100.0 100,0 100,0
1930 76,7 100, 76,7
1931 79,9 94 75,1
1932 15,5 12 54,7
1933 72,90 68 49,9
1934 75,83 61,8 46,9
1935 76,28 59,97 45,6
1936 90,79 60,70 55,1
1937 140,45 60,22 84,6

A wiec, gdy frachty, obliczone na podstawie 1929 = 100 w funtach
obiegowych byty w 1937-ym roku o 40,45% wyzsze anizeli w roku 1929-ym,
ta te same frachty obliczone w walucie zlotej stanowily zaledwie 84,6%
frachtéw z roku 1929-go.

3 Dla oceny stanu frachtéw na rynku weglowym moze stuzy¢ nize
podane zestawienie, opracowane przez nas na podstawie notowan frach-
tébw z Gdanska do Danii, potudniowych portow Szwecji, do Rouen i Bor-
deaux, ogtaszanych w ,Hansa“.

Notowania podane sg w szylingach i we frankach francuskich. Przy
notowaniach w szylingach nalezy wiec przyja¢ pod uwage spadek funta
angielskiego.

W zestawieniu podane sa: pierwsza cyfra — notowania wyzsze, dru-
ga — nizsze. Notowania roczne — sg przecietnie Srednie. Notowania mie-
sieczne — sg zarejestrowane w pierwszych dniach kazdego miesigca.
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Tabela 196

Frachty z Gdanhnska do:

Lata Danii Potudn. Szwecji Rouen Bordeaux
sh. sh. sh. sh.
1929 6/9 6/2 6/9 6/2 719 712 9/6 9/—
1930 5/1 4/8 5/\V/2 4/77* 5/7 5/3 714 6/97*
1931 5/— 417 5/1 417 5/7 5/3 6/9V2 6/4V2
1932 5/2 4/9 5/— 417 6/3 5/10 7/5 6/11
| potr. 6/3 5/10 714 6/1072
1933 4/8 4/4 4/10 4/6 fr. fr. fr. fr.
Il obtr. 27 26 34 3272
1934  4/7 4/3 4/9 4/6 26 25 30V2 29
1935 4/572 4/2 5/1 4/8 26 25 30 29
I-V 1l 26 25 30 29
1936 4/I0V2 4/5 5/5 5/— sh. sh.
IX-X1l 7/1ov 7/4v2 8/9 8/4
1937 6/8 6/P/12 7I5 6/8 10/av2 9/5 12/6v2  11/117*
Mie-
sigce
| 5/6 5/— 6/6 6/— 8/3 719 9/— 8/9
6/— 5/6 71— 6/6 8/— 716 9/3 8/9
ni  6/— 5/6 6/6 6/— 8/3 719 9/6 9/—
VI 6/— 5/6 6/9 6/3 8/3 719 9/6 9/—
vV  6/— 5/6 716 71— 9/3 8/6 11/3 10/6
VI 7l— 6/3 8/— 71— 11/— 10/— 15/— 14/—
VIl 8/— 713 9/— 8/3 12/6 11/6 15/6 14/6
VIl 716 71— 8/— 713 11/6 11/— 1573 14/6
IX 716 71— 8/— 713 12/— 11/6 15/6 14/9
X 7/6 71— 8/— 713 12/6 11/9 15/3 14/6
Xl 7/— 6/6 716 6/9 11/— 10/— 14/6 14/—
Xl 6/— 5/6 6/6 6/— 9/— 8/3 11/— 10/3
1938 1
1 4/9 4/3 5/3 4/9 716 6/9 8/6 8/—
Il 4/6 4/— 5/— 4/6 71— 6/6 8/6 8/—
1 4/9 4/3 5/3 4/9 6/3 6/— 716 71—
IV 14/9 4/3 5/— 4/6 1 6/6 6/— 716 71—

4 ,Daily Freight Register**) podaje dla frachtow weglowych z
Gdyni/Gdanska nastepujgce notowania:
Tabela 197

. W roku 1937j
Przecietne notowania roku: Jmym

Port . ..
przeznaczenia wyzsze nizsze
1934 1935 1936 1937 notowania
XdriatyK .o, 9/074 9/874 8/1074  11/174 14/6 10/6
Aleksandria . . . . 8/11 9/1072 8/17* 15/472 17/6 n/—
Amsterdam . . . . 4/872 - 6/— 6/77* 716 5/9
Antwerpia/Gandawa 3/974 — 5/3 6/2 8/9 5/2
BordeauX ... - - 9/— 13/1 15/3 9/—
Dakar . - - — 14/074 15/- 11/3
Genua. Savona. . . 8/1 9/372 8/174 10/8 13/6 9/3
Rotterdam . . . . 4/874 - 5/87* 6/8 8/3 5/6
ROUEN e, - - 7/9 10/47» 13/— 8/—
Stockholm A — 4/574 4/57* 6/574 8/— 4/107*
*) 24, 1. 1938
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5. Notowania firmy ,Polskarob” S. A. w Gdyni dla tadunkow wec
wych z Gdyni przedstawialy sie, jak nastepuje:
Tabela 198
a) do Stockholmu:
Mies. 1933 1934 1935 1936 1937 1938
| 4/IV* 4/— 4/— 4/3  4/— 5/— 4/9 4/6
Il 4/— 4/lVa 3/101/2 3/101/2 4j— 3/9 5/—  5/3 4/3 4/—
I 3/10v24/—  3/9 3/101/2 3/101/2 3/9 5/— 3/9
IV 3/9 3/101* 3/9 3/101/2 4/— 31012 5/3 3/9
\Y 3/9 3/10Va 4/— 3/101/2 4/— 3/101/2 5/3 6/— 3/71/2
VI 4— 4/3 4/— 4/11/2 41— 6/6
Vil 4— 4l— 413 a/1v2 4/6 43 716 6/9
VI 4/— 4/— 4/11/2 4/6 4/3  6/6 6/9
IX 4/— 4/— 4/3 4/6 41412 7/3 716
X 4— 4/— 416 5/— 4/6 413 /6 6/—
Xl 4= 4l—  4/PI2 4/9 5/— 4/9 4/6  s5/9
X 4l— 4/— 413 4 4/9 5/—  4/6 5/3 5/6
b 1do Goteborga.
Mies. 1933 1934 1935 1936 1937 1938
| : 1411V 2 a/— 4)— 41 al— 5/— 419 416
0 4/— 3/9 3/101/2 4l—  3/9 4/9 5/— 43 4/—
3/101/2 4/— 3/9 3/101/2 3/101/2 3/9 5/— 3/101/2
'\\’/ 3/101/2 Qiq 3/101/2 4/— 301012 5/3  5/6 31012 4/—
vi 4= 3/101/2 4/— 3/101/2 4/— 3/101/2 5/6 6/— 4/—
4/— 4/— 4/13  4/— 4/PI12 4l—  6/6 7/— 3/9
VIE 4/— 4/— 4/11/2 46 413 716 713
VL g— 4/— 4/11/2 4/6  4/3 77— 76
X a— 3/101/2 41— 4/3 a/6 43 716 8/—
X 4/P/2 4/— 4/6 a6 4/3 7—  6l—
X1 4112 4/— 4/9 5/— 419  4/6 6/3
X1 4112 4/— 413 4/6 4/9 5/— 4/6 5/3 5/6
¢) do Kopeiilagi.
Miesigci 1933 1934 1935 1936 1937 1938
| 3/101/2 4/— 3/9 3/9 4/— 43 4/—  5/— 5/8 4/9 4/3
Il 3/9  3/101/2 3/6 3/9 3/9 3/9 5/— 5/3 4l— 3/9
" 3/9 3/6 3/9 3/9 5/— 3/101/2
IV 3/9 3/6 3/9 3/9 5/6 3/101/2
VAL 3/9 3/9 3/9 5/6 6/—  3/9
VI 3/0ila 41— 4/— 3/9 4/— 4/11/2 3/101/2 6/6  6/101/2
VIl il— 4/— 3/9 4/— 4/3 7/—
VIl 3/101/2 4/— 3/9 4/3  4/— 6/6 7/—
IX  4— 3/9 4/— 4/3 7/—
X 4112 3/9 4/3 4/6 4/3 6/6  6/3
X1 4112 43 3/101/2 413 44172 4l6 5/— 5/3
X1l W— 4/— 4/3 5/6 5/— 5/— 5/11/2
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d) do Malmé i Potudn.

Mies.

11
v

Vi
28
VI
1X

X1
Xl

1936

4/—
3/9
3/9

3/9
3/9
4/1v*

4/3
4/3
4/3

4/6
4/6
5/—

3/10v2

3/I0V2

4/—
4/—

4/6

e) do Oslo (statki ca 3000 ton).

Mies, j

I
iij
m |
v
v
Vi

VI
VI
IX

Xl
X1l

f)

Mies.

v

Vi

Vil
VIH

X1
X1l

Szwecji.
1937
419
4al6
5/—
5/—
6/—
6/6
6/9
6/6
713
6/6
5/9
5/6
ca 4 000 ton).
1936
3/71* 5/3
5/9
3/4V2 5/3
3/4V* 5/3
3/3 5/6
3/6 77—
3/7v2 6/9
6/9
3/9 6/9
4]— 6/6
4/— 5/9
5/— 5/—

1937
5/9 6/—
6/3 6/6
6/—
6/— 6/6
6/6
713 8/—
8/—
7/9 8/6
8/6
8/— 713
6/6
6/6 5/9
do Antwerpii (statki
1935
3/6 3/9
3/6 3/7V*
3/6 3/6
3/4'/t 3/6
3/6 3/4V2
3/7Vv* 3/9 4/—
3/9 4/—
3/7Vs 4/—
3/9 4/— 4/—
4/— 4/3
4]— 4/9
3/9 4/— 5/6

4/9

6/9

71—
6/9
716

6/1v2

5/6
4/9
4/3

4/3
4/3

1937

5/—

5/6

5/6
6/1V2

71—
7NhV2

6/—
5/6

1938
4/6 4/4V2
4/— 3/9
3/9
1938
4/6
1938
5/— 4/3
4/3 4/—
4/— 3/9
4/IV2 4/—
3/9



dies.

v

Vi
VI

voiii

Mies.

S<< Be.

Vil
VIl

X1
X1l

Mies.

< -
S<< Ep.

Vil
VIH

X1
Xtl
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g) do Rouon (statki ca 3000 ton).

1935

6/3
6/1Va
5/I0Va

5/7Va
5/7Va
6/IVa

6/41/a
6/IVa
6/6

71—
71—
6/6

1936

6/3
6/—
5/6

5/6
5/6
6/3

7/3
7/3
71—

71—
716
8/3

6/—
5/9

6/—

6/3
6/9
6/9

6/9
71—
7/9

h) do Bordeaux (statki ca 3 000 ton).

1936

8/—
716
7—

77—
71—
7/9

9/—
8/9
8/6

8/6
9/—
9/6

i) do Genui (statki 6 000/8 000 ton).

7/6
71—

7/3

716
8/3
8/3

8/3
8/6
9/

1935
7/9 8/—
7/9 7/10Va
8/—
8/6
9/6  10/—
9/3 9/6
9/6
9/3
10/—
11/6  12/—
10/— 10/3
9/—

1936

7/9
7/9
7/6

716
719
719

7/9
8/—
8/3

8/6
8/9
9/6

9/—
9/—
9/—

9/6
10/3
15/—

14/6
14/6
14/6

14/3
9/9
9/6

7/6
7/6

7/3
7/6
716

7/6
7/9
7/9

8/3
8/6
9/—

1937

1937
8/—
8/—
8/— 716
7/9 8/3
8/3 9/—
11/6 12/—
11/6 11/—
11/3 12/3
11/6 12/—
10/6 11/—
10/— 8/—
8/— 71—
9/3 8/—
7/6
9/6 71—
6/6
14/—
16/—
15/—
15/—
14/3
13/—
8/6
1937
9/6 10/-
9/6
10/— 9/lOVa
10/—
13/—
13/6
11/6 11/9
10/6 9/9
8/6 8/-

1938
6/6 6/—
6/— 5/6
5/6
5/6
5/3
1938
716
71—
6/9
1938
713 7/6
71-
7/9
719



j) do Amsterdamu/Rotterdamu (statki ca 3000 ton).

Miesigc 1937 1938

[ 5/9 6/6 5/6 5/—
I 6/— 6/9 5/— 4/9
1 5/6 6/3 5/— 416
Y, 5/9 5/7V* 47v2

v 716 4l6 413
\a 716 8/—

vl 713 7/6

Vil 716 7/—

IX 713

X 713 6/9

X1 6/6 6/3

X1 5/9

6. Polepszenie sytuacji na rynku frachtéw morskich, obserwowane

zwhaszcza w trzecim kwartale roku 1937-.go, jest konsekwencjg zwiekszenia
sie rozmiaréw miedzynarodowego handlu Swiatowego.

RUCH HANDLU MieDZYNARODOWEGO

INDEKSY 192.9=100.

WYKRES Z"BUILETIN MENSUE1 DE STAT1 STIQUE"I938Nr.2
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Nizej podajemy indeksy dla tego handlu, obliczone przez biuro stu-
dibw ekonomicznych Ligi Narodéw na podstawie: 1929= 100 *):

Tabela 199
Rok Indeks wartosci Indeks ceny Indeks objetosci
w ztocie: w ztocie: (ilos¢)
1929 100.0 100,0 100,0
1930 81,0 87,0 93,0
1931 57,9 67,5 85,5
1932 39.1 52,5 14,5
1933 35,2 46,5 755
1934 33,9 43,0 78.6
1935 347 42,0 82,3
1936 37,4 44.0 85,4
1937 46,2 47,5 96,6
kwartaty:
1936
| 35,5 43,0 82,6
I 35,9 43,0 83,5
I 37,1 440 84,3
v 41,0 45,0 91,1
1937
| 42,7 46.5 91,8
I 47,6 48,0 99,0
I 46,6 48,5 96,1
v 48,1 48,0 100,0
1938
styczef 42,01
luty 40,1 >41,8 47,5 88,0
marzec 43,4 J
kwiecied 39,9
7. Dla wykorzystania tonazu statkbw miarodajng jest objet

handlu Swiatowego. Otdz objetos¢ ta wzrosta w takim stopniu, ze nie ba-
czac na jednoczesne zwiekszenie sie tonazu, tak rozporzadzanego, jak tez
i aktywnego, stosunek objetosci handlu zagranicznego do tonazu osiggnat
poziom roku 1929-go, jak wykazuje podane nizej zestawienie, w ktorym
podano: indeks objetosci handlu Swiatowego, rozporzadzainy i aktywny
tonaz floty handlowej oraz obliczono indeks stosunku handlu $wiatowego
do tonazu Swiatowej floty handlowej:

Tabela 210
) B Tonaz rozporzadzat, . Stosunek ilosci
Objetos¢ floty $wiat, na Tonaz Tonaz aktywny handlu $wiatowego
R ok handlu 30. VI. unierucho- do tonazu
Swiatow. miilj. miony milj. R R
BRT lo BRT “lo poggédz'. aﬁé{;‘g
1929 100,0 68 074 100,0 3427 64 647 100,0 100.0 100.0
1930 93 0 69 607 102,3 5565 64 042 99,0 90,9 93 9
1931 85.5 70 131 103,0 10 755 59 376 91,8 83,0 93,1
1932 74,5 69 734 102 4 14 233 55 501 85,9 72,8 86,7
1933 75,3 67 920 99,8 11 748 56 172 86,9 75,7 869
1934 78,6 65577 96,3 71700 57 817 89,5 81,6 87 8
1935 82,3 64 886 95.3 5536 59 350 91.5 86,4 89,9
1936 85,9 65 064 95.6 4200 60 684 94,1 89,9 91,3
1937 97,6 66 286 97,4 1755 64 531 99,8 100 2 97,7

*) Ostatnie cyfry objeto$ci handlu migedzynarodowego z ,Bulletin Mensuel de Statistique".
Genéve), 1938, Nr G,ysta)., 26:);.3 edzy 9 q
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Nie nalezy wszakze zapomina¢, ze absolutne cyfry nie daja tu nale-
zytego odpowiadajgcego’ rzeczywistemu stanowi rzeczy obrazu stosunkow,
gdyz przez bardzo szybko postepujaca modernizacje floty handlowej wy-
dajnos¢ przewozowa kazdej jednostki zeglugowej w miedzyczasie bardzo
znacznie sie zwiekszyla.

W kazdym razie na podstawie tych obliczern mozna twierdzi¢, ze w ro-
ku 1937-ym wykorzystanie floty handlowej powinno bylo znacznie sie
poprawic.

8 Dostatecznie bliskie do wynikéw podanych w p. 7 sg wyniki
czenia stosunku objetosci handlu miedzynarodowego do ruchu statkéw
morskich, przeprowadzone przez nas na podstawie indeksu ruchu statkéw
morskich podanego przez ,Economist”. *)

Stosunek ten charakteryzujgcy wykorzystanie pojemnosci statkow
floty handlowej przedstawiat sie nastepujgco:

., Tabela 201
Indeks ruchu statkow
LEconomist® Indekhs og'etoéci Indeks wykorzysta-
. . handlu nia pojemnosci
Rok 10352100 prfg‘;ggzﬁ)gy $wiatowego floty handlowej
r o o/r
1929 108,5 100,0 100,0 100,0
1930 107 98,6 93,0 94,3
1931 97,5 89,9 85,5 95,1
1932 94,5 87,1 74,5 85,5
1933 96 88,5 75,5 85.3
1934 98 90,3 78,6 87,0
1935 100 92,2 82,3 89,3
1936 102 94,0 85,9 91,4
1937 108,5 100,0 97,6 97,6
1938
styczen 105,5 97,2)
luty 106,5 98,2 >96,5 88,0 91,2
marzec 102 94,0)
kwiecien 105 96,8
maj 103 94.9
9. Nieco odmienne rezultaty otrzymuje sie przy uzyciu cyfr

mieckich, gdy korzystajac z podanych w ,Statistisches Jahrbuch* 1937,
str. 122 liczb: a) przewozu morskiego tadunkéw masowych i b) ruchu
statkow (dla 13 krajéw, ca. 80% floty Swiatowej), obliczymy stosunek:
a/b — tonazu tadunku do tonazu statkdéw, charakteryzujgcy wykorzystanie
pojemnosci statkow:

*) P. ..Economist", Trade Supplement. Nr 18 z 25. VI. 38, str 19

165

obli-

nie-



Tabela 202

Prze\{véz morski Ruch statkéw Wykorzystanie’ pojemnosci

tadunkéw masowych statkow
R ok

mil. a b a/b

ton 1927/19(29—100 1927/1929= 100 1927/19>29= 100 1929=100
1928 2358 96,8 95,5 101,2 103.6
1929 252.8 107,6 109,9 97,7 100,0
1930 2329 100,1 109,1 91,9 94,1
1931 200,7 86,3 1019 84,8 86,8
1932 176,3 75,8 93,8 80,8 82,1
1933 1781 76,5 98,1 78.0 79,8
1934 187.9 81,1 102.7 79,0 80,9
1935 1913 82,5 105,8 78,0 79,8
1936 192 .4 83,0 108,1 76 2 780
I, pot-
rocze
1937 - 88,5 112,2 79,0 80,9

Zestawienie wykazuje polepszenie sytuacji juz w pierwszym pétroczu
roku 1937-go. Liczb za drugie péirocze na razie brak.

10. Dla przyblizonej oceny finansowej sytuacji, a w szczegolnc
wplywoéw za frachty dla zeglugi handlowej — za wiecej miarodajny, ani-
zeli stosunek objetosci handlu miedzynarodowego do ruchu statkéw nale-
zaloby uwazaé stosunek do tegoz ruchu — ,wartosci* handlu Swiatowego-

W szczegoélnosci dla warunkéw zeglugi polskiej ciekawym jest sto.
sunek ,wartosci obliczonej w ziocie, gdyz w podobnym obliczeniu elimi-
nuje sie wptyw spadku funta angielskiego, wptyw, skazajacy w angielskich
indeksach frachtowych obraz rzeczywistoscildla zeglugi krajéow ze stabili-
zowana walutg.

Przyjmujgc za podstawe obliczen: indeks wartosci w zlocie handlu
zagranicznego i indeks ,Bconomist” dla ruchu statkéw, otrzymamy ze-
stawienie nastepujgce:

Tabela 203
Indeks wartos$ci w ztocie Indeks ruchu statkéw Indeks charakteryzujacy
. e stosunek wartos$ci handlu
Rok handlu zagranicznego w/g ,Economist do ruchu statkéw
w r i=wlr
1929 100,0 100,0 100,0
1930 81,0 98,6 82,2
1931 579 89,9 64,4
1932 39,1 87,1 449
1933 35.2 88,5 39,8
1934 33,9 90,3 31,5
1935 34,7 92,2 37,6
1936 37,4 94,0 39.8
1937 46,2 100,0 46,2
1938
styczen 42,0 97,2 43,2
luty 40,1 98,2 40,8
marzec 434 94,0 46,2
kwiecien 39,9 96,8 41,2
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Z poréwnania zestawienia tego z zestawieniem podanym w p. 9 mozna
0sgdzi¢, ze gdy objetos¢ towardw przewozonych na statkach w odniesieniu
do ruchu statkdw, czyli zalezne od tego stosunku wykorzystanie pojem-
nosci statkow dla przewozu towaréw, w roku 1937-ym byto zaledwie o0 2,4%
nizsze od roku 1929-go, to stosunek wartosci handlu towarowego w odnie-
sieniu do ruchu statkbw w roku 1937-ym byt o 53,8% nizszy, anizelilw roku
1929-ym. Poza tym widzimy, ze w kwietniu roku biezacego indeks, wyka-
zujgcy wykorzystanie pojemnosci statkbw w odniesieniu do wartosci prze-
wozonych towaréw znacznie sie obnizyt i spadt o 5 punktéow, czyli o 10,8%
w stosunku do przecietnego za rok 1937.

Wysokos$¢ frachtow ptaconych za przewozone towary winna by¢ za
lezna od wartosci przewozonych towardéw, dlatego' tez w przyblizeniu mo-
zna przyjac¢, ze wysokos¢ frachtow winna by¢ prawie proporcjonalna in-
deksowi stosunku wartosci handlu $wiatowego do ruchu statkow.

Jezeli ten obliczony przez nals indeks (i=w:r) zestawimy z indeksem
frachtéw morskich w/g ,Economist”, przeliczonym na podstawie 1929 = 100
dla funta ziotego, a poza tym obliczymy stosunek indeksu frachtowego do
indeksu (i = w:r), to otrzymamy tabele nastepujaca:

Tabela 504
Indeks frachtow morskich Indeks stosunku wartosci ;
,Economist’ dla funtu han<tlu miedtzyn. do iﬁaoeswsnuekdoplzrmz?gggg
ok zlotego ruchu statkow
f i=w:r n="f:i

1929 100,0 100,0 1,00
1930 81.7 82,2 0,99
1931 77,3 64,4 1,20
1932 56,4 44,9 1,26
1933 51,4 39,8 1,29
1934 47,2 37,5 1,26
1935 46,1 37,6 1,23
1936 53,0 39,8 1,33
1937 79,8 46,2 1,73

Z badania tej ostatniej tabeli nalezaloby wnioskowaé, ze gdy
w latach ubiegtych od roku 1931 do roku 1936-go po spadku funta an-
gielskiego (gdy frachty spadty mniej, anizeli warto$¢ przewozonych to-
wardw) nastgpita stabilizacja stosunku frachtow do warto$ci przewozonych
towaréw, to w roku 1937 stabilizacja ta zostala naruszona i na skutek
zanadto szybkiego wzrostu zapotrzebowania na tonaz statkéw, frachty
wzrosty nieproporcjonalnie wysoko w odniesieniu do wzrostu wartosci to-
waréw. *) W wyniku — niepomiernie szybki spadek frachtéw w ostatnich
miesigcach roku ubiegtego i w pierwszych miesigcach roku 1938.

Dla pierwszych miesiecy roku 1938-go otrzymujemy:
f

) i. n = fi.

I 67,6 432 156

[ 644 40,8 158

I 62,2 46,2 135

v 61,7 1.2 150

*) Wzrost indeksc’)v¥ w ostatnich dwu latach przedstawial sie w procentach nastepujgco:
i

1935/1936 "15>/7 ~5/9%
1936/1937 50,6% 16,1%
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Trudno teraz powiedzie¢, czy jestesmy u konca spadku, czy nastgpi
znizka do poziomu roku 1936-go lub nawet 1935-go, czy tez frachty ustabi-
lizujg sie na poziomie nieco wyzszym. Opinie fachawcéw w tym kierunku
sg bardzo rozbiezne.

1 Tak na przykiad, znany angielski armator Lord Essendon wyre
zat w marcu r. b. zdanie, ze przy zaznaczajgcej sie od poczatku roku 1938-go
znizkowej tendencji frachtow morskich, nie moze by¢é mowy o rozpoczeciu
sie nowego kryzysu zeglugowego; raczej, zdaniem jego, nalezato by uwa-
zaé, ze zegluga w obecnej chwili znajduje sie w okresie ,between the sea-
sons“, w okresie przejsciowym, ktdéry wkrotce zostanie zamkniety nowym
okresem wysokich frachtow. Nie podzielat tego optymistycznego pogladu
byly Prezes Board of Trade, Lord Runciman, ktéry na konferencji wasci-
cieli stoczni w Newcastle oswiadczyl, ze sytuacja zeglugi jest catkiem
powaznie zagrozona i ze stocznie nie moga liczy¢ na powazniejsze zamo-
wienia. Zwracat lord Runciman przy tym uwage, ze unieruchomiono wiele
niedawno przetem ukonczonych i dostarczonych ze stoczni statkdw.

Pétroczny prawie stale postepujacy spadek frachtéw, ponowne unie-
ruchomienie znacznej ilosci statkéw, dla ktérych nie mozna byto znalezé
zatrudnienia — sg symptomatami, usprawiedliwiajgcymi raczej pesymi-
styczne przewidywania lorda Runcimana, a to zwlaszcza w odniesieniu do
zeglugi trampowej, gdy z drugiej strony, zegluga regularna wykazuje na
razie wiecej odpornosci i zawdzieczajac dobrym finansowym wynikom
roku 1937-go — ujawnia wiekszg stabilizacje stosunkdéw, a nawet w nie-
ktorych kierunkach tendencje rozwojowe.

W Zegludze trampowej od poczatku roku biezagcego zaznaczyt sie bar-
dzo szybki wzrost tonazu statkéw unieruchomionych w braku zatrudnienia.

Na totwie na przyktad, juz 9. IV. sygnalizowano ca. 25% tonazu
unieruchomionego', tak sama w Estonii na 1 IV. unieruchomiony tonaz
wyniost ca. 45000 BRT , czyli ca. 25% calej floty handlowe] estonskiej. *)

W Szwecji tonaz unieruchomiony przedstawiat sie nastepujgco:**)

Tabela 205

Daita llo$¢ statkow BRT TDW
1. X1l 1937 2 4901 3 156
1 I 1938 4 6 583 6 350
1 1 " 40 54 309 176 545
1 1 78 101 524 146 208
1 v 74 99 531 150 668
1 \% , 71 1C9 480 163 737

W portach Wielkiej Brytanii i Irlandii w ostatnich trzech miesigcach
roku 1937-go od 1 X. 37 do 1 I. 38 tonaz unieruchomionych statkéw zwiek-
szyt sie 0 75137 NRT, czyli o 75,5%, wynoszgc:***)

*) ,Nachrichten fir Aussenhamdel* z 9. IV. 1938.
**) ,Kommersiella Medctelanden” Nr. 23—43, 1937, Nr 1, 3—4; 5; 1938.
**«) ,The Statist*, 29. I. 38.
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1 stycznia 1937
1 kwietnia
1 lipca

1 pazdz.

1 stycznia 1938

Liczba statkow
121

N R T

212 435
90 345
61 225
99 496

174 633

W liczbie unieruchomionych statkéw od lipca r. u. do stycznia 1938
— przewazajgca ilos¢ jest statkdw hiszparniskich — 27 statkéw o 77 070 NRT.
Wedle obliczenia angielskiego na 1-go maja roku 1938-go w poszcze-
g6lnych krajach unieruchomiony tonaz przedstawiat sie nastepujgco:*)

Anglia

Stany Zjednoczone
Norwegia

Japonia

Niemcy

Italia

Francja

Holandia

Grecja

Sziwecja

Dania

wszystkie inne kraje

Razem:

Tabela 206

Tonaz floty
BRT

17 436 000
11 788 000

4 347 000
4 061 000
3928 000
3 174 000
2844 000
2 357 000
1855 000
1494 000
1118 000

10 181000
64 583 000

Unieruchomiono statkow

parowych motorow.

BRT >
420 000 2,0
1348 000 11,0
8 000 0,2
42 000 1,0
151 000 5,0
183 000 6,0
37 000 2,0
64 000 4,0
210 000 14,0
5 000 0,4
50 000 0,5
2518 000 3,9

W poprzednich latach procentowy stosunek tonazu unieruchomio-
nego do catego tonazu posiadanego w Anglii, Niemczech, Szwecji i catym

Swiecie wynosit:

Data
30. VI. 1929
31. XII. 1929
30. VI. 1930
31. XII. 1930
30. VI. 1931
31. XII. 1931
30. VI. 1932
31. XII. 1932
30. VI. 1933
31. XII. 1933
30. VI. 1934
31. XI1l. 1934
30. VI. 1935
31. XII. 1936
31. XII. 1937
30. VI. 1938

**) ,Hamburger Rremdenblaitt*

Tabela 207
Anglia : Niemcy: Szwecja: Caly $wiat:
3,0 55
2,9 0,2 0,2 51
7,7 51 0,9 8.6
12,3 11,4 8,1 13,6
16,2 16,0 6,9 16,4
15,3 23,7 10,6 18,5
18,1 30,5 8,9 21,2
16,3 22,0 11,5 19,5
17,1 18,0 85 18.5
10,9 13,4 11,9 14,2
9,7 7,2 4.8 12,6
8,2 8,5 4,0 10,7
55 43 3,7 8,5
4,0 11 3,0 6.1
0,6 1,0 3,0 3,0
2.0 1.0 14,1 3,9
z 21. V. 36.
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Do tonazu obecnie unieruchomionego nie zaliczono tu ca. 500 000 do
600 000 BRT statkéw, ktére juz tygodniami i miesigcami lezg w La Plata
lub w innych portach amerykanskich w oczekiwaniu powrotnych tadun-
kow.

Poza tym cyfry unieruchomionego tonazu podawane przez Niemcy,
Norwegie, Grecje, Danie sg nieco wyzsze, niz w zestawieniu angielskim.
Dlatego tez w rzeczywisto$ci tonaz unieruchomiony jest' zapewnie wyzszy,
anizeli podany w tym zestawieniu.

1 By wstrzymac szybko postepujgca bezczynnos$¢ zeglugi handl
wej, aw szczegdblnosci by zahamowac szybki spadek frachtow morskich —
angielska organizacja trampowa ponownie wysuneta projekt zawarcia
specjalnego porozumienia — ,Compensation. Pool* — naprzéd angielskich
armatoréw, pdzniej — porozumienia miedzynarodowego, a to celem stwo-
rzenia funduszu wyréwnawczego, z ktérego by mozna wyptacaé¢ odszko-
dowanie armatorom statkéw unieruchomionych.

W ,The Times" z 8 IV. ogtoszono szczegdly projektu tego porozu-
mienia opracowanedgo przez podkomitet Tramp Shipping Administrative
Committee. Podkomitet skladajgcy sie z pp. L. Andrew Common, R. J.
James i Philip Runciman, jest zdania, ze nie bedzie wyraznej poprawy na
rynku frachtowym dopdki nie bedzie przyjety przez armatoréw plan po-
rozumienia, ktéry skioni ich do odrzucenia nierentownych stawek frach-
towych. Podkomitet oSwiadcza, ze ,w obecnych warunkach dysproporcji
miedzy podazg i. popytem na rynku frachtowym nadmierny wzrost stawek
nie bytby ani usprawiedliwiony ani tez pozadany, nie ma jednak powodu
aby ,armatorzy tonazu trampowego nadal utrzymywali w ruchu swe statki
przy frachtach nieoptacalnych”.

Zasada porozumienia polega¢ ma na utworzeniu stowarzyszenia, kto-
rego cztonkowie wptaca¢ beda pewien odsetek wszelkich otrzymywanych
przez nich frachtow z tytutu charteréw zawartych po wejsciu w zycie tego
porozumienia, do wspolnej kasy, z ktérej wyptacac sie bedzie zgéry ustalo-
ne odszkodowanie statkom unieruchomionym i w ten sposéb stworzy sie
zachete dla armatoréw do powstrzymywania sie od frachtowania po
stawkach nierentownych.

Komitet pisze: ,Winno to da¢ w wyniku automatyczne wzmocnienie
frachtéw, z ktérego skorzystajg wszyscy cztonkowie. Poprawa ta winna
nastgpi¢ nie tylko we frachtach brutto, ale rowniez we frachtach netto,
t. j. po potrgceniu odsetek ptaconych do zwigzku, gdyz oczywiscie arma-
tor nie zaakceptuje stawki dopoki sie nie przekona, Zze odnajecie statku
da mu przynajmniej tyle, ile otrzymatby od zwigzku w formie kompen-
saty za unieruchomienie statku“.

,Gtéwnym celem porozumienia jest usitowanie zapewnienia zeglu-
dze tej rbwnowagi, ktérej brak jej byto dotychczas, zapobiezenie stratom
oraz stworzenie mocnych podstaw dla prywatnej inicjatywy armatoréw
dazacej do zdobycia rentownosci“.

,Uwzgledniajgc istniejgce juz uzgodnienia dotyczgce frachtéw mini-
malnych, porozumienie ani nie ustala stawek frachtowych, ani nie kontro-
luje ruchu statkéw. Nie krepuje réwniez swobodnego dysponowania statka-
mi i kazdy armator ma wolng reke w swoich staraniach o zdobycie wyzszych
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stawek frachtowych, niz otrzymuja je konkurencje — armatorzy brytyjscy
lub obcy. Kazdy armator zachowuje petng niezaleznos¢ i swobode akcep-
towania jakichkolwiek stawek frachtowych. Moze on dowoli utrzymy-
wac swe statki w ruchu albo je unieruchamia¢ bez zezwolenia ,Tramp
Shipping Administrative Committee“.

.Pool obejmie wszystkich armatoréw tonazu trampowego zatrud-
nionego w handlu zamorskim, a do wspétpracy bedag rowniez zaproszone
towarowe linie regularne. Jezeli znajdzie sie dostateczne poparcie u ar-
matorow brytyjskich, to niezwlocznie podjete beda kroki celem zapew-
nienia wspotpracy innych narodowosci. Proponuje sie, aby program po-
rozumienia przeprowadzony byt przez zwigzek lub korporacje, bedaca
pod nadzorem Komitetu Administracyjnego dla Zeglugi Trampowej*“.

.Nie bedzie sie jednak wykonywato tego planu, jezeli Komitet prze.
kona sie, ze nie wywotat on u armatoréw brytyjskich takiego przyjecia,
ktéryby zapewnit jego skutecznos¢. Dalej, gdyby plan ten wprowadzono
w zycie, a nastepnie dla jakiegokolwiek powodu okazatoby sie, ze nie
wychodzi on na korzy$¢ ogotowi czionkéw, to Komitet bedzie miat prawo
zawiesi¢ wykonywanie tego porozumienia albo ogtosi¢ jego wygasniecie”.

.Nie przewiduje sie, aby porozumienie to mogto wzmoc podaz ta-
dunkéw dla armatoréw, lecz jest nadzieja, ze te interesy, ktére sg do zro-
bienia, nie beda robione ze stratg. Projekt przepiséw przewiduje, ze
porozumienie winno by¢ rozwigzane przez. Komitet skoro czionkowie, re.
prezentujgcy 75% zapisanego tonazu tego zazadajg. Statut przewiduje
réwniez warunki, w ktérych mozna zrezygnowac z cztonkostwa“.

Przyjmujac, ze 10% calego brytyjskiego tonazu trampowego moze
zosta¢ unieruchomione i wychodzac z zatozenia, ze bedzie pobierana opta-
ta w wysokosci 1% od frachtéw brutto, a P/26 od stawek timecharter‘éw,
opierajac sie przy tym na cyfrach opublikowanych za rok 1935 i dotycza-
cych zarejestrowanego tonazu brytyjskich trampodw i pobranych przez te
statki frachtéw brutto, projekt oblicza, ze odszkodowanie za unierucho-
mienie statkbw mogto by wynosi¢ sh. 12/3 od B R T. rocznie, czyli okoto
sh. 7/30d T D W rocznie.

Wopisowe przewidziane na dwie gwineje (czyli sh. 42) — od statku
dato by fundusz poczatkowy. Proponuje sie, aby wysokos¢ odszkodowa-
nia na poczatku byta wymierzona tak, by pokrywata jedynie koszta unie-
ruchomionego statku. Wysokos¢ optat bytaby zmienna i dostosowana do
zmiennych warunkéw. Komitet miatby prawo wykluczenia z porozu-
mienia albo zadania unieruchomienia kazdego statku, ktéry w jego mnie-
maniu nie moze konkurowac z racji swego wieku lub urzadzen nieodpo-
wiadajajcych warunkom konkurencyjnosci. By stworzy¢ zachete do roz-
biérki na zlom nadmiernego albo nieodpowiedniego tonazu, Komitet po-
siadat by prawo uzgodnienia z armatorem, ze po sprzedazy statku na ztom,
cdszikodownie bedzie wyptacane jeszcze za pewien dalszy umowiony okres,
wzglednie mégitby Komitet wyptaci¢ pewng ustalong kwote jako zachete
do rozbiorki statku na ztom.

Odszkodowania bedg otrzymywac statki tylko od 8-ej doby, rozpo-
czynajac od daty unieruchomienia statku“.

Po ogtoszeniu tego projektu ,Daily Telegraph* z 8 IV. pisat m. in.
Co hastepuje:
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.Zalozenie poolu dla placenia odszkodowania armatorom statkéw
trampowych dla wyréwnania uwigzanego tonazu jest zalecone przez Pod-
komitet ,Tramp Shipping Administrative Committee..."

.Ze wzgledu na nagly spadek stawek frachtowych, ktéry rozpoczat sie
w pazdzierniku r. ub. i ktéry nadal postepuje, stato sie nieodzowne szybkie
uporzadkowanie tonazu, aby unikngC tego, co zepchneto brytyjski tram-
ping pare lat temu na, br;zeg ruiny*“.

.Pozostaje do stwierdzenia, w jakich rozmiarach kraje tgcznie z Fran-
cja Niemcami, lItalig, Danig, Grecjg, Holandig i Szwecjg sg gotowe do
prztysttapienia do tego planu poolu, opracowanego przez brytyjski Ptadko-
mitet®.

»~Jasnym jest, ze plan tego rodzaju moze da¢ wyniki dodatnie tylko
wtedy, jesli zostanie oparty na miedzynarodowej wspotpracy”.

12 W zgodnosci z ozywieniem sie handlu miedzynarodowego, ktore
go indeks objetosci w roku 1937-ym wzrést w odniesieniu do roku 1936-go
0 13,6%, ogolny ruch zeglugi w krajach skandynawskich (z wyjatkiem
Danii, dla ktérej brakuje cyfr), baltyckich i w Niemczech, jak wykazuje
nizej umieszczone zestawienie ruchu statkéw na wejsciu i wyjsciu w po-
szczegolnych krajach, obliczone w cyfrach przecietnych wyrazonych w ty-
sigcach BRT, — wzrdst w roku 1937-ym o 12,0% w odniesieniu do liczb
roku 1936-go:

Tabela 203

K\::rk[al Polska Niemcy Szwecja w’:;ira- IaFnIZi-a totwa Litwa Estonia Razem : 1‘;;9(1‘(5100
1925 12 3571 1767 593 448 241 54 95 6 781 75,0
1926 34 4066 1824 535 466 235 58 86 7 304 80:8
1927 70 4240 2101 597 556 294 72 90 8 020 88,7
1928 163 3638 2096 658 573 336 78 97 8 639 95:5
1929 241 4678 2386 701 557 311 84 86 9 044 100,0
1930 337 4691 2343 693 528 327 84 94 9 097 100,6
1931 443 4221 2197 624 460 244 74 105 8 368 92,’5
1932 473 3776 2011 662 454 205 86 89 7 756 85,8
1933 568 3838 2173 679 548 246 100 97 8 249 91:2
1934 691 2933 2378 716 613 242 104 109 7786 86,1
1935 761 3025 2577 708 649 238 115 113 8 186 90’,5
1936 818 3349 2859 733 740 198 132 115 8944 98,9
1937 940 3868 3099 797* 779 263 141 130 10 017 110,8
1938
| 951 3926 2532 451 181 105 108
1 858 3221 2243 354 124 96 80
11 949 # 2527 ) 389 118 113 105
v 1031 . 462 201 115 103 #

Jak wyzej widzieliSmy, ruch statkéw angielskich wedle indeksu,
obliczanego przez ,Economist* wzrdst wedle tego wskaznika od roku 1936
— A0, do roku 1937 — 100,0 o 7,4%, przyczyni w roku 1938-ym rozpoczat
sie spadek charakteryzujacy sie liczbami indeksu:

*) Ostatnie cyfry z ,Bulletin Mensuel de Sitatistique* 1938, Nr 6, str. 287. Dla Niemiec
Szwecji, Norwe Finlandii i Estonii wykaz obejmuje wytgcznie statki z tadunkiem: dla Polski’
totwy i Litwy af( z tadunkiem jak i prozne.
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W marcu wiec wskaznik ten obnilzyt sie do sokosci przecietnego
za rok 1936-ity. ¢ vl W P ¢ g

13 W roku 1937-ym tonaz nowych statkdw, znajdujgcych sie w bt
dowie, w dalszym ciggu szybko wzrastat.

Tonaz ten obliczany wedle danych Lloyds Register of Shipping na

koniec grudnia kazdego roku stanowit (w tysigcach BRT):

Tabela 209
Anglia an szystkie
Rok (beii:‘:)mi- Zjedsntocione Niemcy Francja Szwecja Dania Norwegia Wr:zriarjn;k
1928 1243 48 382 162 99 83 28 2618
1929 1560 158 253 167 98 105 43 3111
1930 909 232 218 174 146 108 21 2326
1931 401 208 104 164 95 52 16 1403
1932 226 60 80 102 59 21 10 766
1933 332 12 23 91 65 25 8 757
1934 597 20 140 121 60 79 16 1252
1935 743 33 254 56 95 61 17 1543
1936 964 110 408 67 124 76 20 2251
1937 1125 204 369 69 129 100 43 2900

Na koniec poszczegoélnych kwartatéw roku, tonaz ten przedstawiat
sie w liczbach nastepujacych:

Tabela 210
1937
| 1014 153 353 72 112 93 39 2452
1 1200 199 417 67 139 96 32 2883
11 1105 216 383 70 114 103 37 2902
v 1125 204 369 69 129 100 43 2900
1938
| 1089 172 370 75 120 92 46 2895

Liczby powyzsze uzupelniajg sie liczbami tonazu statkdédw spuszczo-
nych na wode w poszczegoélnych wyzej wymienionych krajach, w poszcze-
g%l_nth okresach (w tysigcach BRT) wedle danych Lloyd‘s Register of

ipping:
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Tabela 211

Anglia Stany Nor- W szystkie kraje razem

Bok lbez Zjedno- Niemcy Francja Szwecja Dania wegia Nos¢ 1000
Dominiéw) czone statkéw BRT
1928 1446 91 376 81 107 139 10 869 2699
1929 1523 126 249 82 107 lit 40 1012 2793
1930 1479 247 246 101 132 137 54 1084 2 889
1931 502 206 104 103 113 126 18 596 1617
1932 188 144 81 89 43 22 11 307 727
1933 133 11 42 34 61 34 10 330 489
1934 460 25 74 16 50 62 19 536 967
1935 499 33 226 43 106 122 26 649 1302
1936 856 112 380 39 154 98 33 999 2118
1937 921 239 436 27 161 131 42 1101 2690

W 'poszczeglinych kwartatach roku tonaz statkéw spuszczonych na
wode przedstawiat sie nastepujgco:

Tabela 212
1937
1 176 25 98 2 30 14 6 195 479
n 253 46 122 23 41 27 7 269 720
m 266 36 103 — 32 37 9 291 676
v 223 125 106 — 56 53 19 269 774
1938
1 180 42 122 35 37 37 11 235 626

Zestawienia powyzsze wskazujg, ze stocznie Swiatowe zajete byly
w roku ubiegtym talk dobrze, jak w latach 1928—1930 i ze start ku sezonowi
budowlanemu roku 1938-go wrdzy stoczniom perspektywy bardzo dobre,
a to nie baczac na znaczny wzrost, kosztéw budowy.

W szczegdlnosci prawie w petni wykorzystane byly w roku ubie-
glym stocznie angielskie, niemieckie i skandynawskie.

Zamowienia nowe ha razie wplywaja do stoczni w tempie nie zmniej-
szonym, a w szczegdélnosci stocznie niemieckie, naprzykiad, *) sg zajete
i majg robote na podstawie juz przyjetych zaméwien na rok 1939-ty.
W pierwszym kwartale roku 1938-go wptyneto zamoéwieh na 25 statkdéw o
pojemnosci 55885 BRT, tak, ze obecnie w budowie jest na niemieckich
stoczniach 1086 000 BRT.

Sytuacje budownictwa okretowego angielskiego na poczatku roku
biezacego tak okreslono w czasopismie ,The Statist* (z 15. I. 38.):

.Lekki spadek, ktéry nastgpit w ostatnim kwartale 1937 r. w tonazu
floty handlowej w budowie wedtug danych Lloydu, nie powinien powo-
dowac pesymizmu co do przyszitosci przemystu budowy okretéw. Chociaz
tu i 6wdzie jawi sie pustka na stoczniach, spadek liczby noworozpoczetych
statkdbw trampowych czesciowo wyréwna sie zamdwieniami na tankowce
i statki dla linii regularnych, a silniejisza tendencja frachtowa od konca
roku ubiegtego — tgcznie z mozliwosciami, jakie zawiera ,Plan Wspot-

*) ,Voélkischer Beobachter*, Miinchen, 15. IV. 1A38.
JFrankfurter Zeitung“ 14. IV. 38.
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pracy Trampowej* — wrézy dobrg przyszto$¢, gdy wysokie obecnie koszty
budowy statkow handlowych, na ktore zbrojenia wptywajg wiecej, niz na
wiekszo$¢ innych kosztow przemystowych — okazg tendencje znizkowa.

Odsetek tonazu w budowie przeznaczonego na zarejestrowanie za-
granicg albo na sprzedaz wzrasta: jest to dobrym znakiem dla przemystu.
Przy koncu grudnia wynosit on, 18,1%, czyli 204000 ton wobec 15,3%,
czyli 180000 ton w koricu wrzesnia. Mniej niz jedna czwarta tego tonazu
j€st przeznaczona dla Dominidw, a znaczna liczbe statkow buduje sie mie-
dzy innymi dla Grecji, Norwegii, Polski i Holandii. Tonaz budowany
zagranicg w dalszym ciiggu wzrasta.

Spadek w brytyjskim budownictwie okretowym na eksport jest, po-
rébwnajgc z sytuacjg zagranicg, objawem niekorzystnym. Najwidocznie]
przemyst ten stracit swoje rynki zbytu na korzy$¢ innych.

Stalo sie to z powoddéw od samego budownictwa okretowego nieza-
leznych, jak na przyktad, wykorzystywanie przez, konkurencje zagranicz-
ng ukladéw kompensacyjnych i ograniczen dewizowych”.

Budownictwo okretowe w dalszym ciggu w wielu krajach otrzymuje
wydatng pomoc przez subwencje parnstwowe.

We Wioszech nowa ustawa*) zwalnia od cla wprowadzenie zagra-
nicznych surowcéw, materiatow i urzadzen koniecznych dla budowy stat-
kéw. Za uzycie do budowy materiatdw krajowych otrzymujg wiasciciele
.statkbw premie w rozmiarze potowy cla, ktére by nalezalo ptaci¢ za ma-
terialy sprowadzane z zagranicy. Ustawa przewiduje subwencje na budo-
we statkbw — jeden miliard tirérw, rozdzielony na 11 budzetowych lat
w budzecie Ministerstwa komunikaciji.

W Norwegii wedle sprawozdania Banlku Panstwowego**) od 1 stycz-
nia do 1 marca 1938 roku przyznano 84 nowiobudujgcym sie statkom sub-
wencji. — 15 198 000 koron,, przy czym cena kontraktowa budowy wynosi
72366 000 koron, czyli jsubwencja stanowi 21% ceny budowy. W dwu wy-
padkach na modernizowanie statkow przyznano razem 1310000 koron,

W Stanach Zjednoczonych stocznie, otrzymujac z jed-
nej strony subwencje na budowe, siegajaca do 50% wartosci budowy,
zdrugiej strony bedg zajete znacznie powyzej liczb podanych przez Lloyd's
Register, gdyz od roku 1933-go potowa tonazu budowy statkbw wojennych
oddana jest stoczniom prywatnym.

Subwencje na budowe udzielane sg na podstawie ,Merchant Marine
Aet" z 1936-go roku, waznos¢ ktérego nadal pozostaje w sile.

Ustawa ta (nazywana tez ,The Ship Subsiildy Bill*) przewiduje udzie-
lenie subwencji w wysokosci tgcznej do 200 milionéw dolaréw.

Zadaniem ustawy tej bylo: w pierwszym rzedzie, skasowanie do
dnia 30 czerwca 1937 r. kontraktéw pocztowych (ktére w roku 1936 koszto-
waly Panstwo 26 milionéw dolaréw) i zamiana tych kontraktéw przez bez-
posrednig subwencje przedsiebiorstwom zeglugowym.

Drugie zadanie ustawy — jest popieranie budowy statkéw, ato przez
udzielanie subwencji do 50% kosztow budowy.

W ramach tego programu 162 statki wybudowane podczas wojny
przeznaczone sg na rozbiorke.

*) ,Miuncihener Neueste Nachrichten*, z 20. IV. 38.
**) ,Hamburger Fremdienblatt", 14. IV. 38.
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Przeprowadzenie catlego programu subwencjonowania zeglugi zlecono
osobnej komisji, prezesem ktorej jest pan Josef Kennedy. Zadaniem tej
komisji poza tym jest nadz6r nad wynagrodzeniem zaldég na statkach sub-
wencjonowanych. Jednoczes$nie przydzielono Komisji zadanie — sprze-
dazy lub wynajecia 4-ch rzadowych linii regularnych.

W ostatnim czasie *) ustawa ta zostata zmieniona o tyle, ze zezwo-
lono m udzielenie sulbwencyj nawet dla statkdéw, ktére buduje sie dla
Stanéw Zjednoczonych zagranicg pod warunkiem, ze koszty budowy wy-
nosza mniej, anizeli potowa kosztow budowy w kraju. W tym ostatnim
wypadku subwencje ogranicza sie do 50% 'kosztow budowy wydanych za-
granica.

Program rozbudowy przewiduje koniecznos¢ wybudowania 40 stat-
kéw, ktére by mogly by¢ uzywane tez dla celéw strategicznych.

Przy ostatniej zmianie ustawy zostat stworzony specjalny fundusz
hipoteczny celem utatwienia otrzymania kredytéw na naprawe i przebu-
dowe statkéw handlowych. Z tego funduszu udziela sile kredytéw na na-
prawe statkéw do 75% catkowitych koszitow, przyczyni kredyty oprocen-
towane sg w wysokosci 5%, a sptacane sg w przeciggu 20 lat.

Jako przyklady zastosowania wyzej wymienionej ustawy mozna po-
dac,**) ze na przyktad Dollar Line przy skasowaniu suibwemcyj pocztowych
otrzymata subwencje na przeciag 6 miesiecy po $ 7000— dziennie, przy-
czym jednoczesnie zgtosita pretensje do Rzadu z tytutu odwotania sub-
wenicyj pocztowych na 5900000 $.

American Export Line otrzymalo' subwencje na budowe rocznie 10
statkbw na 5 lat po 1200000 $ rocznie; 4 istatki z tej subwencji powinny
by¢ ukoriczone juz w roku 1938.

We Francji nadal ustawa ,Tasso" z 1934 roku utrzymana jest
w sile na rok 1938, nie baczac na to, ze z powodu znacznego spadku franka
warunki konkurencyjne zeglugi francuskiej znacznie sie polepszylty. Na-
tomiast waznos¢ ustawy z isierpnia 1936 r. o wyrGwnanie armatorom strat
wynikajgcych z wprowadzenia nowych ustaw socjalhych nie zostata prze-
dtuzona na rok 1938.

W Belgii w 1936 r. udzielono przedsiebiorstwem panstwowym
bezprocentowych pozyczek na 160 milionéw frankéw. Pozyczki te zwraca
sie do osobnego funduszu, ktory przeznaczony jest na cele subwencjono-
wania nowych budowli statkbw. Bozatym w roku 1937-ym przydzielono
na subwencjonowanie eksploatacji statkbw marynarki handlowej 25 000 000
frankow.***)

W Anglii rzad udziela gwarancyj na kredyty przyznawane przy
budowie statkobw dla zagranicy. Stocznie prywatne sg w znacznym stop-
niu zatrudnione przy budowie statkdw wojennych.

14. Eksploatacja statkéw polskich, zawdzieczajgc okolicznosci,
wydatki uskutecznia sie w ztotych polskich, a frachty pobiera sie w zdewa-
luowanych szylingach angielskich, znajduje sie w warunkach gorszych,

*) ,Frankfurter Zeitung“, 18. V. 38.
**) ,Frankfurter Zeitung", 1. Il. 38.
***) Independence Beige“, 24. IV. 37.
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anizeli w konkurencyjnych krajach z walutg dopasowang do spadku funta
angielskiego.

Wydatki na eksploatacje w roku ubieglym zostaly zwiekszone na skutek
podwyzszenia z dniem 1 VII. 37. uposazenia zaldg.
Uposazenie te przedstawiajg sie obecnie, jak nizej:

Tabela 2T5

Uposazenie miesigczne Zwiekszenie

Stanowisko do 1 VII. 37 po 1 VII. 37 procentowe

zt zt To
bosman 248 260 4,8
st. marynarz 211 220 4.5
mt. marynarz 107 140 30,8
chtopiec 75 85 13,3
palacz 224 235 4,0
weglarz 195 205 51
kucharz 254 268 4,4

Sredni stosundk uposazenia zatog poktadowych i maszynowych w kra-
jach baltyckich i skandynawskich w odniesieniu do uposazen polskich
wynosit:

Tabela 214

nal.l. 1935 na 1.1 1937 na 1.1. 1938

W Niemczech.....cooooeeerieeivnnnnnn, 1034t 103,300 101,500

5 SZWECHiooiiiiiiiiiiiiiiee, 84,4do 92,0% M,70/0

g Norwegii..ooeeivnnennnnn. 81,%/o 81,0% 82,6%

sDaniic.. 79,5000 82,19« 84,0%

1 Estoniic.., 734do 47,600 50,700

> Lotwie w Zegludze panstw. 65400 56,30/0\

s totwie w zegludze pryw. . 38500 32,8%) Cue
» Finlandii ... 50,6% 56,70/0 68,0000

Jedynie wiec w Niemczech uposazenia zalogi; sg nieco wyzsze, niz
u nas. We wszystkich innych krajach uposazenia sg nizsze, a w totwie,
Estonii i Finlandii nawet dwa razy nizsze. W totwie uposazenia zeglugi
panstwowej i prywatnej w ubieglym roku zostaly zréwnane.

15 Od trzeciego kwartatu roku 1936-go w zwigzku ze zwyzkg fracl
tow morskich i zwiekszeniem zamdéwien na; budowe nowych statkéw ceny
sprzedazy i budowy nowych statkéw stale i bardzo szybko wzrastaty. Poli-
tyka zbrojen i subwencjonowania budowy nowych okretéw podtrzymy-
mywala; te tendencje zjwyzkowa.

Dla charakterystyki wzrostu cen nowej budowy w sprawozdaniu roku
ubieglego daliSmy zestawienie opracowane przez ,Fairplay” — ceny bu-
dowyistatku jednopoktadowego, zwyktej konstrukcji, zjednym mostkiem,

z nadbudéwkami na dziobie i rufie o pojemnosci 7500 TDW.
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W ,Fairplay” z 13.1 38. podano odnosne daty za rok 1937-y i uzupel-
nione zestawienie — podajgce ceny za jedng tone deadweight, okreslone
kazdorazowo na koniec miesigca — nastepujgco:

Tabela 215
czas t. sh. d
1914 grudzien 7. 5 0
1915 n 14. 15. 0
1916 n 23. 0. O
1920 n 30. 0. O
1921 1 13. 0. O
1922 n 9. 0. 0
1923 n 9. 12. 0
1924 n 9. 1 4
1925 n 8. 0. 0
1926 n 8. 12. 0
1927 czerwiec 8. 16. O
1928 i> 8. 14. 8
1929 I 8. 19. 4
grudzien 9. 0. 8
1930 czerwiec 9. 0. 8
grudzien 9. 0. 8
1931 czerwiec 8. 18. 6
grudzien 8. 9 4
1932 czerwiec 8. 8 3
grudzien 8. 6. 3
1933 czerwiec 8 6. 3
grudzien 8. 8 3
1934 czerwiec 8. 10. 3
grudzien 8 12. 0
1935 czerwiec 8 14. 11
grudzien 9. 10. 11
1936 czerwiec 9. 12. 0
grudzien 10. 8 0
1937 czerwiec 13. 6. 8
grudzien 14. 8. 0

Przeliczajagc ceny tego zestawienia wedle kazdorazowego kursu na
zlote polskie otrzymamy cene za tone DW statku:

Tabela 216
czas zt
1929 czerwiec 388,79
grudzien 391,69
1930 czerwiec 391.51
grudzien 391,33
1931 czerwiec 387,17
grudzien 261,61
1932 czerwiec 274,75
grudzien 244,06
1933 czerwiec 251,87
grudzien 244,64
1934 czerwiec 227,62
grudzien 225,49
1935 czerwiec 242,61
grudzien 249,15
1936 czerwiec 256.51
grudzien 270,60
1937 czerwiec 348,00
grudzien 379,58
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Z zestawienia tego wynikato by, Zze cena obliczona w ztotych pol-
skich od najnizszego stanu w grudniu roku 1934-go w ciggu ostatnich 3-ch
lat wzrosta o 68,3%.

W pierwszym kwartale roku 1938-go ceny budowy statkbw nowych
naogoi pozostawaly prawie bez zmiany, wykazujgc wszakze do$¢ znaczne
wahania w zaleznosci od zapetnienia poszczegdlnych stoczni. Jak widzie-
liSmy wyzej z wykazu tonazu, znajdujgcego sie w budowie, stocznie na
ogdt majg w budowie ilos¢ statkbw nie mniejsza, jak w roku 1937-ym
i majg dostateczng ilos¢ zamdwien prywatnych, nie uwzgledniajgc nawet
budowy statkéw wojennych na stoczniach prywatnych, ktére to statki nie
sg ujete w wyzej podanych zestawieniach Lloyd® Register.

Ceny sprzedazy statkbw nowoczesnych pozostaja tez bez zmiany, na-
tomiast ceny statkoéw starszych wiekiem bardzo znacznie spadty.

Tak, na przykfad, jak podaje ,Hansa“ w Nr. 19 z dnia 7. V. 1938 roku
sztandarowy statek angielski o pojemnosci 8 300 TDW, wybudowany w ro-
ku 1919, oceniany byt

na poczatku roku 1937 .........cccovicieeeeenennn. £ 34000
we wrzesniu/pazdzierniku 1937 r. ... £ 63000
W kwietniu r. 1938 ......cccooviiiiieiieee e £ 35000

Wedle opinii sprawozdawcy (Ernst Richter z Hamburga) — te ostat-
nie ceny w zwigzku z zamierzeniem stworzenia poolu trampowego i w
zwigzku z innymi przewidywaniami w najblizszym czasie podniosg sie.

§5.
ZAGADNIENIE CELNE PORTU W GDYNI.
A. Uwagi ogdlne o stanie stuzby celnej w porcie.

Nizej podajemy liczby, charakteryzujgce stan personalny i prace
Urzedu Celnego w Gdyni.

Urzad Celny w Gdyni

Tabela 217
. Na 1 pracow- 5 5 Na 1 pracow-

Teons Vs Mhaliiats 09 obet N behegs
Rok Celnego. w Gdyni ‘r’IVPC*KW%‘/’VV (t:esl_ portu w Gdyni prpzrezl);pdidnaku

w Gdyni (w ztotych) y z+otych)y . ton ton
1925 4 65 009 16,3 55571 13893
1926 7 33 085 4.7 405 561 57 794
1927 10 113 820 11,4 898 094 89 809
1928 16 1608 534 100.5 1957 769 122 361
1929 42 1586 819 37,8 2 822 502 67 202
1930 57 4291 172 75,3 3625 748 63 610
1931 112 3057 904 27,3 5300 114 47 323
1932 143 11 945 684 83,5 5 149 288 36 009
1933 198 24 378 612 123,1 6 105 866 30 838
1934 265 30 216 255 114,4 7 191913 27 139
1935 305 51 905 802 170.2 7 474 444 24 506
1936 381 52 229 509 137.1 7 742 946 20 323
1937 398 52 419 583 131,7 9006 173 22 628

Dalej podajemy podziat personelu na urzednikéw celnych i dozorcéw,
ze wskazaniem ilosci deklaracyj celnych, przypadajgcych do opracowania
na jednego pracownika.
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Tabela 218

rhiosead 55 1086 urzedni-  llosc deklar. 1logé funkcjo- llos¢ deklara-

Rok ““wozowych kow celnych na 1 urzed. nariuszy Razem ¢Y ha 1 pra-
celnych w  miesigcu celnego nizszych CC%‘f\:,nelgg

1932 5320 lipiec 67 7 75 142 35
1933 14 332 lipiec 70 169 94 164 78
1934 19899 lufy 101 181 115 216 83
1935 23728 styczen 120 190 145 265 83
1936 31658 grudzien 130 239 175 305 101
1937 37 721* grudzien 170 222 227 397 95

W 1932 roku ztozono w Urzedzie Celnym w Gdyni 5320 deklaracyj
celnych, t. j. przecietnie miesiecznie 443,
W 1933 rioku zlozono natomiast 14332 deklaracyj celnych czyli prze-
cietnie miesiecznie 1194.
W 1934 roku zlozono 19899 deklaracyj czyli przecietnie 1658 mie-
siecznie.
W 1935 rokuziozono23 728 deklaracyjczyli 1977 miesiecznie.
W 1936 rokuztozono 34658 deklaracyjczyli 2888 miesiecznie.
W 1937 nokuztozono 37 721 deklaracyjczyli 3 144 miesiecznie.
Pomimo zahamowania cigglego wzrostu ilosci deklaracyj celnych
przypadajacych na jednego pracownika celnego, nalezy podnies¢, iz stan
ersonelu Urzedu Celnego jest nadal za szczuply i wymaga znacznego zwie-
szenia.
§6.

OPLATY PORTOWE.

Zagadnienie opfat portowych w Gdyni, byto kolejno regulowane
przez nastepujace ustawy |, rozporzadzenia:

1) Ustawa o morskich optatach portowych z dnia 25 lipca 1924 r. (Dz.
U. R. P. Nr 79, poz. 764), na podstawie ktérej wydano nastepujgce rozpo-
rzadzenia:

I. Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu w porozumieniu z Mi-
nistrem Skarbu z dnia 27 marca 1925r., (Dz. U. R. P. 33/1925).

Il. Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 1 marca 1929
roku, wydane w porozumieniu iz Ministrem Skarbu w sprawie ustalenia
wysokosci i pobierania optat portowych za ztozenie przesytek i tadunkéw
\ivzsgahstwowych hangarach portowych w Gdyni (Dz. U. R. P. Nr 15, poz.

2) Ustawa z dnia 15 marca 1934 roku ,0 morskich optatach portowych
(Dz. U. R. P. Nr 32, poz. 286), zniosta wyzej wymienione przepisy prawne
i na jej podstawie wydano rozporzgdzenia:

I. Rozporzadzenie Ministra Przemystu i Handlu z dnia 8 maja 1934 r.
o oplatach portowych w panstwowych morskich portach handlowych (Mo-
nitor Polski Nr 113 zdn. 18 V. 1934 r.).

II. Dnia 23 kwietnia 1936 r. zostalo wydane rozporzadzenie Ministra
Przemystu i Handlu w sprawie wykonania ustawy z dnia 15 marca 1934 r
o morskich opfatach portowych (Dz. U. R. P. Nr 39, poz. 295), kasujace
wszystkie wyzej podane rozporzadzenia i ustalajgce nowe normy.'

niez uwzgl«dlniono zgaszen celnych za dary amerykanskie, bedlaee réw-
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[11. Dnia 15 maja 1936 r. ukazato sie obwieszczenie Min. Przemystu
i Handlu (Monitor Polski Nr 122 z dnia 26. V. 36), o taryfie niektorych
optat portowych. Obwieszczenie ustala taryfy za wejscie i wyjscie statku,
za postoj statku, za przystanie i nabrzeza, za wylgdowanie lub przyjecie
pasazera, za wyladowanie lub natadowanie towaru i za stuzbe pilotowa.

IV. Dnia 17 luitego 1937 r. ukazalo sie obwieszczenie Ministerstwa
Przemystu i Handlu (Monitor Polski Nr 42 z dnia 22 lutego 1937 r.)
0 zmianie niektdrych optat portowych. Obwieszczenie to zmienia optaty
za wejscie i wyjscie statku oraz optaty tadunku.

V. Dnia 31 marca 1937 r. ukazalo sie obwieszczenie Ministerstwa
Przemystu i Handlu (Monitor Polski Nr 78iz dn. 6 kwietnia 1937 r.) o zmia-
nie w taryfie optat portowych. Wprowadza ono klauzule, ze linie regular-
ne, utrzymujgce komunikacje z portami Morza Sr6édziemnego, oraz z por-
tami Zatoki, Botihilckiej (zachodnia Finlandia), na trasie od Abo (Turku) do
Uleaborg, moga wyznaczy¢ najwyzej 3 porty jako kohcowe, natomiast linie
regularne pozaeuropejskie, z wyjatkiem Srédziemnomorskich, mogg podac
wiecej portow koncowych.

VII. W Monitorze z dnia 6.V. 1937, Nr 122 opublikowane zostato row-
niez obwieszczenie Ministerstwa Przemystu i Handlu z dn. 15 maja 1937 r.,
o taryfie optat za korzystanie z magazynéw portowych w Gdyni. Obej-
muje ono zmiany taryf w magazynach krétkoterminowych, diugotermino-
wych, oraz na otwartych placach skfadowych.

Obwieszczenie jak rowniez taryfy opfat za korzystanie z miejsc skia-
dowych podajemy w zatgczniku Nr IV.

W zataczniku Nr IV podajemy rowniez taryfe za holowanie statkow,
stosowang przez ,Zegluge Polskg" S. A., jako przedsiebiorstwo utrzymujace
stuzbe holowniczg w porcie ora;z taryfe za cumowanie pobierang przez fir-
my zrzeszone w ,Zwigzku Firm Cumowniczych®.

W zalgczniku Nr. IV (Monitor Polski z 29. X. 1938 r.) podajemy nowy
Regulamin pracy urzadzen przetadunkowych.

§7.
BUDZET EKSPLOATACYJNY URZEDU MORSKIEGO W GDYNI.
Liczby budzetu administracyjnego Urzedu Morskiego w Gdyni przed-
stawialy sie w latach 1929—1937 nastepujaco:

Wykonane budzety Urzedu Morskiego w Gdyni.

Tabela 219
Rok Dochody W ydatki Stosunek
budzetowy w ziotych w ztotych wydatkovy
do. dochodéw
1929/1930 2 300 037 2715 135 1,18
1930/1931 2 753 489 3247 459 1,17
1931/1932 3428 844 3477 492 1,07
1932/1933 4 199 602 2 759 690 066
1933/1934 4 841 300 2 801 608 0.58
1934/1935 5217 000 2 866 920 0'52
1935/1936 7 215 800 3918 810 0'54
1936/1937 7 963 272 4229 194 053
1937/1938* 9 261 656 3941 454 0,43
1938/1939** 8 818 900 4 347 910 0i49

*) Liczby, odnoszace sig do dwoéch ostatnich lat 1937/38 i 1938/39 dotyczag tylko Bortu gdyn-
skiego, ktéry zostat wytlaczony z budzetu ogdlnego Urzedu Morskiego y ey
**) Liczby preliminowane za rok 1938/1939. '
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Zestawienie powyzsze wykazuje ciggle rozbudowywanie budzetu
Urzedu Morskiego. Ostatnio, ze wzgledu na specyficzny charakter docho-
dow i wydatkéw, zwigzanych z ‘eksploatacjg portu, budzet portu gdynskie-
go wydzielony zostat z ogdlnego budzetu Urzedu (oddzielono od budze-
tu, zwigzanego np. z administracjg wybrzeza)-

§8.

SPRAWY PODATKOWE.

W Roczniku naszym za rek 1936 przedstawiliSmy szereg aktualnych
bolgczek podatkowych, ktére wymagaly w Gdyni zatatwienia, bolgczek —
nie wynikltych z powodu takiego czy innego nastawienia wladz skarbo-
wych, lecz majgcych swe zrodio w fakcie, ze polskie ustawodawstwo skar-
bowe i polska praktyka skarbowa, dostosowano do warunkéw i wymogow
zycia wewnatrz kraju, nie braty w dostatecznej mierze pod uwage odreb-
nosci warunkoéw, w jakich pracuje gospodarka jmorska, a co za tym idzie —
nie stwarzaly w granicach normalnego ustawodawstwa odrebnych przepi-
sOw i praktyk dla tego odcinka. — Wprawdzie istniato prawie od zarania
naszej panstwowosci ustawodawstwo, wprowadzajg-ce ulgi dla przedsie-
biorstw gdynskich, lecz ulgi te, ograniczone tylko do pewnych kategorii
czy grup, wprowadzaty jedynie pewne zwolnienie w podatkach i optatach
stemplowych i to na podstawie diugiej 'i przewlektej procedury.

Ustawodawstwo o ulgach podatkowych w Gdyni doznato reformy,
ktéra zostata ogtoszona w Dz. U. R. P. 27 z 1937 r. Reforme te poddaliSmy
zasadniczo pozytywnej ocenie w Roczniku naszym nr VI. (strona 138)
i nie bedziemy na tym miejscu naszych uwag powtarzali. PodkresliliSmy
w nich konieczno$¢ utatwienia procedury zatlatwiania wnioskéw przez
wladze w udzielaniu zwolnieh i ulg po mysli rozporzadzenia Prez. R. P.
0 popieraniu rozbudowy i rozwoju gospodarczego miasta i portu Gdyni,
przy czym wysuneliSmy teze, — ktdra rOwniez zostata wysunieta przez
Izbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni — alby zostata powotana do zycia
komisja opiniodawcza, w jsklad ktorej weszlyby urzedy i instytucje lokal-
ne Gdyni, ktore opiniowalyby odnosne podania, co uzbednitoby sprawe
urzedowego przekazywania akt od jednej instytucji do drugiej i skrécitoby
iprocedure opiniodawcza w samej Gdyni o kilka miesiecy.

Z 'zadowoleniem mozemy stwierdzi¢, ze od zg6ra roku istnieje taka

komisja opiniodawcza, ktéra z pozytkiem dla wszystkich zamteresowar
nych czynnikéw zatatwia opiniowanie wnioskow.

W roku 1937 udato sie nam, dzieki pozytywnemu ustosunkowaniu sie
naczelnych wiladz skarbowych, réwniez doprowadzi¢ do definitywnego
wyjasnienia kilku zagadnien podatkowych, ktore stalty na przeszkodzie
rozwojowi niektorych dziedzin zycia portowego wzgl. znacznie je
utrudniaty.

W zwigzku z tym, na naszg prosbe, zwotat pan wiceminister Skarbu
Ferdynand Switalski konferencje ze sferami gospodarczymi portu w Urze-
dzie Skarbowym w Gdyni, na ktéra to konferencje przybyt w towarzyst-
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wie dyrektora Departamentu Podatkowego Dr Jerzego Lubowickiego
oraz naczelnika Kolanowskiego. Na konferencji tej w dniach 13, 14 i 15
czerwca 1937 roku ustality naczelne wtadze skarbowe zasady dziatania
w sprawach podatkowych firm zeglugowo-portowych w Gdyni w dzie-

dzinie:

1 Odpiséw amortyzacyjnych od wznoszonych budowli w porcie,

2.
3.

4,

5.

kosztéw kierownictwa firm portowych,

kategorii Swiadectw przemystowych dla przedsiebiorstw, maga-
zynujacych towary w porcie,

stawki podatku obrotowego od przedsiebiorstw ekspedycyjnych
w  Gdyni,

optat stemplowych od polis asekuracyjnych przy tranzakcjach im-
portowych c. i. f. Gdynia.

W uznaniu stusznoSci naszego punktu widzenia, wydali pp. wicemi-
nister Switalski i dyrektor Lubowicki zarzadzenia podleg+ym sobie instan-
cjom skarbowym w sprawie stosowania praktyki skarbowej w tych dzie-
dzinach, a mianowicie:

1 Uznano za stuszne, aby budowle, wzniesione przez strone w porcie,

ktorych posiadanie przez strone konczy sie w krétszym okresie,
anizeli -ustawa przewiduje okres amortyzacyjny dla budynkéw
murowanych, miaty praiwo stosowa¢ odpowiednio wyzsza stawke
amortyzacyjng, odpowiadajgcg okresowi faktycznego posiadania
obiektu przez jej posiedzieiela, (art. 6 ustawy o podatku dochodo-
wym Dz. U. R. P. 2/36 orazi § 14 Rozporzadzenia Ministra Skarbu
z27.1IV. 36, Dz. U. R. P. 40/36).

przyjeto zasadg, ze firmy zeglugowo-portowe w Gdyni, a szcze-
gbinie firmy maklerskie i ekspedycyjne, beda mogty na indywidu-
alne wnioski uzyska¢ prawo wyptacania pensyj na kierownictwo
w stosunku wyzszym, anizeli przewidziane ustawa 15% i mimo
to wydatek ten nie bedzie przez wladze skarbowe uznawany jako
dochdd, podlegajgcy opodatkowaniu, (art. 21 ustawy o podatku
dochodowym Dz. U. R. P. 2/36).

ustalono, ze Swiadectwa przemystowe dla przedsiebiorstw handlo-
wych kategorii I. bedg optacaly tylko publiczne domy skladowe,
w Gdyni, zas wszystkie inne firmy, zajmujgce sie magazynowa-
niem towarow obok swej gtéwnej funkcji, jiak ekspedycja, agen-
tura linii itp., bedg miaty prawo optaca¢ Swiadectwo przemystowe
dla przedsiebiorstw handlowych Il. kategorii. (Zagadnienie to
staje sie bezprzedmiotowe z koricem 1939 r., gdyz wowczas wcho-
dzi w zycie ustawa, wprowadzajgca zamiast dotychczasowego
Swiadectwa przemystowego karte rejestracyjng). (Art. 5 punkt 2
ustawy o podatku dochodowym. Dz. U. R. P. 2/36).

w sprawie optaty stemplowej od polis asekuracyjnych przy im-
portowych tranzakcjach c. i. f. Gdynia, réwniez Ministerstwo
Skarbu staneto na stanowisku, ze kazda polisa c. i. f. Gdynia ewtl.
taka, ktora posiada t. zw. indos legitymacyjny in blanco, jest wol-
na od optaty stemplowej po mysli ustawy.
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Nadal istnieje jeszcze niezatatwione zagadnienie, mianowicie zwolnie-
nie od optaty stemplowej niektérych tranzakcyj, zawieranych przez banki,
osiadte w Gdyni. Ten stan rzeczy stoi na przeszkodzie skutecznej konku-
rencyjnosci naszej bankowosci i naszego handlu z firmami gdanskimi.
W zakresie szczegotow odsytamy czytelnikbw do naszego Rocznika VI.,
str. 141. Przypominamy na tym miejscu jedynie, ze wnioski nasze doty-
cza zwolnienie od optat stemplowych nastepujgcych tranzakcyj banko-
wych w Gdyni:

a) pierwszego indosu na warrancie,

b) promesy na kredyt otwarty,

C) promesy na kredyt zastawowy,

d) pokwitowan bankowych i potwierdzenia wpltywow,

e) deklaracji zastawniczej i potwierdzenia wpltywow,

f) trat a vista, przystanych przez zagranicznych eksporteréw wzgl.

banki przy dokumentach przewozowych.

Réwniez niezalatwiona jest jeszcze sprawa zwolnienia od optaty
stemplowej pasazerskich biletow okretowych w ruchu pasazerskim
morskim.

Tym zagadnieniom poswieciliSmy wiecej miejsca w naszym Rocz-
niku nr VI. i ograniczamy sie obecnie jedynie do podkreslenia ich wagi,
stwierdzajgc raz jeszcze koniecznos¢ ich zatatwienia po mysli intereséow
portu w ‘Gdyni.
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ROZDZIAL Vil.
Stan organizacyjny Rady Interesantdw Portu
w Gdyni.

Stan czlonkéw Rady Interesantow Portu w Gdyni przedstawia sie
nastepujaco:
a) Organizacje zrzeszone.*)
1 Zwigzek Armatoréw Polskich, St. wp. w Gdyni,
2 Polski Zwigzek Makleréw Okretowych, St. wp. w Gdyni,
3. Zwigzek Gdynskich Ekspedytorow Portowych, St. wp. w Gdyni**)
4. Zwigzek Przedstawicieli Koncernow Weglowych w Gdyni, St.d wp.
w u-dyni,
5. Zwigzek Przedsiebiorstw Przemystu Portowego i Magazynéw
Portowych w Gdyni,
6. Zrzeszenie Wiascicieli i Dzierzawcow Magazynéw Portowych
w Gdyni,
7. Zrzeszenie Przedsiebiorstw Transportowych w Gdyni.***)

b) Przedsiebiorstwa nie zrzeszone.****)
1 Centrala Zakupu Ztomu Polskich Hut Zelaznych Sp. z o. o,
w Warszawie,
2. ,Paged" — Polska Agencja Eksportu Drewna, Sp. z 0. 0., w Gdyni,
3. ,Powszechny Bank Zwigzkowy" S. A. Oddziat w Gdyni,
4. ,Bank Zachodni“, S. A. w Gdyni,
5. ',Gdynika — Maklerzy Ubezpieczen Morskich“, Sp. z 0. o. w Gdyni.

0) Czionkowie honorowi.

Cztonkiem honorowym Rady jest: p. Julian Rummel, prezes honoro-
wy Zwigzku Armatoréw Polskich, prezes Polskiego Zwigzku Maklerow
Okretowych, cztonek Rady Portowej w Gdyni, radca i przewodniczacy
Komisji Morskiej I1zby Przemystowo-Handlowej w Gdyni-

ZARZAD RADY INTERESANTOW.

Na rok 1938 Wailne Zgromadzenie z dnia 18. Ill. 1938 r. powotatlo
wiladze Rady, w nastepujacym skladzie:

Prezes Zarzadu:
1 Inz. komunikacji Napoleon Korzon, krél. szwedzki konsul gene-
ralny, radca i honorowy prezes lzby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni, prezes Zwigzku Przedstawicieli Koncernow Weglowych
w Gdyni, czionek Rady Portowej w Gdyni, czlonek Panstwowej
Rady Komunikacyjnej, dyrektor fy ,Polskarob — Polsko-Skan-
dynawskie Towarzystwo Transportowe” S. A. w Gdyni.

*) W dniu 1. VIIlI. 193« r. weszto w sktad cztonkéw Rady Interesantéw Portu w Gdyni
Zrzeszenie Ekspedytorow Portowych w Gdyni (patrz zatgcznik 1X).

**) Zwigzek Gdynskich Ekspedytoréw Portowych zostat zlikwidowany w dniu 19. VII. 38 r.
i cztonkowie jego wraz z cztonkami' Zrzeszenia Przedsigebiorstw Transportowych, réwniez w tym
dniu zlikwidowanego, weszli do Zrzeszenia Ekspedytoréw Portowych w Gdyni.

***) Zrzeszenie Przedsiebiorstw Transportowych w Gdyni zostalo zlikwidowane w dniu
19. VII. 1938 r. i czlonkowie jego wraiz z cztonkami Zwigzku Gdynskich Ekspedytoréw Portowych
rowniez w tym dniu zlikwidowanego, weszli do Zrzeszenia Ekspedytoréw Portowych w Gdyni.

**¢*) 6. W dniu 1. VIII. 1938 r. weszto w sktad cztonkéw Rady Interesantéw Portu w Gdyni
JFrancusko-Polskie Towarzystwo Kolejowe“ Dyrekcja Kolei Herby Nowe — Gdynia, Ekspozy-
tura Dyrekcji w Gdyni.
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Wiceprezesi Zarzagdu:

Czton
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Feliks Kollat, cesarski konsul japonski, wiceprezes lzby Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni, prezes Zwigzku Armatoroéw Polskich,
cztonek Rady Portowej w Gdyni, czionek Panstwowej Rady Ko-
munikacyjnej, dyrektor przedsiebiorstw: Zegluga Polska, S. A.
oraz ,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe" S. A. w Gdyni.
Lucjan Byczkowski, krol. konsul duniski, radca 1zby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni, prezes Zrzeszenia Przedsiebiorstw Transpor-
towych w Gdyni, sedzia handlowy, dyrektor ,Warszawskiego
Towarzystwa Transportowego“ Sp. z 0. 0. w Gdyni.

kowie Zarzadu:

Andrzej Cienciata, konsul estonski, radca Izby Przemystowo-Han-
dlowej w Gdyni, wiceprezes Polskiego Zwigzku Makleréw Okre-
towych, sedzia handlowy, czionek Rady Portowej w Gdyni, dy-
rektor firmy ,Polska Agencja Morska“ Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Dr Stanistaw Darski, konsul finlandzki, sedzia handlowy, czionek
zarzadu Zwiazku Armatorow Polskich, wicedyrektor firmy Ze-
gluga Polska“ S. A. w Gdyni.

Teodor Dembinski, prezes Zrzeszenia Wtascicieli i Dzierzawcéow
Magazynéw Portowych w Gdyni, dyrektor oddzialu Banku Cu-
krownictwa w Gdyni, dyrektor fy ,Cukroport® Sp. z o. 0. w Gdyni.
Wactaw Fedorowicz, dyrektor fy ,Gdynika“ Maklerzy Ubezpieczen
Morskich Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Wiadystaw Gieysztor, krél. konsul wegierski, wiceprezes Zrzesze-
nia Przedsiebiorstw Transportowych w Gdyni, sedzia handlowy,
cztonek Rady Portowej w Gdyni, dyrektor fy ,Warta* Towa-
rzystwo Ekspedycyjne, Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Jerzy Hildt, radca lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni, dyrek-
tor oddzialu Powszechnego Banku Zwigzkowego S. A. w Gdyni.
Stefan Jakubowicz, prezes Zwigzku Przemystowcéw Portowych
w Gdyni, wicedyrektor firmy ,Union* — Zaktady Przemystu Ttu-
szczowego i Olejarskiego S. A. w Gdyni.

Witold Jasinski, radca lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni,
czionek zarzadu Polskiego Zwigzku Makleréw Okretowych, dy-
rektor firmy ,American Scantic Line w Polsce", Sp. zo. 0. w Gdyni
Michat Krolikowski, dyrektor oddziatlu ,Banku Zachodnlego“ S A.
w  Gdyni.

Inz- Mirostaw Laurecki, konsul fotewski, radca lzby Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni, wiceprezes Zwigzku Przedstawicieli
Koncernéw Weglowych w Gdyni, dyrektor fy ,Skarbopol“ Sp. z
0. 0. w Gdyni.

Franciszek Marszat, radca Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni,
wicepr. Zwigzku Gdynskich Ekspedytorow Portowych, dyrektor
firmy ,Bergtrans® Towarzystwo Zeglugowe Sp. z 0. 0. w Gdyni.
Ludwik Rotstat, wiceprezes zarzadu Zrzeszenia Wtascicieli i Dzier-
zawcow Magazynéw Portowych w Gdyni, wicedyrektor fy ,Pan-
targl(; S. A. — Powszechne Zaktady Magazynowe i Transportowe
w Gdyni.



16. Stanistaw Tor, prezes Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni,
cztonek Rady Portowej w Gdyni, dyrektor fy ,Paged* — Polska
Agencja Eksportu Drewna, Sp. z 0. 0. w Gdyni.

17. Teofil Wawrzynczak, dyrektor firmy ,Chiodnia i Sklady Porto-
we" Sp. z 0. 0. w Gdyni.

18. Stanistaw Zielinski, dyrektor Centrali Zakupu Ztomu Polskich
Hut Zelaznych, Sp. z 0. 0. w Warszawie.

Poza tym przez Roczne Walne Zgromadzenie zostat delegowany do

Zarzadu Rady Julian Rummel, czlonek honorowy Rady Interesantéw Por-
tu w Gdyni.

Zastepcy cztonkdw Zarzgdu:

1 Bronistaw Garbowicz, dyrektor fy ,Elibor* S. A. Przemystowo-
Handlowa w Gdyni,

2. Konstanty Jacynicz, czionek Zarzadu Zwiazku Armatorow Pol-
skich, szef Biura Portowego fy ,Gdynia-Ameryka Linie Zeglugo-

we" S. A.

3. Alfred Jaeger, dyrektor fy ,Johannes lek", Sp. z o. o, Oddziat
w Gdyni.

4. Wiadystaw Potocki, wicedyrektor fy ,Bergtrans“ Sp. z o. o
w Gdyni,

5. Inz. Stanistaw Rostkowski, sedzia handlowy, dyrektor fy ,Chiod-

nia i Sktady Portowe" Sp. z 0. 0. w Gdyni,
6. Walerian Zaleski, kierownik magazynéw Banku Gospodarstwa
Krajowego, Oddziat w Gdyni.

Komisja Rewizyjna:

a) czionkowie:

1 Jan Kubica, prokurent fy ,Polskarob — Polsko-Skandynawskie
Towarzystwo Transportowe® S. A. w Gdyni, _

2 Witodzimierz Tokarski, sedzia handlowy, prokurent fy ,Zegluga
Polska“ S. A. w Gdyni.

b) zastepca:

3. Henryk Brzezinski, gtéwny buchalter fy ,Zaklady Przemystu Ttu-
szczowego i Olejarskiego ,Union“ S. A. w Gdyni.

Dyrektor:

Dr Bolestaw Kasprowicz, krél. konsul rumunski, radny miasta Gdyni,
sedzia handlowy, zastepca cztonka Panstwowej Rady Komunika-
cyjnej.

Biuro Rady miesci sie przy ul. Sw. Piotra 12, telefon 12-09.

Tekst obecnie obowigzujgcego statutu Rady Interesantéw Portu po-
dajemy ponize;j:
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STATUT
RADY INTERESANTOW PORTU W GDYNI
1. Nazwa, charakter prawny, cel, siedziba.
§ 1
Zrzeszenie nosi nazwe ,Rada Interesantéw Portu w Gdyni“ i jest stowarzysze-

niem zarejestrowanym z siedzibg w Gdyni. Terenem dziatalno$ci Rady jest Rzeczy-
pospolita Polska.

§ 2.
Zadaniem Rady jest reprezentacja wspolnych intereséw jej cztonkéw, oraz
wspoidziatanie z wtadzami tudziez innymi publicznymi i prywatnymi instytucjami

nad rozwojem portu w Gdyni, zeglugi morskiej oraz handlu morskiego.
Cel ten Rada osigga za pomocg:
1. przedktadania memoriatéw i referatow do witadz i imstytuicyj;
2. brania udziatbw w konferencjach dotyczacych portu w Gdyni;
3. informowania prasy; oraz
4. wogble przyczyniania sie wszelkimi prawnie dozwolonymi $rodkami do
osiggniecia wyzej wyszczegdblnionych celow.

§ 3
Rada ma prawo nabywania, sprzedawania i obcigzania hipotecznego nierucho-
mos$ci. Decyzje w tych sprawach moze powzig¢ jedynie Walne Zgromadzenie.

2. Czionkowie.
§ 4.

Cztonkami Rady moga by¢ osoby prawne, majagce swa siedzibe w Gdyni i pra-
cujace w porcie wzglednie w ziwigzku z portem oraz nalezace do jednej z grup, ktéra
bedzie przez Walne Zgromadzenie Rady uznana za grupe interesantéw portu.

Cztonkami Rady moga by¢ réowniez osoby prawne, majace swojg siedzibe poza
Gdynig, o ile Walne Zgromadzenie uznia, ze sg interesantami portu w Gdyni. W gru-
pach zrzeszonych przedsiebiorstwa wchodzg do Rady przez swoje zwigzki, w grupach
niezrzeszonych — pojedynczo.

Poza tym moga by¢ obrane cztonkami honorowymi Rady osoby, zastuzone okoto
rozwoju portu gdynskiego.

§ 5.
Nie mogg by¢ w zadnym razie cztonkami Rady:
1) Zwiazki stanowigce secesje jednego ze zwigzkéw zjednoczonych lub powsta-
jace w jakikolwiek inny sposéb w grupach juz zorganizowanych i reprezentowanych

w Radzie;
2) przedsiebiorstwa nie zrzeszone — tam, gdzie istniejg zwigzki, ktdre naleza

do Rady.

§ 6.
Cztonkéw przyjmuje i usuwa Walne Zgromadzenie.
Uchwaly Walnego Zgromadzenia w sprawie przyjecia nowego cztonka lub
wykluczenia czltonka muszg zapadac¢ wigekszos$cig 4s gtosow.
Gtosowanie jest tajne.

§ 7.
Cztonkowie moga wystgpi¢ z Rady przez pisemne zgloszenie swego wystapienia
conajmniej trzy miesigce zawczasu.

3. Fundusze.
Na fundusz Rady sktadajg sie:
a) wpisowe,

a) sktadki cztonkowskie,
c) optaty i dochody nadzwyczajne.
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§ 0.
Wysoko$¢ wpisowego jakotez sktadek cztonkowskich ustala Walne Zgromadzenie,
ktére okresla takze terminy i sposoby $ciggania sktadek.

§ 10.
Rokiem obrachunkowym jest rok kalendarzowy.
4. Wiadze.
§ 11.

Organami Rady sa:

a) Walne Zgromadzenie Cztonkoéw,
b) Zarzad,

c) Dyrekcja,

d) Komisja rewizyjna.

A. Walne Zgromadzenie.

§ 12.

Walne Zgromadzenie stanowig delegaci cztonkéw po trzech od kazdego zwigzku
i po jednym od kazdej osoby prawnej zlgrup nie zrzeszonych z tym, ze podczas gto-
sowania kazda grupa cztonkéw nie zrzeszonych ma tylko jeden gtos wspélny niezalez-
nie od swej liczebnosci.

Oddanie gtosu wspélnego jest uwarunkowane uprzednim porozumieniem sie
pomiedzy cztonkami danej grupy niezrzeszonej.

Zastepstwo; gtos6w jest dopuszczalne z tym jednak, ze jedna osoba nie moze
reprezentowaé wiecej niz jeden zwigzek lub jedna grupe nie zrzeszona.

§ 13.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie odbywaé sie bedzie co roku w pierwszych
trzech miesigcach po zamknieciu roku obrachunkowego.

§ 14.
Do zakresu dziatania Walnego Zgromadzenia nalezy:
a) wybor cztonkéw Zarzadu,
b) udzielenie absolutorium ustepujacemu Zarzadowi,
c) ustalenie $wiadczen na rzecz Rady, oraz nabywanie i obcigzenie nieru-
chomosci,
d) przyjecie nowych i wykluczenie dawnych cztonkéw,
e) zmiana statutu,
f) zlikwidowanie Rady.

§ 15.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie moze by¢ zwotane:
a) z inicjatywy Zarzadu w miare potrzeby,
b) musi za§ by¢ zwotane na zadanie przynajmniej 3 czlonkéw, reprezentujg-
cych przynajmniej 9 gtoséw, i na zadanie Komisji Rewizyjnej.

§ 16.
Do: waznosci Walnego Zgromadzenia jest potrzebna obecno$¢ delegatéow repre-
zentujacych conajmniej 3s gtosow.
Gdyby zadane quorum nie bylo reprezentowane, odbedzie sie w po6Zniejszym
terminie, nie wczes$niej niz po 10 dniach, nastepne Walne Zgromadzenie z tym sa-

mym porzadkiem obrad. Uchwaty tego Zgromadzenia bedg prawomocne bez wzgledu
na ilos§¢ obecnych delegatéw.

§ 17.
Uchwaly Walnego Zgromadzenia zapadaja zwykta wiekszos$cig gltoséw z wyjat-
kiem wypadkéw wymienionych w 8 6, jako tez w sprawach zmian statutu i likwi-

dacji Rady, w ktorych to wypadkach potrzebna jest wigekszo$¢ Vs gtoséw. Przy réw-
nosci oddanych gtoséw uwaza sie wniosek za upadty na danym Walnym Zgromadzeniu.
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§ 18.

Walne Zgromadzenie zwotuje Zarzad listami poleconymi z podaniem przed-
miotu obrad na 7 dni przed terminem Walnego Zgromadzenia.

§ 19.
Walne Zgromadzenie powotuje ze swego grona przewodniczacego posiedzenia.

s 20.
Z posiedzenia Walnego Zgromadzenia spisuje sie protoko6t, ktéry podpisuje
przewodniczgcy.

B. Zarzad.

§ 21.

Zarzad Rady Interesantéw Portu skiada sie z os6ib, wybieranych przez Walne
Zgromadzenie na przecigg roku Obrachunikowego. llo$¢ cztonkéw Zarzadu ustala na
kazdy nastepny rok obrachunkowy Walne Zgromadzenie, wychodzgc z zalozenia, ze
zwigzki zrzeszone majg by¢ reprezentowane w Zarzadzie przez dwo6ch cztonkéw
i jednego zastepce kazdy, za$ grupy przedsiebiorstw niezrzeszonych. bedace cztonkami
R. I. P. po jednym kazda. Z pos$réd wybranych cztonkéw zarzgdu prezesa i dwéch
wiceprezeséw zarzgdu wybiera Walne Zgromadzenie.

Poza cztonkami Zarzadu z wyboru moze Walne Zgromadzenie delegowac¢ do
Zarzadu z gtosem doradczym cztonkéw honorowych Rady.

Zarzad ma prawo kooptowa¢ do swego grona na okres swego urzedowania
dwdéch cztonkéw dodatkowych.

Do waznoséci uchwat posiedzeh Zarzadu konieczne jest uprzednie zawiadomienie
wszystkich cztonkéw i obecno$¢ na posiedzeniu przynajmniej 4 cztonkéw Zarzadu.

§ 22.

Do kompentencji Zarzadu nalezy:

1) reprezentowanie Rady nazewnatrz;

2) zatatwianie sporéw miedzy cztonkami w obrebie Rady, dotyczacych we-
wnetrznych spraw organizacyjnych;

3) zwolywanie Walnych Zgromadzen i wykonywanie ich uchwal;

4) sktadanie sprawozdan rocznych, uktadanie budzetéw i regulamindw;

5) wszystkie inne sprawy, nie zastrzezone Walnemu Zgromadzeniu.

Pisma i zobowigzania Rady winny by¢é podpisywane przez prezesa lub jego

zastepce oraz jednego czionka Zarzadu lub dyrektora biura.

Cc. Dyrektor i Biuro.

§ 23.
Na czele Biura Rady stoi dyrektor mianowany przez Zarzad i dzialajacy na

podstawie upowaznienia Zarzadu.
Biuro prowadzi prace przygotowawcze i wykonawcze, wynikajace z zakresu

dziatania Rady.
Porzagdek prowadzenia obrad i gtosowania w Zarzadzie ustala osobny regula-

min, uchwalony przez Zarzad.
D. Komisja Rewizyjna.

§ 24.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie wybiera ze swego grona 2 cztonkéw Komisji
Rewizyjnej na przecigg roku obrachunkowego oraz jednego zastepce.
Komisja rewizyjna sktada Walnemu Zgromadzeniu sprawozdanie ze swoich
czynnos$ci z odpowiednimi wnioskami.
Biuro Rady Interesantéw Portu mieéci sie w domu nr. 12 przy ul. Sw. Piotra,
telefon biura:12-09.
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ROZDZIAL VI

Organizacje 1 Przedsiebiorstwa, naleigce
do Rady Interesantdw Portu w Gdyni.

1 Zwigzek Armatorow Polskich.

Zwigzek zostat zatozony dnia 24. V. 1929 r. Wpisanie do rejestru
sgdowego nastgpito 13. VI. 1930 r.

STATUT
ZWIAZKU ARMATOROW POLSKICH
Stowarzyszenie zarejestrowane w Gdyni

Art. 1

Nazwa Stowarzyszenia brzmi: Zwigzek Armatoréw Polskich — Stowarzyszenie
zarejestrowane. Terenem jego dziatalno$ci jest Rzeczypospolita Polska, a siedziba
miasto Gdynia.

Art. 2.

Celem Zwigzku jest popieranie i zastepstwo wspélnych interes6w zawodowych
polskich przedsiebiorstw zeglugowych. Srodkami dziatania sa: zebrania cztonkéw,
wspoétpraca z innymi zrzeszeniami gospodarczymi na terenie miasta i portu Gdyni,
kontakt z pokrewnymi organizacjami w kraju i zagranicg, publikacje, dotyczace spraw
wspolnych, odczyty i zebrania informacyjne.

Art. 3.

Cztonkiem Zwigztku moze by¢ kazde przedsiebiorstwo zeglugowe (osoba praw-
na) czyli armator, eksploatujgce statki morskie pod polskg bandera.

Art. 4.

Podania o przyjecie na cztonka z zalgczeniem spisu posiadanego tonazu brutto
nalezy kierowa¢ do Zarzadu Zwigzku. Zarzad przediozy wniosek Walnemu Zgro-
madzeniu, celem powziecia uchwaly -0 przyjeciu.

Art. 5.

Cztonek Zwigzku ma prawo do udziatlu we wftadzach Zwigzku przez desygno-
wane przez siebie osoby, prawo do obrony i popierania przez wtadze Zwigzku jego
interes6w, majacych charakter wspoélny Ilub og6lny, oraz prawo do korzystania
z wszystkich urzgdzen Zwigzku jako tez lokalu, biblioteki, oraz pomocy prawnej.
Obowigzkiem cztonka jest uiszczanie skitadki cztonkowskiej, ustalanej corocznie przez
Walne Zgromadzenie stosownie do posiadanego w dniu 1 stycznia tego roku tonazu
brutto, jak rowniez wspoétpraca dla dobra i rozwoju polskiej marynarki handlowej.

Art. 6.
Cztonkami Zwigzku przestajg by¢:
a) przedsiebiorstwa, ktére zgtoszg swe wystgpienie ze Zwigzku najp6zniej na

3 miesigce przed kohcem roku kalendarzowego — po uregulowaniu nalez-
nych skitadek cztonkowskich do korica roku w ktérym zgtosity swe wy-
sfapienie,

b) przedsiebiorstwa z chwilg ukonczenia likwidacji, wzglednie z chwilg otwar-
cia postepowania upadto$ciowego, po uregulowaniu sktadek do kornca mie-
sigca, w ktérym nastgpito ukonczenie likwidacji, wzgl. otwarcia konkursu,

c) przedsiebiorstwa, wykluczone uchwalg Walnego Zgromadzenia.
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Art. 7.

Wiadze Zwigzku stanowia:

a) Walne Zgromadzenie,

b) Zarzad.

Art. 8.

Zwyczajne Walne Zgromadzenia odbeda sie rok rocznie w pierwszych diwéeh
miesigcach roku kalendarzowego.

Zarzad zwotuje Walne Zgromadzenie pisemnie z podaniem przedmiotu obrad
na 14 dni przed terminem Walnego Zgromadzenia.

Art. 9.
Do zakresu dziatania Walnego Zgromadzenia nalezy:
a) wybér cztonkéw Zarzagdu i ich zastepcow oraz cztonké6w Komisji Rewizyjnej,
b) udzielenie absolutorium ustepujagcemu Zarzagdowi za ubiegly rok gospo-
darczy,
c) ustaleynie rocznych sktadek cztonkowskich na rzecz Zwigzku,
d) przyjecie nowych i wykluczenie dawnych cztonkéw Zwigzku,
e) zmiany statutu,
f) zlikwidowanie Zwigzku.
Art. 10.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie musi by¢ zwotane: ,
a) na zadanie Zarzadu,
b) na zadanie przynajmniej jedhego cztonka.

Art. 11.

Dla waznosci Walnego Zgromadzenia potrzebna jest obecno$¢ przynajmniej
potowy zgtoszonego do Zwigzku tonazu i przynajmniej jpotowy cztonkéw. Gdyby
zadane quorum reprezentowane nie bylo. wtenczas odbedzie sie po uplywie tygodnia
od oznaczonego; terminu Walnego Zgromadzenia nastepne Walne Zgromadzenie, kt6-
rego uchwaly prawomocne sg bez wzgledu na reprezentowany tonaz.

Art. 12.

a) Kazdy czionek moze bra¢ udziat w naradach z prawem jednego glosu,
b) kazdy czionek, ktéry posiada wiecej niz 3000 t, posiada tyle gtosow, ile
razy przedstawia 3 000 ton.

Art. 13.
Dla prawomocnos$ci uchwat potrzebna jest zwyczajna wiekszo$¢ gtoséw z wy-
jatkiem wypadkéw, przewidzianych w art. 9) w punktach d, e i i, w ktérych to

ostatnich wypadkach potrzebna jest wigekszo$¢ kwalifikowana 3A obecnych gloséw.

Art. 14.

Zarzad Zwigzku sklada sie z prezesa, wiceprezesa, oraz conajmniej dwdch
cztonkéw Zarzadu,'wybranych przez Walne Zgromadzenie na przecigg jednego roku.
Walne Zgromadzenie wybiera réwniez zastepcoéw cztonkéw Zarzadu, ktérym przy-
stugujg peine .prawa czionka Zarzadu w chwili, kiedy zastepuje swego mocodawce.
Uchwaly Zarzadu zapadajg jednomys$inie. Wstrzymanie sie od glosowania nie liczy
sie za glos przeciwny lub za naruszenie jednomys$inosci.

Art. 15.

Zarzad decyduje we wszystkich sprawach, nie zastrzezonych wyraznie Walne-
mu Zgromadzeniu. Reprezentuje on Zwigzek nazewnatrz. Do wazno$ci pism Zwigzku
sg potrzebne podpilsy 2 cztonkéw Zarzgdu, wzglednie jednego cztonka Zarzadu i syn-
dyka, pod pieczecia Zwigzku. Zobowigzania majatkowe zacigga Zwigzek na pod-
stawie uchwaly Zarzadu lub uchwatly Walnego Zgromadzenia. ,

Art. 16.

Komisja Rewizyjna sktada sie z dwéch cztonkéw, wybieranych przez Walne
Zgromadzenie. Sprawdza ona rachunkowo$¢ Zwigzku i przedstawia Walnemu Zgro-
madzeniu do zatatwienia odpowiednie wnioski.
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Art. 17.

Spory, wynikajace w obrebie Zwigzku zostang poddane sgadowi polubownemu,
do ktérego odnos$ne strony zamianujg po jednym arbitrze. Jezeliby w kwestii spornej
nie mogli arbitrzy dojs¢ do porozumienia, wybiorg sujperarbitra. W razie nieuzgod-
nienia przez arbitrow osoby superarbitra, zwréci sie Zarzad o desygnowanie go do
prezesa lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni.

Art. 18.

Zarzad mianuje syndyka Zwigzku, ktéry kieruje biurem Zwigzku i zastepuje
Zarzad. Na mocy tego upowaznienia syndyk bierze udziat w posiedzeniach Zarzadu
z gtosem doradczym i wykonuje wszelkie przez Zarzagd mu poruczone czynnosci.

Art. 19.

W razie likwidacji lub rozwigzania Zwigzku przechodzi jego majatek (rucho-
mosci, biblioteka itp.) na ,Dom Marynarza“ w Gdyni.

Czlonkami Zwigzku sa nastepujace przedsiebiorstwa:
1 ,Zegluga Polska* S. A. w Gdyni,

.Polskarob" — Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transporto-
we" S. A. w Gdyni,

2
3. ,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe* S. A. w Gdyni,
4.

,Gdynia—Ameryka“ — Linie Zeglugowe, S. A. w Warszawie
(dawniej1,Polskie Transatlantyckie Towarzystwo Okretowe" S. A.
w Gdyni).

Roczne Walne Zgromadzenie z dnia 8 IV. 1938 r. powotatlo Zarzad
Zwigzku na rok 1938 w nastepujacym sktadzie:

Prezes Zarzagdu:

1 Feliks Kotlat, wiceprezes Zarzgdu Rady Interesantow Portu
w Gdyni, dyrektor S. A. ,Zegluga Polska“ w Gdyni, dyrektor
Polsko-Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego“ S. A. w Gdyni.

Wiceprezes Zarzadu:

2. Aleksander Leszczynski, radca lzby Przemystowo - Handlowej
w Gdyni, naczelny dyrektor firmy ,Gdynia—Ameryka Linie Ze-
glugowe“, S. A. w Warszawie.

Cztonkowie Zarzagdu:

3. Karol Czajewski, prokurent, szef wydziatu zeglugi w firmie ,Pol-
skarob* — Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe
S. A. w Gdyni.

4. Dr Stanistaw Barski, czionek Zarzadu Rady Interesantow Portu
w Gdyni, wicedyrektor ,Zeglugi Polskiej* S. A. w Gdyni.

5. Konstanty Jacynicz, szef Biura Portowego firmy ,Gdynia—Ame-
ryka“ — Linie Zeglugowe S. A.

6. Inz. komunikacji Napoleon Korzon, prezes Rady Interesantow Por.
tu w Gdyni, dyrektor naczelny fy ,Polskarob — Polsko-Skandy-
nawskie Towarzystwo Transportowe“ S. A. w Gdyni.
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Zastepcy cztonkdéw Zarzadu:
7. Jerzy Fink-Finowicki, prokurent firmy ,Polsko-Brytyjskie Towa-
rzystwo Okretowe" S. A. w Gdyni. ]
8. Witodzimierz Tokarski, sedzia handlowy, prokurent. S. A. ,Zegluga
Polska“ w Gdyni.
Sekretarz Generalny: Kkpt. z w. Stefan Gorazdowski-
Biuro miesci sie w gmachu ,Zeglugi Polskiej* S. A. przy ulicy Wa-
szyngtona 15. Telefon 25-98.

8 2. PolsKi Zwigzek Maklerow Okretowych.

Zwigzek zostat zalozony dnia 28. XI. 1928 r. Wopisanie do rejestru
sgdowego nastgpito dnia 21. 1. 1931 r. zatwierdzone przez Wojewode Po-
morskiego.

Boczne Walne Zgromadzenie z dnia 17. 111, 1937 roku uchwalito zmia-
ne statutu Zwigzku, w celu dostosowania go do przepiséw ustawy o stowa-
rzyszeniach, ktéra zostata zatwierdzona przez Wojewode Pomorskiego
dnia 9. XI. 1937r.

Statut Zwigzku w obecnie obowigzujgcej redakcji podajemy ponizej:

STATUT
POLSKIEGO ZWIAZKU MAKLEROW OKRETOWYCH W GDYNI
(Stowarzyszenie wpisane).

1. Nazwa, charakter prawny, cel i siedziba.

§ I-

Zrzeszenie nosi nazwe ,Polski Zwigzek Makleré6w Okretowych" i jest stowa-
rzyszeniem zarejestrowanym z siedzibg w Gdyni. Terenem dziatalno$ci Zrzeszenia
jest RzeezpOiSpolita Polska.

s 2.

Zadaniem Zrzeszenia jest prowadzenie wspé6lnych interes6w zawodowych,
przedstawicielstwo tychze na zewnatrz i obrona interes6w poszczeg6lnych cztonkéw
Zrzeszenia.

Cel ten Zrzeszenie osigga za pomocg:

1. przedktadania memoriatéw i referatéw do witadz i instytucyj,

2. brania udziatu w konferencjach dot. jportu w Gdyni,

3. informowanie prasy oraz

4. wogéble przyczynianie sie wszelkimi prawnie dozwolonymi $rodkami do

osiggniecia wyzej wyszczegdlnionych celow.

§ 3.

Zrzeszenie ma prawo nabywania, sprzedawania i obcigzania hipotecznego
nieruchomos$ci. Decyzje w tych sprawach moze powzig¢ jedynie Walne Zgroma-
dzenie.

2. Czionkowie.

§ 4.
Cztonkiem Zrzeszenia moze iby¢ -kazda firma, ktdéra zapisana jest do rejestru
handlowego Sadu Grodzkiego w Gdyni i ktéra ma za przedmiot przedsiebiorstwa do-
konywanie czynno$ci maklerstwa okretowego.

§ 5.
Podanie o przyjecie na cztonka Zrzeszenia nalezy skierowaé¢ do Zarzgadu Zrze-
szenia, ktéry je przedkiada na Walnym Zgromadzeniu. Walne Zgromadzenie roz-
strzyga o przyjeciu zwyklg wiekszoscig gloséw.
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86
Cztonkowie moga wystapi¢ z Zrzeszenia przez pisemne zgloszenie swego wystg-
pienia conajmniej trzy miesigce zawczasu.

3.  Fundusze.

§ 7.
Na fundusz Zrzeszenia sktadajg sie:

a) wpisowe,
b) sktadki cztonkowskie,
c) optaty i dochody nadzwyczajne.

s 8

Wysokos$¢ sktadek cztonkowskich jakotez wpisowego ustala Walne Zgromadze-
nie, ktére okresla takze terminy i sposoby $ciggania skladek.

llo§¢ gtoséw, przystugujgcych poszczegdlnym cztonkom Zwigzku na Walnym
Zgromadzeniu, ustala na kazdy rok Roczne Walne Zgromadzenie wedtug klucza naste-
pujacego:

a) kazdy cztonek posiada jeden glos,

b) cztonkowie, ktérzy odprawili co najmniej 7,5% tonazu w roku ubiegltym,

otrzymuja jeden glos dodatkowy,

c) Cztonkowie, ktoérzy odprawili co najmniej 15% tonazu w roku ubiegtym

otrzymujg dwa gtosy dodatkowe.

Celem ustalenia klucza gtoséw przesytajg cztonkowie na rece syndyka, nie p6z-
niej jak w terminie do dnia 1 lutego nastepnego roku, ilos¢ oraz tonaz statkéw NRT,
klarowanych w roku ubieglym przez siebie. Na tej podstawie oblicza Zarzad klucz
gtoséw, ktéry przedstawia Rocznemu Walnemu Zgromadzeniu do zatwierdzenia.

Dla cztonkéw, kté6rzy w wyzej podanym terminie nie podali cyfr swego zatrud-
nienia, ustala Zarzad ilos¢ gtos6w na podstawie wiasnych obliczen.

Stosownie do ilosci glos6bw optacajg poszczeg6lni cztonkowie wysokos$¢ sktadek,
ktéorych klucz ustala kazdorazowo Roczne Walne Zgromadzenie.

§ 9.
Rokiem obrachunkowym jest rok kalendarzowy.

4. Wiadze.

s 10
Organami Zrzeszenia sa:
a) Walne Zgromadzenie Cztonkéw,
b) Zarzad,
c) Komisja Rewizyjna.

A. Walne Zgromadzenie.

Walne Zgromadzenie stanowig delegaci Zrzeszenia.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie odbywac sie bedzie co roku w pierwstzych
trzech miesigcach po zamknieciu roku obrachunkowego.

§ U-
Do zakresu dziatania Walnego Zgromadzenia nalezy:
a) Wybor prezesa i wiceprezesa,
b) wybér 2 cztonkéw Zarzadu,
c) wybo6r 2 zastepcédw -cztonkéw Zarzadu,
d) wybér 2 cztonkéw Komisji Rewizyjnej,
e) udzielenie absolutorium ustepujgcemu Zanzadowi,
f) ustalenie $wiadczen na rzecz Zrzeszenia oraz nabywania i obcigzania
nieruchomosci,
g) przyjecie nowych cztonkéw i wykluczenie dawnych cztonkéw,
h) zmiana statutu,
i) likwidacja Zrzeszenia.
s 12
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie moze by¢ zwotane:
a) z inicjatywy Zarzagdu w miare potrzeby,
b) musi by¢ zwotane na zadanie conajmniej 3 cztonkéw Zrzeszenia.
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§ 13.

Do waznos$ci Walnego Zgromadzenia jest potrzebna obecno$¢ przynajmniej po-
towy gtosow.

Gdyby zadane quorum nie byto reprezentowane, odbedzie sie w pdézniejszym
terminie, nie wczesniej jak za 10 dni nastepne Walne Zgromadzenie z tym samym po-
rzgdkiem dziennym. Uchwaly tego Zgromadzenia bedg prawomocne bez wzgledu na
ilo§¢ obecnych delegatéw.

§ 14.

Zarzad zawiadamia poszczegélnych cztonkéw Zrzeszenia o zwotaniu Walnego
Zgromadzenia przynajmniej 10 dni iprzed datg Walnego Zgromadzenia listownie z po-
daniem porzadku obrad

§ 15.

Z posiedzenia Walnego Zgromadzenia spisuje sie protokdt, ktédry podpisuje
przewodniczacy.

§ 16.

Uchwata o zmianie statutu Zrzeszenia wzgl. o rozwigzaniu Zrzeszenia moze by¢
powzieta na corocznym lub Nadzwyczajnym, w tym celu zwoltanym Walnym Zgro-
madzeniu i to tylko kwalifikowang wiekszoscig gtoséw v wszystkich obecnych na
Zgromadzeniu cztonkéw Zrzeszenia, przy czym w pisemnych zaproszeniach na Zgro-
madzenie cztonkowie Zrzeszenia winni by¢é uprzedzeni o tym, ze zmiana statutu lub
sprawa rozwigzania Zrzeszenia bedzie omawiana na Zgromadzeniu.

W razie rozwigzania Zrzeszenia Walne Zgromadzenie okreSli, w jaki sposob
rozporzadzi¢ pozostatym majatkiem.

Uchwaty, dotyczace wykluczenia cztonkéw, muszg by¢ podejmowane wiekszo-
$cig s3u obecnych gtoséw.

B. Zarzad.

§ 17.

Zarzad sklada sie z czterech czlonkéw, mianowicie prezesa, zastepcy tegoz,
dwoch cztonkéw i dwoch zastepcow.

Prezes razem z jednym z czlonkéw Zarzadu moga wystepowa¢ na zewnatrz
w imieniu Zrzeszenia przed sadem i poza sadem.

W razie ustgpienia jednego iz cztonkéw Zarzgdu wstepuje w jego miejsce za-
stepca w porzadku, ustalonym przez Walne Zgromadzenie.

Podziat funkcji pomiedzy cztonkéw Zarzadu okres$la sam Zarzad.

Zarzad moze kooptowaé na czas swego urzedowania do swego grona nie wiecej
jak dwie osoby spos$réd czlonkéw Zrzeszenia.

Do waznos$ci uchwat posiedzen Zarzadu konieczne jest uprzednie zawiadomie-
nie wszystkich cztonkéw i obecno$¢ na posiedzeniu przynajmniej 3 cztonkéw Zarzadu.

§ 18.
Do kompetencji Zarzadu nalezy:
a) reprezentowanie Zrzeszenia na zewnatrz,
b) zatatwianie sporéw miedzy cztonkami, dot. wewnetrznych spraw
organizacyjnych,
c) zwotywanie Walnych Zgromadzen i wykonywanie ich uchwalt,
d) sktadanie jsprawozdan rocznych, uktadanie budzetu,
e) wszystkie inne sprawy, niezastnzezone Walnemu Zgromadzeniu.

§ 19.
Gdyby w wypadkach, przewidzianych w § 18 punkt to.,, Zarzad nie zdotat dopro-

wadzi¢ do zgody stron, wéwczas skieruje sie sp6r do rozstrzygniecia Walnemu Zgro-
madzeniu.

C. Komisja Rewizyjna.

s 20.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie wybiera 2 cztonkéw Komisji Rewizyjnej na
przecigg roku obrachunkowego.
Komisja Rewizyjna skitada Walnemu Zgromadzeniu sprawozdanie ze swoich
czynnos$ci z odpowiednimi wnioskami.
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Stan cztonkdéw wykazuje nastepujgce zestawienie:

Nalezy do Wystapit
- . . Zwigzku od ze Zwigzku
,C. Hartiwiig® S. A. Miedzynarodowi Ekspedy-
torzy w Gdyni 19. XII. 1927 31. XII. 1930.
1 ,Polska Agencja Morska“ Sp. z 0. 0. w N
Gdyni 19. X1, 1927. %

2. ,Polskarob — Polsko-Skandynawskie To-
warzystwo Transportowe* S. A. w Gdyni 19, x 1. 1927,

.Polski Lloyd* S. A.; Oddziat w Gdyni 19. X1l 1927. ¢ 31. XIl. 1930.
3. ,Zegluga Polska“ S. A. w Gdyni*) 19. XII. 1927.
4. ,Bergenske Baltlic Transports Ltd." Sp.
z 0. 0. w Gdyni (obecnie ,Bergtrans”) 21 VIII. 1929,
~Warta“ Towarzystwo Ekspedycyjne Sip. z 0. 0
w Gdyni ) 21. VIII. 1926. 31 XIl. 1932.
5. ,Behnke i Sieg“ Sp. z 0. 0. w Gdyni 20. XI. 1929
6. ,American Scantic Line w Polsce" Sp.
z 0. 0. w Gdyni**) 17. X. 1930.
7. ,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okreto-
we* S. A. w Gdyni*) 17 X. 1930.
,S|lpeed — Towarzystwo Transportowe Mor-
skie* T. z 0. 0. w Gdyni 17. X. 1930. 31. XII. 1931.
8. ,Polska Zjednoczona Korporacja Baltyc-
ka“ Sp. z 0. 0. w Gdyni**) 19. 1l 1931
JAtlantic* Towarzystwo Transportowe z o. p.
w Gdyni 1 1, 1932 31. XIl. 1935.
,Lloyd Batycki“ T. z 0. p. w Gdyni 1. 1. 1932. 31. XII. 1933.
9. ,Lenczat i Ska“ Ltd. w Gdyni 1. 1. 1936 1.1V. 1938,
10. .M. E. W. — Morski Eksport Wegla“, Sp.
z 0. 0. w Gdyni 1. Nl 1936.
11. ,Ferdynand Prawe“ Sp. z 0. 0. w Gdyni 1. Il 1936.
12. ,F. G. Reinhold" Sp. z 0. 0. w Gdyni 1 111, 1936.
13. ,Rothert & Kitaczycki“ Sp. zo. o.w Gdyni 1. 1ll. 1936.
14. ,Aug. Wolff i Ska“ Sp. z 0. 0. w Gdyni 1 Nl 1936.
15. ,Gdynia-Ameryka Linie Zeglugowe" S.A.
w Warszawie 1 IV 1936.
16. ,Rummel & Burton* Sp. z 0. 0. w Gdyni 1. vi. 1936
17. ,Polska — Lewant" Sp. z 0. 0. w Gdyni 15. 111 1936.
18 ,Oceaniczna Agencja Okretowa“ Sp. z o.
0. w Gdyni 1. VI 1937.
19. Z. Cedro i Ska, Sp. z 0. 0. w Gdyni 1. VIl 1938.
Roczne Walne Zgromadzenie z dnia 22. I1I. 1938 r. powotato Zarzad

na rok 1938 w skladzie nastepujacym:

Prezes Zarzagdu:

1 Julian Rummel, cztonek honorowy Rady Interesantéw Portu, dyrek-
tor firmy Rummel & Burton w Gdyni.

*) Przedsigbiorstwo Zzeglugowe (klarujace tylko wtasne statki.
**) Agencja linii zagranicznej.
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Wiceprezes Zarzadu:

2 Andrzej Cienciata, cztonek Zarzgdu Rady Interesantéw Portu, dyrek-
tor firmy ,Polska Agencja Morska“ Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Cztonkowie Zarzagdu:

Witold Jasinski, czlonek Zarzgdu Rady Interesantéw Portu, dyrektor

»LAmerican Scantic Line w Polsce" Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Karol Neytman, kierownik ekspedycji portowej fy ,Polskarob — Pol-

sko-Skandynawskie Towarzystwo Transportowe“ S. A. w Gdyni.

Wiadystaw Potocki, wicedyrektor fy ,Bergtrans” Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Kazimierz Rothert, wspoétwiasciciel firmy ,Rothert i Kitaczycki“ Sp.

z 0. 0. w Gdyni.

Biuro Zwigzku miesci sie przy ul. Sw. Piotra nr. 12 razem z biurem

Rady Interesantéw Portu w Gdyni, telefon 12-00.

o0 A W

8 3. Zwigzek Gdynskich Ekspedytorow
Portowych ,»

Rejestracja sadowa Zwigzku nastgpita w dniu 9. I. 1931 r. Statut
uchwalony przez Walne Zgromadzenie w dniu 8. Il. 1935 r. zostat przez
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie z dnia 21. 1. 1936 r. nieznacznie zmie-
niony.

yStatut w obecnie obowigzujgcej redakcji otrzymat brzmienie naste-
pujace:
STATUT

ZWIAZKU GDYNSKICH EKSPEDYTOROW PORTOWYCH W GDYNI.

Nazwa, charakter prawny i cel Zwigzku.

§ 1
Zwigzek Gdynskich Ekspedytorow Portowych jest stowarzyszeniem zareje-
strowanym, z siedzibg w Gdyni. Terenem dziatalnos$ci jest cata Polska oraz pan-
stwa zagraniczne.
§ 2.
Zadaniem Zwigzku jest prowadzenie wspolnych interesé6w swych cztonkéw,
oraz reprezentacja tych interesé6w na zewnatrz.

§ 3
Zwigzek jest osobg prawng, zdolng do prowadzenia intereséw, ma prawo na-
bywania, sprzedawania i obcigzania hipotecznego nieruchomos$ci oraz korzysta ze
wszystkich innych praw przystugujgcych tego rodzaju zrzeszeniom.

Il.  Cztonkowie:
§ 4.

Cztonkiem Zwigzku moze by¢ kazda nieskazitelna firma handlowa, ktéra pro-
wadzi na terenie Gdyni samodzielne przedsiebiorstwo, trudnigc sie celng ekspedycja
morskag i portowg. Morskie przedsiebiorstwo ekspedycyjne musi odpowiada¢ naste-
pujacym warunkom:

a) posiada¢ siedzibe prawna i faktyczng w Gdyni,

b) posiada¢ koncesje celna,

c) musi udowodni¢, ze praca przedsiebiorstwa istotnie zwigzana jest z ekspe-

dycjag morska.
*) Zwigzek ulegt likwidacji w ddiu 19. VII. 1938 r.
Na jego miejsce powstato Zrzeszenie Ekspedytorow Portowych w Gdym w skiad kto-

rego weszli rowniez cztonkowie w tymze dindiu zlikwidowanego Zrzeszenia Przedsigbiorstw
Transportowych w Gdyni.
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Walne Zgromadzenie moze w wyjatkowych i szczegdlnie usprawiedliwionych
wypadkach zwolni¢ od zado$éuczynienia wymogom punktu b).

§ 5.

Kandydat na cztonka zgtasza odpowiedni pisemny wniosek do Zarzadu Zwigzku,
przedktadajgc réwnoczes$nie dowody na to, ze odpowiada warunkom § 4. O przyjeciu
cztonka rozstrzyga zwyczajng wiekszoscig gtos6w najblizsze Walne Zgromadzenie
cztonkéw, przy czym w tym gtosowaniu kazdy cztonek Zwigzku ma 1 gtos.

§ 6.
Wystgpienie cztonkéw moze mie¢ miejsce dwa razy do roku, a mianowicie na
1 lipca i 1 stycznia i musi byé zgloszone Zarzadowi listem poleconym trzy miesigce
przed tym.

§ 7

Naczelnym obowigzkiem cztonka Zwigzku jest stosowanie sie do wiszelkich
postanowien statutu, taryf zwigzkowych oraz zaprotokétlowanych uchwat Walnego
Zgromadzenia.

Cztonkowie, wykraczajgcy przeciwko statutowi, taryfom i uchwatom Zwigzku
oraz przeciw dobrym obyczajom kupieckim, a takze czlonkowie, kt6rzy postepowa-
niem swojem szkodzg Zwigzkowi i interesom branzy ekspedycyjnej, podlegaja karom
pienieznym, na podstawie wyroku Sgdu Zwigzkowego. W wypadkach powazniejszych
przekroczen a zwilaszcza wykroczen przeciwko interesom portu i wogdle polskim
interesom morskim cztonkowie Zwigzku, na podstawie orzeczenia Sgadu Zwigzkowego,
moga by¢ wykluczeni ze Zwigzku przez uchwate Walnego Zgromadzenia cztonkéw
Zwigzku, powzietag zwyczajng wiekszoscig gtoséw, przy czym kazdy czionek Zwigzku
w tym glosowaniu ma 1glos. Poza wyzej wymienionymi wypadkami Walne Zgroma-
dzenie cztonkéw moze w normalnym gtosowaniu wykluczy¢ cztonka Zwigzku, w sto-
sunku do ktérego zostanie ogtoszona upadio$¢ wagi. ktéry przestat odpowiadacé jed-
nemu z warunkéw, wymienionych w 8§ 4.

I11.  Wtladze Zwigzku.

§ 8.
Organami Zwigzku sa:
1) Walne Zgromadzenie cztonkéw,
2) Zarzad,
3) Dyrekcja,
4) Komisja Rewizyjna,
5) Sad Zwigzkowy.

§ 9.
Walne Zgromadzenie cztonkéw stanowi zebranie wszystkich firm, zrzeszonych
w Zwigzku. Zastepstwo gtosu jest dopuszczalne.

§ 10.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie cztonkéw odbywaé sie winno co rok w pier-
wszych trzech miesigcach po zamknieciu roku obrachunkowego.

§ U.
Do zakresu dziatania Walnego Zgromadzenia nalezy:
a) wybor cztonkéw Zarzadu, Komisji Rewizyjnej i Sadu Zwigzkowego,
b) udzielanie absolutorium ustepujgcemu Zarzadowi,
c) ustalenie Swiadczen na rzecz Zwigzku,
d) przyjecie nowych i wykluczenie dawnych cztonkéw,
e) zmiana statutu,
f) likwidacja Zwigzku.
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§ 12.
Poza zwyczajnymi Walnymi Zgromadzeniami moga odbywaé sie Nadzwyczajne
Walne Zgromadzenia, ktére sg zwotywane:
a) na zadanie Zarzadu,
b) na zadanie conajmniej iv cztonkéw Zwigzku, ktérzy wniosek w tej mierze
ztozg na pismie, proponujac réwnoczes$nie porzadek dzienny obrad.

§ 13.

Przy gtosowaniu na Walnych Zgromadzeniach poszczegélnym cztonkom przy-
stuguje rézna ilos¢ glosdéw, na podstawie nastepujacego klucza, o ile poszczegdlne
paragrafy nie stanowia inaczej:

a) kazdy cztonek rozporzadza w kazdym razie jednym gtosem,

b) za kazdych rozpoczetych nastepnych, po pierwszych 20 statych, pracowni-
kéw biurowych, zatrudnianych przez danego cztonka Zwigzku, cztonek ten
otrzymuje dodatkowo 1 gtos,

c) przy obliczaniu ilosci pracownikéw biurowych nie sg brani w rachube praco-
wnicy fizyczni, jak wozni, gonce i t. d., ani tez przodownicy. Do obliczania
przyjmuje sie jednak zaréwno pracownikéw biura gtbwnego, jak tez pra-
cownikéw biur portowych, ekspedientdw, magazynieréw i t. p. Przyjmuje
sie jednak przy tym wytgcznie pracownikéw, zatrudnianych w pracy ek-
spedycyjnej,

d) klucz glosowania ustala sie raz na rok, mianowicie na 1 stycznia kazdego
roku. Dane do klucza zbiera dyrektor Zwiazku, a zatwierdza Zarzad
Zwigzku,

e) niezaleznie od wymienionego wyzej klucza, kazdy czlonek Zarzadu, jak
diugo petni te funkcje, posiada jeden dodatkowy gtos, o ile z tytutu punk-
tow a) i b) nie nabyt juz prawa do maksymalnej iloSci gloséw trzech.

§ 14.
Przy zastosowaniu wymienionego klucza uchwaty Walnego Zgromadzenia za-
padaja zwyczajng wiekszoscig gtoséw. Jedynie dla uchwatly o likwidacji Zwigzku
potrzebna jest wiekszo$¢ 2s gtosow.

§ 15.
Do waznosci uchwat Walnych Zgromadzen potrzebna jest obecno$¢ przynaj-
mniej V5 cztonkéw.
Gdyby zadane quorum nie bylo reprezentowane, odbedzie sie w nastepnym
terminie nastepne Walne Zgromadzenie z tym samym porzadkiem obrad. Uchwaly
tego Walnego Zgromadzenia bedg prawomocne, bez wzgledu na ilos¢ obecnych.

§ 16.
Walne Zgromadzenie Zwyczajne wzgl. Nadzwyczajne zwotuje Zarzad listami
poleconymi, wzgl. za doreczeniem, z podaniem przedmiotu obrad na 7 dni przed ter-
minem Walnego Zgromadzenia.

§ 17.
Przewodniczgcym Walnego Zgromadzenia wzglednie Nadzwyczajnego Walnego
Zgromadzenia jest z urzedu prezes Zwigzku, za$ w czasie wyboréw Zarzgdu — osoba,

wybrana przez obecnych w zwyczajnym gtosowaniu.

§ 18.
Z posiedzen Walnych Zgromadzen spisuje sie protokét, ktéry podpisuje prze-
wodniczacy oraz dyrektor.
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2. Zarzad Zwigzku.

§ 19.
Zarzad wybierany jest przez Walne Zgromadzenie cztonkéw na przecigg jedne-
go roku. Zarzad sktada sie z 5 cztonkéw i 2 zastepcéw, sposréd ktérych wybiera

prezesa i wiceprezesa Zarzad. Zarzadowi przystuguje prawo kooptowania do swego
grona na okres swego czasu urzedowania nie wiecej jak 3 cztonkéw.

§ 2°.
Zarzad Zwigzku zastepuje Zwigzek na zewnatrz. Korespondencje i czeki pod-
pisuje dyrektor wraz z prezesem lub jednym z czlonkéw Zarzadu. Umowy i zobo-
wigzania wymagajg podpiséw dyrektora i 2 cztonkéw Zarzadu.

§ 21.
Wybér cztonka Zarzadu ma charakter delegacji osobistej. Cztonek Zarzadu
nie moze byé zastgpiony przez inng osobe.

s 22.

W razie ustgpienia wtadz Zwigzku i nie wybrania na tym samym zebraniu no-
wych wtadz ustepujace wtadze petnig swoje funkcje w dalszym ciggu, z tym jednak,
ze ustepujgcy Zarzad zobowigzany jest zwota¢ najp6zniej w ciggu 2 tygodni Walne
Zgromadzenie, celem wybrania nowych witadz.

3. Biuro Zwigzku.

§ 23.

Zarzad mianuje dyrektora Zwigzku, ktory stoi na czele biura i dziata na pod-
stawie upowaznienia Zarzadu.

4. Komisja Rewizyjna.

§ 24.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie cztonkéw wybiera ze swego grona dwédch

cztonkéw Komisji Rewizyjnej oraz jednego zastepce na przeciagg roku obrachun-
kowego.

5. Sad Zwigzkowy.

§ 25.

Zadaniem Sadu Zwigzkowego jest orzekanie w wypadkach naruszenia przez
cztonkéw Zwigzku postanowien § 7,‘a poza tym rozstrzyganie sporéw pomiedzy czton-
kami Zwigzku oraz cztonkami a osobami trzecimi.

Organizacje Sadu Zwigzkowego, procedure postepowania, szczeg6towe kom-
petencje i zadania ustali specjalny regulamin, ktéry uchwali Walne Zgromadzenie

Sad Zwigzkowy urzeduje w sktadzie trzech sedziow. Dwoéch cztonkéw Sadu
oraz dwoéch sedzibw — zastepcow wybiera Walne Zgromadzenie cztonkéw réwnocze-
$nie z wyborem Zarzgdu, za$ trzeciego cztonka Sadu i trzeciego s”ziego zastepce
wybiera Zarzad ze swego grona. Przewodniczacym Sadu jest delegat Zarzadu, sekre
tarzem Sadu jest z urzedu dyrektor Zwigzku.

IV. Fundusze Zwiazku.
§ 26.
Na fundusz sktadaja sie:
a) wpisowe,
b) sktadki cztonkowskie,
c) optaty i dochody nadzwyczajne.

§ 27.

Wysoko$¢ wpisowego jak tez skiadek cztonkowskich, okresla Walne Zgroma-
dzenie cztonkow, ktére okres$li takze terminy i sposoby $ciggania sktadek.
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V.

dzenia czlonkéw, powzietego wiekszoscig 2n

§ 28.

Swiadczenia poszczegélnych cztonkéw na rzecz Zwigzku, a mianowicie skladki
cztonkowskie, ustala Walne Zgromadzenie na podstawie klucza gtosowania, przyje-
tego zgodnie z postanowieniami § 13 pip. a—e.

Wpisowe jest rébwne dla wszystkich cztonkéw.

§ 29.

Rok obrachunkowy ustala Walne Zgromadzenie cztonkéw.

Likwidacja Zwigzku.

§ 30.

Likwidacja Zwigzku moze nastgpi¢ na podstawie uchwaly Walnego Zgroma-

gtoséw przy obecnosci cztonkéw, repre-

zentujgcych 34 gtoséw. To samo Walne Zgromadzenie w ten sam spos6b rozstrzyga
0 zuzytkowaniu majgtku Zwigzku.
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Spis czionkéw podajemy nizej:

LAtlantic* Towarzystwo Transportowe z
0. p. w Gdyni

,Boismine“ Sp. z o. 0. Oddziat w Gdyni

,C. Hartwiig® Miedzynarodowi Ekspedy-
torzy, Sp. Tranisp. z 0. 0. w Gdyni
,,Polskarob* Polsko-Skandynawskie Towa-
rzystwo Transportowe® S. A. w Gdyni

JPolski Lloyd“ S. A. Oddziat w Gdyni
Warszawskie Towarzystwo Transportowe; Eks-
pedycja morska, ekspedycja ladowa, Sp. z 0. o.
w Gdyni

+Warta - Towarzystwo Ekspedycyjne“ Sp. z o.
0. w Gdyni

JElibor* S. A. Przemystowo-Handlowa w Gdy-
ni, reprezentujgca koncern weglowy ,Fulmen*
w Katowicach

.Pantarei® S. A. Powszechne Zaktady Magazy-
nowe i Transportowe w Gdyni

,Schenker i Ska* S. A. dla Miedzynarodowego
Transportu, Oddziat w Gdyni

.Progress“ T. z o. 0., Oddziat w Gdyni, repre-
zentujagcy koncern weglowy ,Progress“ T. z o. o.
w Katowicach

~Johannes lek", Spedycja, Sp. z 0. 0. w Gdyni
,C. W. Bestmann“ Miedzynarodowe Transpor-
ty, Sp. z o. 0. w Gdyni

.,Polihocne Towarzystwo Transportowe
i Ekspedycyjne” S. A. w Gdyni
.Expedblok” Dom Spedycyjno-Transpor.
towy w Gdyni

Nalezy do
Zwigzku od
1 1 1929.
1 1 1929.
1 1 1929.
1 1 1929.
1 1 1929
1 1 1929.
1 1 1929.
1 1 1929.
1 1 1930.
1. XI. 1930.
1. VI. 1931
1. VII. 1931
1, | 1932.
1. 1 1932.
1 IV. 1932

>0 3

©

Wystapit
ze Zwigzku

31.

30.

30.
30.

30.

30.

31.

30.

30.

31.
30.

30.

VI.

VI.
V1.

VI.

VI

X1,

VI.

VI.

XII.
VI.

1932.

1937

1934.
1937.

1937.

1937.

1932.

1937.

1937.

1932.
1937.

1937.



10.

16.
17.

21

,LJul. Herman i Ska“® Dom Handlowo-
Ekspedycyjny, Sp. z 0. 0. w Gdyni
.Tadeusz Minkiewicz* Dom Handlowo-
Ekspedycyjny w Gdyni

~Spedopol“ Biuro Ekspedycyjno - Trans-
portowe w Gdyni

,J. H. Bachman“ Towarzystwo Spedycyjne,
Sp. z 0. 0. w Gdyni

., Ferdynand Prowe" Towarzystwo. Ekspedycyj-
ne, Agentura Morska w Gdyni, Sp. z 0. o.

.Bergenske Baltic Transports Ltd.“, Sp.
z 0. 0. w Gdyni (,Bergtrans”)
.Przewéz" Biuro Spedycyjne, Sp. z o. o.
w Gdyni

.lzaak Sztejn* Dom Handlowo-Ekspedy-
cyjny, Oddziat w Gdyni

B Henner i E. Hermann“ Jawna Spoétka Han-
dlowa w Gdyni

Cemka“ W. Kowalewski, Przetadunki w por-
cle

.Maurycy Galster* Dom Ekspedycyjny,
Sp. z 0. 0. w Gdyni

,Ludwik Modelski* Migdzynarodowe Transpor-
ty w Gdyni

.Extrans“ Dom Ekspedycyjno-Transpor.
towy w Gdyni

Jozef Wiistawski, Dom Eksped. w Gdyni
.Balto-Lewant” Sp. z 0. 0. w Gdyni
Lorber i Bieberstein, Dom Ekspedycyjno-
Transportowy w Gdyni

JAug. Wolff i Ska“, Sp. z 0. 0. w Gdyni
.Warrant* Sp. z 0. o. w Gdyni
»LAnkerlager”, Dom Transportowo-Ekspe-
dycyjny Sp. z 0. o. w Gdyni

.Rapid“ Sp. z 0. o, Tow. Transportowe
w Gdyni

Adam Zadrozny, Dom Ekspedycyjno-Handlo-
wy, Oddziat w Gdyni

-Mortrans“ Towarzystwo Transportowe,
Sp. zo. 0. w Gdyni

Dom Spedycyjny ,Rawa“, Oddziat w Gdyni
Towarzystwo Ekspedycyjno - Kontrolne
Bawetny w Gdyni

.A. Goraj & Co." Morskie Towarzystwo
Transportowe w Gdyni

Nalezy do
Zwigzku od
1. 1IvV. 1932.
1. Vv, 1932,
1. XI. 1932.
1, I, 1933.
1. 111, 1933.
1. V. 1933
1. IX. 1933
1 . 1934.
1 11 1934
1. 1v. 1934
1. IV 1934
1. 1v. 1934
1 1v. 1934
15. XIl. 1934.
1. XI 1935.
1. XII. 1935.
1. 1. 1936.
1, IV. 1936,
1. IV. 1936.
1. VII. 1936.
1. V111.1935.
1. XI. 1936.
1. XI, 1936.
1. XI. 1936.
1. XI. 1936.

30.

30.

30.

30.

30.

30,

30.

Wystapit
ze Zwigzku

VI.

V1.

VI.

VI.

VI.

VI.

VI.

VI.

1937.

1937.

1934.

1934.

1937.

1937.

1937.

1937.
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Roczne Walne Zgromadzenie z dnia 27. |. 1937 r. wybralo Zarzad na
rok 1937 w skiadzie nastepujacym:
Prezes Zaizadu:
1 Zdzistaw Zegiestowski, sedzia handlowy, dyrektor fy ,Atlantic”,
Towarzystwo Transportowe z 0. p. w Gdyni.
Wiceprezes:
2. Franciszek Marszal, czionek Zarzadu Rady Interesantéw Portu,
wicedyrektor f-y ,Bergtrans”, Towarzystwo Zeglugowe, Sp. z 0. 0.
w Gdyni.
3. Wiadystaw Henschel, dyrektor fy ,Jul. Herman i Ska“, Dom Han-
dlowo-Ekspedycyjny, Sp. 2 0. 0. w Gdyni.
4. Mieczystaw Lipinski, dyrektor fy ,Extrans“, Dom Ekspedycyjno-
Transportowy w Gdyni.
5. Jakdéb Tempel, dyrektor fy ,Pdéinocne Towarzystwo Transportowe
i Ekspedycyjne” S. A. w Gdyni.
6. Wactaw Wierzbicki, dyrektor oddzialu fy ,Warrant® Sp. z o. o.
w Gdyni.
Zastepca cztonka Zarzadu:
7. Leon Holzer, dyrektor fy ,Balto-Lewant” Sp. z 0. 0. w Gdyni.
Dyrektor: Konrad Rusziczyc.
Biuro miescito sie przy ul. Portowej 13/15. — Telefon 26-32-

8 4* Zwigzek Przedstawicieli Koncerndow
Weglowych w Gdyni.

Zwigzek zostat zatozony w dniu 25. X. 1930 r. Wpisanie do rejestru sa-
dowego nastgpito dnia 26. IX. 1931 r.

STATUT
ZWIAZKU PRZEDSTAWICIELI KONCERNOW WEGLOWYCH W GDYNI
(Stowarzyszenie wipisane).
I. Nazwa, charakter prawny, cel, siedziba.

§ 1
Stowarzyszenie zapisane pod nazwa: ,Zwigzek Przedstawicieli Koncernéw We-
glowych w Gdyni* z siedzibg w Gdyni i w dalszym krétko- Zwigzkiem mianowane,
ma na celu i za zadanie prowadzenie wspélnych intereséw zawodowych Zwigzku,
przedstawicielstwo tychze na zewnatrz- i obrone intereséw poszczego6lnych cztonkéw
Zwigzku.

N. Cztonkowie.
s 2

Cztonkiem Zwigzku moze by¢ kazda firma, ktdéra zapisana jest do rejestru
handlowego Sadu Grodzkiego- w Gdyni i wykaze sie odpowiednim pos$wiadczeniem
koncernu weglowego, ze posiada przedstawicielstwo tegoz koncernu.

Kazdy koncern moze by¢ reprezentowany w Zwigzku tylko przez jednego
przedstawiciela. W Zwigzku moga by¢ reprezentowane tylko te koncerny, ktére usku-
teczniajg regularny przetadunek wegla w Gdyni.

§ 3
Podania o przyjecie na czionka nalezy kierowa¢ do Zarzadu Zwigzku, ktory
przedktada je Walnemu Zgromadzeniu.
Uchwatly Walnego Zgromadzenia w sprawie przyjecia nowego cztonka jakotez
wykluczenia cztonka, winny zapada¢ wigkszos$cig 35 gtc-sow.
Glo-sowanie jest tajne.
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§ 4.
Cztonkostwo konczy sie z chwilg wykreS$lenia firmy z rejestru handlowego,
z chwilg wystgpienia ze Zwigzku wzglednie z chwilg wykluczenia.
Cztonkowie moga wystapi¢ ze Zwigzku z koncem kazdego roku kalendarzowego
i to za uprzednim 3-miesiecznym wypowiedzeniem.

§ 5.
W razie wystgpienia ze Zwigzku zobowigzany jest cztonek wystepujacy zaptacic
sktadke przypadajaca do konca roku kalendarzowego.
Przy wystgpieniu lub wykluczeniu ze Zwigzku traci cztonek wszelkie prawa
do majatku Zwigzku.

Ill. FUNDUSZE.
§ 6.
Na fundusz Zwigzku sktadajg sie sktadki cztonkowskie. Wysoko$¢ skitadek
cztonkowskich ustala Walne Zgromadzenie, ktore okresla takze terminy i wysokos$¢
Scigganych sktadek.

IvV. Wiadze Zwigzku.
§ 7
Witadzami Zwigzku sg:
Walne Zgromadzenie cztonkéw.
Zarzad i
Komisja Rewizyjna.

1. Walne Zgromadzenie.

s 8

Walne Zgromadzenie stanowig delegowani cztonkowie. Kazdy cztonek Zwigzku
moze delegowaé jednego., dwéch lub trzech delegatéw, ktédrzy jednak posiadajg tylko
wspolnie jeden glos.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie odbywac¢ sie bedzie co roku w pierwszych
3 miesigcach kazdego roku kalendarzowego.

Na tym Zwyczajnym Walnym Zgromadzeniu Zarzad Zwigzku i Komisja Rewi-
zyjna winny ztozy¢ sprawozdanie za rok ubiegty.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie udziela absolutorium Zarzadowi i wybiera
nowy Zarzad i nowg Komisje Rewizyjng.

§ 9
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie musi by¢ zwotane na zadanie Zarzgadu lub
na zadanie przynajmniej trzech cztonkéw Zwigzku.

§ i°.

Do waznos$ci Walnego Zgromadzenie potrzebna jest obecno$¢ przynajmniej
5 cztonkéw.

'Gdyby zgadane quorum nie byto reprezentowane, nastepne Walne Zgromadzenie
odbedzie sie w p6zniejszym terminie, nie wcze$niej niz po 10-ciu dniach z tym samym
porzadkiem obrad. Uchwatly tego Zgromadzenia bedg prawomocne bez wzgledu na
ilos§¢ cztonkéw.

Uchwaty Walnego Zgromadzenia zapadaja zwyktg wiekszoscig gloséw, z wyjat-
kiem wypadkéw wykluczenia cztonkéw, zmian statutu i likwidacji Zwigzku, w kt6-
rych to wypadkach potrzebna jest wiekszo$¢ Vs gtoséw.

§ 11.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie zwotuje Zarzad pisemnie z podaniem przed-
miotu obrad na 7 dni przed terminem Walnego Zgromadzenia.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie moze by¢é zwotane w razie koniecznosci na
podstawie pisemnego lub telefonicznego zawiadomienia cztonkéw 3 dni przed terminem
Nadzwyczajnego Walnego Zgromadzenia.
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2. Zarzad.

§ 12.
Prowadzenie spraw Zwigzku poleca sie Zarzadowi Zwigzku, ktory sktada sie
z trzech oso6b, wybieranych przez Walne Zgromadzenie na przecigg roku obrachun-
kowego zwykfla wiekszos$cig gloséw.
Sipos$réd cztonkéw Zarzadu wybiera Walne Zgromadzenie prezesa, zastepce
tegoz, ktéry jest rownoczes$nie sekretarzem i skarbnika.

§ 13.
Prezes wraz z jednym z cztonkéw stanowig Zarzad w zrozumieniu 8 26 kodeksu
cywilnego i zastepuja Zwigzek na zewnatrz, przed sadem i poza sadem. Walne

Zgromadzenie wybiera poza tym trzech kandydatéw na cztonkéw Zarzadu. W razie
nieobecnosci jednego z cztonkédw, wstepuje w jego miejsce kandydat.

3. Komisja Rewizyjna.

§ 14.
Zwyczajne Walne Zgromadzenie wybiera ze swego grona dwoéch czlonkéw
Komisji Rewizyjnej na przecigg roku obrachunkowego.

Cztonkami Zwigzku sg nastepujgce firmy:

1 ,Elibor* S. A. Przemystowo-Handlowa w Gdyni, reprezentujgca
koncern weglowy ,Fulmen* w Katowicach,

2 ,Giesche" S. A. Oddziat w Gdyni, reprezentujgca koncern weglo-
wy ,Giesche" S. A. w Katowicach,

3. ,Polskarob* — Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Transporto-
we" S. A. w Gdyni, reprezentujace koncern weglowy ,Robur"
w Katowicach,

4. ,Progress* Sp. z o. o. Oddzial w Gdyni, reprezentujgca koncern
weglowy ,Progress” Sip. z 0. 0. w Katowicach,

5. ,Skarbopol“ Sp. z 0. 0. w Gdyni, reprezentujaca koncern weglowy
~Skarboferme” w Krélewskiej Hucie.

Na rok 1938 powotatlo Roczne Walne Zgromadzenie z dnia 5. IV. 1938 .
Zarzad w skiladzie nastepujgcym:

Prezes Zarzadu:
1 Inz. komunikacji Napoleon Korzon, prezes Zarzadu Rady Intere-
santéw Portu, dyrektor firmy ,Polskarob* — Polsko-Skandynaw-
skie Towarzystwo Transportowe S. A. w Gdyni.

Wiceprezes Zarzadu:
2 Inz. Mirostaw Laurecki, czionek Zarzadu Rady Interesantéw Portu
dyrektor firmy ,Skarbopol® Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Cztonek Zarzadu:
3. Bronistaw Garbowiez, dyrektor firmy ,Elibor* S. A. Przemystowo-
Handlowa w Gdyni.
Zastepcy cztonkéw Zarzadu:
4. Mieczystaw Frankowski, dyrektor Oddzialu w Gdyni firmy ,Gie-
sche* S. A. w Katowicach,
5. Karol Piasecki, dyrektor Oddzialu w Gdyni firmy ,Progress”.
Sp. z 0. o w Katowicach.
Dyrektor: Jerzy Michalewski.
Biuro miesci sie przy ul. Sw. Piotra 12, tel. 26-32.
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8 5 ZwigzeR Dostawcow Wegla Bunkrowego
w Gdyni.

Zwigzek Dostawcow Wegla Bunkrowego w Gdyni nie jest cztonkiem
Rady Interesantéw Portu w Gdyni. Poniewaz jednak wspétdziata on z na-
Szg organizacjg, stanowigc do pewnego stopnia emanacje Zwigzku Przed-
stawicieli Koncernéw Wegtowych, podajemy dane o nim ponizej.

Zwigzek powstat w dniu 22. X1. 1932 r.

STATUT

ZWIAZKU DOSTAWCOW WEGLA BUNKROWEGO W GDYNI.
(Stowarzyszenie zarejestrowane).

§ i.

Przedstawiciele koncernéw weglowych w Gdyni, wyznaczeni przez nich ich
zastepcy (agenci) oraz firmy, uprawiajace w Gdyni handel gérnoslgskim weglem
bunkrowym, zjednoczyli sig pod nazwag:

Zwiagzek Dostawcow Wegla Bunkrowego w Gdym
celem utrzymania handlu weglem bunkrowym na zdrowych zasadach handlowych
oraz dla ochrony i popierania w ten sposéb zrzeszonych cztonkéw.

Rokiem gospodarczym jest rok kalendarzowy.

Siedzibg Zwigzku jest Gdynia.

Cztonkiem moze by¢ kazde przedsiebiorstwo handlowe, mianowane przez jeden
z koncernéw weglowych, uprawiajgc handel weglem bunkrowym gdérnosSlgskim.
Przyjecie do Zwigzku decyduje uchwata Zebrania cztonkéw.

§ 2.
Podstawe handlu weglem bunkrowym dla cztonkéw Zwigzku stanowi umowa,
zawarta w dniu 15. XIl. 1928 r. z gérnos$lgskimi koncernami weglowymi, zgodnie

z ktéra koncerny wzglednie ich przedstawiciele dostarcza¢ bedg wegiel bunkrowy
tylko firmom do Zwigzku nalezagcym. Koncernom przystuguje prawo mianowania
swych dalszych zastepcéw, ktoérzy za zgtoszeniem sie u Zarzagdu Zwigzku automatycz-
nie stajg sie cztonkami Zwigzku. s 3

Zarzad Zwigzku sklada sie z przewodniczgcego, jego zastepcy i sekretarza.
Sekretarz zarzadza jednoczes$nie kasa.

§ 4.

Zarzad Zwigzku wybiera sie na przecigg jednego roku na Walnym Zgroma-
dzeniu ktore odbyé sie winno w miesigcu styczniu na skutek pisemnego zaproszenia.
Zarzad wykonuje swe obowigzki az do- ponownego wyboru. Ponowny wybér jest
dopuszczalny. Wybo6r dokonuje sie zwyktg wiekszos$cig gtosow.

§ 5.
Przewodniczacy wzglednie w razie przeszkody, jego zasetpca jest przedstawicie-
lem Zwigzku i zastepuje go na zewnatrz, zwotluje zgromadzenia i przewodniczy im.

§6
Zgromadzenie, zwotane w przepisowy sposéb, Witadne jest powzigc uchwaty do
omoOwienia. Zwotanie cztonkéw uskutecznia sie przez przewodniczgacego lub jego z
stepce pisemnie z podaniem porzgdku dziennego zebrania..
Zgromadzenia maja by¢ zwotywane na wniosek cona]mmej 2 cztonkéw.

Zgromadzenie, zwotane w przepisowy sposob, wtadne jest powzigé uchwalty
przy obecnos$ci conajmniej 4 czlonkéw (z wyjatkiem wypadkéw przewi
w § 16).

Kazdy cztonek ma prawo do jednego gtosu.

Dla waznosci uchwat potrzebna jest wiekszo$¢ gtoséw w iloSci 2a
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§ 8.
Sekretarz spisuje z przebiegu posiedzenia i o powzietych uchwatach protokot,
ktéry ma by¢ przed zamknieciem zebrania odczytany.
O ile sprzeciw nie nastgpit, protok6t uznany zostaje za przyjety. Powziete
uchwaly obowigzujg wszystkich cztonkéw. Odpis protokétu wraz ze sprawozdaniem
z odnosnego posiedzenia winien by¢ dostarczony kazdemu czlonkowi.

§ 9.

Ceny oraz warunki sprzedazy ustalane beda na posiedzeniach przez cztonkéw
Zwigzku na zasadzie porozumienia z goérnos$lgskimi koncernami weglowymi w Ka-
towicach. Wszyscy cztonkowie zobowigzani sg trudnié¢ sie sprzedazga wytacznie gor-
no$lagskiego wegla bunkrowego, oferowa¢ go i sprzedawac¢ po cenach i warunkach
ustalonych przez Zwiagzek, stosujac sie $cisle do powzietych uchwat.

§ 10.

W razie wykroczenia ktéregokolwiek z czlonkéw przeciw obowigzujacym
warunkom sprzedazy, tak odnos$nie cen jak innym, winien on zaptaci¢ kare kon-
wencjonalng w wysokosci sh 3/- od kazdej tony dostarczonego wzglednie oferowa-
nego wegla przy niezastosowaniu sie do obowigzujgcych przepis6w. O ile nie zostala
oferowana pewna okres$lona ilos§¢ wegla, to za podstawe do wymiaru kary konwen-
cjonalnej stuzy¢ bedzie $srednia w wysokosSci:

ccnajmniej 50 ton przy statkach o tadowno$ci do 1000 ton, conajmniej 100 ton
iprzy statkach o tadownos$ci 1000 ton, do 3000 ton, za$ conajmniej 200 ton przy statkach
wiekszych.

O ileby oferta byta tak og6lnikowa, ze zastosowanie powyzszej zasady dla usta-
lenia pewnej przecietnej ilosci bytoby niemozliwe, woéwczas kara wymierzona by¢
winna zaleznie od rozmiaré6w danego wypadku w wysoko$ci od 150— 1000 sh.

O wykroczeniu stanowi¢ bedzie Sad Rozjemczy, z wytgczeniem drogi prawnej.

§ U.
O skladzie, wyborze i zakresie dziatalno$ci Sadu Rozjemczego wydane sg osobne
postanowienia, ktére obowigzujg jako przyjete w ramach statutu.

s 12.

W razie zapadtej uchwaly, mocag ktoérej cztonek Zwigzku skazany zostal na
zaptate kary konwencjonalnej, winna ona by¢ wptacona do. kasy Zwigzku Dostaw-
cow Wegla Bunkrowego w Gdyni w ciggu 8 dni od daty doreczenia odnos$nej uchwa-
ty. O ileby kara ta nie zostala w terminie wptacona. Zarzad Zwigzku winien przed-
siewzig¢ wszelkie do uzyskania tej naleznosci $rodki, zawiadamiajac réwnocze$nie
Polskg Konwencje Weglowg o tym, celem wstrzymania dostaw wegla dla odnosnej
firmy.

§ 13.

Zarzad rozporzadza wptywami pienieznymi z tytutu natozonych kar. O ileby
sktadki cztonkowskie nie wystarczyty, z sum tych zatrzymuje sie pewien fundusz
na pokrycie wydatkéw Zwigzku.

Z koncem urzedowania Przewodniczacy ma przedtozyé Zgromadzeniu rozli-
czenie z wszelkich wptywéw pienigznych.

§ 14.
W razie, gdyby ktérakolwiek z firm rozwigzata swag umowe z koncernami
weglowymi, traci ona réwnocze$nie automatycznie prawa cztonkowskie w Zwigzku.

§ 15.
Sktadka cztonkowska na rzecz Zwigzku wynosi zt 15— kwartalnie prenume-
merando.

§ 16.

Czas trwania Zwigzku jest nieograniczony. Moze on by¢ rozwigzany uchwatg
zebrania, z podaniem tego punktu porzadku dziennego na 14 dni przed terminem
Zebrania, na ktdrym musi byé obecnych przynajmniej 2n cztonkéw. O ileby Zgro-
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madzenie nie bylo zdolne do powziecia uchwal, winno by¢ zwotane ponownie ze-
branie, z zawiadomieniem o nim w terminie przynajmniej 8-dniowym, ktérego uchwa-
ty bez wzgledu na ilos§¢ obecnych cztonkéw bedg obowigzywaly.

Czionkami Zwigzku sg nastepujace firmy:
.Bergtrans* Towarzystwo Zeglugowe, Sp. z ogr. odp. w Gdyni,
.Elibor* Towarzystwo Przemystowo . Handlowe S. A., Oddziat
w Gdyni,
,Giesche* S. A., Oddziat w Gdyni,
.Polskarob — Polsko - Skandynawskie Towarzystwo Transporto-
we" S. A. w Gdyni,
.Progress* Sp z o o, Oddziat w Gdyni,
~Skarbopol“ Sp. z 0. 0. w Gdyni,
LJAugust Wolff i Ska“ Sp. z o- 0. w Gdyni,
.M. E. W." — Morski Eksport Wegla Sp. z 0. o. w Gdyni'
Zarzqd Zwigzku stanowig PP.:
Prezes Zarzadu:
1 Bronistaw Ganbowicz, dyrektor firmy ,Elibor* S. A. Przemystowo.
Handlowa w Gdyni.
Wiceprezes Zarzagdu:
2 Inz. Mirostaw Laurecki, cztonek Zarzadu Rady Interesantow Por-
tu, dyrektor firmy ,Skarbopol“ T. zo. 0. w Gdyni.
Cztonek Zarzagdu:
3. Karol Piasecki, dyrektor Oddzialu w Gdyni firmy ,Progress”
Sp- z 0. 0. w Katowicach.
Syndyk: Jerzy Michalewiski.
Sekretariat miesci si¢ w biurze Zwiazku Przedstawiciel Koncernow
Weglowych w Gdyni, przy ul. Sw. Piotra 12, tel. 26-32.

Aw NP

o ~NO O

8 6. Zwigzek Przedsiebiorstw Przemystu
Portowego i Magazynow Portowych w Gdyni.

Zwigzek istniat od roku 1931 pod nazwa ,Zwigzek Przemystowcow
Portowych®. Od 12. IV. 1935 istnieje pod nazwg podang w nagtowku.

STATUT
ZWIAZKU PRZEDSIEBIORSTW PRZEMYStU PORTOWEGO
| MAGAZYNOW PORTOWYCH W GDYNIL.

§ I-
Nazwa zrzeszenia brzmi:
Zwigzek Przedsiebiorstw Przemystu Portowego i Magazynéw Portowych
w Gdyni.
Siedzibg zrzeszenia jest Gdynia.
s 2.

Cztonkiem zrzeszenia moze by¢ kazde przedsiebiorstwo przemystowe osiadte
na terenie portu handlowego w Gdyni, oraz kazde przedsiebiorstwo, utrzymujgce
magazyny wtasne na terenie portu handlowego w Gdyni.

Cztonkostwo ogranicza sie jednak do tych przedsiebiorstw, ktdére sa S$cisle
zwigzane z obrotem zamorskim portu, a wiec przedsigebiorstw przemystowych, prze-
rabiajgcych surowiec zamorski lub wywozgcych swe wyroby drogag morska oraz
tych przedsigebiorstw magazynowych, ktére obstugujg zamorski obr6t towarowy portu.
Nie mogg by¢ cztonkami Zwigzku firmy, ktére zajmujg sie magazynowaniem towarow
tylko jako funkcja ekspedycji towarowej, ktéra jest ich gidbwng czynnoscig.
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§ 3.

Celem zrzeszenia jest wspodlne zatatwianie wszelkich spraw swych cztonkéw,
ktore wynikaja z faktu ich umiejscowienia na terenie portu, a wiec regulowanie
stosunku do Urzedu Morskiego jako administratora portu, do lokalnych wiadz
kolejowych dziatajgcych na terenie portu, do Kapitanatu Portu, do Urzedu Celnego
w Gdyni itp. Poza tym zadaniem zrzeszenia jest regulowanie stosunku do innych
grup gospodarczych pracujacych w porcie, a wiec do przedsiebiorstw zrzeszonych
w Zwigzku Ekspedytorow Portowych, Polskim Zwigzku Makleré6w Okretowych, do
organizacyj i przedsiebiorstw sztauerskich, cumowniczych itp.

W tym celu wystepuje zrzeszenie w formie ustnych i pisemnych wnioskéw
do wyzej wymienionych urzedéw, przedktadajgc wspélne postulaty swych cztonkéw,
oraz utrzymujac kontakt z innymi grupami gospodarczymi pracujacymi w porcie.

Zwigzek nie jest zwigzkiem pracodawcoéw.

§ 4.

Kazdy cztonek ma prawo wystapi¢ do Zarzadu z zadaniem obrony jego inte-
res6w wobec wyzej wymienionych wtadz, oraz w stosunku do> czynnikéw trzecich.
W szczegdblnosSci ma czionek prawo wystepowac z inicjatywag wspodlnego zwracania
sie do innych grup gospodarczych, pracujgcych w percie, jak ekspedytorow porto-
wych, makleré6w okretowych, sztaueréw, przedsiebiorstw cumowniczych itp.

§ 5.
Kazdy cztonek jest zobowigzany stosowac¢ sie do uchwal, powzietych przez
Walne Zgromadzenie, oraz do punktualnego ptacenia sktadek ustalonych przez Wal-
ne Zgromadzenie.

§ 6.

Cztonkéw przyjmuje Walne Zgromadzenie wigekszo$cig au gtosow.

Walne Zgromadzenie moze odmowic¢ przyjecia cztonka bez podania motywow.

Wystgpienie cztonka jest dopuszczalne za 6-miesiegcznym wypowiedzeniem na
pierwszego kazdego miesiaca.

Cztonek moze by¢ wykluczony o ile postepuje nielojalnie wobec zrzeszenia
i nie wykonuje uchwal Walnego Zgromadzenia. Wykluczenie czlonka musi by¢
dokonane wiekszos$cig su gtoséw wszystkich zrzeszonych cztonkéw.

§ V.
Optate na rzecz Zwigzku ustala Roczne Walne Zgromadzenie na kazdy rok
nastepny.

s 8.
Witadzami Zwigzku sa:
1. Walne Zgromadzenie,
2. Zarzad,
3. Komisja Rewizyjna.
§ 9.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie odbywaé sie bedzie co roku w pierwszych
trzech miesigcach po zamknieciu roku obrachunkowego.

g 10.
Do zakresu dziatania Walnego Zgromadzenia nalezy:

1. wybor cztonkéw Zarzadu,

2. udzielenie absolutorium ustepujacemu Zarzgadowi,

3. ustalenie Swiadczen na rzecz Zwigzku, ustalenie budzetu, oraz naby-
* wanie i obcigzanie nieruchomosci,
4. przyjecie nowych i wykluczenie dawnych cztonkéw,
5. zmiana statutu,
6. zlikwidowanie Zwigzku.
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§ 11.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie moze by¢ zwotane:
1. zinicjatywy Zarzadu w miare potrzeby,
2. musi by¢ zwotane na zgdanie przynajmniej Vs zrzeszonych cztonkéw.

§ 12.

Do waznos$ci Walnego Zgromadzenia jest potrzebna obecno$¢ cztonkéw repre-
zentujgcych przynajmniej 3s gloséw.

Gdyby zadane quorum nie bylo reprezentowane, odbedzie sie w pézniej-
szym terminie, nie wcze$niej niz po 10 dniach, nastepne Walne Zgromadzenie z tym
samym porzadkiem obrad. Uchwaly tego Zgromadzenia beda prawomocne bez
wzgledu na ilos¢ obecnych cztonkow.

§ 13.

Uchwaty Walnego Zgromadzenia zapadajg zwyklag wiekszos$cig gtosow z wy-
jatkiem wypadkéw, wymienionych w § jako tez w sprawach zmian statutu i li-
kwidacji Zwigzku, w ktérych to wypadkach potrzebna jest wiekszo$¢ 4s gloséw.
Przy réwnosci oddanych gtoséw uwaza sie wniosek za upadly na danym Walnym
Zgromadzeniu.

§ 14.
Walne Zgromadzenie zwotuje Zarzad listami zwyklymi z podaniem przed-
miotu obiad na 7 dni przed terminem Walnego Zgromadzenia.

§ 15.
Zarzad skitada sie z prezesa i 2 cztonkéw Zarzadu.

§ 16.
Do kompetencji Zarzagdu nalezy:

1. reprezentowanie Zwigzku nazewnatrz,
2. zatatwianie sporéw miedzy czlonkami Zwigzku, dotyczgcych wew-
netrznych spraw organizacyjnych,

3. zwolywanie Walnych Zgromadzen i wykonywanie ich uchwat.

4. skiladanie sprawozdan rocznych, uktadanie budzetu i regulaminéw,

5. wszystkie inne sprawy niezastrzezone Walnemu Zgromadzeniu.

Pisma i zobowigzania Zwigzku winny byé podpisywane przez prezesa lub jego

zastepce oraz jednego czionka Zarzadu, lub przez Zarzad przyjetego sekretarza.

§ 17.
Komisja Rewizyjna sktada sie z 2 czlonkéw, wybranych przez Walne Zgro-
madzenie. Komisja Rewizyjna bada rachunki i majatek Zwigzku i przedktada spra-
wozdanie Walnemu Zgromadzeniu z odpowiednimi wnioskami.

§ 18.
Rozwigzanie Zwigzku moze nastgpi¢ na podstawie jednogtosnej uchwaly
cztonkéw. Majagtkiem Zwigzku dysponuje ostatnie Walne Zgromadzenie cztonkéw.

Czlonkami Zwigzku sg nastepujgce firmy:

1 ,tuszczarnia Ryzu“, Sp- Kom. w Gdyni,

2 Zaktady Przemystu Tiuszczowego i Olejarskiego ,Union“, S. A.
w Gdyni,
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3. ,Chiodnia i Sklady Portowe", Sp. z 0. 0. w Gdyni,
4. Jozef Fetter, S. A. w Gdyni,

5. Chlodnia i Hala Rybna w Gdyni.

6. ,Stocznia Gdynska“ S. A. w Gdyni.

Sktad Zarzgdu Zwiazku przedstawia sie nastepujaco:
Prezes Zarzgdu:

1 Stefan Jakubowicz, czionek Zarzadu Rady Interesantéw Portu,
wicedyrektor firmy Zaklady Przemystu Tiuszczowego i Olejar-
skiego ,Union“ S. A. w Gdyni.

Cztonkowie Zarzadu:

2. Teofil Wawrzynczak, cztonek Zarzadu Rady Interesantéw Portu,
dyrektor firmy .,Chiodnia i Sklady Portowe" Sp. z 0. 0. w Gdyni-

3. Inz. Stanistaw Rostkowski, zastepca czionka Zarzadu Rady Intere-
santow Portu, dyrektor inacz. firmy ,Chiodnia i Sktady Portowe"
Sp. z 0. 0. w Gdyni.

8 7. Zrzeszenie Wiascicieli i Dzierzawcow
Magazyndéw Portowych w Gdyni
Zrzeszenie zostato zatozone w dniu 23, X. 1935r. i wpisane do rejestru

zrzeszeh przemystowych w Ministerstwie Przemystu i Handlu w dniu
8 . 1937 r.

STATUT
ZRZESZENIA WEASCICIELI | DZIERZAWCOW MAGAZYNOW PORTOWYCH
W GDYNI
§ 1
Nazwa Zrzeszenia brzmi: ,Zrzeszenie WtasScicieli i Dzierzawcéw Magazynow

Portowych w Gdyni“.
Siedzibg Zrzeszenia jest Gdynia. Terenem dziatalnosci jest Rzeczpospolita
Po-Iska oraz zagranica.

s 2.

Cztonkiem Zrzeszenia moze by¢ kazde przedsiebiorstwo, ktére badz admini-
struje lub eksploatuje wiasne magazyny na terenie portu handlowego w Gdyni, badz
tez dzierzawi magazyny lub ich czesci od wiasciciela. W wyjatkowych wypadkach
jest dopuszczalne czlonkostwo osobiste kierownika przedsiebiorstwa magazynowego.

Cztonkostwo ogranicza sie jednak do przedsiebiorstw, ktére eksploatujg ma-
gazyny portowe zawodowo, a nie dla towaréw, sprowadzanych przez przedsiebior-
stwa na wilasny rachunek.

§ 3.

Celem Zrzeszenia jest wspélne zatatwianie spraw zawodowych, a wiec repre-
zentowanie interes6w cztonkéw wobec wtadz panstwowych oraz wszelkich instytucyj
publicznych i prywatnych.

W tym celu wystepuje Zrzeszenie w formie ustnych i pisemnych wnioskéw
do wtadz i urzedéw, utrzymuje kontakt z innymi grupami gospodarczymi, pracujg-
cymi w porcie oraz pokrewnymi organizacjami w kraju i zagranica, informuje prase,
bierze udziat w konferencjach, odczytach i t. p.
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§ 4.

Kazdy cztonek ma prawo zwrdci¢ sie do Zarzadu o obrone jego intereséw,
0 ile stanowig ogo6lno - zawodowe zagadnienie, wystepowac z inicjatywag o dziatanie
Zrzeszenia i korzysta¢ z wszystkich urzadzen Zrzeszenia.

Cztonek jest zobowigzany stosowac¢ sie do uchwat, powzietych przez Walne
Zgromadzenie, do przepis6w statutu oraz jest zobowigzany do punktualnego regulo-
wania sktadek, ustalonych przez Walne Zgromadzenie. — Sktadki nalezy wptacac
na rece skarbnika wzglednie na wskazane konto instytucji bankowej. Zarzad moze
uchwali¢ réwniez inny sposéb $ciggania skladek.

§ 5.

Cztonkéw przyjmuje Walne Zgromadzenie wiekszosciag su gltoséw obecnych
na posiedzeniu. Walne Zgromadzenie moze odmoéwi¢ przyjecia cztonka bez podania
motywow. Wystgpienie czlonka jest dopuszczalne za 3-miesiecznym wypowiedze-
niem na pierwszego kazdego kwartatu.

Cztonek moze by¢ wykluczony, o ile postepuje nielojalnie wobec Zrzeszenia
1 nie wykonuje uchwatl Walnego. Zgromadzenia. Wykluczenie cztonka musi by¢
dokonane wiekszos$cig 4s gtos6w obecnych na Walnym Zgromadzeniu.

s 6.

Optate na rzecz Zrzeszenia ustala Roczne Walne Zgromadzenie na kazdy rok
nastepny.

§ V.
Wtadzami Zrzeszenia sa:
1. Walne Zgromadzenie,
2. Zarzad,
3. Komisja Rewizyjna.
s 8.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie odbywac sie bedzie co roku w pierwszych
trzech miesigcach po zamknieciu roku obrachunkowego. Rokiem obrachunkowym
jest rok kalendarzowy.

§ 9
Do zakresu Walnego Zgromadzenia nalezy:

1. wybér Zarzadu i Komisji Rewizyjnej,

2. udzielenie absolutorium ustepujacemu Zarzadowi,

3. ustalenie $wiadczen na rzecz Zrzeszenia, ustalenie budzetu oraz na-
bywanie i obcigzanie nieruchomosci,

4. przyjecie nowych i wykluczenie dawnych cztonkéw,

5. zmiana statutu,

6. zatatwienie sporéw miedzy czlonkami, dotyczacych wewnetrznych
spraw organizacyjnych,

7. zlikwidowanie Zrzeszenia.

§ 10.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie moze by¢ zwotane:

1. z inicjatywy Zarzadu w miare potrzeby,
2. musi by¢ zwotane na zadanie przynajmniej Va zrzeszonych cztonkéw.
3. na zadanie Komisji Rewizyjnej.

§ U-

Do waznos$ci Walnego Zgromadzenia jest potrzebna obecno$¢ oséb reprezen-
tujacych przynajmniej as cztonkéw.

Gdyby zadane quorum nie byto reprezentowane, odbedzie sie w pdzniejszym
terminie, nie wczesniej niz po 10 dniach, nastepne Walne Zgromadzenie z tym samym
porzadkiem obrad. Uchwaty tego Zgromadzenia beda prawomocne bez wzgledu na
ilo§¢ obecnych cztonkéw.
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§12

Uchwaly Walnego Zgromadzenia zapadaja zwykta wiekszos$cig glosow z wy-
jatkiem w sprawach zmian statutu, likwidacji Zrzeszenia, wykluczenia cztonka,
w ktorych to wypadkach potrzebna jest wiekszo$¢ 4s gtosow obecnych na Zgroma-
dzeniu, oraz spraw przyjecia cztonkéw, przy ktérych potrzebna jest wiekszos¢
are glosow.

Przy réwnosci cddanych gtoséw uwaza sie wniosek za upadly na danym Wal-
nym Zgromadzeniu.

§ 13.

Walne Zgromadzenie zwotluje Zarzad listami poleconymi lub przez postanca
za pokwitowaniem odbioru, z podaniem przedmiotu obrad na 7 dni przed terminem
Walnego Zgromadzenia.

§ 14.

Zarzad sktada sie z prezesa i jego zastepcy i trzech cztonkéw Zarzadu. Wal-
ne Zgromadzenie moze wybra¢ zastepcéw cztonkéw Zarzadu w liczbie nie wiecej
jak dwéch. Walne Zgromadzenie Obiera prezesa i czterech czltonkéw Zarzadu.
Sposérod 4 cztonkdéw Zarzadu wybiera Zarzad wiceprezesa ze swego grona. Zarzad
jest wybierany na jeden rok.

§ 15.

Do kompetencji Zarzadu nalezy:
1. reprezentowanie Zrzeszenia na zewnatrz,
2. zwotywanie Walnych Zgromadzen i wykonywanie ich uchwal,
3. skladanie sprawozdan rocznych, uktadanie budzetu i regulaminéw,
4. wszystkie inne sprawy, nie zastrzezone Walnemu Zgromadzeniu.

Zarzad moze zleci¢ prowadzenie spraw Zrzeszenia osobie z poza swego grona
(syndykowi). . . ) ) y w v

Pisma i zobowigzania Zrzeszenia winny hyc podpisywane przez prezesa lub
jego zastepce, tacznie z cztonkiem Zarzadu lub syndykiem.

§ 16.

Spory wynikte miedzy cztonkami i dotyczace wewnetrznych spraw organiza-
cyjnych, zatatwia Walne Zgromadzenie badZz we wtasnym zakresie, bgdZ przez po-
wotany specjalnie dla danego wypadku przez siebie ongan jak np. komisje roz-
jemcza, sad polubowny lub arbitréw. Regulamin sgdu polubownego ustala Walne
Zgromadzenie.

§ 17-

Komisja Rewizyjna sktada sie z przewodniczgcego, i 2 cztonkéw, wybranych
przez Walne Zgromadzenie na jeden rok. Komisja Rewizyjna bada rachunki i ma-
jatek Zrzeszenia i przedklada sprawozdanie Walnemu Zgromadzeniu z odpowied-
nimi wnioskami.

§ 18.

Rozwigzanie Zrzeszenia moze nastgpi¢ na podstawie jednogto$énej uchwaly
cztonkéw. Majatkiem Zrzeszenia dysponuje ostatnie Walne Zgromadzenie cztonkéw.
Likwidacje przygotowuje Komisja Likwidacyjna, wybrana przez Walne Zgroma-
dzenie, ktére uchwalito likwidacije.

§ 19.
W razie przymusowej likwidacji Komisje Likwidacyjng stanowi ostatni Zarzad,
ktory decyduje réwniez o przeznaczeniu pozostatego majatku. Majatek ten jednak
nie moze by¢ podzielony wséréd cztonkéw.
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(Cztonkami Zrzeszenia sg nastepujgce firmy:

Data wstap. wystap.
1. ,American Scantic Ling w Polsce* Sp. z o. o.
w Gdyni 1. IV. 1936
2. ,,Bergtra‘ns“ Towarzystwo Zeglugowe Sp. z 0. o. 30. V1. 1936
w Gdyni n
3. ,Gdynia — Amerika“ Linie Zeglugowe S. A.
w Gdyni "
4. ,Pantarei* S. A. Powszechne Zaktady Magazy-
nowe i Transportowe w Gdyni 1
5.. ,Polska Agencja Morska“ Sp. z 0. 0. w Gdyni n
6. ,Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe"
S. A. w Gdyni n
7. ,Warta* Towarzystwo Ekspedycyjne Sp. z o. o.
w Gdyni "
8..,Zegluga Polska* S. A. w Gdyni
10. ,Cukroport® Skitady Portowe Zachodnio-Pol-
sikich Cukrowni 1 V. 1936
10. ,J6zef Fetter® S. A. w Gdyni 1L I. 1937
11. ,Usco“ Sp. z o, 0. w Gdyni 1 IVv. 1938
12. ,Aukcje Owocowe* Sp. z o. 0. ,w Gdyni 15. 1V. 1938
13. ,Emteha“ Miedzynarodowe Towarzystwo Han-
dlowe S. A. 1. VII. 1938
14. ,Extran;s® Dom Ekspedycyjne'- Transportowy
w Gdyni. 1. XI. 1938
Roczne Walne Zgromadzenie z dnia 12. 1Il. 1938 r. wybralo Zarzad

na rok 1938 w skfadzie nastepujgcym:

Prezes Zarzgdu:
1 Teodor Dembinski, czionek Zarzadu Rady Interesantéw Portu,
dyrektor Oddzialu Banku Cukrownictwa w Gdyni, dyrektor fir-
my ,Cukroport* w Gdyni.

Wiceprezes Zarzgdu:

2. Ludwik Rotstat, czlonek Zarzadu Rady Interesantow Portu, wi-
cedyrektor firmy ,Pantarei S. A. — Powszechne Zaklady Ma-
gazynowe i Transportowe* w Gdyni.

Cztonkowie Zarzadu:

3. Wiadystaw Gieysztor, czionek Zarzadu Rady Interesantéw Portu,
dyrektor firmy ,Warta“ — Towarzystwo Ekspedycyjne w Gdyni.

4. Witold Jasinski, czlonek Zarzadu Rady Interesantéw Portu, dyre-
ktor firmy ,American Scantic Line w Polsce* Sp. z 0. 0. w Gdyni.

5. Franciszek Marszal, czionek Zarzadu Rady Interesantow Portu,

wicedyrektor firmy ,Bergtrans® Towarzystwo Zeglugowe Sp.

z ogr. odp. w Gdyni. .

Tadeusz Olszowski, kierownik linij regularnych w ,Zegludze Pol-

skiej* S. A. w Gdyni.

7. Walerian Zaleski, kierownik magazynéw Banku Gospodarstwa
Krajowego, Oddziat w Gdyni.

Biuro miesci sie przy ul. Sw. Piotra 12, tel. 12-09.

()]
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8 8. Zrzeszenie Przedsiebiorstw Transpor-
towych w Gdyni.*)

(Stowarzyszenie zarejestrowane)
W konhcu roku 1936 powstato w Gdyni Zrzeszenie Przedsiebiorstw
Transportowych.

Konstytucyjne Walne Zgromadzenie Zrzeszenia w dniu 19. XII. 1936
uchwalit statut zatwierdzony przez Min- Przem. i Handlu w dn. 18 V. 38 r.
tresci nastepujacej:

STATUT

Stowarzyszenia przemystowego pod nazwag ,Zrzeszenie Przedsiebiorstw Transpor-
towych w Gdyni*

§ 1
Zrzeszenie nosi nazwe: ,Zrzeszenie Przedsiebiorstw Transportowych w Gdyni*

§ 2.
Teren dziatalnos$ci, siedziba.
Terenem dziatalnoS$ci Zrzeszenia oraz siedzibg jest miasto Gdynia.

§ 3.
Cel Zrzeszenia.

Celem Zrzeszenia jest zastepstwo i obrona wspélnych intereséw przedsiebiorstw
zatrudnionych w ekspedycji portowej, w przetadunku portowym i w transporcie lg-
dowym.

§ 4.
Srodki dziatania.

Zrzeszenie w ramach swych zadan i z zachowaniem obowigzujgcych przepiséw
prawnych poza nadawaniem jednolitego kierunku pracom ekspedycyjnym, transporto-
wym i przetadunkowym:

a. reprezentuje interesy wspodlne cztonkéw przed wladzami panstwowymi oraz

organizacjami samorzadu gospodarczego, terytorialnego i t. p.

b. zawiera umowy zbiorowe w imieniu swych cztonkéw z uprawnionymi przedsta-
wicielstwami,

c. w wykonywaniu swych celéow Zrzeszenie ma prawo tworzy¢ sekcje, dziatajgce
na podstawie odrebnych re-gulaminé-w, uchwalonych przez Walne Zgromadzenie.

§ 5.
Cztonkiem Zrzeszenia moze by¢ kazde przedsiebiorstwo ekspedycyjne lub
transportowe, ktore:

a. wykonywato przynajmniej przez 3 lata odnos$ny przemyst w po-rcie polskiego
obszaru celnego,

b. moze sie wykazaé¢ realnym dorobkiem w pracy nad rozwojem portu, posiada
wtasne magazyny lub odpowiedni aparat przetadunkowy i wogodle potozyto- za-
stugi nad rozwojem ekspedycji morskiej,

c. posiada koncesje na dokonywanie odpraw celnych (o ile chodzi o cztonkéw
zajmujgcych sie ekspedycja),

d. ztozy pisemny wniosek o przyjecie do Zarzadu Zrzeszenia i na wniosek Zarzgadu

zostanie przyjety przez Walne Zgromadzenie.
W razie nieprzyjecia kandydata na cztonka przez Zarzad, przystuguje nieprzyje-
temu prawo odwotania sie do najblizszego Walnego Zgromadzenia.
Cztonkéw wyklucza Walne Zgromadzenie.
Uchwaty Walnego Zgromadzenia w sprawie przyjecia nowego cztonka lub wy-
kluczenia cztonka zapadajg wiekszoscig 2/3 gltoséw obecnych.
Glosowanie jest jawne, a na zadanie chocby jednego czlonka zarzadza prezy-
dium Walnego- Zgromadzenia gtosowanie tajne.
Cztonkowie moga wystapi¢ z Zrzeszenia przez pisemne zgtoszenie do Zarzadu
swego wystgpienia conajmniej na trzy miesigce przed data wystgpienia.
») Zrzeszenie Przedsigebiorstw Transportowych ulegto likwidacji w dniu 19. VII. 1938 r.. Na
miejsce powstato Zrzeszenie Ekspedytorow Portowych w Gdyni, w sktad (ktérego wchodzag

cztonkowie wymienionego Zrzeszenia oraz cztonkowie w tymze dniu réwniez zlikwidowanego
Zwigzku Gdynskich Ekspedytorow Portowych.
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8 6.

Przynalezno$¢ cztonkéw do sekcyj.
Celem usprawnienia prac zawodowych zostajg utworzone w Zrzeszeniu sekcje

branzowe jak:
1. sekcja ekspedytoréow drobnicowych,

1. N weglowych,
3 " " towaréw masowych,
4. " " bawetnianych. L

Dalsze sekcje moga by¢ tworzone na mocy postanowien mniejszego statutu
i uchwaty Walnego Zgromadzenia. Cztonkowie Zrzeszenia wediug witasnego uznania
obowigzani sg zgtosi¢ swe przystgpienie do jednej lub kilku z wyzej wymienionych

sekcyj sekcja rzadzi sie samodzielnie w zakresie spraw dotyczacych wytacznie
danego dziatu pracy portowej. Odnosi sie to przede wszystkim do taryf i warunkéw
ekspedycyjnych. Jezeli przy tym czlonek Zrzeszenia nie nalezy do danej sekcji, am -
mo to wykonuje prace portowa z zakresu czynnos$ci tej sekcji obowigzujg go przy
wykonywaniu tej pracy postanowienia, obowigzujgce cztonkéw odnos$nej sekcji.
Cztonkowie nalezacy do danej sekcji, wybierajg ze swego grona przewodni
czacego i jego zastepce, ktorzy kierujg dziatalnoscig sekcji. Na zebraniach sekcji wszy-
stkim jej cztonkom przystuguje réwne prawo gtosu, zas uchwaty zapadajg zwykila
wiekszosécig gtosdw obecnych; przy réwnosci gloséw rozstrzyga gtos przewodniczgcego.

§ 7.
Prawa...i obowigzki cztonka.

Kazdy cztonek ma prawo korzystania z instytucji urzadzen Zrzeszenia oraz po-

siada czynne i bierne prawo wyboru do Wtadz Zrzeszenia.
Kazdy cztonek ma obowigzek uiszczania sktadek oraz przestrzegania posta-

nowien statutu i uchwat Walnych Zgromadzen. -r
Wpisowe, skiadki i wszelkie optaty wptacac bezpos$rednio do biura Zrzeszenia
lub na wskazane przez Zarzad konto w instytucji bankowej.

§ 8.
Sktadki cztonkowskie oraz wpisowe ustanawia Walne Zgromadzenie.

§ 9.
Wtadzami Zrzeszenia sa:
a. Walne Zgromadzenie,
b. Zarzad,
c. Komisja Rewizyjna,
d. Sad Polubowny.
§ 10.

Walne Zgromadzenie.

Walne Zgromadzenia sg zwyczajne i nadzwyczajne i stanowig najwyzsza wta-
dze Zrzeszenia uprawniong do decydowania o tych wszystkich sprawach, nalezgcyc
do zakresu dziatania Zrzeszenia, do ktérych zatatwienia statut nu;
organéw Walne Zgromadzenie dokonuje wyborow cztonkéw Zarzgdu, Komisji K
zvinej i Sadu Polubownego, jak réwniez ich zastepcéw oraz wyborow uzupe}majacy
do’wM z ¢;zcazenia. Poza tym nalez, do zada* Walnego f*» » .*« ...:

a. przyjmowanie i wykluczanie _cztonkéw na wniosek Zarzadu,
tworzenie i likwidacja sekcyj branzowych,
zatwierdzanie regulaminu postepowania przed Sadem Polubownym
ustalanie wysokosci skiadek i wpisowego,
' decyzja o sposobie zuzycia nadwyzek lub pokryma brakéw budzetowych
zatwierdzanie bilansu i preliminarza budzetowego.

ﬂ' zmiana statutu,

likwidacja Zrzeszenia i sposéb przeprowadzema je] .

Walne Zgromadzenie stanowiag delegaci sekcyj branzowych. Kazda sekcja po-
syta na Walne Zgromadzenie delegatéw, ktérzy tgcznie rozporzadzajg trzema glosam ,
przy czym jednak dany cztonek Zrzeszenia moze by¢ delegatem z jednej tylKo seiccji.

~oaoT

217



Zwyczajne Walne Zgromadzenie zwotuje Zarzad raz do roku po zamknieciu bi-
lansu. ‘nie" pézniej jak do dnia 30 kwietnia kazdego roku.
Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie zwotuje Zarzad:
a. na podstawie uchwatly Zarzadu,
b. na skutek odnos$nej uchwaty cztonkéw przynajmniej jednej sekcji branzowej
C. na wniosek Komisji Rewizyjnej.
Zawiadomienia o Walnych Zgromadzeniach rozsyta Zarzad conajmniej na 5 dni

podalgieporzagTek S 'y 261113 P°leC°nym WZgL za Pokwitowaniem odbioru.

U ?h ™aly, Zgromadzen sg prawomocne przy obecnosci conajmniej potowy upra-
Wnlonych do gltosowania delegatéow sekcyj Zrzeszenia. Uchwaly dotyczy¢ moga tedy
me spraw, zawartych w porzadku dziennym. J vy
kow romadzenie wybiera Erzewodniczacego, ktéry powotuje sposréd czilon-
kéw Zgromadzenia 2 tawnikéw i sekretarza.

Zgromadzenie moze zadecydowaé, czy nagly wolny wniosek moze by¢
przedmiotem uchwaty na danym Walnym Zgromadzeniu. W kazdym razie przedmio-
tem wolnych wmoskow nie moze by¢ wybér ani uzupetnienie wtadz Zrzeszenia usta-
lanie sktadek, zmiana statutu, ani rozwigzanie Zrzeszenia.

Uchwaty zapadajg zwyktg wiekszos$cig gtos6w obecnych chyba, ze postanowie-
nia niniejszego statutu wymagajg innej wiekszosci glosé6w przy czym w razie réwnosci
glosow rozstrzyga gtos przewodniczagcego Zgromadzenia.

zebiegu Walnych Zgromadzen spisuje si rotoko6t, ktor odpisuje ze-
Wodnlczaféy? e?kretar y g pisul ep y vp vp auﬁc |rze
g 11.
Zarzagd.

Zarzad sktada sie z 9 cztonkéw. Zarzad jest wybierany na Walnym Zgroma-
dzeniu na okres dwuletni. Cztonkowie Zarzadu mogg by¢ wybierani sposréd wszy-
stkich cztonkéw Zrzeszenia, przy czym kazda sekcja powinna posiada¢ przedstawiciel-
stwo w Zarzadzie. Zarzad konstytuuje sie samoistnie, wybierajac ze swego grona pre
zesa i 2 wiceprezesow, ktérzy wspélnie stanowig prezydium Zarzadu Zrzeszenia.

Do waznoéci uchwat Zarzadu wymagana jest obecno$¢ nie mniej niz 5-eiu
cztonkéw Zarzadu. Uchwaly zapadajg zwykta wiekszos$cig gloséw przy réwnosci gto
sOw rozstrzyga gtos prezesa lub jego zastepcy.

Zarzad wzgl. Prezydium Zrzeszenia zastepuje Zrzeszenie na zewnatrz tak wo-
bec wtadz jakotez oso6b trzecich. Zarzad reprezentuje i podpisuje Zrzeszenie w ten
sposob, ze pod wyci$nieta pieczecia z nazwa Zrzeszenia podpisujg sige prezes lub jego
zastepca oraz dyrektor Zrzeszenia.

s 12.
Dyrektor i Biuro.

Kierownikiem Biura Zrzeszenia jest dyrektor, mianowany przez Zarzad i dzia-
tajgcy wediug wskazéwek prezydium Zarzadu. Dyrektor Zrzeszenia jest odpowie-
dzialny za personel i dziatalno$¢ biura Zrzeszenia.

§ 13.
Komisja Rewizyjna.

Komisja Rewizyjna sktada sie z 3-eh czlonkéw i dwéch zastepcéow. Do za-
kresu dziatania Komisji Rewizyjnej nalezy kontrola nad rachunkowo$cig Zrzeszenia
oraz stawianie wniosk6w w tej dziedzinie Zarzgdowi oraz Walnemu Zgromadzeniu.

§ 14.
Sad Polubowny.

, Walne Zgromadzenie wybiera do Sadu Polubownego 7 cztonkéw Zrzeszenia
z ktorej to liczby prezydium Zrzeszenia wyznacza do zatatwienia danej sprawy kom-
plet, sktadajacy sie z 3-ch cztonkéw. Komplet ten wybiera spos$r6d siebie przewod-
niczagcego. Sad Polubowny rozpatruje i rozstrzyga wszelkie spory, powstate pomiedzy
cztonkami Zrzeszenia w zwigzku ze sprawami zawodowymi. Sad Polubowny moze
rowniez rozpatrywac¢ i rozstrzyga¢ spory, powstate miedzy czitonkami Zrzeszenia
i osobami nie nalezgcymi do Zrzeszenia, o ile obie strony zgodzily sie¢ na to i przed-
stawity Zarzgdowi Zrzeszenia odpowiedni pisemny wniosek. Sad Polubowny dziata
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na podstawie regulaminu, zatwierdzonego przez Walne Zgromadzenie oraz odnos$nych
postanowieh ustawowych o Sadach Polubownych.

§ 15.
Zacigganie zobowigzah majgtkowych.

Zacigganie zobowigzan majgtkowych nastepuje na zasadzie uchwat Zarzadu,
o ile zobowigzania te nie przekraczajg sumy 2000 ztotych. W razie zaciggniecia zo-
bowigzan na sume wyzszg od 2000 zi, potrzebna jest uchwala Walnego Zgromadzenia.

§ 16.
Zmiany statutu.

Zmiane statutu uchwala Walne Zgromadzenie. Wniosek o zmiane moze byc
poddany pod uchwate Walnego Zgromadzenia, o ile w zawiadomieniu o Walnym
Zgromadzeniu umieszczono wniosek o zmiane statutu w porzadku dziennym i wy-
mieniono te postanowienia, ktére majg ulec zmianie. Do zmiany statutu jest wyma-
gana uchwata Walnego Zgromadzenia, powzieta wiekszoscig 2/3 gtosow obecnych.

§17.

Rozwigzanie Zrzeszenia.

Rozwigzanie Zrzeszenia nastepuje:
a na mocy zarzadzenia wtadzy nadzorczej,
b. na mocy uchwaly Walnego Zgromadzenia, powzietej wiekszo$cig 3A obecnych,
c. z powodu otwarcia upadto$ci- do majatku Zrzeszenia.

We wszystkich wypadkach rozwigzania Zrzeszenia nastepuje likwidacja Zrze-
szenia. Walne Zgromadzenie wybiera 3 likwidator6w sposréd cztonkéw Zrzeszenia.
Likwidatorowie beda reprezentowac i podpisywac Zrzeszenie kolektywnie pod piecze-
cig Zrzeszenia z dodaniem wyrazéw ,w likwidacji“.

W razie rozwigzania Zrzeszenia zadecyduje o przeznaczeniu jego majatku Wal-
ne Zgromadzenie, przy czym majatek Zrzeszenia nie moze byé rozdzielony miedzy

W* razie rozwigzania Zrzeszenia przez wladze nadzorcze, pozostaly majatek
Zrzeszenia przechodzi na cele ogdélno-spoteczne weditug uznania wtadzy nadzorczej
W porozumieniu z ostatnim Zarzadem.

§ 18.
Rok obrachunkowy.

Rokiem obrachunkowym Zrzeszenia jest rok kalendarzowy. Sprawozdania
obrachunkowe oraz preliminarz budzetowy na rok nastepny Zarzad przedkiada Komii-
sji Rewizyjnej nie pd6zniej jak dokonca lutego kazdego roku.

§ 19.

Prawo interpretacji poszczeg6lnych postanowien statutu przystuguje Zarzadowi
Zrzeszenia.
§ 2°.
Statut niniejszy wchodzi w zycie z dniem zatwierdzenia go przez Pana Mini-
stra Przemystu i Handlu.
Czlonkami Zrzeszenia sg nastepujgce firmy:

1 ,Eliibor* S. A. Przemystowo-Handlowa w Gdyni, reprezentujgca
koncern weglowy ,Fulmen“ w Katowicach,

2 ,Giesche" S. A., Oddziat w Gdyni, reprezentujgca koncern weglo-
wy ,Giesche* S. A. w Katowicach,

3. ,C. Hartwig“ Miedzynarodowi Ekspedytorzy, Sp. Transp. z o. o.
w Gdyni,

4. ,Ick Johannes", Spedycja, Sp. zo. 0. w Gdyni,
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14.
15
16.

.Pantarei* S. A. Powszechne Zaklady Magazynowe i Transporto-
we w Gdyni,

.Polskarob“ — Polsfco-Skandynawskie Towarzystwo Transporto-
we* S. A., reprezentujgca koncern weglowy ,Robur* w Kato-
wicach,

»Polski Lloyd" S. A., Oddziat w Gdyni,

.Progress* T. z 0. 0. w Gdyni, reprezentujgce koncern weglowy
.Progress* T. iz 0. 0. w Katowicach,

.Prowe Ferdynand“ Towarzystwo Ekspedycyjne, Agentura Mor-
ska w Gdyni, Sp. z 0. 0,

.Rawa“ Dom Spedycyjny w Gdyni,

.Schenker i Ska" S. A. dla Miedzynarodowego Transportu, Oddziat
w  Gdyni,

.Skarbopol“ T. z 0. 0. w Gdyni, reprezentujgce koncern weglowy
~Skarboferme" w Krdlewskiej Hucie,

~Warszawskie Towarzystwo Transportowe" Ekspedycja morska,
ekspedycja lagdowa, Sp. z 0. 0. w Gdyni,

Warta" Towarzystwo Ekspedycyjne, Sp. z 0. 0. w Gdyni,

~Wolf Aug. i Ska“ Sp. z 0. 0. w Gdyni,

.Zadrozny Adam“, Dom Ekspedycyjno-Handlowy w Gdyni.

Na Rok 1937 wybrano Zarzad w skladzie nastepujgcym:

Prezes Zarzadu:
1 Lucjan Byczkowski, wiceprezes Zarzadu Rady Interesantéw Por-

tu, dyrektor firmy ,Warszawskie Towarzystwo Transportowe",
Sp. z 0. 0. w Gdyni,

Wiceprezes Zarzadu:

2

Wiadystaw Gieysztor, czionek Zarzadu Rady Interesantéw Portu,
dyrektor firmy ,Warta“ Towarzystwo Transportowe Sp. z 0. o.
w Gdyni.

Cztonkowie Zarzagdu:

3

4
5.
6.

7.

Bronistaw Garbowicz, zastepca cztonka Zarzadu Rady Interesantéw
Portu, dyrektor firmy ,Elibor* S. A. Przemystowo-Handlowa

w Gdyni,
Alfred Jaeger, dyrektor firmy Joh. Ick, Sp. z 0. 0. w Gdyni,
Karol Piasecki, dyrektor fy ,Progress" Sp. z 0. o. w Gdyni,

Bolestaw Romanski, dyrektor firmy Schenker i Ska, Oddziat
w Gdyni,

Ludwik Rotstat, cztonek Zarzadu Rady Interesantow Portu, wice-
dyrektor firmy ,Pantarei* S. A. — Powszechne Zaktady Magazy-
nowe i Transportowe w Gdyni.

Dyrektor:

Jerzy Michalewski, radny miasta Gdyni, zast. czlonka Panstwo-
wej Rady Komunikacyjnej, Dyrektor Zwigzku Przedstawicieli
Koncernow Weglowych.

Biuro miesci sie przy ul. Sw. Piotra 12. Telefon dyrektora: 26-32.
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8§ 9. Centrala Zakupu Ztomu Polskich Hut
Zelaznych.
Sp. z 0. 0. w Warszawie

Od 1 I. 1932 r. wchodzi w skiad Rady Interesantéw Portu w Gdyni
»Centrala Zakupu Ztomu Polskich Hut Zelaznych* Sp. z 0. 0. w Warszawie.
Czlonkami Spoiki sa:
1 ,Wspdlnota Interesow Gorniczo-Hutiniozych* S. A. Katowice.
2. ,Huta Pokoj* Slagskie Zaktady Gorniczo-Hutnicze S. A. w Kato-
wicach.
3. Towarzystwo Akc. Zakladéw Hutniczych ,Huta Bankowa“ w Dg-
browie Goérnicze;j. .
4. Towarzystwo Sosnowieckich Fabryk Rur i Zelaza S. A. w War-
szawie.
5 ,Modrzejéw — Hantke" Zjednoczone Zaklady Goérniczo-Hutnicze
w Soshowcu.
6. ,Spotka Akcyjna Wielkich Piecéw i Zakladéw Ostrowieckich”
w Warszawie.
7. ,Towarzystwo Starachowickich Zakladéw Gorniczych* S. A.
w Warszawie.
8 Huta zelazna ,Krakow“ S. A. w Krakowie.
Stan wtadz na dzien 1 I. 1938 r. przedstawiat sie nastepujgco:
Komitet doradczy:
Prezes Tadeusz Karszo-Siedlewski,
gen. dyrektor Emil Hupert.
dyrektor Marceli Mignaval.
Zarzad:
dyrektor Stanistaw Zielinski.

8 10. ,,Paged* Polska Agencja Eksportu Drewna
Sp. x 0. 0. w Gdyni.

Przedsiebiorstwo to przystgpito do Rady Interesantéw Portu w dniu
1 XIl. 1933 r.
Dzien powstania spoétki: 19 X1. 1931 r.

Wspolnlcg/
karb Panstwa (Dyrekcja Naczelna Lasow Panstwowych),
b) Polska Agencja Morska, Sp. z 0. 0. w Gdyni.
Czlonkowie Rady Nadzorczej:
Michat Daszikiewicz-Czajkowski,
Inz. Aleksander Panek,
Radca Franciszek Szkittadz,
Edward Szemioth,
Franciszek Grychowski,
Konsul Dr Stanistaw Darski,
Inz. Stanistaw Kozerski,
Jan Wieszezycki.
Zarzad Spoiki:
yrektor Stanistaw Tor, Prezes Izby Przemystowo-Handlowej w Gdy-
ni, cztonek Zarzadu Rady Interesantéw Portu w Gdyni.
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8 11 Banki zrzeszone w Radzie Interesantdow
Portu w Gdyni.

W skiad Rady Interesantéw Portu w Gdyni weszty nastepujace insty.
tucje bankowe:

.Powszechny Bank Zwigzkowy" S. A. Oddziat w Gdyni (w dniu
1 IV. 1934 r.), dyrektorem oddzialu jest p. Jerzy Hildt, czlonek zarzadu
Rady Interesantéw Portu w Gdyni.

.Bank Zachodni* S. A. Oddziat w Gdyni (w dniu 1 VI. 1934 r.), dy-
rektorem oddziatu jest p. Michat Krélikowski, czionek zarzadu Rady Inte-
resantow Portu w Gdyni.

8 12. ,,Gdynika-Maklerzy Ubezpieczen
Morskich** Sp. z o. o, w Gdyni.
Jako reprezentant maklerstwa ubezpieczeniowego w Gdyni, wchodzi

w skiad Rady Interesantéw Portu firma ,Gdynika — Maklerzy Ubezpie-

czen Morskich* Sp. z 0. 0. w Gdyni. Przedsiebiorstwo nalezy do Rady od
1IV. 1934 .

Dyrektorami sg pp.: Hugon Pistel, sedzia handlowy, oraz p. Wactaw
Fedorowicz, cztonek zarzadu Rady Interesantow Portu.
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ZAELEACZNIK |I.

Ruch statKowr i towarowy obrot zamorski
portu gdanskiego.

W celu poréwnania z liczbami Gdyni podajemy ponizej liczby dotyczace portu
w Gdansku:

Ruch statkéw w porcie gdanskim wedtug bander narodowych w 1937 r.

Tabela 220
Weszto ryszto
Narodowo$¢
ilo§é NRT % ilosé NRT %

NiemCy oo e . 1606 821 157 20,4 1612 821 823 20,4
Szwecja 1128 712 629 17,7 1122 710774 17,6
Dania..... . 843 541 335 13,5 841 540 864 13,4
Finlandia .. 290 355 656 8,8 292 355 862 8,9
Anglia . 230 262 612 6,5 235 263 905 6,5
NOIrwWegia e 415 271 988 6,8 418 274 763 6,8
PolskKa . 327 263 226 6,6 327 263 067 6,5
Estonia "260 153 179 3,8 259 152 867 3,8
Italia e 40 121 116 3,0 43 130 905 3.2
Lotwa.. 127 126 612 31 124 123 189 31
Grecja 49 114 630 2,8 50 117 410 2,9
Holandia . . . . . . 317 103 432 2,6 315 102 615 2,5
Francja ... 51 73 407 1.9 51 74 271 1,9
Gdansk 141 27 642 0,7 144 31 616 0,8
Litwa 56 30 111 0,7 58 30 692 0,8
Z.S.R. R... 5 10 373 0,3 5 10 373 0,3
Jugostawia 10 7 961 0,2 11 8068 02
Ameryka (U. S. A) . . 2 7892 0,2 2 7 892 0.2
IS1a N d i@ oo 6 4176 01 5 2725 01
Panam a 19 6 876 0,2 16 5855 0,1
Rumunia . 1 2221 0,0 1 2221 00
B elgia ooreeeeeeeeeeiernene 2 1230 0,0 2 1230 0,0
W @G TY e 5 1730 0,0 5 1730 0,0
Bulgaria .. . 4 1408 0,0 4 408 0,0
Hiszpania - 4113 0,1 — — —

Razem . . . | 5935 4025712 [100,0 | 5942 4035095 |100,0

Poréwnanie udzialu najpowazniejszych 7 bander z rokiem poprzed-
nim daje nastepujace zestawienie (tabela 221):

Tabela 221
936 937
Narodowo$é ilo§¢ 0 ilos¢
statkow NRT Jo statkow NRT %
Niemcy . . . . . . . 1809 780 830 23.7 1606 821 157 20,4
Szwecja 945 546 186 16,6 1228 712 629 177
Dania .. 972 551412 167 843 541 335 135
Finlandia . . . . . . 154 205 101 6,2 290 355 656 8,8
NOIWegia . .cooeeeneneeeeeens 372 282 061 8,6 415 271 988 6.8
Polska... . 324 239 064 7,3 327 263 226 6,6
ANnglia e 198 235 519 7,2 230 262 612 6,5



W 1937 roku obserwujemy w porcie gdanskim powazny wzrost ruchu
statkdw. Pomimo wzrostu tonazu polskich statkbw handlowych w liczbach
absolutnych, %-owy udzial bandery polskiej zmniejszyt sie z 7,3% na
6,5% w poréwnaniu z 1936 r. Spadek udziatu bandery polkkiej ttumaczy
sie przede wszystkim wzrostem udziatu innych bander. Procentowy wzrost
wykazuje np. bandera szwedzka (z 16,7% na 17,7%) oraz bandera firiska.

Ruch statkow przedstawial sie w latach 1932—1937 nastepujaco:

Tabela 222
na wejsciu na wyjsciu
Rok
statkow NRT. statkéw NRT,

1932 4637 2 750 411 4 655 2774570
1933 4278 2 762 616 4 266 2734 104
1934 4 880 3174 892 4879 3 164 827
1935 4 455 2 843 757 4 480 2 858 714
1936 5 404 3294 611 5398 3292 097
1937 5935 4025712 5942 4 035 095

Ogoélny tonaz statk6w na wejsciu i wyjsciu razem wynosi w latach:

Tabela 223
1932 — 5524 981 NRT.
1933 — 5496 720 NRT.
1934 — 6339 719 NRT.
1935 — 5702 471 NRT.
1936 — 6586 708 NRT.
1937 — 8 060807 NRT.

Obrét towarowy przedstawial sie w poszczeg6lnych latach nastepujaco:

Obrot towarowy portu gdaniskiego w latach 1920—1937.

Tabela 224
Przywoéz Wywébz Obrét ogdliny
Rok
to n

1912 1141455 1311 757 2453212
1920 1700 000 138 246 1838 246
1921 1026 420 378 952 1405 372
1922 466 287 504 411 970 698
1923 654 930 1062 863 1717 793
1924 738 073 1636 480 2 374 553
1925 692 780 2 031 980 2724 760
1926 640 695 5 659 605 6 300 300
1927 1517 195 6 380 422 7 897 617
1928 1832 408 6 783 276 8 615 685
1929 1729 930 6 766 699 8 559 649
1930 1090 631 7 122 463 8 213 094
1931 754 298 7 576 205 8330 503
1932 428 106 5 047 949 5 476 055
1933 493 168 4 659 727 5 152 895
1934 655 981 5713 181 6 369 162
1935 778 468 4 314 546 5093014
1936 972 695 4 675 001 5 647 696
1937 1515 929 5 684 849 7 200 778
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ZAEACZNIK 11
Opis linii regularnych obstugujacych Gdynie.

Szczegbtowe dane o okretowych liniach regularnych zawiera nizej
podany opis:

1. Linia Gdynia/Gdarisk — Ryga — Libawa (Liepaja — Kilajpeda).
Linia powyzsza istniata juz od roku 1931. Wskutek jednakze matego
obrotu towardw, zostata w roku 1933 skasowana. . o
W r. 1934 ,Zegluga Polska“ S. A. linie te przywrdcita, rozszerzajac ja
na Libawg i K%ajPede. . . (( . ',-0N0 m-n
Obecnie kursuje na niej statek ,Anna Greta o pojemnosci ¢92 BK1,
191 NRT, w odstepach 2-tygodniowyeh.

2. Linia Gdynia/Gdarisk — Ryga — Brema.

Wymieniong linie utrzymuje firma ,Neptun“ Dampfsehiffahrts-Ge-
sellschaft w Bremie. Zaleznie od zapotrzebowania, stawia linia okretowa
wieksze lub mniejsze statki (600—2300 BRT), ktére kursujg co 7 dni (co
poniedziatek lub wtorek z Gdyni). Wiekszo$¢ tych statkbw wyposazona
jest w kabiny dla pasazeréw.

Podczas gdy do Rygi linia ta ogranicza sie do eksportu, to w komu-
nikacji z Bremg stuzy zaréwno dla importu jak i eksportu. Przewaznie
wchodzi tu w gre import wszelkich towardw z krajéw zamorskich.

3. Linia Gdynia/Gdansk — Tallinn — Helsinki.
Linia jest utrzymywana przez ,Zegluge Polskg® S. A., ktéra posyta
swoj statek ,Cieszyn“ (1402 BRT, 758 NRT) i zafrachtowany s/s ,Capella“
(1 2103 BRT, 607 NRT) tak, ze; faktycznie, potgczenia miedzy portami sg

co 7 Rﬂ'ﬁez e e . . . lt

y zaznaczy¢, ze linia ta posiada duZe znaczenie dla tranzytu
z krajow baityckich na potudnie i vice versa, przy czym w razie dostatecz-
nej iloSci fadunkéw towarzystwo posyta statki rowniez do Kotki i Wybor-
ga (Yiipuri).

4. Linia Gdynia/Gdansk — Finlandia.

Armatorzy E. Russ i H. M. Gehrkens w Hamburgu utrzymujg na tej
linii regularne polaczenie z Finlandig co dwa tygodnie. Gléwne fadunki
o charakterze masowym skladajg sie z zelaza, wyrobow zelaznych, nawo-
zbw potasowych. ,

Na tej Minii kursuje s/s ,Martha Russ"* (997 BRT, 574 NRT).

5. Linia Gdynia/Gdanisk — Leningrad — Le Havre via Kopenhaga
i Southampton.

Armatorem jest francuskie Towarzystwo ,Compagnie Générale
Transatlantigue® w Le Havre. Na linii tej kursujg statki luksusowe s/s
.,Colombie" (13391 BRT, 7554 NRT) i s/s ,Bretagne“ (10 171 BRT, 5938
NRT)- Jest to linia sezonowa dla obstugi ruchu turystycznego. W roku 1938
linia zostata zlikwidowana.
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6. Linia Gdynia/Gdansk — Ktlajpeda — Kalmar — Stockholm.

Linia ta jest utrzymywana przez A. B. Svenska Amerika Linien
w Goteborgu i obstugiwana przez nowowybudowane statki s/s ,Marie-
holm* (1 162 BRT, 563 NRT), ora sfis ,Kastelholim“ (891 BRT, 462 NRT).
Jest to linia specjalnie pasazerska i statki na niej kursujgce posiadaja po
ca 150 miejsc dla pasazerow. Poza tym zabierane sg rowniez tadunki. Od-
jazdy odbywajg sie co 10 dni.

Svens(ka Amerika Linien utrzymywata juz od kilku lat komunikacje
Hwitlgdzy Gdynig a Karlskrong i Kalmarem mniejszym statkiem s/s ,Borg-
olm*.

7. Linia Gdynia/Gdansk — Abo — Mantyluoto — Vasa.

Linia powyzsza powstata 1 maja 1937 roku i utrzymywana jest przez
,Zegluge Polskg* S. A. przy pomocy statkéw charterowanych: s/s ,Bro*
(909 BRT, 408 NRT) i w razie potrzeby s/s ,Sado” (925 BRT, 535 NRT).
Statki kursuja na tej linii co 14 dni.

8. Gdynia/Gdansk — Goteborg — Halsiugborg — Malmé.

Towarzystwo A/B Egon Rederi w Limihamm utrzymuje co tydzien na
linii Gdynia/Gdansk — Goteborg — Halsingborg — Malmd komunikacje
pasazersko-towarowg statkiem ,Egon“ (531 BRT, 291 NRT), i statkiem
.Libau“ (333 BRT, 173 NRT). Linia ta dysponuje réwniez bezposrednimi
frachtami do portow potudniowo i wschodnio-szwedzkich  (Sélvesborg,
Karlshamn i Kalmar) z przetadunkiem w Malmé.

9. Linia Gdynia/Gdansk — Goéteborg — Malmao.

Dalsze potgczenia ze Szwecja stanowt linia Gdynia/Gdansk — Goéte-
borg — Malmd, utrzymywana przez towarzystwo Bolint Bersen & Co
z siedzibg w Goteborgu. Rejsy co dwa tygodnie odbywa statek s/s ,lwan*
(289 BRT, 142 NRT), a w razie potrzeby statek ,Anna Greta" (292 BRT,
191 NRT). Statki te przewozg znaczne ilosci towaréw.

10. Linia Gdynia/Gdahnhsk — Goteborg — Malmao.

Linia ta zostata uruchomiona przez Zegluge Polskg S. A., w stycz-
niu 1936 r. Obok linii Gdynia/Gdansk — Norrképing — Stockholm jest
to druga polska linia regularna do Szwecji. Linie te obstuguja s/s ,Blenda“
0 pojemnosci (368 BRT, 178 NRT), nalezacy do Bergenske Baltic Trans-
ports Ltd. — Bergen. Towarzystwo to obstuguje wspdlnie z Z. P. wspo-
mniang linie, dajac tygodniowe odjazdy z Gdyni i Gdariska.

11. Linia Gdynia/Gdansk — Norrképing — Stockholm.
W koncu 1933 roku Zegluga Polska S. A. uruchomita linie do por-

tow Szwecji Wschodniej, Norrkdping i Stockholm. Linia ta byla od gru-
dnia obslugiwana przez statki charterowane, jak np. s/s ,Ural“. Obecnie
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na linii tej kursuje nowowybudowany w stoczni w Abo motorowiec
m/s ,Rozewie“. Linia ma na celu obstuge transportu drobnicowego miedzy
Polska i Szwecja.

12. Gdynia/Gdansk — Szwecja Poinocna.

W pierwszych miesigcach 1938 r. armatorzy Mathies Reederei i R. M.
Gehrkens utworzyli nowg linie regularng do portow Szwecji Pétnocne;.

13. Linia Gdynia/Gdansk — Stavanger — Bergen — Trondheim.

Bezposrednig komunikacje miedzy Gdynig i Gdanskiem a Norwegig
objely norweskie towarzystwa, Det Bergenske D. S. — Bergen i Det Sta-
vangerske D. S. — Stavanger. Towarzystwo to obstuguje porty Stavanger,
Bergen, Trondheim i inne porty sgsiedzkie.

Statki tej linii zawijajg do Gdyni co 14 dni, przy czym pierwsza po-
stuguje sie statkiem ,Sollund“ (941 BRT, 557 NRT) i s/s ,Jaederen“ (902
BRT, 493 NRT), wzglednie substytutami.

Linia przewozi gtéwnie towary drobnicowe, bedace artykutami han-
dlu wymiennego polsko-norweskiego, a wiec w przywozie $ledzie, wszelkie
ryby itp., aw wywozie rury, artykuty kanalizacyjne i t. p.

Przyjmuje ona réwniez "za konosamentami bezposrednim towary,
przeznaczone do Petsamo (Finlandia), Islandii i wysp Far6er.

14. Gdynia/Gdarisk — Oslo — Moss — Kambo — Drammen.

Statki na tej linii m/s ,Batavia“ (962 BRT, 497 NRT) i ,Balsac" (963
BRT&488 NRCT)) kursujgce co 7 dni, nalezg do tow. zeglugowego Fred OlI-
sen 0 —

15. Linia Gdynia/Gdarnisk — Kopenhaga.

Linia utrzymywana jest przez dunskiego armatora Det Forenede
Dampskibs Selskab — Kopenhaga za pomoca s/s ,Sleipner”, (1066 BRT,
567 NRT), odbywajgcego regularnie rejsy co tydzien miedzy powyzszymi
portami. Jest to linia dowozowa dzieki bezposrednim frachtom do prowin-
cjonalnych portéw dunskich, Islandii i wysp Farder.

16. Linia Gdynia/Gdansk — Odensee — Aaarhus.

Na tej linii kursuje co dwa tygodnie Zzgglowo-motorowy statek ,He-
len® (158 BRT, 78 NRT), nalezacy do towarzystwa — Aarhus Shipping
Co. w Aarhus.

17. Linia Gdynia/Gdannsk — Hamburg. *)

18. Linia Gdynia/Gdansk — Hamburg.

Linie pierwszg utrzymuje ,Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia; drugg —
Mathies Reederei A. G. — Hamburg. Zegluga Polska utrzymuje komuni-
kacje jr)kdre_towa z Hamburgiem dwa razy w miesigcu, Mathies Reederei
— €O ni

*) W 1938 roku przediuzono jg do Gandawy.
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Linia pierwsza (17) utrzymywana od r. 1932, jest obstugiwang przez
s/s ,Tczew" (760 BRT, 344 NRT.) *) Na linii drugiej (18) kursuja statki s/s
LAlbert" (788 BRT, 461 NRT), s/s ,Olga“ (585 BRT, 331 NRT), s/s ,Kate"“
(448 BRT, 267 NRT).

19. Linia Gdynia/Gdansk — Antwerpia.

Utrzymywana jest przez ,Zegluge Polska" S. A. od 1 stycznia 1934 r.
Na linii tej kursujg obecnie statki towarowo-pasazerskie ,Zeglugi Pol-
skiej*, a mianowicie s/s ,Hel* (1066 BRT, 504 NRT) i s/s ,Slask* (1042
BRT, 758 NRT) w odstepach 7-dniowych.

20. Linia Gdynia/Gdarisk — Rotterdam.

Do roku 1935 linia ta byta utrzymywana przez ,Zegluge Polska* S. A.,
jako linia okrezna miedzy Gdynia/Gdanskiem — Antwerpig — Rotterda-
mem — Gdynia/Gdanskiem — Tallinem — Helsinkami; obecnie zostala
rozbita na poszczegolne odcinki.

Na linii Gdynia/Gdansk — Rotterdam kursujg s/s ,Puck” (1 066 BRT,
503 NRT) i s/s ,Chorzow" (845 BRT, 489 NRT).

Ozywiony ruch miedzy Gdynig a Rotterdamem jest przyczyna, ze
obecnie istniejg 4 linie regularne miedzy Gdynig a Rotterdamem, na kt6-
rych kursuje okoto 10 statkéw w odstepach 2—3 dni.

21. Linia Gdynia/Gdarisk — Antwerpia.

Linia jest utrzymywana przez towarzystwo okretowe: ,Argo“ Reede-
rei A. G. — Brema. Statki towarzystwa s/s ,Butt* (736 BRT, 408 NRT)
i s/s ,Bussard“ (986 BRT, 568 NRT) kursujg miedzy portami Gdynig i
Gdanskiem a Antwerpig co 10 dni.

22. Linia Gdynia/Gdansk — Rotterdam.

Ozywiony ruch na tej linii ibyt zachetg dla armatora ,Libeck Vibor-
ger Dampfsehiffahrts Ges. — Libeck do stworzenia nowej linii, ktéra jest
trzecig linig, taczaca Gdynie z Rotterdamem. Obecnie na linii tej kursuje
rébwniez statek drugiego armatora: Danziger Seetransport.

Co dwa tygodnie kursuje na tej linii s/s ,Wiborg“ (578 BRT, 350 NRT)
(i s/s ,Wiborg 1" (556 BRT, 357 NRT), przewozac gtéwnie: $ledzie, kakao
it d

23. Linia Gdynia/Gdansk — Rotterdam.

Armatorem tej linii jest ,Neptun“ Dampsch. Ges. w Bremie. Statek
s/s ,Leda" (594 BRT, 357 NRT) lub substytut kursuja co 3—5 dni.

24. Linia Gdynia/Gdansk — Amsterdam.

Linia ta nalezy do holenderskiego Towarzystwa Koninklijke Neder-
landsche Stoomiboot Maatschapij w Amsterdamie i jest, zwlaszcza w ko-
munikacji z Amsterdamem, posredniczaca linig dowozowa, dzieki bezpo-
Srednim frachtom do wszystkich portow nad Renem i Menem, oraz do
wszystkich portéw zamorskich. Na linii tej kursujg statki co 7 dni. Sa to:
s/s ,Hebe" (1140 BRT, 638 NRT), s/s ,Bervenice" (1 177 BRT, 665 NRT)
i s/s ,Merope“ (1158 BRT, 640 NRT).

*) W 1988 roku kursuje m/s ,Oksywie"
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25. Linia Gdynia/Gdansk — Londyn.

Linia utrzymywana jest przez Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okre-
towe S. A. w Gdyni. Dzialalnos¢ tej linii omdwiona zostata obszernie w
Rozdziale IIl. Na tym miejscu zaznaczamy tylko ogolnie, iz obstuguje ona
nasz wywo0z przetwordw miesnych i mleczarskich i jest linig dowozowa do
Londynu, jednego z najwiekszych portow rozdzielczych. Na liniii tej kur-
suje s/s ,Lech* (1568 BRT, 790 NRT).

26. Linia Gdynia/Gdansk — Londyn.

Od roku 1933 kursujg na trasie Gdynia/Gdansk — Londyn statki To-
warzystwa The United Baltic Corporation Ltd. — Londyn, posiadajgcego
w Gdyni swojg reprezentacje pod nazwa ,Polska Zjednoczona Korporacja
Baltycka“. W przewozie towarow do Anglii wspotdziatata ona z Polsko-
Brytyjskim Towarzystwem Okretowym S. A. w Gdyni, z ktérym uzgod-
niono rejsy w ten sposaéb, ze co tydzien kursujg na przemian statki obydwu
linii na trasie Gdynia/Gdansk — Londyn.

Na uwage zastugujg bezposrednie frachty via Londyn do Afryki Po-
tudniowe;.

Statek linii tej, s/s ,Baltrover® (4916 BRT, 3014 NRT), ma pomiesz-
czenie dla 200 pasazerow i komory chtodnicze dla towardéw tatwo psujacych
sie. Towarzystwo rozwija rowniez duzg dziatalnos¢ w zakresie turystyki
morskiej a specjalnie pracuje nadlrozwojem angielskiego ruchu tury-
stycznego do Polski i panstw baittyckich. W latach 1931—1934 zwiedzito
na statkach Towarzystwa kilkuset turystow z Anglii Gdynie i Gdansk,
a mianowicie: 1931 — 154 turystow; 1932 — 760; 1933 — 653; 1934 — 997,
1935 — 930 os6b li 1936 — 720 osob.

27. Linia Gdynia/Gdannsk — Hull.

Wymieniong linie utrzymuje Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okreto-
we S. A. w Gdyni przy pomocy s/s ,Lublin® (1409 BRT, 687 NRT) i s/s
LLwow" (1409 BRT, 687 NRT).

28. Linia Gdynia/Gdansk — Leith — Grangemouth.

Ozywiony handel zagraniczny Polski z Anglig stat .sie pobudka do
uruchomienia przez angielskie towarzystwo J. Currie & Co. w Leith ty-
godniowej komunikacji miedzy Gdynig i Gdanskiem, a angielskimi portami
Leith i Grangemouth. Na uwage zastugujg bezposrednie frachty na linie,
wychodzace z Leith do Szkocji, Anglii Péinocnej i Irlandii.

Na linii tej kursuja statki s/s ,Hagne" (975 BRT, 574 NRT), ,Minor-
ca‘ (1123 BRT, 5% NRT) i ,Majorca“ (1126 BRT, 589 NRT).

29. Linia Gdynia/Gdarisk — Manchester — Liverpool (via Kopenhaga).

Linia ta utrzymywana jest przez armatora Det Forenede Dampskibsel-
skab. A. S. — Kopenhaga. Statki kursujg co 7 dni i, w razie otrzymania ta-
dunku ponad 100 ton, zawijajg do kazdego portu Anglii Zachodniej. Linie
obstuguja: s/s ,Egholm® (1317 BRT, 754 NRT), s/s ,Taarnholm® (1420
BRT, 828 NRT) i s/s ,Uffe* (1889 BRT, 1165 NRT).
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30. Linia Gdynia/Gdansk — Le Havre.

Linia ta zostala uruchomiona w kwietniu 1935 roku. Obstugiwana
jest przez statek pasazersko-towarowy s/s ,Warszawa* (2487 BRT, 1534
NRT) kursujacy co 14 dni i jest .nastawiona przede wszystkim na przewoéz
emigrantow. W razie dostatecznej iloSci emigrantdéw, statek zawija réw-
niez do Dunkierki, Cherbourga i Dover, jako portow wyjsciowych dla pa-
sazerskich linii transoceanicznych.

31. Linia Gdynia/Gdansk — Porty francuskie (Dunkerque,
Le Havre, Bordeaux).

Linie te utrzymuje Det Forenede D. S. w Kopenhadze. Statki kursujg
co 14 dni, sg to: s/s ,Skjold“ (1345 BRT, 792 NRT), ,Halfdan“ (1448 BRT,
828 NRT), s/s ,Magnus** (1340 BRT, 782 NRT) i inne.

32. Linia Gdynia/Gdannsk — Hiszpania — Portugalia — Marokko.

Linia ta, nalezgca do towarzystwa Oldenburg-Portugiesische D. R.
— Hamburg, utrzymuje co 15 dni komunikacje z portami Pasajes, Bilbao,
Santander, Musel, (Gijon), La Corana, Vigo, Oporto, Lizbona, Huelva,
Sevilla, Cadiz, Gibraltar, Tanger, Larache, Port Lyautey, Rabat, Fedhala,
Casablanca, Mazagan, Saffi, Mogador, Agadir, Melilla, Villa, Alhucemas,
Ceuta, Tetuan, przy dostatecznej ilosci tadunkéw réwniez z innymi hisz-
panskimi, portugalskimi i péinocno-afrykanskimi portami. Statki na tej
linii kursujgace, a mianowcie: s/s ,Ostland“ (2 152 BRT, 1291 NRT), ,Lis-
boa“ (1799 BRT, 1091 NRT), s/s ,Melilla“ (2653 BRT, 1642 NRT) i inne,
posiadajg réwniez pomieszczenia pasazerskie.

33. Linia Gdynia/Gdansk — porty Morza Srédziemnego.

Utrzymywana przez Towarzystwo Robert M. Sloman jr. — Hamburg,
i Rederieaktiebolaget Svenska Lloyd — Goteborg, jest zasadniczo linig
wychodzacg z Gdyni co 14 dni do portow hiszpanskich, portugalskich, wio-
skich i francuskich. Armatorzy stawiajg na te linie rozmaite .statki, zalez,
nie od potrzeby. Przecietng pojemnos¢ mozna poda¢ na ca 2000 BRT. Za-
bierane tadunki skladaja sie z drobnicy. Statki zabierajg réwniez i pa-
sazerow.

34. Linia Porty Morza Srddziemnego — Gdynia.

Ozywiony przyw6z owocow potudniowych do Gdyni jest utatwiony
dzieki bezposredniej komunikacji z portami Morza Sroédziemnego, utrzy-
mywanej przez towarzystwo okretowe, Rederiaktiebolaget Svenska
Lloyd — Goéteborg. Towarzystwo to wysyta swe statki co 20 dni. Zasad-
niczymi portami, do ktérych statki tych linii zachodza, sa Messina, Cata-
nia, Palermo, a w .sezonie eksportu owocéw réwniez Valencia. Ubocznymi
portami, do ktorych statki te nie zawsze zachodza, sg Napoli, (Neapol),
Livorno, Genua, Casablanca, Tanger, Oran, Ceuta, Melilla, Tunis, Alicante,
Cartagena, Malaga, Marsylia.

Towarzystwo wybudowato w ostatnich czasach szereg dobrze wyposa-
zonych statkbw motorowych. — Statki tych linii zabieraja rowniez pa-
sazerow.
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35. Linia Gdynia — Sycylia.

Regularne odejscia nastepuja w sezonie importu owocdéw. Na linii
kursuja co 20 dni statki o pojemnosci 1200—1500 BRT, jak np. s/s ,Randi*
(1132 BRT, 678 NRT), nalezace do firmy J. Lauritzen — Kopenhaga. Ar-
mator ten od wielu lat przewozi owoce z portow Morza Srédziemnego jak:
Catania, Syracuse, Messina, Palermo. W razie potrzeby armator stawia
dodatkowe statki.

36. Linia Gdynia/Gdansk — Bliski Wschad.

~Linie utrzymuje armator Svenska Orient Linien w Goteborgu pospotu
z Zegluga Polska. Stat-ki na tej linii zawijajg do Gdyni co 10 dni. Maklerem
dla statkbw m. s. ,Lechistan* (1937 BRT, 967 NRT) i m. s. ,Lewant" (1 %42
BRT, 970 NRT) jest firma Rothert & Kitaczycki, dla statkbw Svenska
Orient Linien — firma ,Berigtrans”.

37. Linia Gdynia/Gdansk — Porty Baltyckie — Italia.

Linia ta, utrzymywana przez wioskie towarzystwo ,La Costiera“ S. A.
w Genui, faczy bezposrednio Gdynie i porty baltyckie z portami Wioch.
Na linii tej kursujg statki co 14 dni, przewozac gtéwnie drobnice. Sa to:
s/s ,Sniafioco* (2316 BRT, 1368 NRT) i s/s ,Lanital* (2323 BRT, 13%
NRT).

38. Linia Gdynia — New York (via Kopenhaga i Halifax).

Linia jest utrzymywana przez towarzystwo ,Gdynia — Ameryka
Linie Zeglugowe" S. A. w Gdyni i zostata omdéwiona w Rozdziale Ill. Za-
znaczamy wiec krotko, ze jest to linia pasazersko-towarowa, obstugujgca
ruch na linii Gdynia — Nowy York — Halifax nowoczesnymi motorow-
cami ,Pitsudski“ o pojemnosci (14 294 BRT, 8402 NRT) i ,Batory* (14 287
BRT, 8102 NRT).

39. Linia Gdynia — New York (via Kopenhaga, Philadelphia)

American Scantic Line utrzymuje co 7 dni stalg komunikacje miedzy
portami Stanéw Zjednoczonych (New York, Filadefia) i portami Baltyku.
W Gdyni reprezentowana jest przez American Scantic Line w Polsce
i posiada magazyny tranzytowo-celne na nabrzezu Polskim.

Linia ta utrzymuje komunikacje z Gdynig za pomoca 11 statkéw to-
warowych o $redniej pojemnosci (5 150 BRT, 3 150 NRT) i okoto 8500 DWT
jak np. ,Scanyork* (5 163 BRT, 3162 NRT), s/s ,Scanstates” (5 164 BRT,
3164 NRT), s/s ,Minnegua“ (4 %41 BRT, 38 NRT), s/s ,Scanpenn“ (5153
BRT, 315 NRT) i s/s ,City of Fairbury® (4942 BRT, 3077 NRT). Kazdy
statek posiada réwniez kilkanascie kabin pasazerskich. W roku 1932 uru-
chomita linia 4 statki towarowo-pasazerskie z kabinami 1klasy na 100 os6b
oraz urzadzeniami chitodniczymi dla przewozu towaréw tatwo psuja-
cych sie.

Statki kursujg od roku 1929 i przewozg nastepujgce towary:

Do Polski: miedz, bawelne, tyton, oleje, Swieze i suszone owoce, ma-
szyny i ich czesci, samochody, skory i t. p.

Z Polski: drzewo, stdéd, make, nasiona, cement, ferromangan, naftali-
ne, cynk, meble giete, konserwy, wyroby wiklinowe, wyroby alabastrowe,
naczynia emaliowane, skorki i t. p.
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American Scantic Linie utrzymuje komunikacje tamang, wystawiajgc
konosamenty bezposrednio do portéw Indii Zachodnich, Ameryki Srodko-
wej, Meksyku, Kuby, Ameryki Potudniowej oraz do portow Ameryki Po6t-
nocnej i Potudniowej, potozonych nad Oceanem Spokojnym.

American Scantic Line w Polsce, posiadajac przedstawicielstwo Pen-
sylwanskich Kolei, wystawia konosamenty bezposrednie z Gdyni do miej-
scowosci, potozonych w glebi Stanéw Zjednoczonych Ameryki Pétnocne;.

40. Linia Gdynia/Gdansk — Porty Zatoki Meksykanskiej.

Z Ameryka Srodkowa istnieje tylko jedno potaczenie w postaci linii
regularnej, utrzymywanej przez armatora Wilhelm Wilhelmsen — Oslo.
Gtéwnymi portami na tej linii sg Tampa, Tampico, New Orleans, Galve-
ston, Houston i Savannah.

Nowoczesnie urzadzone statki motorowe m/s ,Toledo” (4563 BRT,
2790 NRT), m/s ,Trolleholm* (5047 BRT, 3124 NRT), m/s ,Vasaholm“
(4217 BRT, 2475 NRT), m/s ,Tatra“ (4766 BRT, 2804 NRT) zawijajg do
Gdyni co 10 dni, przywozac bawetne, tyton, drzewo egzotyczne, zywice,
ztom zelazny, fosforyty i t. p.

Statki wyposazone sg rowniez w kabiny pasazerskie.

41. Linia Gdynia/Gdansk — Zatoka Meksykanska.

Linie utrzymuje G. A. L. w Gdyni. Statki kursujg co 30 dni do por-
tow: New Orleans, Houston, Galveston i t. p. Sa to charterowane moto-
rowce ,Vigilant* (4766 BRT, 2833 NRT) i ,Endiccot* (6 320 BRT, 4720

NRT) i inne.

42 i 43. Linia Gdynia/Gdannsk — porty Poludniowej AmerykKi.

Bezposrednie polaczenia z Ameryka Potludniowg tworzg dwie linie.
(42 i 43). Linia 43 utrzymywana jest przez Rederieaktiebolaget Nordstjer-
nan w Stockholmie (Johnson Line), obejmuje porty Rio de Janeiro, Santos,
Buenos Aires, Montevideo i Victoria w rejsach co 14 dni; statki drugiej
linii (42), uruchomionej przez Finland Syd-America Linien w Helsinkach,
zawijajg do tych samych portéw dwa razy w miesigcu.

W przywozie do Gdyni linie te transportujg kawe, welne, skory, eks-
trakty garbarskie, w wywozie zas z Gdyni — papier, drzewo, rury i arty-
kuty chemiczne. Na linii utrzymywane] przez Rederieaktiebolaget Nord-
stjernan (Nr. 43) kursuja nowoczesnie urzadzone motorowce: m/s ,Suecia“
(3729 BRT, 2220 NRT), m/s ,San Francisco” (3704 BRT, 2214 NRT), m/s
.Pedro Christophersen* (3725 BRT, 2232 NRT), m/s ,Santos” (3 840 BRT,
2311 NRT) i inne.

Linie Nr. 42, utrzymywang przez Finland Syd-Amerika Linien, obstu-
guja nastepujace jednostki: s/s ,Navigator* (5656 BRT, 3212 NRT), s/s
.Mercator* (4 260 BRT, 2569 NRT), s/s ,Bore VIII* (4 157 BRT, 2708 NRT,
.Bore IX“ (4512 BRT, 2651 NRT).

44. Linia Gdynia/Gdansk — Ameryka Potludniowa.

Potaczenie Gdyni z portami Ameryki Potudniowej tworzyly dotych-
czas 2 obce linie regularne, ktérych statki wychodzity zGdyni co 2 tygodnie.
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Znaczna czes¢ tadunkoéw, jednakze musiata by¢ kierowana liniami do-
wozowymi z Gdyni do portdw zachodnio-europejskich, ktére posiadaja
czeste potgczenia z Ameryka Potudniowa. Z tych wzgledéw uruchomienie
polskiej linii do czesci Swiata, odgrywajacej w handlu Swiatowym znaczng
role — bylo koniecznoscia. <

Linie¢ powyzszg uruchomity towarzystwa ,Zegluga Polska  S. A. oraz
,Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe* S. A.

Odjazdy z Gdyni nastepu(jq co 20 dni.

Na linii tej kursujg co 20 dni statek pasazerski ,Putaski“ (6 345 BRT,
3 820 NRT), ,Kosciuszko“ (6852 BRT, 4207 NRT) i statek towarowy
2Wista® (3106 BRT, 1844 NRT),.

W ten spos6b zaréwno WIQkSZG partie towardw, jak i pasazerow
(emigrantéw) moga by¢ bezposrednio kierowane do portéw Buenos Aires,
Santos, Rio de Janeiro i Montevideo.

45. Linia Gdynia/Gdansk — Potudniowa i Zachodnia Afryka.

Statki tej linii, nalezace do Towarzystwa Rederi A/B Transatlantic
w Goteborgu, kursujg regularnie co miesigc miedzy portami potudniowej
Afryki, zawijajgc do portéw: Cape Town, East London, Durban, Lourencgo
Marquez, Mossel Bay. Zasadniczymi fadunkami na tej linii sgw przywozie
ziarna palmowe, kakaowe, kopra, orzechy ziemne, wetna; w wywozie deski
do skrzyn. Linie obstuguja motorowce ,Kaaparen“ (3 386 BRT, 1879 NRT),
.Klipparen“ (3585 BRT, 2032 NRT) i inne.

46. Gdynia — Tuticorin — Chittagong — Madras — Tantasanturai.

Linie te utrzymuje Deutsche Dapfsch. ,Hansa“, za pomocag statkdw
kursujacych co 20—40 dni, specjalnie dostosowanych do przewozu ciezkich
tadunkéw. Sa to s/s ,Trifels* (6198 BRT, 3771 NRT), s/s ,Birkenfels”
(6 322 BRT, 3851 NRT), s/s ,Barenfe-Is* (7569 BRT, 4679 NRT) i mne.

47. Linia Gdynia — Daleki Wschod (Far East Line).

Najdiuzszg liniag w komunikacji z Gdynig jest Linia Gdynia — Daleki
Wschdd, na ktérej kursujg co 3 tygodnie statki Towarzystwa Alfred Holt
& Co, Liverpool i Ellerman & Bucknall Steamship Co. Ltd., Londyn.

Statki na tej linii odchodza bezposrednio z Gdyni do portéw: Port
Sudan, Port Swettenham, Singapore, Hongkong, Shanghai, Taku Bar
(Tientsin), Dairen, Moji, Kobe, Osaka, Yokohama.

W razie dostatcznej ilosci tadunk6w statki zawijajg rowniez do Takao
i Hankéw.

Zasieg komunikacyjny tej linii powiekszony jest przez przyjmowanie
za bezposrednim konosamentem towardw, przeznaczonych do Brytyjskie-
go Poinocnego Borneo, Syjamu, Indochin, Wysp Filipinskich, portow Chin,
Japonii i Syberii. Towarzystwa posiadajg ogdtem okoto 150 statkéw trans-
oceanicznych o pojemnosci (4000 — 15000 BRT).

Statki Far East Line tadujg w portach Dalekiego Wschodu réwniez
bezposrednio do Gdyni.
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ZAEACZNIK 111
Porty, z ktérymi Gdynia posiada regularng komunikacije.
Ponizej podajemy spis portow, z ktérymi Gdynia posiada regularng
komunikacje:
Regularne potaczenia portu w Gdyni z innymi portami:*)
. Porty Europy:

Czas
Po*qcze- podrézy Arm ator
nie co (dni)
Anglia
Grangemouth . 7 dni 3 J. Currie & Co — Leith
Hu e 7 3 Polsko-Brytyjskie Tow. Okret. — Gdynia
Leith s 7., 4 J. Currie & Co — Leith
Liverpool***) . . . . 7 . 5 Det Forenede Dampskib — Kopenhaga
London 14 3 Polsko-Brytyjskie Tow. Okret. — Gdynia
London 14 3 United Baltic Corporation — Gdynia
Manchester***) R 7 5 Det Forenede Dampskib — Kopenhaga
Southampton . . . . 14 4 Cie Générale Transatlantigue — Le Havre
Belgia
ANVErS i, 7 dni 5 ,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
ANVETS e 10 5 Argo Reederei A. G. — Brema
Bulgaria
Burgas e 10 dni 27 ,Zegluga Polska“ S. A. i Svenska Orient
Linien — Gdteborg
Varna .o 10 ., 28 ,Zegluga Polska“ S. A. i Svenska Orient
Linien — Goteborg
Dania
Aarhus .. 10 dni 2 Aarhus Shipping Co — Aarhus
Koebenhavn 1 Det Forenede Dampskib — Kopenhaga
Koebenhavn B 1 ,Gdynia.—Ameryka Linie Zeglugowe" S. A.
— Gdynia
Koebenhavn ... 7 . 1 American Scantic Line — New York
Koebenhavn ... 14 1 Det Forenede Dampskib — Kopenhaga
Koebenhavn ............ 14, 1 Cie Générale Transatlantique — Le Havre
Odense .incnieninnn 14 2 Aarhus Shipping Co — Aarhus
Estonia
Tallinn v 7 dni 3 ,Zegluga Polska" S. A. — Gdynia
Tallinn .. 14 3 Det Forenede Dampskib — Kopenhaga
Tallinn 14 3 La Costiera — Genova
Finlandia
AbDO**) 14 dni 3 La Costiera — Genova
Abo****) 14 3 E. Russi H. M. Gehrkens — Hamburg
Abo . u o o» 3 ,Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia
Helsinki 14 3 E.Russi H. M. Gehrkens — Hamburg
Helsinki.. 7 . 3 ,Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia
Helsinki.. 7 . 3 La Costiera — Genova
Kotka ... - 7 . 3 ,Zegluga Polska" S. A. — Gdynia
Kotka . 7 3 E.Russi H. M. Gehrkens — Hamburg
Kotka™*™*) e 14 3 La Costiera — Genova
Oulu (Uleaborg) . . . 14 6 E.Russi H. M. Gehrkens — Hamburg
Mantyluoto ... 14 5 E.Russi H. M. Gehrkens — Hamburg
Raumo - 14, 6 ,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
Raum o**) . 114 6 E.Russi H. M. Gehrkens — Hamburg

Nazwy portow podane sg w brzmieniu (oryginalnym) kraju, do ktérego nalezg.
P°rty. do ktérych statki zawijaja w razie dostatecznej ilosci tadunku
) W wypadku otrzymania tadunku ponad 10» ton, statki Det Forenede Dampfskib — Ko-
penhaga ‘zawija do kazdego z portéw zachodniej Anglii
».»*) W wypadku otrzymania tadunku ponad/ 50 ton. statki E. Russ i H. M. Gehrkens —
Hamburg zawijajg dio kazdego z fifskich portéow.
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Raumo*)
Vasa
Viipuri
Viipuri
Viipuri
Y xpila*)

Francja
Bordeaux
Dunquerque
Le Havre .

Le Havre .
Le Havre .
La Pallice

La Rochelle
Marseille
Marseille

Grecja
Dedeagach¥®)

(Alexandroupolié) .

Patras™*) ...

Piraeus

Thessaloniki
Hiszpania

Algeciras
Alicante

Barcelona
Bilbao

Bilbao

Cadiz

Huelva

La Coruna
Malaga
Pasajes .
San Sebastian
Sevilla
Tarragona
Valencia

Vigo

Ferrol*) .
Villa Garcia*)

Potacze-

10

10

10

10

15
14

14

15

14

14

czas
podrézy
(dni)

o AMDAN

10

17

13

15

15

14

17

13
12
12

Armator
La Costiera — Genova
.Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia
La Costiera — Genova

E_. Russ i H, M. Gehrkens — Hamburg
.Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia
,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia

Det Forenede Dampskib. — Kopenhaga
Det Forenede Dampskib, — Kopenhaga
Cie Générale Transatlantique — Le Havre
Polsko-Brytyjskie Tow. Okret. — Gdynia
R. M. Sloman Jr. — Hamburg
Rederieaktiebolaget ,Svenska Lloyd“

— Goteborg
Det Forenede Dampskib. — Kopenhaga
R. M. Sloman Jr. — Hamburg
Rederieaktiebolaget ,Svenska Lloyd*

— Goteborg
Svenska Orient Linien — Goteborg

i ,Zegluga Polska" S. A. — Gdynia
Svenska Orient Linien — Goteborg

i ,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
Svenska Orient Linien — Goteborg

i ,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
Svenska Orient Linien — Goteborg

i ,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia

Oldenburg Portugiesische D.R. —Hamburg
R. M. Sloman jr. — Hamburg i Svenska
Lloyd — Goteborg
R. M. Sloman jr. — Hamburg
Lloyd — Goteborg
Oldenburg Portugiesische D.R.
R. M. Sloman jr. — Hamburg
Lloyd'— Goteborg
Oldenburg Portugiesische D.R. m—Hamburg
R. M. Sloman jr. — Hamburg i Svenska
Lloyd — Goteborg
Oldenburg Portugiesische D.R. — Hamburg
Oldenburg Portugiesische D.R.—Hamburg
Oldenburg Portugiesische D.R.—Hamburg
J. Lauritzen — Kcpenhaga

i Svenska

m—Hamburg
i Svenska

Oldenburg Portugiesische D.R.- -Hamburg
Oldenburg Portugiesische D.R.- -Hamburg
Oldenburg Portugiesische D.R.- -Hamburg

R. M. Sloman Jr. — Hamburg

i Svenska Lloyd — Goteborg
R. M. Sloman Jr. — Hamburg

i Svenska Lloyd — Goteborg
Oldenburg Portugiesische D.R.-~Hamburg
Oldenburg Portugiesische D.R.-- Hamburg
Oldenburg Portugiesische D.R.-- Hamburg

-») Porty, do ktérych statki zawijajg w razie dostateczniej ilosci tadunku.
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Holandia
Amsterdam
Rotterdam
Rotterdam
Rotterdam
Rotterdam
Rotterdam

Niemcy
Bremen
Hamburg

Hamburg

Norwegia
Alesund

Bergen

Bodo * )
Christiansund
Drammen
Ekersund *)
Haugesund * )
Kamibo
Molde *)
M oss..
O slo
Sarpsborg *)
Skien * )
Stavanger....
Tousberg*) ...
Trondheim .

Porsgrund

Portugalia
LiShOo@ .o
OPOTrtO .o

Rosja Sowiecka
Leningrad Lo,
Leningrad

Szwecja
Stockholm

Il Potacze-

I nie

co

8BS

podréz

(dnij

NN Wwwww PR R EE N NN

H

PO, wbhbwhbho

2

Armator

Koninklijke Nederlandsche Stoomboot
Maatschappij — Amsterdam
»Neptun Dampschiff. Ges.

.Zegluga Polska® S. A. — Gdynia
Lubeck Viborger Dampschiff. Ges.-Lubeka
La Costiera — Genova
JArgo“ Reederei — A. G. Brema
i ,Neptun“ Reederei A. G. Brema

Brema

Svenska Amerika Linien — Gdteborg
.Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia
La Costiera — Genova

Det Forenede Dampskib — Kopenhaga

,Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia

La Costiera — Genova

Neptun* — Dampschiff. Ges. — Brema

.Zegluga Polska* S. A. — Gdynia

La Costiera — Genova

.Neptun* Dampschiff. Ges. — Brema

Mathies Reederei Sartori & Berger Johan-
nes Ick, E. Russ — Hamburg

,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia

Det Bergenske — Bergen; Det Stavangerske
— Stavanger

Det Bergenske — Bergen; Det Stavangerske
— Stavanger

Det Bergenske, Det Stavangerske

Det Bergenske, Det Stavangerske
Fred Olsen & Co — Oslo
Det Bergenske, Det Stavangerske
Det Bergenske, Det Stavangerske
Fred Olsen & Co — Oslo
Det Bergenske, Det Stavangerske
Fred Olsen & Co — Oslo
Fred Olsen & Co — Oslo
Fred Olsen & Co — Oslo
Fred Olsen & Co — Oslo

Det Bergenske — Bergen; Det Stavangerske
Det Bergenske — Bergen; Det Stavangerske
Fred Olsen & Co — Oslo
Fred Olsen & Co — Oslo

Oldenburg Portugisische D. R. — Hamburg
Oldenburg Portugisische D. R. — Hamburg

Cie Générale Transatlantique — Le Havre
American Scantic Line — New York
American Scantic Line — New York

) Porty, do ktérych statki zawijajag w razie dostateczniej ilosci tadunku.



Stockholm
Gavle *)
Goteborg
Goteborg

Goteborg
Stockholm
Halsinborg *)
Halsinborg
Halsinborg

Malmo6
Malmo6
Malm o6
Norrkdping *
Norrkdping
Oskarshamn
Kalmar
Vasterwick *
Uppsala *)

Wiochy

Bari
Napoli
Catania
Catania
Genova
Genova
Genova
Genova

Livorno
Livorno
Messina
Palermo
Palermo
Palermo
Napoli
Siracusa
Messina
Siracusa
Fiume

Posiadtosci Bryity jskie
na m. Srodz

Gibraltar
M alta

Turcja
(europ.)

Istanbul

Agadir
Beira

Alexandria

*) Porty, do ktérych

Potacze-
nie co

14
10

7
14

14
10
14
14

7

14
10
14
10
14
10
10
10
10

15
10

10

15
30

10

dni

czas

podrézy Armator

(dni)
.Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
Svenska—America Linien — Goteborg
Rederi A/B Egon Line — Limhamn
,Baltic Line“ — Bolint Bersen & Co —

Goteborg

.Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
Svenska—America Linien — Goteborg

,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
Rederi A/B Egon Line — Limhamn
,Baltic Line* — Bolint Bersen & Co —
Goteborg
Rederi A/B Egon Line — Limhamn
Svenska—America Linien — Godteborg
.Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
Svenska—America Linien — New York
,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
Svenska—America Linien — Goteborg
Svenska—America Linien — Goteborg
Svenska—America Linien — Godteborg
Svenska—America Linien — Goteborg

La Costiera A. G. — Genova
La Costiera S. A. — Genova
La Costiera S. A. — Genova
J. Lauritzen — Kopenhaga
.Svenska Lloyd“ — Goéteborg
J. Lauritzen — Kopenhaga
La Costiera S. A. — Genova
R. M. Sloman jr. — Hamburg i Svenska
Lloyd — Goteborg

.Svenska Lloyd" — Goteborg
J. Lauritzen — Kopenhaga
,La Costiera“ S. A. — Genua
,La Costiera* S. A. — Genua
J. Lauritzen — Kopenhaga
.Svenska Lloyd* — Goteborg
J. Lauritzen — Kopenhaga
,La Costiera* S. A. — Genua
J. Lauritzen — Kopenhaga
21 J. Lauritzen — Kopenhaga
,La Costiera® S. A. — Genua

14 Oldenburg Portugiesische D.R. — Hamburg
13 .Zegt Polska“ S.A.i Svenska Orient Linien

Svenska Orient Linien i ,,Zegluga Polska“
26 S. A. — Gdynia

Porty Afryki:

13 Oldenburg Portugiesische D.R.— Hamburg
42 Rederieaktiebolaget ,Transatlantic”

— Goteborg
25 .2egl. Polska“ S.A.i Svenska Orient Linien

statki zawijajag w razie dostatecznej ilosci tadunku.
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Potgcze- ©28s

: podrézy Armator
nie QO  (doi)

Capetown ..eeennns 30 dni 35 Rederieaktiebolaget ,Transatlantic*
— Goteborg

Casablanca....... 15 4 18 Oldenburg Portugiesiesche D. R.

1 — Hamburg
Ceuta - Tetuan Lo 15 4 15 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
1 — Hamburg

Dakar . 30 4 10 ,Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe" S. A.

D jiboutiv 0 21  Deutsche Dampfschiffahrts Geselschaft
.Hansa*“

Durban ... 30 4 38 Rederieaktiebolaget ,Transatlantic”
— Goteborg

Fedhala . 15 4 28 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg

Laurengo Marquez .. 30 4 40 Rederieaktiebolaget ,Transatlantic”

Las Palmas ... 15 4 20 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg

Larache .. 5 4 17 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg

Melilla e, 15 4 16 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg

Mazagan ... By, 18 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg

MOigador. e, 15 19 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg

Port Lyautey . . . . 5 4 18 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg

Port S aid .. 30 18 Far East Line — Londyn

Port Sudan..
Port Sudan

30 19 Far East Line — Londyn
40 5 19 Deutsche Dampfschiffahrts Geselschaft

,Hansa*“
Rabat. 15 4 18 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg
S A ffiee 15 4 19 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg
Santa Cruz Oldenburg Portugiesiesche D. R.
de Tenerife . . . . 15 4 21 — Hamburg
Santa Cruz Oldenburg Portugiesiesche D. R.
de Las Palmas . . . 15 4 21 — Hamburg
Tanger .. 15 4 15 Oldenburg Portugiesiesche D. R.
— Hamburg
East London . 30 4 36 Rederieaktiebolaget ,Transatlantic”
— Goteborg
Port Elisabeth . . . . 30 36 Rederieaktiebolaget ,Transatlantic”
— Goteborg
Mossel B ay .cccooevvveenenns 30 u 35 Rederieaktiebolaget ,Transatlantic“
— Goteborg

1. Porty Ameryki Pdinocnej:

Albany™*). . 7 dni 13 American Scantie Line — New York
Baltimore ... 7 13 American Scantie Line — New York
Boston 7 13 American Scantie Line — New York
Galveston. w10 23  Wilhelm Wilhelmsen — Oslo

Galveston ... 30 23 ,Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe" S.A.
H alifa x 8 ,Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe" S. A.
Havana 14 Wilhelm Wilhelmsen — Oslo

Houston 14 Wilhelm Wilhelmsen — Oslo
Houston .oeeveevieeveeee, 30 4 14 ,Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe"* S. A.

*) Porty, do ktérych statki zawijajg w razie dostateczniej ilosci tadunku.
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Potacze- czas

. aodrézy Armator
nie co (dni)
New Y 0 rk .. | 7 dni 12 American Scantic Line — New York
New Y 0 rk oo, 10-14 , s .Gdynia— Ameryka Linie Zeglugowe" S. A.
Gdynia
New Orleans . . . . 10 19 Wilhelm Wilhelmsen — Oslo
New Orleans oL 30 , 19 ,Gdynia— Ameryka Linie Zeglugowe" S. A.
Gdynia
Philadelphia.......cccooe.... 7, 13 American Scantic Line — New York
Savannah 10 19 Wilhelm Wilhelmsen — Oslo
Tamjpico 10 23  Wilhelm Wilhelmsen — Oslo
Vera C ru Z oo, 10 25 Wilhelm Wilhelmsen — Oslo
Portland ... 7 . 13 American Scantic Line — New York
Tampa.. 10 19 Wilhelm Wilhelmsen — Oslo
W ilmington.. 7 . 13 American Scantic Line — New York
IV. Porty Ameryki Potudniowe;j:
B ahi@ ooeeeooeeeeeoeeeessesee < 20 dni ,Gdynia— Ameryka Linie Zeglugowe" S.A.
Buenos Aires . . . . 14 35 Finland Syd Amerika Linien — Helsinki
Buenos Aires . . . . 14 35 Rederieaktiebolaget Nordstjernan (Johnson
Line) — Stockholm
Buenos Aires . . . . 20 25 ,Gdynia— Ameryka“ i ,Zegluga Polska"
S. A. — Gdynia
Montevideo ..o, 14 , ' 35 Rederieaktiebolaget Nordstjernan (Johnson
Ling) — Stockholm
Montevideo ... 20 , 24 ,Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe* S.A.
i ,Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia
Rio de Janeiro . . . . 20 20 .Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe* S. A.
i ,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
Rio de Janeiro . . . . 15 28 Finland Syd Amerika Linien — Helsinki
Rio de Janeiro . . . . 15 28 Rederieaktiebolaget Nordstjernan (Johnson
Line) — Stockholm
SaANtOS e 14 30 Rederieaktiebolaget Nordstjernan (Johnson
Line) — Stockholm
SANtOS eeeeeeeeeee e 14 30 Finland Syd Amerika Linien — Helsinki
SanNtos e, 20 , 21 .Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia i G.A.L.
Victoria  oeeceeeeceeeeenn, 14 33 Rederieaktiebolaget Nordstjernan (Johnson
Line) — Stockholm
Vi€ t0 ria wniieeeeciens 14 . 33 Finland Syd Amerika Linien — Helsinki
V icto ria e, 30 20 ,Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe* S. A.
Pernambuco R 30 16 .Gdynia—Ameryka Linie Zeglugowe" S. A.
Rio Grande do Sul . . 20 23 ,Gdynia—Ameryka" Linie Zeglugowe S.A.
V. Pooty Azji:
Bliski Wschéd
Alexandrette T 10 dni 22 Svenska Orient Linien — Goteborg
i ,Zegluga Polska* S. A. — Gdynia
H aifa ., 10 20 Svenska Orient Linien — Goteborg
i ,Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia
Jaffa e, 10 . 20 Svenska Orient Linien — Goteborg
i ,Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia
[Z M 0T e, 30 o 24 Svenska Orient Linien — Goteborg
i ,Zegluga Polska“ S. A. — Gdynia
Indie i Daleki Wschéd
Aden e 20-40 , 22 Deutsche Dampfsehiffahrts Ges. ,Hansa"
— Brema
Chittagong ..coeeeeenee 20 40 , 47 Deutsche Dampfsehiffahrts Ges. ,Hansa“
— Brema
Dairen e 20 55 A. Holt & Co — Liverpooli Ellerman

& Bucknall St. Co. Ltd. — London
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Potgcze- czas

nie. co p‘(’é’éﬁzy Armator
Hongkong ... 20 dni 45 A. Holt & Co — Liverpool i Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
K OB e 20 50 A. Holt & Co — Liverpool i Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
MOJi oo 30 49 A. Holt & Co — Liverpooli Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
0saKa e 20 65 A. Holt & Co — Liverpool i Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
Penang . 20 ,, 63 A. Holt & Co — Liverpooli Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
Port Swettenham . . . 20 ,, 56 A. Holt & Co — Liverpool i Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
Rangoon ....ninnnn 20-40 ,, 45 Deutsche Dampfschiffahrts Ges. ,Hansa“
Shanghai . 20 59 A. Holt & Co — Liverpool i Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
SiNgapore .. 20 45  A. Holt & Co — Liverpool i Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
Yokohama ... 20 ., 57 A. Holt & Co — Liverpool i Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
Taku Bar (Tientsin) . . 20 ,, 55 A. Holt & Co — Liverpool i Ellerman &
Bucknall St. Co. Ltd. — London
TULiCOTiN e, 2 40 Deutsche Dampfschiffahrts Ges. ,Hansa“
Djeddach .....ccnvnenne 20-40 , 18 Deutsche Dampfschiffahrts Ges. ,Hansa“

ZAEACZNIK V.

Optaty portowe i inne pobierane w Gdyni.
A. Taryfa optat portowych.

(Monitor Polski Nr. 122 z 26. V. 1936 r. oraz Nr. 42 z 22. Il. 1937 r.)

I. Opftaty za wejscie i wyjscie (tonazowe).

,1.0d statkéw przychodzgcych do portu lub wychodzgcych z portu pobiera sie za
kazdy metr szeScienny pojemnosci netto:
a) od statkéiw préznych, z balastem, wytadowujacych Ilub natadowu-
jacych do 25% pojemno$ci netto oraz statk6w pasazerskich przy

WEJSCIU | WYJSCIU P O oottt et zt 0,10
b) od statkéw wytadowujacych Iub natadowujgcych powyzej 25%
POJEMNOSCI NEIO P O oot craeennes . zt 0,20

2. Dla statkéw kursujacych na liniach zeglugi regularnej taryfa wymle-
niona w ustawie 1 zmniejsza sie:
a) w komunikacji z portami europejskimi, morza Srédziemnego
i Czarnego, oraz z portami atlantyckimi Afryki Péinocnej do 25-go
rownoleznika szer. p6in. o
b) w komunikacji z innymi portami o
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Uwaga: Za linie zeglugi regularnej uwaza sie komunikacje okretowag mie-
dzy Gdynig a zgtoszonymi portami, ktéra jest utrzymywana przez przedsiebiorce
okretowego luib grupe przedsiebiorcéw okretowych ze staltym przedstawicielem
w Gdyni i ktéra odbywa sie w/g planu i rozktadu jazdy z géry utozonego przynaj-
mniej na okres czterech miesiecy i zgloszonego Urzedowli Morskiemu, przy czym
statki sg zobowigzane do przyjmowania tadunkéw drobnicowych z Gdyni do wszyst-
kich portéw wymienionych w rozktadzie i odwrotnie oraz do zawijania do portu kon-
cowego. Odnowienie rozktadu jazdy na dalszy okres 4 miesiecy powinno by¢ zgtoszo-
ne przynajmniej na 8 dni przed uptywem biezgcego rozktadu jazdy.

Linde regularne utrzymujgce komunikacje z portami Morza Srédziemnego moga
wyznaczy¢ najwyzej trzy porty jako koncowe. Linie pozaeuropejskie, z wyjatkiem
Srédziemnomorskich, moga poda¢ wiecej portow koncowych.

Jako drobnice uwaza sie towary opakowane w skrzyniach, workach, beczkach,
belach, wigzkach, koszach itp. lub tez nie opakowane, liczone na sztuki, np. maszyny,
samochody, rury, czesSci konstrukcyjne, zwierzeta i t. p.

Jezeli statek linii regularnej w ciggu pewnej podr6zy posiada czy to na wej-
$ciu, czy to na wyjsciu jedynie tadunki towaréw masowych, jak np. rudy, fosforyty,
nawozy sztuczne, sole potasowe, wegiel, koks, drzewo w jednolitych tadunkach itp.,
lub tez jego tadunek towaréw drobnicowych jest mniejszy, niz 10% og6lnego przewo-
zonego tadunku, nie przystuguje mu przy tym wejsciu lub wyj$ciu ulga, przewidziana
w ust. 2. Ulga nie przystuguje i w tych wypadkach, jezeli statek nie zawinie do kon-
cowego portu ustalonej linii regularnej.

Uzywanie statkéw zastepczych jest dopuszczalne pod warunkiem kazdorazo-
wego uprzedniego zgtoszenia.

Uzupetnienie linii zeglugi regularnej statkami dodatkowymi moze nastgpi¢ po
uprzednim zgtoszeniu statku dodatkowego na 5 dni przed jego zawinigciem do portu;
taki sam czasokres obowigzuje réwniez dla wprowadzenia zmian do zatwierdzonych
rozktadow jazdy.

3. Statki zatrzymujgce sie na redzie i tu uskuteczniajgce odprawe pasaze-

réw lub przetadunek uiszczajg optate ustalong Wust. 1i 2 zmniejszong o 50%
4. Statki linii zeglugi regularnej, zachodzgace stale do Gdyni i Gdanska,
uiszczajga w Gdyni optate ustalong w ust. 2 zmniejszong o . . . 50%

5. Statki pozaeuropejskich linij regularnych, zgloszone jako. state do
Gdyni, gdy zawijajg sporadycznie do Gdanska lub odwrotnie, uiszczajg
w Gdyni optate ustalong w uSt. 2 ZMNI€JSZONG O .cccceevveciieeieeiienie e 50%

6. Od statkéw linii zeglugi regularnej, odwiedzajgcych port dwukrotnie
w czasie tej samej pelnej podrézy, pobiera sie optate tylko przy pierw-
szym zawinieciu do portu.

Uwaga: Jezeli wymiar optaty przy pierwszym zawinieciu statku do portu
okaze sie nizszy od wymiaru, jaki by przypadat przy drugim zawinieciu, statek przy
drugim zawinieciu do portu winien uisci¢ dodatkowo réznice tych optat,

7. Dla statkow kursujgcych nieregularnie taryfa wymieniona w ust. 1 zmniejsza sie:
a) poczynajac cd 6 wejScia do portu w ciggu jednego roku kalend, o 10%
b) poczynajgc od 11 wejscia do portu w ciggu jednego roku kalend, o 20%
8. Statki kursujace nieregularnie, zachodzgce w tej samej podrézy bez-
posrednio do Gdyni i Gdanska, uiszczajg przy podrézy z Gdanska lub
do Gdanska optaty, wymienione w ust. 1 wzgl. 7 zmniejszone o . . 15%

I[l. Oplaty za postdj statku (postojowe).

1. Od statkéw przebywajacych w porcie dituzej niz jeden miesigc pobiera sie za
kazdy rozpoczety miesigc ponad jeden:
a) od statkow podlegajacych pomiarom morskim (rozp. Prez. Rzpl.
z dnia 17 maja 1927 r. o pomiarze morskich statkbw handlowych

Dz. U. R. P. Nr. 47, poz. 422) za kazdy metr3pojemnosci netto .zt 0,04
fo) od statkébw nie podlegajgcych pomiarom morskim za kazdg tone
L= 0 o LV o =T o TSR zt 0,20

2. Dla statkéw, przebywajgcych w swych portach macierzystych taryfa
wymieniona w ust. 1 p. ,a“ ZMNI€JSZA Si€ 0 .ccovriiieriiriiiienireeie e 50%
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[Il. Opfaty za przystanie i nabrzeza (przystaniowe).

1. Za korzystanie z przystani pobiera sie od statkbw bezposSrednio lezgcych
u przystani za kazdy metr dlugosci przystani zajetej przez statek i za
kazdg ro0ZpoCzeta 0D € .ot e zt

2. Od statkéw stojacych obok wyzej wymienionych pobiera sie za kazdy
metr diugos$ci statku, za kazdg rozpoczetg d 0 b € .oovecieiiiiiiiiiice, zt

0,08

0,03

IV. Optaty za wylgdowanie lub przyjecie pasazera (pasazerskie).

W Zzegludze przybrzeznej miedzy punktami wybrzeza polskiego
i gdanskiego pobiera sie za wyladowanie lub przyjecie na pokitad pasaze-
row kazdorazowo 00 0 S 0 D Y i e . .z

t 0,05

V. Optaty za wytadowanie lub natadowanie towaru (tfadunkowe).

1. Od natadowanego lub wytadowanego towaru pobiera sie optate w zaleznosci od

zaszeregowania go do jednej z nizej wymienionych grup mianowicie:
Grupa A. — wegiel kamienny, brykiety, koks, za kazde 100 kg .

Grupa B. — apatyty, blacha zelazna i stalowa, cegta, celuloza, cement,
dachéwka, drut zelazny, fosforyty, glinki fajansowe i farbiarskie, ka-
mienie brukowe (kostka tluczen), kaolina, koncentraty, nawozy azotowe
(saletry itp.) i potasowe (z wyjatkiem siarczanu potasu), odpadki pa-
pierowe i skor wapniowych, makulatura, piryty i wypatki pirytowe,
piasek, rudy i pokrewne surowce hutnicze, siarczan amonu, s6l kuchen-
na, stoma, szlaka wszelka, szpat polny w kawatkach lub mielony, szyny
zelazne Ilub stalowe, torf, trociny, waloowiny (zendra itp.), wapno,
warzywa i okopowizny, ziemia, ziemniaki, zelazo i stal stabowe, fasono-
we i profilowe, zwir, pré6cz gatunkéw specjalnych, zuzle Thomasa (to-
masyna), za Kazde ()0 K g e z t

Grupa C. — Asfalt, blacha cynkowa, cynik, dekstryna, dreny, cukier,
kosci, krochmal, magka kostna, ziemniaczana i rybna, melasa, ptatki kar-
toflane, pyt cynkowy, rury zelazne i zelbetowe, siano, stéd, tluczen szkia,
ttoki buraczane, zelazo surowe (bloki), jak ferochromowe, wolframowe,
wanadiowe itp., ztom zelazny, za kazde 100 K g ...ccccoveririenineeinninieceeeeeees zt

Grupa D. — Beczki zelazne i drewniane, bisulfat sodu, biel cynkowa, ce-
gta szamotowa i magnezytowa, cyna, chlorek wapnia, gips, juta, kala-
fonia, kamienie blokowe do budowy, kredy, krzemien mielony, ma-
gnezyt, makuchy, magka makuchowa, maka ryzowa i wszelka zbozowa
oraz pastewna, marmur nieszlifowany, materiat na skrzynki gotowy
w wigzkach, nafta, naftalina, oleje ziemne, gazowe, opatowe, wrzecio-
nowe, otow, otreby, pak smolowy, papier gazetowy, p6tfabrykaty drze-
wne, jak bednarskie, ciesielskie, kotodziejskie, stolarskie, nadto gonty,
klepki bednarskie, posadzki itp., ropa naftowa, rury Zzelazne, izolowa-
ne, siarczan potasu, soda, smota, spirytus eksportowy, $rut soi, szmaty
talk mielony, tektura, trawa morska, wegiel drzewny i wywarowy,
weglokrzem, Zjboze, ziarna strgczkowe, ziemia okrzemkowa (folarska),
zywica, za kazde 100 k g

Grupa E. — Chlorek potasu, dykty, forniery, gorczyce, karbid, kasza jecz-
mienna i krupy, kory, owoce i ro$liny garbarskie, nasiona buraczane,
nasiona i surowce oleiste, rzepak, rzepik, soja, kopra, orzechy ziemne,
ziarna palmowe, sezamowe itp., odpadki gumowe i opony samocho-
dowe zuzyte, papier do pakowania, ptatki owsiane, ryz surowy, siarka,
tyczki sosnowe i inne w wigzkach (dla winoro$li itp.) za kazde 100 kg
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Grupa F. — Drzewo nieobrobione (précz drzewa egzotycznego) nawpot
obrobione, o ile nie zostanie zaliczone do grupy ,,D“:
a) sosnowe, Swierkowe, jodtowe, topolowe, wierzbowe za kazdy metrl zt 0,25
b) debowe, bukowe, grabowe, akacjowe, jaworowe, jesionowe, mo-
drzewiowe, lipowe, orzechowe, brzozowe, olszowe, osikowe, tarcica
drzewa twardego oraz inne niewymienione ipod ,,a" za kazdy metr3 zt 0,50

Grupa G. — Sledzie solone w beczkach — za 1/1 beczke . . . .zt 0,16
Grupa H. — Towary niewymienione w jednej z grup poprzednich, o ile

ze wzgledu na swojg nature nie podlegajg zaszeregowaniu do jednej

z tych grup — za Kazde 100 K G .o zt 0,10

Uwaga: Za kazde niepetne 100 kg tadunku pobiera sie oplate, jak za Peine.

2. Od towaru przetadowywanego bezposrednio:

a) ze statku morskiego zeglugi pozaprzybrzeznej na takiz statek pobie-
ra sie za wytadowanie i natadowanie tgcznie, tylko od statku wyta-
dowujgcego optate ustalong w ust. 1 zmniejszong o . 50/
b) ze statku morskiego zeglugi pozaprzybrzeznej na statek zeglugi
przybrzeznej i wislanej lub odwrotnie pobiera sie za wytadowanie
i natadowanie tgcznie tylko od statku morskiego zeglugi pozaprzy-
brzeznej optate ustalong w ust. 1 zmniejszong o . . . 50°/0
3. Od towaru przetadowywanego ze statku morskiego na takiz statek oraz
ze statku na nabrzeze lub odwrotnie w obu wypadkach przy uzyciu por-
towych statk6w pomocniczych (holowniki, barki itp.) pobiera sie tacz-
nie tylko jedng optate w wysokos$ci ustalonej w ust. 1.
4, Od towaru przewozonego w zegludze przybrzeznej miedzy portami
i punktami wybrzeza polskiego i gdanskiego taryfa wymieniona w ust. i
ZMNIEJSZA  SIE 0 oioiiiiiie ettt s0%/o
5 Od towaru tranzytowego, przywiezionego drogg morskg, nastepnie wy-
wozonego droga ladowag, lub tez od towaru tranzytowego, przywiezio-
nego droga ladowa, nastepnie wywozonego drogg morska, z wyjatkiem
towaréw wymienionych wyzej w grupie A, oraz fosforytéw i fosfatow,
soli potasowych, pirytow i wypatkéw pirytowych, rud i pokrewnych
surowcoéw hutniczych, pobiera sie optate ustalong w ust. 1 zmniejszong o 50°/»

V1. Opftaty za stuzbe pilotowg (pilotowe).

1. Od statkéw ponad 100 ton pojemnos$ci netto poblera sie przy wejsciu
i wyjsciu tacznie:

a) od statk6w o pojemnos$ci do 1000 m 3 netto . . . . z 30—

b) od statkbw o pojemnosci od 1000 m3 do 2000 m3 netto . . .z 60—

c) od statkbw o pojemnos$ci ponad 2 000 m3 netto: 60
aa) za pierwsze 2000 m3 . . o e u . u . . 2 15_
bb) za kazde rozpoCzete 500 ......ccciiiiiiiiiieee e 2 —

2. Za kazde przeprowadzenie statku wewnatrz portu z jednego miejsca
na drugie, wykonane na zgdanie kapitana statku, pobiera sie optate
tylko przy pierwszej zmianie miejsca — w wysokos$ci 40°/0 optat usta-
lonych w ust. 1.

3. Od statkéw:

a) linii zeglugi regularnej,

b) zachodzacych do portu w celach remontu i rozbiérki, uzupetnienia
zapasoéw paliwa, zywnosci i innych niezbednych materiatéw wyekwi-
powania, o ile pobyt w porcie ograniczajg do czasu niezbednego dla
wykonania tych czynnosci i o ile nie wykonujg poza tym zadnych
innych czynnosci handlowych.
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c) prowadzonych przez kapitanéw, ktorzy ztozyli w miejscowym kapi-
tanacie portu egzamin pilotowy,
taryia optat ustalonych w ust. 1lub 2 zmniejsza sie o . . . . 50°/0

4. Za niewykorzystanie pilota w czasie zamo6wionym za kazde rozpoczete
POt gOAZINY O P O Z N I€ N T8 wiriiiiiiieiee e zt 20,—

VIl. Opftaty ryczattowe.

1. Roczne.

1. Od statkéw stale uzywanych w obrebie portu, oraz od statk6w polskich
i gdanskich uzywanych w zegludze przybrzeznej do miejscowos$ci potozonych na wy-
brzezu polskim i gdanskim, jak rowniez od polskich i gdanskich holownikéw i statkéw
rybackich, mogg by¢ uiszczane rocznie ryczattem optaty za wejscie i wyjscie, piloto-
we, postojowe i przystaniowe. Optate ryczattowa oblicza sie za kazda jednostke ilo-
czynu, otrzymanego z pomnozenia najwiekszej ditugos$ci przez najwiekszg szeroko$é
(w metrach):

a) od statk6w pasazerskich oraz statk6w bez napedu mechanicznego po zt 2,—

b) od statk6w towarowych o napedzie mechanicznym, po . . .zt 2,50
c) od statk6w parowych, motorowych i zaglowych polskich i gdanskich
d) od statkéw rybackich o napedzie mechanicznym lub bez . . .zt 0,30

2. Polskie i gdanskie statki uzywane w zegludze przybrzeznej, kur-
sujgce tylko w sezonie letnim, moga uiszczac¢ ryczattem rocznie optate pasa-
zerska, obliczong od najwiekszej iloSci os6b, dozwolonej do przewozu —
[ o I 1Y) o VAN T o S RPRORT RPN zt 6,—

2. Jednorazowe.

Jednorazowo ryczaltem moga by¢ uiszczane optaty za wejscie i wyj-
Scie pilotowe, postojowe i przystaniowe:

a) od statkéw parowych, motorowych i zaglowych diugosci od

6 dO 10 METIIOW P 0 ottt ettt zt 5,—
b) od statkéw parowych, motorowych i zaglowych diugosci od

10 — 20 metréw po . zt 10—

c) od statk6w parowych, motorowych i zaglowych polskich i gdanskich
dtugosci ponad 20 m uzywanych w zegludze przybrzeznej do miej-
scowosci potozonych na wybrzezu polskim i gdanskim do przewo-

zenia pasazerow i towarow oraz do holowania po .zt 13—
d) od holownikéw, o ile nie podpadajg pod pkt. b)i c) po .zt 50—
e) od statkéw rybackich:

aa) o pojemnosci ponad 150 M3 NEO, P O .ecocereriirienerieie et zt 15—

fo) WSZelKich INNYCER P O oo e e zt 1,50
f) od kryp, -barek, pontonéw itp. uzywanych w zegludze przybrzeznej

i wislanej:

a) o pojemnodci ponad 150 M3 NGO P 0 coovririiiiiereee e zt 15—

bb) z napedem MechaniCZNYmM P O i zt 20—

VI1Il. Zwolnienia.

1. Od ustalonych taryfg niniejszg optat wolne sa:
a) okrety wojenne i statki szkolne,

b) wszelkie statki bedace wtasnoscia Rzeczypospolitej Polskiej i W. M. Gdanska,
o ile nie sg uzyte do celéw zarobkowych,

c) statki sportowe, o ile nie sg uzyte do celéw zarobkowych,
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d) statki zatrudnione przy budowie i konserwacji portu i jego urzgadzen, o ile
nie wykonujg innych czynnos$ci zarobkowych,

e) wszelkie statki nie diuzsze niz 6 metréw.

2. Od optat wedtug poz. | wolne sg, pod warunkiem uprzedniego zgtoszenia,
statki:

a) przychodzgce dla zasiegnigecia informacji lub otrzymania dyspozycji, a wy-
chodzace z portu w przeciagu 48 godzin, nie wykonujac zadnych czynnosci
handlowych,

b) zachodzace do portu w celach remontu, rozbiérki lub uzupetnienia zapasow
paliwa lub zywnos$ci i niezbednych materiatbw wyekwipowania, ograniczajgce
pobyt do czasu niezbednego na wykonanie tych czynnos$ci i niewykonywujace
zadnych innych czynnos$ci handlowych,

c) szukajgce schronienia przed niepogoda i niewykonywujgce zadnych czynnosci
handlowych,

d) statki turystyczne i wycieczkowe w zegludze zagranicznej, ktére poza odpra-
wag pasazeréow nie wykonujg innych czynnosci handlowych,

e) statki, wychodzace w celach remontu do Gdanska i wracajagce z Gdanska po
remoncie, jezeli nie wykonywujg przy tej podrézy zadnych jzynnos$ci handlo-

wych.
3. Od optat wedtug poz. Il wolne sa startki bedagce w remoncie.
4. Od optat wedtug poz. IIl wolne sa statki unieruchomione, przycumowane

do nabrzezy nieeksploatowanych.

5. Od optat wedtug poz. IV wolne sag statki wykonywujgce wycieczki morskie
urzagdzane staraniem organizacyj akademickich, szkolnych, kulturalno-o$wiatowych,
sportowych i dobroczynnych.

6. Od optat wedtug poz. V wolne sa:

a) tadunki przeznaczone do budowy i remontéw portow i wybrzeza.

b) przedmioty przeznaczone do wtlasnych potrzeb statkéw, okretowy bunkier
staly i ptynny, poczta oraz bagaz pasazerski,

c) towary przetadowywane pomiedzy nabrzezami portowymi a statkami przy-
chodzacymi z Wisly lub wychodzgacymi na Wiste,

d) tadunki jednego statku o tacznej wadze mniejszej niz 1000 kg.,

e) ryby przywiezione z wtasnych potowoéw,

f) towary przywozone drogg morska i ta samg drogag wywozone (tranzyt morski).

7. Od optat wedtug poz. VI wolne sa:

a) statki zatrzymujace sie na redzie,
b) statki turystyczne i wycieczkowe, ktédre poza odprawag pasazeré6w nie wyko-
nuja zadnych czynnos$ci handlowych.

B. Taryfy sKZadowe

OBWIESZCZENIE DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO
z dnia 15 maja 1936 r.
o taryfie optat za korzystanie z magazynéw portowych w Gdyni.

Stosownie do § 7 ust. 2 i 3 rozporzagdzenia Ministra Pszemystu i Handlu z dnia
23 kwietnia 1936 r. w sprawie wykonania ustawy z dnia 15 marca 1934 r. o morskich
optatach portowych (Dz, U. R. P. z 1936 r. Nr 39, poz. 295), ogtaszam ponizszg tary-
fe optat za korzystanie z administrowanych przez Urzad Morski magazynéw w por-
cie w Gdyni, obowigzujgcg od dnia 26 maja 1936 r.

W mys$l § 25 usit. 2 powotanego rozporzgdzenia Ministra Przemystu i Handlu
z dnia 23 kwietnia 1936 r. taryfa niniejsza zastepuje z dniem 26 maja 1936 r. taryfe
ustalong rozporzgdzeniem Ministra Przemystu i Handlu z dnia 1 marca 1929 r.,
wydanym w porozumieniu z Ministrem Skarbu w sprawie ustalenia wysokosSci i po-
bierania optat za ztozenie przesytek i tadunkéw w panstwowych hangarach portowych
w Gdyni (Dz. U. R. P. Nr 15, poz. 128), zmienionym rozporzagdzeniem z dnia 2 kwiet-
nia 1930 r. (Dz. U. R. P. Nr 37), poz. 330).

Dyrektor Urzedu Morskiego:
(—) St. Legowski



TARYFA OPLAT ZA KORZYSTANIE Z MAGAZYNOW
PORTOWYCH W GDYNI

I. W magazynach krétkoterminowych.

Magazynami krotkoterminowymi w rozumieniu taryfy niniejszej sa maga-
zyny potozone zasadniczo w pierwszej linii nabrzezy, przeznaczone przez Urzad Mor-
ski do przejSciowego sktadania towaréw.

1) Podstawa obliczen opfat.

Z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w taryfie C. za podstawe obliczenia
optaty przyjmuje sie kazde rozpoczete 100 kg wagi brutto' towaru i kazdy rozpo-
czety okres taryfowy podany w poszczegdlnych pozycjach.

Najnizsza optata Wynosi 1 zh

2) Okres wolnego ztozenia.
Nie pobiera sie zadnej optaty za korzystanie z magazyn6éw krétkoterminowych:

a) przy przywozie — przez okres pierwszych 5 dni,

b) przy przewozie tranzytowym, owocéw Swiezych, jagéd i pomidorow —
przez okres 5 dni, innych towaréw — przez okres pierwszych 30 dni,

c) przy wywozie — przez okres od chwili zlozenia towaru do dnia odejscia

najblizszego statku linii regularnej w kierunku przeznaczenia towaru.

O ile w poszczegdblnych pozycjach taryfy nie powiedziano inaczej, termin zto-
zenia liczy sie od dnia rozpoczecia wytadunku towaru do magazynu z tym, ze termin
ten przesuwa sie o jeden dzien, o ile wytadunek byt rozpoczety po godzinie 15-tej

Jezeli 5-dniowy okres wolnego zilozenia obejmuje niedziele lub Swieto, okres
ten przedituza sie dodatkowo o jeden dzien.

3) Taryfa A.

Po uplywie okresu wolnego zilozenia pobiera sie nastepujagce optaty za kazdy
rozpoczety okres taryfowy:

za okres pierwszych 10 dni — groszy 12
B B nastepnych 15 dni — groszy 18
B B dalszych 15 dni — groszy 20
N N dalszych 15 dni — groszy 25
B B kazdych

dalszych 15 dni — groszy 35

4) Taryfa B.

Za ztozenie nizej wymienionych towaréw pobiera sie optaty wedtug taryfy A.,
zwiekszonej w procentowym stosunku, mianowicie:

a) od towaréw: alkohol metylowy, anyz, balsamy, bambus, cebula, cerata,
chmiel w belach prasowanych maszynowo, cykoria, drut miedziany, drzewo
korkowe, elektryczne materiaty instalacyjne, emaliowane wyroby, fajansowe
wyroby, farby, forniery, fosfor, figi, gumy zywiczne, jelita, kable, kakao,
kamionkowe wyroby, kapusta $wieza, karbolowy kwas, kawa, kora wszel-
kiego rodzaju, kwas benzoesowy, kwas salicylowy, lakiery, lane wyroby,
lezaki, lignina, meble rozktadane w skrzyniach, mosiezne wyroby, mydio do
prania, narzedzia, nasiona traw, odpadki drzewa korkowego, odpadki gumy,
oleje jadalne, oliban, oliwa, orzechy, pateczki do zapatek, papier pergamino-
wy, pasy napedne, pergamin, piwo, pokosty, porcelanowe wyroby, porter,
przedza bawetniana, wetniana, jutowa, pierze w belach prasowanych, radia-
tory, rury lane, sadze, sago, sanitarne wyroby metalowe, ser, stonina, sma-
lec, szczecina, szelak, szkio lustrzane, szmaty, szynki, $liwki suszone, Swie-
ce, tapioka, trzcina, tygle ogniotrwate, wata, wegiel aktywowany, wiosie —

o

b) od towaréw: alabastrowe wyroby, aluminiowe wyroby, artykuty, farmaceu-

tyczne, balony szklane, beczki prézne, cebulki kwiatowe, chmiel w belach
prasowanych zwyczajnie, cukiernicze wyroby, czeSci maszyn, cynamon, czesci
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samochodowe, daktyle, drogeryjne wyroby, fiszbin, gozdziki, grzyby suszone,
gumowe wyroby, guzild, herbata, imbir, jagody susz., jedwab, kassia, kon-
serwy, koper, kwas .siarczany w bal. szkl.,, kwas solny w bal. szkl., kwiat mu-
szkat, gozdzikowy i lipowy, lekarstwa, liScie bobkowe, makulatura w belach
nieprasowanych, manufaktura, maszyny, meble oprécz rozkiadanych w
skrzyniach, miedziane wyroby, migdaty, miéd w beczkach, mleko kondenso-
wane, mydfo toaletowe, nasiona buraczane, nasiona koniczyny, nasiona sera-
deli, tymotki i omtotowe, nasiona warzyw i ogrodowe, nozownicze wyroby,
olejki eteryczne, owoce suszone, précz Sliwek, papryka, pasmanteria, pieprz,
przedza jedwabna i ze sztucznego jedwabiu, radiowe czesci, rodzynki i ko-
ryntki, rte¢, samochodowe czesci, sardynki, skory surowe, zajecze i krélicze,
skory surowe suche, skéry wyprawione, soki owocowe, szczotki, szklane wy-
roby, spirytualia, tekstylne wyroby, wanilia, wino, wédka — o . . . . 40°/o
c) od towaréw: celuloidowe wyroby i odpadki, cygara, detki, futra, galanteria,
kosmetyka, obrecze drewniane, opony, papierosy, pierze w belach niepraso-
wane, roséliny zyjgce, rzeczy przesiedlenia i domowego uzytku, skorki fu-

IFZANE = 0 i s 100%>
5) Taryfa C.
a) Za ztozenie samochodéw nieopakowanych i opakowanych oraz podwozi po
biera sie nastepujgce optaty od kazdej sztuki i rozpoczetego okresu taryfowego:
za okres pierwszych 10 dni . . . zt 10—
za okres nastepnych 15 dni . . . zt 20,—
za okres kazdych dalszych 15 dni . zt 30—

Za samochody i podwozia diuzsze niz 4 m za kazdy dalszy rozpoczety metr
diugosci dolicza sie 20“/o. "
ib) za ztozenie bawetny pobiera sie nastepujace optaty od kazde] beli i rozpocze-
tego okresu taryfowego: )
przy belach o wadize do 130 kg ponad 130 kg

za okres pierwszych 10 dni groszy 1 groszy 2
za okres nastepnych 5 dni groszy 2 groszy 4
za kazdy dalszy dzien groszy 4 groszy 8
Okres wolnego ziozenia liczy sie od ostatniego dnia wytadowania statku, a jesli
wytadowanie nastgpito po godz. 15-ej — od dnia nastepnego.

c) Za zilozenie $ledzi w beczkach pobiera sie nastepujgce optaty od kazdej
beczki i rozpoczetego dnia:

od 1 beczki wagi okoto 160 kg groszy 1,

od m¥* beczki wagi okoto 80 kg groszy Vs.

Rozpoczecie okresu wolnego zitozenia oblicza sie jak dla baweiny.

Powyzsze stawki nie obejmuja kosztow chiodzenia siedzi.

d) Za ztozenie Swiezych owoco6w, jagéd i pomidoréw pobiera sie nastepujgce
optaty za kazdy rozpoczety okres taryfowy:

za okres pierwszych ... 10 dni groszy 40.

za kazdy dalszy o kre s ..cveneenn. 15 dni groszy 60.

Za winogrona w klatkach dolicza sie do powyzszych stawek 25°0.

W magazynach, ktére przy ztozeniu owocéw Swiezych dostarczajg ogrzewania
lub odpowiedniej wentylacji, dolicza sie dodatkowg optate w wysokos$ci 10 groszy za
*kazde zaczete 100 kg i rozpoczety 7-dniowy okres zlozenia. Optate te pobiera sie
rowniez w okresie wolnego ztozenia.

[I. W magazynach diugoterminowych.

Magazynami diugoterminowymi w zrozumieniu taryfy niniejszej sag magazyny
potozone zasadniczo w drugiej i dalszych liniach nabrzezy portowych i przeznaczone
przez Urzagd Morski do sktadania towaréw na okresy diuzsze.

1) Podstawa obliczenia

Z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w taryfie C. za podstawe obliczenia
optat w magazynach diugoterminowych przyjmuje sie kazde zaczete 100 kg wagi
brutto towaru i kazdy choéby rozpoczety miesigc ztozenia (okres taryfowy).

Najnizsza optata wynosi 1,— zh
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2) Taryfa A.
Za kazdy rozpoczety okres taryfowy pobiera sie groszy 25.
3) Taryfa B.

Za zlozenie nizej wymienionych towaréw pobiera sie optaty wedilug taryfy A.
zmniejszonej lub zwiekszonej w procentowym stosunku, mianowicie:

a) od towar6w: zboze luzem — zmniejszonej o . . . . . . 85°%0
b) od towaréw: nawozy sztuczne, rudy manganowe, siarczan amonu.

sole potasowe, zuzle Thomasa — ZMNI€JSZONE] O .ccoevereieeiieeiieeieeniienen 80%
c) od towar6w: cement, miedz, sél kamienna, zelazo — zmniejszonej o 70%
d) od towar6éw: cynk, maka zbozowa, otreby, przetwory ziemniaczane,

[YZ SUFOWY — ZMNIEJSZOMNE] O ooeiriiriiiiiiiiiiriieie sttt ettt st eaesnes 60%

e) od towar6éw: asfalt, biel cynkowa, blacha cynkowa w beczkach, ce-
luloza, drzewo eksportowe, ekstrakt garbarski, fasola, makuchy, na-

siona oleiste, parafina, stéd, soda — zmniejszonej o . . . 40%
f) od towardéw: juta, klepki, konski zab, len, naftalina, paku}y, siarka

luzem, skdéry solone, soja, wyttoki — zmniejszonej o . . . . 20%
g) od towardow: Sliwki suszone — zwiekszonej o . . . . 20%
h) od towarédw: skory suche — ZWIi€KSZONE] O .cccvriiiiiiiiiiiine e 60%
i) od towaréw: opony samochodowe, owoce suszone (z wytaczeniem $li-

WeK) — ZWIEKSZONE] 0 oo 100%
j) od towardw: owoce Swieze — ZWIEKSZONE| O ..occoirineiiiiicnienieece e 200%

4) Taryfa C.

a) Za ztozenie bawelny pobiera sie oiptaty od kazdej beli i rozpoczetego
15-dniowego okresu zilozenia:
przy belach 0 wadze do 130 K g .cooiiiiiiiiiiirie e groszy 0,8
przy belach o wadze ponad 130 kg . . groszy 1,2
b) Za wynajecie przestrzeni magazynu w celu przeprowadzenla specjalnych
manipulacyj towarowych, jak workowanie, przepakowanie, odsalanie itd., pobiera
sie optaty od kazdego zajetego metra kwadratowego powierzchni i rozpoczetego dnia
groszy 6,0
[Il. Na otwartych placach skladowych.

1) Podstawa obliczenia.

Za podstawe obliczenia optat na otwartych placach skiadowych przyjmuje
sie 1 m2powierzchni i kazdy rozpoczety dzien zlozenia (okres taryfowy).

Najnizsza optata wynosi 1,— zh

2) Taryfa A.

Za kazdy rozpoczety okres taryfowy pobiera sie groszy 2.

3) Taryfa B.

Za zlozenie towardéw: fosforyty, piryty, rudy, szyny, wegiel, ztom, zelazo —
pobiera sie za kazdy rozpoczety okres taryfowy groszy 1.

C. Optaty za uzycie dzwigow

OBWIESZCZENIE
DYREKTORA URZEDU MORSKIEGO

z dnia 19 pazdziernika 1938 r.
o regulaminie eksploatacji panstwowych urzadzen przetadunkowych w porcie w Gdyni
i taryfie opflat za korzystanie z tych urzadzen.
Na podstawie § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu z dnia
23 kwietnia 1936 r. w sprawie wykonania ustawy z dnia 15 marca 1934 r. o morskich
optatach portowych (Dz. U. R. P. z 1936 r. Nr. 39, poz. 295) ogtaszam:
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1) regulamin eksploatacji panstwowych urzadzen przetadunkowych w porcie
w Gdyni (zalagcznik Nr 1),

2) taryfe optat za korzystanie z panstwowych urzadzen przetadunkowych
w porcie w Gdyni (zalagcznik Nr 2).

W mys$l § 25 ust. 2 powotanego rozporzgdzenia Ministra Przemystu i Handlu
z dnia 23 kwietnia 1936 r. wymienione wyzej regulamin i taryfa optat zastepuja
z dniem 15 listopada 1938 r. regulamin eksploatacji panstwowych urzadzen prze-
tadunkowych w porcie w Gdyni z dnia 7 grudnia 1933 r. (Monitor Polski Nr 288,
poz. 313).

Dyrektor Urzedu Morskiego:
(—) Inz. St. tegowski.

Zatgcznik 1 do poz. 569

REGULAMIN
eksploatacji panstwowych urzadzen przetadunkowych w porcie w Gdyni

§ I-

Przydziat urzgdzenia przetadunkowego, badZz do wykorzystania go odrazu, badz
trzymania go w pogotowiu (rezerwowanie) na okre$lony termin, nastepuje po ztoze-
niu przez firme zamawiajgcg w Urzedzie Morskim (Oddziat Sktadowy) pisemnego
zgtoszenia na formularzu wedtug ustalonego przez Urzad Morski wzoru.

Zgtoszenie winno by¢ podpisane przez firme lub jej upowaznionego przedsta-
wiciela i ztozone co najmniej na 30 minut przed czasem, na ktédry urzadzenie przeta-
dunkowe ma by¢é zamoéwione.

Zgtoszenie o przydziat urzadzenia przetadunkowego na niedziele lub Swieta
winno by¢ ztozone w dniu poprzedzajgcym do godz. 13-ej. Za czas Swigteczny przyj-
muje sie czas od godz. 23 dnia poprzedniego do godz. 23 w niedziele lub w dniu Swia-
tecznym.

Zgtoszenie o trzymanie urzadzenia przetadunkowego w pogotowiu (rezerwowa-
nie) moze by¢ uprzednio dokonane w Urzedzie Morskim (Oddziat Skltadowy) ustnie
lub telefonicznie, lecz w razie uwzglednienia winno by¢ ono natychmiast potwierdzone
na piSmie. Uwzglednienie zgloszenia nie przesadza przydziatu urzgdzenia przetadunko-
wego, ktory odbywa sie wedtug zasad § 2.

s 2.

Urzadzenia przetadunkowe sa przydzielane w zasadzie wedtug kolejnosci zgto-
szen.

W razie zilozenia kilku zgloszen na ten sam termin, przydziatu dokonywa sie
w nastepujacej, kolejnosci:
A. W zalezno$ci od rodzaju statku:
1) Statkom linii regularnych w zegludze wielkiej i matej:
a) pasazerskim,
b) pasazersko-towarowym,
c) towarowym,
2) innym statkom morskim w zegludze wielkiej i matej,
3) statkom zeglugi przybrzeznej,
4) lichtugom i foerlinkom.

B. W zaleznos$ci od rodzaju towaru statkom, ktérych tadunek stanowig:
1) materiaty wybuchowe i fatwopalne,
2) towary tatwo psujgce sie i bydio,
3) towary drobnicowe,
, 4) masowe, przy czym rudy, piryty i fosfaty majg pierwszenstwo przed
weglem.
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W razie ztozenia kilku zgtoszen na te same dzwigi dla réznych statkéw, firma na
zgadanie Urzedu Morskiego obowigzana bedzie wykorzysta¢ przydzielone jej urzadze-
nia przetadunkowe bez przerwy przez wszystkie zmiany oraz w niedziele i $wieta, ina-
czej traci prawo do kolejnosci.

§ 3.

Urzad Morski uprawniony jest do cofniecia przydziatu urzadzen przetadunko-
wych i ich odebrania w razie koniecznej potrzeby, uzasadnionej wypadkami sity wyz-
szej, niebezpieczenstwem grozagcym innemu statkowi lub tadunkowi, warunkami pracy
w porcie lub konieczno$cig przydziatu urzgdzen przetadunkowych dla innego przeta-
dunku stosownie do § 2.

W miare moznosci Urzad Morski pozostawi statkowi przynajmniej jedno urzg-
dzenie przetadunkowe.

O cofnieciu przydziatu Urzagd Morski zawiadamia firme lub jej przedstawiciela
co najmniej na godzine przed odebraniem urzgdzenia przetadunkowego. Odebranie
urzadzenia przetadunkowego nie moze nastgpi¢ przed ukonczeniem pierwszej potowy
zmiany pracy.

Postanowienia ustepu 3 nie majg zastosowania w przypadkach odebrania urzg-
dzenia przetadunkowego z powodu sity wyzszej lub niebezpieczenistwa, grozacego inne-
mu statkowi lub tadunkowi.

§ 4.

Jezeli warunki atmosferyczne uniemozliwiajg firmie przetadunek towaru, po-
zwalajg natomiast na przetadunek towaru innej firmy. Urzad Morski moze odebrac
i przydzieli¢ tej ostatniej urzadzenie przetadunkowe z tym, ze po zaistnieniu warun-
kéw umozliwiajgcych przetadunek pierwszej firmy, przetadunek drugiej po ukoncze-
niu potowy zmiany winien by¢ przerwany.

§ 5.

Urzadzenie przetadunkowe przydziela Urzad Morski wraz z personelem tech-
nicznym, obstugujagcym mechanizmy. Innych pracownikéw potrzebnych do pracy
przetadunkowej wraz z odpowiedzialnym za prace przetadunkowag kierownikiem wy-
znacza firma.

s 6.

Firma tadujgca, korzystajgca z urzadzenia przetadunkowego, winna sie stosowac
do. przepis6w dla personelu technicznego Urzedu Morskiego. Wycigg z tych przepi-
s6w umieszczony jest na formularzu zgloszenia o przydziat urzadzenia przetadunko-
wego.

Dzwigowi obowigzani sg. stosowa¢ sie do zarzadzen dotyczgcych pracy przeta-
dunkowej i wydawanych przez kierownika pracy przetadunkowej, wyznaczonego
przez firme, o ile zarzgdzenia te nie sprzeciwiajg sie przepisom dla personelu technicz-
nego, oraz postanowieniom regulaminu niniejszego.

§ 7.

Wzbronione jest uzywanie urzgadzenia przetadunkowego do innych celéw niz
wykonanie przetadunku oraz podnoszenie ciezaréw, przekraczajgcych maksymalng
norme, ustalonag dla kazdego urzadzenia przetadunkowego.

Urzad Morski uprawniony jest w kazdej chwili kontrolowa¢ wage podnoszonych
ciezaréw. Czas kontroli zostaje wliczony do czasu pracy dzwigu.

W razie stwierdzenia uchybien przepisom niniejszego paragrafu, Urzad Morski
uprawniony jest odebra¢ natychmiast urzadzenie przetadunkowe, za$ przy powtérze-
niu sie uchybien odmoéwi¢ przydziatu na czas okreslony.

§ 8.

W wypadkach nie zastosowania sie firmy tadujacej do. postanowien regulaminu
niniejszego, odpowiada ona wobec Skarbu Panstwa za wszelkie straty i szkody po-
wstate z tego powodu (uszkodzenia dzwigu, wagonoéw, statkéw itp.).

Obowigzek udowodnienia, ze przepisy regulaminu byty przestrzegane, cigzy na
firmie tadujacej.
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Za nieszczes$liwe wypadki wydarzajgce sie przy przetadunkach z winy personelu
zatrudnionego przez firme ftadujaca odpowiada wytacznie ta ostatnia.

Zalgcznik 2 do poz. 569.

Taryfa optat
za korzystanie z panstwowych urzadzen przetadunkowych
w porcie w Gdyni

I
PODSTAWY OBLICZENIA OPLAT.

1) Czas korzystania z urzadzen przetadunkowych.

Za czas korzystania z urzadzen przetadunkowych przyjmuje sie czas od chwili
przydzielenia tych urzadzen na wskazanym miejscu do-dyspozycji firmy w stanie zdat-
nym do uzytku do chwili odebrania firmie urzgdzenia przetadunkowego, wzglednie
do chwili zwrotu przez firme w Urzedzie Morskim zgloszenia z adnotacjg dZzwigowego
0 ukonczeniu pracy z odliczeniem czasu rzeczywiécie uzytego na odniesienie zglosze-
nia, ktory jednakze nie moze przekracza¢ 30 minut od chwili ukonczenia- pracy.

Przekroczenie czasu zwrotu zgtoszenia przyjmuje sie jako trzymanie urzadze-
nia przetadunkowego w pogotowiu.

Firma obofowigzana jest wskaza¢ dZzwigowym miejsce ustawienia urzgadzenia
przetadunkowego nie p6zniej jak w terminie, na jaki dZwig zostat zamdwiony.

Przerwy w pracy, spowodowane przez firme, przyjmuje sie za czas pracy urza-
dzenia przetadunkowego, o ile taryfa inaczej nie postanawia.

2) Czas pracy urzadzenia przetadunkowego.

Jako- podstawe do obliczenia czasu pracy urzadzenia przetadunkowego stuzy
Urzedowi Morskiemu zwrdcone przez firme zgtoszenie, posiadajace adnotacje godziny
zwrotu zgtoszenia oraz na odwrocie raport dZzwigowego po odliczeniu.

a) czasu w ktérym urzadzenie przetadunkowe byto nieczynne z przyczyn unie-
mozliwiajgcych jego prace (warunki atmosferyczne powodujace niebezpie-
czenstwo pracy, jak burza, mgta, zamie¢ $niezna itp.); Urzad Morski powia-
domi firme o przerwach pracy spowodowanych powyzszymi przyczynami;

b) -czasu przerw, zarzagdzonych przez firme na skutek warunkéw atmosferycz-
nych uniemozliwiajacych przetadunek towaru ze wzgledu na jego wtasci-
wosci, jezeli przerwa zostanie zgtoszona W Urzedzie Morskim (Oddziat
Sktadowy);

c) czasu trzymania urzadzenia przetadunkowego w pogotowiu.

3) llos¢ przetadowanego towaru.

Optaty za korzystanie z urzadzenia przetadunkowego, obliczane od iloSci prze-
tadowanego towaru, nie moga by¢ nizsze od optat za prace urzgdzenia przetadunko-
wego, stosowanych za caly okres korzystania z urzadzenia przetadunkowego z po-
trgceniem przerw odliczalnych (pkt. 2 a) i b).’

Przy stosowaniu optat od iloSci towaru, dla przetadunku ktorego nastapit przy-
dziat urzadzenia przetadunkowego na podstawie kilku zgtoszen, nalezy przy wypetnia-
niu nowych zgloszen dla tego samego przetadunku poda¢ numery i daty poprzednich
zgtoszen. Nie p6zniej jak w okresie trzech dni od -chwili ukoinczenia przetadunku,
firma obowigzana jest poda¢ na piSmie ilo§¢ przetadowanego towaru oraz numery
i daty zgtoszen o przydziat urzadzen, ktére przy danym przetadunku pracowaly. Na
zgadanie Urzedu Morskiego firma obowigzana jest przedtozyé dodatkowo odpisy kono-
samentu, listow przewozowych, zaswiadczenia Urzedu Celnego lub $wiadectwa przy-
sieglych rzeczoznawcéw. W razie nieprzestrzegania tych postanowieh, Urzad Morski
ustali optaty na podstawie poszczegélnych zgtoszen wedtug wiasnego uznania w gra-
nicach obowigzujgcej taryfy.

Przy stosowaniu optat od iloSci towaru nie pobiera sie optat za trzymanie urza-
dzenia przetadunkowego w pogotowiu.
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4) Czas trzymania urzadzenia przetadunkowego w pogotowiu.

ZamoOwione urzadzenia przetadunkowe bedzie trzymane w pogotowiu do dy-
spozycji firmy az do czasu odwotania zamdwienia w razie op6znienia lub przerw
w korzystaniu z urzadzenia przetadunkowego, wyniktych z powodu: opéznienia rozpo-
czecia pracy, nie podstawienia przez kolej wagonéw, przetaczania wagonéw, nieza-
winionego przez firme niedostarczenia towaru do przetadunku, nie podstawienia na
czas statku, holowania statku, trymerki statku bez uzycia dzwigu oraz spowodu
warunkéw atmosferycznych uniemozliwiajacych przetadunek towaru ze wzgledu na
jego wtasciwosci, jezeli przerwa nie zostata zgloszong w mys$l pkt. 2 a).

Jako trzymanie w pogotowiu urzadzenia przetadunkowego uwaza sie réwniez,
gdy waga zasobnika jest nieczynna, a w zbiorniku znajduje sie tadunek.

Za czas trzymania urzgadzenia w pogotowiu przyjmuje sie czas, przez ktéry
urzadzenie przetadunkowe stoi do dyspozycji firmy na wskazanym miejscu i nie
pracuje.

5) Obliczenia szczegdlne.

Kazde rozpoczete potgodziny pracy urzadzenia przetadunkowego zaokragla
sie do petnej p6t godziny po uprzednim potrgceniu odliczalnych przerw (pkt 2a) i b)
i czasu trzymania urzadzenia w pogotowiu. Przy tadunkach zaliczanych do r6znych
stawek zaokraglenie do poéitgodziny nastepuje przy kazdej poszczegdblnej grupie tary-
fowej. Czasu trzymania urzadzenia przetadunkowego w pogotowiu nie zaokragla sie,
a optaty oblicza sie proporcjonalnie do stawki.

W razie zwr6cenia zgtoszenia o przydziat urzgdzenia przetadunkowego bez
jego wykorzystania pobiera sie optate jak za trzymanie danego urzadzenia przeta-
dunkowego w pogotowiu, nie mniej jednak, jak za jednag godzine.

Za niewykorzystanie urzadzenia przetadunkowego, rezerwowanego na nie-
dziele i Swieta, pobiera sie optate jak za trzymanie urzadzenia przetadunkowego
w pogotowiu wraz z optatg za godziny $wigteczne, nie mniej, jednak jak za 4 godziny.

1.
TARYFA.

Optaty za korzystanie z urzadzen przetadunkowych w zaleznos$ci od zaszere-
gowania towaru do poszczeg6inych grup taryfowych wediug zestawienia ustalonego
w dziale Ill wynosza:

Taryfa A.
dla towaréw drobnicowych
Za kazde
= god!z. pracy
1) dzwigi bramowe i p6tbramowe o sile nosnej do 3 ton wtgcznie .oz} 4,25
2) dzwigi bramowe o sile no$ne 3/5 ton:
a) z przektadnia Na 3 10 N e N 4 25
b) z przektadnia na 5 ton s'25
Uwaga: dzwigi bramowe Nr 3 i 4 o sile no$nej 3/5 z przektadnig na 3t 3,40
3) dzwigi bramowe o sile nosnej 5/7 ton:
a) z przekladnig Na 5 10 N e ,5,25
b) z przekiadnig Na 7 10 N e N 8,00
4) dzwigi mostowe:
0 sile NoSNEj 2,6 t (W liNI@ 5,2 1) tooiiiiiiiiiciiecie et N 6,00
0 sile nosnej 7 t (W HNie | 0 1) e N 15,00
Taryfa B.
dla towaré6w masowych niezaliczonych do specjalnych grup taryfowych.
I. Przy pracy bez chwytaka i polipal
Za kazde
Vigod.z. pracy
1) dzwigi bramowe i pétbramowe o sile nosnej do 3 ton wigcznie: .ozt 3,15
2) dzwigi bramowe o sile no$nej 3/5 ton:
a) z przekfadnig na 3 tON . — 3,15
b) z przektadnia na 5 ton . 4,15
3) dzwigi bramowe o sile no$nej 5/7 ton:
a) z przektadnig na 5t 0 N e ., 4,15
b) z przektadnig na 7 ton . . . . . . . - 6,25
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Za kazde
«/zgodE. pracy
4) dzwigi mostowe:
a) o sile nosnej 2,6 ton (w linie 52 t )
b) o sile nosnej 7 ton (w linie 11 t )

Il.  Przy pracy chwytakiem lub polipem

Za kazda przetadowang tone towaru zt 0,50, nie mniej jednak jak:
1) dzwigi bramowe o sile nosnej 3/5 i 5/7ton z przektadnig na 5 ton:

a) przy pracy chwytakiem 4,15

B) Przy Pracy POliPEmM .ottt 6,65
2) diiwi bramowe o sile nosnej 5/7 ton z przektadnig na 7 ton:

a) przy pracy Chw ytaki@ M .o 8,00

D) Przy Pracy POliPemM et 10,50
3) dzwigi mostowe:

a) o sile nosnej 2,6 Zzchw ytaKie M . 6,00

b) osile nosnej 7 zchwytakiem 9 00

C) 0Sile NOSNE] 7 Z PO IIP €M oo 11,50

4) za korzystanie z wagi zasobnika zt 0,10 od tony
Uwaga: Przy przetadunku: rud, pirytow, fosforytéw itp. bez uzycia
zasobnika stawki zasadnicze taryfy B/II/1, 2 i 3 oblicza sie
mniej 25°0 i nie dolicza sie stawek taryfy za godz, Swigteczne.
Ill.  Urzadzenia tasmowe.

do przetadunku wegla, za kazda przetadow. t zt 0,24, nie mniej jednak jak 5 20,00

Taryfa C.
specjalna dla towaréw masowych 7a kazde

I. Przy przetadunku w partiach mieszanych: i3 godiz. pracy
1) dzwigi bramowe i potbramowe o sile nosnosci do 3 ton wiacznie . zt 2,85
2) dzwigi bramowe o sile no$nej 3/5 ton:

a) z przektadniag na 3 ton . 7 285

b) z przektadniag na 5 ton . 3,75
3) dzwigi bramowe o sile nosnej 5/7 ton:

a) z przektadnia na5 ton, > 375

b) z przekiadnia na7 ton . 2> 500
4) dzwigi mostowe:

a) o sile nosnej 2,6 t (w linie 52 t) 4,20

b) o sile nosnej 7 t(w linie 11 t) 5 900
Il. Przy przetadunku w partiach zwartych, nie mniej 100 ton jednolitego

tadunku

Za kazda przetadowang tone towaru zt 0,43, nie mniej jednak jak:
1) dzwigi bramowe i potbramowe o sile nosnej do, 3 ton wigcznie B 2,85

2) dzwigi bramowe o sile nosnej 3/5 ton:
a) z przektadnig Na 3 tO N e ” 2,85

b) z przektadnig na 5 ton .. " 3,75
3) dzwigi bramowe o sile nosnej ,5/7 ton,:
«a) z przektadnig na 5to n , 3,75
b) z przektadnig na 7 to n " 5,00
4) dzwigi mostowe:
a) o sile nosnej 2,6 ton (w linie 5,2 ton) .. » 4,20
b) o sile nosnej 7 ton (w linie 11 ton) . . . . »s 12,00
Taryfa D.
Specjalna.
. Za kazde
I.  Ztom zelazny. ‘Isgodlz. pracy
1) dzwigi bramowe i p6tbramowe o sile nos$nej do 3 ton wtgcznie .zt 2,15
2) dzwigi bramowe o sile no$nej 3/5 ton:
a) z przektadnig na 3to n LI 2,15
b) z przektadniag na 5to n L 2,85
c) z przektadnig 5 ton i polipem ., 4,70
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Za kazde

‘/i godiz. pracy

3) dzwigi bramowe o sile nosnej 5/7 ton:

a) z przekiadnig Na Bt O N e zt 2,85
b) z przekitadnig na5 ton i polipem . . . . . . . 4,70
C) z przekiadnig Na 7L 0 N e e 2,85
d) z przektadnig na7 ton i poOlip @ M i 5,10
Il.  Kostka kamienna.
Niezaleznie od rodzaju i Sity NOSNE] AZW iQU .cocoiiiiiiiiiiiiieiie e N 2,50
Taryfa E.
I. Za trzymanie w pogotowiu urzadzen przetadunkowych.
Za kazde p6t godziny:
1) dzwigow bramowych im 0StOW Y Ch oo 2,00
2) UrZ3dzZenia tASM OW €00 ittt ettt ettt e ettt st b e bbbt st st e e e e sbeennennens 6,00
3) WaAGE Z @S0 NMIKA ittt et rb e ere e naeens 3,00
n. Za godziny $Swiagteczne
do optat normalnych dolicza sie za kazde p6t godziny:
1) dzwigédw bramowych im 0STOW Y Ch i 1,25
2) UrZgdzenia TASM OW B Q0 .iiiiieiieiieeiieeiiieeeetteeteesteestbe e beesbeesseeesbeesteeatbeenbeesteessbeeabeensaesnseansens 2,50
3) WAGHE ZA SO MK A ittt ere e 2,50

Uwaga: Dla urzadzenia taSmowego i wagi zasobnika godziny $wigteczne
oblicza sie minimalnie za 4 godziny.

Taryfa F.
1) Zaktadanie trapu dzwigiem portowym za kazde rozpoczete Vs godziny 2,50
2) Za wykorzystanie dzwigéw Nr 63 i 64 jako przej$¢ dla pasazerow, za
kazde rozpoczete G 0 0 Z 0N Y ittt 1,50
Uwaga: Przy wykorzystaniu dzwigéw Nr 63 i 64 jednocze$nie do prze-
tadunku i jako przejScia dla pasazeréw, pobiera sie optate
tylko za prace dzwigu.
Uwaga 2: Przy wykorzystaniu dzwigéow Nr 63 i 64 jako przejscia dla
pasazeréw na statki zagraniczne turystyczne, optaty sie nie
pobiera.
3) Za korzystanie z wagi wozowej 8 ton.:
a) za kazde wazenie towaru, niezaleznie od ilosci .zt 0,50
b) za kazde wazenie samochodéw osobowych lub mezarowych dIa
MaNiPUIAC]T € € TN € J i e . 1,00
c) za kazde wazenie woz6éw konnych lub samochodéw, uskutecz-
NIAJACYCH PIrZEWOZY ' . e et e 0,50
Uwaga: Jednorazowe wazenie nie powinno przekracza¢ 15 minut, w
przeciwnym razie liczona bedzie nowa optata.
4) Za korzystanie z wag dziesietnych 1000 kg za kazde rozpoczete 12 godz. 2,00

1.
ZESTAWIENIE

zaszeregowania towaréw do grup taryfy optat za korzystanie z panstwowych urzg-

dzen przetadunkowych w porcie w Gdyni.

Grupa.

taryfowa
Atun A Amoniak w .ptynie
Alabaster A
Anyz A Bale i stupy telegraficzne
Asfalt B Balony szklane
Azbest A Bawetniane odpadki
Aluminium A Bawetniana przedza
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G-rupa
taryfowa
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Bawetna
Bawetnianane towary
Beczki prézne
Bekony

Belki zelazne
Benzyna

Biel cynkowa
Bisulfat sodu

Blacha cynkowa
Blachy zelazne, ocynkowane i czarne
Brykiety weglowe
Butelki szklane

Chloran wapnia
Chmiel

Cegta

Celuloid
Celuloza
Cement

Cukier

Cukier gronowy
Cykoria

Cyna

Cynk

Dachowa papa

Dacho6wka

Dekstryna

Deseczki do skrzyn

Dreny

Drut

Drzewo eksportowe nieobrob., p6t-
obrobione (kloce, deski))

Drzewo opatowe

Drzewo egzotyczne

Dykta

Dybie

Drzewo korkowe

Eternitowe plyty
Ekstrakt garbarski

Fiszbin

Fajansowe towary
Fasola
Ferromangan sodu
Fosforyty

Garbniki oprécz wymienionych
Gips

Glinki przemystowe i farbiar.
Glina

Gliniane wyroby

Glukoza lub glikoza

Groch

Grzyby

Guma stara opakowana
Gumowe towary

Gwozdzie

Gilsonit

Grupa
taryfowa
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Grupa
taryfowa

Imlbiir

Jalowiec suszony
Jelita

Jedwab

Juta

Juty przedza
Jaja

Kamionkowe wyroby
Kable

Kainit

Kapusta

Kamienie brukowe D
Kamien mielony
Kamien kwarcowy
Kamien w blokach
Kasza

Karbid (weglik wapnia)
Karbolowy kwas
Kazeina

Kawa

Kakao

Kauczuk

Kije do szczotek

Kleje

Klepki

Kloce debowe
Koniczyna

Konopie

Kos$ci

Konserwy

Koks

Koper

Konski zab

Koperwas miedzi

Kopra

Korzenie

Korkowe odpadki
Korkowe drzewo

Kory wszelkiego rodzaju
Koszykowe wyroby
Krezol

Krochmal

Kreda

Krélicze skorki
Krzemien surowy
Krzesta

Ksigzki i broszury
Kwarc

Kukurydza

Kwasy w balonach szkl.
Kopyta

Konie

Kostka kamienna

o

Lakier
Lemiesze
Len czesany
Len surowy
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Likier (woédka)
Litopon w beczkach
Listwy do obrazéw
Lniane czys$ciwo

Liikopodium
Lbj
Lupki kolejowe (lasze)

todzie

Magnezyt kaustyczny

Masto

Masa drzewna (celuloza)
Maty z widkna

Manufaktura

Makuchy

Materace w klatkach
Materiaty szlifierskie
Mteriaty i przewody elektr.
Maka zbozowa i okopowa
Maka ryzowa

Magka kostna

Maka rybna

Maka kartoflana

Maszyny aparaty oraz ich czesci
Makulatura

Meble

Metalowe odpadki w beczkach
Metalowe popioty w beczkach
Miedz

Migdaty

Mieso wedzone i mrozone
Miéd

Mineralne farby

Mineralne wody

Mosigdz

Mutry

Mydto

Motocykle oraz ich czesci

Napoje alkoholowe
Nasiona

Nawozy sztuczne

Naftalina surowa

Odpadki bawetniane
Odpadki celuloidowe
Odpadki wetny
Obrecze do beczek
Octowy kwas

Oleje roslinne

Oleje drzewne
Oleje mineralne
Olej fuzlowy

Olej gazowy

Oliwa anilinowa
Oliwa do maszyn
Otowiany popiot
Otowiana glejta
Otowiana minia
Orzechy
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Grupa
taryfowa
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Grupa
taryfowa
Otreby
Owoce S$wieze
Owoce suszone
Opony samochodowe
Opony samochodowe stare

Papier

Papierosy

Pateczki do zapatek
Papierowka

Pakuty

Parafina

Parafinowe $wiece
Parkiety

Pestki drzew owocowych
Peluszka

Piasek

Pierniki w skrzyniach
Pierze

Piryty

Piwo

Ptytki podtogowe
Ptyty pancerne
Podkowy

Podktady

Porcelana

Proch

Przetwory chemiczne
Przedza

Ptactwo

Pyt z cynku

WES O \\V/ss

Radiatory

Ramy

Rogu odpadki

R6g sztuczny (gallalit)

Rzepak

Rudy zelazne i inne

Rury lane, zelazne i ciagnione
Rtec

Ryby

Ryz surowy
Ryz wytuskany
Razoryt

Sadza (czern drukarska)
Saletra

Samochody oraz ich czesci
Ser

Separatory

Seradela

Siarka luzem i w workach
Siedzenia do krzeset
Siarczan amonu

Sier$¢ zwierzeca

Sitowie w workach
Siarka w workach

Sizal

Skoéra klejona w belach
Skéry wyprawione
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Skéry solone i suche
Skoéry odpadki
Sledzie

Stupy telegraficzne
Stéd

Smota

Soczewica

Smary

Soda

Sole potasowe

So6l anilinowa

So6l kamienna

Sole lecznicze
Spirytus

Stonina

Stoma

Siano

Slipry

Sliwki

Srut soja

Sruby

Swiece

Stearyna

Syrop

Szczecina

Szczotki

Szkto ptynne i okienne
Szklane towary
Szyny kolejowe
Szmaty w beczkach
Sznury

Szpagat

Szpat

i belach

Talk

Tektura

Tekstylne wyroby
Terpentyna
Ttuszcze zwierzece
Ttuszcze i oleje roslinne
Tran

Tkaniny
Tomasyna
Tymotka

Tyton

Grupa
taryfowa
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Grupa
taryfowa
Trzcina
Warzywa
Wazelina
Wapno
Wetna

Wetny odpadki

Wetna sztuczna

W eglik wapnia (karbid)
Wegiel kostny

Wegiel kamienny

Wegiel bunkrowy

Wiosie

W iéry mosiezne

W iklina i obrecze eksport.
Wino
Wédka
W orki
Wosk
Wyroby gumowe
Wyroby kamionkowe
Wyroby mosiezne
Wyroby ceramiczne
Wyroby ze szkta
Wyroby kotszykarskie
Wyroby z drzewa
Wyroby z miedzi
Wyroby skérzane
Wyroby zelazne i stal.
W yttoki

prézne

(fabrykaty)

Zboze

Ziarno kakaowe
Ziarno stonecznikowe
Ziemie lecznicze
Ziemniaki

Ziota lecznicze
Ziarno dyni

Zglb konski

Ztom zelazny

Zelatyna

Zeliwo .(suréwka)
Zelazo

zuzle Thomasa
Zywica

D. Optaty za Holowanie.
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Taryfa optat za holowanie zostata ustalona wspdlnie przez firmy maklerskie
zrzeszone w Polskim Zwigzku Maklero6w Okretowych i przez przedsiebiorstwo trud-
nigce sie holowaniem statkéw morskich w Gdyni — Wydziat Holowniczo-Ratowniczy
,Zeglugi Polskiej S. A. w Gdyni.

Taryfa obowigzuje od dnia 29. |. 1934 r.

Wedtug ustalonej taryfy, optaty za holowanie statk6w pobiera sie od pojemnosci

statku wyrazonej w BRT i w zaleznosci od wielko$ci statku ustalono nastepujgce
stawki:
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Przy pojemnoséci statku Za prace i holownik

w BRT zt
do 500 30
od 501— 1 000 40
1001— 1500 60
1501—2 000 70
2 001— 2 500 90 \
2 501— 3 000 110
3 001— 3 500 130
3 501—4 000 150
" 4 001—5 000 180
ponad 5 000 200

Praca w niedziele i dni Swigteczne plus 50"/0.
Podczas lodéw dolicza sie plus 50°0.
Podczas lodéw duzych dolicza sie plus 100ubo.

Uwaga 1. Czas trwania lodéw i lodéw duzych okres$la certyfikat Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdyni.

Uwaga 2. Za 1 godzine pracy holownika do innych celéw niz holowanie statkéw,
optata wynosi 60 zt za kazda rozpoczetg godzine.

E. Optaty za cumowanie.

Na podstawie porozumienia miedzy Polskim Zwigzkiem Makleréw Okretowych
oraz Zwigzkiem Przedsiebiorstw Cumowniczych w Gdyni, obowigzuje nastepujaca
taryfa cumownicza, poczgwszy od 1. IX. 1937 r. W przeciwienstwie do dotychcza-
sowej, nowa taryfa nie zawiera dodatkowych optat za prace nocng, lecz tylko za nie-
dziele i $wieta, oraz za ok-res lodowy; w zwigzku, z tym, stawki ulegly zmianie.

Taryfa cumownicza wazna od dnia 1 wrzesSnia 1937 r.

Tabela 225
Pojemnos$¢ statku Przycumowanie | Odcumowanie
NRT ztotych
do 300 10 10
od 301- 600 15 10
od 601--1 000 20 15
od i 001--1 500 25 20
od i 501-—2 000 30 20
od 2 001--2 500 40 30
od 2 501-—3 000 50 30
od 3001 wzwyz 60 30

W niedziele i $wieta oraz w okresie lodowym dodatek 50%>.

ZAELACZNIK V.

Stawki Polskiego Zwiazku Maklerow
Okretowych.

Stawki maklerskie, ktére zostaly w dniu 1. X. 1931 roku z waluty angielskiej
przewaloryzowane na walute polskg, pozostaly nadal w tej samej wysokosSci. Wa-
runki taryfy jednak nieco zmieniono (zreszta zupetnie nieznacznie), mianowicie
sprecyzowano $cislej warunki klarowania lichtug. Nieznaczna tez zmiana, odnoszaca
sie do klarowania statkéw ponad 5000 cbm netto, zaszta w roku 1934.
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Taryfa maklerska, obowigzujgca od dnia 1. IV. 1934 r. przedstawia sie na-
stepujaco:

Taryfa za czynnosci maklerskie obowiazujaca od 1. IV. 1934 r.

Nizej podane stawki zaliczajg maklerzy okretowi w Gdyni za czynno$ci ma-
klerskie statkom parowym, motorowym, zaglowym i lichtugom morskim.

Stawki klarowania za wejsScie i wyjscie dla statkéw przychodzacych i wycho-
dzgcych z Gdyni:
do 1500 CHM N € e e «“9 gr za cbm
dla statkéw o pojemno$ci ponad pierwszych 1500 cbm—3 000 obm nett 15 gr za cbm
ponad 3000 cbm—5000 cbm N e tt. e . 10 gr za cbm
ponad 5000 cbm nett . . . . ' m 5 za cbm

Optaty oblicza isie kazdorazowo za wejscie i wyjscie osobno.

Statki z mieszanym tadunkiem ptacg dodatkowo 25°/o.

Statki przychodzgce w balascie lub prézne ptaca potowe stawek za WEJSCIe lun
wyjscie. , .

vi Statki z czesciowym tadunkiem nie ponad potowe tadownosci ptacg potowe

stawek. "

Statki wchodzace w celach bunkrowych ptaca Vs stawek.

Statki przychodzace z tadunkiem rudy Iuib wychodzace z tadunkiem wegla
lub koksu ptaca 2.i catkowitej .stawki za wejscie i wyjscie.

Znizka ta dotyczy tak samo statkéw, ktore przychodza prézne i wychodzg
z weglem lub przychodza z rudg i wychodzg prézne.

Lichitugi, zaglowce z pomocniczym motorem otrzymuja znizke 20°/o.

Holowniki, ciggnace lichtery, ptaca najmniej zt 50.— za wejScie i wyjscie

S Minimalna stawka za klarowanie statku z tadunkiem wynosi 50 zt, za klarowa-
nie statku préznego 25 zi

Prowizja za inkaso frachtu wynosi V4A»/o przy tadunkach masowych Vivo przy
tadunkach mieszanych. ) . \

Prowizja za wyktady wynosi 2°/0 za kazdy rozpoczety miesigc poczawszy od
daty rachunku, lecz tylko w wypadku, gdy wyktady nie zostaly zwr6cone w ciggu
jednego miesigca od daty wystawienia rachunku.

Powyzsze stawki nie dotyczg linij regularnych.

Specjalne optaty za zatatwienie formalnos$ci celnych nie istniejg.

Gdynia, dnia 1 kwietnia 1934 r.
Polski Zwigzek Makleréw Okretowych

Tlumaczenie na jezyk angielski.
TARIF OF THE POLISH SHIPBROKERS’ ASSOCIATION
In force from 1 st April 1934

The undermentioned fees will be charged to steamers, sailing-vessels, motor-
vessels and seagoing lighters by the Shipbrokers at Gdynia.
Agency fee for vessels arriving to or Ieavmg from Gdynla

Up to 1500 Cbm nett . . 20 gr per cbm
For that part of vessel's capacny exceeding 1500 cbm nett but not

3 000 CHM N € tt e " 15 gr per cbm
do-do-do 3000 cbm nett but not 5000 cbm nett 10 gr per cbm
do-do-do 5000 cbm nett 5 gr per cbm

The fees are charged each way, both inwards and outwards.

Vessels with compound cargoes are charged with and additional fee of 25 /o.

Vessels arriving resp. leaving in ballast or empty are only charged with half
fees for inward resp. outward clearance.

Vessels with partcargoes not abive half of the deadweight capacity resp. Cubic
or Standard capacity .only pay half fees.

Vessels calling for bunkers pay Vs th of the fees.

Vessels arriving with cargoes of ore and (or leave with coal and) or coke
cargoes are only charged with Vs rds of the totaj inward and outward fees together.
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These reductions also come in force for inward and outward clearance if
a vessel arrives in ballast far loading coal or arrives with ore cargo and leaves in
ballast.

Lighters (barges) as well as sailing-vessels and aux. motor-vessels pay 20%
less.

The minimum agency fee for vessels with cargoes is charged with 50 zt ves-
sels in ballast with 25 zt each way.

Tugboats with lighters in tow pay minimum zt 50,— for inward and same for
outward clearance.

Commission for collecting freigt: 1v% for bulk cargos. V2% for compound
cargoes.

Outlay commission is charged with 2% for each month commenced after date
of disbursements account, but only in case the amount of outlays has not been remiit-
ted within one month after the date of the disbursements account.

The above named charges do not refer to vessels in regular service on Gdynia

Special fees for despatch of custom - formalities are not charged.

GDYNIA, 1 st April 1934.

Polski Zwigzek Maklerow Okretowych
The Polish Shipforokers’ Association.

ZAELACZNIK VI.

Taryfa sztauersRa.
(Current rate)

DLA PORTU GDYNIA.

Wazna od 1. VII. 1934 r. Wszystko za 1 tone — 1000 kg
zatadunek: wytadunek:

zt zt
Drobnica Z W Y K Fa et 2,15 2,00
Drobnica przestrzenna, trujgca, brudna . . 3,25 2,90
Celuloza w prasowanych b e la Ch . 2,30 2,00
Bawetna w prasowanych bela ch .., 2,25 2,25
Quebracho Extrakt W b e 1a Ch .o 2,20 2,20
CYNK W PHYEAC cooiieeceeeceeeeeeeeeeeeee e 2,10 1,80
tadunki catookretowe:
Trymowanie wegla — statki samotrymujace sie . 0,45
statki tatwotrymujgce sie . 0,55
statki ciezkotrymuijace sie . 0,70
za kazdy miedzypoktad dodatku 0,10
zt z tym, ze podwyzszona stawka pta-
tna jest za calg tadownie z miedzypo-
ktadami.
Koko jak wegiel i 50% dodatku . . . .
Ztom zelazny 2,50
Surowe zelazo......... 2,10 1,80
Rury do 8 ¢c a li 1,80
RUTMY 00 8—12 € @ | coiriiiiiieie ettt 2,20
Rury ponad 12 cali wedlug indywidualnej umowy.
Blachy, drut, zelazo fasonowe we wszelkich postaciach . 200
Szyny kolejowe: '
a) przy statkach kategorii A: luki dlugos$ci nie mniej niz
10 m, bez miedzypoktadéw i podpdrek (sztuc) 0 pta-
SKIM  dNie T U K i e 1,80
b) przy statkach kategorii B: luki krétsze niz 10 m, wzgl.
jeden lub dwa miedzypoktady, wzgl. luki O niedogo-
dnym do tadowania d N i€ .o 2,00
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c) przy statkach kategorii C: jeden lub wiecej miedzy-

zt

poktadoéw 0oraz p o d P O rK i 2,30 B
Cement w beczkach i workach?*). 1,45 145
Zuzle Thomasa w workach*).... 1.50 1.40
Fosfaty, amoniak i saletra w workach*) 1,50 140
Zwigzki azotowe w workach¥*) . 1,50 1:40
Ruda, fosforyty i piryty drobn02|arn|ste Wlncza quem 1,452) 1,452)

gruboziarniste winczg luzem 1,552) 1.552)
drobnoziarniste dzwigiem luzem 1.754) 1,752
gruboziarniste dzwigiem luzem 1,85%) 1,852)
Cukier w workach*)... 1,45 1,45
Straczkowe w workach 1,60 1,70
Strgczkowe workami lub taczkami. _ 1,60
Nasiona oleiste W W 0rkKach *) e 2,00 2,00
Nasiona oleiste workami lub taczkami . . . . _ 1,85
SIUL i MEKA Z'S 0 T cooeeeeceeceeeeee et _ 1,603)
Ziemniaki w workach?* 2,20 2,10
Ziemniaki luzem ........... 2,20 1,80
Cebula w workach*)......c.ce...... 2,50 _
W yttoki buraczane W WoOrkach ... 2,90 290
Sledzie cale beczki . . . . . . . . 0,30 0"15
Sledzie P 0 1D € C Z K i 0,23 0,14
R vy z 1,80 1,80
Kamienie brukow e ... 1.45
SOl TU Z 8 M ettt e e n e ee e s en e er e 0,55 '
S6l w workach?*) 1,45
S6l w beczkach 1,85
Sole potasowe luzem S Y P K i€ i 1,704)
Sole potasowe luzem zupetnie skamieniate . 3,255)
Apatyty kranami za pomocg ChWytacCzy ...ccoevininniieiinccien, 1,75
Apatyty tobami
Pak smotowy — statki .samotrymujgce sie 0,45+ 50W )
— statki tatwotrymujace sie 0,55 + 50°/0
— statki ciezkotrymujgce sie 0,70 + 50°/0
z tym, ze podwyzszana stawka Jest platna
za calg tadownie z miedzypoktadami.
SHATKA TU Z 8 M e 2,007)
W wypadku uzywania dzwigéw lgdowych statek ponosi
potowe kranowego.
Stevedoring tariff
Current rates
IN THE PORT OF GDYNIA
Valid since July 1 1st 1934 For 1ton — 1000 kilograms
Loading Unloading
zt zt
General cargo 2,15 2,00
» spacious, poisonous, dirty 3,25 2,90
Cellulose |n pressed bales . 2,30 2,00
Cotton in pressed bales 2,25 2,25
Quebracho extract in bales 2,20 2,20
Zinc in plates . 2,10 1,80

*) O ile w workach w partiach powyzej 1000 ton 10 proc. znizki.
To samo dotyclzm wlgéxstkich innych towaréw workowanych, z wyjatkiem ryzu
. r.

Wazne od 1.°V
Wazne od 23. V. 1038 r.
‘) Wazne od: 1. VI. 1935 r.

s) od 10. Il. 193« r.
D od 16. IV. 1036 r.
") od 1. VIII. 1936 r.
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Full steamer cargoes.

Coal trimming — self-trimmer
easy-trimmer
heavy-trimm er ...
For each twecndeck additional charge
z|l 0,10 is required whereby the additio-
nale rate refers to the entire loading ca-
pacity — tweendecks, included.
Coke like coal plus 50°/0 additional charge
Scrap iron
R AW -ilfron .
Tubes up to 8 inches diameter
N 8— 12 inches diameter .
over 12 inches, according to agreement
Plate (sheets), wire and iron bars, angles etc
Rails:
a) for steamers of the A-type: holds shorter than 10 m.
long without tweendecks & supports and with a flat
hold B 0 tt0 M e
b) for steamers of the B-type: holds shorter than 10 m.
reap, one or two tweendecks or holds with bottoms
unconvenient for loading . . . . .
c) for steamers of the C-type: one or more tweendecks
ANA SUPPOTES it
Cement in barrels an bags?*)
Thomas slag in b ags*)
Phospates, ammoniac and salpetre in bags*)
Nitrous compounds i bagsS™*) .
Ore, phosphorites and pyrites small dranular loose, dischar-
ging with ship’s derricks
and pyrites big granular loose dischar-
B ging with ship’s derricks
and pyrites small granular loose, dischar-
ging with cranes . .
B big granular loose dlschargmg with cranes
SUGAr IN D @G S™) i
Vetch products in bags*)
N N iby oags or barrows .
Oil seeds iIN b a g S ™) e
Oil seeds by bags or barrows
Soia — scrapand soia flo u r ..
Potatoes in bags
Potatoes loose
Onions in b a g s*) ...........................................................
Sugar bett pulp in bags
Herrings in barrels V1
Herrings in barrels V s
R € @ i
Paving stones
Salt losse ...
N in bags ..
N in barrels . ..cooeeeeeeiienn,
Potash salt smalgranular

*) If in bags in parcels over 1000 tons, IWo rebate.

The same applies to all goods in bags with, exception of rice.

1) Valid from 1. VIII. 1934.
3) When decimal weighing — 1,80 zt. Valid from 23. V. 1938.
4 Valid from 1VI 1965.
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Potash rock salt . . . .
Apatites by cranes with grabes

Apatites by tu b e s

Goudrcn pack — self-trimmer

Sulphur

— easy-trimmer
— heavy-trimmer

loose

For each tweendeck additional charge
z| 0,10 is required whereby the additional
rate refers to the entire loading capaci-
ty — tweendecks inclused.

In case of using shore cranes 'h cranage to be borne by ship.

<V alid from
95

)
)

1. VI.1985.

N 10. I1. 1986.
16. V. 1936.

N 1. VI1II. 1986.

zl

3,25"
1,75
1,90
0,45 + 50°/06)
0,55 + 50°/0
0,70 + 509>
2,007
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ZAEACZNIK VII.

Spis placowek konsularnych w Gdyni w dniu 1 grudnia 1938 roku
przedstawial sie nastepujgco:

Nazwisko i charakter
Panstwo klerown_lka placéwki
i data
otwarcia placowki
1. Anglia Cecil H. Jeffrey
wicekonsul
(2 VIl 1931)
2. Argentyna Marcos A. Savon
konsul
(17 V111 1936)
3. Belgia*) Francois Giacomini
konsul
(10 X 11 1935)
4. Costa-Rica Aleksander Wiatrak
wicekonsul
(20 Il 1936)
5. Czecho- konsul
stowacja Josef Pavlovsky
6. Dania Lucjan Byczkowski
i Islandia konsul
(5 Il 1932)
7. Estonia Andrzej Cienciata
konsul
(17 111 1930)
8. Finlandia Dr Stanistaw Darski
konsul
(1 IV 1934)
9. Francja**) Robert Chaulet
konsul
(19 VvV 1936)

Julian Rurnmel
konsul generalny
(1 VII 1936)

10. Grecja

11. Hiszpania
sula Czestawa

Raczewskiego — vacat

12. Holandia Jean Maurice Vaes
wicekonsul
(16 X 11 1932

po $mierci $p. wice-kon-

Adres i telefon Okreg dziatania

ul. Waszyngtona 15 wojew. Pomorskie

tel. 29-91
ul. 3 Maja 22/24 S
tel. 35-90

ul. Bernarda Chrza-
nowskiego 9
tel. 26-70

miasto Gdynia

ul. Piotra Wysockiego 39 "
tel. 33-32

ul. Swietojanska 120
tel. 21-25

wojew. Pomorskie

ul. Derdowsktego 7
tel. 29-46 i

miasto Gdynia
powiat morski

ul. Swietojanska 10 wojew. Pomorskie

tel. 30-51
ul. Waszyngtona 15 > >
tel. 29-91

ul. Sienkiewicza 36
tel. 30-18

ul. Swietojanska 3
tel. 27-78

miasto Gdynia

ul. Korzeniowskiego 8/10 woj. Pomorskie
tel. 29-71

ul. Bernarda Chrza-
nowskiego 9
tel. 26-70

miasto Gdynia
i powiat morski

*) Od 20 VI 1931 r. istniata w Gdyni Agencja konsularna az do chwili otwarcia konsulatu.
**) Od 21 VI 1924 r. istniata w Gdyni Agencja Konsularna az do chwiili otwarcia konsulatu.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Nazwisko i ranga

Panstwo konsula, data otwarcia Adres i telefon
konsulatu
Italia Arturo Stella ul. Swietojariska 1
kierownik agenciji tel. 19-00
konsularnej
(1 X1 1934)
Japonia Feliks Kollat ul. Waszyngtona 15
konsul tel. 29-91
(1 Vv 1936)
Jugostawia Jan Derezinski ul. Swietojanska 135
konsul tel. 25-05
(31 VvV 1937)
totwa Inz. Mirostaw Laurecki .port — Nab. Dunskie
konsul tel. 19-08
(1 11 1933)
Niemcy Werner Hoffmann Plac Kaszubski 13
konsul tel. 37-44
(8 VI 1936)
Norwegia N Lars Usterud- ul. Portowa 13
Svendsen tel. 39-21
konsul
(23 111 1929) i
Portugalia Jan Mack ul. Swietojanska 120
wicekonsul tel. 35-60
(1 VI 1933)
Rumunia Dr Bolestaw Kasprowicz ul. Swietojariska 44
konsul tel.
(15 X1l 1934)
Szwecja Inz. Napoleon Korzon Kamienna Goéra
konsul generalny ul. Korzeniowskiego 8/10
(3 11 1928) tel. 29-71
oddziat dla spraw
morskich
port — Molo Weglowe
(Polskaroib)
tel. 29-81
Wegry Wiadystaw Geysztor port — Nab. Francuskie
konsul magazyny i biura
(5 VIl 1936) fy ,Warta*“
tel. 19-31

Okreg dziatania

miasto Gdynia

wojew. Pomorskie

miasto Gdynia

miasto Gdynia
i powiat morski

miasto Gdynia
powiat morski
i kartuski

miasto Gdynia
powiat morski

wojew. Pomorskie

i) »
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ZAEACZNIK VIII

PRZEMOWIENIE

Prezesa Rady Interesantéw Portu w Gdyni na Rocznym, Walnym Zgromadzeniu
czionkéw w dniu 18. I1l. 1938 r. (Skrot).

W roku 1936 zajmowata sie Rada Interesantéw Portu przewaznie zagadnieniami:
administracjg portu, dewizowym i inwestycyjnym.

W roku 1937, zajmujac sie nadal biezgcymi sprawami inwestycyjnymi, gtéwna
uwage musieliSmy -poswieci¢ poza tym zagadnieniom: robotniczemu i podatkowemu,
z ktérych zagadnienie robotnicze wysuneto sie na pierwszy plan.

Sprawy robotnicze

Na naszym porcie sprawdzita sie stuszno$¢ przystowia, ze ,lepsze jest wrogiem
dobrego“. — Te prawde musze sformutowac¢ tak pod naszym wiasnym adresem, jak
i pod adresem tych czynnikéw urzedowych, ktérym podlegajg bezposrednio czy po-
Srednio zagadnienia opieki spotecznej,. W 1933 roku uregulowaliSmy we witasnym
zakresie, ku zupetnemu naszemu zadowoleniu oraz zadowoleniu $wiata robotniczego,
warunki pracy w porcie. StworzyliSmy kontyngent robotnikéw portowych i wszystko
dziatatlo sprawnie. Wydawato sie nam, ze nadanie stworzonemu przez nas i prowa-
dzonemu we wtasnym zakresie systemowi organizacyjnemu pracy w porcie nalezatoby
nadaé¢ podstawy prawne.

W skutek naszych starah zostato wydane rozporzgdzenie Prezydenta R. P. z dnia
27. 10. 1933 r. o pracy robotnikéw portowych w Gdyni oraz rozporzagdzenie wykona-
wcze, ktdre — realizujac nasze zamierzenia — poszly dalej, anizeli zycie tego wyma-
gato i dalej, anizeli ono zezwalato. — Stworzono stynny § 10, wprowadzajgcy kolejnos$¢
przydziatu do pracy. Modulacja t. zw. okéInikiem Biesiekierskiego troche naprawita
sytuacje, lecz ujemne konsekwencje Panowie znajg i odczuwajg codziennie w formie
obnizenia sie wydajnos$ci i upadku dyscypliny i porzadku w pracy.

ChcieliSmy my mie¢ lepiej, a urzednicy chcieli poprawi¢ na jeszcze lepsze, co
spowodowato, ze jest na catej linii gorzej i trudnosci i zaognienia datujg sie dopiero od
momentu, gdy sprawa zostata ustawowoluregulowana.

Sytuacje w tej dziedzinie znajg Panowie, powiem wiec tylko pokrétce, ze od 2
lat zabiegaliSmy o uchylenie 8§ 10 i ostatecznie stanat rzad na stanowisku konieczno-
Sci konkurencyjnos$ci portu i wniést odnosnag nowele do Sejmu. Mimo obnizenia sie
wydajnosci pracy byliSmy zmuszeni, poddajgc sie arbitrazowi wtadz, podwyzszyé od
dnia 1. 1. 1938 r. ptace robotnicze o ca 4 proc. Aczkolwiek nie byto dostatecznych po-
wodow rzeczowych i raczej wszystko przemawiato za tym, aby nie zwieksza¢ kosztow
robocizny, poddawali$my sie lojalnie orzeczeniu, mimo, ze koszty te sa w Gdyni znacz-
nie wyzsze, anizeli w Gdansku.

Oczywiscie, ze podwyzka robocizny automatycznie musiata za sobg pociggnac
podwyzke kosztéw przetadunku portowego.

Obecnie wazg sie w ciatach ustawodawczych losy ustawy o robotnikach porto-
wych. W Sejmie zwyciezyt wzglad na interes Panstwa, niewatpliwie i w Senacie
znajdzie sprawa swe zrozumienie.

Los naszych robotnikéw lezy nam na sercu, dawaliémy i dajemy tego dowody,
ale nie mozemy zgodzi¢ sie, ze odpowiada¢ moze istotnym interesom wigkszosci robot-
nikbéw — wprowadzenie ,kolejnosci*. Wprost przeciwnie — twierdzimy, ze na wpro-
wadzeniu kolejnos$ci ucierpi w pierwszym rzedzie stale przywigzany do pracy portu
robotnik portowy, ucierpi pracodawca, ucierpi port. Jedynie dla robotnika doraznie
pomagajagcego sobie zarobkiem nieregularnym w porcie — mogtaby kolejno$¢ okazaé
sie wygodna.

Zreszta nie potrzebuje udawadnia¢ Panom, ze jest to zasada catkiem niestuszna,
ktérej usprawiedliwienia nie moze nikt znalez¢, a niedopuszczalne naszym zdaniem
jest robienie eksperymentéw wprost niedorzecznego ,gleichszaltowania“ lub karyka-
tury ,komunizmu“ — (w danym wypadku krancowosci ideowe sie zbiegaja) — w je-
dynym porcie naszym, gdy nigdzie w Polsce do tak dalekolidgcego braku szacunku do
fachowos$ci robotnika nie posunieto sie i gdy w calej Polsce pracodawca ma prawo
dobiera¢ sobie robotnika i ma mozliwo$¢ nalezytym traktowaniem go przywigza¢ do
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przedsiebiorstwa i stworzy¢ spokojng i zgodng wspotprace przedsiebiorcy i robotnika.
Te mozliwo$¢ chcieliby nam w porcie odebra¢ — zwolennicy niedorzecznej tezy ko-
lejnosci.

Zagadnienia inwestycyjne portu

Mégtbym wiasciwie wszystko to, co powiedzialem w roku ubieglym, na tym
miejscu dostownie powtérzyé, — iw -tym roku w -tej dziedzinie nic sie nie zmienito.
Staneto kilka nowych dzwig6éw i to jest wszystko. Mozna lby powiedzie¢, ze przeciez
port znéw zwiekszyt swéj' przetadunek o jeden milion ton i wykazuje wcale pokazny
obrét, trzymajac 4 miejsce w Europie po Hamburgu, Rotterdamie i Antwerpiii zajmuje
pierwsze miejsce na Baltyku, nie musi wigc z tym niedoinwestowaniem by¢é tak Zle.
Takie stanowisko miatoby tylko pozory stusznoSci.

Port gdynski nie przetadowywat, ale dostownie przepychat ten zeszitoroczny
obrét. Przepychat go kosztem olbrzymiego wysitku organizacyjnego i kosztem podro-
zenia przetadunku portowego, optacanego w koncu zawsze przez towar, to znaczy
przez konsumenta towaru. Chroniczny brak miejsca, dzwigéw, pilotéw — wszystko
sktadato -sie na to, ze zatadowcy nie mogli wykorzysta¢ ,dispatchéw"“, a przeciwnie
— niejednokrotnie musieli ucieka¢ sie do takich metod, jak wzajemne odstepowanie
sobie za ekwiwalentem pierwszenstwa korzystania z urzgdzen przetadunkowych, aby
jako$ zadowoli¢ swego odbiorce i wykona¢ obowigzki na nich natozone przez klienta.

Nasze usitowania o realizacje choc¢by -w czesci postulatéw zawartych w przed-
tozonym w -koncu 1935 roku memoriale o potrzebach inwestycyjnych portu w Gdyni
nie sa nalezycie -brane pod uwage. Program inwestycyjny na rok nastepny nie prze-
widuje zadnych inwestycyj, bo te 4,3 miliony ztotych, z ktérych na faktyczne nowe in-
westycje w porcie gdynskim przypada okoto 700 0-00 z} w tym prawie wszystko na
budowle o charakterze administracyjno-gospodarczym, nie mozna nazwa¢ inwesty-
cjami w porcie, -ktérego przychody brutto wynosza okoto 9 milionéw ztotych, a do-
chody netto okoto 4,5 milionéw ztotych.

Przypomne Panom, ze w-szystkie wazniejsze zadania inwestycyjne, a wiec pogte-
bienie portu, przedtuzenie mola pasazerskiego, zorganizowanie przetadunku rud i to-
waréw masowy-ch, budowa kanatu przemystowego nie posunely sie ani o krok na-
przéd w ostatnim roku.

Krytyka inicjatywy prywatnej na odcinku morskim

W zwigzku z brakami inwestycyjnymi wypada kilka stow odpowiedzi udzieli¢
— krytykom Gdyni, krytykom z zasady, a priori twierdzgcym, ze inicjatywa prywat-
na w Gdyni nie dopisuje. Twierdzenia takie padaly i padajg nawet z ust czynnikéw,
ktére zupetinie zbliska przygladaja sie naszej pracy i ktére sa odpowiedzialne za to,
aby stworzyé warunki, sprzyjajgce prywatnemu kapitatowi w po-rcie gdynskim.

Ze inicjatywa prywatna w naszym porcie wykazuje wcale pokaZzny stan posia-
dania, tak w zakresie maszyn przetadowczych, magazyn6-w jak i w zakresie szeregu
innych pomocniczych dziedzin pracy portowej, — o tym moze sie przekonaé¢ kazdy,
kto wezmie do reki statystyke urzadzen portowych. Dorobek inicjatywy prywatnej
w zakresie zorganizowania ruchu i zycia w porcie jest ogromny.

Przeciez gdy Rzad stawit-nam do dyspozycji urzgdzony port, — to ruch i tres¢
zyciowg wlaliSmy my do niego. Przeciez -przetadunek wegla zorganizowaliS§my sami,
tak samo ztomu, skomplikowana i zmudna akwizycja baweiny i owocédw potudnio-
wych réwniez jest naszym dzi-etem. Jezeli za$ chodzi o inwestycje magazynowe, to
wydaje mi sie, ze kapitat prywatny okazal nawet odwage i duzg ruchliwo$¢, budujac
w tak mato korzystnych warunkach, z wielkim naktadem kapitatu, masywne maga-
zyny, ktére po 35 lub nawet 20 latach -bedzie musiat oddac -bezptatnie -rzgdowi.

Warunki rozwoju przemystu i handlu morskiego

Przemyst czeka na stworzenie warunkéw osiedlenczych, szczeg6lnie przez bu-
dowe kanalu przemystowego oraz sformutowanie zasad polityczno-przemystowych,
ktére bylyby wobec powstajgcych zaktadéw stosc-wane w dziedzinie polityki komuni-
kacyjnej, kontyngentowej i t. d,

Powstanie handlu importowego i eksportowego jest zalezne nie od inicjatywy
prywatnej, lecz od kontyngentéw, ktdére otrzyma lub nie otrzyma i ktérych niejedno-
krotnie zazdroénie strzeze zaplecze.
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Nalezy stwierdzi¢, ze W okresie, gdzie nie mozemy uzyskaé¢ juz nie sprzedazy
gruntéw, ale nawet ,prawa zabudowy", gdzie kazda zdrowa inicjatywa gospodarcza
sie przejawiajagca, spotyka sie z szeregiem drobiazgowych warunkéw, ktére utrudnia-
ja jej dziatalno$¢, a nie napotyka sprzyjajacego ,klimatu“ zaufania, nie mozna sta-
wia¢ na jej drodze ciggtych inwektyw, a to z tej samej strony, od ktérej mielibySmy
raczej prawo oczekiwaé¢ pomocy.

Ustréj administracji portowej

W zwigzku z brakami inwestycyjnymi w porcie taczy sie logicznie zagadnienie
ustroju administracyjnego portu.

Jest jasne, ze tam, gdzie sg braki techniczne, mozna sobie dopoméc organiza-
cja, i tam gdzie brak dzwigéw i magazynéw, moze administracja portu, rzadzgca sie
wiasnym przemystem, a nie dyrygowana instancyjnie z metropolii, dobra organiza-
cja nadrobi¢ braki techniczne. W tym prze$wiadczeniu znajduja Panowie Zrédio na-
szej akcji o reforme administracji portu. Siedzac w porcie i odczuwajgc wplyw jego
wad i zalet we wtasnej pracy, zdajemy sobie sprawe najlepiej, jak dalece jest mu po-
trzebne uzyskanie sprezystosci organizacyjnej i administracyjnej. Poza dysproporcja
miedzy stanem technicznym portu a jego potrzebami istnieje drugi powdd: komdrka
gospodarcza o zadaniach wytacznie handlowych, winna mie¢ formy organizacyjne
handlowe, a nie ustréj, urzedu panstwowego, gdyz wysoce jest pozadane, aby w porcie
naszym — tak jak w innych portach $wiata — istnial stosunek nie wtadzy do strony,
lecz przedsigbiorstwa do klienta.

W roku 1936 odbywata sie akcja uzgadniania projektow sfer gospodarczych
i rzadowego. Pod koniec 1937 roku czytali Panowie nawet enuncjacje wtadz resorto-
wych o zgtoszeniu projektu do, Rady Ministréw. Byty to wiadomos$ci, acz oficjalne,
to jednak przedwczesne. Obecnie — jak Panom wiadomo — znalazta sie ta sprawa
w Sejmie z inicjatywy poselskiej, lecz los jej w tej chwili trudno przesadzic.

Sprawy kolejowe portu

Zagadnieniem, ktére bardzo blisko dotyka zagadnienia inwestycyjnego i admi-
nistracji portu, jest zagadnienie kolejowe. | tutaj musze stwierdzi¢, ze w przeciwien-
stwie do odcinka portowego, wykazuje odcinek kolejowy w porcie od strony inwesty-
cyjnej pod koniec ubiegtego roku znaczng poprawe. Spowodowato nas to do zlozenia
podziekowania prezesowi Dyrekcji P. K. P. w Toruniu, p. inz. Dobrzyckiemu, ktérego
energii gtéwnie te poprawe zawdzieczamy.

Inne sprawy kolejowe, jak sprawy taryfowe oraz organizacyjne, byly przed-
miotem naszych stalych staran i prac. Kolej jest zbyt waznym czynnikiem w ruchu
portowym, aby wspdildziatanie z nig nie byto naszym Chlebem codziennym. Wspo6t-
praca ta odbywa sie na kilku odcinkach. Najpierw w Panstwowej Radzie Komunika-
cyjnej. Na Panstwowej Radzie Komunikacyjnej przede wszystkim zainteresowalismy
sie zagadnieniem taryf portowych. BraliSmy réwniez czynny udziat w dyskusjach
nad jprojektem podwyzki taryf, co — j,ak Panowie wiedzg — lezalo i lezy w zamierze-
niach Ministerstwa Komunikacji. Poza tym odbyliSmy szereg konferencyj z wtadza-
mi kolejowymi, czy to bezpos$rednio, czy na terenie Rady Portowej, celem zatatwienia
roznych aktualnych zagadnien biezacych.

Réwniez wprowadzono na podstawie wspo6lnego porozumienia regulamin obstu-
gi kolejowej w porcie. Z zadowoleniem mozna stwierdzié¢, ze odcinek kolejowy w por-
cie doznat dos¢ znacznej poprawy i jezeli projekty nowatorskie, kulminujgce w likw i-
dacji lub ostabieniu pracy Biura Portowego P. K. P. w Gdyni nie wstrzymajg korzy-
stnej ewolucji roku ubiegtego, to mozemy liczy¢, ze mimo wzrostu obrotéw dalsza
praca kolei bedzie sie usprawniata.

Sprawy dewizowe

O zagadnieniach dewizowych nie mam Panom wiele do zakomunikowania.
Generalne zezwolenie, ktére uzyskaliSmy w maju 1936 roku, zostalo pod koniec 1936
roku zmienione. W 1937 roku zostata rozszerzona lista firm, uprawnionych do otrzy-
mania generalnego zezwolenia. W sprawach dewizowych musieliS§my odby¢ kilka
konferencyj z wtadzami dewizowymi i tutejszym Oddziatem Banku Polskiego, gdyz
wladze te, w stusznym dazeniu do udoskonalenia swego aparatu kontroli, wystepowa-
ty z zyczeniami, ktérych praktyczne zycie w ruchu portowym zrealizowaé¢ nie mo-
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gto. Dotyczylo to pewnych rygoréw, ktére chciano natozy¢ firmom maklerskim.
Udato nam sie zagadnienie to, dzieki dobrej woli Komisji Dewizowej i tutejszego
Oddzialu Banku Polskiego, ku obopdélnemu zadowoleniu zatatwic.

Organizacja przetadunku W porcie

Pozwolg Panowie, ze juz teraz wymienie tylko w kilku stowach znang Panom
dziatalno$¢ nowej komérki organizacyjnej w kierunku stworzenia nowych warunkéw
pracy i wspotpracy miedzy poszczegblnymi czynnikami transportu morskiego, mia-
nowicie stworzenie Komisji Porozumiewawczej dla taryf przetadunkowych w porcie
gdynskim, ktéra to instytucja pracuje zadawalajgco i pozytecznie. Zwracam specjal-
nie na ten moment uwage, gdyz uwazam,, ze ta dziedzina koordynacji wspétdziata-
nia, a wiec dziedzina wewnetrznej wspotpracy cztonkédw, ktdéra dotychczas stata na
drugim planie z powodu ogromu zadan wewnetrznych, bedzie w przystosci bar-
dziej nas absorbowala.

Wymienie sprawy celne, ktérych caly szereg biezgcych zagadnien mamy
i mieliSmy do zatatwienia.

Wreszcie wskaze na naszg prace na terenie Rady Portowej i naszg wspotprace
z instytucjami.

Rada Handlu Zagranicznego

Nalezy tu zwréci¢ uwage na nasz stosunek do Rady Handlu Zagranicznego,
w ktérej nie otrzymaliSmy nalezytego miejsca. ZostaliS§my jedynie dopuszczeni do
Rady Handlu Zagranicznego, jako eksperci w Komitecie Morskim, ale nie jako
cztonkowie normalni. Zachodzi wiec taki paradoks, ze n. p. lzby RzemieS$lnicze,
czy Centrala Zwigzku Kupcéw w Warszawie i ,Kammer fir Aussenhandel* w Gdan-
sku zasiadaja w Komitecie Morskim jako cztonkowie, a Rada Interesantéw Portu
w Gdyni jako ekspert.- Nie chcagc utrudnia¢ pracy R. H. Z., zgodziliSmy sie tymcza-
sowo braé¢ udziat w jej pracach, proszac réwnocze$nie kompetentne wtadze R. H. Z.
o wprowadzenie naszej organizacji jako cztonka normalnego.

Wspoéipraca z Miedzynarodowga lzbg Handlowa

W ubiegtym roku brali§my udzialt w obradach Kongresu Miedzynarodowej
Izby Handlowej w Berlinie, ktoérej jesteémy cztonkami, gdzie wspoétdziataliSmy w
Komitecie Komunikacyjnym, ktéry m. in. omawial sprawe ratyfikacji konwencyj
brukselskich.

Stosunek do Rady Polskich Interesantéw Portu w Gdansku

Wreszcie wypadnie mi z zadowoleniem, podkresli¢ przyjazna wspotprace, jaka
sie rozwijata miedzy nami a Radg Polskich Interesantéw Portu w Gdansku. Wszy-
stko wskazuje na to, ze ta wspoéipraca bedzie sie stale pogiebiata.

ZAELEACZNIK IX.

Statut oraz spis cztonkéw i wiadz Zrzeszenia Ekspedytoréw Portowych
w Gdyni.

STATUT
Zrzeszenia Ekspedytorow Portowych w Gdyni.

ROZDZIAL |

Nazwa, siedziba, okreg, rodzaj przemystu i charakter prawny.

§ I-
Zrzeszenie, rzadzace sie niniejszym statutem, nosi nazwe:
.Zrzeszenie Ekspedytoréw Portowych w Gdyni*. Siedzibg Zrzeszenia jest mia-
sto i port Gdyni. Dziatalno$¢ Zrzeszenia rozcigga sie na obszar Gdyni. Zrzeszenie
obejmuje przemyst ekspedycyjny i transportowy.
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§2
Zrzeszenie jest osoba prawng.
Zrzeszenie .moze nabywaé¢ i zbywa¢ majatek ruchomy i nieruchomy, zaciggac
zobowigzania, pozywac¢ i by¢ pozywanym. Za swe zobowigzania Zrzeszenie odpowia-
da tylko wtasnym majatkiem.

ROZDZIAL Il

§ 3.
Cele i $rodki dziatania.

Celem Zrzeszenia jest rozwéj i obrona wspélnych interes6w gospodarczych
zrzeszonych cztonkéw i reprezentacja tych intereséw na zewnatrz.

ROZDZIAL Il

Podziat czlonkéw, warunki przyjecia, wystapienia i wykluczenia czionkéw
oraz ich prawa i obowigzki.

§ 4.

Cztonkowie Zrzeszenia dzielg sie na:

a) cztonkéw zwyczajnych,

b) cztonkéw nadzwyczajnych.

Zwyczajnym cztonkiem Zrzeszenia moze by¢ kazde przedsiebiorstwo ekspedy-
cyjne i transportowe, magazynowe lub przetadunkowe, ktére:

a) wykonywato przynajmniej przez 3 lata odno$ny przemyst w portach polskiego
obszaru celnego,

b) moze sie wykaza¢ jednym z 4-ch ponizej wymienionych warunkéw, a mia-
nowicie:

1. realnym dorobkiem w pracy portowej, lub

2. posiada wiasne magazyny,

3. posiada odpowiedni aparat przetadunkowy

4. posiada odpowiednig organizacje ekspedycyjna,

c) posiada koncesje na dokonywanie odpraw celnych, o ile chodzi o cztonkéw,
zajmujacych sie ekspedycja,

d) ztozy pisemny wniosek o przyjecie do grona cztonkéw na rece Zarzadu Zrze-
szenia, i na wniosek Zarzadu Zrzeszenia zostanie przyjety przez Walne Zgro-
madzenie, ktére rozstrzyga o przyjeciu na cztonka zwyczajng wiekszoscig gto-
s6w obecnych. Walne Zgromadzenie moze w wyjgtkowych i szczeg6lnie uspra-
wiedliwionych wypadkach, na wniosek Zarzgdu, zwolni¢ od zado$¢éuczynienia
wymogom par. 4., przy czym przy gtosowaniu nad powyzszym wnioskiem roz-
szczyga zwyczajna wiekszos¢ gtos6w obecnych delegatow.

Glosowanie jest jawne, a na zagdanie chocby jednego, cztonka, Przewodniczacy
Zgromadzenia zarzgadza gtosowanie tajne. Przedsigebiorstwu, chociazby w zupetno-
§ci odpowiadajgcemu wymogom par. 4, przystuguje prawo nalezenia do grupy
cztonkéw nadzwyczajnych na podstawie zlozonego pisemnego wniosku.

Cztonkiem nadzwyczajnym moze by¢ kazde przedsiebiorstwo ekspedycyjne,
transportowe, magazynowe lub przetadunkowe, kt6re odpowiada wymogom, zawar-
tym w par. 4-ym, punkt a, b i d, przyczyno odno$nie punktu a i b, moze nastgpic¢
zwolnienie, jak powyzej dla cztonkéw zwyczajnych, droga gtosowania na Walnym
Zgromadzeniu.

Przyjecie cztonkéw zwyczajnych odbywa sie na takich samych zasadach, jak
przyjecie cztonkéw nadzwyczajnych

§ 5.

Cztonkowie zwyczajni majg prawo:

a) korzystanie z wszelkich urzadzen i $wiadczen Zrzeszenia,

b) branie udzialu we wszystkich poczynaniach i pracach Zrzeszenia,

c) czynnego wyboru do witadz Zrzeszenia, o ile sa delegatami na Walnym Zgro-
madzeniu i zawsze biernego wyboru do tychze wtadz, za$ czynnego i biernego
wyboru do wtadz sekcyj branzowych,

d) zagdania poparcia c.d wtadz Zrzeszenia przy staraniach u wtadz panstwowych,
wzgl. samorzadu terytorialnego.

Cztonkowie nadzwyczajni majg prawo:
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a) do korzystania z wszelkich urzadzen i Swiadczen Zrzeszenia,

b) branie udzialu wie wszystkich poczynaniach i pracach Zrzeszenia,

c) zadanie poparcia u wtadz Zrzeszenia przy staraniach u wtadz panstwowych,
wzgl. samorzadu terytorialnego.

Czlonkowie nadzwyczajni nie majg prawa czynnego i biernego udziatu i wybo-
ru do witadz Zrzeszenia, udziatu w delegaturze i gtosowaniu na Walnych Zgroma-
dzeniach oraz udzialu w zarzadzie sekcyj, natomiast cztonkowie nadzwyczajni maja
prawo czynnego wyboru do wtadz sekcji branzowej.

§ 6.

Do obowigzkéw cztonkéw zwyczajnych i nadzwyczajnych nalezy:

a) przestrzeganie przepis6w niniejszego statutu i wydanych na jego podstawie
regulaminéw, uchwat i zarzadzen wtadz Zrzeszenia,

ib) popieranie Zrzeszenia we wszystkich jego poczynaniach, zmierzajacych do
osiggniecia celéw, okreslonych niniejszym statutem,

Cc) uczeszczanie na zebrania Zrzeszenia i branie udzialu w jego pracach,

d) regularne uiszczanie skladek cztonkowskich, okreslonego wpisowego oraz
wszelkich optat, uchwalonych przez wtadze Zrzeszenia.

§ 7-
Cztonkostwo konczy sie przez:
a) wypowiedzenie przez cztonka,
b) wykluczenie,
c) likwidacje przedsiebiorstwa, przy czym termin cztonkostwa ustaje automa-
tycznie z pierwszym dniem nastepnego miesigca, po miesigcu, w ktérym wszcze-
to, wzgl. ogtoszono likwidacje.

s 8
Cztonek zwyczajny, wzgl. nadzwyczajny moze wypowiedzie¢ cztonkostwo pi-
semnie listem poleconym, ccnajmniej na trzy miesigce przed terminem zamierzone-
go wystapienia z Zrzeszenia.

§9
Cztonek moze by¢ wykluczony uchwatlg Walnego Zgromadzenia, powzietg
zwyczajng wiekszos$cig gtoséw (z tym, ze kazdy gtosujgcy ma jeden gtos), jezeli:
a) utracit warunki wymienione w par. 4,
b) jezeli zostat sagdownie uznany za kupca upadiego,
c) na podstawie wniosku Sadu Polubownego Zrzeszenia,
d) jezeli mimo dwukrotnego upomnienia pisemnego, wystosowanego listem po-
leconym, zalega z zaptatg skladek cztonkowskich przez czas diuzszy, niz trzy
miesigce.

s 10.

Czlonek, ktéry wystapit z Zrzeszenia dobrowolnie, ktérego cztonkostwo wyga-
sato z mocy samego statutu, lub ktdéry zostat z Zrzeszenia wykluczony, traci wszelkie
prawa do Zrzeszenia i jego majatku, a w szczeg6lnosci nie ma prawa domagania sie
zwrotu wptaconych skiladek, wpisowego i innych optat, wptaconych na rzecz Zrze-
szenia.

ROZDZIAL IV.
Sposéb ustanawiania optat i ich pobieranie oraz fundusze Zrzeszenia.

s 11.
Wysokos¢ wpisowego i skladek cztonkowskich cztonkéw zwyczajnych, jak
i nadzwyczajnych ustanawia Walne Zgromadzenie na wniosek Zarzagdu Zrzeszenia,
zwyczajna wiekszos$cig gloséw.
W ptata sktadki cztonkowskiej cztonka zwyczajnego, wzgl. nadzwyczajnego
upowaznia do nalezenia do jednej tylko z sekcyj branzowych Zrzeszenia. Nalezenie
danego cztonka zwyczajnego, czy tez nadzwyczajnego do wiecej, jak jednej sekcji
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branzowej wymaga tylokrotnej sktadki cztonka zwyczajnego, wzgl. nadzwyczajnego,
do ilu sekcyj, ponadlnormalnie jedng, dany czionek nalezy.

Sktadki cztonkowskie, jak i wszelkie inne optaty musza by¢ uiszczane bez-
posrednio do biura Zrzeszenia, lub do wskazanego przez Zarzad Zrzeszenia banku.
Rokiem obrachunkowym Zrzeszenia jest rok kalendarzowy.

s 12.
Fundusze Zrzeszenia, ktére powstajg z wpisowego i sktadek czltonkowskich,
z optat za korzystanie z urzadzen Zrzeszenia, z dochodéw wlasnego majatku oraz za-
pis6w i darowizn, moga by¢ przeznaczone tylko do spetnienia zadan Zrzeszenia,
okre$lonych niniejszym statutem, i na pokrycie kosztow administracyjnych Zrzeszenia.

ROZDZIAL V.

Podziat Zrzeszenia na sekcje branzowe.

§ 13.
Celem usprawnienia prac zawodowych Zrzeszenie dzieli sie na sekcje bran-
zowe, a mianowicie na:
a) sekcje ekspedytorow drobnicowych

b) » ” masowych
c) B weglowych
d) bawetny.

Dalsze sekcje mcga by¢ tworzone na mocy postanowieA niniejszego statutu i
uchwat Walnego Zgromadzenia Cztonkéw Zrzeszenia. Cztonkowie Zrzeszenia obo-
wigzani sa wg. wlasnego mniemania, do zgtoszenia swego przystapienia przynajmniej
do jednej z wyzej wymienionych sekcyj.

Kazda sekcja moze posiada¢ swo] odrebny regulamln ktéry wymaga zatwier-
dzenia przez Zarzad Zrzeszenia, na podstawie ktérego dziata w zakresie spraw, do-
tyczacych wytgcznie danego dziatu pracy portowej.

Cztonkowie sekcyj zwyczajni i nadzwyczajni, wybierajg przewodniczacego i je-
go zastepce z grona cztonkéw zwyczajnych sekcji. Ci sami cztonkowie wybierajg de-
legatéw sekcji na Walne Zgromadzenie. Cztonek Zarzadu Zrzeszenia me moze byc
delegatem sekcji branzowej na Walnym Zgromadzeniu.

Wybory i uchwaly sekcyj zapadajg zwykta wiekszoscig gtoséw obecnych, przy-
czyna kazdy z uprawnionych do gtosowania cztonkéw posiada jeden glos. Przy row-
noéci gtos6w rozstrzyga glos przewodniczgcego. Tak powziete uchwaly danej sekcji
wymagajg zatwierdzenia przez Zarzad Zrzeszenia. — W razie zakwestionowania PI-2@2
Zarzad danej uchwatly sekcji, Zarzgd obowigzany jest zwota¢ w ciggu 8 dni Nad-
zwyczajne Walne Zgromadzenie, kt6re ostatecznie decyduje w danej sprawie. Wyja-
tek w tym wzgledzie stanowi sekcja ekspedytoréw weglowych, ktérej uchwaty nie
wymagajg zatwierdzenia Zarzadu. . P .

Jezeli czlonek zwyczajny, lub nadzwyczajny Zrzeszenia nie nalezy do danej
sekcji, a mimo to wykonuje prace portowag z zakresu czynnos$ci tej sekcji, obowigzuja
go przy wykonywaniu tej pracy $ciSle postanowienia, wigzace cztonkéw odnos$nej

sekciji.
ROZDZIAL VI

Wtadze Zrzeszenia.

§ 14.
Organami Zrzeszenia sa:
a) Walne, wzgl. Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie,
b) Zarzad Zrzeszenia,
c) Komisja Rewizyjna,
d) Sad Polubowny.

§ 15.
Walne Zgromadzenia moga by¢:
a) zwyczajne,
b) nadzwyczajne.
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Walne Zgromadzenie stanowi najwyzsza wiladze Zrzeszenia, uprawniona do
decydowania o tych wszystkich sprawach, nalezgcych do zakresu dziatania Zrzeszenia,
do ktoérych zatatwienia statut nie upowaznit innych organéw.

Zwyczajne Walne Zgromadzenie zwotuje Zarzad Zrzeszenia raz do roku, w
pierwszych trzech miesigcach po zamknigciu roku obrachunkowego, celem ziozenia
sprawozdania rocznego ze swej dziatalno$ci.

Nadzwyczajne Walne Zgromadzenie zwotluje Zarzad:

a) z inicjatywy wtasnej,

b) na zadanie komisji rewizyjnej,

c) na zgdanie conajmniej ogo6tu cztonkéw Zrzeszenia, ztozone na pi-
$Smie, zawierajgcym proponowany porzadek dzienny obrad,

d) na zagdanie ustawowej wtadzy nadzorczej.

Zwotanie Nadzwyczajnego Walnego Zgromadzenia na zgdanie ad punkt to) c)
d) winno nastgpi¢ w terminie najdalej 14 dni od daty ztozenia wniosku, lub wezwania.

Walne Zgromadzenie zwotluje Zarzad Zrzeszenia w drodze pisemnych zapro-
szen, doreczonych bezpos$rednio, za pokwitowaniem, jpodpisanym pod pieczecig fir-
mowg, wzgl. listami poleconymi, co najmniej na 5 dni przed terminem Zgromadze-
nia, przy czym w zaproszeniach podaje sie miejsce, dzieh, godzine i porzadek dzienny
obrad Zgromadzenia.

§ 16.
Do zakresu dziatania Walnego Zgromadzenia nalezy:

a) wybér cztonkéw Zarzadu, Komisji Rewizyjnej i Sadu Polubownego,
jak rowniez ich zastepcow, oraz wybory, uzupetniajgce do witadz
Zrzeszenia,

b) uchwalenie preliminarza budzetowego Zrzeszenia,

c) zatwierdzanie sprawozdan i rocznych zamknie¢ rachunkowych,

d) udzielanie Zarzadowi absolutorium,

e) ustalanie wysokos$ci wpisowego i sktadek cztonkowskich,

f) nabywanie, zbywanie lub obcigzanie nieruchomos$ci i zacigganie pozy-
czek,

g) przyjmowanie i wykluczanie cztonkéw,

h) zmiana statutu,

i) likwidacja Zrzeszenia, spos6b jej przeprowadzenia oraz rozporzadzenie
pozostalym po Zrzeszeniu majgtkiem.

§ 17- ,

Przewodniczacym zwyczajnego., wzgl. nadzwyczajnego Walnego Zgromadze-
nia jest z urzedu Prezes Zarzadu, a w razie jego nieobecnos$ci jeden z wiceprezeséw,
za§ w czasie wyboru nowego Zarzadu osoba wybrana przez obecnych cztonkéw w
zwyczajnym gtosowaniu jawnym lub tajnym.

Walne Zgromadzenie stanowig czionkowie Zarzagdu oraz delegaci sekcyj
branzowych, przyczym sekcja ekspedytoréw drobnicowych deleguje na Walne Zgro-
madzenie 5 delegatéow, a wszystkie inne sekcje po trzech delegatéow, z ktérych kazdy
delegat rozporzadza jednym glosem, przyczym dany cztonek Zrzeszenia moze byé
delegatem z jednej tylko sekcji. Delegat moze glosowaé¢ w imieniu innych delegatéw
danej sekcji, wzgl. catej delegacji sekcji, na zasadzie pisemnego, upowaznienia.

Gtosowanie na Walnych Zgromadzeniach jest jawne, a na zadanie choc¢by jod-
nego cztonka przewodniczacy zarzadza glosowanie tajne.

Sekretarzem na Walnych Zgromadzeniach jest z urzedu Dyrektor Zrzeszenia,
lub jego zastepca. ,

Z posiedzen Walnych Zgromadzen spisuje sie protokét, ktéry podpisuje prze-
wodniczgcy wraz z dyrektorem Zrzeszenia lub jego zastepca.

Walne Zgromadzenie moze zadecydowa¢ zwyczajng wiekszos$cig gtoséw, czy
nagly wniosek moze by¢ przedmiotem uchwaly na danym Walnym Zgromadzeniu.
W kazdym razie przedmiotem wolnych wniosk6w nie moze by¢ wybér, ani uzupetnie-
nie wtadz Zrzeszenia, ustalenie wysoko$ci sktadek, zmiana statutu, ani likwidacja
Zrzeszenia. Uchwaly na Walnym Zgromadzeniu zapadajg zwykla wiekszoscig gto-
s6w obecnych, chyba, ze postanowienia niniejszego statutu wymagajg inaczej, przy
czym w razie réwnos$ci gtoséw decyduje glos przewodniczacego Zgromadzenia.

Do waznoéci uchwat Walnego Zgromadzenia potrzebna jest obecno$¢ przy-
najmniej 35 delegatow. W razie braku wymaganego quorum, odbedzie sie 30 minut
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pézniej nastepne Walne Zgromadzenie z takim samym porzadkiem dziennym obrad,
z tym, ze Zgromadzenie to jest zdolne do powzigcia prawomocnych uchwat bez wzgle-
du na liczbe obecnych delegatow.

§ 18.

Zarzad jest wybierany na Walnym Zgromadzeniu na okres dwuletni. Czlon-
kowie Zarzadu moga by¢é wybierani sposréd wszystkich zwyczajnych cztonkéw
Zrzss_zenia, przy czym kazda sekcja winna posiada¢ swoje przedstawicielstwo w Za-
rzadzie.

W skiad Zarzadu wchodzg: prezes, dwoéch wiceprezeséw, szesciu cztonkéw
Zarzadu oraz dwoéch zastepcédw, przy utrzymaniu zasady, ze sekcje drobnicowg w Za-
rzadzie reprezentuje 5 cztonk6éw tej sekcji, predystynowanych stale: na jednego z wi-
ceprezesoéw, na 3 cztonkéw Zarzadu i na 1 zastepce cztonka Zarzadu,

Zarzad konstytuuje sie samoistnie, wybierajac ze swego jgrona prezesa i dwéch
wiceprezesow, z ktérych jeden wybierany jest stale z grona cztonkéw Zarzadu, nale-
zacych do sekcji drobnicowej. Prezes i dwéch wiceprezeséw stanowig prezydium
Zarzadu Zrzeszenia.

Wyboér cztonka Zarzagdu ma charakter osobisty, wskutek czego cztonek Za-
rzadu nie moze by¢ zastepowany przez inng osobe, jak tylko przez mianowanego
zastepce czionka Zarzadu.

W razie zdekompletowania cztonkéw Zarzadu, wzgl. ich zastepcéw, w czasie
trwania kadencji, Zarzagdowi przystuguje prawo uzupetnienia cztonkéw Zarzadu,
wzgl. zastepcoéw cztonkéw Zarzadu do liczby statutowej, przy utrzymaniu zasady, od-
nosénie udziatu sekcji drobnicowej w Zarzadzie, jak wymieniono powyzej w niniej-
szym paragrafie. Kooptacja ta winna jednak byé zatwierdzong przez najblizsze Walne
Zgromadzenie.

Zarzad odbywa swe posiedzenia w miare potrzeby. Na posiedzeniach Zarzadu
przewodniczy prezes Zarzgadu, wzgl. w razie jego nieobecnos$ci zastepczo jeden
Z wiceprezesow.

Do waznoséci uchwat potrzebna jest obecno$¢ najmniej pieciu cztonkéw Zarzadu.
Uchwaty zapadaja zwykta wiekszos$cig gtosow, przy réwnosci gloséw rozstrzyga gtos
przewodniczgcego.

Do zakresu dziatania Zarzadu nalezg wszystkie sprawy, ktére nie sg zastrze-
zone Walnemu Zgromadzeniu, Komisji Rewizyjnej, lub Sadowi Polubownemu.

W szczeg6lnosSci Zarzad:

a) reprezentuje Zrzeszenie nazewnatrz wobec wtadz i oséb trzecich,
b) wykonuje uchwatly Walnego Zgromadzenia,
c) administruje funduszami i majatkiem Zrzeszenia.

Wszelka korespondencje i czeki podpisujg tacznie, pod wyciSnieta pieczecig
z nazwa Zrzeszenia, Prezes Zarzadu lub zastepczo jeden z wiceprezes6w oraz dyrek-
tor Zrzeszenia, wzgl. jego zastepca. Zarzad moze udzieli¢ dyrektorowi Zrzeszenia
wzgl. jego zastepcy prawa jednoosobowego podpisu.

Umowy i zobowigzania podpisuje dwéch cztonkéw Zarzadu oraz dyrektor Zrze-
szenia, wzgl. jego zastepca. ,

Z posiedzen Zarzadu Zrzeszenia spisuje sie protokot, ktéry podpisuje przewod-
niczacy i sekretarz, ktdrym z urzedu jest dyrektor Zrzeszenia, wzgl. jego zastepca.

§ 19.

Kierownictwo biura Zrzeszenia spoczywa w reku dyrektora Zrzeszenia. Dy-
rektor Zrzeszenia moze posiada¢ swojego zastepce. Tak dyrektora Zrzeszenia, jak
zastepce dyrektora Zrzeszenia mianuje Zarzad.

Tak dyrektor Zrzeszenia, jak zastepca dyrektora Zrzeszenia sga odpowiedzialni
wobec Zarzgdu za dziatalno$¢ biura i za personel, w zakresie im jpowierzonym.

Dyrektorowi Zrzeszenia, wzgl. jego zastepcy wydaje zarzgadzenia Prezes Za-
rzadu Zrzeszenia, a w razie jego nieobecnos$ci zastepujacy go wiceprezes.

W poszczego6lnych sekcjach branzowych oraz w Sadzie Polubownym Zrzeszenia
petnig z urzedu funkcje sekretarzy dyrektor Zrzeszenia, wzgl. jego zastepca, w mys$l
zarzadzen Zarzadu Zrzeszenia, przydzielajgcego im petnienie tych funkcyj.

§ 20.

Komisja Rewizyjna skiada sie z dwéch cztonkéw i jednego' zastepcy. Do za-
kresu dziatania Komisji Rewizyjnej nalezy kontrola nad rachunkowo$cig Zrzeszenia,
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wzgl dziatalno$cig gospodarczg. Komisja Rewizyjna ma prawo kazdego czasu, a obo-
wigzek raz do roku, t.j. przed rocznym Walnym Zgromadzeniem, zbada¢ stan finan-
sowy wzgl. gospodarczy Zrzeszenia. Wyniki z badania w formie sprawozdania przed-
stawia Komisja Rewizyjna na Walnym Zgromadzeniu, stawia odnos$ne uwagi, wnioski
i spostrzezenia w tej dziedzinie Zarzadowi oraz Walnemu Zgromadzeniu.

g 21.

Rozpatrywanie sporéw, powstatych pomiedzy cztonkami Zrzeszenia w zwigzku
ze sprawami zawodowymi oraz orzekanie w sprawach naruszania przez cztonkéw
Zrzeszenia postanowien statutu, nalezy do kompetencji Sagdu Polubownego Zrzeszenia.

Sad Polubowny mozne réwniez rozpatrywa¢ i rozstrzyga¢ spory powstate
miedzy cztonkami Zrzeszenia, a osobami, nie nalezgcymi do Zrzeszenia, o ile obie
strony zgodzity sie na to i przedstawily Zarzadowi Zrzeszenia, odpowiedni pisemny
wniosek. . .

Sad Polubowny dziata na podstawie oddzielnego regulaminu, zatwierdzonego
przez Walne Zgromadzenie oraz na podstawie odno$nych przepiséw, ustanowionych
wg. przepisow kodeksu postepowania cywilnego w przedmiocie sadownictwa po-
lubownego. . .

Cztonkéw Sadu Polubownego wybiera Walne Zgromadzenie w ilosci siedmiu.
Z kolei cztonkowie Sadu Polubownego wybierajg sposréd siebie statego przewod-
niczacego i stalego zastepce.

Przewodniczacy (wzgl. jego zastepca) deleguje dwoéch cztonkéw Sadu Polu-
bownego do zatatwienia danej sprawy, obejmujac przewodnictwo, wzgl. powierzajgc
je swemu zastepcy.

ROZDZIAL VI

Zacigganie zobowigzan, zmiany statutu i likwidacja Zrzeszenia.

§ 22.
Zacigganie zobowigzan majgtkowych nastepuje na zasadzie uchwat Zarzadu,
o ile te zobowigzania nie przekraczajg sumy 2 000 zt. W razie zaciggniecia zobowig-
zan na sume wyzszg od 2,000 zi, potrzebna jest uchwata Walnego Zgromadzenia.

§23.

Zmiane statutu uchwala Walne Zgromadzenie. Wniosek o zmiane moze by¢
poddany pod uchwale Walnego Zgromadzenia, o ile w zawiadomieniu o Walnym
Zgromadzeniu umieszczono wniosek o zmiane statutu w porzadku dziennym i wymie-
niono te postanowienia, ktére maja ulec zmianie. Do zmiany statutu wymagana jest
uchwata Walnego Zgromadzenia, powzieta wiekszos$cig 2s gtoséw obecnych.

§ 24.
Rozwigzanie Zrzeszenia nastepuje:
a) na mocy zarzadzenia wtadzy nadzorczej,
b) na mocy uchwaty Walnego Zgromadzenia, powzietej wiekszosScig
'V4 gtoséw obecnych,
c) z powodu otwarcia upadtosci do majgtku Zrzeszenia.

We wszystkich wypadkach rozwigzania Zrzeszenia nastepuje likwidacja Zrze-
szenia. Walne Zgromadzenie wybiera trzech likwidatoréw spos$réd cztonkéw Zrze-
szenia. Likwidatorowie bedag reprezentowa¢ i podpisywac¢ Zrzeszenie kolektywnie
pod pieczecig Zrzeszenia z dodaniem wyrazéw: ,w likwidacji“.

W razie likwidacji Zrzeszenia zadecyduje o przeznaczeniu jego majatku
Walne Zgromadzenie.

W razie rozwigzania Zrzeszenia przez wtadze nadzorcze, pozostaly majatek

przechodzi na cele wedlug uznania witadzy nadzorczej, w porozumieniu z ostatnim
Zarzadem.

§ 25.

Statut niniejszy wchodzi w zycie z dniem zatwierdzenia przez Ministerstwo
Przemystu i Handlu.
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15.
16.

17.
18.

19.

20.
21.

22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.

29.
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Czlonkami Zrzeszenia Ekspedytorow Portowych w Gdyni

sg nastepujace firmy:

+Ankerlager* — Dom Transportowo-Ekspedycyjny, Spobika
z 0. 0. w Gdyni

JAvis*® — Transporty Miedzynarodowe, Spé6tka z 0. 0. w Gdyni
.Bachmann J. H.* — Towarzystwo Spedycyjne, Spé6tka z o. o.
w Gdyni

.,Balto-Lewant* — Biuro Ekspedycyjno-Transportowe, Spotka
z 0. 0. w Gdyni

,Bandera® — Towarzystwo Transportowe, Sp. z 0. 0. w Gdyni
.Becker Heinrich® — Przedstawi¢. Spedycyjne, Spéitka z o. o,
Oddziat w Gdyni

.Bergtrans® — Towarzystwo Zeglugowe, Spétka z 0. 0. w Gdyni
.Czesko-Polskie Towarzystwo Transportowe“ — Spéitka z o. o.
w Gdyni

JElibor® — S. A. Przemystowo-Handlowa w Gdyni, reprezen-
tujgca koncern weglowy ,Futmen® w Katowicach
.Expedblok® — Dom Spedycyjno-Transportowy w Gdyni
JExtrans* — Dom Ekspedycyjno-Transportowy, Oddz. w Gdyni
,Galster Maurycy* — Dom Ekspedycyjny, Spétka z o. o.
w Gdyni

,Giesche — Sp. Akc. Oddziat w Gdyni, reprezentujgca kon-
cern weglowy ,Giesche* S. A. w Katowicach

,Goraj A. & Co* — Morskie Towarzystwo Transportowe, Spoit-
ka z 0. 0. w Gdyni

JHartwig C.* — Miedzynarodowi Ekspedytorzy, Spoétka Akc.
Oddziat w Gdyni ,

,Herman Jul. & Co“ — Dom Handlowo-Ekspedycyjny, Spo6tka
z 0. 0. Oddziat w Gdyni

s,ck Johannes* — Spedycja w Gdyni, Spéika z o. o.

.Lorber i Bieberstein® — Dom Ekspedycyjno-Transportowy
w Gdyni

.Lep“ — Przedsigbiorstwo dla Miedzynarodowego Transportu
w Gdyni

.Minkiewicz Tadeusz* — Dom Handlowo-Eksped. w Gdyni
.Mortrans* — Morskie Towarzystwo Transportowe, Sp. z 0. o.
w Gdyni

.Pantarei* — Powszechne Zaktady Magazynowe i Transpor-
towe S. A, w Gdyni

,Pantrans® — Powszechne Towarzystwo Transportowe, Spot
ka z 0. 0. w Gdyni

,Polski Lloyd* — S. A. Transporty Miedzynarodowe, Oddziat
w Gdyni

.Polskarob® — Polsko-Skandynawskie Towarzystwo Trans-
portowe S. A. w Gdyni

,Poltrans* — Polskie Towarzystwo Transportowe, Sp. z 0. a.
w 'Gdyni [ ]

.P6inocne Towarzystwo Transportowe i&kspedycyjne* — S. A.
Oddziat w Gdyni

.Progress® — Tow. z o. 0. Oddziat w Gdyni, reprezentujacy
koncern weglowy ,Progress“, Tow. z 0. 0. w Katowicach
.,Prowe Ferdynand“ — Towarzystwo Eksped. i Agentura Mor-
ska w Gdyni, Sp. z 0. o.

Przewéz* — Biuro Spedycyjne, Spétka z o. 0. w Gdyni
,Rapid® — Towarzystwo Ekspedycyjno-Transportowe, Spoéika
z 0. 0. w Gdyni ,

,Rawa“ — Dom Spedycyjny, Oddziat w Gdyni

.Schenker i Ska® — S. A. Polskie Tow. Transportu Miedzy-

narodowego, Oddziat w Gdyni
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19.

19.

19.

19.
19.
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IX. 1938 r
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Wstapita

34. ,Skarbopol* — Morski Eksport wegla i koksu z polskich ko-
pald skarbowych na Gérnym Slasku, Spétka z o. o. w Gdyni 19. VII. 1938 r.
35. ,Spedopol* — Biuro Ekspedycyjno-Transportowe, Sp. z 0. o.
w Gdyni 19. VII. 1938 r.
36. ,Sztejn lzaak® — Dom Handl.-Ekspedycyjny, Oddz. w Gdyni 19. VII. 1938 r.
37. ,Towarzystwo Ekspedycyjno-Kontrolne Baweiny — Spéika
z 0. 0. w Gdyni 19. VII. 1938 r.
38. ,Warrant* — Sktady Towarowe, S. A. w Gdyni 19. VII. 1938 r
39. ,Warta“ — Towarzystwo Ekspedycyjne, Spétka z 0. 0. w Gdyni 19. VII. 1938 r
40. ,Warszawskie Towarzystwo Transportowe“ — Spétka z o. o.
w Gdyni, Ekspedycja Morska, Ekspedycja Ladowa 19. VII. 1938 r.
41. W olff August i Ska* — Spétka z o. o. w Gdyni 19. VII. 1938 r.
42. ,Zadrozny Adam“ — Miedzynarodowe Transporty, Sp. z 0. o.
w Gdyni 19. VII. 1938 r.
Walne Zgromadzenie z dnia 19. VII. 1938 r. wybrato Zarzad w sktadzie na-
stepujgcym:

Prezes Zarzadu:

1. Lucjan Byczkowski, wiceprezes Rady Interesantéw Portu w Gdyni, dyrek-
tor fy ,Warszawskie Towarzystwo Transportowe“ Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Wiceprezesi:

2. Wiadystaw Gieysztor, cztonek Zarzadu Rady Interesantéw Portu w Gdyni,
dyrektor fy ,Warta® Towarzystwo Ekspedycyjne Sp. z 0. 0. w Gdyni,

3. Franciszek Marszal, cztonek Zarzadu Rady Interesantow Portu w Gdyni,
wicedyrektor fy ,Bergtrans* Towarzystwo Zeglugowe Sp. z 0. 0. w Gdyni.

Cztonkowie Zarzagdu: ,

4. Bronistaw Garbowicz, dyrektor fy ,Elibor* S. A. Przemystowo-Handlowa
w Gdyni,

5. Wiadystaw Henschel, dyrektor fy ,Jul. Herman i Ska“, Dom Handlowo-
Ekspedycyjny, Sp. z 0. 0. w Gdyni,

6. Alfred Jaeger, dyrektor fy ,Johannes lek", Sp. z 0. 0. w Gdyni,

7. Mieczystaw Lipinski, dyrektor fy ,Extrans“, Dom Ekspedycyjno-Transpor-
towy w Gdyni,

8. Ludwik Rotstat, wicedyrektor fy ,Pantarei® S. A. Powszechne Zaktady Ma-
gazynowe i Transportowe w Gdyni,

9. Wactaw Wierzbicki, dyrektor fy ,Warrant* Sp. z 0. o. w Gdyni.
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