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Od Redakgcji.

,Dwie Awarie”

jest to jeden z najcelniejszych utworéw mary-

nistycznych okresu przedwojennego. CheC zapoznania z nim naszych Czytelnikow
spowodowata, iZ utwor ten przedrukowujemy pomimo niemoznosci uzyskania zgody
Autora, ktéry przebywa ezagranlca;

W r. 1887

,Linea", trzystotonowy szkuner, miala juz
dosy¢ sztormu. A jej szyper, stary Jonny z
Sundby, tez z drzgcym sercem wyczekiwat zel-
zenia tygodniowej wichury.

Sytuacja nie byla wesofa.

Zaraz po wyjsciu z Képing, niestara jeszcze
skrzynia ciec poczeta obiema burtami. Stary
Jonny zachodzit w glowe doszukUch sie przy-
czyn takiej niespodzianki. ,

Na oko wszystko w porzadku. ,Linea“ prze-
stata zime w Sundvall, gdzie bosman, z jednym
donajetym z lagdu parobkiem 16d wokot burt rg-
bali.

Wszystko byto jak trzeba. Jesienig stary
Jonny sam zniost do miedzypoktadzia wszystkie
konopne postronki, zagle wysuszone lezaty na
strychu, wode z debowych beczek spuszczono,
ot, zwykia jesienna robota. Potem Jonny po-
szedt do Svensona, i po raz dziesigty podziekowat
kupcowi za stuzbe, moéwigc, ze na stare lata do-
sy¢ ma juz tego Dejtania sie po stonej wodzie.
Svenson poklepat starego po ramieniu, dal na-
wet 50 koron ekstra za ostatnig podr6z, a na od-
chodnym zaznaczyt, ze ma juz na przyszig wio-
sne korzystny kontrakt na drzewo. Wiec gdyby
Jonny...

Ale Jonny jeszcze raz zapewnit Svensona, ze
czas'mu juz na”tare lata zakotwiczy¢ Sie na lg-
dzie. *f

| tak przesiedziat co$ ze dwa miesigce w do-
mu.
ry. poszedt do Lindo, gdzie zimowala ,Linea“.

Bosman i parobek z miejsca dostali po karku,
bo Sniegu na pokfadzie bylo co$ na stope, a u

NA OKLADCE: PLAN PORTU GDYNSKIEGO

m i — Magazuny czynne | T,

|“ | —Mgazyny tu odbudowie
— Wrak) Uszkodzone nabrzeza |
falochrony - linig przerywana
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Dopiero, gdy juz lody na dobre Sciely sze-,

O — Dzwigi w odbudowie

burt nic wody wida¢ nie byto. Mimo to, spot-
kawszy sie ze Svensonem, stary Jonny ani stu-
cha¢ nie chcial o korzystnym kontrakcie i no-
wych podrézach. | tak stalo az do wiosny,
kiedy to ciesle z Lindo wyciggneli na brzeg Li-
ne? i rozpoczeli ze swa czeladzig szykowaé jg do
drogi. Stary spiesznie zakonczyt kry¢ stoma sto-
dote, porobit nowe koryta w chlewie, pokryjo-
mu wstydajac sie swej baby nattuscit buty i
wreszcie z poczatkiem kwietnia, z koszem nie-
zgorszym na plecach, powedrowat do Svensona.

A teraz tlucze sie na Linei, kinie stomiany
dach i swinskie koryta, ktére mu nie pozwolity
dopatrzy¢ ciesli dychtujgcych poszycie szkunera,
kinie Syensona, Linee’i jej zaloge, ktéra juz
drugi dzien nie odchodzi od pomp.

Dawno nie bywal juz Jonny w takich opa-
tach. #

Zaczeto sie wszystko od przeciekania. Przy-
zwoitego ciesli dostac¢ teraz nie mozna, byle nie-
uki biorg sie za statkowe roboty. W Botnice by-
to jeszcze jako tako... fala nieduza i wiatr row-
ny. Dopiero przy wychodzeniu na Bahyk
sztorm by} juz niezgorszy, a szkwaly przelaty-
waly, targajgc ptotniskami i ttukgc kadtubem o
fale. Legt wtedy Jonny w swej kabinie, snem
zmozony. Gdy w pare godzin potem wybiegt na
pokfad zbudzony przez Eryka, zoczyt juz tylko,
jak kucharz ragbie z calg zalogg peknieta kolum-
ne grotmasztu i olinowanie. Gdyby nie kucharz,
kiepski byilby koniec Linei, bo maszty chwiaty
sie i groz.ly zawaleniem.

Caly dzieh trwato zakiladanie tymczasowego
takielunku przerywane tylko pompowaniem wo-
dy z tadowni i co gorszymi szkwatami.

(dalszy ciag na str. 58)

— Tasmowiec. % % — Zbiorniki
M —Dzwigi mostowe = — Granice portu handl.
e —Tzuigi rzynne 11 — Glebokosci

«HW¥ ' Gran‘ca strefy uiolnocl.
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Kurs przygotowawczy PCWM

Urzgdzenia

Przedwczoraj spotkatem na ulicy redakto-
ra Jotema i tak od stowa do stowa doszio mig-
dzy nami do umowy, ze napisze reportaz do ,Ze-
glarza“.

— Ale — powiadam — ja sie na niczym nie
znam!

— To tym lepiej. Wasz reportaz bedzie bar-
dziej bezposredni. Napiszecie coS o statkach!

— Phi, o statkach to juz tyle byto w ,Ze-
glarzu“...

— Nie martwcie sie, wcale nie- za duzo.
Przyjdziecie jutro przed poludniem do Redak-
cji, to wam ufatw my dostanie sie na jaki$ sta-
tek. Oniszecie wszystko, co sie znajduje na jego
poktadzie. | tyle.

— Tylko na pokladz;e? To co ja bode pi-
sal? Komin, maszty, mostek, kotwica — i juz!

Zdaie sie Wam Zresztg zobaczycie. A za-
tem do iutral Czesc!

— Czesc!

Statek, ktéry zwiedzatem byt to polski we-
glowiec s/s ..Ratai“. Stat pusty, przycumowany
przv nabrzezu belgijskim, czekajgc a* sie opréz-
ni miejsce przy ktorvm; taSmowcu. Czarne jego
burty sterczaly wysoko ponad krawedzig na-
brzeza i zblizajgc sio bytem w klopocie — jak ja
sio dostano na poktad. — Moze no iakiei sznu-
rowej drabince, a moze nonro°tu pn linie7 Oka-
zalo jednak, z» wzdtuz burty umocowany sg
zunotnie wycodns. oru™spp z pokiadu
schodki — zwane tranem. Wszedtem wc mnz-
b'w:p zak noi*ro-nt-piai pAry i odrobit z
9°a rono 1 cyrrmerc)-
l«W nrzopézpTr® do licha i troche! Ale nic —
dam srb;o rado!

Po ehw'R yr +7yygrZXcfu?e» Irorzoimortn trze-
ciego oficera sfatku, orP--cwatom iut mota we-
drowko. notujgc skwapliwie dziesiatki nrzed-zi-
wnych fachowych stow i nazw ktnr° nostano-
W’tem sobie jak naiprodzej przyswoi¢ Te wias-
nie cfAwg sa wydrukowane w reportazu ttusty-
mi czcionkami. Sprohuicte i Wv ie zanamietac.
— Ja um;em juz wszvs+kie na wyrvwkil

Zwiedzanie zaczeliSmy od dziobu, ktéry
wznoszac sio nie®o wyzsi niz linia pokfadu,
tworzy przednig, nadbudéwko t. zw. bak. Tutaj

-HD 7o cip iiT»7M7ora Yr»
1 kotwiczen;a statku. A w:oc po srcdku krainie
rnasvwna parowa winda koturnr-ma. stuzacg do
Wyciagania z dna tancucka knPyiczncgp wraz
2 kotwicg. Uzywa jei s;e takze do nawijama na
bobon cum. jesli trzeba statek na mch codcing-
na¢. Tuz p~za przednia stewa znaidujg s;e po obu
stronach dziobu specjalne otwory w burtach,
zwane kluzanri — a w nich wiszg potezne, kilka
nieraz ton wazace kotwice, przyczepione do tan-
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Cykl: statki morskie

poktadowe

cucha sporzadzonego ze stalowych, wielkich
ogniw. Zapas tancucha kotwicznego, ktérego by-
wa na statku kilkaset metréw — znajduje sie
w specjalnym pomieszczeniu wewnatrz przed-
niej czesci kadtuba. Do zamocowywania lin
znajduje sie na dziobie caty szereg masywnych,
podwojnych  stupkéw zwanych  pachotkami.
Procz tego t. zw. pdlkluzy spelniajg role pro-
wadnic, nie pozwalajgc na obsuwanie sie lin
wzdtuz burty. Pomiedzy bakiem a nadbudéwka
Srédokrecia znajdujg sie dwa obszerne prosto-
katne luki, czyli otwory wiodace do tadowni
statku. Luki sg na czas rejsu bardzo pieczotowi-

1) komora tancuchowa, 2) winda kotwiczna, 3) kluza
kotwiczna, 4) odwietrznik, 5) nawewnik, 6) windy
i bomy fadunkowe, 7) trap.

cie i solidnie zamykane: najpierw idg zelazne,
potezne szyny, zwane rozpornirami, na nie
uktada s:e szczelnie dopasowane, grube drewnia-
ne pokrywy, ana tvm wszystkim umocowuje sie
jeszcze przyzwoity brezent. M;edzy lukami usta-
wiony jest przedni maszt statku, zwany row-
niez fokmasztem. Do prze'adowywan;a towa-
row. w razie braku odpowiednich urzadzen na
brzegu, stuzy zespdt bom'w i wind tadunko-
wych. W:ndy tadunkowe przvDcm;naig kon-
strukcja winde kotwiczna, a hrmy sg to rucho-
me, mocne drzewca, wsoieraiace sie podstawg
0 maszt i zaopatrzone w szereg blokéw oraz lin
przeciggnietych przez inne bloki umocowane
u n;ewlelkiei poprzeczki na maszcie — zwanej
salingirm. RoOwniez do salingu przymocowane
sg czesciowo liny przytrzymujgce ma’*zt od
przodu fsrtagb oraz z bokéw fwauty i pa”“u-wl.
Na niektorych statkach znaidire s;0 w pcfwyie

mmei w;ocei wysokosci rrzednipgo masztu
wvzka obserwacyjna, zw”a czesto i chetnie
.pboeiamm gniazdem“. Wovsrkie, grube rmw

sterczace tu i 6wdzie z-pokiad"  nawip*'rn't; j
odw;etrzniki shjzace do wpntytaen tadowni i no_
mieszrzehn. Okragte okienka kabin nazvwa sie
r>a statku ilum;” atorpm’. a obszerna, oszklone
daszki na poktadzie i w*mehach nadbudéwek —
lukami $wietlnymi. Poklad otoczony jest ma-
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sywna balustrada, zwang tu relmgiem jesli jest
azurowa, a nadburciem o ile jest masywna i sta-
nowi przediuzenie poszycia statku.

No, a teraz jesteSmy na $rédokreciu i po
schodkach wchodzimy nieco wyzej. Okazuje
sig, ze na statku nie tylko schodki poza burte, ale
wszystkie wogole schodki wewnatrz i na pokia-
dzie nazywa sie trapami, tak jak wszystkie otwo-
ry noszg ogolng nazwe lukéw. Przednig czes¢
nadbudowki gtéwnej zajmuje mostek kapitariski
oraz steréwka, stanowigce punkt centralny stat-
ku. Tutaj podczas rejsu czuwa stale oficer wach-
towy, a wpatrzony w kompas sternik utrzymuje
statek na wyznaczonym kursie. W skrzydia
mostku kapitanskiego wbudowane sg boczne
Swiatlta pozycyjne — zielone po prawej, czer-
wone po lewej burcie. Do kompletu Swiatet pozy-
cyjnych parowca nalezy jeszcze biale sSwiatto
topowe na przednim maszcie, takiez Swiatto —
tylko n:eco wyzej na tylnym maszcie oraz $wia-
tto rufowe. Poza sterowka, procz wielkich faj-
kowatych nawiewnik6éw doprowadzajgcych Swie-
ze powietrze do kottowni i hali maszyn — ster-
czy gruby, czarny komin z wymalowana pieknie
oznakg armatora (,Rataj* nalezy do ,Zeglugi
Polskiej*). Na kominie umocowana jest syrena,
a rozpieta pomiedzy nim a fokmasztem lina pod-
trzymuje szereg cienszych linek sygnatowych,
na ktorych podnosi sie w razie potrzeby flagi ko-
du miedzynarodowego. Po obu burtach nadbu-
doéwki srodokrecia bielg sie czysSciutkie szalupy
ratunkowe. Spoczywajg one na specjalnych pod-

Urzndzcnia poktadowe na statku handlowym.

porkach, aw razie potrzeby spuszcza sie je z tat-
woscig na wode przy pomocy t. zw. szlupbelek,
wysokich zakrzywionych palgkéw, na ktorych sie
szalupy podwiesza, wysuwa poza burte a na-
stepnie luzujgc odpowiednie liny opuszcza w

OD RHDAKCIJIs

dét. Na urzadzenia ratownicze kiadziony jest
na statkach specjalny nacisk, to tez poza szalu-
pami jest jeszcze na poktadzie kilka tratew ra-
tunkowych oraz kilkanascie korkowych két ra-
tunkowych. Pomiedzy $rédokreciem a nadbudéw
ka rufowa, tak jak na przedzie, znajduja sie dwie
dalsze tadownie, do ktorych prowadzg Iluki
nr. 3i 4 (luki i tadownie numeruje sie od przo-
du ku rufie). Ustawiony pomiedzy nimi grot-
maszt zaopatrzony jest podobnie jak i maszt

Urzadzenia sterowe na
statku handlowym: 1)
maszynka sterowa, 2)
kabel do steréwki, 3)-4)
przektadnia, 5) trzon
steru, 6) wodoszczelna
tuleja, 7) zigcze steru,
8) zawiasy, 9) pieta ste-
ru, 10-12) urzadzenie ste-
ru awaryjnego.

przedni — zaréwno w zespd6t boméw tadunko-
wych jak i w identyczny komplet podtrzymujg-
cych go lin. Pomiedzy obydwoma masztami roz-
pieta jest antena radiowa. Na samej rufie miesci
sie t. zw. ster awaryjny —muzywany w wypad-
ku zepsucia sie normalnego urzadzenia stero-
wego. Zwykle bowiem ruch kola sterowego w
sterowce na Srédokreciu — przenoszony jest na
piéro steru nie bezposrednio a przy pomocy pa-
rowej, hydraulicznej lub elektrycznej maszynki
sterowej mieszczacej sie na rufie w specjalnym
pomieszczeniu. Gdy to urzadzenie zepsuje sie,
mozna jeszcze kierowac statkiem przy pomocy
bezposredniego steru awaryjnego. Czesto na ru-
fie znajduje sie mniejsza, pomocnicza kotwica
— umieszczona albo w specjalnej kluzie rufo-
wej albo bezposrednio na pokiadzie. Do mane-
wrowania nig stuzy oddzielna winda. Sg tu tez
.pachotki do cum i rotkluzy. W czasie postoju
statku w porcie powiewa na rufie, na specjal-
nym drzewcu — bandera. W czasie ptywania
natomiast, bandere podnosi sie na grotmaszcie.

Wracatem do demu z lekkim zawrotem w
glowie — zbyt duzo fachowych poie¢ jak na je-
den raz. W kazdym razie wiem juz jasno — ze
na poktadzie statku znajdujg sie nie tylko strze-
liste maszty z ..bocianim gniazdem* oraz dymig-
cy czarny komin — ale i co$ wiecei. Widac to
zresztg na rysunkach. Andrzej Malczewski.

ZAPYTANIA. Poniewaz zarébwno w biezacym jak i w nastepnych numerach ,Zeglarza” znajdg Czytelr cy
wszystkie interesujgce ich informacje o kursach pracy morskie', kursie korespondencyjnym oraz o catym

szko'nictwie morskim — Redakcja p-osi 0 nie nadsylanie dodatkowych zapytali, bowiem ani Sekretariat
PCWM ani Redakcja — nie dysponujg dostateczng iloScig czasu na zatatwianie tych wszystkich, ktorzy
zwracajg sie o informacje. KONKURS. Wyn ki Il Konkursu ,Zeglarza” zostang ogtoszone w nastepnym tj.

kw etniowym n-rze naszego pisma. ZADANIE Nr. 2. Nadsytane do Redakcji odpowiedzi na Zadanie nr. 2s3
b. czesto niekompletne jesli chodzi o wyliczenie polskich statkbw handlowych. A przeciez uwaznie przegla-

dajac ,Zeglarza”
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— mozna je wszystkie z tatwos$cig znalezc.
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Cykl: porty morskie

O rodzajach

Punktem wyjsciowym i kohcowym kazdej
prawie podrézy morskiej statku handlowsgo —
jest port. Liczne & porty na Swiecie, ale niema
wsréd nich dwoéch jednakowych ani nawet po-
dobnych, kazdy jest inny, kazdy ma odrebny
wyglad i odrebne oblicze. Dlatego dos$¢ trudno
jest uja¢ porty morskie w jakies Sciste grupy
i kategorie, ajesli to sie czyni, to raczej tylko ra-
mowo. Porty dzielimy zwykle wedfug ich prze-
znaczenia, oraz wedlug sposobu i miejsca ich
budowy.

Wiekszos¢ portéw na Swiecie to t. zw. porty
handlowe — czyli miejsca ostoniete przed dzia-
taniem fal, wichrow i prgdéw — zapewniajgce
swobodny i spokojny posté] statkom, przyby-
wajacym tam dla wykonania czynnosSci przefa-
dunkowych ze statkéw morskich na drogi lado-
we, lub drogi wodne s$rddladowe, wzglednie od-
wrotnie. Porty takie stanowig kompleks urzg-
dzenn hydrotechnicznych, mechanicznych i skia-
dowych, ufatwiajgcych przeladowywanie i skia-
dowanie najr6znorodniejszych towardow.

Précz portéw handlowych istniejg takze
porty rybackie, bedgce gorzej czy lepiej wypo-
sazong baza dla rybotdwstwa przybrzeznego
lub dalekomorskiego, dalej — porty wojenne
oraz t. zw. porty - schroniska, miejsca dokad
chronig sie statki zaskoczone na morzu ztymi
Warunkami atmosferycznymi. Bywa czesto, ze
poszczegblne znaczniejsze porty morskie lacza
W sobie wymienione powyzej rodzaje portéw
w jedng uniwersalng catos¢. Np. Gdynia jest nie
tylko wielkim portem handlowym ale takze por-
tem wojennym i baza naszej Floty Wojennej,
jest poza tym nowoczesnym i duzym portem ry-
backim oraz portem jachtowym.

Inny zasadniczy podziat portéw morskich —
to podziat na porty naturalne i sztuczne. Pierw-
sze z nich to takie, ktére powstaly w dogodnie
Uksztaltowanych mieiscach wybrzeza morskie-
go, juz w samej swej istocie predystynowanych
na schronisko dla statkéw. Sg to wiec porty za-
lozone w poblizu ujscia wiekszych rzek. lub w
glebi zastonietych od wichréw i fal zatok. Zwy-
kle w mieiscach tak dogodnych powstawaty
rychto osady kupieckie, ktére w miare rozrasta-
nia sie w wielkie miasta handlowe — rozbudo-
wywaly i ulepszaty przylegte do nich norty na-
turalne, stanowigce zrédito ich rozkwitu. Przy-
stosowanie takiej naturalnej przystani do swo-
bodnego postoiu statkdéw i jak najtatwiejszego
Przeladunku przywozonych towaréw — n;e na-
trafialo zwykle na decydujgce trudnosci tech-
niczne. Ujscie rzeki czy wylot zatoki umacniano
1loznaczano latarniami morskimi, brzegi obudo-
wywano drzewem lub kamieniami — tworzac
Wygodne nabrzeza, aw miare wzrostu portu wy-
kopywano dodatkowe, baseny potgczone w jedng
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wielkg catos¢, badZz bezposrednio, badz przy po-
mocy sieci kanatéw. Stosunkowo najwiecej kito-
potu sprawiata zawsze kwestia cigglego pogte-
biania dna — zamulanego w szybkim tempie
przez rzeki oraz problem przyptywu i odptywu
morza, dajgcy sie odczuwac¢ nawet dos¢ daleko
od ujscia, w postaci réznicy poziomoéw wody,
wahajgcej sie co pare godzin od kilku do kilku-

Gdansk — port naturalny otwarty

nastu metrow. Pierwszg trudnos¢ przezwycie-
Zzono przy pomocy stale czynnych pogiebiarek,
a co do drugiej — to w portach, gdz;e amplituda
wahan wody byla szczegolnie wysoka — pocze-
to budowaé zamiast basenéw — doki oddzielane
od wtasciwego koryta rzeki czy kanatu sluzami,
uniemozliwiajgcymi zmiane poziomu wcdy we-
wnatrz poszczegdlnych dokéw. Przyktadem ta-
kiego naturalnego portu zamknietego jest Lon-
dyn. Do otwartych portow naturalnych, t. j. ta-
kich, ktére n:e posiadajg Sluz i przez to sg stale
dostepne — nalezy jeden z najwiekszych portéw
na kontynencie — Hamburg. Tego samego ro-
dzaju sg polskie porty naturalne — Szczecin
i Gdansk. Przyktadem portu naturalnego, poto-
zonego w gltebi zamknietej zatoki (wszystkie po-



przednie to porty potozone u ujscia rzek) jest
niemiecka Kilonia lub wioska Genua.

Przeciwienstwem portow naturalnych sg
porty sztuczne, powstate zwykle na skutek spe-
cjalnej sytuacji gospodarczo - politycznej, przy
czym dogodnos$¢ miejsca odgrywa tu role drugo-
rzedna, przez co zwykle bardzo znaczne sg trud-
nosci techniczne jakie nalezy pokonaé. Aby ta-
ki port mégt spetnia¢ swojg role musi by¢ prze-
de wszystkim zabezpieczony od dziatania fal.
Warunek ten trzeba najczesciej stworzy¢ sztucz-
nie — oddzielajgc ob-
szar portu cd otwar-
tego morza falochro-
nem. Rézne sg metody
budowania falochro-
noéw, zaleznie od ich
dtugosci, uzywanych
materialow oraz wa-
runkow lokalnych,
Buduje se je zarébwno z pali drewnianych jak
i z kamieni, betonu czy poteznych skrzyh zelbe-
tonowych. Dtugos¢ ich wynosi od kilkudziesieciu
do kilku tysiecy metrow. Gdynia — bedaca ra-
sowym portem sztucznym — posiadata przed
wojng 4.000 metréw zelbetonowych falochro-
noéw, montowanych z pojedynczych skrzyn zata-
pianych obok siebie na przygotowanym uprzed-
nio podiozu. Sam port mozna budowaé dwoma
sposobami — albo, na wzdr portu naturalnego,
wkopujgc sie w glgb lagdu i tworzgc odpowiedni
kanat wraz z odgateziaiacymi sie od niego ob-
szernymi basenami — albo tez, przeciwna meto-
da, zasypujac ziemig ograniczone palami lub ob-
murowane fragmenty morza i tworzac w ten
sposob t. zw. mola, czyli wysuniete w wode ie-
zyki ladu. z trzech stron nadajace sie do przybi-
jania statkéw a z czwartej 1gczace sie z brze-
giem. 7aréwno metoda wydzierama morzu pew-
nych obszaréw jak i metoda wkopywania sie w
glab tadu — reprezentowane sg w porcie gdyn-
skim. Pierwszym sposobem jest wykonany t. zw.
port zewnetrzny Gdyni, drugim — port we-
wnetrzny. Calos¢ ostonieta czesciowo od otwar-
tego morza rrzez poétwysep helski — chroniona
jest bezposrednio za pomocag diugiego pasma fa-
lochronéw, nazewnatrz ktérych ciggnie sie reda,
czyli nrrejsce. gdzie kotwiczg statki przed wej-
Sciem, bezposrednio po wyjsciu lub w wypadku,
gdy nie majg zamiaru zawing¢ do portu. Odpo-
wiednio oznaczone i glebokie wejscie umozliw;a
swobodny ruch (obecnie wejscie do Gdyni jest
prowizoryczne, gdvz we wiasciwym zatopiony
jest pancernik niemiecki ,Gneisenau“), prowa-
dza¢ do t. zw. awanportu czyli przedporcia.
Port zewnetrzny w Gdyni sklada s;e z czterech
mol — obudowanych zelbetonowymi skrzynia-
mi i tworzacych szereg nabrzezy obramowujg-
cych cztery baseny zewnetrzne: Weglowy, Po-
tudniowy, Prezydenta i Jachtowy.

Na port wewnetrzny sklada sie wykopany
w torfiastym terenie Kanat Przemystowy oraz
odgateziajgce sie na prawo i lewo od niego ba-
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R6zne sposoby budowy
falochronow.

Gdynla — port sztuczny otwarty

seny wewnetrzne, réwniez obramowane nabrze-
zami. Nabrzeza portowe sg nie tylko odpowied-
nio obmurowane i zabezpieczone od podmycia,
ale posiadajg przy tym wystarczajgca gtebokosé
umozliwiajacg dobijanie do nich duzych nawet
statkbw, oraz sg odpowiednio ,uzbrojone“, czy-
li bogato zaopatrzone w zespoly urzadzen prze-
tadunkowych, magazynoéw, w tory Kkolejowe
i drogi kotowe.

Jedne z basendw portu przeznaczone sg do
przetadunkéw masowych, inne do obstugi ruchu

pn-tlioic Aamitjyynu
Sposéb budowy nabrzezy w porcie gdynskim.

pasazerskiego i towar6w drobnicowych, inne
stuza za port rybacki, w innych znowu zgrupo-
wany jest przemyst stoczniowy, gdzieindziej
miesci sie port wojenny, port jachtowy — na
uboczu — specjalny port- drzewny i port nafto-
wy. Wszystkie za$ te czesci razem wraz z catym
kompleksem portowych budowli i urzadzen
tworzg bezpieczny, wygodny i wydajny port —
chetnie przez obcych odwiedzany i stanowigcy
stuszny przedmiot dumy dla tych wszystkich,
ktérzy do jego powstania i dziatalnosci praca
swa, sie przyczynili.

Jotem.
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Cykl: przyroda morza

Srodowisko |

Morze jest bezsprzecznie najrozleglejszym
Srodowiskiem zycia na ziemi. Dowodzi tego ol-
brzymia jego powierzchnia, wielkie glebiny,
docnodzace w oceanach do 10 km i fakt zasie-
dlenia przez organizmy wszystkich warstw mo-
rza od powierzchni do dna. Jezeli uwzgledni-
my, ze zycie na lgdach tyiko nieznaczne] grubo-
Sci warstwg pokrywa kontynenty, powiedzmy
przecietnie kilkudziesieciometrowg (najwyzsze
drzewa], bo me mozna bra¢ w rachuby takich
organizmow jak ptani, ktére wzbijajg sie i wy-
zej w powietrze ate tyiko czasowo, i dla roz-
woju, zerowania lub odpoczynku muszg zawsze
powrdci¢ na lad, — to sie okaze, ze zycie lado-
we jest raczej powierzchniowe, podczas gdy w
morzu rozsiedla sie ono objetosciowo, w calej
przestrzeni wodnej, wiec nieraz do kilku kilo-
metréw glebokosci. Jednak dotyczy to tylko
zwierzat i bakterii.

W stosunku do roslinnos$ci morza, zaréwno
osiadlej, dennej jak i ptywajgcej, ztozonej z mi-
kroskopowej wielkosci komorek, istnieje zasad-
niczy czynnik, ograniczajacy jej rozsiedlenie
pionowe: przenikanie Swiatta. W zwigzku ze
zmiang i szybkim pochfanianiem przez wode
morska promieni Swietlnych, kres dolny wyste-
powania roslinnosci tak dennej jak plywajacej,
nie przekracza w zasadzie kilkuset metrow
(350), a maksymalny jej rozwdj przenosi sie je-
szcze wyzej. Podmorskie lasy listownie, naj-
wieksze formacje roslinne jakie morze wy-
tworzylo, nie schodza w zasadzie nizej 40—50

Podmorskie lasy listownie

m. W ten spos6b zycie roslinnosci morskiej
staje sie zjawiskiem raczej powierzchniowym,
Podczas gdy zwierzeta sg mieszkancami catosci
Ssrodowiska morskiego. Ale i one nie rozmiesz-
czajg sie rdbwnomiernie w morzu.

W zaleznosci od zasobdéw pokarmowych,
ktére w pierwszym swym zrédle pochodzg od
roslinnodci, maksimum wystepowania zwierzat
takze sie daje stwierdzi¢ przewaznie w wodach
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Zyclie morza

ptytszych, $rednich a nie najglebszych. W
miare oddalania sie od wdd przybrzeznych w
kierunku otwartego oceanu z jednej strony, a
z drugiej idac od wodd powierzchniowych w
glab, obserwujemy ogdlne zjawisko ostabienia
nasilenia zycia morskiego, gtéwnie jak powie-
dzieliSmy, w zwigzku z pogarszaniem sie wa-
runkéw odzywczych, ktérych Zrodio znajduje
sie w wodach naswietlonych. Jezeli tu i ow-
dzie, na dnie wéd bardzo gilebokich, znajduje-
my obfitsze skupienia zwierzat, sg one wywo-
tane najczesciej przez szczegdlnie korzystne
warunki lokalne i nalezg raczej do wyjatkéw.

Niezaleznie od tego iloSciowego rozmiesz-
czenia zycia w morzu w obu kierunkach, pozio-
mym i pionowym, dostrzegamy wyraznie roz-
nice jakoSciowe zycia w rozmaitych punktach
Srodowiska morskiego, w zaleznosci od warun-
kéw fizycznych. Wraz ze zmiang glebokosci i
oddalaniem sie od brzegéw, zmienia sie oswie-
tlenie, temperatura, zasolenie, zawarto$¢ tlenu,
burzliwo$¢ wody, charakter dna itd., co nie po-
zostaje bez wptywu na sklad i zycie organiz-
méw. Musza by¢é one przystosowane do wa-
runkéw w ktérych zyjg, bo inaczej zginelyby.
Muszg posiada¢ budowe ciata i czynnosci shar-
monizowane z warunkami otoczenia.

Tym sie ttumaczy, ze zycie w réznych war-
stwach wéd i w réznych pietrach dna morskie-
go jest zasadniczo inne i azeby je zrozumiec,
trzeba zapoznac sie przede wszystkim ze zroz-
niczkowaniem tego bezmiaru wod na pozoér
jednorodnego, jakim wydaje sie by¢ zywiot
morski, a ktory nie jest w istocie jednorodny.
Nasuwa sie potrzeba wyrdznienia dziatbw mor-
skich, chocby najwiekszych ale odrebnych zy-
ciem i warunkami bytowania.

Oto krotka charakterystyka tych dziatdw:

Dziedzina litoralna — obejmuje dno i wody
przybrzezne pozostajagce w zasiegu szelfu,
ktéry jest niejako dalszym ciggiem kontynentu,
tylko pograzony jest w morzu. Jest to Srodowisko
0 szczegllnie urozmaiconych warunkach byto-
wania i bujnym zyciu, zaréwno roslinnym jak
1zwierzecym, zasiedlajgcym dno i wody zalega-
jace ponad nim, ktére w odrdéznieniu od wod
oceanicznych nazywamy nerytycznymi.

Dziedzina pelagiczna, gorna albo przeswie-
tlona (eupelagiczna), roztacza sie poza
zasiegiem szelfu, obejmujgc warstwe waod
oceanicznych do gtebokosci maksymalnie 350
m. Podobnie jak strefa przybrzezna jest to dzie-
dzina twércza morza, bo w niej rozwija sie zy-
cie drobnych mikroskopijnych roS$linek (okrzem-
ki, wiciowce), ktére sg podstawg zycia zwierzat.

Wreszcie dziedzina abysalna obejmuje dno
i wody ciemne ponizej 350 m, nieprodukcyjne,
pozbawione zycia roslinnego, zasiedlone przez
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ciekawe bardzo zwierzeta glebinowe i bakterie,
zyjace kosztem' ,deszczu trupow“, spadajacego
Z gornych naswietlonych warstw morza. Jest
wiec wielkim  Srodowiskiem wod morskich,
przecietnie dziesieciokrotnie wiekszym od waéd
przeswietlonych, uzaleznionym réwniez od tych
wod odzywczo.

Podziat ten w catej rozciggtosci znajduje
zastosowanie jednak tylko w odniesieniu do wod
otwartego oceanu i do moérz giebokich jak np.
Srédziemne, przekraczajagce miejscami 4.000 m.
Baltyk natomiast, podobnie jak i M. Pdéinocne,
nalezy do t. zw. mérz plytkich albo szelfo-
wych, poniewaz jego glebokosci nie przekra-
czajg w zasadzie 200 m, czyli maksymalnej gle-
bokosci szelfu. W zwigzku z tym podpada-
ja oba ostatnie morza pod kategorie szeroko ro-
zumianej dziedziny litoralnej albo przy-
brzeznej. Nie majg strefy pelagicznej
oceanicznej ani tez abysalnej. Sa morza-
mi w pewnym stopniu niekompletnymi, choc
pod wzgledem rybackim bardzo zyznymi,
zwtaszcza M. Poinocne, uwzgledniajgc, ze wiek-
szo$¢ potowdw odbywa sie wilasnie na terenach
szelfowych.

Mowilismy tylko co o podziale morza, wy-
chodzac od samego Srodowiska. Powiemy teraz
pare stbw o podziale biologicznym zycia mor-
skiego, wiec jako punkt wyjscia weZmiemy or-
ganizmy, ktére zyjg w nim. Mozemy je dzieli¢
na zwierzeta, rosliny i bakterie, ale taki podziat
nie bylby specjalnie ,morski“, bo znajduje tak-
Ze zastosowanie w odniesieniu do organizmow
ladowych i stodkowodnych.

W morzu dzielimy organizmy inaczej, li-
czymy sie przede wszystkim z ich ustosunkowa-
niem sie do podtoza, wzglednie do przestrzeni
wodnej, wsréd ktérej zyja, a takze ze sposoba-
mi poruszania sie. Pod tym wzgledem dwie gru-
py organizmdw nasuwajg sie od razu, denne czy-
li t- zw. bentos i formy pelagiczne. Poczatkowy
podziat biologiczny pokrywa sie, jak widzimy,
ze Srodowiskowym, co jest zrozumiatym wobec
tego, ze dno i ton wody, stwarzajg w morzu
istotnie zasadniczo odrebne warunki bytowania
dla organizmoéw. Denne, jako ciezsze od wody,
wymagaja do zycia podioza, oparcia, substratu,
na ktorym zyja i po ktérym poruszajg sie, lub do
ktérego sie przytwierdzajg, jak to czynig rosliny
denne albo zwierzeta osiadte. W zwigzku z tym
dzielimy je na bentos ruchliwy i osiadly,
wlaczajgc do ostatniego obok form przytwier-
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¢fzonych (glony osiadie, korale, gabki etc.) takze
i ryjace w podiozu. Zréznicowanie dalsze b en-
t osu polega na wyréznieniu typow, w zwigzku
z fizycznymi wlasciwosciami dna (skaliste,
piaszczyste, muliste, zarosle).

Organizmy pelagiczne  przeciwnie,
Zyja w toni wod niezaleznie od podtoza, sg lek-
kie jak woda, w ktorej zyja. Jedne z nich czyn-
nie plywajg z pomocag rozmaitych organéw swe-
go ciata, jak ryby, wieloryby, delfiny, foki, 2o}
wie morskie, glowonogi i inne. Tworza one Swiat
ptywakédw aktywnych albo nekton morski, za-
zwyczaj wiekszych rozmiaréw, ktory przeciw-
stawiamy mniej lub wiecej biernie unoszacemu
siec w wodzie mikroskopowemu planktonowi
(drobne raczki i roslinki typu okrzemek, wiciow-
cow) i drobnej faunie pelagicznej jak
meduzy, rurkoplawy, sprzagle.

Morsw n-
ssak morski,
ptywak ak-
tywny, przed

stawiciel

nektonu

Grupy ladowej, ktéra by odpowiadata
planktonowi, nie znamy w Srodowisku
powietrznym. Planktonowy sposéb zycia mozli-
wy jest tylko w Srodowisku wodnym, wielokrot-
nie gestszym od powietrznego. Tylko bowiem
Srodowisko wodne daje mozno$¢ unoszenia sie
delikatnym, przezroczystym  stworzonkom

Plankton zwierze-
¢y, utworzony
gtéwnie 2 raczkéw
widlonogow

planktonowym, ktorych cialo przesycone
jest woda. Odpowiednikiem nektonu sg ha
ladzie zwierzeta latajgce, jak ptaki, nietoperze,
wieksze owady, z tym jednak zastrzezeniem, ze
nekton ten zawsze laduje na podiozu, stajac
sie wtedy bentosem. Tymczasem nek-
ton wodny, czestokro¢ przez cale zycie nio
potrzebuje oparcia o dno.

Omoéwione tutaj podzialy, $rodowiskowy
morza i biologiczny zycia morskiego, sg wazne
i niejako wyjSciowe dla wszystkich dalszych
zainteresowan sie zyciem morskim. Scisle mo-
wigc s3g to pojecia ekologii — nauki badajgcej
zwigzki, jakie tgczg organizmy z ich naturalnym
otoczeniem, domem, w danym przypadku ze
Ssrodowiskiem morskim. Pozwalajg gtebiej wni-
kna¢ w istote tego zycia.
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KURSY PRACY MORSKIEJ
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STOCZNIE CZVNNC

Pdtnocng granice Polski na przestrzeni 523 km oblewa Battyk, tgczac nas szlakami zeglugo-
wymi zkrajami catego Swiata i otwierajac przed nami dostep do zasobéw rybnych wszystkich morz.

Zeby to dogodne morskie potozenie stato sie podwaling naszego dobrobytu — z gruzéw,
zniszczen i strat wojennych odbudowujemy i montujemy na nowo wielki warsztat pracy morskiej:
porty, flote handlowg i rybacka, stocznie, zaktady przetwoérstwa rybnego i przemystu portowego.

Rozciagajacy sie od Szczecina, az po Gdynie, Gdansk i Elblag wielki warsztat pracy mor-
kiej potrzebuje wielotysiecznych rzesz pracownikéw morza: marynarzy i oficerow floty handlowej,
robotnikéw, technikéw i inzynieréw stoczniowych, budowniczych portéw, robotnikébw portowych,
spedytoréw, makleréw, handlowcow, fachowcoéw z dziedziny zeglugi i pracy portu, rybakéw kutro-
wych i dalekomorskich, sieciarzy, wedzarzy, solarzy oraz pracownikéw administracji morskiej.

Ciezka i twarda praca rybaka, nieco lzejsza praca marynarza, wreszcie stosunkowo najlzej-
sza praca na wybrzezu w rdéznych instytucjach, przedsiebiorstwach i zaktadach przemystowych por-
tu — odznacza sie wspOlng cecha,: jest ciekawa i daje peing rados¢ zycia tym, ktdrzy sie do niej na-
daja i ktérych morze pociaga.

Sami najlepiej wiecie, jak wielu z Was morze neci, jak wielu z Was mysli o pracy morskiej,

Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego organizuje KURSY PRACY MORSKIEJ po to,
zeby Was przygotowac do pracy na morzu, zetkngé Was bezposrednio i zapozna¢ z wielkim warsztatem
pracy morskiej, da¢ moznos¢ sprébowania Waszych sil, rozbudzi¢ zainteresowanie, moze nawet za-
mitowanie i umozliwi¢ rozpatrzenie sie w szkolnictwie zawodowym.

Dla kogo przeznacza sig KURSY PRACY MORSKIEJ?

Ogodlnie biorgc — dla wszystkich, ktdérzy chca pracowaé¢ na morzu bez wzgledu na wyksztait-
cenie (po szkole powszechnej czy Sredniej ogdlnoksztatcgcej). Obowigzkowo zgtaszac sie winni przy-
szli kandydaci do Panstwowej Szkoty Morskiej, Szkoly Jungéw i Szkoly Rybakéw Dalekomorskich.
Z pozytkiem dla siebie przejdg przez nie kandydaci do Liceum Budowy Okretow, do Wyzszej Szkoty
Handlu Morskiego, na Wydziat Okretowy Politechniki Gdanskiej. Przydadza sie kandydatem do r6z-
nych innych zawoddw, nie posiadajgcych specjalnego szkolnictwa, w ktérych umiejetno$¢ zawodowag
zdobywa sie w codziennej praktyce lub na kursach doksztatcajgcych.

Duzo korzysci wyniosg uczniowie szkotzawodowych, np. handlowych lub technicznych, kt4-
rzy chcag po ukonczeniu nauki szuka¢ pracy nad morzem .

Wreszcie zglasza¢ sie mogg miodzi dziatacze z OMTUR, ZWM, ,Wici“, ZHP i L. M., ktérzy
interesujg sie sprawami morskimi i chcg je propagowa¢ w swoim srodowisku. Nauczg sie wiele.

Kto nie powinien sig zgtasza¢?

— Ci, co chcg sie nad morzem opalaé, *.ipa¢, plazowaé, zeglowac i odpoczywac, bo program
kurséw nie przewiduje tego, lecz wiele r6znych zaje¢ polgczonych z wysitkiem.



PROGRAM KURSOW PRACY MORSKIEJ | tydzien — zajecia szalupowe: nauka wiosto-

wania na szalupie, plywanie pod zaglami,

wycieczka parodniowa po zatoce, zaledwie

lub krétkie wycieczki na otwarte morze. W

ten sposéb poznacie morze, fale, wysitek fi-

zyczny w zespotowym wiostowaniu, dziata-

nie zagli, sterowanie, stuzbe ,na oku“. Be-

dzie to wstepem do zaje¢ drugiego tygodnia.
Il tydzieh — zajecia rybackie wyplywanie
na potowy na kutrach i t6dkach, naprawa
sieci i szykowanie hakoéw, praca w wedzar-
ni i matej stoczni rybackiej przy budowie
i naprawie kutrow, W ten sposéb zapozna-
cie sie z elementami rybotéwstwa morskie-

go.

1l tydzien — zajecia portowe: praca przy prze-
tadunku, dokltadne zwiedzanie wielkiego
portu, urzadzehn przetadunkowych, zakta-
dow przemystowych, stoczni. Zwiedzanie
statkbw morskich, zwiedzanie miasta por-
towego. Zajecia te majg da¢ Wam zarys

MIEJSCE. wiadomosci o pracy w portach i zegludze.

ICursy pracy morskiej odbywajg sie w nastepujacych osrodkach PCWM:
W i k-H/z-T uczestnicy przyjezd ajj do Gdyni, tu odbywajg kurs i stad rozjezdzajg sie z powrotem;

T;,e°dyn’ ~ uczesinlcy, Przyjezdzajg do teby, tu przechodzg zajecia szalupowe i czesSciowo rybackie, po czym
na zajecia portowe ; dokonczenie rybackich przejezd aja do Gdyni, skad nastepnie powracaj« do domow
0, Wnej ~ uczestnicy przyjezdzajg do Szczecina, skad szalupami pityng do Dziwnej, tu przechodzg

zajecia rybaclkie, po czym wracajg do Szczecina na zajecia portowe i stad rozjezdzajg sie do domow.
TERMINY.

Kursy J)racy morskiej w kazdym osrodku odbywajg sie w 15 turnusach, zaczynajacych se co_tydzien

Jod 2czerwca do 21 czerwca 6 od 7lipea do 26 lipea i Bel fh eMipRia He 80 sierpnia
3 Od B czérwea do 28 czerwca 7. od 14 lipca do 2 Ssierpnia 12. od 18serpn a do 6 wrzeénia
3 0d = czerweca do 5 lipca 8 od 21 lipca do 9 sierpnia 13. od 25sierpnia do 13 wrzesnia
& od z czerwca do 12 iipca 9 od 28 1pca = do 16 sierpnia 14. od 1lwrzesnia do 20 wrze$nia
- 0 cze'wca do 19 lipca 10. od 4 sierpnia do 23 sierpnia 15. od 8wrzesnia do 27 wrzesnia

Co poniedziatek zaczyna sie nowy turnus. Przyjazd uczestn kow do Gdyni, Szczecina j teby winien nastapié
wieczorem w n edziele lub w poniedziatek rano Spoznieni nie zostang przyjeci, Koniec turnusu po 20 dniach
w sobote po po udniu — dojazd do doméw pociggami wieczornymi tegoz dn a.

Uwaga dla kandydatéw do Pa stw. Szkoly Morsk ej: W r. b. kandydaci do PSM przed badaniami lekarskimi
i egzam nami wstepnymi, kt6ra rozpoczng sie w pie wszych dniach sierpnia — muszg odby¢ kurs pracy morskiej
w jednym z 7 pierwszych turnuséw. Na pierwsze turnusy w czerwcu przyjmowan, beda kandydaci ktorzy majg
jiz ,mala mature”, a na turnusy lipcowe ci, ktérzy dopiero w r. b. skorncza g.mnazjum.

KOSZTY.

Kursy sa bezpfatne. Uczestnicy pokrywajg tylko koszty przyjazdu t powrotu.
WARUNKI PRZYJECIA.

a) dobre zdrowie, stwierdzone zaswiadczeniem lekarskim;

b) dla kandydatéw do zawodéw marynarza lub rybaka poza tym dobry wzrok, stuch, zdrowe uzebienie,
silny. organ zm, bardzo dobre zd.owie, minimum 160 cm wzrostu i 50 kg wagi;

c) umieje'nosé plywania;

d) ukoniczone conajmniej 7 klas szkoly powszechnej:

e) ukornczone 15 lat; *

f) zezwolenie rodz céw dla niepetnole!nich;

0) %%ﬁzenie korespondencyjnego kursu przygotowawczego oraz conajmniej dostateczne wykonanie arkuszu

h) dobra opinia organizacji miodzie owej, lub wiadz szko'nych.
Zg oszenia nalezy przesyta¢ na formularzach zataczonych do nin ejszej ulotki, wypelniajgc starannie odpowednie
rubryki oraz wykonywujgc arkusz zadan sprawdzajgcych ogdlne wiadomosci o morzu. Zgloszenia nie wypetnione
n e bedg rozpatrywane. Czlonkowie demokratycznych organizacj. mtodziezowych przysytaja zgtoszenia za pos.ed-
mctwem  Zarzadd Glownego swo.,ej orgsnizscji.

KORESPONDENCYJNY KURS PRZYGOTOWAWCZY W ,ZEGLARZU”.

Uczestnicy kurséw pracy morskiej muszg posiada¢ pewien zaséb wiadomosci o morzu. Dlatego w miesieczniku
.Zeglarz prowadzony jest korespondencyjny kurs przygotowawczK podajacy niezbedny mate iat z ogdlnej wie-
dzy o mo”"zu. Kandydaci na kursy pracy morskiej muszg odby¢ ten kurs przygolowawczy, nadesta¢ b ankiet zgto-
szema drukowany w kazdym numerze ,Zeglarza”, i podany obok, zaprenumerowaé ,Zeglarza” na czas od paz-

vt@Tir 3 1946 | do, czeywca 1947 r- k(%fzt prenume[at za 3 kwartay — 90— zi, przesyta¢ na konto PKO
A1-160) oraz nadesta¢ odpow edzi na podane w ,Zeglarzu” zadania.

Ni?zalez_nie od tego dia sprawdzenia tych wiadomosci nalezy wypenié arkusz zadan podany na odwrotnej stronie
zgloszenia.

Miesiecznik ,Zeglarz” jest n ezbrdny dla kazdego uczestnika kurséw pracy morskiej Jest on bowiem pod-ecz-
lkiem wiedzy o morzu utatw aj cym wype nienie arkusza zadan, poza tym w numerach: majowym | c erw-
S TT OH infO>muCji e kursa(ih 1 ewentualnych zmianach, poda informacje o potaczeniach kole-
szalupowa T’\wiele’\innydf"l'l.‘l.’ tebe’ Szczecin e 1 Dz‘'wneJ- wykaz ekwipunku, regulamin kurséw. Instrukcje



ZGLOSZENIE NA KURS PRACY MORSKIEJ PCWM

Sk sk | ekiok ook ke WK WBBHRERRTN J . |i* Od dmTdim"jidildb X ".... "
PCWM zastrzega sobie ew. przesuniecia kandydatéw na inny turnus lub do innego osrodka

Os$wiadczenie zgtaszajagcego s a

*) O$wiadczam, te moim zamiarem jest poswieci¢ sie pracy morski€j, jako .....cccccccoiiiiiiiiiiiieiiienneeenes e
i zamierzam kandydowa¢ do szkoly ............. kiedy?

*) Osw.adczam, ze jako czionek organizacji miodziEZOWE] ......ccccceviviiiiiiiiieiiiie e chce szerzy¢ zro-
zumienie morza w swoim S$rodowisku i dlatego p-agne odby¢ kurs pracy morskiej.

Umiem plywac i potrafie utrzymaé¢ sie na wodzie przez 15 minut.

Zobowigzuje sie Scisle przestrzega¢ regulamin kurséw. Zobowigzuje sie pokry¢ ewentualne szkody powstale
z mojej winy I nie bede ros¢ 1 pretensji do PCWM w razie nieszczesliwego wypadku.

Po Przyjazdzie na kurs przed oze Iegi'glmacje szkolng lub ,nny dowod osobisty, ostatnie Swiadectwo szkolne,
1 fotograf.e i zdeponuje pienigdze na droge powrotna.

*) niepotrzebne skreslic. (podpis)

Pouczenie dla zgtaszajgcego sie.

Wypetnij doktadnie i czytelnie zgloszenie i arkusz pytan oraz uzyskaj podpisy w p-tach 14, 15 i 16. Dolacz
czysta kartke pocztowg ze znaczkiem, zaadresowang do siebie, na ktérej PCWM przysle zawiadomienie
0 przyjeciu na kurs lub odrzucen u. Zgtoszenie wraz z kartkg witéz do koperty i wyslij albo do PCWM
(Gdyn a, Al. Zjednoczenia 3) je eli nie jeste$ cztonkiem Zzadnej organizacji miodziezowej albo do Zarz. du
Gown?go Twojej o ganizacji, ktéra przesle je dalej do PCWM. Nie wysylaj przed 1 maja, ale nie péztnej
niz 10 maja b. r. Odpowiedz otrzymasz przed 1 czerwca.

Kandydaci do PSM winni sklada¢ zgloszenia jak najwczes$niej

Dane personalne: 14. Oswiadczenie rodzicéw lub opiekunow.
Zezwalam synowi*), wychowankowi*) na uczestniczenie w
nazwisko kursie pracy morskiej, zobowigzuje sie pokry¢ ewentualne
szkody powsta e z jego winy i nie bede rosci¢ pretensji do
2. PCWM w raz.e nieszczesliwego wypadku.
imie
3 *) niepotrzebne skreslié. (podpis i adres)

adres-poczta . .
P 15. Zaswiadczenie lekarza.

SIWIEIAZAIM, ZE  ceeeiiies et e eeee e e e e e e e e e e e eaees

ulica (wie$) nr. domu jest zdrowy, normalnie zbudowany, zdolny do wysrku przy
wiostowaniu i kilkugodzinnej pracy fizyczne,j.
5 S ] UWaAGi EBKAIZA: .oieieiieeeeeeee e e eneeee e
data i miejsce urodz.
6 dpis i pi ka lek
przynalezno$éé panstwowa (podpis i pieczatka lekarza)
Dodatkowe zaswiadczenie dla kandydatow do zawodu mary-
. narza lub rybaka. Jesl. niepotrzebne — skresli¢
wyksztatcenie Posiada budowe silng i praw dtowg, conajmniej 160 cm wzro-
stu i 50 kg wagi, nie posiada zadnych wad o ganicznych ani
L . schorzen, ma ostros¢ wzroku normalng, zdolnos¢ rozrcznian.a
obecne zajgcie: uczysz sig¢ czy pra- barw — prawidiowa, normalny stuch i zdrowe uzebienie

cujesz? (wszystkie zeby zaljczone, brak najwyzej 2).

Uwagi lekarza: ................... ettt e e e e s e e ees eaeeaaaeeeaaeas
nazwa szkoly lub zakladu pracy

10.. (podpis i pieczatka lekarza)

; 2
czy nalezysz do org. m odz. 16. Opinia szkotly lub organizacji miodz ezowe;j.

11 o L TR L cieszy sie dobrg opinia,
imiona rodzicow znane jest jego zainteresowanie morzem i odbycie pr>een
kursu pracy morsk.ej (na koszt panstwa) bedz.e pozyteczne
12 dla spo eczenstwa.
zawod ojca

13 Kiedy zaprenumerowates$ ..Zeglarza”
o o podpis wychowawcy, kierownika lub dyrektora szkoly, Iub
.................... i kiedy zgtosites sie na bezposredniego zwierzchnika organizacji m odziezowej, pie-
czatka i adres.

TU ODCIAC
ZGLOSZENIE NA KURS KORESPONDENCYJNY

kurs korespondencyjny ...................

Zanim nades$lesz zgtoszenie na kurs pra-
cy morskiej — musisz ukofczyC korespoo-  Nazwisko i imie
dencyjny kurs przygotowawczy ,Zegla-

rza”.
W tym celu wytnij, wypetij i przeslij
do ,Zeglarza” umieszczony obok formu-  data UrodZ ... , zawdd 0jca  .eiecceeeeeee .

larz, zaprenumeruj ,Zeglarza” na okres

°d X. 46 — VI. 47 — przesyiaja,c 90.— Z- Wykszta{cenie O T . R — L=



ARKUSZ ZADAN

Ca’fkownego materiatu do odp0W|ed2| dostarcza kurs kores-

P | -il

1 Narysuj miekkim czamym oféwkiem nastepujgce syl\vetki:

zwykly towarowiec
troj zrebowy

2. Podaj nazwy 10 najwiekszych pol-
skich statkéw handlowych.

3. Jak: jest najwiekszy statek na Swie-
cie, podaj jego dtugosé i szybkosc.

4. Wylicz rodzaje statkow, ktorych syl-
wetki widzisz na rysunku wybrzeza
na poprzedniej kartce.

5. Jakie sg rodzaje silnikbw napedo-
wych na statkach?

6. Podaj nazwy statkow
nych, ktore najczesciej
nasze porty.

zagranicz-
odwiedzajg

7. Jaka jest ré;nica miedzy rybackim
traulerem i lugrem?

8. Ktory z polskich zaglowcow jest fre-
gata, a ktory szkunerem?

9. lle kg. ryby przecietnie przywozi z
dziennego poujwu kuter rybacki?

10. Jakie znasz ryby morskie? ,

11. Ktora okolica na Battyku nigdy nie
zamarza?

12. Wymien polskie latarnie morskie
miedzy Gdanskiem i Dertowem.

13. Jakie przedsiebiorstwa muszg by¢
w kazdym miescie portowym?

14. Wymien 5 ksigzek na tematy mor-
skie.

duzy statek pasazerski

duzy tankowiec

a ArirnA A rSe>

trauler rybacki

15. Wypisz 50 poznanych wyrazoéw ,morskich” po 10 w kazdej grupie.

z dziedziny przy-

z dziedziny stat-
rody morza

kéw morskich

(w Jaklm zawod2|e)
przynalezno$¢ do organ, miodziez.

kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza'- ................

Wyciaé, wypei¢ i przesta¢é do Redakcji ,Zeglarza”
P Zjednoczenia 3, PCWM.

z dziedziny urzg-
dzen portowych

Gdynia,

rézne inne, jakle

z dziedziny zajeC Ci przyjda na mysl

i zawodoéw morskich j

na konto PKO XI-160 ,Zeglarz” — Gdy-
nia i. wykonaj dwa dotychczas ogtoszone
zadania, nadsylajagc odpowiedzi najp6z-
niej w kwietniu.

Zréb to niezwiocznie, bo bez tego Two-
je zgtoszenie na kurs pracy morskiej nic
bedzie wazne!



odpowiedzi

—T*EDAKCII

Zbigniew Kaleczyé¢, Gdansk-Wrzeszcz. Bardzo mi-
ty jest Wasz list i cieszy nas, ze budujecie podawane
w ,Zeglarzu” raodele. Postaramy sie w najblizszym
czasie umiesci¢c w naszym kaciku modelarskim skale
porownawczg dla wszystkich modeli jak.e juz sie uka-
zaly w naszym pi$mie, co Wam umozhwi zbudowanie
catej kolekcji z zachowaniem wiasciwych proporcji
pomiedzy poszczegblnymi jednostkami. O ile wyko-
nana przez Was 16dz odpowiada¢ bedzie wymaganym
przez w adze morskie warunkom bezpieczenstwa —
nie powinniScie napotka¢ na trudnosci przy wypty-
waniu na n.ej z portu gdanskiego na Zatoke. Jesli
zaw.niecie do Gdyni — odw.edzcie nas w Redakcji.
Przesytamy pozdrowienia i zyczenia powodzen.a za-
réwno w budowie jak i w nauce.

St. Podolski — Sosnowiec, Panstw. Lic. Pedagog.
Sporo jest tych Waszych zapytan, ale postaramy sie
na nie odpowiedzie¢, z wyjatkiem takich na ktére
znajdziecie sami odpow.edz, w umieszczonych w bie-
zgcym numerze ,Zeglarza” informacjach o letnich
kursach pracy morskiej. Motor pomocniczy nie jest
jeszcze na ,Zewie Morza” zmontowany — projekto-
wana jego nToc ma wynosi¢ 150 KM. Jeden wezet
czyli mila morska na godz.ne — 1852 metrom. An-
g.elska mila ladowa wynosi 1609 metrow. ORP ,lIskra”
przebywat ca g wojne w Gibraltarze, gdzie stuzyt ja-
ko baza dla $¢igaczy. O obecnych jego losach nic nie
wiemy. Dowddcg Polskiej Marynarki Wojennej jest
kontradmirat Wtodzimierz Steyer, a szefem departa-
mentu morskiego w M.nisterstwie Obrony Narodowej
kontradmirat Adam Mohuczy. lle kosztuje w Gdyni
3 osobowy kajak — nie w.emy. Spynac¢ kajakiem
Wistg do Gdanska mozecie bez przeszkdd, natomiast
na przebycie odcinka Gdansk—Gdynia mus.elibyscie
wybra¢ spokojny i pogodny dzien. Dziekujemy za
zyczenia i serdecznie Was pozdrawiamy.

Andrzej Kubiczek i Ryszard Trgbski — Tomaszéw
Maz. Statek szkolny PCWM wykonczony zostanie w
tym roku i wtedy z pewnoscia odbywac¢ bedzie za-
graniczne podréze. Na reszte pytan znajdziecie sami
odpowiedZz w biez. nr. ,Zeglarza’'. Dziekujemy za zy-

czenia.

Ryszard Buraczynski — Toruh. Bardzo nas inte-
resuje Wasz wspanialy ,Rys$” i jesli mozecie to przy-
Slijcie jego plany i fotografie — w miare moznosci

umiescimy go w ,Zeglarzu”. W naszej teczce redak-
cyjnej znajdujg sie takze trudniejsze modele, lecz te
bedziemy publikowa¢ dopiero po wakacjach. Chetnie
naw.gzalibySmy z Wami korespondencje na tematy
modelarskie. Jesli cheec.e — napiszcie nam obszernie
o modelach, ktére robicie, o regatach szko nych na
ktérych zwyciezyt Wasz ,Rys” i o tym czy duzo mio-
dziezy w Toruniu interesuje sie modelarstwem okre-
towym. Pozdrawiamy Was serdecznie.

Artur Filipek — Deblin. Terminy turnuséw kur-
sOw pracy morskiej — znajdziecie w biez. n-rze ,Ze-
glarza”. Pozdrowienia.

Adam Urbarnski — Nakfo. Za mity list dziekuje-
my. Niestety chroniczna sklonno$¢ do choroby mor-
skiej moze utrudni¢ a nawet nieraz wrecz uniemoz-
liwi¢c kariere marynarska. Sadzimy jednak, ze w Wa-
szym wypadku nie Jest tak Zle i uda sie Wam do
kolysania przyzwyczai¢. Jak dlugo przyzwyczajanie
sie do kolysania bedzie trwa;o — trudno nam okres-
lic, jest to sprawa zupetnie indywidualna. W kazdym
razie przyjedzc e do nas na kursy letnie — sprobu-
jemy. Przesytamy wzajemne serdeczne pozdrowienia.

Romuald Zagncr — Chetmno. Daltonizm wyklu-
cza przyjecie do Panstwowej Szkody Morskiej. Dzie-
kujemy za pozdrowienia i przesylamy wzajemne.
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Zenon Korsak — Pradnik. Doskonaty Jest Wasz
pomyst sptywu Odrg do Szczecina. MoglibyScie to
po;aczy¢ z uczestnictwem w kursie pracy morskiej w
naszym szczecinskim osrodku. Szczegdly o kursie za-
wiera bieza€y numer ,Zeglarza”, w ktorym znajdzie-
cie takze plany todzi turystycznej, . idealnie sie do
splywéw nadajgcej. Zyczymy powodzenia i wytrwa-
tosci w realizowaniu zamierzen.

Roztrzepany Czytelnik ,Zeglarza” ze Strzegowa,
pow. Mrawa, ktory przystat do Administracji pienia-
dze na 1—3 n-ry ,Zeglarza” — proszony jest o poda-
nie swego nazwiska, abysmy mogli mu wysta¢ zgdane
numery.

Roman Watras — Strzebiszow. Wystany do Was
list zawierajgcy informacje o prenumeracie ,Zegla-
rza’ oraz blankiet PKO — zostal nam zwrdcony przez
poczte. Podajcie doktadniejszy adres to wyslemy go
jeszcze raz.

. Jerzy Andrychowski — Bialystok. Numer 4-ty
JZeglarza’ wystaliSmy Wam poczta — wypetnijcie i
jak najpredzej przeslijcie do Redakcji zadanie nr. 1
JestedSmy przekonani, ze tym razem spotkamy sie
nad morzem.

Ryszard Witkowski — Lubartéw. Z przyjemnos-
cig potwierdzamy odbiér Waszego listu. Zagdane n-ry
JZeglarza” wystaliSmy juz przez poczte. Fotografia
Zewu Morza" umieszczona byla w poprzednim nu-
merze ,Zeglarza”, nastepne za$ umieszcza¢ bedziemy
W miare postepowania prac przy jego wykanczaniu.
Na reszte Waszych pytan znajdziecie sami odpowiedz
w biezacym numerze naszego pisma. Dziekujemy za
zyczenia.

Karol Amowski — tukéw. Doktadne terminy
trwania poszczegoélnych turnuséw kurséw pracy mor-
skiej zawiera biezacy numer ,Zeglarza”. Znajdzie sie
tam z pewnoscig I taki termin, ktéry bedzie Wam
odpowiadat. Co do drugiego pytania to owszem —
mozna kandydowac.

Albert Rusiecki, Denkéw. Szkole Jungdéw prowa-
dzi PCWM. Bllzsze Informacje zawiera¢ bedzie na-
stepny numer ,Zeglarza”. Szczegdly 0 kursach letnich
zawiera natomiast b.ezacy ,Zeglarz”. Angielski przy-
daje sie zarébwno w PSM jak 1 w Szkole Jungéw —
a tam i tu wykladany jest jako jeden z gtownych
przedmiotow.

Kazimierz Sykut — Kuréw Lubelski. Poczekajcie
do nastepnego numeru ,Zeglarza” — znajdziecie tam
wszystkie interesujgce Was informacje.

Stawomir Zapedowski — Ruda Pabianicka. Prze-
czytajcie uwaznie biezacy numer ,.Zeglarza” a znaj-
dziecie wskazowki co robi¢ by dosta¢ sie w b, r. do
P. S. M.

Ireneusz Krupa — Pabianice. List Wasz wraz z
zadaniem nr. 1 nadszedt. Czy jest ono dobre — do-
wiecie sig we wiasciwym czasie. Stanowczo radzimy
Wam zdaC wpierw ,ma;g mature” a dopiero potem
kandydowa¢ do ktorejs ze szkét morskich.

Jerzy Lempart — Zywiec. Niestety, po wojnie Zza-
den podrecznik nawigacji nie zostal jeszcze wy-
dany. Jesli za$ chodzi o przedwojenne — to dosta¢ je
jest obecnie bardzo trudno, W antykwariatach spot-
ka¢ mozna jedynie niemiecka ksigzke ,Lehrbuch der
Navigation” (2 tomy, rok wyd. 1943 cena ok. 1000 zi).
Przesytamy wzajemne pozdrowienia.

Eugeniusz Bajkéw — Lignica. W sprawie o ktorg
Wam chodzi — zwréccie sie bezposrednio do kota
JZeglarz” przy Panstwowym Gimnazjum i Liceum w
Inowroctawiu.

Adolf Rudka — Krakéw. Bardzo mily jest nade-
stany przez Was list i z przyjemnoscig nan odpowia-
damy. Warunki przyjecia na kursy pracy morskiej
zawiera biezacy numer ,Zeglarza”. W sprawie planow
modeli zaglowcow zwréécie sie do zaawansowanego
modelarza okretowego i pono¢ speca od zaglowcow —
Ryszarda Buraczynskiego, Torun, ul. Prosta 10 (ofi-
cyna). Stowniczek terminologii morskiej wznowimy
w ,Zeglarzu” jak tylko nam pozwoli na to miejsce.
Specjalne wydawnictwo tego rodzaju nie istnieje je-
szcze w Polsce. Dziekujemy za zyczenia oraz pozdro-
wienia i przesytamy wzajemne.

(dokorczenie na str 60)
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Redakcja ,zeglarza“ dostaje w ostatnim
czasie coraz wiecej listbw od Czytelnikéw —
z prosba o dostarczenie im planéw dobrej, taniej
lodzi, posiadajagcej mozliwie prostg konstrukcje.
Poniewaz, w wiekszosci wypadkéw, t6dz ta ma
stuzy¢ do sptywu Wistg Iub Odrg do morza,
a uczestnicy majg przewaznie zamiar wzigs¢
udziat w kursach pracy morskiej PCWM — za-
mieszczamy obok rysunki i plany nieskompliko-
wanej todzi turystycznej, doskonale wiasnie do
sptywOw sie nadajacej. Ma ona trzy wybitne za-
lety: jest tatwa do wykonania, tania i dobra. Na
dlugie, nuzace trasy nadaje sie lepiej od popu-
larnych kajakow, zapewnia bowiem pokazne mi-
nimum wygoéd i swobody ruchéw — co jest na-
der wazne podczas dilugiego, czasem kilka ty-
godni trwajgcego spltywu.

Plany owej prostej, turystycznej todzi za-
wieralo jedno z przedwojennych czeskich pism
skautowych. Autorzy wyprébowali jg na Duna-
ju i bardzo sobie chwalili podréz, takim napozoér
nie pieknym statkiem. Zasadniczo 16dz ta nie
jest niczym nowym — w podobnym czétnie po-
dr6zowat po Afryce stynny podrdéznik Stanleyi

ZEGLARZ NR. 3 1947 R.



a takze nasze rodzime, wislane galary sg do pe-
wnego stopnia jej prototypem.

Wazng zaletg todzi jest jej pakownosé. W za-
sadzie pomys$lana na czterech, z fatwoscig po-
miesci szedciu ludzi. Jest tak skonstruowana,
ze mozna w niej spac¢ i wogole ,mieszkac” przez
caly czas sptywu. £6dz nalezy zaopatrzy¢ w pod-
loge — kratownice —mzrobiong z waskich drew-
nianych listewek. Musi by¢ ona wyjmowana,
aby mozna byto wyczerpa¢ wode, ktéra by sie
ewentualnie dostata do wnetrza. Na noc wystar-
czy potozy¢ na kracie gruby koc lub zwykta ma-
te ogrodniczg — i przepyszne spanie gotowe.
Gtlowy na zewnatrz — bowiem wygiecie podiogi
na dziobie i rufie stluzy za poduszke. Na dzien
zwiniete maty, umieszczone wzdtuz burt i umo-
cowane sznurkami — nikomu nie przeszkadzaja.
W $rodku todzi znajduje sie duza skrzynia, mo-
zliwie wodoszczelna. Stuzy za magazyn. Tu skia-
da sie ubrania, zywnos¢, cate oporzadzenie oso-
biste i zbiorowe. Miejsca jest duzo — wystarczy
na wszystko. Jesli ma s.e ochote spedzi¢ noc na
brzegu — odwrdcona do géry dnem, oparta
0 wiosta 16dZ2 — stworzy doskonaly szalas.

Gdy podczas splywu pada deszcz — mozna
calg t6dz przykry¢ ptachtg brezentowg — i nie
przerywajac wycieczki — ptyngé dalej. Jeden
wachtowy przy wiodle sterowym wystarczy
w zupetnos$ci — reszta moze spac.

A teraz pare wskazowek, ktore wraz z licz-
nymi, umieszczonymi wokot rysunkami utatwig
samodzielne skonstruowanie owej tak petnej za-
let todzi:

Burty lodzi oraz dwie Scianki wewnetrzne,
stanowigce zebra, wycinamy z deski grubosci
1 cala, skrecamy Srubami i dnem do géry usta-
wiamy na koztach. Nastepnie zamocowujemy
denniki | przystepujemy
kryjemy deskami grubosci 10 m/m i szerokosci
do 10 cm. Aby deski nie pekaly przy wyginaniu
— parujemy je. Najprosciej umocowac deske na
cegtach 50 cm. cd ziemi i rozoaliwszy pod spo-
dem ognisko z widréw polewac¢ z obu stron wo-
da. Po 15 minutach nakladamy deske przykreca-
jac ja srubami. Brzegi desek nalezy tak sheblo-
wac, zeby wewnatrz przylegaly zupetnie szczel-
nie a z zewnatrz rozchodzity sie lekko. W po-
wstate w ten sposob szpary wbijamy lekko skre-
cony, smotowany sznur z konopi. Nastepnie za-
ktadamy burtnice i kryjemy skrzynke. Miecze
boczne przymocowujemy do burty Srubami mo-
tylkowymi tak, aby w razie wpadniecia na mie-
lizne podniosty sie same. Wanty i sztag robimy
z zwyklego drutu i naciggamy je zwyktym Scig-
gaczem linkowym, zagiel mozna uszy¢ z ptacht
namiotowych obszywajgc mocno liklinkg.

Cato$¢ malujemy jak kto moze. Mozna dro-
gocennymi lakierami, mozna tez poprostu wy-
smotowac.
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NA MORSKIM

NASZE PORTY

Niedoceniana zrazu zima tegoroczna — dala sie
w ostatnim okresie mocno naszym portom we znaki.
Choc¢ jeszcze styczniowe obroty Gdyni i Gdanska wy-
niosty 541.000 ton, a wiec nieco nawet wiecej niz w
grudniu ub. r. (533.000 t) — to skolei w lutym ruch
w portach ustat nieomal catkowicie. Utrzymujgce sie
przez d ugi okres mrozy oraz niepomysine wiatry —
spowodowaly, iz Bailtyk zamarzt w znacznej swojej
czesci, przez co unieruchomione zostaly wszystkie
prawie porty i to zarowno szwedzkie, dunskie, nie-
mieckie jak i polskie, nie moéwiac juz o bardziej na
pétnoc lezacych portach radzieckich i finskich. Ogra-
niczona, ucigzliwa zegluga utrzymywana jest gdzie-
niegdzie jedynie przy pomocy silnych, lecz niestety
nielicznych, lodotamaczy. Na skutek catkowitego za-
marzniecia ciesnin dunskich oraz Kanatu Kllonskiego
— Baltyk zosta; odciety od innych moérz i zaden sta-
tek nie moze zaréwno nan wplyngc jak i go opuscic.
Na Morzu Pétnocnym pojawi;y sie liczne gory lodowe,
stanowigce welkie niebezpieczenstwo dla zeglugi. Od
czasu jak siega pamie¢ ludzka — n gdy dotad nie wi-
dziano goér lodowych w tych okolicach.

Jesli chodzi o porty polskie to Szczecin praktycz-
nie jest nieczynny juz od Bozego Nagodzenia, Gdansk
po dugiej wa’'ce znieruchomial w potowie lutego a
Gdynia boryka sie z lodem w dalszym ciagu, przy-
czyna ruch w niej jest bardzo ograniczony. Niektére
statki z posréd tych jakie blokada lodowa zastata w
naszych portach — usitowaly sie przedrzeé¢ przez nig
w pojedynke co im sie przewaznie nie udato. Miedzy
innymi amerykanski frachtowiec ,John Whittier”
prébujac opusci¢ port w Gdansku ugrzaz* w lodzie na
wysokosci Sopotu i tkwit tam przez kilkanascie dni
ku rozrywce okolicznych mieszkancow, ktérzy ttum-
nie pielgrzymowali po lodzie oglada¢ unieruchomio-
nego olbrzyma. Spacery po zamarzn etym morzu staty
sie jedng z wiekszych atrakcji zimowego sezonu na
Wybrze u, a ce'em ich poza ,Johnem Whittier” stat
sie ponury wrak niemieckiego pancernika ,Gneise-
nau”, zatopiony u wejscia do Gdyni i niedostepny do-
tad dla ciekawych.

~John Whittier” unieruchomiony w lodach

Pod koniec lutego przybyt ze Szwecji zdawna
oczekiwany lodotamacz ,Atle”. Wraz z nim zawinat
do Gdyni statek' angielski ,Marine Raven” przywo-
zac transport ponad tysigca zotnierzy-repatriantow.
.Marine Raven” zatrudniony od do$¢ dawna na szla-
ku Anglia — Polska zawijat dotad zwykle do Gdan-
ska, ktory posiada odpowiednie dla masowego przyj-
mowania repatriantbw pomieszczenia. Jednak juz za
przedostatniej swojej bytnosci, wskutek zablokowa-
nia portu gdanskiego przez lody, zmuszony by* wejs¢
do Gdyni. Ostatni transport zotierzy przywiozt ,Ma-
rine Raven” ze Szwecjl. Transport ten wyplynat z
portu Glasgow w Szkocji na statku ,,Medine Victory”,
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ale na skutek ciezkich warunkéw lodowych zdotat
dotrze¢ jedynie do Malmoe w Szwecji, gdzie zotierze
zostali wyokretowani i kolejg przewiezieni do Karls-
krony, skad zabrat ich do Gdyni ,Marine Raven”,
wspomagany na trasie przez lodotamacz ,Atle”. Za-
raz po swoim przybyciu ,Atle” oswobodzit uwiezio-
nego w lodach ,Johna Whittier” i pomég> mu wejs¢
do Gdyni. Nastepnie zabrat z Gdyni i Gdanska kilka-
nascie statkéw przewaznie szwedzkich i torujgc im
droge poprowadzit w konwoju do Karlskrony. Po
odejSciu lodotamacza ruch w portach znowu zamari.
Pokrywa lodowa w poszczegdlnych basenach sta'a sie

»Marine Raven” w Gdyni

tak gruba, ze chwilami holowniki tamigce codzien
I6d wewnatrz portdw — n e mogly da¢ sobie rady.
Poniewaz w Gdansku pozostalo tylko kilka mn:ej-
szych statkbw zaprzestano tam laman'a lodu ca ko-
wicie. Jedynym lgcznikiem pomiedzy Gdynig a Swia-
tem statl sie szwedzki prom kolejowy ,Sta-ke”, ktéry
posiadajgc wzmocnienia prz?c'w(odowe i silne maszy-
ny — utrzymywat komunikacje ze Szwecjg prawie ze
regularnie. Przebijany przez niego farwater urno li-
Wi; opuszczenie Gdyni przez klka wielkich statkéw
angielskich i amerykanskich zablokowanych w niej
prawie od miesigca W$M4d nich wyszly rown'ez ,Ma-
rine Raven” i ,John Whittier”. Wszystke te statki
zdota y dotrze¢ jedynie do Karlskrony, gdzie oczekujg
na mozno$¢ opuszczena Baltyku.

Rowniez wiele statkéw zdazajagcych na Ba-tyk
oczekuje na ocieplenie sie. wzglndn e na sforsowanie
przez lodotamacze przejscia przez ciesniny dunskie.
W Goeteborgu czeka m. inn. s/s ,Hel” piynacy do
Gdyni z Antwerpii. W rejonie kanaku Kilonskiego
czeka na moznos¢ dotarcia do Gdyni s/s ,Krakéw”.
W portach dunskich i zachodnio-szwedzkich znajduje
sie kilkkanascie statkéw z tadunkiem dla Polski, wsrod
nich kilka frachtowcéw amerykanskich z transpor-
tem koni. Jeden z tych ostatnich ugrzazt przeisciowo
w lodach na wysokosci Helsingborgu i zachodzity oba-
wy co do losu wiezionych koni o ileby nie udalo sie
statku na czas uwolni¢ lub zaopatrzy¢ go w zapasy
paszy i wody do picia dla zwierzat, w razie wyczer-
pania sie pos adanej na pokfadzie ilosci. Na szczescie
statek zdotat dotrze¢ do najblizszego portu. JcSM juz
mowimy o transportach koni dla Polski warto dodag,
ze w biezgcym roku spodziewane jest sprowadzenie
przez wszystkie trzy porty ponad 80.000 sztuk, co be-
dzie nader poteznym zastrzykiem dla naszego rol-
nictwa. Z drugiej strony — transporty zywca stano-
wi¢ bedg zaledwie drobng czes¢ spodziewanych w
tym roku cennych tadunkéw, jakie przejdg przez na-
sze porty w ramach importu. | tak np. awizowany
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jest juz w Gdyni tankowiec amerykanski ,,John P.
Altgelt”, ktory wiezie z portu San PedrO fadunek
8.000 ton oleju kokosowego, wartosci 35 mil, dolaréw.

rybotédwstwo

Trwajgca na Baltyku nieustepliwa, ciezka zima
ograniczyla nasze rybotowstwo morskie prawie catko-
wicie. Zasadniczo tylko silniejsze kutry z dogodnie
potozonych portow we Wiadysawowie i na Helu mo-
gty w ciagu ostatniego okresu wyptywaé¢ na otwarte
morze i bra¢ udzia* w potowach. Na dobitke obfite
tawice dorsza w dalszym ciggu pozostajg u naszych
brzegoéw i towiace kutry przywozity po 10 ton ryby
kazdy, tak ze pomimo ograniczonej liczby zdotaly zio-
wi¢ wiecej jeszcze niz w grudniu (grudzien — 2.012
ton, styczen — 2.151). Oswobodzenie gdynskich ku-
trow rybackich, o czym pisaliSmy w poprzednim
numerze ,Zeglarza” — nie udato sie. Wyrgbany z tru-
dem kanat zamarz* w ciggu jednej mroznej nocy i ku-
try pozostaly bezczynne. Okres stagnacji w rybotow-
stwie morskim wykorzystywany jest przez rybakow
na potowy w przereblach oraz na dokszta canie za-
wodowe. W zwigzku z tym uruchomione zostaly na
obszarach poszczegolnych Urzedéw Rybackich odpo-
w ednie kursy. Wiadze rybackie zajete sa zorganizo-
waniem sprawnego aparatu odbiorczego — by po
nastaniu obfitych polowéw jakie spodziewane sg na
wiosne i latem, jak najwieksza ilos¢ Swiezej ryby zo-
stata rozprowadzona na zapleczu. Uniemozliwi to po-
wstanie dotkliwego kryzysu rybnego, na wzér tego
jaki wytworzyt sie latem ubiegtego roku, kiedy trzeba
byto ogranicza¢ pomysine potowy z braku odpowied-
nich $rodkéw transportowych i punktéw zbytu na
zapleczu.

Sroga zima tegoroczna utrudnia takze sytuacje
naszego rybo 6wstwa dalekomorskiego Prawie wszy-
stkie statki pozostajg poza Baltykiem i sg odc ete od
Gdyni. Zrazu prowadzity one obfite potowy w oparciu
o porty ang elskie lecz wielki kryzys wrglowy w An-
glii spowodowa*, iz odméwiono im dalszej sprzedazy
bunkru. Zaopatrzenie traulerébw w wegiel napotyka
wskutek tego na wielkie trudnosci, co moze je zmu-
si¢ do zaprzestan a po owéw. W zwigzku z tym pla-
nowane jest zalozenie dla naszych statkéw daleko-
morskich bazy bunkrowej, zasilanej transportami we-
gla z Kraju. Zapewniono sobie réwniez pomoc Szwecji,
ktéra obiecata pozyczyé polskim traulerom wegla do
czasu, kiedy mozna go bedze transportowaé bezpo-
Srednio z Gdyni. Kwestia zalozenia wtasnej bazy dla
statkdw dalekomorskich jest tym wazniejsza, ze ilos¢
ich znaczn e sie ostatnio zwiekszyla na skutek podnie-
sienia polskiej bandery na kilkunastu zakupionych w
Anglii i tam przebudowanych jednostkach. Stan pol-
sk ej floty dalekomorskiej przedstawia sie obecnie
nastepujaco: — Najwieksze nasze przedsiebiorstwo po-
towow dalekomorskich ,Dalmor” posiada 13 czynnych
jednostek. Sag to traulery — ,Kastor”, ,Wega”’, ,Sa-
turnia”, ,Jupiter”, ,Orion”, ,Saturn” i ,Neptun”
oraz tzw. lugro-traulery — ,Apoloniusz”, ,Euzebiusz”,
JAntonusz”, ,Eugenusz”, ,Arkadiusz”, ,Eustachiusz”
— Ogolny ich tonaz wynosi 2961 BRT oraz 1213 NRT.
Wszystkie te jednostki biorg udziat w potowach pod
polska bandera. Précz nich znajdujg sie jeszcze w
przerdbce na stoczniach angie'skich traulery daleko-
morskie ,Neptunia” i ,Kastoria” oraz lugro-trauler
.Silweriusz”. Poza tymi 16-oma jednostkami majg
by¢ przydzielone Dalmorowi jednostki budowane w
Anglii dla Polski w ramach pomocy UNRRA. Sg to
niewielkie, motorowe stateczki w liczbie szesSciu. Po-
myslane sa jako jednostki uniwersalne, nadajace sie
zarbwno do potowow wibdkiem (tak jak trauter), jak
t ptawnicg oraz niewodami. Wykoriczone majg zostac¢
jeszcze w tym roku. Dalej planowany jest zakup w
Anglii jeszcze trzech uzywanych traulerow. Na stocz-
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ni nr. 2 w Gdansku wykancza sie traulery ,Panora-
ma” i ,Thiele”, przerabiane ze stawiaczy sieci zagro-
dowych. Pierwszy jest wlasnoscia fmy Dalmor, drugi
ma by¢ przez nig zakupiony. W koncu — w niedtu-
gim czasie ma by¢ rozpoczeta na jednej z polskich
stoczni budowa jednego Ilub dwoch traulerow wag.
planéw opracowanych przez Dalmor. Przedsiebiorstwo
.Lawica” posiada cztery czynne jednostki — traulery
Lawice”, ,Polesie”, Podole” i ,Pokucie”. Towarzy-
stwo ,Deltra” dysponuje jednym traulerem w prze-
budowie — ,Deltrg 1”.

Traulery Dalmoru ,Neptun” i ,Neptunia” s to
jednostki przeznaczone dla Szko'y Rybakéw Daleko-
morskich PCWM. Zostaly one specjalnie przebudo-
wane dla celéw szkoleniowych i maja pomieszczenia
dla 29 os6b zalogi kazdy,

NOWY DOWODCA MAR. WOJ.

W lutym objat swoje obowigzki stuzbowe nowo-
mianowany Dowodca Marynarki Wojennej — kontr-
admirat Witodzimierz Steyer.

Kontradmirat Steyer jest jednym z n-"jdoSwiad-
czenszych i najbardziej zastuzonych oficerow naszej
Floty. Urodzony w 1892 roku wstepuje w roku 1910 do
Morskiego Korpusu w Leningradzie i konczy gow ro-
ku 1913. Przez okres pierwszej wojny Swiatowe] pty-
wa na jednostkach floty rosyjskiej, m. in. na stynnym
krazowniku ,Askold”, jedynym rosyjskim okrecie
biorgcym wraz z Aliantami udziat w walkach na mo-

rzu Srodziemnym. W roku 1919 kontradmirat Steyer
wstepuje do Polskiej Marynarki Wojennej i petni w
niej nieprzerwanie stuzbe az do nku 1931 A roku
1925 konczy we Francji wyzsze stad,a wojenno-mor-
skle. We wrzesniu 1939 owczesny komandor Steyer
petnigc funkcje dowodcy Rejonu Umocnionego Hel

kieruje obrona polwyspu, ktéry poddaje sie dopiero
2 pazdziernika, jako ostatnia placowka Rzeczypospo-
litej. Komandor Steyer dostaje sie do niewoli n emiec-
kie], w ktérej przebywa az do roku 1945. Natychmiast
po powrocie do Kraju melduje sie do dyspozycji Mi-
nisterstwa Obrony Narodowej i zostaje sk.erowany do
dalszej s;uzby w Marynarce Wojennej, w ktorej zaj-
muje kolejno szereg odpowiedzialnych stanowisk. W
uznaniu zastug zostaje w grudniu 1946 mianowany
kontradmiratem a wkrotce potem Dowddcg Floty.
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Dwie awarie

(dalszy ciag ze strony 42).

Na szczescie — nikogo z poktadu nie zmyfo.

Stary Jonny drapie sie po siwym tbie i szuka
sposobu wyjscia z opresji. Znikad rady ani pod-
trzymania. Jezeli wiatr zelzeje, trzeba bedzie
chyba ukradkiem gdzie pod lad podjechac i so-
senke na maszt wycig€. Lecz gdziez wynalezé
takg rede dobra, gdzie las blisko, a straznikow
nie ma?

Drapie sie stary Jonny po klaczastej czupry-
nie i wspomina stare przygody. ROznie w morzu
bywa’o, ale ktoby tam spamietat wszystkie zie
chwile. Jak przez mgte przyporwna sie staremu
trzydniowe holowanie statku za pomcca szalup,
k'edy to im ster urwato, i wiele réznych przypad-
kéw, gdzie gineli dobrzy kamraci, zmyci falg lub
zzarci szkorbutem.

Przyszli inni do rufowej kabiny W takt chy-
botéw i przelatujgcej przez poktad fali zgodzo-
no sie, ze innej rady nie ma, jak przeczekac
s-ztorm, a wynalaziszy brzeg dobry, zaopatrzyc
sie w nowy maszt. Diugie byly jeszcze rozhowo-
ry, gdzie jest miejsce sposobne ido takiej roboty.
Eryk chciat az pcd Windawe ptynac i przysiegat,
ze nie tylko sosenke wskaze, ale jeszcze i do wsi
po konie skoczy, gdyby daleko od brzegu byto.

Przewazyto jednak zdanie kucharza, ktory z
niejednego pieca chleb jadt i podobno w mtodosci
za szturmana plywat.

— Poplyniemy na Dago — orzekl, a stary
Jonny tylko glowg kiwat j nie przeczy). — Znam
tam dobrg rede. Podjecha¢ nod lad mozna choc-
by na sto sgzni. A tuz na brzegu lasy Tiessen-
nausendw, gdzie straznika nie zobaczysz, bo sta-
remu grafowi zmarito sie juz dawno, a grafini nic
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— tylko w Pitrze siedzi. Ragba¢ mozna chocby
w dzieh bialy i spokojnie na redzie maszt osa-
dzi€. Za to on, kucharz, reczy stowem i przysie-
ga. ze co$ trzydziesci lat temu, nie tylko sobie
w Tiessenhausenowskich lasach maszt przyspo-
sobili, ale jeszcze z flintami na dziki poszli.

Byly kiedys$ czasy, byly.

W noc przestalo starego Jonny drze¢ w sta-
wach, niechybna oznaka, Zze pogoda sie zmieni.
Jako$ i zmienita sie, wiatr zelzal, a nastepnego
wieczora stali na ostonietej redzie, spusciwszy
reczme kotwice.

Pierwszego dnia napehili beczki stodkg wo-
da w niedalekim strumieniu i darli tyko na fap-
cie. Pasownych sosenek bylo co niemiara, wo-
két pustka, strazn'kéw ani $ladu. Kucharz byt
cztek bywaly, a co wedle statkowego obrzadku
powiedz:at, to madrzej byto, nizby w ksiazkach
wyczytat.

Po trzech dniach Linea z nowym masztem, z
obciggmetym takielunkiem i zmienionymi zagla-
mi, podnidstszy kotwice, ruszyfa z lekkim Ostem.
Jonny boigc sie Svenscna. azeby zamknac¢ gcbv
calej zalodze, obieca) :m pokupowac¢ nowe portki
i wzigé¢ Swiezego prowiantu przed wyjsciem z
Baltyku. 7atopa byly swoje chiopy, nikt pary z
geby nie puscit, tylko Eryk. ozenwszy sie —
tak do cna zelupial, ze swoH babie wszystko
wygadat. Ta droga, przygoda L'nei me tylko ro-
zeszla sie po wszystkich statkach ptywaiacych na
Baltyku, ale d*"z"a réwniez i do uszu Svensona
i jego wspolnikow.

Wsrrd wspolnikow zapanowac¢ wtedy kon-
sternacja, i tylko Svensonowi przypisa¢ nalezy,
ze sir spotka nie rozsypata. iakO ze wszyscy
wspd'ln:cy byli z ladu. Bo ws*6imkéw rwat Sven-
son p;eciu: byt pa®or z Vasteras. iedna wdowa
po burtownku z Vostervik. dwoch chtopcéw ze
Skane i policiant z Snderhamu. Stary Jonny, jak
zawsze, wymowit iesienia Svensonowi. a'e no-
tom réywat u we”o jeszcze co$ pietnascie lat,
dopdki go zupetnie nie pokrecito.

W r. 1947

Punkt o dz’'pz:afei rano edcnmnwaf s ,TJ-
nea‘ z Bass:n d‘Aloiere pare minut po n*wd-
niu wychodzilstatek z° =tuzv a o dTi»m& shchjn-
li juz na kamieniach kilkanascie m;i chipy z po-
dartym dnem i woda w p;erwszei Ldowni.

Tak w skrécemu wygladaty dzieje pewnego
fatalnego pigtku.

Réwno z pierwszymi uderzeniami kadiuba o
dno. z maszyny oddzwoniono na stop. a trzeci
oficer nrzyi?t meldunek, ze kmestony sa zup®t-
nie zapchane, whe na razie tak jakby maszyny
nie byto. Po wytworzeniu dna. rkaza'o sV. ze
statek opiera sic prawie caltym kadhibem. Bvio
to znaczng nipa w sytuacji. Statek staf niby w
doku, odpadly troski, co stanie s3* z Linea nrzy
odptywie. Tak podparty kadtub sta¢ moze choé-
by na piasku, nawet zupetnie bez wody. Kapi-
tan Mac Donald uczut malv przyptyw zadowole-
nia: gromady fotoreporterow nie zobaczg je”o
Linei peknietej; w tygodnikach catej Europy nie
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bedzie Interesujgcego zdjecia przetamanego siat*
ku, lezacego na tle tgczki lub kartofliska. Kiedy
sie stoi bezradnie na kamieniach, nawet takie
problematyczne pociechy sg mite sercu.

W pierwszej chwili byla nadzieja, ze uda sie
statek Sciagna¢ holownikami. Nadzieje rozwiat
pilot, twierdzac, ze dno jest usiane kamieniami,
a gdy jeszcze z maszyny przyszty meldunki, ze
woda w balastach przybiera, Mac Donald wi-
dzial jak na dtoni obszerng wzmianke o sobie w
rubryce ,Sinistres Maritimes"“.

W pdl godziny potem, nim jeszcze przestato
bzyka¢ w radiokabinie, do burty Linei dobit ho-
lownik, noszacy nazwe Fairplay XIX i z miejsca
rozpoczat zwykle, ratownicze'kanty.

Byt wtpdy przyplyw, wiec po krétkiej konfe-
rencji z Mac Donaldem, rozpoczeto Scigganie z
mielizny. Pracowano ostroznie, zeby bron Boze
nie Sciggna¢ Linei zbyt szybko na wode. Po
trzech godzinach przyszedt jeszcze jeden z licz-
nej rodziny Fairplayéw, tym razem Faimlgy
VI, i razem zgodnie pracowali az do godziny
6-tej wieczorem, kiedy *to rozpoczat sie odptyw.
Na noc oba holowniki dobity do burty Linei, ni-
by psy mysliwskie strzegace padtej zwjprzyny.

Kapitan Mac Donald dilugo w nocy chodzit
medytujgc po pokladzie.

Sytuacja nie byta wesola.

Sprawe przegra — jak amen w pacierzu. Na
zakrecie, ponizej Sluzy, szedt nie swojg strong
farwateru, a kiedy diabli nadali tego Greka ida-
cego kontrkursem, trzeba byto albo wzig¢ wiecej
w lewo, albo tez narazi¢ sie na zderzenie przy
peilnej szybkosci na srodku rzeki. Wybrat pierw-
sze i ot, siedzi teraz ze swojg jeszcze Lineg na
kamiennej grzedzie, nieopodal brzegu.

Dzi$ jeszcze jest spokdj, ale jutro z rana
zwala sie nurkowie, berlinki po tadunek, legion
ekspertow z Lloydu, panowie z asekuraciji, ryrasa,
a co najgorsza — pewnq bedzie juz kto$ z Kom-
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panii. Beda chodzi¢, szuka¢, weszy¢, zagladac
do dziennika, przepytywac¢ pilota, przynosi¢
mnoéstwo papierkéw do podpisu, i w myslach
obliczaé, ile to da sie zarobi¢ na jego Mac Donal-
da nieszczesciu.

— A nasze wszystkie rzeczy w.wodzie, panie

kapitanie — zaszemral w ciemnosci cichutk«
gtos bosmana.
Zaczyna sie — jekneto w kapitanskim ser-

cu, — teraz kazdy chitopak przyjdzie z listg uto-
pionej garderoby, gdzie bedzie smoking, trzy
garnitury, tuzin koszul, patefon i skérzany ne-
seser.

— Jutro, .Jutro bosmanie z zalami — odrzekt
Mac Donald f silgc sie na ton obojetny.

Jakoz przyszlo owo jutro.

Od samego rana $migaly motoréwki po rze-
ce, zwozac réznych starszych panéw w meloni-
kach i z cygarami, ale prawdziwy rwetes roz-
poczgt sie dopiero, gdy przyjechat inspektor
z Kompanii w towarzystwie bubka z asekuraciji.

Batalie przy stoliku rozegrano do$¢ szybko.
Pewne bylo, ze ,Lineg" stoi réwno podparta,
fala na rzece nie grozita, wiec Fairplaye, lu-
dzie rzeczy Swiadomi, radzili dno oklinowac,
gdzie sie da zatozy¢ plastry, a ulzy¢ statkowi
albo odpompowaniem peinych balastéw, albo
przetadowaniem kilkuset ton na berlinki.

Znéw podsunieto Mac Donaldowi papiery,
ktére podpisat we wskazanym miejscu.

Po zrobieniu kontraktu, towarzystwo z
Fairplay‘'6w raznie wzieto sie do roboty. Nur-
kowie poczeli klinowa¢ szczerby, forman ze
swoimi wzigt sie do wyladunku, a kiedy jeszcze
postawili na pokfadzie co$ dziesie¢ pomp, na
piaty dzien poczut Mac Donald jak mu pokiad
drgngt pod stopami. Wieczorem stali juz w do-
ku. Znoéw rozpoczely sie procesje agentéw i
przetargi. Na poczcie az dwoch urzednikéw mia-
to peine rece roboty, tyle bylo depesz i telefo-
now w zwigzku z ,Lineg"“.

Pie€ stoczni staneto dft zawodoéw, w ktorych
nagrodg miato by¢ nowe dno i ster dla ,Linei“.

Clark z ,International Insurance Company“
dwoit sie i troit, telefonowal, depeszowat,, stra-
szyt stocznie hamburskie Kopenhaga, agentowi
z Rotterdamu w sekrecie pokazywat niemal au-
tentyczne oferty angielskie, inspektor z Kopen-
hagi obiecywat oprécz robét awlryjnych zrobic¢
doroczny remont, ukazywal ponetne mozliwo-
Sci budowania dla poteznej Scandinavian Ship-
ping Co. catej nowej flotylli...

Dos¢, ze po trzech dniach podpisali w Carl-
tonie, po dobrej kolacji umowe, na mocy kto6-
rej, s/s ,Linea" miala wyj$¢ po pieciu tygod-
niach ze stoczni Mesers. Atkinson and Co. w ta-
kim stanie*w jakim pie¢ lat temu opuszczata
stocznie macierzystg. Przedstawiciel Int. Insur.
Co. byt zadowolony. Jego firma byfa tylko Sub-
agentem trustu ubezpieczeniowego, (ktory z ko-
lei reasekurowat sie w jeszcze potezniejszym
koncernie), sub - agentem, ktéry brat tylko pro-
cent od obrotu. Nie ryzykowali nic.
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Scand. Shipping Co* tez byla zadowolona,
i to nawet podwojnie. Za psi pienigdz odnowili
i wyremontowali ,Linee“, a po drugie pozbyli
sie Mac Donalda, ktérego.awarie przyczyniaty
zbyt duzo pisaniny i psuty mity, spokojny na-
stroj w Kompanii.

Kapitan Mac Donald w gruncie rzeczy row-
niez zalicza} sie do zadowolonych. Sad orzekt
Jego petng wine i wzigwszy pod uwage poprzed-
nie wypadki odebrat mu dyplom.

Byto publiczng tajemnica, ze kpt. Mac Do-
nald byt ubezpieczony w tejze samej Int. Insur.
Co. od utraty dyplomu, na sume dwdch tysiecy
funtow. By} dobrej mysli j wierzyt, ze nawet
w razie konieczno$ci apelacji, izba wyzsza za-
twierdzi wyrok pierwszej instanciji.

Z dwoma tysigcami funtéw mozna juz co$ na
ladzie zacza¢. Dobre kino w centrum nie jest
wcale takim zlym interesem, albo kabaret
z dancingiem. Oprocz tego kpt. Mac Donald
miat zamowienie od redaktora Weckly Magazi-
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(dokonczenie ze str. 53)

Bruno Alejski — Pleszew. Owszem, site wiatru
mierzy sie wg. skali Beauforta — znajdziecie jg wy-
drukowang w lutowym numerze ,Miodziezy Morskiej”
pizmie L, M. (adres Redakcji: Warszawa, Widok 10).
Ksiazki do dziatu ,Lektura morska” wybieramy wg.
naszego wlasnego uznania. ,,Pogodoznawstwo dla ma-
rynarzy” Cwiionga — jest nn Wybrzezu stosumcowo
tatwe do nabycia i mozrih je tu dosta¢ w prawie kaz-
dej ksiegarni. Wymienionych przezx Was przyrzadéw
na statkach sie zwykle nie uzywa.

Komenda Hufca Harcerzy w Dynowie — Niestety
planéw kajakéw ani todzi nie posiadamy. O ile nie
zainteresuje Was t6dz turystyczna, ktérej opis budo-
wy zamieszczamy Ww biezagcym numerze ,Zeglarza”,
sprébujcie zwrdéci¢ sie do znanego konstruktora kaja-
kéw M. Plucinskiego, Gdynia, ul. Waszyngtona, Stocz-
nia Rybacka. Zyczymy powodzenia w pracy.

Koto Ligi Morskiej przy Gimn. 1 Lic. im. Bergera
w Poznaniu. Z mitg checig nawigzemy z Wami blizszy
kontakt i w miare moznosci bedziemy sie starali do-
starczy¢ Wam zgdane materiaty. Rysunek z 3-go nu-
meru ,Zeglarza”, to luzny projekt wykonczenia
statku szkolnego ,Zew Morza”, o ktorym sze-
reg szczegotow zawiera prawie kazdy numer naszego
pisma. W najblizszym czasie ,,Zew Morza” oddany
zostanie na stocznie w celu ostatecznego wykonczenia

ne, na kilkg sielankowych reportazy z morza,
a wiadomo, ze t?kie morskie reportaze pisuje sie
najlepiej, gdy przez okno pachng sianokosy lab
benzynowe spaliny. Nawet sam Conrad tak o
morzu pisywat.

Starszy oficer z ,Linei", po dawno oczeki-
wanej Mac Donaldowej dymisji naszyt sobie na-
reszcie upragniony czwarty pasek i chodzit
dumny jak paw, wierzac giteboko, ze dopiero
od niego rozpocznie sie prawdziwa marynarka
handlowa.

Marynarze tez nie mieli powodéw do nieza-
dowolenia. Po diugich korowodach, po inter-
wencji Zwigzku w Kompanii i asekuracji, do-
stali wreszcie pienigdze za swoje potopione
graty. Zaraz tez dwoch z nich poszio na lad: je-
den ozeni} sie i zalozy} kolonialke, a drugi po
pijanemu wpad} do wody i utongt. Nawet trupa
nie znaleziono.

«Catos¢ kosztéw awarii ,Linei, utonela
gdzieS w mrokach anonimowej kapitalistycznej
gospodarki.

i zdjecia jego, w petnej ,krasie”, mied bedziemy do-
piero p6zna wiosng. Fotografia ,,Zewu” w jego stani«
obecnym byta w poprzednim numerze ,,Zeglarza”. Fo-
tografiami z zycia PCWM stuzy¢ Wam bedziemy mo-
gli dopiero w przysztym miesiacu — gdyz dopiero od
kwietnia uruchomimy nasz serwis fotograficzny. Ko-
respondencje nawigza¢ mozecie z uczniem Szkoty Jun-
gow Andrzejem Szczepaniakiem, Gdynia, PCWM, aL
Zjednoczenia 3. Zadany adres: Centralny Osrodefc

Morski Ligi Morskiej — Ustka (Postomin) pow.
Stupsk, woj. Gdanskie.
Jozef Sroka — Godziesze. OtrzymaliSmy obydwa

Wasze diugie listy. Szczerze Wam wspotczujemy w
Waszych zmartwieniach, ale niestety na sprawe zwol-
nienia z wojska Waszego Brata najmniejszego
wptywu nie posiadamy. Sadzimy jednak, ze klopoty
Wasze szczesliwie sie rozwiejg i bedziecie mogli wzigé
udziat w naszych letnich kursach pracy morskiej.
Nie omieszkajcie wtedy odwiedzi¢ redakcji ,,Zeglarza”.
Wasz wzrost i stan zebow nie sg zbyt powazng ‘prze-
szkodg — i nie nalezy sie tym przejmowaé. Z utworu,
zamieszczonego w Waszym liscie — nie skorzystamy,
bowiem wierszy z zasady nie drukujemy. Przesytamy
pozdrowienia. Piszcie do nas czesciej.
Adam Surma — Pionki. Wszystko w porzadku!

Jankowskiego Eugeniusza z Serocka Pomorskiego.
Morcinka Franciszka z Kozmic Wielkich oraz Boro-
wicza Alojzego z W ecborkf — prosi Administracja
»Zeglarza” o doktadne podanie adreséw, gdyz wysy-
tane do nich egzemplarze ,Zeglarza” sg zwracapp
przez poczte,
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Urzadzenia poktadowe
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