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MIESIECZNIK DLA MtODZIEZY
POSWIECONY PRACY NA MORZU



Od dyrektora P.C.W. M.

Tegoroczna akcja letnia PCWM skohczona. Pare tysiecy miodych entuzjastow mialo okazje droga
bezposrednich przezy¢, po przez trud i niewygody zetkng¢ sie z morzem i dostapi¢ szczescia (lub nie-
szczescia) pierwszego wtajemniczenia.

Sezon letni PCWM dostarczyt krajowi nowych ,chlopcéw morza“. Tych prawdziwych, meskich, wy-
trwalych — dazacych uparcie do celu i tych, kt6rzy o4 najmiodszych lat marzac o morzu, nie znajduja
w sobie dos¢ sit fizycznych lub duchowych — gdy ich ,marzenie* sie speini — aby z uémiechem pokonaé
trudy kurséw pracy morskiej.

Tegoroczna akcja letnia PCWM otworzyta wielu chlopcom oczy na sprawy morskie. Kursy pracy
morskiej spetnity swoje zadanie zaréwno w stosunku do tych, ktérzy sg z nich zadowoleni — jak i do tych
— ktorzy sa zawiedzeni. Kursy te, jako préba sit — wydaly ocene taka, na jaka kto zastuzyt. O kursach
tych beda ,chtopcy z PCWM* mowili w swoim otoczeniu, w rodzinie, szkole, organizacji. Bedg mowili o
nich tak, jak je odczuli na wtasnej skorze. Jedni beda je wspominali jako okres wielkiego przezycia, in-
ni jako okres rozczarowania.

To nie jest zle. Tak by¢ powinno, tak by¢ musi.

Teraz na progu okresu przygotowawczego do akcji 1948 r. nalezy jasno i dokladnie zda¢ sobie spra-
we z tego, czego chce PCWM dokona¢ przez kursy pracy morskiej. Oszczedzi to wielu nieporozumien.

Kursy pracy morskiej nie sg przeznaczone tylko dla tych, ktérzy chca sie poswieci¢ pracy bezpo-
Srednio zwigzanej z morzem. Na kursach tych nie moga by¢ jedynie ci, ktdrzy kandydujgc do szkét
morskich czy szkét PCWM uwazajg je tylko jako ,ucho igielne* przez ktére trzeba przejsc.
kich Kola jakg majg te kursy spelni¢ jest o wiele donios$lejsza, niz tylko sama selekcja do zawodow mor-
skich.

Mowimy, ze Anglia, Norwegia czy Szwecja sg panstwami morskimi. Nie znaczy to wcale, ze kazdy
Anglik, Norweg lub Szwed jest marynarzem. Ale z calg pewnoscig mozemy powiedzie¢, ze znaczny pro-
cent Anglikéw, Norwegbéw czy Szwedow zna morze i rozumie jego znaczenie dla swojego panstwa. Dla
znacznej ilosci obywateli tych panstw ,pojecia morskie* nie sg obce, co sprawia ze w sprawach morskich
wiele os6b moze rzeczowo mowi¢, pisa¢, decydowac.

W naszych warunkach rzeczg niezmiernej wagi jest wytworzenie odpowiedniego klimatu dla dzia-
talnosci morskiej. Kazdy obywatel, obeznany ze sprawami morskimi, niezaleznie od tego, jaki zawédd
wykonuje, wzmacnia fundament, na ktéorym buduje sie morska gospodarke Panstwa.

Uzylem slowa ,gospodarka morska“. Mozna pomysle¢, ze termin ten jest tu uzyty niewlasciwie. Tak

me jest. Kursy pracy morskiej — w przeciwienstwie do innych form bezposredniego zetkniecia sie z mo-
rzem jak np. wczasy morskie majg za zadanie nastawi¢ miodziez, a poprzez nig dorostych, pozy-
tywnie a nie ,entuzjastycznie* do problemu morskiego. Czas najwiekszy zerwa¢ z tradycyjng polska
.postawg morskag“ .ignorancja i powierzchownym, krétkotrwalym entuzjazmem. Swiadoma, czynng pos-

tawe do spraw morskich, opartg na poznaniu warunkOw pracy ludzi morza i zrozumieniu doniostych skut-
kéw tej pracy chce PCWM wyrobi¢ w jak najliczniejszych szeregach miodziezy.

Wychowanie morskie — to jeden z najwazniejszych problemoéw budujacej sie morskiej gospodarki
polskiej. Rola jego w obecnej rzeczywistosci jest tak wielka, ze Panstwo powotato do zycia PCWM — aby
wilasnie ono wytworzyto przyszty nowy, prawdziwie demokratyczny aktyw morski.

| to jest gtowne zadanie PCWM.

Wy chlopcy z PCWM — macie by¢ tymi aktywistami morskimi. Waszg rolg i obowigzkiem jest
szerzenie w kotach Ligi Morskiej, czy tez miodziezowych organizacjach demokratycznych — a wiec na
calym zapleczu — rzetelnego zrozumienia spraw morskich.

Macie moéwi¢ o wysitkach robotnika stoczniowego czy portowego, o trudach potowéw morskich, o
twardej pracy marynarza. Prébowaliscie przeciez sami, jak to ,smakuje”.

Tylko czes¢ t. zw. ,kursantéw“ trafia do szkét morskich czy szkét PCWM. Nie znaczy to wcale, ze
dla reszty, ktéra tak chciata pracowa¢ dla morza — droga zamknieta. Przeciwnie. W my$l tego, co po-
wiedzialem wyzej ta ,reszta“ powinna zasili¢ swiezym, zdrowym elementem szeregi Ligi Morskiej, po-
winna uaktywni¢ ,prady morskie” w swej organizacji, powinna z wytrwatoscig i petng $wiadomoscig wagi
tej pracy przyczynia¢ sie do stwarzania morskiego zaplecza.

Jest to zadanie bardzo wazne i bardzo trudne. Chcemy Wam je ufatwi¢. W sezonie letnim 1948 r. PCWM
urzadzi kurs przodownikéw wychowania morskiego dla tych, ktérzy bedac aktywnymi cztonkami Ligi

Morskiej, czy organizacji demokratycznych, wykazgsie ,morskim promieniowaniem“ na otoczenie*).
A wiec do pracy — morskiej, cho¢ nieraz daleko od morza.

. . . D kt PC W, M
) Szczegély na strortie 138 biezgcego numeru ,Zeglarza“. yrektor



CYKLU'JAK TO BYLO W PCW.M

Jak mily, ale krotki sen — wspominam
sw0j pobyt w Szczecinie. Os$rodek czynny byt
zaledwie dwa miesigce — a jednak jakze wie-
le wywioztem z niego wspomnien. W kazdej
chwili z fatwoscia widze liczne fragmenty z
tamtych dni. Jak barwny film przewijajg sie
orzez wyobraznie:

Oto budynek Osrodka. Niewielki, ciasny
raczej niz za obszerny — lecz mity i przytulny.
Z okien widok na odlegta, o kilkadziesigt metrow
Odre. Z sasiedniego nabrzeza dzien i noc docho-
dza odgtosy przetadunku: stukot przetaczanych
wagonlw, sapanie parowozOw, monotonny po-
mruk dzwigéw i szum spadajgcego do tadowni
wegla. Dtugi szereg statkéw - parowcédw, mo-
torowcow i Slicznych skandynawskich szkune-
row — czeka na tadunek.

Wiasnie do Osrodka przyjechat nowy tur-
nus. Pierwsza zbiorka petna jest ciekawosci
i podniecenia: Jak to bedzie? Czy da sie rade?
— EL kolego — da si¢ napewno — nie swigci
garnki lepig!

Znikneta pstrokacizna i r6znorodnos¢ pry-
watnych ubran. Skryty ja granatowe, robocze
drelichy. Biate (niestety, nie zawsze czyste) fu-
razerki — dodajg fasonu i animuszu. Ale i na
tej jeszcze zbiorce nastrdj jest pelen oczekiwa-
nia: Dzi$ idziemy po raz pierwszy do pracy: gru-
pal i lll — do przetadunku wegla na nabrzezu
~Huk", grupa Il — do pracy w warsztatach por-
towych, IV — na stocznie ,Battyk”, a V pozo-

stanie w Osrodku, jako stuzbowa. Oj, jak to be-
dzie?

Jakzez wspaniale smakuje obiad po zatry-
mowaniu dwoéch lukéw na duzym parowcu! Z ja-
kim apetytem ,wcina“ sie kotlet — po obiciu
z rdzy catejlburty holownika. Praca nie taka
straszna. Dobrze jest!

Juz po obiedzie. Chodzmy nad Odre, popa-
trzymy! Od nabrzeza odbit wkasnie trzymaszto-
wy szwedzki szkuner po brzegi zatadowany we-
glem. Pomys$inych wiatréw!... A kiedy na nas
przyjdzie kolej — by ruszy¢ w Swiat?

Oj, kiepsko idg poczatki wiostowania! Jest
to raczej ,pedzlowanie”, jak powiada- sternik.
Wiosta sg takie dilugie, ciezkie i jakze tatwo
krzyzuja sie i placza! tapy bola, czyzby odci-
ski? Ach, zeby juz wreszcie zlapac ten rytm
konieczny i harmonie w ruchach — wtedy juz
napewno wiostowanie bedzie poprawne i sternik
przestanie gderac!



. Przyszedt Komendant, przyjat raport

od instruktora...

.. Mijajg nas statki zdgzajace do Szcze-
cina...

.. Coraz czesciej odpoczywamy...

. Mijamy z lewej potezny kompleks huty w

St'élczynie...

W V PR A WA

Przy wieczornym apelu odczyta-
no nam w rozkazie, ze nazajutrz
odplywamy szalupami do Dziwnej.
Nie byto konca radosci, zblizata sie
przeciez najbardziej ciekawa |
emocjonujgca czes¢ kursu: trzy-
dniowa podréz po przez Odre i
Zalew Szczecinski az nad otwarte
morze.

Niedziela od rana pelna byfa go-
raczkowych przygotowan: dzielilis-
my sie na zatogi, pakowaliSmy na-
sze manatki i nosiliSmy je wraz ze
sprzetem i zywnoscig do szalup
Koto potudnia wszystko juz byio
klar.

UstawiliSmy sie w pieknym dwu-
szeregu na pomoscie przestani, ga-
dajac z wielkim zapalem i zerkajgc
niecierpliwie ku obojetnym, drze-
migcym na grubych cumach, szalu-
pom. Przyszedt Komendant, przyjat
raport od instruktora i palngt nam
pozegnalng mowke. Szczescie, ze
krotka.

Po chwili siedzimy juz w szalu-
pach. Wynio$le a pogardliwie spo-
gladamy na kilkunastu gapigcych
sie z ubocza uczestnikow nastepne-
go, Swiezo przybytego do Osrodka
turnusu:

— Zo6ktodzioby, psiako$¢! Zoba-
czycie jeszcze — poznacie co to
znaczy choéby uczciwa trymer-

kal—

Rozlega sie wreszcie upragniona
komenda:

— Odbij!

Wytazimy ze skory, zeby to odbi-
janie odbylo sie jaknajbardziej fa-
chowo, ale pomimo naszych szcze-
rych wysitkow i energicznych po-
krzykiwan sternikbw — manewr
wypada blado.

Ale oto i jesteSmy szczesliwie na

otwartym nurcie rzeki. Porzadku-
jemy szyki. — Nasza szalupa jest
trzecia z kolei za nami plynie je-

szcze jedna.
— Wiosta!
To sternik zbiera nas do galopu!
— Obie naprzéd!... Wiostuj!
Roéwno i miarowo zaczynaja pra-
cowaé nasze rece i tulowia. Ale
co$ nam nie wychodzi — coraz to
ktéry$ co$ poplacze gubigc rytm,

krzyzujgc lub topigc wiosto. Wiec
sternik ratuje sytuacje i pokrzyku-
je Spiewnie tempa:

— Razl... Dwaaaa... trzy! Razl..
Dwaaaa... trzy! —

Tak idzie lepiej. Utrzymujemy
iednak_owy dystans = pomiedzy sza-
upami i staramy sie nadaC naszej
.Karawanie“ wiecej fasonu. Zaczy-
namy zwolna ,potykaé¢“ kilometry
a raczej — mile morskie (!).

Stonce przygrzewa solidnie,
wiec Sciggamy rychto drelichy i ko-
szule. Pot wystepuje na czota i ple-
cy, zaczynaja pobolewaé rece. Ale

sternicy nieubtaganie  pokrzykuje
w kotko swoje:
—aRaz!... Dwaaaa... trzy! Raz!-

Dwaaaa... trzy!.

Mijamy'z lewej potezny komp-
leks huty w  Stolczynie. Kominy
dymig pracowicie, z Wielkiego Pie-
ca gestymi kiebami wali biata pa’
ra, a na nabrzezu ciemniejg wyso-
kie usypiska przywiezionej mo-
rzem ze Szwecji — rudy.

Wspomnieniem minionej wojny
tchng liczne wraki, rozsiane tu 1
6wdzie na rzece, zaczajone ztosli'
wie tuz pod powierzchnig wody,
lub dzwigajace sie w gore pogiC
tym pordzewiatym zelastwem
swych kadlubéw i nadbudéwek.

Wyptywamy na Zalew. Imponu-
jace rozlewisko na prawo — to je'
zoro Dabskie. Sam Zalew nie wie'
le sie w tym miejscu rézni od rzeki
— tyle, ze szerszy znacznie i bar-
dziej niespokojny. Szlak wodny
wyznaczajg solidne, na sztucznych
wysepkach pobudowane wiezyczkj
— kaszyce. Walimy $mialo naprzéd
prawg strong farwateru. Mijajg nas
statki zdgzajgce do  Szczecina-
szwedzkie, dunskie, radzieckie, pm’

skie. Zalogi przygladajg sie nam
ciekawig
Coraz  czescigj odpoczywani

skréciwszy wiosta. Miesnie bolg P*"
rzadnie, niektdrzy majg odciski na
dioniach. Sternik pociesza, ze jak
tylko wiatr sie zmieni na pomysl-
niejszy — to szalupa Kierownik

wyprawy, zaopatrzona w maszty

zagle — weZmie nas na hol i po
wedrujemy z luksusem az mi*0'



.. Ladujemy przy blasku ogniska...

SZAL UPOW A

Niestety, wiatr sie nie tylko nie
zmienia, ale ucicha z kretesem. Nic
innego nie pozostaje jak znowu
bra¢ sie za ciezkie (0j, ciezkie!)
wiostal

— Dwaaaa... trzyl... Dwaaaa..
trzyl,.. Z krzyzal... Z krzyza!

Zapada ciemna bezgwiezdna noc.
Péznym wieczorem przybywamy do
Pierwszego etapu podrozy — do
Trzebiezy, osiedla rybackiego poto-
zonego W miejscu gdzie waska do-
tychczas kicha Zalewu rozlewa sie
Poteznie a ptytko. Ladujemy przy
blasku ogniska rozpalonego przez
zaloge pierwszej, wczesniej nieco
Przybytej  szalupy. Na predce
upitraszona kolacja smakuje niczym
oczta lukullusowa. Procz wachty
Przy szalupach, bractwo $pi jak
zarzniete w zajetym na punkt noc-
legowy budynku.

W poniedzialek od samego rana
Pastr6j panuje nieomal podniosty:
wieje dostatecznie silny, pomysiny
Wiatr i drugi etap — przeskok
Przez Zalew do Wolina zapowiada
sie niegroznie. Pozatym $niadanie

pierwsza klasa. Humory sg fan-
tastyczne i nic ich nie jest zdolne
Przyémi¢ nawet wiadomos$é, ze da-
tej wyruszamy dopiero po obiedzie
a na razie dla przypomnienia —
Ptalenkie ¢wiczenia w wiostowaniu!

Poplywaliémy grzecznie do jede-
nastej i przyzna¢ trzeba bezstron-
ne, ze szlo juz nam znakomicie —
réwno, skladnie i bez pomocy ster-
Pikowych pokrzykiwan. Reszte cza-
mn spedziliSmy na zwiedzaniu miej-
cowosci. Wszyscy sie gdzie$ poroz-
nili, tylko Kierownik wyprawy
*°stat z wachtowymi przy szalu-
Pach i co$ pilnie studiowat na ma-
ple. Moze jaka krotsza droge?

Po obiedzie ruszamy dalej. Tro-
che nas'kiwa na krotkiej ztosliwej
tali (jeden w naszej szalupie nawet
tybki chwilami karmit), ale jazda
Jest wspaniata: grzeczny wiaterek
Oppucha w zagle pierwszej szalupy,
a my za nig na holu tylko szusamy
Posréd piany. Bractwo siedzi roz-
neglizowane i przypieka sie na
sloncu. Zaraz za Trzebiezg opusz-
ezamy wytyczony kaszycami szlak

zeglowny i puszczamy sie w prawo,
na przetaj —e prosto na niewidocz-
ny w dali Wolin. Pod wieczér je-
steSmy juz na miejscu. Nocujemy
w  prawobrzeznym  przedmiesciu

Wolina — Rectawiu, w wynajetym
przez PCWM budynku.
Cho¢ stonko sie czesto — gesto

za chmury kryje, a wiatr wieje
przeciwny, trzeci etap naszej wi~
kingowskiej podrézy przebywamy
w dobrej formie. Nie meczymy sie
juz tak przy wiostowaniu jak
Eierwszego dnia. Ztapalismy ,smy-
atke“!

Plyniemy réwno, spokojnie po-
$réd niewysokich zalesionych brze-
gow i obserwujemy  krajobrazy.
Trasa wiedzie korytem Dziwnej,
ciesniny a raczej rzeki stanowigcej
wschodnie ujscie Zalewu Szczecin-
skiego do morza. Ani sie obejrze-
lismy, jak na prawym brzegu ma-
jaczy¢ poczyna potezna wieza kos-
ciota w Kamieniu. Nasza wyprawa
zbliza sie ku koncowi — do Osrod-
ka zaledwie pare kilometréw. Prze-
cinamy obszerne Jezioro Kamien-
skie, przeprawiamy sie pod niskim
prowizorycznym mostem, mijamy z
fasonem liczne wille i domki
uzdrowiska i juz... Szalupa za
szalupag skreca w prawo do nie-
duzej, malowniczej zatoczki. — To
przystan dziwnenskiego  osrodka
PCWM. Kilka szalup i jachtéw
drzemie na spokojnej niczym nie
zmaconej tafli. Na brzegu wyciag-
niety na powitanie dwuszereg bia-
tych furazerek. — To stary turnus
ten, ktéry jutro powr6ci tag samg
trasg do Szczecina, by stamtad roz-
jecha¢ sie do domoéw. Przyj-
mujg nas z honorami.

— Chiopaki! Wiostowaé staran-
nie! — rozlega sie podniecony szept
po szalupach.

Cieszymy sie i martwimy jedno-
czesnie — wyprawa skonczona! Ot-
wiera sie przed nami nowa, nieza-
pisana jeszcze kartka przezy¢: ty-
dzien pobytu w Dziwnej.

Przybijamy do brzegu.

JAROSEAW KROLIKIEWICZ
uczestnik kurséw pracy morskiej w
osrodkach Szczecinie i Dziwnej.

.. i co$ tam pilnie studiowat na mapie...

. Plyniemy réwno, spokojnie posréd
niewysokich, zalesionych brzegéw—

. Przybijamy do brzegu.



Nie wiodto sie w tym rejsie zatodze ,Neptu-
na". Juz trzeci dzien potowu miat sie ku koncowi,
a w luku byto zaledwie 15 ton dorsza. Przy naj-
lepszej pogodzie, w drugiej potowie sierpnia -- a
jednak nie szto: To deski zarylty sie gieboko w
mut, to siec trafita na wrak. Zaloga, nie majac
pracy przy czyszczeniu ryb gnusniata, kingc sine
niepowodzenia.

— Kodent za burte!

Za chwile otwor sieci przytrzymywany jest
na relingu. ..Neptun' z matym zaglem na bezan-
maszcie dryfuje od sieci. Coraz trudniej utrzy-
macé¢ ptywaki przyszyte do go6rnej likliny.

Pada rozkaz — Let go!

Statek zatacza potkole. Piszczg przerazliwie
hamulce windy. Pod wptywem tarcia z windy sa-
czy sie smrodliwy dymek tlagcego sie drzewa. Je-

...Za chwile wyciggnieta za skrzydia lezy poziomo na
relingu... (str. 133).

szcze kilka chwil i sie¢ szoruje po dnie, zagarnia-
jac swoje ofiary — nieruchliwe dorsze.

Zatoga i uczniowie Szkoty Rybakéw Daleko-
morskich, po uprzatnieciu kilku koszy ryb z po-
przedniego holu, rozpraszajg sie po poktadzie w
poszukiwaniu dogodnego miejsca na uciecie
drzemki. Szybko mijaja dwie godziny na $nie i
marzeniach.

Za chwile wybieranie sieci!

Znow jakas$ niespodzianke szykuje gtebia:
winda co chwila zamiera w bezruchu, to znéw za-
czyna sie obraca¢ w przeciwnym kierunku. Co$
ciezko idzie!

Wreszcie deski znalazty sie na poktadzie.
Oczywiscie cale unurzane w mule. -Teraz wszy-
scy zbierajg sie przy prawej burcie, wyczekujac
niecierpliwie rezultatobw. Nie brak nawet drobne-
go, niepokaznego ,mistrza gastronomicznej cere-
monii". To jego pierwszy rejs na traulerza rybac-
kim. Z luku maszynowni wytania sie gtlowa w nar-
ciarce i z przylepionym na dolnej wardze niedo-
patkiem. To drugi mechanik. Zaciekawito go, co
za diabet spowodowat przegrzanie sie juz i tak
zmeczonego zydem motoru windy.

Sie¢ wyciggana powoli rekami znajduje sie
wreszcie na burcie. Kodentu, z zawartos$cig ciag-
le nie wida¢ z wody. Coraz ciezej wybiera¢. Po-
kazuja sie juz zbite masy ryb w sieci.

—mAle co tak trzyma? — pyta niecierpliwy
uczen ,Sambo' — jesli jest tyle ryb. powinien
sam wyskoczy¢!

— Napewno mamy w worze bombe, tak jak
byto na ostatnim rejsie — podtrzymuje rozmowe
,doswiadczony rybak" zwany ,Krdélikiem”, oczy-
wiscie réwniez uczen.

Start/rn rybakom nie pora gadac¢! Zatroska-
ne oblicza zdradzajg ludzi, ktérzy przezyli juz
wiele lat na morzu, i wiedzg jakie figle lubi pta-
ta¢ przypadek.

—- Jest bomba! Patrzcie, tu! — rozkrzyczat sie
nagle ,entuzjasta" ,Krolik".

Istotnie, oblepiona masg srebrnoszarych ryb
siedzi sobie ogromna, niemiecka bomba lotnicza
w Srodku wora.

Co teraz robi¢?

Ucigé czesc sieci z rybami i bomba, to kolo-
salna strata. Setki tysiecy ztotych kosztuje nowa
sie¢ traulerowa. Wycigga¢ na pokiad, to olbrzy-
mie ryzyko wybuchu, ktéry zgtadzi ..Neptuna i
zaloge z powierzchni morza.

la bomba napewno byta przeznaczona dla
jakiego$ alianckiego statku przemykajgcego sie

(dokonczenie na str. 133).



Kurs przygotowawczy

ROZNIOWV/I

_  Powiedz mi, CZYM JEST MORZE?

— Bardzo chetnie. Zastanawiatem sic nad
tym i sam znalazlem okre$lenie. Morze — to
masa wody rozlana w taczacych sie ze sobg za-
giebieniach skorupy ziemskiej. Jedna granicg
morza jest dno, druga, gérng — powierzchnia,
trzecia — brzeg.

— JAK MORZE POWSTALO?

— Kiedy$ ziemia byla rozgrzang bryla ma-
terii. Z czasem zaczela stygna¢ i pokrywac sie
twarda skorupg skat. PO&ki temperatura tej
skorupy i otaczajacej jg warstwy powietrza nie
spadia ponizej 100 — woda w postaci pary
otaczala ziemie kolosalng powloka goracych,
gestych obtokdw.

Dalsze stygniecie skorupy ziemskiej i atmo-
sfery spowodowalo skroplenie sie pary wodnej,
ktéra spadla pod postacia deszczu na calg zie-
mie, ale splywajgc zgromadzita sie przede
wszystkim w zagtebieniach jej nieréwnej, po-
wierzchni.

— Jednym stowem byt to goracy prysznic,
kwietna okazja do kgpieli dla prapradziadkéw.

—.Nie zartuj. Ludzi oczywiscie wtedy nie
byto na ziemi, "adne stowo istniejgce w naszym
jezyku nie nadaje sie na okreSlenie tego zjawi-
ska. Masy gorgcej wody wality sie na ziemie,
rozbijaty i rozptukiwafy skalistg skorupe, prze-
sigkaty wgtgb i w poteznych strumieniach rwa-
ty ku dolinom. Wiem, ze lubisz doktadne dane,
wiec Ci powiem, ile to wody spadio wtedy na
ziemie...

— No, no, nie mysl, ze Ci uwierze. Skad to
mozesz wiedzie¢?

— Oblicz razem ze mng. Oczywiscie spadio
tyle wody, ile jest teraz we wszystkich morzach.
Skoro za$ wiem, Zze powierzchnia morz na Swie-
cie wynosi 361 milionéw kim2 a przecietna, $re-
dnia glteboko$¢ 38 km, to przez pomnozenie
znajdo objetos¢ wody morskiej — 1.372 milio-
now km". Poza tym pewne ilosci wody znajdu-
ja sie w strumieniach, rzekach, jeziorach, w gle-
bie, oraz jako para — w powietrzu.

— A DLACZEGO WODA MORSKA JEST
StONA?

— Minera! zwany solg wchodzi w sklad
skorupy ziemskiej. Juz ten pierwotny goracy
potop rozpuscit duze ilosci soli, a od tego czasu

Kurs przygotowawczy issms przezna-

czony jest dla kandydatéw na kursy pracy morskiej
w lecie 1948 i ma na celu podanie najwazniejszych
wiadomosci o morzu, ujetych w kilkanascie krétkich
opracowan (po 2w kazdym numerze), ktorych tres¢ u-
czestnicy kursu powinni sobie gruntownie przyswoic.
Pozatym powinni oni uwaznie czyta¢ ,Zeglarza“ oraz
w miare moznosci — irfne czasopisma i ksigzki mor-
skie, aby w ten sposéb stale uzupetnia¢ i poszerzac¢
swa wiedze o morzu. Wreszcie obowigzani sg wykony-
wac ogtaszane w ,Zeglarzu“ zadania, co podlega od-
powiedniej punktacji. Uczestnikiem kursu przygoto-
wawczego moze zosta¢ kazdy prenumerator ,Zegla-
rza“, ktory wytnie, starannie wypelni i nadesle do
Redakcji umieszczone obok zgtoszenie. Radnych za-

O POWSTANIU

MORZ.

przez miliony lat woda z opadow (deszcz —
~hieg), przeciekajgca przez glebe, i sptywajgca
potem w postaci strumieni i rzek do morza —
wyptukuje i niesie nieustannie drobne ilosci so-
li, ktore tu sie gromadza. Przecietnie w kazdym
litrze wody morskiej jest 35 gramow soli co
objetosciowo wynosi okoto 17 cm, (I,7°/0), bo
ciezar wiasciwy soli rowna sie 2,1.

Znajgc objetos¢ wszystkich moérz obliczysz
tatwo objetos¢ soli w morzach. 1,7% od 1.372
milionéw réwna sie 23 milionéw km". Gdyby te
ilos¢ soli roztozy¢é rownomiernie na calej po-
wierzchni ziemskiej, wynoszacej 5L0 milionow
km2 to s6l pokrytaby $wiat warstwg grubosci
0,045 km, czyli 45 metrow.

~ — CZY MORZA ZMIENIAJA SWE POLO-
ZENIE?

— W dziejach ziemi dokonywalo sie wielo-
krotne przemieszczanie mérz na skutek podno-
szenia i zapadania wielkich obszaréw skorupy
ziemskiej oraz przesuwania sie masywoéw lgdo-
wych. Nieraz w glebi lagdu lub na grzbietach
gor odkrywa sie Slady dawnego dna morskiego.
Z posrdd trzech oceanow tylko Spokojny zale-
gat zawsze te same obszary.

— JAKA JEST PRZESZtOSC BALTYKU?

— Polska byta parokrotnie dnem morskim,
podczas gdy Battyk zmieniat sie w lad. Ostatnio
nastapit zalew nie morza, a lodowca, ktéry spty-
nat ze Skandynawii, wypetniajagc obecny Battyk
i posuwajac sie az pod Karpaty. Topniejacy i co-
fajgcy sie lodowiec utworzy} w miejscu Baity-
ku jezioro, ktére przy dalszym cofaniu sie lo-
doéw potgczylo sie na zachodzie z morzem POo}-
nocnym, a na poéinocy z morzem Arktyczriym,
zalewajgc obszary potudniowej Szwecji i Fin-
landii, wgniecione wglgb ziemi pod naciskiem
lodow. Gdy z czasem obie te krainy podniosty
sie wyzej — Baltyk sta!l sie znowu jeziorem.
W koncowym etanie pod wplywem, dalszego
podnoszenia sie granitowej ptyty szwedzko-,
finskiej na potnocy i podnoszenia poziomu waéd
przerwal lgdowy pomost miedzy Danig i Szwe-
Cjg i polaczyt sie ostatecznie dzisiejszymi ciesni-
nami z morzem P&étnocnym,

— Dziekuje Ci za te wiadomosci. Patrze te-
raz na morze jak na starego, dobrego znajomego.

Swiadczen 6 odbyciu kursu nie wydaje sig, a punkta-
cja ma jedynie znaczenie w pierwszenstwie przyjmo-
wania na kprsy pracy morskie;.

UWAGA,; Czytelnicy, ktérzy juz po wakac-
jach nadestali zgtoszenia w innej formie niz podane po-
nizej — musza uczyni¢ to ponownie.

ZGLOSZENIE NA KURS PRZYGOTOWAWCZY
Nazwisko 1 iMi€" e e
AATES i e
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Zanim spojrzycie na rysunki, mi-
li Czytelnicy, wyobrazcie sobie
zwalony do wody pien drzewa, na
ktorym siedzi okrakiem pierwotny
cztowiek i pomagajagc sobie uta-
mang gatezig przeptywa rzeke.

Kiedy jeden z jego potomkéw
wydrgzyt pien przy pomocy ka-
miennej siekiery i wypalania, oraz

wystrugal co§ w rodzaju topatki
do wiostowania — mogt juz prze-
wozi¢ tadunek np.  upolowang
zwierzyne.

Takie drazone lodzie nie nada-
waly sie jednak do zeglugi mor-
skiej.

Dopiero postepy techniki umoz-
liwiajgce obrobke drzewa pozwolity

na konstruowanie z desek i bali
jednostek wiekszych, zdolnych do
ptywania po morzu.

Jakimi etapami odbywata sie

przemiana kiody drzewa w nowo-
czesny motorowiec — zobaczycie
z rysunkow 6 statkow, ktére jesz-
cze istnieja, lub ktérych podobizny
przechowaty sie do naszych czasow.

STATEK PIERWSZY jest odtwo-
rzony z malowidla egipskiego z
XV-go wieku przed Chrystusem.
Ma okoto 20 mtr. dlugosci, porusza
sie przy pomocy wioset, ale posia-
da takze duzy zagiel. Statek tego
typu stuzyt do Zzeglugi po morzu
Srédziemnym Czerwonym i po Ni-
lu. Podobne jednostki budowali
stynni zeglarze starozytnosci — Fe-
nicjanie, a takze pozniejsi Grecy
i Rzymianie, ktérzy w miare roz-

woju techniki potrafili rowniez
konstr_uowaé 0 wiele wleksze,
drewniane, wielowiostowe okrety

woienne i transportowe.

STATEK DRUGI przechowat sie
prawie w calosci od IX wieku
po Chrystusie az do naszych czasow
I znaiduie sie obecnie w muzeum
w Oslo. Mierzv 24 mtr. dlugosci
i 5 mtr. szerokosci, do poruszania
jego stuzy 16 par wiosel, oraz pro-
stokatny Zzagiel, rozpiety na rel na
maszcie. Na takich to jednost-
kach odbywali wyprawy skandy-
nawscy Wikingowie, zeglujac po
Atlantyku i wszystkich morzach
Enropy. Zapewne podobnie wygla-
daly statki pomorskich Stowian.

W dalszym c;agu rozwoiu w
okresie wojen krzvzowvch (XTI—
X1 w.l zwiekszyly sie wymiary
do 26—28 mtr. dtugosci, zanikly
ozdobne stewy, natomiast na rufie
i dziobie zaczeto budowa¢ pomosty
dla zbrojnych, t. zw. kasztele (sto-
sowane juz w starozytnosci na
okretach rzymskich). Nie zaniecha-
no jeszcze wioset, ale dodano z
przodu drugi maszt z wielkim pro-
stokgtnym zZaglem.

STATEK TRZECI — to koga, typ
zaglowca, ktéry rozwinat sie po
wojnach krzyzowych w zegludze

handlowej kupcow hanzeatyckich
w w. XIV—XV.

Wzrosty wymiary statku do
obecnhe zajecie i e

przynalezn. do organ, miodziezowej ....

kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza"

Wycigé, wypei¢ i przestaé do Redakcji ,Zeglarza"

HISTORIA
SEIO SIAIKLF

(Dzieje zeglugi jednym tchem)

30—40 mtr. dlugosci, przybyt trzeci

tylny maszt z tréjkatnym zaglem,
zaniknely wiosta.
Pozostaly natomiast charaktery-

styczne kasztele, Kogi byly ciezkie
i niezgrabne, a manewrowanie
wielkim ptotniskiem zagla byto

naprawde trudne. Dla ufatwienia
rozdzielono z czasem wielki zagiel
na dwa mniejsze, umieszczajgc na
maszcie 2 reje.

Podobnie wygladaty statki wiel-
kich podréznikow XV i XVI wieku:

Kolumba, Magellana i Vasco de
Gamy.
STATEK CZWARTY nazywat

sie ,Great Harry" i zostal spuszczo-
ny na wode w r. 1515 w Anglii, jako
najwiekszy okret XVI w. Jego diu-
gos¢ wynosita 51 mtr.,, szerokosé
11 mtr., wypornos¢ 1000 t., zatogi li-
czyt — 400 ludzi i byt uzbrojony
w 50 armat, ustawionych na 2 po-
ktadach. Zwiekszyta sie ilos¢ ma-
sztéw i zagli na maszcie w porow-
naniu z koga. Kadiub byt leszcze
ciggle ciezki i niezgrabny, z pirami-
dalnym kasztelem na rufie. ,Great
Hairy" przez nastepne pottora wie-
ku byt wzorem dla konstruktorow.

Na podobnych do niego okretach
Hiszpanie, Portugalczycy, Holen-
drzy, Anglicy i Francuzi dokony-
wali kolonialnych podbojéw na ca-
tym Swiecie.

STATEK PIATY — to slynna
JVICTORY®, zachowana do dzi$,
okret admiralski Nelsona, wybudo-
wany w potowie XVIII w. (68 mtr.
dhugosci, 16 mtr., szerokosci, 4000 t.
wypornosci, 850 zatogi, 100 dziat na
3 pokiadach.). W dalszym rozwoju
zwieksza sie ilo$¢ rej i zagli na ma-
sztach, zanikajg kasztele. W wieku
XIX kadluby zaglowcow uzyskaty
ostatecznie smukig linie i tatwe w
obstudze ozaglowanie, dochowane
do naszych czaséw na niedobitkach
dawnej floty zaglowej i statkach
szkolnych jak np. ,Dar Pomorza“.

STATEK  SZOSTY — ,Great
Eastern“ jest przyktadem rewolucji
w budownictwie okretowym, wy-
wotanej przez wprowadzenie nape-
du maszynowego ,i konstrukcji ze-

laznych. Zbudowany w r. 1858,
przez kilkadziesigt nastepnych lat
nie mial rywala pod wzgledem

wielkosci (208 mtr. dhugosci, 25 mtr.
szerokosci, 27.380 t. wypornosci).
Jak wszystkie Statki z potlowy
XIX w. — obok poteznych kot to-
patkowych miat zapasowe ozaglo-
wanie.

W ostatniej ¢wiartce XIX w. za-
niknety kota topatkowe*) zastgpio-
ne $rubg i skasowano rezerwowe
zagle na masztach. Parowce przy-
bralty nowoczesng, zachowang do-
tychczas posta¢. Zastosowanie sil-
nika spalinowego wprowadzito nie-
znaczne zmiany w wygladzie stat-
ku, czynigc zbednym wysoki komin,
a wiek dwudziesty udoskonalit
piekna, harmonijng linie, podziwia-

ng w sylwetkach nowoczesnych
motorowcéw, jak ,Sobieski" lub
.Batory”.

*) Zachowaly je jedynie statki
rzeczne. Dlaczego? Moze odpowie
na to ktéry z Czytelnikow?

Zadanie Nr. 1 Kursu Przygotowawczego 1947/48

Narysuj na kartce papieru

formatu zeszytowego

(21x15) mapke wybrzeza polskiego w skali 1:2.000.000,

umieszczajac najwazniejsze porty i miejscowosci nad-

brzezne. Termin nadesfania: do 30 listopada 1947 r.

—= Gdynia, Al. Zjednoczenia 3. PCWM

Za wykonanie przewiduje sie —
terminowe wykonanie 2 punkty; za przestrzeganie po-
danego formatu 1 punkt.

5 punktow; za



B O M BA! (dokoniczenie ze str. 131).

u brzegéw Bornholmu. Widocznie nie dosiegta
celu i w zetknieciu sie z dnem, obrazona, postano-
wita zosta¢ niewypatem. Ale teraz, gdy znajdzie

sie na poktadzie polskiego statku — moze sobie
przypomni o swoim przeznaczeniu?
Kazdy radzi, kazdy méwi, wszyscy, kto6-

rzy co$ z wojng na morzu mieli wspoélnego, przy-
pominajg sobie rozmaite wypadki. Tymczasem
bomba otulona trzepoczacymi sie rybami wisi u
burty statku.

W pewnej chwili stary szyper, Anglik, chci-
wy na rybe, jak kazdy rybak, klngcy bez przer-
wy i conajmniej od p6t godziny, rozgladajgcy sie
bezradnie po zatodze, daje znak rekg do wycigga-
nia sieci na poktad! Godzi tym skinieniem calg
zatoge i jednoczy w wysitku. Sam sie skromnie u-
suwa na mostek. Zaskoczony jest karnoscia pol-
skiej zatogi i brakiem sprzeciwu. Polakéw zawsze
neci przygoda i ryzyko.

— Ostroznie, zeby nie uderzyta o reling!

Stabsi nerwowo obserwatorzy usuwajg sie na
lewg burte. Strzezonego Pan Bég strzeze!

— Jak gruchnie te 300 kg, to z ,Neptuna”
nawet deski nie znajdg — powiada jaki$ pesymi-
sta.

Widaé¢ i po tych, co pracuja przy sieci, Ze sa
petni nieufnosci do niemieckich wyrobéw wo-
jennych.

Jeszcze jeden obrét windy i wor kolysze sie
nad poktadem. Teraz juz nie ma ucieczki od
niebezpiecznej zawartosci!

— Ostroznie opuszcza¢ na poktad, zeby nie
walneta zapalnikiem — wola szturman.

Kilku bierze noze i ostroznie rozcina bok
kodentu. Silnie sie na poktad lawina srebrnych
ryb. Teraz juz wida¢ bombe w catej okazatosci.
Za chwile wyciagnieta za skrzydia lezy poziomo
na relingu.

— Ale co teraz?

m— Wzig¢ na sztropy, wolno opuszczac¢ za bur-
te, po6zniej ucig¢é — zacheca ktos.

Cata zaloga, podniecona nieprzewidziang
emocjg skupita sie koto intruza i radzi. Radzono-

by tak do zmroku, gdyby nie ci. ktérzy byli naj-
blizej. Zniecierpliwieni, wzieli poprostu bombe
na rece i znienacka wyrzucili za burte!

Momentalnie wszyscy umilkli.

Chlust! Woda fontanng pada na pokiad.
Chwila najwiekszej emocji. Wybuchnie?... Nic!
Poszta sobie spokojnie na dno.

Pal jg diabli!

Za chwile na statku wre normalna praca.
Ryby po rozwigzaniu kodentu rozlaty sie po ca-
tym poktadzie. Nareszcie dobry hol! Dobrze, ze
nie odcieto sieci! PosSpiesznie reperuje sie dziure
we witoku. Nikt juz nie. pamieta o bombie!

— Patrzcie, co to bydle robi?!

Wszyscy zwracajg oczy we wskazanym kie-
runku: Obok ,Neptuna" znalazt sie w miedzycza-
sie niepokazny frachtowiec plyngcy pod banderg
aliancka C *). Nazwa dafa sie tatwo odczytac.
Brzmiata ona ,Elbing V III". jako port macierzy-
sty widniata Lubeka.**)

Statek chlustat z lewej ;burty takimi
samymi bombami jak ta, ktéra wytowiono przed
p6t godzing!

Zatoga , Neptuna”, jak jeden maz pozdrowi-
ta Niemca gestem, ktéry na catym Swiecie ma tyl-
ko jedno znaczenie: ,Zebym cie dostat, to zbitbym
cie, tobuzie, na kwasne jabtko!" .

i to szkopy! Znalezli sobie miejsce do
rzucania niezuzytych bomb. Wtasnie na gtebi
bornholmskiej, gdzie najwiecej sie towi dorsza.
Napewno wszystko po to, zeby nam ,cykorii" na-
pedzi¢ i zebySmy sieci niszczyli.

—— Chciatbym teas ,w zabek czesani" dostilc
W swoje rece — zaopiniowal podenerwowanym
gtosem ,Dorsik” < nieodrodne dziecko Warsza-

Tade.usz Wielochowski.

*) Bandery tej, jako tymczasowej, uzywajg statki
niemieckie. Sktada sie ona z paséw poziomych
niebieskiego, bialego, czerwonego, bialego i niebie-

skiego.

**) Autentyczne zdjecie ,Elbing VIII* zrobione
z pokfadu ,Neptuna“ — patrz na winiecie tytutowej
opowiadania.

KURS PRZODOWNIKOW WYCHOWANIA MORSKIEGO

(Kurs doskonalqcy)

Dla uczestnikébw kurséw pracy morskiej

w r. 1946 i 1947, ktérzy nic dostali sie do szkét zawodowych

morskich, a pragna pogtebi¢ swojg znajomos$¢ pracy morskiej oraz szerzy¢ rzetelne zrozumienie tych za-

gadnien ws$réd kolegow ze szkoty lub organizacji miodziezowej -

PCWM organizuje kurs przodownikow

wvchowania morskiego, w lecie 1948 w jednym z osrodkéw nadmorskich. Program tego kursu przewiduje

szkolenie na stopien ,zeglarza morskiego“ oraz dalsze poznawanie zagadnien pracy morskiej, poczym ucze-

stnicy dysponujacy wolnym czasem uzyci beda jako pomocnicy instruktoréw na kursach pracy morskiej.
Warunkiem przyjecia na kurs jest wykazanie sie aktywng pracg w ciggu calego roku szkolnego w

Kotach Mtodziezowych Ligi Morskiej lub podobng dziatalnoscig w organizacjach mtodziezowych oraz syste-
matyczne prowadzenie samoksztalcenia w dziedzinie morskiej przez lekture ,Zeglarza oraz innych czaso-

pism i ksigzek morskich.

Zgloszenia na kurs przodownikow wychowania morskiego w formie listu do PCWM nalezy nadsytac¢

do dn. 15 listopada 1947, podajac:

a) indywidualny plan dziatalnosci w zakresie wychowania morskiego na caly rok szkolny,
b) zamierzenia w zakresie samoksztatcenia morskiego,
c) ew. inne projekty i uwagi o spodziewanych trudnosciach.

W nastepnych miesigcach kandydaci na kurs obowigzani sa informowa¢ PCWM o postepach zamie-
rzonych prac oraz stosowa¢ sie do dalszych wskazéwek i wymagan, ogtaszanych w ,Zeglarzu".
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e oMis . GENERAL WALTER?

NOWOCZESNY DROBNICOWIEC

. W ostatnim, przedwakacyjnym numerze
..Zeglarza® zamiesciliSmy obszerng wzmian-
ke o $wiezo odzyskanym przez nasza flote
pieknym motorowcu ,BTELSKO" (4.742 BRT,
6720 TDW, 126 m diugosci). Statek ten
lotrzymaly zaszczytng nowg nazwe ,General
iWalter i od czerwca n;eprzerwanie odbywa
pracowite rejsy pomiedzy Amerykg a Gdy-
jnia. ,General Walter* nalezy do najnowo-
czesniejszych, najtadniejszych i najbardziej
-udanych  jednostek  Polskiej Marynarki
iHandlowej. Zaméwiony przez GAL w ostat-
.nich latach przed wojng na stoczni gdan-
|sk ej ,Danziger Werft*, miat wraz z bliznia-
jcza ,todzig“ obstugiwaé t. zw. ..Linie bawel-
niang" laczaca Gdynie z portami Zatoki
Meksykanskiej. Przejety w trakcie budowy
przez Niemcéw — przechodzi urozmaicone
koleje” losu, zmieniaigc kilkakrotnie bandere
i wlasciciela. Od maja b. r. wraz z pigtg z
ikolei zmiang nazwy na ,General Walter" po-
wraca do swego pierwotnego posiadacza.
..General Walter* jest typowym statkiem
drobnicowym, przeznaczonym do obstugi da-
lekosigznych linii regularnych. Przyjrzyjmy
sie blizej jego planom:
Jest rzeczg zrozumiala, Ze znaczng wiek-
szo$¢ wnetrz zajmujg fadownie. Jest ich pie¢

— kolejno, liczac od dziobu: nr 1 (oznaczona
V), nr 2 (IV), nr 3 (X), nr 4 (Il) i nr 5 (l). La-
downia nr 3 jest zaopatrzona w urzgadzenia
chtodnicze, szczelnie odizolowana od otocze-
nia i przeznaczona do przewozu fatwopsujg-
cych sie artykutéw. Wszystkie tadownie po-
siadajg po jednym wzgl. po dwa miedzypo-
ktady, co doskonale ufatwia sztauowanie
ré6znorodnej drobnicy.

Do wytadunku wzgl. zatadunku towaru
wiasnymi sitami statku — stuzy liczny i
sprawny zesp6t boméw tadunkowych oraz
wind. Bomoéw posiada ,Generat Walter®
18-cie, wind fadunkowych 14-cie. Ciekawe
jest zréznicowanie bomoéw pod wzgledem
nosnosci (ze wzgledu na réznorodno$c¢ prze-
wozonych towaréw i pewnag specjalizacje
poszczegolnych tadowni). | tak bomy ozna-
czone na rys. nr 1, 2, 9, 10, 16, 17 — posiada-
ja po 3 tony nosnosci. Bomy 6, 7, 8 (dwa),
11, 12 — po 5 ton. Bomy nr 4, 5, 13 14 — po
8 ton. Pozatym statek posiada dwa specjalne
silne bomy do przetadunku wyjgtkowo wiel-
kich ciezaréw: nr 3 — 15 ton i nr 15 — 25
ton nosnosci. Catos¢ — tadownie i rysztunek
przetadunkowy pozwalajg na swobodng ma-
nipulacje oraz transport najbardziej nawet
delikatnej i réznorodnej drobnicy.

Zwyczajem statkow towarowej zeglugi
regularnej ma ,Generat Walter* "niez i
pomieszczenia pasazerskie. MiesZC* Se one
w nadbudéwce mostku nawigaCsre0 na
dwéch dolnych pokiadach (F 1 Poje-
dyncze kabiny zawierajg 12-cie  agsc dla
pasazeréw, pozatym znajduja sie , Wspdlne
jadalnia i salon. Na kondygnadl .pieszczg
sie apartamenty kapitana statku, 7zej zag
(pomost D) steréwka, kabina n cyjna i

radiostacja. Na s$roédokreciu (O; ~ ,°bydwu
burtach znajdujg sie kabiny i7ie oraz
messy dla oficerow. Tamze miesc kam-

buz czyli kuchnia okretowa. " a'aCwva Wraz
z nadbudéwka A zajeta jest na P "szcze-
nig dla zatlogi — kabiny syP*al ' Cienki
oraz messe.

Srodkowy przedziat (Ill) ~,Ji"ow -
nia, gdzie krolujg dwa 8-cylircdr, ™ silniki
spalinowe MAN o mocy 6.650 ""Wala-
ja one statkowi rozwija¢ bar«' *haczng
szybkosé 16-stu i pét wezka - AVIC
18-cie). Szybkos¢ ta jest jedng z i“ﬁ%\iﬂniej-
szych zalet ,Generata Waltera a go
w rzedzie jednostek zdolnych a”zymac
najbardziej ostrg konkurenci? Panicz-
nych armatoréw.



POLSKA FLOTA HANDLOWA

Drodzy Czytelnicy i Przyjaciele ,Zeglarza“!

W licznych listach jakie od Was dostaje Redakcja — roi sie od pytan dotyczacych jednostek
naszej floty handlowej. Cieszy nas Wasze szczere zainteresowanie i aby je nie tylko zaspokoi¢ ale
jeszcze bardziej* rozbudzi¢ — postanowiliSmy zaprowadzi¢ w ,Zeglarzu“ staly, obszerny dziat, zaty-
tutowany POLSKA FLOTA HANDLOWA. W dziale tym umieszcza¢ bedziemy stopniowo sylwetki
mozliwie wszystkich naszych statkébw, wraz ze zwiezZle podanymi, najwazniejszymi o nich informa-
cjami i danymi technicznymi. Omawia¢ bedziemy jednostki ptywajace poczagwszy od najwiekszych
do coraz mniejszych, biorgc za podstawe do gradacji — ich tonaz w BRT. Wszystkie sylwetki repro-
dukowane bedg w tej. samej skali 1:1000. Kolor czarnt/) na sylwetkach symbolizuje kolory: czarny,
zielony lub czerwony. Kropki oznaczajg kolor zétty, bragzowy wzgl. szary.

Dane i informacje podawa¢ bedziemy w/g nastepujgcego klucza:

NAZWA, ZNAK WYWOLAWCZY, (poprzednie nazwy), ARMATOR, typ, rok i miejsce
budowy, tonaz BRT, NRT, TDW, dlugos¢, szeroko$¢, zanurzenie, rodzaj napedu, moc maszyn,
ilos¢ Srub, szybkos¢, urzadzenia specjalne, ilos¢ pokltadow, lios€ i ew. jako$S¢ miejsc pasazer-
skich, zaloga, obecne zatrudnienie wzgl. przeznaczenie, r6zne inne uwagi.

Niektére z podawanych informacji i cyfr moga ulec zmianie, Np. tonaz statkéw uzyskanych
jako odszkodowanie, ustalony na podstawie przepisow niemieckich, bedzie w najblizszym czasie prze-
liczony w/g wymogow angielskich, ktoére stosowane sa powszechnie w P. M. H. W zwigzku z .tym
dane dotyczace E_ojemn(_)éci i nosnosci jednostek poniemieckich mogag sie wydatnie zmienic. Wszelkie
zmiany i pomyiki "bedziemy korygowac.

BATORY, SPEE, GAL, pasazersko-towarowy, zbudowany w 1936 r. na stoczni Cantieri
Rinniti deli'Adriatico w Monfalcone (Wiochy), 14287 BRT, 8164 NRT, 5700 TDW, diugos¢ 152 m.,
szerokos¢ 2P/2 m., zanurzenie 7V2 m., motorowiec, 2 9-ciocylindrowe motory Sulzera o mocy
12500 KM, 2 sruby, 18 weztéw, radar, urzadzenia chtodnicze w czesci fadowni, wzmocnienia prze-
ciwlodowe, 7 poktadéw, 412 miejsc pasazerskich I-ej klasy, 420 — klasy turystycznej, zatoga
342 ludzi, obstuguje pasaz, linie regularng Gdynia — Kopenhaga — Southampton — Nowy Jork.

Uwaga: siostrzany m/s ,Pitsudski® zatopiony w' 1939 r. u wybrzezy Anglii.

SOBIESKI, SPEF, GAL, pasazersko-towarowy, zbudowany w 1939 r. na stoczni Swan
Hunter & Wigham Richardson Ltd. Newcastle of Tyne (W. Brytania), 11030 BRT, 6351 NRT.
7260 TDW, dlugos¢ 150 m., szeroko$¢ 202 m, zanurzenie 8V2 m., motorowiec, 2 8-miocylin-
drowe motory Diesla o mocy 11250 KM, 2 $ruby, 17 weztéw, urzadzenia chtodnicze w czesci fa-
downi, 6 poktadéw, 60 miejsc pasazerskich I-ej klasy, 250 miejsc klasy kabinowej, 460 — tury-
stycznej, zatoga 281 o0sob, obstuguje pasazerska linie regularng Genua — Cannes — Nowy Jork.

Uwaga: siostrzany m/s ,Chrobry* zatopiony w 1940 r. podezas kampanii norweskiej

KOSCIUSZKO, SPEA, (ex ,Rheinfels*, ex ,Admiral Nachimow"), GAL, drobnico-
wiec z miejscami pasazerskimi, zbudowany w 1939 r. na stoczni Deutsche Schiff- u. Maschinen-
bau A. G. ,Weser* w Bremie, 7.763 BRT., 4419 NRT,11200 TDW, dlugo$¢ 148 m, szerokos¢ 19 m,
zanurzenie 8/2 m, parowiec (maszyna parowa oraz niskoprezna turbina), 6400 KM, 1 Sruba!
16 weztéw, 2 poktady, 12 miejsc pasaz., przeznaczony do obstugi oceanicznych linii regularnych!

Uwaga: otrzymany w ramach podziatu floty poniemieckiej. Przejety od Marynarki Ra-
dzieckiej 6 maja 1947 r. w Rotterdamie, gdzie dotychczas pozostaje na stoczni.

(d. c. w n-rze nastepnym) j. m.



Ustka. Widok na kanat portowy.

— Do dnia dzisiejszego, t. j. 26
wrzesnia Ustka zatadowata 62 ty-
sigce ton wegla i 3 tysigce ton tup-
ku szamotowego. Jak na trzy mie-
sigce pracy w prymitywnych jesz-

ZYCIE PORTOW U S T KA

«— Jakie bandery notowano do-
tychczas i jgki rodzaj przetadun-
kéw procz wegla ruszy w porcie?

— Jak dotad przodowaty iloscio-
wo statki szwedzkie. Obecnie coraz
wiecej pojawia sie ,Dunéw” i
LJFIn6w*“. Odwiedzili nas takze Nor-
wedzy i Holendrzy. W przetadunku
gtbwnym naszym zadaniem jest
podniesienie do maksimum nata-
dunku Wegla z ’czasem przyjdzie
oczywiscie czas i na drobnice.

— Zreszta, — kontynuuje mdgj
rozméwca, — nie od razu Krakéw
zbudowano. Brak nam dzwigow.
Jezeli na 26 b. m. zanotowano 265

cze warunkach, ilos¢ nie do po- sluga w pierwszym

gardzenia — mowi kapitan por- niewielkiej pojemnosci. Od pewne-
tu Cz  Kazubek.  Oczywiscie, go czasu obserwujemy

ciagnie dalej, cyfry te  bled- nie sie przychodzenia szkuneréw, a
ng a nawet i nabieraja posmaku wzmozony ruch coraz wiekszych
humorystycznego w porownaniu z parowczykéw i motorowcéw. Prze-
dziennymi  przetadunkami  Gdyni cietny zatadunek na jednostke -wy-
czy Gdanska. Trzeba jednak posia- nosi juz 450 t. w stosunku do 150 t.
da¢ zmyst proporcji i wyczucie pos- poprzednio. Zdarzajg

rednich korzysci, aby zrozumie¢ tadownosci

doniostos¢ faktu uruchomienia por- dzienny przeladunek osiggngt 1000
tu w Ustce. t. Oczywiscie

~ Port szczecinski wprawdzie imponuje rozlegtos-
cig, ale zarazem dezorientuje zawitoScia swego roz-
planowania.

Nawet po dluzszym w nim pobycie fatwo sie zgu-
bi¢ w labiryncie kanatow, wysp i mostow.

Trudno tez zapamieta¢ plan portu, ktéry jest tak
prosty w nowoczesnej Gdyni, a nawet w starym
Gdansku.

Trudnosci te trzeba jednak przezwyciezyé. Do
Szczecina musimy nie tylko odnosi¢ sie z entuzjaz-
mem, lecz takze pozna¢ go mozliwie najlepie;j.

W tym celu przyjrzyjmy sie naturalnemu ukia-
dowi jego drég wodnych i kolejnym etapom rozbudo-
wy sztucznych kanatdw i basenow. Spéjrzmy na map-
ke!

Nizinng i podmoklg doling Odry, obramowang po
obu stronach pasmem wzgoérz, ptyng réwnolegle dwie
odnogi tej rzeki. Zachodnie, wlasciwe koryto Odry
wpada do Zalewu na 10-ym kilometrze od Szézecina,
ramie wschodnie, zwane Rgilica przechodzi w szero-
kie Jezioro Dabskie, potgczone z Zalewem w tym sa-
mym miejscu, gdzie uchodzi Odra (zatgczona mapka
nie obejmuje tego potaczenia).

Przy ujsciu Odry Zalew jest waski i nie wiele
rézni sie od rzeki, dopiero po kilkunastu kilometrach
rozlewa sig¢ szeroko a ptytko.

Srodkiem Zalewu prowadzi pogtebiony szlak ze-
glowny do Swinoujscia dtugi na 55 km. Razem wiec
odlegtos¢ od Szczecina do morza wynosi 65 km.

Na obszarze miasta od Odry odchodzg dwa odga-
tezienia: Parnica, dlugosci 5 km., laczaca Odre z Rgi-
lica i Star6wka, stanowigca potgczenie Odry z Jezio-
rem Dabskim.

Na lewym wysokim brzegu Odry rozcigga sie
miasto. Port zajmuje tereny miedzy Odrg i jeziorem
po obu brzegach Parpicy i Starowki.

Do wieku XIX caty ruch portowy skupiat sie na
Odrze, przy umocnionych palami obu jej brzegach.

W potowie ubiegtego stulecia doprowadzono po-
taczenie kolejowe nad Parnice, a w r. 1878 wybudo-
wano magazyny nad Staréwka, wyposazajgc nabrzeze
w tory kolejowe i urzgdzenia przeladunkowe.

Od tego roku datuje sie stata rozbudowa portu.
Juz w 1881 r. przekopano szeroki na 40 mtr. Kanat
Grodzki, aby utatwi¢ dojazd do $wiezo wykorczonego
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statkbw na wyijsciu, to jest to za-

sprawna organizacja. Ludzie, a jest
tu okoto 100 robotnikéw portowych,

poczatkowo materiat surowy,
wprawili sie. Port zaczat pracowac
z 3-ma transporterami — dzis ma

juz szes¢, a szes¢ dalszych znajduje
sie w kapitalnym remoncie. Pracu-
je sie na dwie zmiany, w razie po-
trzeby na trzy. Ostatnio daje sie
nawet odczuwaé brak statkéw, cze-
mu trzeba bedzie w porozumieniu
ze Szwedami jako$ zaradzi¢, gdyz
juz w najblizszych tygodniach
zdolnosé przetadunkowa  portu
wzrosnie do 1500, a kto wie czy i
nie 2000 ton dziennie.

Rozmowe przerywa przerazliwy
ryk syreny. Kapitan zrywa sie i
wychodzi  pospiesznie.  Wybiegam
za nim.

Do portu wptywa wtasnie smukly
czarny szkuner Zzaglowo-motorowy-,
Wchodzi na motorze, co zdradza
btekithawy dymek  wybuchajgcy
matymi kiebkami z rury wydecho-
wej. Jednak nieporzadek na pokia-

.dzie i uwijajacy sie u trzech ma-

sztbw marynarze zdradzajg nie*

NIE 0DRAZU SZCZECIN
ZBUDOWANDO



 teréow

JUZ PRACUJE

dawne zrzucenie zagli. Na mostku
wida¢ wyraznie pilota jak tluma-
czy co$ zawziecie kapitanowi.
Statek wchodzi powoli do basenu
weglowego i bardzo zrpczn:e mimo
swej stosunkowej wielkosci dobija
do nabrzeza. Przejezdzamy moto-
réwka pilota na drugg strone kana-
tu. Tu w kiebach pytu weglowego
uwijaja sie robotnicy. tadowane sg
jednoczesnie trzy szkunery, tréjma-
sztowce, 0 dwoch Ilukach kazdy.
Ruchome tasmy gumowe transpor-
sgczg cienkie  strumyki
wegla, ktdry z toskotem opada do
rozwartych szeroko paszcz tadowni
Wlotowe leje transporterow pod-
stawione sg pod otwarte drzwi wa-
gondéw tak, ze robotnicy tylko po-
woli obsuwajg strome $ciany stert
weglowych, co nie wymaga ..wiek-
szego wysitku fizycznego. Gorzej
jest, kiedy wagon jest juz na wpot
oprézniony. Wtedy trzeba cate to-
ny wegla wrzuca¢ do lejow jedynie

ka flaga nie zawsze dobrze sSwiad-
czy o statku, na ktérego maszcie
powiewa. Kiedy dziwaczne pudio
finskie, zlepek bodaj pieciu roz-
nych konstrukcji i z pewnoscig dwa
razy wiekszej ilosci pomystéw, cu-
muje juz, pilot wychyla sie z mo-
stku, krzyczac:

— To ,Lahti*. Miat przyjs¢ po-
zawczoraj, ale czworka*) cofneta
go az... za Rozewie. Nie robi wiecej
przy sztylu, jak cztery**). Dobry
numer, co?

Szyper starej tajby patrzy dobro-
dusznie na pilota, n;c nie rozumie-
jac. Kopci spokojnie fajeczke, od
czasu do czasu fajgc swych mary-
narzy. Patrze nan z podziwem.
Okazuje sie, ze przewaznie rejs do
Helsinek (dotychczas tadowat we-
giel w Szczecinie) trwa tyle, co
podr6z nowoczesnym transatlanty-
kiem do Ameryki.

W. Zubrzycki.

wysitkiem sprezonych jak postron-
ki' miesni ragk trzymajgcych topate.

Znéw buczenie syreny. Pilot
wprowadza tym razem Fina. Wiel-

Beauforta.

portu, a w latach 1896/97 poszerzono go do 100 mtr.
W roku 1895 wykonczono Kanat Przemystowy, laczacy
Staréwke z Parnica.

Od 1894 r. prowadzono roboty przy kopaniu no-
wego basenu, lezacego w przedtuzeniu kanatu Grodz-
kiego, a przeznaczonego na Strefe Wolnoctowa. Do
>898 r. wykonczono 3 duze magazyny, oraz ustawiono
>8 dzwigow, w r. 1901—1902 dobudowano 2 magazyny
na nabrzezu zachodnim, a w r. 1907/8 wykopano drugi
basen i wzniesiono 2 nowe magazyny na jego zacho-
dnim nabrzezu.

Na skutek wzrastajgcych przetadunkéw maso-
wych (wegiel i ruda), wybudowano w latach 1917/19
w widtach Parnicy i Rgilicy Kanat Kaszubski i Basen
Gornoslaski, wyposazone w wielkie dzwigi mostowe
i wywrotnice wagonowe. Niedogodny dojazd do tej
czesci portu spowodowat budowe w latach  1927/29
diugiego kanatu ,,Nowy Przekop“, ftaczacego Odre z
Parnica.

W latach nastepuigcych 1929/31 wykopano Prze-
kop Parnicki. Kanat Grabowski i Kanat Debicki.

Jednoczesnie w Wolnej Strefie wybudowano ko-
losalny 6-pietrowy magazyn drobnicowy o pojemno-
Sci 65.000 ton.

Na 3 lata przed wybuchem wojny oddano do u-
zytku nowoczesny potezny silos zbozowy, o pojem-
nosci 43000 ton, potozony u zbiegu Odry i Kanatu
Grabowskiego.

Liczne kanaly przecinajace s¢ z rzekami utwo-
rzvty szereg wysp i labirynt przejs¢, tak bardzo skom-
plikowany na pierwszy rzut oka.

Woystarczy jednak uwaznie popatrze¢ na plan por-
tu, zeby uchwyci¢ istote jego uktadu.

Oto naturalne drogi wodne rozgatezione w trzy
odnogi: Odre, Staréwke i Parnice, krzyzuja sie z roz-
gateziajgcym sie w przeciwnym kierunku systemem
Sztucznych kanalow 1 basendw, biegngcych wzdtuz
3 osi:

1 — Kanat Grabowski. Grodzki, Wolna Strefa,

2 _ Kanat Debicki, odcinek Staréwki, Kanat
Przemystowy,.

3’ Nowy Przekop, Kanat Kaszubski.

Jezeli to zapamietacie, nie zabtadzicie w porcie

szczecinskim, ktory wielu z Was odwiedzi podczas

kurséw pracy morskiej w roku przysziym

*) Wiatr o sile 4 stopni w/g skali

Port w Ustce. Na goérnym zdjeciu
wjazd do portu, na dolnym silos
1 zbozowy.

*) Cztery — oczywiscie wezly.

PRZEJMUJEMY CALY PORT W SZCZECINIE.

18 wrzesnia b. r. podpisany zostat uktad z Wiadzami
Radzieckimi o przejeciu przez polska administracje dalszych
czesci portu szczecinskiego. W wyniku umowy Wiadze Pol-
skie obejmg nabrzeza Staréwki, Basenu Kaszubskiego, Gor-
noslaskiego o tgcznej dilugosci okoto 4250 metréw. Na na-
brzezach obejmujemy 8 dzwigobw o ftgcznej nosnosci
49 ton. Ponadto przejmujemy calg portowa sie¢ kole-
jowa z trzema dworcami towarowymi, centralng elektrow-
nie portowg wraz z 32 podstacjami oraz wyremontowang,
potozonag na terenie portu rzeznie. W mysl umowy obejmu-
jemy calkowity pilotaz w porcie oraz otrzymujemy wszyst-
kie holowniki portowe wydobyte przez wladze radzieckie
po dniu 29. 10. 45. Akcja przekazywania portu rozpoczeta
bezposrednio po podpisaniu umowy trwa. DzZzwigi mostowe
na nabrzezu Kaszubskim rozpoczety juz zatadunek wegla
na rachunek Centrali Weglowej.

*

OBROTY PORTOW WE WRZESNIU.

Ogodlne obroty naszych czterech pracujgcych portéw t;j.
Gdyni, Gdanska, Szczecina i Ustki — wyniosty we wrzes-
niu br. 1.248733 tony, tj. nieco nawet wiecej niz w miesigcu
uprzednim (1.200.546 ton). Z sumy powyzszej wypada na
import 377.031 ton a na eksport, gtdwnie wegla, 871.702 tony.
Najwieksze obroty wykazywat w miesigcu sprawozdawczym
Gdansk przetadowywujac 629.633 tony, dalej Gdynia —
496.533 tony, nastepnie Szczecin — 91.665 ton i wreszcie
Ustka 30.902 tony.

*

DWULECIE BOP.

Biuro Odbudowy Portéw odbchodzilo niedawno druga
rocznice swego istnienia. W wyniku przeszio dwuletniegj
pracy BOP wykonat tub ma na ukonczeniu m. inn. 1300 mb.
falochronéw, 3230 mb. nabrzezy, 190 tys. m. kw. powierz-
chni magazynéw, 150 tys. m. sze$¢, budynkéw administra-
cyjnych, 83 szt. urzadzen przetadunkowych, 2420 mb. toréw
poddzwigowych, 1770 mb. kanatéw Slizgowych do dzwigow,
2 wiadukty, 1 most, 16,5 km. drég i ulic, 4200 mb. portowych
torow kolejowych, 24 podstacje transformatorowe ,33750 mb-
sieci elektrycznej wysokiego napiecia, 8640 mb. sieci wodo-
ciggowej i kanalizacyjnej, podniesiono z wody 58 wrakow
wiekszych jednostek i kilka tysiecy mniejszych wrakow
i amunicji, wybagrowano 104 tys. m. sze$¢, w basenach i
kanatach.



®®a» MOW E
W BUDOWNICTWIE

nieduzej ilosci kutréw tej wielkosci i przy pewnym
zorganizowaniu pracy, zuzywa sie okoto 16.000 godz.
rob. na jednostke, czyli przy brygadzie 10 ludzi okres
okolo 7 ‘miesiecy.

W warunkach powojennych staneliSmy przed
zadaniem odbudowy i odnowienia taboru kutrow ry-
backich, co w planie trzyletnim wyraza sie cyfra,
200 nowych jednostek. Tak duzej ilosci nie da sie wy-
budowac sposobem rzemie$lniczym dotychczas w
Polsce stosowanym — trzeba przejs¢ na seryjng fa-
brykacje kutrow. W zwiazku z tym réwnolegle z pro-
dukcja kutréw czysto drewnianych opartych na sta-
rych zasadach i wzorach, nasuwa sie koniecznos¢
opracowania innych systeméw i sposobéw budowy,
mogacych przyspieszyc czas wykonania.

Z drugiej strony brak budulca drewnianego debo-
wego w Polsce oraz konieczno$¢ oszczedzania istnie-
jacych zapas6w zmusza do szukania innych tworzyw.

Poza tym wobec braku odpowiedniej ilosci wy-
szkolonych szkutnikéw nalezy dazy¢ do zautomaty-
zowania czynnosci przy wykonaniu kutra, przez od-
powiednig organizacje pracy. Pozwoli to zatrudnia¢
element mnie] fachowy.

Wedtug tych wytycznych idzie mys$l konstruktor-
ska i organizacyjna w stoczniach polskiego wybrzeza.

Stocznia rybacka w Ustce podjeta budowe kutréw
drewnianych systemem kratowym, polegajacym na
zastosowaniu kraty wzdtuznikbw i wregéw ramo-
wych gietych. Réwniez stewa przednia i tylna wyko-
nane zostaly jako giete na szablonach, skiadane z
cienkich desek, zmocowanych $rubami oraz kotkami
przeciwprzesuwnymi.

Budowa kutra drewnianego na stoczni rybackiej

Kutry rybackie nie tylko w Polsce lecz takze
w innych krajach europejskich budowane sg jako
statki drewniane. Powodéw zastosowania tego two-
rzywa jest kilka. Budowniczymi kutrow sg przewaz-
nie rzemieslnicy-szkutnicy pracujacy samodzielnie,
ktorzy stosujgc zwykte Srodki i narzedzia pracy, o
wiele tatwie] mogg da¢ sobie rade z drzewem jako
tworzywem. Czas stuzby kutra drewnianego dobrze
konserwowanego jest diuzszy niz podobnego statku
zelaznego, co zwieksza jego optacalnosé. Drzewo ja-
ko materiat budowlany kutra stanowi doskonalg na-
turalng izolacje dla wymiany ciepta, co w miesigcach
letnich ma wielkie znaczenie dla przewozonej ryby,
w miesigcach za$ zimowych dla zalogi kutra.

Ogodlna ilos¢ drzewa zuzyta na catkowite wyko-
nanie drewnianego kutra. 15 m diugosci waha sie w

granicach 65—75 m3 Przy wykonaniu réwnoczesnym
Sposéb budowy kutra systemem kratowym.

Daje to nastepujace korzysci:

1) Warsztatowe — z uwagi na fatwos¢ przygoto-
wania potfabrykatow jak wregi, stewy, przez zasto-
sowanie szablonéw do wyginania, co daje przy seryj-
nej produkcji oszczednos¢ na czasie wykonania.

2) Materialowe —przez uniezaleznienie sie od
koniecznosci stosowania grubych przekrojéow drzewa,
bardzo trudno osiggalnych na rynku.

3) Wytrzymalosciowe — elementy bowiem giete
sg w zasadzie bardziej wytrzymate od elementow
wycinanych, w ktérych sloje sa poprzecinane. Dzigki
te_Lr_lu mozna stosowaé ciensze wregi, stewy i-wzdtuz-
niki.

System ten bedzie miat oczywiscie i swe ujemne

3 . strony,, a mianowicie: a) mozna tu stosowa¢ wylg-
Spos6b budowy uarmalnego kutra drawniaaoco cznie drzewo pierwszej jakosci, co zmusza do uprzed-
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niej Scistej selekcji, b) niektére elementy wymagaja
zastosowania klejow wodoodpornych, o ktére nara-
zie bardzo trudno na rynku, c) trzeba poswieci¢ wie-
le uwagi przygotowaniu procesu fabrykacji, wyko-
na¢ wiec caly szereg szablonéw do wyginania, ktére
jako kosztowne optaca sie dopiero przy seryjnej
produkcji.

Stocznia Nr 3 w Gdansku podjeta prace nad
innym rozwigzaniem, a mianowicie konstrukcjag mie-
szang. Konstrukcja ta polega na zastgpieniu szkiele-
tu drewnianego kutra szkieletem stalowym, a wiec
na wykonaniu wregéw, dennikéw, poktadnikéw i

Fragment kutra konstrukcji mieszanej.

wzdluznikéw z profilowych belek stalowych z pozr
stawieniem drewnianych stew, stepki i poszycia, przy-
czyni stosowane bywa zar6éwno drzewo debowe jak
i sosna oraz Swierk (ten ostatni na poszycie).

Montaz kutra o konstrukcji mieszanej zaczyna
sie od potozenia na sztaplu kila i ustawieniu przed-
niej i tylnej stewy. Nastepnie montuje sie osobno
stalowe ramy wregowe. Po ustawieniu 'mam na step-
ce, wigze sie je wzdluznikami.

Na tak utworzony szkielet kladzie sie poszycie ka-
diuba i pokfadu z klepek drewnianych, umocowanych
do wreg wzglednie poktadnikéw Srubami zelaznymi
ocynkowanymi, z nakretkami dokrecanymi od we-
wnatrz. Trudno$¢ stanowi tu uszczelnienie poszycia
poniewaz wregi i klepki poszycia pod wplywem sit
zewnetrznych dziatajagcych na kadtub nie jednakowo
pracuja.

Konstrukcja ta, bedaca przejsciem do catkowi-
cie stalowej, odznacza sie wielka oszczednoscia ma-
terialu drewnianego, a mianowicie dla kutra 15 m
stanowi to 40—45% mniej niz przy drewnianej budo-
wie i zuzycie wynosi 35—40 m3 drzewa. Poza tym
szkielet stalowy jako wytrzymalszy, nie wymaga tak
wielkich przekrojow poszczegdlinych elementéw jak
drewniany, dzieki, czemu zyskujemy na pojemnosci
jak i réwniez wytrzymatosSci.

Przy seryjnej produkcji kutréw i przy odpo-
wiednim przygotowaniu urzadzen stoczni, mozna
osiggna¢ rowniez duze oszczednosci w czasie wyko-
nania kutra, wykonywujgc szablonowo poszczegélne
elementy stalowe.

Konstrukcje catkowicie metalowg w budowie
kutrow zastosowata Stocznia Nr 1 w Gdansku, wy-
konywujac lgczenia szkieletu i poszycia szwem
spawanym.

Produkcja kutrow stalowych w gdanskiej Stoczni nr. 1

Sposéb fabrykacji opracowany przez Stocznie Nr. 1
umozliwia swobodng budowe duzej nawet serii
kutréw metalowych. Zastosowano tu bowiem, jako
stanowisko montazowe kutra, obrotnice o poziomej
osi obrotu. Budowa rozpoczyna sie od potozenia na
obrotnicy poktadu, wykonanego z pospawanych blach.
W innych miejscach hali montazowej przygotowuje
sie ramy wregowe a gdzie indziej tgczy, sie z kilem ste-
wy przednig i tylng. Tak przygotowane czesci budow-
lane kutra montuje sie na uprzednio potozonym pokia-
dzie; a wiec naprzdd ramy wregowe a potem stewy z
kilem. W pierwszej fazie budowy polozenie kutra jest
do gory kilem, co ma na celu uftatwienie montazu. Na
tak wykonany szkielet naspawa sie nastepnie blachy
poszycia, przy czym spawacze pracujg W pozycji naj-
dogodniejszej dzieki temu, ze po wykonaniu jednego
szwu przez obrét obrotnicy zmienia sie potozenie kutra
w stosunku do pracujacych, Unika sie przez to spawa-
nia nad gtowg jako bardzo meczacego i niepewnego.

Konstrukcja ta oraz jej urzeczywistnienie w po-
dany wyzej sposob jest optacalna przy budowie se-
ryjnej i mozliwa przy odpowiednich urzadzeniach
jak i dobrym zespole spawaczy. Jest to osiggalne je-
dynie na duzej stoczni.

Przy wypetnieniu wszystkich warunkéw koniecz-
nych do tego rodzaju fabrykacji, mozna skréci¢ czas
wykonania kutra 15 m dlugosci, do 50% czasu po-
trzebnego, dla wykonania kutra drewnianego o tych
samych wymiarach. Rozchéd materiatu jest stosun-
kowo mniejszy ze wzgledu na mniejsza ilos¢ odpad-
kéw niz przy kutrze catkowicie drewnianym. Mozna
byé pewnym réwniez korzysci takich jak zwieksze-
nie pojemnosci, wytrzymatosci wiazan i wodoszczel-
noscl kadtuba.

Inz. Siefan Schweiger.
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Podajemy nizej dalszy wykaz wy-
dawnictw, zawierajacy pozycje po-
miniete w spisie pierwszym (Ze-
glarz nr 5, str. 92-4).

Najwiecej pozycji mozemy zano-
towa¢ w dziale wydawnictw po-
puiayyzat orskich, informu-
jacych o przeréznych zagadnieniach
_ztdzakresu historii, ekonomii, handlu
itd.:

Na uwage zastugujg dwa cykle:
Kursu naukowo-informacyjnego o
Ziemiach  Odzyskanych zorganizo-
wanego w 1945 r. przez Uniwersy-
tet Jagiellonski i Akademie Gorni-
czag w Krakowie, wydany przez Pol
ski Zwiazek Zachodni, — oraz bro-
szurki Panstwowych Zaktadéw Wy-
dawnictw Szkolnych serii popular-
no-naukowej.

Widajewicz J.: Slowianie Za-
chodni. Krakéw 1945, str. 12, 1 map-
ka PZZ (nr 2) zt 12

Przystepnie podany bilans Strat
jakie slowianszczyzna  zachodnia
poniosta w walce z niemczyzna.

Widajewicz J.: Zwigzki Pomorza
Zachodniego z Polskag. Krakéw 1945
str. 2. PZZ (Nr 3) zt 15—

Krotka, na naukowych podsta-
wach oparta historia walk o Pomo-
rze Zachodnie od Mieszka | do
Kongresu Wiedenskiego (1815).

Szaflarski J.: Zarys geografii fi-
zycznej Pomorza Zachodniego, 3
mapki. Krakow 1945, str. 31 PzZ
(Nr 7), zt 20—

Historia  uksztaltowania terenu
Pomorza Zachodniego, oraz pod-
kreslenie jego indywidualnego, z
punktu widzenia geografii fizycz-
nej charakteru.

Kutrzebianka A.: Etnografia pol-
skich grup ludnosciowych na Za-
chodzie — Prusy i Kaszuby. Kra-
kéw 1945, str. 19. PZZ (Nr 9), z
20—

Znajomos$¢ grup ludnosci zamie-
szkujacej pobrzeze Baltyku jest ko-
nieczna do zrozumienia polskiego
pedu do morza i praw do ziemi.

Sptawinski-Lehr T.: Zagadnienie
kaszubskie a plemiona stowianskie
na wschodnim pograniczu Niemiec
w wiekach $rednich. Krakéw, 1945,
str. 15, 1 mapka. PzZZ. (Nr 13), zt
20—

Gdyby pierwszym naszym wiad-
com udalo sie ustali¢ panowanie
Polski na terenach tak stowian-
skich jak Kaszubi i Stowincy i o-
garna¢ reszte plemion lechickich
az po tabe, caly ten obszar byiby
wszedt w skiad polskiego tery-
torium jezykowego i narodowego.
Dlaczego tak sie nie stalo, mowi
jasno broszurka.

Jamka R.: Prusy Wschodnie w
dobie prehistorycznej, 3 mapki.
Krakow 1945, str. 15. PZZ. (Nr 16),
zt 15—

Jamka R.: Pomorze w czasach
przedhistorycznych, 5 mapek. Kra-
kéw str. 15. PZZ. (Nr 20), zt 15—
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Jezeli w jakiej$ szkole lub orga-
nizacji miodziezowej zbierze sie kil-
ku chtopcow, ktorzy naprawde inte-
resujg sie morzem i wiedzg o nim
co$ niecos, bo byli w lecie na kur-
sach PCWM — to przy dobrych
checiach w ciggu kilku miesiecy
moga zorganizowa¢ takg WYSTA-
WE MORSKA, jakiej w ich miescie
jeszcze nigdy nie widziano.

Przyjda koledzy i dorosli, popa-
trza na inteligentnie przygotowane
eksponaty, zainteresuja sie, zrozu-
mieja i juz innym uswiadomionym
wzrokiem spojrzg na sprawy mor-
skie.

A jezeli w Waszym gronie znaj-
dzie sie cho¢ jeden ,wygadany*

prelegent, ktory podczas trwa-
nia wystawy wygtosi cykl
pogadanek, ilustrowanych przy

pomocy epidiaskopu o stat-
kach, o portach, o rybotowstwie
o flocie wojennej, o ksigzkach ma-
rynistycznych itp. czerpigc materiat
z rocznikéw ,Zeglarza“, ,Maryna-
rza Polskiego“ lub pism Ligi Mor-
skiej — to sukces Wasz bedzie je-
szcze petniejszy.

Oczywiscie ukoronowaniem catej
imprezy moze by¢ ,,wieczér morski“,
w ktérego piogram wigczycie po-
rzadne piosenki zeglarskie (patrz
nr 6 ,Zeglarza®), wiersze poetow —
zeglarzy, moze nawet recytacje
fragmentu z uczciwej ksigzki mor-
skiej np. CONRADA. Nie zademon-
strujcie tylko przypadkiem ,,Moro-
wej marynarskiej“, lub podobnych
pseudo-zeglarskich piosenek, bo by-
toby to obnizeniem poziomu catego
przedsiewziecia.

Jezeli ten projekt przypada Wam

do gustu, to nie zwlekajcie! Szybka

decyzja, plan pracy i do roboty!

Krotki przeglad kultury Pomorza
(Gdanskiego) i Pomorza Wschod-
niego (Prus Wschodnich) od epoki
kamiennej do okresu wczesnohisto-
rycznego (600—1200 r. po nar. Chr,).

Stopczyk W.: Znaczenie portéw
battyckich dla Polski. Krakow 1945,
str. 39. PZZ. (Nr 17), zt 19—

Jedna z pierwszych na materiale
statystycznym opartych powojen-
nych prac, zapoznajgca z rolg i zna-
czeniem portow starych i nowych.

Makowski J.: Polskie wody tery-
torialne. Krakow 1945, str. 29. PZZ.
(Nr 18), zt 15—

Na obszernym materiale oparte

omoéwienie  prawne najbardziej
.newralgicznej* z granic, granicy
« morskie].

Konopczynski W.: Walka z niem-
czyzng o Battyk. Keakow 1945, str.
26. PZZ. (Nr 24), zt 20—

Prosto i szczerze podany przebieg
walk o Bailtyk od X-Il wieku po

Najpierw musicie znalez¢ baze fi-
nansowg, bo na materiaty, wy(law-
nictwa itp. potrzeba bedzie* troche
gotoéwki. Zarazem nalezy ustali¢
firme, pod ktdra bedziecie wystepo-
wac. Najlepiej caly projekt prze-
nies¢ na teren Kota Miodziezowego
Ligi Morskiej do ktérego kazdy
PCWM-iak powinien nalezeé¢, zapa-
lic do niego kolegébw i zorganizo-
wacé caly zespot wspoétpracownikow.
Jezeli Kola Ligi Morskiej nie ma
i nie udaje sie go zorganizowag, to
wystawe mozna robi¢ pod egida
szkoty, do ktdrej uczeszczacie, lub
organizacji mitodziezowej, do ktorej
nalezycie (kota OMTUR, ZWM,
»Wici“, Druzyny harcerskiej itp.)

Druga z kolei sprawa — to plan
wystawy. Zaraz o tym pomoéwimy.
Trzecia — to wykonanie ekspo-

natéw. Pamietajcie — nie Swieci
garnki lepia. Nikt od Was cudow
nie wymaga. Troche czucia
w palcach i orientacji w gtowie a
kazda rzecz da sie zrobi¢. Pamieg-
tajcie, ze ,Zeglarz*“ odpowie Wam
na wszelkie zapytania, w miare
moznosci wskaze odpowiednie ma-
teriaty i poradzi, co i jak zrobié.

Czuje, ze tym o$wiadczeniem
Sciagne na mojg gtowe gromy ze
strony zapracowanej Redakcji, ale
jesli przepusci to zdanie, to zna-
czy, ze podpisuje zobowiagzanie.

Wreszcie zbliza sie finat. Ustawie-
nie wystawy w sali, propaganda,
reklama i... otwarcie.

Za zebrane pienigdze mozecie
sprawi¢ porzadna biblioteke mor-
skg dla Waszej swietlicy, wybudo-
wac zagléwke lub urzadzi¢ wycie-
czke nad morze.

A teraz zastanébwmy sie, co moz-
na pokaza¢ na wystawie morskiej.

czasy ostatnie. Materiat opraco-
wany rzetelnie i podajgcy wiele
faktow, o ktérych nie wolno zapo-
mniec.

Kondracki J.: Pomorze. Warsza-
wa 1946, str. 48. Biblioteka popu-
larno-naukowa PZWS Seria geo-
graficzna. Zt 35—

Przystepnie podane
sze wiadomosci o rzezbie tere-
nu, wodach, krajobrazie, glebach,
klimacie, roslinnosci i roli cztowie-
ka, oraz osadnictwie i przemianach
narodowosciowych Pomorza. Ma-
teriat ilustrowany mapkami i taom
licami statystycznymi.

Knauff St.. Wojna zaczeta sie W
Gdansku. Warszawa 1946, str. 47.
PZWS. Seria Ziemie Odzyskane.
oZt 22—

Ciekawy i autentyczny materiat
z pierwszych dni wrze$nia 1939 r.
obrazujacy obrone placéwek pol-
skich w_ Gdansku. Obszerna recen-
zja w ,Zeglarzu* Nr 2 z roku 1946.

najwazniej-
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Zabrakto by miejsca w tym nu-
merze, gdyby wyliczy¢ wszystkie
mozliwosci i da¢ dokiadny opis.

Pokrotce przebiegniemy przez 25
eksponatéw z rozmaitych dziedzin.

I. Mapa wybrzeza polskiego du-
zych rozmiarébw np. 1 m x 3 m. w
skali 1:200.000, z planami portow w
skali jeszcze dokiadniejszej (jak w
4 (10) i 5 (11) n-rze ,Zeglarza“, z
osiedlami  rybackimi, latarniami
morskimi itp.

3. Modele poszczegdélnych portow
w skali 1:5000 z miniaturowymi bu-
dynkami magazynéw (z pudelek
od zapatek), makietami dzwigow,
wagonéw na torach itp.

3. Mapka Atlantyku i morz euro-

pejskich z naniesionymi liniami
zeglugowymi GAL-u.
4. Historia rozwoju  zeglugi w

10-ciu modelach w jednej skali np.
1:H)00 (f6dz Wikingbw — 20 mm.,
Queen Elisabeth — 308 mm).

5. Modele polskich statkéw hand-
lowych w skali np. 1:250 (z ,,Ze-
glarza®).

6. Modele polskich i obcych okre-
tobw wojennych w jednej skali (z
».Marynarza Polskiego* i ,,Mtodzie-
zy Morskiej*).

7. Model statkéw rybackich (z
»Zeglarza®). \

8. Modele jachtow zeglownych
delarstwo Szkutnicze*.

9. Model stoczni rybackiej wi/g
1-go numeru ,Zeglarza“ z 1946 r.

10. Mapa rozprzestrzenienia pla-
cowek sprzedazy ryb  morskich
(wykaz takich placowek przesle na
Waszg prosbe ,,Centrala Rybna“).

I1. Wykres przetadunkéw w por-
tach polskich.

12. Wykres poréwnawczy tonazu

Kulikowski J.: Rybotéwstwo mor-
skie. Polowy, przetwdrstwo, handel,
spozycie. Morski Instytut Rybacki.
Gdynia 1947, str. 71, rysunki. Zi.

Ksigzka dobrze i prostym jezy-
kiem napisana, na naukowych pod-
stawach oparta, niezbedna dla kaz-
dego rybaka i przemystowca —
rybaka.

W dziale prac naukowo-in-
formacyjnych mamy do za-
notowania pare waznych pozycji
o typie préb monograficznych oraz
inne drobne przyczynki:

Grabski J. W.: 200 miast wraca do
Polski. Informator historyczny.
Poznan 1947, str. 461. Wydawnictwo
Zachodnie. Zt 700—

Bezcenna praca zrodtowa, ilustro-
wana, zawierajgca historie 200
miast, ktére wrocity do Polski. Nie-
zastgpiony przewodnik po  Zie-
miach Odzyskanych od Braniewa
po Slask Opolski.

Lepszy K.: Dzieje floty polskie;j.

floty handlowej w réznych panst-
wach.

13. Tablice przekrojow i planéw
statku handlowego.

14. Tablice przekrojow i planoéw
statku rybackiego.

15. Tablice weztéw marynarskich
z ksigzki Kuczynskiego ,Jachtowa
praktyka morska“.

16. Stoisko czasopism morskich.

17. Stoisko ksigzek morskich wy-
danych po wojnie, ew. takze przed-
wojennych.

18. Tablica ryb poftawianych na
Battyku.

19. Odcinek liny z hakiem na
fladry, wegorze, dorsze.

20. Kawat sieci rybackie;j.

21. Rysunek wloka i sieci zastaw-
nej.

22. Tablica typow zaglowcow.

23. Model boi lub wiechy, umie-
szczony w akwarium.

24. Wycinki rysunkéw lub repro-
dukcji obrazéw na tematy morskie.

25. Fotografie morskie, ktorych
dostarczg np. znani gdynscy foto-
graficy.

Skoriczmy z tym wyliczaniem.
Macie napewno wilasne pomysty, o
ktérych dobrze by byto napisaC do
»Zeglarza“ i poda¢ do wiadomosci
szerszego ogotu.

Podobno Dyrekcja PCWM zasta-
nawia sie, czy nie przyzna¢ nagrod
za najlepiej urzadzone wystawy.
Oczywiscie nagrodzeni zostaliby or-
ganizatorzy np. przez przyjecie na
rejs ,Zewu Morza“, Ilub wyjazd
traulerem na dalekomorskie poto-
wy.

Ostateczna decyzja w tej sprawie
bedzie zalezata od oddzwigku z Wa-
szej strony.

Czekamy na listy.

Instytut Battycki 1947, str. XIV
351, 1 mapka. Prace naukowo-in-
formacyjne. Seria: Sprawy mor-
skie. Zt 520—

Na nowych metodach historycz-
nych oparta historia polskiej floty.
Wiasciwg treS¢ opracowang przy-
stepnie poprzedza obszerny wstep
w stylu Van Loona, zapoznajacy z
rozwojem budownictwa okretowe-
go tych czaséw. Ksigzka mowi row-
niez o tym, ze jest bardzo trudno
utrzymac¢ na morzu to, co sie zdo-
byto.

Sarna Z.: Znamienne cechy sto-
sunkéw morskich. Krakéw 1945,
str. 16. Akad. Handlowa. Zt 40—

Wyktad  omawiajgcy sprawy
moérz  petnych, przybrzeznych i
przylegtych, portéw i zeglugi — z
punktu widzenia prawa miedzyna-
rodowego i krajowego.

Srokowski St.: Pomorze Zachod-
nie. Studia geograficzne, gospodar-
cze i spoteczne. Instytut Baitycki

147, str. X 258, mapy, wykresy.
Prace informacyjno - naukowe.
Seria: Pomorze. Zt 350—

Przez wybitnego specjaliste jas-
no omowiona struktura fizyczna
Pomorza (granice, geologia, bogact-
wa mineralne, gleby, uksztaltowa-
nie i nawodnienie, pobrzeze i Bal-
tyk, zalewy, klimat, lasy) ludnosc
(dawniej i dzi§) i zycie gospodarcze,
(rolnictwo, przemyst, komunikacja,
port szczecinski, Odra).

Zdzitowiecki J.: Baltyk. Szkic
gospodarczy. Poznan. ;Instytut Za-
chodni 1946. s#. 56, liczne tablice
statystyczne. Zt 32—

Po krotkim opisie Battyku i jego
wodnego zaplecza zapoznaje autor
czytelnika z stosunkami gospodar-
czymi wszystkich panstw potozo-
nych nad tym morzem.

W  zakresie publicystyki
mozna zanotowa¢ pare nowych
prac omawiajgcych palace zagad-
nienia:

Kwiatkowski E.: Polska i jej mo-
rze. Krakow 1947, str. 24. Wyklady
0 Ziemiach Zachodnich Uniw. Ja-
giellon. i Akad. Goérniczej. Z+ 50—

Na szerokim tle gospodarczych
przemian $wiatowych ukazuje wy-
bitny znawca i praktyk dwa wiel-
kie cele przysztosci: Slask i Morze!
Po przeczytaniu tej ksigzki zrozu-
miecie dlaczego podaliSmy w wy-
kazie wiele prac omawiajgcych
sprawy nieco dalsze niz morskie.
Wszystkie one stanowig problem,
ktéremu na imie: polskie sprawy
morskie.

Kwiatkowski E.: Morze jako in-
strument polityki gospodarczej no-
wej Polski. Krakéw 1947, str. 5-20.
Zeszyt 1 wydawnictw Biura Stu-
diéw osadniczo-przesiedlenczych pt.
.Morze i Odra“. Zt 100—

Ciagle te same problemy (patrz
wyze]) W nieco zwezonym zakre-
sie. Wody $rdodladowe, to tylko
gtebokie ciesniny morskie. Slask
lezy wiec w giebi rzeki — fiordu,
lezy wiec nad morzem.

Rézanski St.. Przyszto$é portéw
delty Wisty. Gdynia 1946, str. 28 6

ryc. Zt 15—

Referat omawiajacy plany orga-
nizacji portow i miast portowych
delty wislane;j. w. D.

(Dokonczenie w nastepnym numerze)

¢

Ukazata sie ostatnio na rynku ksie-
garskim bardzo ciekawa i pozytecz-
na ksigzka. Jest nig ,,METEOROLO-
GIA DLA MARYNARZY*, (wyd.
Ustka 1947, cena 360 zt) napisana
przez Cz. Kazubka i W. Zu-
brzyckiego, dwodch pionieréw
pracy morskiej zamieszkatych i
owocnie dziatajgcych w matym lecz
dzielnym porciku — Ustce. ,,Meteo-
rologia dla marynarzy* nie tylko za-
petnia dotkliwg luke w morskiej li-
teraturze fachowej, ale dzieki swej
przystepnosci, przejrzystosci i pro-
stocie jest pozadanym i cennym pod-
recznikiem dla kazdego, kto chce sie
zeglarstwu lub pracy na morzu po-
Swieci¢. Ksigzke te polecamy zainte-
resowanym Czytelnikom z calym
zapatem!



LYKLUIAK TQ BY X0 W PCWM.

.. Budynki Os$rodka, niepozorne z oddali,
mieszczg sie po drugiej stronie rzeki...

. Dopiero znalaztszy sie na obszernym,
iQﬁoczonym podkowa zabudowan, dziedzin-

.. Kazda wachta otrzymuje swojg szalupe...

Nieduze, troche zapomniane nadmorskie mia-
steczko — teba — przezywato latem tego roku wiel-
kie dni: Nigdy chyba nie bylo tu jeszcze tak gwarno
i rojno. Nigdy nie bylo tak wesoto i beztrosko — na-
wet za ,najlepszych” 'dawnych czaséw, kiedy to teba
styneta jako modne kagpielisko morskie, chetnie od-
wiedzane przez Hansow i Grety. ,Niestety”, donieda-
wni mieszkancy tej miesciny nie mogli czyni¢ tych
tak dla nich niezbyt sympatycznych poréwnan — bo
ich tu juz nie ma. Nie ma juz takze szkoly radiotele-
grafistbw niemieckiego lotnictwa. W pozostatych po
niej zabudowaniach miesci sie obecnie jeden z naj-
wiekszych osrodkow PCWM.

lo wlasnie chlopcy z PCWM rozruszali i ozywili
senne miasteczko. Busko poéfora tysigca uczestnikdw
kurséw pracy morskiej przewinelo sie w ciggu lata
przez teoe, napehiajac Smiechem i radoscia nie tyl-
ko sale i korytarze Osrodka, ale takze waskie uliczki
i gnusne wody rybackiej Osady.

Budynki Osrodka, niepozorne z oddali, mieszczg
sie po drugiej stronie rzeki u skraju lotniska, tuz
obok niewielkiej stoczni rybackiej, réwniez pozosta-
jacej we wiadaniu PCWM. Smiesznie wygladaja z
ualeka ogromne strzecny krytych stomag dachéw, na-
stiajajgc obserwatora zrazu lekcewazgco i sceptycz-
nie — ot, stodoty!

Dopiero znalaziszy sie na obszernym, otoczonym
podkowa zabudowan dziedzincu — stwierdza sie z
mitym rozczarowaniem, ze cato$¢ wyglada solidnie i
ciekawie. Kowno przycieta strzecha tworzy wraz z
kamiennymi kolumnami zaciszne podsiema. Pojemne
wnetiza mieszczg nczne sale sypialne, jadalnie, Swiet-
lice, kuchnie i... kotlownie centralnego ogrzewania.
Mieszkania personelu i cze$¢ pomieszczen gospodar-
czych znajdujg sie w osobnym duzym budynku na
prawym przeciwleglym brzegu rzeki. Komunikacja
bardzo prosta — szalupg wiostujac ,na Srubke®.

Na brak sprzetu do szkolenia nie moze Osrodek
narzeka¢. Szalup wiekszych i mniejszych oraz lodzi
iybackich jest tu bez liku. Mimo ich iloSci — wszyst-
kie pracowaly intensywnie przez cate lato.

Przez cate lato nieprzerwanym strumieniem na-
plywaly coraz to nowe zastepy uczestnikéw kurséw
pracy morskiej, by po dwutygodniowym pobycie w
Osrodku, po przejsciu zaje¢ szalupowych i rybackich

EC’W"MeZ%ac’GH%'I(ydzieh zaj*i¢ portowych do Centrali

~ Wyptywamy na morze...
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L E B A

A jak wygladat przecietny dzien kursanta w teb-
skim osrodku?

Opisuje go tak jeden z uczestnikow:

— ,Pobyt byt tak urozmaicony, ze czas mknat
niepostrzezenie. Rano godz. 6-ta — pobudka, gimna-
styka, mycie sie, ubieranie i sprzatanie. O 7-ej apel.
Naprzeciw masztu ustawia sie diugi, granatowy sze-
reg wyprezonych chtopcow. Uczen stuzbowy zdaje ra-
port Komendantowi.

;. — Do bandery na prawo patrz! — i bandera ma-
jestatycznie wplywa na wysoki maszt. Po apelu $nia-
danie i zbioérka do zaje¢. Wachta stuzbowa do kuchni,
reszta wiostowanie. Kazda wachta otrzymuje swojg
szalupe. Wyplywamy na morze. Trudno idzie wiosto-
wanie za pierwszym razem, ale kazdy chetnie sie sta-
ra, by wypadio jak najlepiej. Codzien kolejno jedna
wachta idzie do rybaczenia. Pod okiem instruktora
uczy sie zastawia¢ sieci, haki, uczy sie flikowac je
i klarowa¢. O 12-ej wszyscy wracamy do portu. Przy-
gotowanie do obiadu. Chilopcy biegng nad kanat my¢
rece. Zbiérka. Kolejno wachtami podchodzimy po
strawe. Obiad smakuje znakomicie — niektdérzy repe-
tuja-

Po obiedzie zajecia portowe — roboty linowd, na-
uka cumowania. O 19-ej kolacja. Poniewaz apel wie-
czorny dopiero o 2045 — wiec nie tracgc czasu zbie-
ramy sie w zacisznym katku i $piewamy marynarskie
piosenki. Jedng z najbardziej ulubionych na kursie
tyta .Chiopcy — ahoj!* Te $piewaliSmy najczes-
jiej i najlepiej, W soboty wieczorem urzgadzane byly
ogniska, na ktore licznie przybywali koledzy (i kole-
zanki) z pobliskich obozéw wypoczynkowych. | tak
biegt dzien za dniem i ani sie obejrzeliSmy, jak na-
deszta chwila wyjazdu do Gdyni. Ciezko bylo rozsta-
waé sie z teba, z ktérg zzyliSmy sie przez dwa ty-
godnie. Odmaszerowujac na dworzec $piewaliSmy Na
grzbietach fal garbatych“. | bardzo b>liSmy ciekawi
tego, co nas oczekiwato w Gdyni.* —

f D;i$ teba jest moze cichsza i nudniejsza niz la-
tem. Imdno, takie jest prawo jesieni. Przyjdzie wio-
sna, czerwiec i zndéw ozywia sie schludne uliczki set-
jtami nowych kursantow PCWM, przbytych ze wszy-
stkich stron Kraju.

1 A Osrodek? Osrodek czynny jest nadal i pracuje
réwnie intensywnie. Miesci sie w nim obecnie Szkolg
Jungéw. Ale to juz zupetnie inna historia.

.. Kolejno, wachtami, podchodzimy po
strawe...

... Obiad smakuje znakomicie...



pCutiedzi riedakai

W. Zakrzewski, Ostroteka, J. Jaworowski i S.
Rodziewicz, Gdynia. Dziekujemy za mite listy i cie-
szymy sie, ze zrozumieliscie cel i zatozenia organizo-
wanych przez PCWM kurséw pracy morskiej. Ser-
decznie Was pozdrawiamy.

B. Magierski — Warszawa. Interesujgce Was dane
znajdziecie czesSciowo w zaprowadzonym od biezacego
numeru ,Zeglarza“ statym dziale ,Polska Flota Han-
dlowa“. Reszte informacji podamy niezadlugo w oso-
bnym artykule. Dziekujemy za zyczenia.

T. Burek, Krakow. Z reportazu nie skorzystamy.
Niemniej dziekujemy za pamig¢. Pozdrowienia.

S. Jarosz, ... Cze$¢ przystanych urywkow ukaze
sie w nastepnym ,Zeglarzu“. Reszte zachowujemy w
archiwum Redakcji. ChcielibySmy utrzymaé¢ z Wami
kontakt i zobaczy¢ Was na przysziorocznych kursach
Przodownikow Pracy Morskiej, Napiszcie koniecznie
co sie z Wami dzieje i co porabiacie. Prosi o to red.
Jotem. Serdeczne pozdrowienia.

P. S. A gdzie obiecany opis doli i niedoli wypra-
wy do Dziwnej? Przyslijcie to w ramach konkursu.

W. Gruszczynski, Biata Krakowska. Red. .Totem
dziekuje za mitg karte i za zyczenia. Pozdrowienia.

W. Andrzejewski, t6dz. Opowiadanie zatrzy-
mujemy w teczce redakcyjnej. JestesSmy pewni, ze jak
zwykle wezmiecie udzial w konkursie. Bedzie nas
cieszy¢, jesli jak zwykle dostaniecie jedng z nagrod.
Serdecznie Was pozdrawiamy.

B. Nowak, Milicz. Podczas sztormu fale na Bat-
tyku dochodzg do 5-ciu metréw wysokosci' i ok. 50-ciu
metrow dlugosci.

Z. Frankiewicz, Przysucha pow. Opoczno. Zadane
informacje wraz z odpowiednim rysunkiem podamy
Wam w nastepnym, listopadowym numerze ,Zegla-
rza“. Opis przyslijcie, przettumaczymy. Dziekujemy
za zyczenia. Pozdrowienia.

J. Wasilik, Gdynia. Warunki przyjecia do P. S.
Mor. w roku szkolnym 1948/49 ulegng zmianie. Ja-
kiej — chwilowo nie wiadomo dokladnie, ale praw-
dopodobnie przyjmowani bedg jedynie marynarze i
absolwenci Szkoly Jungéw, posiadajgcy odpowiedni
cenzus. We wilasciwym czasie zostanie to doktadnie
ogloszone. Do Szkoty Jungdéw przyjecia zostaly- juz
zakonczone, a rok szkolny zaczat sie z poczatkiem
pazdziernika.

Rafat S., Warszawa. Portfel akcji poszczegolnych
spotek akcyjnych jest otoczony zazwyczaj nimbem
tajemniczosci. W/g Rocznika Morskiego i Kolonialne-
go z roku 1938 kapitat obcy (dunski) w GAL‘u wyno-
sit w tymze roku okoto 9 procent. Obecnie stosunek
ten jest dla nas jeszcze korzystniejszy. Druga rzecz
— statki ptywajg pod banderg kraju, w ktérym lezy
port ich rejestracji. Rejsy, o ktérych wspominacie
byty i sg wynikiem dobrze zrozumianego interesu ku-
pieckiego i umow miedzyarmatorskich. Jesli chodzi
o uprawnienia kapitanodw zeglugi wielkiej i matej, to
w/g Dziennika Ustaw brzmig one nastepujgco.

.Kapitan zeglugi wielkiej — ma prawo dowodzi¢
wszelkimi statkami w kazdej zegludze.
Kapitan zeglugi matej — ma prawo dowodzi¢

wszelkimi statkami w zegludze malej lub by¢ po-

mocnikiem kapitana na wszelkich statkach w ka-

zdej zegludze; nie moze by¢ tylko starszym po-
mocnikiem kapitana w zegludze wielkiej".

Jako zegluge maig rozumiemy rejsy po morzu
Battyckim oraz Pdéinocnym w granicach od 60" szer.
geogr. N do linii Dover—Calais. Przesylamy wzajem-
ne pozdrowienia.

Do wszystkich uczestnikow kurséw pracy morskiej

Wzorem roku ubiegtego
Redakcja ,,Zeglarza” ogtasza I'm

WARUNKI KONKURSU:

1~ JWK U n na

¥T N na wspomnienie z pobytu

k ursach

1. W konkursie moga bra¢ udziat wszyscy uczestnicy kursow pracy morskiej.
2. Tematem pracy konkursowej mogg by¢ tylko wspomnienia i przezycia z wyzej

wymienionych kurséw.

3. Praca konkursowa nie moze przekracza¢ 2 (dwéch) stron maszynopisu.

4. Prace wraz z dokladnym adresem wysylajgcego oraz z podaniem os$rodka i
turnusu, w ktorym uczestnik, brat udzia} — nalezy nadsyla¢ najp6zniej do dnia
30 listopada 1947 r. pod adresem: P. C. W. M. Gdynia, Aleja Zjednoczenia 3

Redakcja ,Zeglarza“.

5. Wyniki konkursu zostang podane w styczniowym numerze ,Zeglarza“.

6. Redakcja ,Zeglarza“ zastrzega sobie prawo wykorzystania

nadestanych prac,

zar6wno nagrodzonych jak i nie wyréznionych.

NAGRODY:

1. Ksigzki o morzu wartosci 600 zt oraz roczna bezplatna prenumerata ,.Zeglarza“.
2. Ksiazki o morzu warto$ci 400 zt oraz roczna bezptatna prenumerata ,.Zeglarza“-
3. Ksigzka warto$ci 300 zt oraz roczna bezptatna prenumerata ,,Zeglarza“.

4—6 Roczna bezptatna prenumerata ,.Zeglarza“.

7—10 Poé6iroczna bezptatna prenumerata ,,Zeglarza“.

OD REDAKCJI

Drodzy Czytelnicy! Juz po przerwie wakacyjnej i ,,Zeglarz“ od nowa poczyna do Was docieraé. NiestetJj-
z przyczyn technicznych numer wrzesniowy nie mogt sie w wlasciwym czasie ukaza¢ i musieliSmy z niego z »
zygnowac. Za zawoOd serdecznie Was przepraszamy. Zgodnie z zapowiedzig podang w n-rze czerwcowym cel?d,,0
numer podniesiona zostata do zt 20—, nie tylko w ulicznej sprzedazy lecz takze w prenumeracie. Poniewaz
przednio administracja informowata, ze cena w prenumeracie wynosi¢ bedzie 15 zt za numer — wszyscy
rzy wptacili wg. takiego obliczenia — powinni przekaza¢ réznice. Prenumerata do konca 1947 r. wynosi
Od stycznia do czerwca 1948 — 120 zt. Razem zl. 180— za dziewie¢ miesiecy (X. 47 — VI. 48).

Wydawca: Panstwowe Centrum Wychowania Morskiego, Gdynia, Aleja Zjednoczenia 3. Konto PKO. X I-7
Redaguje: Komitet Redakcyjny. —
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