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RADZIECKA MARYNARKA HANDLOWA

Rozw6j potegi gospodarczej Zwigzku Radzieckiego
znalazt swe odzwierciedlenie takze na odcinku mors-
kim. Zegluga morska carskiej Rosji byta bodajze naj-
bardziej zaniedbang gatezia gospodarki krajowej. W
Zwiazku Radzieckim sprawom morza poswiecono wie-
le uwagi a rozwéj floty handlowej zostal wigczony ja-
ko jeden z wazniejszych punktéw do piecioletnich pla-
néw gospodarczych.

W spadku po carskiej Rosji zegluga ZSRR otrzy-
mata niewielkg, mocno przestarzatg flote handlowa,
liczaca zaledwie 2,1% tonazu Swiatowego, co byto nie-
wspo6tmierne do dlugosci brzegu morskiego rosyjskie-
go imperium. Nieomal 80% handlu morskiego carskiej
Rosji obstugiwaly obce towarzystwa armatorskie, ciag-
nac stad wielkie zyski. Roz-
woj wiasnej floty hamowa-
ny byt zaréwno przez kapi-
tat miedzynarodowy jak i
przez brak wiekszych stocz-
ni, zdolnych do produkcji
statkdw oceanicznych.

Obalenie rzadéw cara i
powstanie Zwigzku Radziec-
kiego radykalnie zmienito
sytuacje na tym odcinku.
Co prawda zegluga morska
nie predko dzwigneta sie z
upadku, ale przyczyng tego
byty zaréwno straty ponie-
sione podczas pierwszej woj-
ny Swiatowej, jak i przy-
wlaszczenie przez panstwa
alianckie wielu statkéw ro-
syjskich. Staby przemyst
stoczniowy w wyniku wojny
domowej zostat catkowicie
zniszczony. Trzeba byto za-
czyna¢ budowe wiasnej floty
handlowej od nowa.

Pierwszy plan piecioletni
wysunagt rozbudowe floty
handlowej na jedng z czoto-
wych pozycji. Odbudowano
w przeciggu krotkiego sto-
sunkowo czasu stocznie w Le-
ningradzie, Wiadywostoku i
innych portach ZSRR. Przystgpiono do budowy no-
wych osrodkéw budownictwa okretowego. Konstruk-
torzy radzieccy opracowali plany nowych, przystoso-
wanych do potrzeb handlu radzieckiego statkow pet-
nomorskich, cechujacych sie przede wszystkim duzag
pojemnoscia netto. Nastepne ,,pieciolatki“ takze w du-
zym stopniu przyczynity sie do dalszej rozbudowy flo-
ty handlowej ZSRR. O postepie tego rozwoju najdo-
bitniej Swiadczg cyfry.

W roku 1928 tonaz tgczny handlowej floty radziec-
kiej wynosit 371 tys, BRT, a juz w roku 1937, a wiec
w dziewie¢ lat p6zniej rownat sie 1.841 tys. BRT. W
ciggu tych dziewieciu lat tonaz floty handlowej ZSRR
wzrést wiec prawie czterokrotnie, co jest jedynym tego
rodzaju osiggnieciem na przestrzeni catej historii roz-
woju morskiej zeglugi Swiatowej.

Flocie Handlowej.

nika.

rody te pamietajg,

trzenka.

W zwigzku z miesigcem zblizenia kulturalnego pol-
sko-radzieckiego zamieszczamy artykut o Radzieckiej

zywo interesujgcy sie sprawami morskimi
osiggniecia morskie naszego wielkiego sasiada i sojusz-

Floty radzieckie, zaré6wno wojenna jak handlowa,
sg dumg i chlubg narodéw Zwigzku Radzieckiego. Na-
ze marynarze walnie przyczynili
sie do powodzenia tak doniostej w skutkach Rewo-
lucji Pazdziernikowej, a kragzownik ,Aurora“,
zdjecie zamieszczamy powyzej, byl tej Rewolucji ju-

Radzieckie budownictwo okretowe osiggneto szcze-
golne sukcesy w budowie tankowcow i lodotamaczy. Flo-
tylle tankowcéw .wybudowanych w rekordowym tem-
pie na wlasnych stoczniach, w latach poprzedzajgcych
wybuch drugiej wojny Swiatowej, niemal w catosci
zaspakajaty potrzeby transportu morskiego nafty. Z
portu w Batum potaczonego rurociagiem z polami naf-
towymi w Baku i Groznym, tankowce radzieckie roz-
prowadzaty nafte nie tylko do portéw Morza Czarnego,
ale obstugiwaty takze porty Dalekiego Wschodu. W
roku biezacym mija wlasnie 15 lat od powstania
Panstwowego Towarzystwa Morskich Transportow
Naftowych ,,Sowtankier®, ktdére grupuje wszystkie
tankowce floty radzieckiej, obstugujagc zarébwno wiasne
jak i zagraniczne linie ze-
glugowe.

Lodotamacze radzieckie,
znane ze swej nadzwyczajnej
odpornosci, odegralty powaz-
ng role nie tylko w nauko-
wych ekspedycjach arktycz-
nych ale przyczynily sie w
duzym stopniu do zainicjo-
wania i utrzymania komuni-
kacji morskiej na t. zw. Dro-
dze Podinocnej, przeprowa-
dzajgc statki handlowe idg-
ce z Murmarnska i Archan-
gielska, poprzez ciesnine Be-
ringa do Wiadywostoku. Wy-
korzystanie tej najkrotszej,
ale bardzo ciezkiej drogi dla
ruchu handlowego z Dalekim

Chcemy, aby nasi Czytelnicy, tak WS.’ChOdemj jeSt. je(.jn,ym z
_ poznali najwigkszych osiagnie¢ ra-
dzieckiej zeglugi morskiej.

Lodotamacze i statki arkty-

czne tej miary co ,,Czelus-
kin“, ,Sybirakéw* i ,Jcr~
mak®“ sg znane na catym

Swiecie ze swych wielkich

Ktorego wyczynéw na polu badan
naukowych moérz  poinoc-
nych. )

Wybuch  wojny  zastat

flote handlowg ZSRR przy-
gotowang do zadan, jakie jg czekaty, przerwat jednak
na dlugie lata jej dalszy rozwdéj. Duza czesc tej floty
zostata juz w pierwszych dniach wojny wiaczona do
Radzieckiej Marynarki Wojennej, sprawujac z powo-
dzeniem role jednostek pomocniczych w wielu opera-
cjach wojenno-morskich. Gros floty handlowej zostat
jednak wprzagniety do ciezkiej akcji dostaw wojen-
nych dla Armii Czerwonej. SzczegOlng role odegraty
tu zwlaszcza tankowce radzieckie dostarczajgc podczas
kontrofenzywy na pétnocnym brzegu Morza Czarnego
zapasy materiatéw pednych dla czolgéw, samochodow
i samolotéw Armii Czerwone;j.

Tankowce ,,Pamir®, ,Saehalin“, ,Jatta” i wiele
innych pomagaly wydatnie flocie wojennej ZSRR i
Armii w dziataniach przeciw flocie i armii niemiec-
kiej. Zwlaszcza tankowiec ,Jatta* odznaczyt sie w tej



akcji, dowozac benzyne pod obstrzatem niemieckich
okretow i samolotow. Kilkakrotnie wychodzit on cato
Z niebezpiecznych sytuaciji, lecz w roku 1942 zostat za-
topiony. Wkrétce po zakonczeniu wojny tankowiec ten
zostat wydobyty, naprawiony i dzis petni znéw stuzbe
w swym Towarzystwie Okretowym ,Sowtankier®.

Statki handlowe braty niejednokrotnie udziat w
operacjach bojowych, dziatajac pod obstrzatem nie-
mieckiej artylerii brzegowej. W akcjach tych odzna-
czyt sie zwilaszcza statek ,,Anatalij Serow*“, ktory
niejednokrotnie przedzierat sie przez ogien nieprzy-
jacielski do oblezonych miast — Odessy i Sewastopo-
la, dowozac zywnos¢ i amunicje oraz ewakuujac ran-
nych i dzieci. Ten sam statek brat tez udziat wraz z
kilkunastoma innymi, w operacji desantowej na pot-
wysep Kercz. Statki handlowe odegraty powazng role
w akcji, ktéra doprowadzita do zdobycia miasta Feo-
dozji na tym potwyspie, co pozwolito na utworzenie
przyczotka z ktérego nastepnie wyszia ofenzywa Armii
Radzieckiej na Krym.

Tak aktywny udziat floty handlowej w dziataniach
wojennych pociagnat za sobg powazne straty, siegajgce
kilkuset tysiecy ton. Zwilaszcza duze straty poniosty
radzieckie konwoje na Oceanie P6tnocnym i na Mo-
rzu Czarnym, atakowane masowo przez niemieckie
lotnictwo i okrety podwodne. Statki radzieckie odpie-
raty nieraz jednak z powodzeniem takie ataki niszczac
jednostki wroga dzieki wyposazeniu w nowoczesng
bron artyleryjska i przeciwlotnicza.

Zakonczenie dziatan wojennych  rozpoczeto dla
floty handlowej ZSRR okres wytezonej pracy nad od-
budowa. W szybkim tempie zostaty w pierwszym rze-
dzie odbudowane stocznie radzieckie, ktére z miejsca
przystgpity do masowego remontu uszkodzonych i wy-
dobytych z dna morskiego statkdw. Rozpoczeto tez
budowe nowych jednostek, oraz naprawiono wiele
statkéw przejetych z reparacji od Niemiec i Finlandii.
Dzieki intensywnej pracy stoczni i reparacjom, stan

Radziecki lodolamacz Stalin”

ogolny floty ZSRR nie tylko ze nie zmniejszyt sie w
poréwnaniu z okresem przedwojennym, lecz znacznie
sie zwiekszyt. Straty wojenne zostaty pokryte z nad-
wyzka, wynoszaca okoto 20%.

Dzi$ statki radzieckie obstugujg nie tylko wiasne
porty, ale utrzymuja regularne potaczenia z por-
tami zagranicznymi. Statki pasazerskie jak ,,Rosja“
i ,,Ukraina“ moga pomiesci¢ przeszto tysigc pasazerow
i sa wyposazone luksusowo, cieszac sie duzag frekwen-
cja na liniach oceanicznych. Transatlantyk ,,Rosja“
kursuje na linii Odessa — Genua — New York.

O szybkim postepie rozwoju powojennego floty
handlowej ZSRR Swiadczy fakt, ze w roku 1947 flota
ta przewiozta o 24% wiecej towardéw, niz w roku 1946-
tym. Dalszy jej rozrost zostat ujety w ramach nowego
planu piecioletniego, ktéry przewiduje takze budowe
nowych stoczni. Doktadne cyfry odnoszace sie do stanu
obecnego floty radzieckiej i planowania na najblizszy
okres nie zostaty jeszcze opublikowane, jednak sadzac
po dotychczasowych osiggnieciach nalezy przypusz-
cza¢, ze flota handlowa ZSRR w najblizszym okresie
wysunie sie na jedno z czotowych miejsc wsréd Hot
handlowych $wiata. J. VI.

Fragment nabrzeza w porcie drzewnym Leningradu
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Ponizsze autentyczne opowiadanie oparte jest na osobistych przejs-
ciach kierownika Szkoty Jungéw P. C. W. M. Ludwika WAI.ASIKA —
uczestnika znanej przed wojng wyprawy jachtu ,POLESZUK”, ktéremu
w planowanym rejsie dokota $wiata przeszkodzita zawierucha wojenna.
Podr6z zostata przerwana w Ameryce a uczestnicy jej réznymi drogami

i sposobami starali sie by¢ pozytecznymi dta Wspdlnej

Sprawy. lrag-

|  ment wspomien L. WALASIKA drukujemy z myslg o tych wszystkich
Polakach, ktérzy rozsiani przez los po calym dostownie Swiecie — brali
| czynny udziat w zbiorowym wysitku walki na $mier¢ i zycie z faszyzmem.

Nowy Jork — niedziela
15-go czerwca 1941 r.

M/s ,Silvaplana" jest gotow do dro-
gi. Wachty stoja na stanowiskach ma-
newrowych, ,stary* z megafonem na
mostku. Urzednik migracyjny opu-
szcza statek po oddaniu dokumentow.
Zjawia sie pilot, na przednim maszcie
podnosza flage malajska.

Z mostku przez megafon padaja
rozkazy:

— Podnies¢ trap! Cumy zdjgc¢!

Cumy zrzucone z poleréw zaloga
wybiera windami na pokfad i klaruje
w buchty. Pozostai tylko spring ru-
fowyZ)

— Maszyny wolno wstecz!

— Ster prawo na burte!

Sruba zaczyna pracowaé. Statek
cofa sie, rufa przytrzymana przez
spring opiera sie o nabrzeze, a dziob
odchodzi kierujgc sie na wyjscie z ba-
senu. Spring wypreza sie jak struna.

Za chwile pada rozkaz — ,let go!" i
ostatnia lina rzucona z poleru szybko
zostaje wybrana na pokiad.

Statek jest wolny.

— Maszyna, mala naprzéd! Ster
midszypsl**)
»Silvaplana“  nabiera wolno szyb-

kosci i torujgc sobie droge wsréd nie-
zliczonych proméw, holownikow i
wszelkiego rodzaju statkéw posuwa sie
z East River w strone ujscia Hudsonu.

— ,S0 long!" — krzyczy znajomy
wartownik na nabrzezu.
— ,S0 long!* — odpowiadamy.

Whkrétce Brooklyn Bridge zostaje
za rami. Z.aloga robi klar z cumami.

Koniec manewru. Wachta obejmuje
ster i oko, cieSla zostaje przy windzie
kotwicznej, reszta zgromadzona na
burcie spoglada na oddalajgca sie syl-
wetke Manhattanu. I\a Coney Island,
popularnej plazy nowojorskiej, ttumy
wylegujacych sie na storicu.

Przy Sandy Plook schodzi pilot.

Maszyna idzie ,ful speed”***), pty-
niemy na poiudnie. Lad zwolna ginie
za widnokregiem i przestaje nas intercm
Sowaé. Zapominamy o nim. To, co zo-
staje za rufg, nalezy juz do wspomnien.

M/s ,Silvaplana“, frachtowiec o 4700
BRT zbudowany w roku 1938 — jest
pieknym nowoczesnym statkiem cat-
kowicie spawanym. Motor Diesla 3000
KM daje mu szybkos¢ 13-tu weziow.
Pomieszczenia zalogi, mate kilkuoso-
bowe kabiny, znajdujg sie na rufie.
Statek ptyn,e pod bandc' m norweska.
Norwegowie stanowig rowniez wiek-
szos$¢ jago zalogi. Zamieszkali na ska-
listym wybrzezu tworzacym setki przy-
ladkow, potwyspow i fiordow, gdzie
zbocza sg skaliste i pokryte lasem,
przemyst jest niewielki, a rolnictwa
W naszym pojeciu nie ma wcale, Nor-
wegowie od wiekéw zyjg z morza ja-

M/s ,Silvaplana“ na Pacyfiku

ko rybacy i marynarze. W roku 1939
flota ich liczyta 2000 statkow, pojem-
nosci 4,8 miliona BRT (na 3.U0U.000
mieszkancéw!) Posiadajg oni rozgale
ziong po calym S$jwiecie sie¢ agencji
kanatowych i konsulatéw, a statki
norweskie mozna spotka¢ w kazdym
porcie, W Nowym Jorku jest ich stali
po kilkadziesiat.

Nastepnego dnia po wyptynieciu ;
Nowego Jorku zaczyna sie normaln
praca: przygotowujemy szalupy ratun-
kowe z pelnym zaopatrzeniem, by w
kazdej chwili byly gotowe, a nastep-
nie zdejmujemy bloki oraz cale uzbro-
jenie bomow tadunkowych. Praca to
ciezka i brudna, gdyz stalowe liny i
bloki majg swojg wage, a wszystko
natluszczone jest tojem z domieszkg
grafitu.

Zaloga poktadowa dzieli sie na trzy
wachty po dwu ludzi, a reszta z bos-
manem | cieSla pracujg jako t. zw.
Ldejmani* ****)

Z kazdym dniem Xieplej, wchodzi-
my w tropiki. Przy Haiti storice kul-
minuje w zenicie.

Morze Karaibskie przeskakujemy w
trzy dni. W niedziele podajemy cumy
na Sluzie Kanatu Panamskiego, tym
razem nie na polery a na zebate mate
lokomotywy, ktére ciagng nas do gor-
nego poziomu. Przez Kanal prowadzi
nas pilot, a na poktadzie i mostku pil
nuje amerykanska Straz Kanatowa.
Przed tygodniem odmowiono prawa
przejazdu statkom japonskim, musiaty
naktada¢ 6000 mil naokoto Cap Horn.

Wybrzeze Kanatu porosniete bujng
tropikalng roslinnoscig przesuwa sie
o kilkadziesigt metrow od burty. Prze-
ptywamy jezioro Gatun, a wieczorem
cumujemy w Balboa. Tu dowiadujemy
sie 0 wybuchu wojny niemiecko-ro-
syjskiej.

23 czerwca wyptywamy dalej na za-
chéd. Po dwoéch dniach na horyzon
cie wida¢ wynioste szczyty ivysp Ga-
lapagos. Przechodzimy rownik. Nie
ma z tej okazji zadnych uroczystosci,
zreszta nie wiem, czy sg na poktadzie
tacy, co przeptywajg rownik po raz
pierwszy.  Wiekszos¢ zatogi zna juz
wybrzeza wszystkich  kontynentow.

*) Lina stuzgca do przytrzymania ruty
statku. .

**) ustawienie steru w potozeniu $rod-
kowym, nic powodujgce skrecania statku

***) pelng szybkoS$cia.

<"m») zajeci w ciggu dnia przy robo-
tach poktadowych.



Wielu dlugi czas ptywato na liniach
regularnych. CieSla dowiedziawszy sie,
ze jestem z Gdyni — moéwi: ,Gdynie
znam dobrze, bylem tam przeszio
piecdziesiat razy".

Wchodzimy w strefe potudniowo-
wschodniego passatu*). Statek kotysa-
ny jest dluga, 500 metrowag falg Pa-
cyfiku.

Mam wachte od 4 do 8 rano. Gdy
wychodzimy na poktad, jest ,black-
out* — calkowite zaciemnienie. Wie-
cej dla zasady niz z obawy. To nie
atlantycki konwoj, gdzie kazdej chwili
moze grozi¢ niebezpieczenstwo, tu nie
ma okretow podwodnych ani wrogich
samolotow, jedyng zmorg jest ,raider”
— uzbrojony statek piracki, ktérych
Niemcy wystali kilkanascie na oceany.
Ale tymi sie zbytnio nie przejmujemy
i liczymy na szczescie.

Wiatr swiezy, lekka diuga fala, cie-
pto i pogodnie. Przed dziobem nurku-
jJa delfiny, wida¢ doskonale fosfory-
zujgce luki przez nie wywotane. Gwia-
zda Polarna juz na Morzu Karaib-
skim zniknela za widnokregiem, ze
starych znajomych towarzyszy nam
jedynie Orion. Coraz wyzej podnosi
sie na niebie Krzyz Potudnia — herb
Australii. Na mostku wybijaja piata,
ide zmieni¢ sternika. W ster6wce ciem-
no, tylko rozproszone Swiatto pada na
réze kompasowa. Kurs 240. Odbie-
ram kolo sterowe i sprawdzam mid-
szyps. Sterowanie wymaga wielkiej
uwagi ze strony sternika, gdyz kazda
fala stara sie zbi¢ dziéb statku z kie-
runku, trzeba wyczuwac jej zamiary
i zawczasu zapobiega¢ zboczeniu z
podanego kursu. Nastepuje brzask,
szybszy niz w naszych szerokosciach.
6-ta — dwie podwojne ,szklanki"*")
Zmiana na sterze. Budze chiopcow ku-
chennych. Niebawem tarcza stoneczna
wyskakuje zza widnokregu. Oficer
wachtowy bierze azymut storica dla
catkowitej poprawki kompasu. Ja teraz
jako ,0ko“ znajduje sie z lornetkag
nad mostkiem nawigacyjnym i prze-
gladam horyzont. Nic do zameldowa-
nia.

Kuchnia zaczyna dymié. Poktad o-
zywia sie. Zaczyna sie mycie i ptuka-
nie poktadu. Elektryk oliwi ster. Cies-
la, ktéry pomierzyt juz gteboko$¢ wo-
dy w zenzach, sktada meldunek star-
szemu oficerowi. Zjawia sie ,stary™
zobaczy¢ jaka pogoda.

8-ma — 4 podwdjne***)., Zmienia
nas 2-ga wachta. Idziemy do messy na
Sniadanie. Po $niadaniu wolne do
czwartej. Czytamy ksigzki, gramy w
szachy, pierzemy drelichy, $pimy albo
opalamy sie na stoncu.

Na poktadzie praca przy konserwa-
cji blokéw i staléwek, malowanie sza-
lup. Ciesla buduje nowag tratwe, elek-
tryk czysci oporniki wind elektrycz-
nych. t

W czasie obiadu omawiamy ostatni
komunikat wojenny, odebrany przez
radiotelegrafiste.  Mys$lagc o Europie,
by sobie uzmystowi¢ nasze potozenie,
musimy ucieka¢ sie do pomocy glo-
busa: jesteSmy gdzies na potudnio-
wym Pacyfiku, stonce chodzi tu po
po6tnocnej stronie nieba.

Czwarta po potudniu — odbiera
my stuzbe. Jest gorgco, ale nie przy-
pomina to upatéw tropikalnych na la-
dziel, szybkos¢ statku i passat tagodza
upal

5- ta — koniec pracy he pokladziegiychaé¢ réwnie

wszyscy myja sie i przebierajg do ko-
laciji.

6- ta — storice zapada za widnokre- Na poktadzie zaczyna sie

giem, trzeba zrobi¢ ,black-out" na
skajlajty ****m),

I tak mija nam dzien za dniem. Ho-
ryzont pusty juz od trzech tygodni,
tvlko delfiny, fatajgce ryby czy zabta-
kany albatros — to jedyne oznaki
zvcia. Przechodzimy linie daty, jestes-
mi' na wschodniej p6tkuli, stracilismy
jeden dzien*****),

Minely cztery tygodnie od wyjScia
z Colon, gdy na horyzoncie ukazato
sie szare pasmo stopniowo przybiera-
jace na wysokosci. Po godzinie widaé
Ir_niasto i port. To Brisbhane — Austra-
ia.

Podniesiono bandere na rufie (dla
oszczednosci na morzu sie jej nie
podnosi). Ciesla przy windzie kotwicz-
nej, starszy oficer na dziobie.

— Kotwica gotowa! — rozlega sie
meldunek.

— Maszyna stopi

Statek traci szybkos¢.

— LAnchor let go!"

Kotwica ciggnac za soba tancuch i
szarpigc kadtubem, idzie z toskotem
za burte i momentalnie chwyta pazu-
rami dno. Statek wolno sunacy, roz-
pedem zostaje zahamowany, robi
zwrot i staje dziobem do wiatru.

Na sztagu podnosza kule, na przed-
nim maszcie flage pilotowa.

JesteSmy na redzie w Brisbane.

Post6] nasz nie trwa dtugo. Po go-
dzinie pilot wchodzi po sztormtrapie,
kotwica idzie w gore.

Plyniemy kursem pilotowym miedzy
wschodnim  wybrzezem Australii a
Wielkg Rafg Koralowa ciggnaca sie
na dtugosci 2000 mil morskich.

Sternik otrzymuje od pilota kurs,
ktéry zmienia sie co chwile. Na oku

*) staly wiatr w strefie migdzyzwrotni-
kowej.

*») uderzenia w dzwon okretowy.

***) oczywiscie — szklanki.

**e*) otwory okienne.

**y»**) wyttumaczenie
Podreczniku geografii,

znajdziecie w

Ciesie uderzenie ii*
dzwon, meldujacy boje, rafy czy spo
tykane statki.

uzbraja-
nie bomow.

Upat daje sie coraz bardziej we zna
ki, passat chwilami zamiera. W cies-
ninie Torresa oddajemy pilota. Prze-
cinamy Morze Arrafura i wchodzimy
w Archipelag Wysp Sundajskich —
Morze Jawajskie.

Spotykamy gromady zaglowych lo-
dzi rybackich. Na horyzoncie poja-
wiajg sie coraz to nowe wyspy pocho-
dzenia wulkanicznego.

Mijamy Celebes i wychodzimy na
Morze Potudniowo - Chinskie.

Wzdtuz burt przesuwajg sie piekne
plaze z pochylonymi nad nimi palma-
mi kokosowymi. Z lewej strony widac
Sumatre.

Przed dziobem lad! Jeszcze kilka
wysepek. Zmieniamy kurs i podnosimy
ilage pilotowg. Po wzieciu pilota wcho-
dzimy na rede Singapore.

Wachty na stanowiskach manewro-
wych. Wydobywamy cumy na poktad.
Maszyna ,matg naprzod". Wchodzimy
do portu i zwolna zblizamy sie do na-
brzeza.

— Maszyna stop!

Z dziobu podajg rzutke, za chwile cu-
ma dziobowa jest na brzegu na pole-
rze. Mocujemy jg na windzie.

— Maszyna wolno wstecz!

Rufa zbliza sie do brzegu.

Podajemy rufowg cume i teraz obie
cumy wybieramy na windach. Statek
dochodzi do nabrzeza. Jeszcze kilka
cum. Z ladu podajg trap. Zjawiajg sie
celnicy i straz portowa. Robotnicy por-
towi — kulisi — S$ciggaja brezenty z
z tadowni. Po godzinie wszystkie win-
dy pracujg i z wnetrza statku wytado-
wujg wielkie skrzynie, zawierajace sa-
moloty, skfadajac je na podstawione
wagony. Na pokfadzie krzyki, halas,
ruch i upat — jesteSmy wszak na row-
niku

Zaloga miniuje burte na zewnatrz.
Po kolacji wszyscy, oprocz wachtowe
go, wychodzg do miasta, na statek

... piekne plaze z pochylonymi nad

nimi palmami kokosowymi...



. i na poktad wchodzg po zeby
uzbrojeni marynarze...

przychodzi nowa zmiana kulisow i wy-
tadunek trwa cata noc.

Singapore — jeden z najwiekszych
portow na Dalekim Wschodzie. Mia-
sto, poza dzielnicg europejska, podob-
ne do wielu miast w tych szerokos-
ciach — posiada egzotyczne dzielnice:
malajskg i chifska. Pierwszy wieczor
spedzamy w kinie na filmie ,l.ong vo-
yage home" — historia jednego konwo-
ju w drodze do Anglii. Spotykam gru-
pe Polakéw, ktorzy opuscili Warszawe
we wrzesniu 1939 roku i przez Wilno,
Moskwe, Tokio, Schanghai — udaja sie
do Hurmy.

Nastepnego dnia odwiedza mnie
znowu Polak-marynarz na egipskim
statku, idacym z Aleksandrii do Ja
ponii.

Tymczasem na ,Silvaplanie" wytado-
wano samoloty i samochody. Teraz

wytadowujg wojsko — otowiane — jak
wida¢ w jednej z rozbitych paczek.
Z kolei zaczynamy zatadowywaé cyne.

Po paru dniach odptywamy do Ba-
tawii na wyspie Jawie, gdzie przybywa-
my w dwa dni pozniej. Przetadunek
trwa dalej. Zabieramy tapioke. Port po-
tozony tu jest kilka ‘'kilometréw od
miasta, jest ono czyste, malownicze,
zwtaszcza w nadzwyczaj barwnych
dzielnicach tubylczych. Malajczycy, u-
brani w sarongi i Chinczycy tworza
najliczniejsza grupe wsréd tej mozajki
Ir(1a,rodowos'ci i ras jaka mozna tu spot-

ac.

Post6) nasz trwa tydzien, potem od-
chodzimy do Cheribon — matego por-
tu na wschod od Batawii. Tu stajemy
na kotwicy na redzie. Przybijajg barki
i tadowanie odbywa sie wprost z nich.
Na poktad wchodzi r6j ciemnoskérych
kulisbw, ktérzy pracuja jako robotni-
cy portowi. Jak wielka jest rozpietos¢
zarobkoéw w réznych portach Swiadczy
to, iz w New Yorku robotnik portowy
ma na godzine 1 dolara, w Batawii —
25 centdéw, w Singapore — 10 centow,
w Schan®haju — T cent USA albo 7
dolaréw chinskich dziennie: i podobno
z tego potowe odktada na uroczystosci
chinskiego Nowego Roku.

Kulisi przy pracy pomagajg sobie
Spiewem powtarzajac niezmiennie kilka
stow i nucac wcigz te samg melodie.

Czasem mamy gosci — to chlopcy
matajscy popisujg sie zrecznoscig w
nurkowaniu za rzucong moneta.

Po dwdch dniach podnosimy kotwice
i udajemy sie do nastepnego portu: Se-
merang potozony jest nad zatokg, nad
ktéra wznosi sie stozek wygasnietego
wulkanu. Tu tadowanie odbywa sie po-
dobnie z barek. Dalszy z kolei port —
to Surabaja, réwniez na Jawie. Cumu-
jemy przy nabrzezu. Otrzymuje dzien
urlopu, tak przewiduje umowa. Ponie-
waz jest upal — spedzam caly dzien
w basenie kometowym. tadownie sag
prawie petne, zbliza sie chwila odjazdu.
Robie ostatnie zakupy z Jawy — piek-
nie rzezbione pudetka, pocztowki.

Wychodzimy wreszcie z Surabaja z
powrotem do New Yorku. Idziemy ta
samg drogg wzdluz wybrzeza Austra-
lii.

W 1lonswitie zostawiamy pilota i bie-
rzemy kurs na wschéd, przez Morze
Koralowe kolo Nowej Kaledonii,

Jest wrzesien, na poczatku pazdzier-
nika powinnismy by¢ w Nowym Jor-
ku. ,Stary” zarzadzit malowanie cate-
go statku, pracujemy wszyscy w nad-
godzinach.

JesteSmy w poblizu zwrotnika, gdyz
nad ranem odczuwamy chiéd. Liczy-
Ir(ny czas, ktory nas dzieli od New Yor-
u.

Jednego wieczoru, mineta akurat 0s-
ma, stoimy na dziobie i rozmawiamy,
gdy wtem jaka$ ciemna sylwetka wy-
tania sie z mroku, przechodzi wolno
w odlegtosci  kilku kabli od burty i
znika za rufg. Wszyscy zaintrygowa-
ni — kto to moze by¢? Nabieramy
podejrzen, gdy spostrzegamy ponow-
nie ciemng sylwetke. Idzie za nami
Jraider”! Przychodzi nam na mysl, iz
byto ostatnio kilka wypadkéw na O-
ceanie Indyjskim. JesteSmy zupetnie
nieuzbrojeni, chociaz widzieliSmy statki
amerykanskie, a wiec neutralne, zao-
patrzone w kilka dziatl. Na co6z zda-
tyby sie nam zresztg dziala wobec pi-
rata, ktory jest szybszy, uzbrojony jak
krgzownik i posiada liczng i wyszkolo-
ng zatoge? Niewesote te rozmyslania
przerywa starszy oficer, ktory robi
zbiorke i poleca przygotowaé na wszel-
ki wypadek szalupy do spuszczenia.
Trzeba zatadowal sprzet, ktéry zostat
wytadowany w ciggu dnia podczas ma-
lowania. Pospiesznie udajemy sie do
todzi.

Nagle bivsk reflektora rozprasza
ciemnosci, smuga Swiatta przejezdza po
statku i... gasnie.

Po chwili sygnat Morsem: ,Zatrzy-
majcie maszyny”.

Nasz motor cichnie postusznie. Cze-
kamy nie majac pewnosci, kto jest tym
intruzem — angielski okret patrolujgcy
czy Niemcy?

Po paru minutach sytuacja sie wy-
jasnia. Do burty przybija duza moto-
rowka i na poktad wchodzg po zeby
uzbrojeni marynarze w granatowych
furazerkach.

Znajomy, gardtowy jezyk — Niemcy!

Brr... niezbyt przyjemna wizyta.

(D. c. nastapi)

KURS PRZODOWNIKOW WYCHOWANIA MORSKIEGO

W podanym terminie wptyneto 202 zgloszenia. Segregowanie i przegladanie ich jeszcze trwa. Na ogot
wiekszos¢ zgtaszajacych sie zrozumiata intencje organizatoréw. Chcemy Was nakioni¢ do aktywnej posta-
wy w rozpowszechnianiu wiedzy o morzu. Kazdy z Was zdany jest przy tym na wiasne sity i pomysty. Ogol-
na wskazéwka brzmi: wciggng¢ sie do czynnej pracy w kotach L. M. lub szerzy¢ zrozumienie morza w $ro-
dowisku kolegéw z organizacji mlodziezowej, do ktérej nalezycie. ,, Zeglarz“ podsunagt Wam projekt wystawy
morskiej. W nastepnych numerach znajdziecie dalsze wskazowki .dotyczace proponowanych eksponatéw. Po-
za tym sami podajecie rézne wiasne pomysty. Z przeprowadzonych prac nadsytajcie krotkie sprawozdania,
dolaczajac zdjecia, wycinki z prasy miejscowej, odpisy protokétow itp. dowody Waszej dziatalnosci. Caty

okres jesienno - zimowo - wiosenny jest dla Was nieustannym egzaminem pomystowosci,

wytrwatosci i

energii w przeprowadzaniu zamierzen. Dla najlepszych czeka nagroda — kurs letni z zaprawg zeglarska i no-

wa porcjg wiedzy o morzu.

Dziatajgc wsréd kolegdbw — nie zapomnijcie zwieksza¢ wilasnych zasobéw wiadomosci o morzu. Ale
pamietajcie — sama lektura i samoksztatlcenie nie wystarczy.

Jednoczesnie ogtaszamy dla Was ankiete, w ktdrej kazdy OBOWIAZANY jest wzig¢ udziat, nadsyla-
jac do 30 grudnia do Redakcji ,,Zeglarza*“ odpowiedz na pytanie:

,»,Co mi sie podobato, co mi sie nie podobato i jakie zmiany proponuje w kursach pracy morskiej“.

Odpowiedz bedzie widziana tym milej, im wiecej bedzie zawiera¢ rzeczowych uwag krytycznych. Nie
zapomnijcie o podpisie i adresie. Wynik ankiety przyda sie przy planowaniu akcji letniej w 1948 r. W na-
stepnym numerze omoéwimy dalsze, wspodlnie nas obchodzace sprawy.

Jeszcze jedno — nie zadawajcie pytan w sprawach, ktére omoéwione sg w ,,Zeglarzu“,



Kurs przygotowawczy

Brzegil |

Od wicia lat fale morskie bijg o brzegi, zbu-
dowane z mniej lub wiecej twardej skaly, lub tez
z zupetnie sypkich materiatow. Nic dziwnego, ze
.en. odwieczny, nieustanny szturm powodowat
zmiany linii granicznej morza i tadu, tym wieksze
im bardziej nieodporny byt atakowany odcinek.
Najbardziej narazone jest wysokie wybrzeze, kto-
rego zbocza pochyto opadaja ku morzu. Fala, roz-
hukana na gtebinie z tatwoscig je podmywa i po-
woduje coraz to dalsze osypiska. Rozmyty Ilub
obsuniety materiat — fala porvwa i ukiada w po-
blizu na dnie, powodujac sntycenie pasa przy-
brzeznego i powstanie plazv. Brzegi wvsokie. zbu-
dowane z materiatow twardszych, poddajacych sie
jednak wodzie, osvpujf) sie stromvm, nieraz nro-
stopadtym urwiskiem. Jedynie najtwardsze skaly
tnn. granit) nie ustepujag tak tatwo przed zywio-
tem morskim i cho¢ wytrwale atakowane przez
fale — utrzymujg stata linie frontu. Cofanie sie
stromych brzegéw, niezabezpieczonvch tamami,
betonem czv kamieniami — jest zjawiskiem do-
ktadnie zaobserwowanym na przestrzeni wiekow.
Nn. w Anglii od czaséw rzymskich a wiec przez
okoto 2000 lat brzeg cofnagt sie miejscami o 6 ki-
lometrow, czyli po 3 metry rocznie. Brzeg Bat-
tyku pod Rozewiem dopéki nie byt zabezpieczony
— cofal sie podobnie. W tej walce po stronie mo-
rza stajg jeszcze inne sity przyrody — zwilaszcza
ulewa i mréz powodujg rozmywanie, kruszenie i
osypywanie sie zboczy.

W walce z morzem lad przegrywa wszedzie
tam, gdzie sg wzniesienia, alé za to wygrywa u wy-
brzezy ptaskich i nizinnych, a zwtaszcza na obsza-
rze zatok. Atak fal traci sw@j impet na ptyciz-
nach, ktére sprzyjajag uktadaniu sie mielizn piasz-
czystych i narastaniu plaz. Takie tawice nieraz
odcinajg zatoke od otwartego morza, wynurzajac
sie, w miare narastania, nad powierzchnie i two-

Kurs prZYQOtowaWCZy kich kandydatéw na

letnie kursy pracy morskiej. Uczestnikiem jego zostaje
automatycznie kazdy prenumerator ,,Zeglarza“, ktory
wytnie, starannie wypetni i nadesle do Redakcji u-
mieszczone obok zgtoszenie. Kurs odbywa sie syste-
mem korespondencyjnym. Obowigzki uczestnikow sg
nastepujace:
1) prenumerowanie i uwazne czytanie ,Zeglarza“,
2) przyswojenie wiadomosci podanych w artyku-
tach z cyklu ,kurs przygotowawczy“, umieszcza-
nych po 2w kazdym numerze,
3) wykonanie zadan ogtaszanych w kazdym nume-
rze ,Zeglarza“,
4) wykonanie arkusza zadan sprawdzajgcych na
zakonczenie kursu,
5) przestrzeganie wymagan Redakcji co do termi-
néw i formatu odpowiedzi,
6) czytanie ksigzek i czasopism na tematy morskie
celem gromadzenia wiadomosci o morzu.

Przepisy porzadkowe.

Zgtoszenia nadsyla sie tylko raz. Odpowiedzi na
zadania nalezy czytelnie podpisywac¢ imieniem i naz-

(HI)

dno morza

rzac t. zw. mierzeje (np. mierzeja Wislana, mie-
rzeja Helska). Obszar wody oddzielony mierzeja
z czasem zostaje zamulony przez osady rzeczne,
zwolna zamienia sie w torfowisko, przejSciowo
egzystujac jako jezioro (np. jezioro tebskie,
Gardno), az wreszcie stanie sie rozleglg, ptaska
nizing nadbrzezng (np. okolice teby).

To lad zwyciezyt morze i wytrwatym wysit-
kiem odepchnat je dalej. Wielkim sprzymierzen-
cem lagdu w tej akcji jest woda rzeczna, ktéra nie-
sie mut i osadza go w poblizu ujscia.

Ustawiczna walka lgdu z morzem wplywa na
uksztaltowanie dna. Wzdtuz brzegéw na szerokim
pasie jest ono pokryte rozmytymi materiatami po-
chodzenia lgdowego i tagodnie opada az do gtebo-
kosci okoto 200 metrow. Dalej wgtagb woda juz
nie unosi nawet najlzejszych mutéw.

Jak wiec tam wyglagda dno i z czego jest zbu-
dowane?

*Pierwotne jego podioze pokryte jest war-
stwg osadow ztozonych z resztek zyjgtek unosza-
cych sie w warstwach powierzchniowych wody.
Dno oceaniczne to wilasciwie rozlegte cmenta-
rzysko, na ktére opada stale z géry deszcz mar-
twych organizméw, a wtasciwie ich twardych, nie
ulegajgcych rozktadowi czesci.

Przeciez kawatek kredy, ktéry kazdv z Was
tak czesto trzyma w reku, stojgc przy tablicy —

jest wtasnie zrobiony z surowca pochodzacego
z morskich osadéw dennych, ztozonych przewaz-
nie z miliardow mikroskopijnych skorupek zyjg-
tek zwanych otwornicami. Obszary, gdzie dzi$ do-
bywa sie krede byly niegdy$s dnem morskim. Trzy-
majac w reku kawatek kredy sprobujcie wyobra-
zi¢ sobie bezmierng mroczna otchtan, w ktora
zwolna opadaty martwe otwornice, aby w nieru-
chomym spokoju dna wytworzy¢ ten niezbedny
dla ucznia minerat.

wiskiem, podajgc zarazem swoj adres. Redakcja nie
udziela wyjasnien, ile kto uzyskat punktéw. Doktadne
warunki kurséw pracy morskiej zostang podane w jed
nym z nastepnych numeroéw.

Punkty karne.

Uczestnikom kursu, ktorzy kilkakrotnie nadsytajg
zgloszenie, pytaja sie o ocene zadania, o warunki kur-
s6w pracy morskiej lub o sprawy wyjasnione juz w
»Zeglarzu Redakcja odlicza od ogélnej punktacji
10 punktéw karnych za nieuwage i niestosowanie sie
do przepiséw porzadkowych.

ZGLOSZENIE NA KURS PRZYGOTOWAWCZY

Nazwisko i imie

adres

data urodz......ccccccevvereennnn. zawod ojca

wyksztatcenie....o.ooooevvceee e,



Kurs przygotowawczy

(V)

IrsPoOIl:C2fSil/r STATE K HOMSNMI

W wieku XIX dokonat sie w ze-
gludze wielki przewrét. Drewno —
z ktorego budowano statki i zagle —
ktore stuzyly jako Srodek napedu --
ustgpity miejsca stali i maszynie.

Rozpoczat sie .nowy okres.

Gruba blacha stalowa uzywana na
poszycie statku oraz belki stalowe
stanowigce jego szkielet — pozwa-
laja odtgd dzieki swej mocy i wy-

' trzymatosci na konstruowanie kolo-
séw morskich o 200 — 300 m diu-
gosci.

Sercem nowoczesnego statku jest
silnik, ktory obraca wat z osadzong
nan Srubg — organem napedu (rys.
1). Sruba okretowa dziata podobnie
jak $migto lotnicze. Szybkimi obro-
tami wkreca sie w wode i pcha przed
sobg statek.

Jako silnik napedowy statku co-
raz czesciej stosuje sie motor diesT
lowski. O statym rozwoju tego $rod-
ka napedu Swiadczy fakt, ze obec-
nie posiada go wiekszos¢ (51%) bu-
duigcych sie ng Swiecie statkow.
Motor taki tatwo spotka¢ na lgdzie:
np. na duzym samochodzie ciezaro-
wym lub ciggniku. Jezeli poprosicie
zna-omego mechanika lub kierowce
— objasni Wam chetnie jego dzia-
tanie. Oczywiscie na wielkim statku
motor ma ogromne rozmiary i wie-
cej cylindrow (rys. 2).

Drugi z kolei, i »zeli chodzi o po-
pularno$¢ rodzai silniku to turbina
parowa. Posiada jg 33% nowobudo-
wanych statkéw. Trudniej ig spot-
ka¢ na ladzie -- chyba w elektrowni.

Zasade iei d»'»fania zrozumie kaz-
dv kh> uwaznie spojrzy na rys. 3
Wida¢ z niego, jak strumien pary
skierowany na tonatki wprawia w
ruch obrotowy koto, na ktorym sa
one osadzone. Poniewaz S$ruba stat-
ku nie moze wirowa¢ tak szybko jak
turbina (op6r wody nogigiby skrzy-
dia Sruby) — zmniejsza sie obroty
przez zastosowani® kot zebatych
(patrz rysunek 3). Mate koto osadzo-
ne na osi turbiny musi zrobi¢ kilka
obrotow aby spowodowac obrét wie-
kszego, ktore ztgczone jest z watlem

Zadanle Nr Wymienn rzeki wpadajgce do
' morza na obszarze polskiego
wybrzeza.
Odpowiedz napisz na kartce pocztowej (jesli juz
nadestates przedtem zgloszenie), lub na potéwce kart-
ki zeszytowej, jesli chcesz dotgczy¢ Swieze zgtoszenie

obecne zajecie......cccccuernnes
przynalezn. do organ, miodziezowej

kiedy zaprenumerowat ,Zeglarza“

Wyciaé, wypetnié¢ i przesia¢ do Redakcji ,ZEGLARZA"

— Gdynia, Al. Zjednoczenia 3, PCWM

Sruby. W ten spos6b mozna zmniej-
szy¢ szybkos¢ obrotéw kilkanascie
razy w zaleznosci od dobrania kot
zebatych.

Na niektdrych statkach (rys. 4)
motor Diesla lub turbina (S) nie
obraca watu Sruby lecz pradnice
elektryczna (P), wytwarzajgca prad
przesytany po przewodniku na rufe
do silnika elektrycznego (SE), ktory
sprzezony jest z krétkim watem $ru-
by. Podobny silnik widzimy w
tramwaju, réznica za$ polega na
tym, ze tramwaj pobiera prad z zew-
natrz, a statek posiada sam dla sie-
bie wtasng ,elektrownie® (zespdl S
i P na rysunku 4).

Wreszcie tylko 16% nowych stat-
kébw wyposazono w maszyne paro-
wa z ttokami — te poczciwg starusz-
ke znang dobrze z lokomotywy.

Ale na statku cylindry nie sg uto-
zone poziomo lecz pionowo i jest ich
zazwyczaj 3, a nie po jednym jak na
lokomotywie (rys. 5).

Maszyna ttokowa spowodowata w
w XIX wyparcie zagli, a teraz sa-
ma_ustepuje miejsca motorom Dies-
la i turbinom.

Razem z maszyng ttokowg wycho-
dzi z uzycia wegiel, jako paliwo pod
kottami dostarczajgcymi pary.

Ropy uzywa sie obecnie nie tylko
do motoréw Diesla. Ogrzewa ona
kotty na parowcach turbinowych i
dawnego typu (z maszyng tlokowa).
Nawet stare paleniska weglowe nie
trudno jest przerobi¢ na paliwo
ptynne. Po préstu doprowadza sie
rurami rope i wstrzykuje pod cisnie-
niem przy pomocy t. zw. dyszy. Try-
skajgcy nieustannie strumien pali
sie wielkim ptomieniem (rys. 6),
grzejac wode w kotle tak samo jak
ptomien palacego sie wegla. Unika
sie przy tym ucigzliwego dorzucania
wegla i usuwania popiotu. Te i inne
wzgledy wptynety na zwyciestwo ro-
py nad weglem. Jednak pozostanie
on w uzyciu we flocie tych krajow,
ktére posiadajg wtasne kopalnie.
Lepszy wtasny wegiel, cho¢ ucigzli-
WYy W uzyciu, niz zagraniczna, droga
ropa.

lub zadanie nr 1 do tej samej koperty. Nie zapomnij
0 podpisie i adresie. Termin nadsytania — 30 grudnia
1947 r. Punktacja — za kazda wymieniong prawidtowo
rzeke 1 punkt, za punktualnos¢ 2 punkty, za przestrze-
ganie wskazowek o formacie — 2 punkty.

Wykonanie Zadarra Nr 1

W odpowiedzi na zadanie nr 1 naptyneto do dnia
25 listopada — 818 mapek. Sg wsrdd nich b. dobre, ale
takze i zupetnie zle. Mapka wykonana przez ucznia
szkoty powszechnej moze by¢ oceniona jako dobra,
cho¢ podobna do niej bedzie uznana za niedostateczna,
jezeli rysowat jg uczen starszych klas gimnazjum.
Znalazto sie kilkunastu roztrzepanych, ktérzy nie pod-
pisali mapki. Trudno, nie dostang punktow.

Dodatkowy termin nadsytania mapek — 3« grud-
nia 1947 roku, jednak traci sie 2 dodatkowe punkty —
przewidziane za przestrzeganie pierwotnego terminu«



OSRODEK GDYNIA

) Lato w gdynskim osrodku PCWM bylo gwarne
i pracowite.

Co niedziela z porannego pociggu wysypywata sie
pokazna grupa kursantéw przybytych z teby dla od-
bycia drugiej czesci kursu pracy morskiej. Z ciekawos-
cig rozgladali sie po miescie, gdyz wielu z nich w Gdy-
ni jeszcze nie byto. Z ciekawoscig wchodzili do ogrom-
nego cho¢ niewykonczonego jeszcze ,,.Domu Zeglarza"
mieszczacego Centrale PCWM oraz Os$rodek. Po zakwa-
terowaniu krétkie przemowienie Komendanta, zapozna-
nie z rozkladem zaje¢ i zapowiedz wywotujgcg usmiech
na wszystkich twarzach:

— Po obiedzie — wyjscie do miasta.

Prawie wszyscy idg do portu aby z bliska mu przy-
patrzy¢ sie. Tylko nieliczni wola widok stonecznej pla-
zy i promenady lub zaduch sali kinowe;j.

Otwarte oczy i uszy chiong te wszystkie obrazy
i glosy jakimi Kipi w porcie zycie. Kolorowe twarze, ob-
ca mowa, obcojezyczne napisy, bandery odlegtych kra-
jéw, miarowy stukot przetaczanych wagonéw, jednostaj-
ny pomruk dzwigéw fadujgcych przerézne towary, szyb-
ka | sprawna praca robotnikéw. Widok, ktéry powodu-
je podniecenie i mocniejsze bicie serca. To wszystko
0 czym czytali, o czym marzyli, majg teraz przed soba.
Od jutra zakaszg rekawy i razem z robotnikami i ryba-
kami stang do pracy aby pozna¢ jej trud i znaczenie.

Po apelu krétki peten morskich marzen sen. O 5-gj
wiercacy gwizdek pobudki wyrywa ze snu i po kroétkie)
gimnastyce mycie sie, $niadanie, poczem odmarsz grupa-
mi do zaje¢. Wesoly Spiew sprawnie maszerujgcych grup
budzi miasto ze snu,

Jedni pracujg na stoczni nr 13 przy opukiwaniu ze
rdzy i malowaniu kadtubéw statkow. Drudzy przy prze-
tadunkach portowych razem z robotnikami, wytadowujac
tadunki drobnicowe, domki finskie, czy tez rude. Trze-
cia grupa jeszcze poprzedniego dnia przed noélnocg wy-
plyneta na potowy. A czwarta zwiedza doktadnie port,
jego urzadzenia i statki. O 12-ej przerwa dla spozycia
drugiego $niadania i odpoczynku, potem znowu inten-
sywna praca.

Okoto czwartej wracajg wszyscy, zmeczeni, umoru-
sani, lecz weseli. Od razu mozna pozna¢ gdzie, ktéra
grupa pracowata ,stoczniowcy" majg Slady rdzy i far-
by na kombinezonach; ci od przetadunku — S$lady ma-
ki lub rudy na twarzach i rekach; zwiedzajgcy — zaku-
rzeni. Najpdzniej wracajg rybacy" oblepieni tuskami i cu-
chnacy ryba, czasem bladzi i wymeczeni, gdyz skiadali
nofiare" Neptunowi. Jak przyjemnie umy¢ sie w chtod-
nej wodzie i usigs¢ do smakowitego obiadu. A potem
zastuzony odpoczynek i dzielenie si¢ przezyciami i wra-
Zeniami.

— Ty wiesz — skrobaliSmy ,Blyskawice" a potem
zwiedziliSmy jg dokladnie. Widziatem radar....

— Mnie szyper powiedziat, ze bedzie ze mnie ry-
bak, bo nie ,rzygatem” cho¢ kiwato porzadnie, | ze ste-
rem dalem sobie rade...

— A nas dokfadnie oprowadzili po catym ,Dunczy-

IIz_u" a potem zatoga poczestowata nas papierosami i mle-
iem.

— Mysmy tak sprawnie przygotowywali ,chiwy”, ze
dzwig nie mogt nadazy¢. Az sie robotnicy dziwili jak
mozemy tak szybko pracowac.

Pracowite dni biegng szybko. A oto juz koniec tygo-
dnia a z nim i koniec kursu. Ostatni apel. Komendant
ocenia prace i postawe turnusu oraz zyczy chtopcom aby
wszyscy ci, ktorych trud pracy nie zrazit lecz umocnit
w postanowieniach i zamiarach, znalezli swoje miejsce
iv. zawodach morskich. Pozostali niech pamietajg by sze-
rzyli wiedze o znaczeniu morza i pracy morskiej u siebie
na zapleczu. Ostatnie usciski dtoni i zegnaj Gdynio!

Praca przy opukiwaniu z rdzy podwodnej czesci
kadtuba s/s ,,Olsztyn*

Do Czytelnikow

Z wielkim ubolewaniem komunikujemy Czytelnikom, ze na skutek -powaznych trudno-
Sci technicznych numer biezacy musieliSmy wydac tgcznie za listopad i grudzien.

Nieregularno$é w ukazywaniu sie ,Zeglarza“ mogtaby wptynaé¢ na zmniejszenie sie jego
popularnosci, sadzimy jednak, iz sympatia, jakg nasze pismo darzycie, jest tak mocno ugrun-
towana, ze fakt ten jej nie zniweczy ani nie zmniejszy. Ze swej strony zrobimy wszystko, aby

w roku 19'j8 ,Zeglarz* ukazyioat sie regularnie.
Nastepny numer ukaze sie z poczatkiem stycznia.
piatycenie przediuza wszystkim prenumerate o jeden miesigc.

Whptata za numer grudniowy auto-
REDAKCJA.
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SIS ,KILINSKI* W DRODZE DO
GDYNI.

Zakupiony niedawno w Ameryce
nowy polski statek towarowy ,,Ki-
linski“ (zdj. powyzej) przybyt w po-
czatkach listopada do Londynu, skad
odszedt do Gdyni w dniu 20 bm.
Statek zawinie po drodze do portéw
w Goeteborgu, Kopenhadze i Sztok-
holmie, a do Gdyni przybedzie w
koncu listopada. W pierwszg podrdz
z Gdyni statek wyruszy w grudniu,
udajgc sie do Ameryki Potudniowe;j.

BUDOWA NOWYCH STATKOW
POLSKICH ZAGRANICA

Budowa nowych statkbw morskich
zamoéwionych przez polskie linie ze-
glugowe jeszcze w czasie wojny na
stoczniach angielskich, posuwa sie
naprzéd. Szczegdblnie zaawansowane
sg prace na stoczni w Newcastle-on-
Tyne przy statku ,,Nowy Puck",
ktérego wykonczenie przewiduje sie
przed wyznaczonym terminem. Z
dwoch innych statkow po 1.125 TDW
zamowionych na stoczni w Goole,
pierwszy bedzie spuszczony na wo-
de w lutym lub marcu i oddany do
uzytku w kwietniu lub maju 1948 r,
podczas gdy drugi zostanie wykon-
czony w dwa miesigce poOzniej.

EUROPA-AMERYKA

Eurooa-Ameryka Pdtnocna

Przed wojng na trasie

STATKI | ZEGLUGA

PRACA POLSKIEJ FLOTY HAN-
DLOWEJ W PAZDZIERNIKU BR.

W pazdzierniku br. znajdowato sie
w eksploatacji pod polska banderg
39 morskich jednostek handlowych
o tgcznym tonazu 189.544 TDW.
Procz tego eksploatowano jeden
wynajety statek obcy.

Ogoétem polskie statki przebyty
przestrzen 88.173 mil morskich. Naj-
dtuzszg trase przeptynat motoro-
wiec ,,Sobieski“, ktéry na linii re-
gularnej miedzy Genug a Nowym
Jorkiem pokryl w pazdzierniku
8.470 mil morskich. Na trasie Gdy-
nia Nowy Jork motorowiec ,,Ba-
tory* przebyt 8.460 mil. Statki polskie
przewiozty w pazdzierniku = 99.440
ton towardow i 37.626 workow pocz-
ty, jak réwniez 2334 pasazerow (z
czego 1318 na m/s ,Batory“ i 941
na m/s ,Sobieski“). Statek ,,Biaty-
stok” opuscit w pazdzierniku Danie,
zabierajgc pierwszy tadunek Swie-
zych ziemniakéw dla Urugwaju. Po-
niemiecki parowiec ,Olsztyn* roz-
poczat w ub. miesigcu rejsy na linii
lewantyniskiej z Gdyni do portow
Egiptu, Palestyny i Turcji.

PRZEJECIE DALSZYCH HOLOW-
NIKOW GDANSKICH.

W dalszym ciggu przekazywania
Polsce siedmiu przedwojennych ho-
lownikéw gdanskich, przyznanych
decyzja Miedzysojuszniczej Komisji
Kontrolnej w Berlinie, zostaly prze-
jete w Kilonii przez przedstawicieli
Polskiej Misji Morskiej trzy holow-
niki: ,,Ernst“, ,,Johannes Westphal*
i ,Richard Rarame*“.

ton drobnicy.

we, pozwalajagce na rozwiniecie
Zdiecie umieszczone ponizej przedstawia widok
tanii” z lotu ptaka i daje zarazem pewne pojecie 0 wy-

OSTATNI STATEK PONIEMIECKI
PRZYBYL DO POLSKI.

Do portu w Szczecinie przybyt z
Odessy statek-prom ,,Turgieniew*,
ktory jest ostatnig jednostka ponie-
miecka przekazywana Polsce przez
Zwigzek Radziecki tytutem podzia-
tu odszkodowan wojennych. Poprze-
dnio przejeliSmy 18 statkéw, ktore
petnia juz stuzbe na morzach pod
polska banderg lub znajdujg sie w
przebudowie na stoczniach. Statek
»rurgieniew*“ byt zbudowany w
Gdansku i poprzednio nosit niemiec-
ka nazwe ,,Meclemburg“. Jest on je-
dnostkg specjalng, przystopowana do
przewozu catych pociggow kolejo-
wych. Posiada pojemnos¢ 1547 BRT,
dtugos¢ 86 m. i szybkos¢ 13 weztow.

W stuzbie polskiej statek bedzie
nosit nazwe ,Waza" i zostanie prze-
kazany Min. Komunikacji, ktore uru-
chomi go na trasie miedzy Swino-
ujsciem a Trelleborgiem, w ramach
obstugi bezposredniego potaczenia
kolejowego Polska — Szwecja.

Nowy polski statek s/s ,,Putaski‘
(zdj. powyzej) wyruszyt w pierwsza
podréz pod polska bandera.

Naped stanowig potezne turbiny paro-

szybkosci 22  weztow.

~Maure-

kursowato okoto 70 wielkich statkbw pasazerskich, ktore
przewozity rocznie blisko 750.000 os6b. 20 najwiekszych
i najwspanialszych statkdw Swiata petnito stuzbe wtasnie
«a tym szlaku. Nasze 2 nowoczesne motorowce ,Pit-
sudski i ,Batory” skutecznie konkurowaty z innymi
kolosami i cieszyly sie doskonatg opinia.

W wojnie ulegta zniszczeniu ogromna wiekszos¢ pa-
sazerskiej floty poinocnoatlantyckiej.

Obecnie zaledwie dwadziescia pare statkbw przewozi
rocznie okoto 300.000 pasazeréw. Bandere polska repre-
zentujg ,Batory” i ,Sobieski” (na linii morze Srédziemne
— Nowy York) radziecka — ,Rosja” obstugujacy linie
Odessa — Nowy York, angielskg, ,Queen Elizabeth”,

"Queen Mary .Mauretania”, ,Empress of India”,
.Media” i ,Empress of Canada”, szwedzka—,Gripsholm”,
LDrottningsholm” i ,Stockholm”, amerykanska — ,Ame-
rica” i ,Washington”, holenderskg — ,Westerdam”,
,Noordam”, ,Veendam” i ,Nieuw Amsterdam”, fran-
cuskg — ,fle de France” i ,De Grasse”, norweskg — ,Sta-

vangerfjord”, wtoskg —,Saturnia” .

Pewna konkurencje dla tych statkow stanowig pasa-
zerskie samoloty transatlantyckie — ogromne maszyny —
szybkie, bezpieczne i komfortowe', ktére przebywajg
'Zrasciowd kilkanascie godzin, podczas gdy statek potrzebuje

— ni.

Niedawno powrécita do stuzby cywilnej po grun-
townym remoncie i zatarciu $ladéw wojny angielska
.Mauretania”. jest to jeden z wiekszych i najnowo-
czesniejszych statkéw pasazerskich Swiata. Spuszczona
na wode r. 1939. Pojemnos¢ jej wynosi 35700 BRT,
dlugos¢ — 225 m, szeroko$¢ 27,3 m, zanurzenie 9.4 m.
Posigdg 1291 miejsc pasazerskich i tadownie na 10.600

gladzie poktadow, nadbudéwkach, rozmieszczeniu szalup,
masztéw, boméw, kominéw i nawiewnikbw na typowym
transatlantyku pasazerskim, podobnym do ,Batorego",
cho¢ o wiekszych rozmiarach.



POLSKA FLOTA HANDLOWA
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PULASKI, SPEC, (ex ,Leuna" ex ,KuZzma Minin"), GAL, drobnicowiec z miejscami pasazerskimi, zbudowany
w 1928 r. na stoczni Flensburger Schiffbau Ges. Flensburg (Niemcy), 8267 BRT, 4966 NRT, 9825 TDW, dtu-
go$¢ 141 m, szeroko$¢ 18 i p6t m, zanurzenie 8 i p6t m, parowiec (2 turbiny parowe AEG), 5400 KM, 1 S$ruba,
szybko$¢ 13 i p6t wezta, urzadzenia chlodnicze w czeéci tadowni, 2 poktady, miejsc pasazerskich 12, zaloga 07
osbéb, przeznaczony do obstugi potagczen z Dalekim wschodem.

Uwaga: Otrzymany w ramach podziatu floty poniemieckiej. Przejety od Marynarki Radzieckiej 10 maja 1947r.

w Gdansku. Obecnie znajduje sie w Stanach Zjednoczonych na stoczni, gdzie dostosowuje sie jego kotty do
paliwa plynnego.

KILINSKI, znak wywotawczy jeszcze nieustalony, (ex ,Mexico-Victory"), GAL, drobnicowiec z miejscami pa-
sazerskimi, zbudowany w 1944 r. na stoczni California S. B. Corp. Los Angelos (USA), 7612 BRT, 4555 NRT,
10800 TDW, diugos$¢ 134 m, szeroko$¢ 19 m, zanurzenie 8 i p6t m, parowiec (2 turbiny parowe), 8500 KM,
1 Sruba, szybkos$¢ 17 weztéw, 2 pokiady, 12 miejsc pasazerskich, zaloga 43 osoby, przeznaczony do obstugi re-
gularnych potaczen z Ameryka Potudniowsa.

Uwaga: Zakupiony w Stanach Zjednoczonych 18.7.47 r. Nalezy do jednostek seryjnej, wojennej budowy (typ
L,Victory", ulepszona wersja popularnych Liberty-ships).

iSylwetka ,Biategostoku" jest w szczegdétach nieco inna]

BIALYSTOK, SPFJ, (ex ,Ocean Hope“), GAL, drobnicowiec, zbudowany w 1942 r. na stoczni Todd Bath
Iron Shipbuild Corp. Portland (USA), 7173 BRT, 4278 NRT, 10490 TDW, dlugo$¢ 131 m, szeroko$¢ 16 i p6t m,
zanurzenie 7 i pét m, parowiec, 2500 KM, 1 éruba, szybko$¢ 10 i p6l wezta, 2 pokiady, zaloga 49 oséb, ptywa
jako tramp w zegludze oceanicznej (obecnie do Ameryki Potudniowej).

Uwaga: Otrzymany przez P. M. H. w 1943 roku jako rekompensata za statki zatopione podczas dziatan wojen-
nych. Nalezy do jednostek seryjnej wojennej budowy (typ ,Empire”).

TOBRUK, SPEJ, (ex ,Empire Builder"), GAL, drobnicowiec, zbudowany w 1942 r. na stoczni W. Gray g. Co W.
Hartlepool (Anglia), 7048 BRT, 4977 NRT, 10430 TDW, diugo$¢ 128 m, szeroko$¢ 16 i pét m, zanurzenie 8 m,
parowiec, 2500 KM, 1 $ruba, szybko$¢ 10 i pél wezta 2 poktady, zaloga 53 osoby, ptywa jako tramp w zeglu-
dze oceanicznej (obecnie do Ameryki Potudniowej).

Uwaga: Otrzymany przez P. M. H. w 1942 roku jako rekompensata za statki zatopione podczas dziatarn wo-
jennych. Nalezy do jednostek seryjnej wojennej budowy (typ ,Empire").

NARWIK, SPFF, GAL, drobnicowiec, zbudowany w 1942 r. na stoczni Charles Connel Co Ltd. Glasgow
(Anglia), 7031 BRT, 4967 NRT, 10420 TDW, dlugos$¢ 126 m, szeroko$¢ 16 i p6t m, zanurzenia 8 m, parowiec,
25000 KM, 1 $ruba, szybko$¢ 9 i p6t wezta, 2 poktady, zatoga 51 oséb, ptywa jako tramp w zegludze oceani-
cznej (obecnie do Ameryki Potudniowej).

Uwaga: Otrzymany przez P. M. H. w 1942 r. jako rekompensata za statki zatopione podczas dziatan wojen-
nych. Nalezy do jednostek seryjnej wojennej budowy (typ ,Empire").

BALTYK, SPFH, GAL, drobnicowiec, zbudowany w 1942 r. na stoczni Swan Hunter Newcastle of Tyne
(Anglia), 7001 BRT, 5121 NRT, 10098 TDW, diugos¢ 125 i po6t m, szeroko$¢ 16 i pét m, zanurzenie 7 i p6t m, paro-
wiec, 2100 kM, 1 $ruba, szyb. 10 i p6t wezta, 2 poktady, zaloga 56 oséb, ptywa jako tramp w zegludze oceanicznej.
Uwaga: otrzymany przez P. M. H. w roku 1942 jako rekompensata za statki zatopione podczas dziatarn wo-
jennych. Nalezy do jednostek seryjnej wojennej budowy (typ ,Empire"). J_

(D. ciag nastapi)
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O pogiebianiu, pogtebiarkach | pracach podwodnych

Port, bedacy organizmem zywym
i intensywnie pracujacym, wymaga
statej, troskliwej opieki. Obok doryw-
czych i planowych inwestycji, maja-
cych na celu powiekszanie biezacego
stanu urzadzen sktadowych lub prze-
tadunkowych, czy tez budowe nowych
basenéw, nabrzezy, drég dojazdowych
itp. — w kazdym porcie prowadzi sie
.nieprzerwanie, mato moze efektowne,
lecz nader potrzebne prace konserwa-
cyjne. Wsrdd nich wybija sie na czoto
problem utrzymania okreslonej gtebo-
kosci kanatéw, basenéw oraz drég wo-
dnych prowadzacych do portu. Gtebo-
kos¢ jest dla kazdego portu kwestig
bardzo wazng, czesto nawet decyduja-
ca 0 jego znaczeniu i rozwoju. Glebo-
Jkos¢ jest czesto jego ,pieta achilleso-
wag". Odnosi sie to szczegdlnie do por-
tow naturalnych, potozonych w uj-
Sciach rzek — gdzie prad wody nanosi
stale znaczne ilosci mutu i piasku,
splycajgc stopniowo farwatery i base-
ny. Na przyktad na obszarze portu w
Szczecinie, Odra zamula z szybkosScig
ok. 15—20 cm rocznie. Ale nie tylko
rzeka stwarza niebezpieczenstwo sptly-
cenia portu i wod przylegtych. W pty-
wa na to réwniez i szereg innych czyn-
nikéw, jak np. prady morskie, przy-
ptyw i odptyw, sztormy a nawet prze-
tadunek sypkich towaréw masowych,
przypusémy — wegla (przy najostroz-
niejszym przetadunku zawsze co$ tam
sie uroni za burte. Z biegiem lat na
dnie urasta pokazny zwat, ogranicza-
jacy stopniowo gtebokos¢é wody przy
nabrzezu).

Aby utrzymac¢ gtebokos¢ wod zeglo-
wnych w nalezytym stanie, zarzady po-
szczegoblnych portdw rozporzadzajg za-
zwyczaj wilasnym, nieraz bogatym ta-
borem pogiebiarskim. Istniejg réwniez
specjalne przedsiebiorstwa, trudnigce
sie.pracami czerpalnymi. Naturalnie
obok robo6t biezacych, znajdujg one
zatrudnienie przy budowie nowych
portow, rozbudowie starych itp.

Tabor pogtebiarski sktada sie przede
wszystkim z samych pogtebiarek réznego
typu, poza tym w skiad jego wchodzg

Wielki dzwig ,,mtotowy* dominuje ponad terenem war-
sztatébw Urzedu Morskiego na Golecinie. Przy nabrzezu
dwa dzwigi ptywajace uzywane do wyciggania wrakow
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jeszcze najprzerézniejszego autoramentu
szalandy, holowniki, dzwigi plywajace,
elewatory itd. Zasadniczg jednostkg przy
pracach czerpalnych jest t. zw. ,pociag
pogtebiarski“ sktadajacy sie z pogtebia-
rki, kilku szaland i przydzielonego ho-
lownika. Zespo6t taki prowadzi zwykle'
prace samodzielnie.

Najprostszym typem pogtebiarki jest
pogtebiarka czerpakowa (in. kubtowa),
spotykana czesto cho¢by na Wisle. Posia-
da orla co$ w rodzaju opuszczanego w
doét elewatora, ktérego czerpaki zagar-
niajg do swych wnetrz porcje mutu czy
piasku i po wydzZwignigciu cigzaru ponad
powierzchnie wysypuja przy-- pomocy od-
powiedniej rynny na przycumowang do
burty pogtebiarki szalande. Pogtebiarki
typu czerpakowego, pomimo swej nie-
watpliwej uzytecznos$ci i prostoty w bu-
dowie — majag szereg wad. Do najwaz-
niejszych nalezy ich" stosunkowo niewiel-

ssaégj do swego wnetrza. Stad poprzez
pompe od$rodkowg i system dalszych
jur wedruje ono na szalande. Dla utatwie-
nia, a wtasciwie dla umozliwienia sobie
pracy, pogtebiarka wsysa piasek czy mut
razem z woda (na 1 czastke piasku ok.
5—7 czastek wody), tak ze na powierz-
chnie podtoze wydostaje sie pod posta-
cig dos¢ plynnego szlamu. Ws$réd pogte-
biarek ssacych spotykamy czesto pogte-
biarki tzw. nasiebierne tj. takie, ktére
nie korzystaja z pomocy szaland, lecz po-,
siadajg w swoim wnetrzu obszerne ko-
mory, zapetlniane w miarge pracy wydo-
bytym szlamem. Po ,zatadowaniu sig“
pogtebiarka odptywa poza obreb portu
gdzie$ na ubocze i otworzywszy specjal-
ne klapy w dnie, pozbywa si¢ zawar-
tosci.

Jest jeszcze inny spos6b pozbywania
sie zawarto$ci szlamu wydobytego z dna.
Mozna to uczyni¢ przy pomocy t. zw.

Poglebiarka ssaca nasiebierna oiaz pogtebiarka czerpakowa

Ka wydajnos$¢, dalej — niemozno$¢ praco-
wania na znaczniejszych gtebokos$ciach,
oraz wrazliwo$¢ na kotysanie. Dlatego
tez uzywa ich sie gtéwnie na rzekath
i wodach niezbyt gtebokich a spokoj-
nych.

Poglebiarkg, ktéra nie posiada powyz-
szych wad — jest pogtebiarka ssaca.
Zdolna jest ona zaréwno do pracy pod-
czas kotysania (naturalnie nieznacznego)
jak i na dos¢ duzych gtgebokosciach. Row-
niez wydajnos$¢ jej jest bez poréwnania
wieksza. Praca takiej pogtebiarki polega
na wsysaniu podioza przy pomocy, rury

POZNAJEMY

retulowania. Polega ono na tym, ze szlam
ttoczy sie na okre$lone miejsce przy po-
mocy specjalnego, zbudowanego na ply-
wakach rurociagu. Zwykle refuluje sie
piasek, mut czy zwir na brzeg, gdzie stu-
zy; on do budowy tam, nabrzezy, do ni-
welowania terenu itp. Rurociag posiada
czasem kilka'kilometrow diugosci i cigg-
nie si¢ czesciowo ponad wodg, czescio-
wo ponad lgdem — siegajac nieraz da-
leko w jegd gtab. Précz pogtebiarek ssa-
co-refulacyjnych, zdolnych do przesyta-
nia wydobytego z dna szlamu wlasnym
rurociggiem poza obreb pogtebianego te-

PORT

Nabrzeze ,,Huk* pierwsze rozpoczeto prace zatadun-
kowa. Setki tysiecy ton wegla przewedrowato tedy na
statki, ktére go powiozlty w Swiat




renu — iatnfejg specjalne refulatory, pra-
ca ktérych polega jedynie na refulowa-
niu podioza wydobytego przez wspéipra-
cujace z ntmi pogtebiarki ssace czy czer-
pakowe.

Wracajagc do pogtebiarek ssacych, nale-
zy wspomnie¢, ze w wypadku szczeg6élnie
ciezkiego do pogtebiania podtoza np. tor-
fu — zaopatruje sie je w tzw. ,spul-
chniacz® — ruchomy n6z umocowany na
kohAcu rury ssacej. Tnie on i kroi podto-
ze, utatwiajgc znakomicie wsysanie.

Szalandy sg to duze, zwykle metalowe
barki, stuzace do transportu wydobytego
z dna materiatu. W$réd nieb wyrézniaja
sie szalandy dennoUlapowe, zaopatrzone
w urzadzenia podobne do posiadanych
przez pogtebiarki nasigbierne. a pozwala-
jace na pozbycie sie we wtasciwym miej-
scu catego odrazu tadunku, przez otwo-
rzenie klap w dnie. Szalandy nie posia-
dajgce takich urzadzen — oprézniane sa
zwykle przy pomocy refulatoréw, wzgle-
dnie elewatorow kubtowych Ilub dzwi-
géw. Kazda poglebiarka, z wyjatkiem na-
sigbiernych, ma zazwyczaj do swej dys-
pozycji kilka odpowiednich co do wiel-
kosci szaland. t-oniewaz te ostatnie nie
maja wiasnego napedu, do manewrowa-
nia nimi stuzg holowniki. "Do zadan ho-
lownikéw nalezy podstawianie pustych
szaland do pogtebiarek, a nastepnie od-
holowywanie zatadowanych. Holowniki
pomagaja takze w poruszaniu sig pogte-
biarkom, szczegélnie tym, ktére nie po-
siadajg wtasnego napedu.

Roboty czerpalne okazaly sie w na-
szych warunkach, wobec przejecia por-
tébw zdewastowanych, przewaznie nie
pogtebianych w okresie wojny — nro-
blcmem wyiatkowo trudnym. W chwi-
li objecia Wybrzeza nic dysponowa-
liSsmy zadna zdolng do pracy pogte-
biarka, a kilka pozostawionych przez
okupanta wrakéw wymagato dlugiego
i kosztownego remontu. Liczne porty,
szczegblnie mniejsze, wymagaty na-
tychmiastowego pogtebienia —aw prze-
ciwnym razie grozito im unieruchomie-

nie wskutek " catkowitego zamulenia
wejse.
Pierwsze  najkonieczniejsze  prace

czerpalne oraz remont czesci sprzetu
przeprowadzito Biuro Odbudowy Por-
tébw. Obecnie catos¢ prac pogiebiar-
skich koncentruje specjalne ,Przedsie-
biorstwo Robét Czerpalnych i Pod-
wodnych", majgce swa gtébwna siedzi-
be w Gdansku

W SZCZECI

Ogromny

0 43.000 ton pojemnosci silos zbozowy na
nabrzezu ,Ewa*“ — przechodzi gruntowny remont za-
nim zacznie pracowac¢ z pozytkiem dla kraju.

Stan taboru pogtebiarskiego znajdu-
jacego sie w rozporzadzeniu PRCP
jest wysoce skromny i daleko odbiega
od istotnych naszych potrzeb. Pomimo
usilnych staran dalsze jego powieksza-
nie natrafia na powazne trudnosci. W
chwili obecnej czynne sg cztery nogle-
biarki. Niewielka kadtubowa pogtebiar-
ka ,Matz” zatrudniona jest od diuz-
szego czasu w porcie gdanskim, gdzie
po pogtebieniu Basenu Gérniczego,
pracuje obecnie w Basienic Wolnej
Strefy. Druga mata pogffebiarka, ssaca,
znajduje sie w Dartowie, konczac tam
prace czerpalne, przeprowadzane w ra-
mach aktywizacji tego portu dla prze-
tadunku wegla. Dwie wieksze pogte-
biarki ,Nowa Draga” i ,teba” wysta-
ne zostaly do Swinouj$cia, gdzie w
miejscowosci Warszewo przygotowuja
przystap dla szwedzkich proméw ko-
lejowych, utrzymujacych komunikacje
na szlaku Sztokholm — Warszawa (o-
becnie przez Gdynie). ,Nowa Draga”
jest to przedwojenna gdynska pogte-
biarka ssagca — rewindykowana z Nie-
miec i wyremontowana w Gdansku.
Leba” — poglebiarka ssaco - nasie-
bierna, jest jednostkg poniemiecka, wy-
dobyta z dna i naprawiona. Powyzsze
cztery pogtebiarki wraz z szescioma
szalandami dennoklapowymi (pie¢ dal-
szych w remoncie), oraz piecioma ho-
lownikami (,Pollux”, ,Orzet", ,Wro-
na”, ,Paw” i ,Kruk”) stanowig caty
roznorzadzalny obecnie tabor po-
glebiarski. Procz tego na stoczniach
krajowych i zagranicznych znajduje sie
w remoncie szereg dalszych jednostek.
| tak w Gdansku i Gdyni remontuje
sie cztery pogtebiarki, z nich naiwie-
ksza jest ,Mamut”, ssaca, rewindyko-
wana z Niemiec. W Szczecinie znajdu-
je sie zakupiony w Holandii refulator
,Hamm 201". ktéry no uruchomieniu
bedzie wspotpracowat z kupiona w
Anglii duza poglebiarkg ssaco-refula-
cyjng ,Coronation”. ,Coronation” re-
montowana jest obecnie na jednej ze
stoczni holenderskich i przybycie jej
spodziewane jest ng wiosne. Poniewaz
w porcie szczecinskim wystepuje miej-
scami ciezkie torfiaste podtoze — pro-
wadzone sa pertraktacje w sprawie za-
kupienia w Kanadzie duzej pogtebiarki
ssacej, zaopatrzonej w spulchniacz. Za-
kupione zostang réwniez holowniki.

Obok prac czerpalnych PRCP pro-
wadzi wszelkie prace podwodne, zwig-

NI E

OBROTY PORTOW W PAZ-
DZIERNIKU

Ogoélne obroty naszych czte-
rech pracujacych portow tj. Gdy-
ni, Gdanska, Szczecina i Ustki
wyniosty w pazdzierniku
br. 1.191.321 ton tj. nieco mniej
niz ~w miesigcu uprzednim
(1.248.733 tony). Na znizke obro-
tow wplyneta gtdwnie sztormo-
wa pogoda utrzymujgca sie przez
pazdziernik na Battyku. Niemniej
miesigc ten jest w biezacym ro-
ku z kolei si6dmym, ktorego o-
broty utrzymaty sie na poziomie
powyzej miliona ton. Z ogolnej
sumy 1.191.321 ton — wypada na
przywoz 332.033 tony, na wywoz
— 859.288 ton. Najwieksze obro-
ty wykazywal w miesigcu spra-
wozdawczym Gdansk — 561.462
tony, dalej Gdynia — 490.884 to-
ny, nastepnie Szczecin — 102.791

i ton i wreszcie Ustka — 36.184
tony. Pozytywnym bardzo zja-
wiskiem jest moze powolny ale
staty wzrost obrotow w Szczeci-
nie i Ustce.

W przeciagu pazdziernika za-
wineto do wszystkich czterech
portéw 666 statkow, wyszto réow-
niez 666. Reprezentowaly one 15
bander.

zane z wydobywaniem i cieciem pod-
wodnych wrakéw, badaniem dna, od-
budowag urzadzen .portowych itp. W
tym celu rozporzadza ono szeregiem e-
kip nurkowych, ktére pracujg w mysl
zyczen Urzedéw Morskich i przedsie-
biorstw prowadzacych odbudowe por-
tow. W skiad ekipy nurkowej, posia-
dajacej zwykle do dyspozycji odpo-
wiednig krype czy ponton, wchodzi
1—2 nurkéw i kilka oséb personelu po-
mocniczego. Ekwipunek sklada sie z
kompletnego ubioru nurka, pompy po-
wietrznej wraz z gumowymi wezami,
oraz telefonu. Praca nurkéw, bardzo
ciezka i niebezpieczna, prowadzona jest
ze specjalnymi ostroznosciami.
Jednostki nogtebiarskie i ekipy nur-
kéw — dzielnie sie przyczyniajg do
odbudowy i usprawnienia zycia na-
szych portéw. Cho¢ efekty ich pracy
sg moze mato widoczne — bez ich wy-
bitnego wspétudziatu nie mozna sobie
wyobrazi¢ odbudowy Wybrzeza.
Marian Milczek

Swiezo przejete nabrzeza Kanatu Kaszubskiego pysznia
sie licznymi dzwigami mostowymi. 1 tutaj tez juz prze-
tadowuje sie eksportowy wegiel.



Skandynawskie

Jest rzecza niewatpliwie madra i po-
zyteczng — uczy¢ sie od innych tego
co przynosi postep i korzysci. W mysl
powyzszej zasady nasze sfery rybackie
z ciekawoscig i zainteresowaniem ob-
serwujg osiggniecia sasiadow, starajgc
sie przeja¢ od nich wszystko, co w na-
szych warunkach przyczyni¢ sie moze
do dalszego usprawniania tej tak waz-
nej galezi gospodarki narodowej, ja-
ka jest rvbotéwstwo morskie.

Szczeg0llng uwaga obdarzane jest ry-
botéwstwo tososiowe, nie do$¢ u nas
rozwiniete i spopularyzowane. Dziesiat-
ki szwedzkich i dunskich kutrow rybac-
kich stacjonujg w sezonie tososiowym
we Wiadystawowie, potawiajgc te cen-
na rybe w bezposredniej bliskosci na-
szych brzegéw. Fakt ten stwarza do-
godng dla nas sytuacje, pozwalajgca
na zaobserwowanie uzywanego przez
SkandynawoOw sprzetu, oraz sposobow
potowu przez nich stosowanych.

Jedng z najwiekszych rewelacji jest
juz sama jednostka ptywajaca — spe-
cjalnie do potowow tososia budowana.
Ni to duza t6dz ni to kuter, wzbudza
szczere zainteresowanie zardwno swa
oryginalng konstrukcja, jak i wynikami
osigganymi przy pracy.

Curriculum zalet, ktére musi posia-
da¢ jednostka przeznaczona wytgcznie

lub przewaznie do potowoéw tososi, to:
1) Jak najmniejszy op6r stawiany po-
wietrzu przez czes¢ nadwodna.

RYBACKA FLOTA DALEKOMORSKA

Flotylla polskich trauleréw dalekomor-
skich liczy obecnie 30 jednostek. Sa one
eksploatowane przez trzy towarzystwa po-
towéw dalekomorskich oraz przez PCWM.

Firma ,Dalmor“ posiada 24 traulery, fir-
ma ,tawica* — 3 iraulery, firma ,Del-
fin® — 1 trauler. PCWM rozporzgdza dla

celéw szkolnych 2-ma traulerami, nieste-
ty chwilowo nieczynnymi z powodu bra-
ku odpowiednich wind sieciowych.

kutry tososiowe

2) Zblizenie gornej,
wy ciata
wody.

3) Mozliwie mate wymiary dla umoz-
liwienia (w sezonie wiosennym)
rzymocowywania na noc jednost-
i do ciagu (szeregu) wystawionych
ptawnic, oraz zmniejszenia do mi-
nimum inercji podczas obstugiwania
(w sezonie jesienno-zimowym) takli,
czynnosci nieraz bardzo skompliko-
wanej.

4) Duza statecznos$c.

5) Duza pojemnos$¢ tadowni sieciowej,
jej tatwa dostepnos¢ i odpornosé
na przelewajgce sie przez pokiad
fale.

6) Ekonomika w obstudze.

7) Umozliwienie dtugoterminowych
rejsbw przez wyposazenie do dtu-
gotrwalego pobytu na obcych wo-
dach (ciepte i wygodne pomieszcze-
nie, kuchenka, $pizarnia itp.).

pracujacej poto-
rybaka do powierzchni

8) Zabezpieczenie Sruby i zatogi przed
ewentualnoscig wplatania sie w sie-

Ci.

Skandynawskie kutry fososiowe sta-
nowig przyktad rozwigzania, ktére za-
myka w sobie mozliwie korzystny dla
wszystkich powyzszych wymagan kom-
promis. Oto jak go osiggnieto:

Jak najmniejszy opOr stawiany po-
wietrzu przez cze$¢ nadwodng — gwa-
rantujg: nadzwyczaj niska wolna bur-
ta, lezacy maszt (stawiany wyjatkowo),
sktadana jak szapoklak budka sterow-
ki i niskie nadbuddwki.

POLOWY W PAZDZIERNIKU
W ciggu pazdziernika potowy battyckie

1 dalekomorskie dostarczyty 3.494 ton ry-
by wartoéci 156 milionéw zl, a wigc prze-
szto tysigc ton mniej
Polowy zmniejszyty sig zar6wno na Bat-
tyku jak i
czyng tego w potowach battyckich byty
sztormy ograniczajace wyjazdy
— na Morzu Pétnocnym za$ koniec sezonu

niz we wrzesniu.
| na Morzu péinocnym. Przy-

rybakéw

Sledziowego,

Aby pracujacego rybaka jak naj-
bardziej zblizy¢ do powierzchni wody,
w czesci dziobowej skonstruowane sg
specjalne otwory, w ktére wchodzi on
w chwili stawiania lub wybierania sie-
ci. Procz wygody daje mu to poczucie
pewnosci i zabezpieczenia podczas pra-
cy na duzej fali.

Dlugosé todzi wynosi zaledwie 9,15
metra co pozwala na cumowanie do
ciagu ptawnic oraz zmniejsza do mini-
mum Inercje. Pomimo tak nieznacznej
wielkosci jednostki tego typu posiada-
ja niezgorsze zalety nawigacyjne, o
czym Swiadczy chocoy fakt potawiania
przez nie tososia nawet na srodku Bat-
tyku. ,

Duza stateczno$¢ osiagnieta jest
przez znaczng szeroko$¢ kadtuba (pra-
wie 4 metry) co daje i te korzysci, ze
zwieksza jednoczesnie wygode pomie-
szczen, zredukowanych przez niezna-
czng wysoko$¢ wolnej burty oraz po-
jemnos¢ tadowni sieciowej, zajmujacej
cata srodkowg czes¢ kadtuba.

W razie potrzeby luk tadowni zam-
kna¢ mozna szczelnie deskami i o-
pig¢ brezentem, co ma réwniez zwigzek
z niskg burtg i czestym przelewaniem
sie fal przez poktad (otwory dla ryba-
kéw na dziobie zamykane sg w takich
razach klapami).

Duza ekonomika w obstudze osia-
gnieta zostata przez zainstalowanie do-
datkowych urzgdzen do sterowania
i obstugi motoru — na dziobie i $réd-
okreciu jednostki. Dzieki temu zatoga
zfozona zazwyczaj jedynie z dwéch lu-
dzi moze sie catkowicie poswieci¢ sta-
wianiu wzgl. wycigganiu sieci majac za-
pewniong w czasie tych czynnos$ci moz-
no$¢ manewrowania statkiem bez po-
trzeby udawania sie na rufe do sterow-
ki.

Wykonywanie dtuzszych rejséw i
mozno$¢ dlugotrwatego przebywania
na obcvch wodach — umozliwione sg
przez skonstruowanie dos$¢ wygodnych
pomi szczeh dla zalogi, mieszczacych
sie wraz z motorem (ok. 25 KM) w
tylnej czesci jednostki. Znaczna sze-
roko$¢ kadtuba i niewysoka nadbu-
déwka nad gtowami umozliwiajg usta-
wienie stotu, matlej kuchenki, dwoch
koi, szafek i $pizarki w $cianach itp.
Skladana budka sterowki zabezpiecza
sternika od zlej pogody w czasie rejsu.

Ewentualnos¢ wplagtania sie w sieci
jest przy rybotéwstwie tososiowym
dos¢ czesta. Abv jej zapobiec zaktada
sie z pokladu po obu stronach Sruby
specjalne ochronne kosze. Précz tego
zarbwno mate rozmiary stateczku, jak i
mozno$¢ kierowania nim przez wybie-
rajgcego sie¢ a nie przez osobnego ster-
nika (utatwia to szybkie i wilas-
ciwe przeciwdzialanie w wypadku
grozby zaplatania) — zmniejszaja
niebezpieczenstwo do minimum. W os-
tatecznosci — sie¢ zaplgtang w Srube
i tworzacag twardy, owiniety na jej
skrzydtach gruzet — tnie sie specjalng
pita umieszczona na diugim drazku.

Tak to w grubszych zarysach wygla-
da konstrukcja i ekwipunek kutra to-
sosiowego, uzywanego z powodzeniem
przez skandynawskich rybakéw. Aby
go jednak chwali¢ — musimy wpierw
jego zalety sami wyprobowacé. Kilka
pierwszych jednostek tego typu, ma-
jacych charakter raczej jeszcze ekspe-
rymentalny, znajduje sie w budowie
na naszych stoczniach. Na wiosne po-
winny juz wzigé udziat w potowach
fososi, W. Z.



Rybotowstwo na Zalewie Wislanym

Do najciekawszych, cho¢ moze
najmniej znanych odcinkéw nasze-
go Wybrzeza nalezy obszar Zalewu
Wislanego (zwanego tez Swiezym).
Lezagc na pograniczu morza i wod
Srédlagdowych zawiera on ogromne
bogactwa rybne — nie bedac za$ na-
lezycie jeszcze wykorzystany —
kryje w sobie caly szereg mozliwo-
Sci. zarowno osadniczych, jak i eks-
ploatacyjnych. Uprawiane na jego
obszarze rybotéwstwo taczy w sobie
cechy morskiego i stodkowodnego
— ma jednak odrebny, niezmiernie
interesujacy charakter.

Na Zalewie Wislanym obowiazuje
zakaz uzywania motoru. Przepis
ten, podyktowany troskg o nalezytg
ochrone rybostanu (jest zbyt ptytko
i pracujace Sruby wystraszytyby
wszystkie ryby) — stwarza szerokie
pole dla uzywalnosci wiosta i zagla.
Szczegollnie zagiel, zanikajgcy coraz
bardziej na morzu, jest tu waznym

cenionym Srodkiem napedu.

Do najwiekszych jednostek na
Zalewie naleza zaglowe ,barkasy“
rybackie (patrz ilustracja powyzej),
duze todzie, zaopatrzone w zelazny
miecz, dlugie na 9—11 metrow. W
Srodkowej ich czesci znajduje sie
basen na ztowiong rybe, zwany ,,sa-
dzem”. Przewiercone na zewnatrz
liczne dziurki umozliwiajg staty
przeptyw $Swiezej wody. todzie bu-
dowane sg nadzwyczaj mocno i so-
lidnie, z grubych desek i bali de-
bowych. Jeden jedyny, podnoszony
na krotkiej rejce waski prostokatny
zagiel — ma ok. 60 m kw. powierz-
chni. Manewrowanie taka ptachtg
wymaga nielada zrecznosci. Zatoga
sktada sie z 8-miu ludzi.

.Barkasy“ pracujg prawie wy-
tacznie w zespotach — po dwa. U-

zywane sg do potowéw niewodami,
sieciami zblizonymi z wygladu do
morskich wlokéw. Roznica polega
na tym, ze niewody majg znacznie
mniejsze matnie, a za to ogromne,
diugie nieraz na 300 metrow skrzy-
dia. Polow wyglada mniej wiecej
tak: todzie zabierajg po p6t niewo-
du kazda i wyptywaja na okreSlone
miejsce. Tam taczg sie burtami i za-
toga montuje obydwie potowy nie-
wodu razem. Po ustawieniu sie bo-
kiem do wiatru obydwa ,barkasy”
ruszajg w przeciwnych Kkierunkach,
rzucajgc stopniowo sie¢ do wody.
Po rozciggnieciu niewodu na catg
jego dlugos¢ ustawiajg sie * wia-
trem i jaki$ czas tratujg, ptynac
rownolegle do siebie. Po 30 — 30 mi-

GDANSK

nutach zjezdzajg sie z powrotem i
zostajg razem zmocowane. Zatoga
przechodzi na rufe i zaczyna wycig-
ga¢ niewod z wody. Ziowiong rybe
wrzuca sie do ,,sadza", po czym sie¢
zostaje ponownie rozczepiona ha
dwie czesci i todzie, kazda osobno,
udajg sie na nowe umowione miej-
sce potowu. Przecietny potéw dzien-
ny wynosi w sezonie przy 8 — 10
ciggach — ok. 600 kg. ryby.

Précz ,barkas6w" uzywa sie na
Zalewie licznych mniejszych jedno-
stek wiostowych i zaglowych. Stosu-
je sie tu réwniez caly szereg najroz-
maitszych sposobow potowu. Jed-
nak wyzej opisany nalezy do naj-
ciekawszych, a ,barkasy” posiadajg
najwiecej swoistego uroku. Hem.



fp urysta zwiedzajacy port gdynski,

*  proécz magazynow, dzwigow, licz-
nych zagranicznych i polskich stat-
kéw, zobaczy w jednym z basenow
charakterystyczng sylwetke baltyc-
kiego szkunera. Kazdy gdynianin za-
pytany ,,A co to za statek?*“ — od-
powie: ,, To statek szkolny ,,Zawisza
Czarny“.

Tak, istotnie. Napis na burcie i na
rufie to potwierdza. Turysta minie
go z niechecia. Taki zaniedbany, zni-
szczony, bez zalogi, odarty z zagli,
ster nawet ktos mu ukrecit... Wrak
prawie.

Ale w Szczecinie, Dziwnej, tebie
chtopcy z PCWM S$piewaja o
nim piesni. Te samg piesn o ,,Zawi-
szy“ $piewajg uczestnicy kursow ze-
glarskich Ligi Morskiej. Spiewaja o
nim harcerze. Te piesn slyszy sie
czesto na ulicach Warszawy, gdy
wojsko wraca z ¢wiczen do koszar,
le piesn nucg ludzie w Radomiu,
Krakowie, Kielcach, na Ziemiach
Odzyskanych, na Ziemiach Daw-
nych, wszedzie. Spiewa jg cata Pol-
ska. ,,Pod zaglami ,,Zawiszy* zycie
ptynie jak w basni...”

A teraz sam ,Zawisza“ przeszedt
do basni, do legendy. Piesni o nim
Spiewaja...

A statek? Statek stoi zaniedbany,
zniszczony, z zagli, z dawnej swej
krasy odarty. Wrak prawie. Prze-
szedt wojne. Jak Polska, jak my
wszyscy. Germanskg, napastnicza,
zbdjecka wojne. Ten sam wrdg go
zagrabit i zniszczyt, z ktéorym w sta-
wnych bojach potykat sie jego wspa-
niaty imiennik — Zawisza Jan Czar-
ny Sulimczyk z Garbowa.

»Zawisza Czarny* zastuzyt na pies-
ni Wychowato sie pod jego zaglami
Zawisza Czarny"

w gali flagowej

. - Pltywatem, moklem i marztem na poktadach jachtéw nie poto,
azeby z Was uczyni¢ sportowcow, lecz dlatego, azebyscie Wy, jako
Polacy, poznali morze, uczuciem z nim si¢ zwigzali, uznali je za whasng
bezcenng warto$¢, bez ktorej nie ma zycia dla dzisiejszej Polski...”

cate pokolenie zeglarzy. Zakupit go
w roku 1934 Zwigzek Harcerstwa
Polskiego jako swoj statek szkolny.
Ale précz harcerzy ptywali i szkolili
sie na nim uczniowie Panstwowej
Szkolty Morskiej, cztonkowie Ligi
Morskiej, oficerowie — jachtsmeni,
nauczyciele, miodziez i dorosli. Na
poktad ,,Zawiszy* miat wstep kazdy,
kto chciat pozna¢é morze, twardy
trud marynarski, kto szukat jak mo-
wi piesn ,,wichréw, burzy i stonca“..

»Zawisza Czarny“ zaczal nowa
epoke w dziejach polskiego zeglar-
stwa sportowego. Przedtem zeglarze
polscy ptywali tylko na mniejszych
jednostkach, a rasowe jachty to
sprzet kosztowny, dostepny tylko
dla nielicznych. Aby udostepni¢ pet-
nomorski jachting znacznie szerszym
rzeszom i to niezamoznej mitodziezy
zakupiono w jednym z portow
szwedzkich szkuner noszacy nazwe
~Petrea“. Typ i rozmiary statku mo-
wity same za siebie: pomiesci sie
na nim spora zatoga — 50 ludzi —
i praca na nim nie bedzie lekka. Nie
bedzie na nim luksusoéw i wygod, be-
dzie twardy, marynarski trud, be-
dzie rygor i dyscyplina, zawita pla-
tanina lin .chwiejny poktad, niewy-
godne, waskie koje, prosta, zdrowa
kuchnia, brak napojow alkoholo-
wych, a nad gtowami wielkie ptot-
niska zagli, pelne wiatru otwartego
morza.

GEN. MARIUSZ ZARUSKIM

Z ksigzki ,Wsréd wichréow i fal”

Z szwedzkiego roboczego zaglowca
zostat statek pod kierownictwem
swego pierwszego kapitana por. z.w.
Jana Kuczynskiego przerobiony na
statek szkolny. tadownie zamienio-
no na pomieszczenia zatogi, dano mu
balast, nowe zagle, dorobiono bry-
fok-reje, przemalowano na typowy
dla jachtéw kolor biaty i nadano mu
imie ~Zawisza Czarny“.. W roku
1935 ,,Zawisza*“ wyruszyt w pierwszy
swoj rejs.

Na mostku kapitariskim stanagt —
by dowodzi¢ gromada miodziezy —
najwytrawniejszy, najzastuzenszy
polski zeglarz, znajagcy wichry da-
lekich mérz i oceanéw, lody Pdétnocy
i skwar Potudnia — najzarliwszy
oredownik zeglarstwa morskiego w
Polsce — generat Mariusz Zaruski.

Padta komenda: Wszystkie zagle
staw!... ,,Zawisza* poptynat w Swiat...

Wiele mil przezeglowat, wiele od-
wiedzit portéw, wiele przeszedt sztor-

mow, mgiet i cisz. Setki zeglarzy
przeszto na jego poktadzie pod twar-
da reka Generata zaprawe morska.
Dzieki ,Zawiszy* jachting przestat
by¢ sportem dla wybranych, lub re-
gatowa rozrywka. Na poktadzie ,,Za-
wiszy“ zaczeto realizowa¢ wychowa-
nie morskie, poczeto mtodym lu-
dziom pokazywa¢ morze od najwtas-
ciwszej strony — twardej pracy i
zawzietej walki z zywiolem, przy
rownoczesnym ksztattowaniu woli i



Cliatakteru, w zelaznej dyscyplinie
ale w bratniej atmosferze, przy a-
kompaniamencie nie marynarskich
przeklenstw, ale zeglarskich piesni
uczono patrze¢ otwartymi oczami na
Swiat od strony morza, a nie na mo-
rze z plazy, z ladu.

Zasadniczym strojem ,,zawisza-
kéw* byl roboczy drelich, a nie ele-
gancki stréj jachtsmena, wypoczyn-
kiem na ladzie byto zwiedzanie por-
tow, a nie dancing i kawiarnia.

Dla turysty ,,Zawisza“ przyholo-
wany z Niemiec, zniszczony i zanied-
bany, to wrak prawie. Inaczej nan
patrzg oczy tych, ktérzy na nim pty-
wali.

.. Te oto pomieszczenia budowat
Janek Kuczynski — padty w obronie
Gdyni. Z tego oto mostku dowodzit
Generat Zaruski — zmarty na ob-
czyznie, tu sie krzgtat | oficer Pan-
kiewicz — padty w Powstaniu War-
szawskim, a w tej koi spat Leszek
Ringman, ktoéry réwniez zginat w
Powstaniu, w tamtej Cynkutis, za-

GEN. MARIUSZ ZARUSKI

bity w 1939 roku, a tu opowiadat
wesote , .kawaty“ uczen Szkoty Mor-
skiej, rozstrzelany na jednym z pla-
cow Kopenhagi...

Tylu ich, tylu oddato zycie za Pol-
ske...

»Zawisza*“ byt dobrg szkota cha-
rakteréw, dobrg szkotg stuzby na
morzu, dobrg szkolg stuzby Ojczyz-
nie.

»Zawisza Czarny*“ — statek na cu-
mach.

Zaglowiec bez steru i zagli. Wrak
prawie.

»Zawisza Czarny“ — ongi$ statek
Wspaniatej zatogi, statek rozwinie-
tych, polotnych zagli.

»Zawisza Czarny* — wzor i przy-
ktad dla mtodszych.

»Zawisza Czarny" — statek wspo-
mnien.

Symbol.

Dr Bronistaw Miazgbwslci
zawiszak.

Lektura morska

(dokonczenie)

W stuzbie morza. Praca zbiorowa.
L. M. Krakéw 1947, str. 160. Zt 220.—

Publikacja ta wydana zostata z
mys$la dostarczenia wyktadowcom i
prelegentom ligowym dobrego ma-
teriatu Zzrodtowego. )

Sylwester Antoni: Swieto Morza.
Zbior przemowien, inscenizaciji,
wierszy | piesni o tresSci morskiej.
L1'20M' Katowice 1947, str. 88. Zt

Niezbedne vademécum dziatacza
ligowego. )

Flota Handlowa. Zegluga. Rybo-
towstwo morskie. (Zbior przepiséw
prawnych). Instytut Battycki 1947,
str. 183, cena zt 450.

Wydawnictwo zawiera wytgcznie
teksty szeregu ustaw i dekretow
przedwojennych (nie wszystkich) o-
raz kilku konwencji miedzynarodo-
wych, regulujgcych stosunki praw-
ne w zegludze i rybotéwstwie mor-
skim.

Jankowska P.: Zasady zeglarstwa.
,Czytelnik* 1947, (Wydawnictwo po-
pularno-naukowe ,Wiedza Pow-
szechna") str. 32, cena zt. 35—

Bardzo przystepne wiadomosci o
budowie todzi, o zjawiskach fizycz-
nych zwigzanych z ptywaniem jach-
tu, o teorii zeglowania i manewro-
waniu zaglami.

Dzimicz B.: Przygody mata Moreli,
Poznan 1947, Wydawnictwo Zacho-
dnie (z serii ,Zycie i Przygoda“),
str. 81, cena zi. 180.

13 opowiadan o dzielnym mary-
narzu, ktéry rozpoczat stuzbe w Ma-

rynarce Wojennej przed 1989 r., po-
tem przez calg wojne zazywatl roz-
nych przygdéd na wielu morzach, az
wreszcie trafit do Lublina w roku
1945 i z nowouformowanym oddzia*-
tem Marynarki Wojennej wrocit z
powrotem do Gdyni.

Inz. Chrzan F.: Zagadnienia toso-
siowe. Gdynia 1947 r., Wyd. Mor-
skiego Instytutu Rybackiego, str. 88.
Cena zt. 260—

Opisy zycia tososia i obrazy
potowdw tej interesujgcej ryby, o-
raz problemy zwigzane z rozmnaza-
niem jej w rzekach polskich (jak
wiadomo toso$ cho¢ jest rybg mor-
ska, sktada ikre w gérnym biegu
rzek.)

Pertek J.: Polska Marynarka Wo-
jenna. Poznan 1947 r. Wydawnictwo
Zachodnie, str. 20, cena zt. 120.

Szereg ilustracji i krétkich teks-
tow objasniajgcych z dziejow pol-
skiej Marynarki Wojennej w okre-
sie minionej wojny.

Salinski M. S.: Opowiesci morskie.
Warszawa 1947 r., str. 186, cena zi.
360. Tom zawiera 10 nowel mors-
kich z zycia marynarzy.

Jednodniéwka ,,Kotobrzeg“. Mia-
sto-Port-Uzdrowisko-Powiat. Koto-
brzeg 1947, str. 32. Zt 25—

W dotychczasowych przegladach
(Nr. 5 7i 8 ,Zeglarza") ksigzek na
tematy morskie lub zwigzane z wy-
brzezem wymienilismy juz 90 tytu-
téw, pragngc utatwi¢ wybor tym
Czytelnikom, ktérzy szukajg intere-
sujgcej lektury z powyzszego zakre-
su, Wszystkie ksiazki, jako wydane
po wojnie, sg do nabycia w ksiegar-
niach lub znajdujg sie w bibliote-
kach, czytelniach i wypozyczalniach.

W. >

Wazna sprawa —koniecznie przeczytaj!

Dotyczy tych wszystkich

Czytelnikow,
w sprawie warunkéw przyjecia na kursy pracy morskiej,
Szkoly Rybakéw Dalekomorskich oraz Szkét Morskich w Szczecinie i w

ktorzy kierowali do nas zapytania
do Szkoly Jungéw,
Gdyni.

Dotyczy réwniez tych, ktérzy w zwigzku ze swoimi planami na przysztos¢,

podobne pytania chcg nam zadac.

KURSY PRACY MORSKIEJ sg obowigzujgce dla
Jungéw, Szkoly Rybakéw Dalekomorskich oraz
jest wysoce pozadane dla wszystkich innych

kandydatéw do Szkoty
Szk6! Morskich. Odbycie ich
entuzjastow spraw morskich,

Warunkiem przyjecia na kursy pracy morskiej jest wiek ponad 16 lat, ukon-

czona conajmniej szkota powszechna, umiejetno$¢ ptywania,

pozwolenie rodzi-

céow dobre zdrowie oraz pomys$ine ukofnczenie KORESPONDENCYJNEGO KUR-

SU PRZYGOTOWAWCZEGO, prowadzonego na tamach

7-ego.

,Zeglarza* od numeru

DO SZKOLY JUNGOW | SZKOLY RYBAKOW p ALEKOMORSKICH beda

mogli kandydowa¢ jedynie absolwenci
dobra, ktérzy majac wiek od 16 — 18-stu
w/g warunkéw wymaganych do stuzby
egzamin sprawdzajacy z zakresu szkoly

Obecnie opracowywana jest przez

personelu oficerskiego Polskiej Marynarki Handlowej.
tej reformy, w okresie przejSciowym t. j.

kurséw pracy morskiej, z oceng bardzo
lat, wykazg sie bardzo dobrym zdrowiem
w Marynarce Handlowej, oraz zdadza
powszechnej.

Ministerstwo Zeglugi reforma szkolenia
Do czasu wejscia w zycic
w roku szkolnym 1948/49 do PANSTWO-

WYCH SZKOL MORSKICH w SZCZECINIE i GDYNI przyjmowani beda absol-

wenci Szkoly Jungéw i marynarze z P.
posiadaja t. zw.
min wstepny w/g wymogéw Szkdl

,mata mature“ iub wyksztatcenie
Morskich.

M. H. lub Marynarki Wojennej, ktérzy
rownorzedne i zdadza egza-

Normalna droga dla przysztych

oficerow P. M, H. bedzie wiodia przez Szkote Jungow.

O wszelkich dalszych szczegoétach

Szkoly Jungéw, Szkoty Rybakéw Dalekomorskich i obydwu Szkét

dotyczgacych  kurséw pracy morskiej.

Morskich —

DONIESIEMY CZYTELNIKOM WE WtASCIWYM CZASIE.

W zwigzku z powyzszym wyjasnieniem prosimy nie zadawa¢ nam zadnych

pytan na temat omoéwionych Szkél,
ODPOWIEDZI.

gdyz niestety — POZOSTAWIMY JE BEZ

DYREKCJA PCWM
-raz Redakcja ,Zeglarza“
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A zatem jesteSmy W tej ostawionej Dziwnej.
To tu wtasnie, jak pamietam z zesztorocznego
,Zeglarza”, zbudowany zostat i spuszczony na wo-
de szkolny szkuner PCWM — ,Zew Morza”. Cie-
kawym bardzo, co z nim jest obecnie? W ,Zegla-
rzu” ostatnio ani mrumru.*)

Wtasnie dzisiaj, w ramach przedpotudniowych
zaje¢ programowych, pracowaliSmy na dziwnen-
skiej stoczni rybackiej, na terenie ktérej szku-
ner byt budowany. My w paru uszczelnialis-
my kadtub stojacego na slipie kutra, kilku ,zdol-
niejszych” kolegbw malowato (pozal sie Boze!)
wykanczang wtasnie motorowke, a reszta grzebata
sie z zapalem i ignorancja pomagajac przy silni-
kach kutrowych, znajdujgcych sie w reperacji.
Stocznia niewielka ale mita i czysta.

Zaraz obok, przez ptotek sagsiaduje ze stocznig
wedzarnia ryb firmy ,Bellona”. Tam ,urzedowa-
ta” dzis inna grupa kursantdbw — nas oprawianie
grubych dorszy i nadziewanie ich na druty czeka
prawdopodobnie jutro. Pojutrze mamy jeszcze w
programie wyjazd kutrem na potow, a w czwar-
tek... odjezdzamy spowrotem do Szczecina. Nie-
stety! Ledwo sie zaczgt ten wspanialy tydzien, a
juz dobiega konca. Pare dni temu, a tak jakby
wczoraj, przybyliSmy szalupami poprzez Zalew ze
Szczecina, zmeczeni, z odciskami na tapach od
wiostowania i petni oczekiwania — co to jest ta
Dziwna? Pamietam, gramoliliSmy sie do$é¢ nie-
zdarnie na lagd, wypakowujgac z poczciwych czter-
nastek**) nasze niezliczone ,lary i penaty”. Ugi-
najac sie pod wcale nie stodkim ciezarem bagazu,
powedrowaliSsmy do pobliskiego na szczescie bu-
dynku. Ulokowalismy sie na obszernej sali sypial-
nej, dostaliSmy jes¢ i nawet czasu nie byto na ro-
zejrzenie sie po okolicy, bo nas po kilku mniej
czy wiecej waznych zbiérkach zapedzono do spa-
nia. Ano jak spac¢ to spa¢ — nalezata sie nam taka
frajda po trudach trzydniowej wyprawy. Sen jed-

nak nie tatwo nadchodzit — zbyt wiele ciekawych
i emocjonujgcych spraw wydarzyto sie w ostat-
nich godzinach. W tern — poprzez mysli i wspom-

nienia snujace sie gestym tlumkiem po gtowie —
wkradto sie nieoczekiwane zdziwienie:

Co tak szumi ustawicznie za oknami? Przeciez
wiatru nie ma wcale?... Co to moze byc¢?... | na-
gle — Swiadomos$¢ chwytajgca dziwnie gdzies az
pod gardio i przy$Spieszajgca bicie serca — to
przeciez Morze! Morze!... JeszczeSmy go nie wi-
dzieli! Ani Odra, ani Zalew — to przeciez nie to!
Ono jest tam, tak blisko!

Wstyd pali policzki — w nattoku wrazen, w
gorgczkowej atmosferze przyjazdu i zakwatero-
wywania — zapomnieliSmy o morzu! 0 tym mo-
rzu, o ktérym tak marzyliSmy, zeby je zobaczy¢!

— Pssstl... Pssst... Juuureeek... Jurek!

— Coo00?...

— Slyszysz morze?

§— Slysze!

— Idziemy?

Wiercipieckie cienie wymykajg sie co rusz z
pochrapujacej, stekajgcej sali i ostroznie, ostroz-2

1. Budynek Osrodka w gtebi malowniczego parku
2. Poranna gimnastyka na plazy

3. Obowigzkowa kapiel w morzu

4. Przystan z zakotwiczong flotyllg Osrodka

ion
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niutko, by stuzbowy sternik bron Boze nie zauwa-
zyt, poprzez optotki, krzaczki i wertepy podazaja
chytkiem w strone, gdzie poza ochronng opaska
piaszczystych wydm — rozszumiat sie Battyk.

Tak zaczat sie nasz pobyt w Dziwnej. Dni po-
czely biec jeden szybciej od drugiego, wypetnione
po brzegi wrazeniami i pracg. Raniutko o szoéstej
pobudka — i hajda biegiem, w kapieléwkach tyl-
ko, nad morze! Cala wspaniata ogromna plaza —
nasza! Gimnastyka i hurraaaa! — walimy hurmem
do wody. Nie ma cudowniejszej rzeczy nad poran-
na kapiel w morzu. Chyba ze zimno i deszcz pada,
(a i tak byto). Po $niadaniu i porannym apelu
potaczonym z podniesieniem bandery — rozcho-
dzimy sie do zaje¢. Czes$¢ na stocznie rybacka,
czes¢ do wedzarni, reszta do rybaczenia lub na
szalupy. Tylko grupa stuzbowa, robigc dobrg mine
do ztej gry, obiera kartofle do obiadu i gracuje ar-
tystycznie alejki parku, bedacego oczkiem w gto-
wie miejscowej Komendy. Ano dzisiaj tobie —
jutro mnie. Najprzyjemniejszym bezsprzecznie i
zaje¢ jest wiostowanie i zeglowanie na otwartym
morzu. Ma sie ono tak do ptywania po rzece i Za-
lewie jak alpinistyka do stawiania pasjansa. | to
zarowno pod wzgledem emocji, przyjemnosci jak
i trudnosci, ktére trzeba pokonaé w wiostowaniu.

Czas do obiadu przemija w czarodziejsko szyb-
ki sposob. Znacznie szybciej jeszcze znika obiad
w zgtodniatych, miodzienczo - bezdennych zotad-
kach. Przerwa, a nastepnie zajecia w Os$rodku —
ré6zne prace inwestycyjne, reperacje sieci fachowo
zwane flikowaniem, zajecia linowe, pogawedKki.
| tak az do kolacji.

W sobote wieczorem urzadziliSmy przewspa-
niate cho¢ nieco stone (tak twierdzit Komendant)
ognisko. Ale byto wesoto i mito. Niedziela upty-
neta na opalaniu sie, zwiedzaniu okolicy, ptywaniu
na szalupach (dla wolontariuszy) i w ogodle bez-
troskim a stodkim nier6bstwie. W poniedziatek
od nowa zajecia.

Za dwa dni wyjezdzamy. Tym samym szlakiem,
poprzez Zalew, wracamy do Szczecina i stamtad
rozjezdzamy sie do domoéw. Za tydzien Dziwna,
Szczecin i morze stang sie dla nas wspomnieniem.
Wspomnieniem stanie sie caly trzytygodniowy po-
byt na kursie. Czy tylko wspomnieniem?

Zdaje mi sie, ze nie. Jesli o mnie chodzi, to
nawet na pewno nie! O morzu zapomnie¢ juz nie
potrafie i dla niego bede pracowat, w taki sposob,
w jaki tylko bedg mogt. Czy to u siebie w Krako-
wie, czy, jesli mi sie uda przenies¢ na Wybrzeze,
to tu — beda sie starat by¢ dla Sprawy Morskiej
pozytecznym. Ach, zeby nie te moje nieszczesne
okulary — zostalbym marynarzem Iub rybakiem
dalekomorskim! Na szczescie Polsce Morskiej po-
trzeba nie tylko samych marynarzy i rybakow.

Jarostaw Kroélikiewicz

uczestnik kursu pracy morskiej
w Osrodkach Szczecinie i Dziwnej.B

5. Cwiczenia szalupowe na pelnym morzu
6. Zajecia w wedzarni

7. Przy remoncie sprzetu szkolnego

8. Sébotnie ,,ognisko*



poutiedzi

Drodzy Czytelnicy! Staramy sie w miare moznosci
odpowiada¢ na Wasze pytania — ale ogromny ich na-
ptyw, przy chronicznym braku miejsca w ,Zeglarzu*,
zmusza nas do usilnej prosby: Nie nadsytajcie pytan
stereotypowych, nieprzemys$lanych oraz co najwazniej-
sze — nim je zadacie, przejrzyjcie wpierw poprzednie
numery ,Zeglarza“, szczegdlnie dziat odpowiedzi re-
dakcji. Z pewnoéciag w wielu wypadkach znajdziecie
tam odrazu gotowa odpowiedz.

REDAKCIJA

Ryszard Malejewski — Gdynia. Pierwsza z przystanych
przez Was sylwetek to rzeczywiscie statek typu ,Empire“. Co
do nastgpnej — réwniez nie mylicie sie — nalezy do statku
typu ,Liberty“. Trzecia za$ jest to sylwetka typu C3 — jedne-
go z najwiekszych, najszybszych i najlepszych z pos$réd bu-
dowanych seryjnie w Stanach Zjednoczonych podczas ubieg-
tej woiny. Statki typu ,Victory* wyglagdaja nieco inaczej,
podobniejsze sg raczej do ,Liberty“ (patrz s/s ,Kilinski‘ w
dziale ,Polska Flota Handlowa“ str. 155). Kazdy z powyzszych
typéw ma szereg odm'an i wersji, r6znigcych sie m. in. i na-
pedem. ,Liberty“ i ,Empire* posiadajg przewazn'e normalne
tiokowe maszyny parowe; ,Victory“ i C3 — turbiny parowe
wzgl. motory spalinowe.

Bohdan Czarnocki — Radomsko. Ponizej zataczamy tabel-
ke dystynkcH, noszonych na rekawach przez oficer6w mary-
narki handlowej: 1) IIl oficer, 2) Il oficer, 3) 1 oficer, 4) ka-
pitan, 5) IV mechanik, 6) IlIl mechanik, 7) Il mechanik,

starszy mechamk (szef maszyn). Te, ktére opisujecie, no-
sza urzednicy administracji morskiej i Ministerstwa Zeglugi,
Paski i katy oznaczajg nie funkcje, a grupy uposazeniowe.

Stawomir Hawranek — &teba. Powierzchnia wszystkich
zagli ,Daru Pomorza“ wynosi 2000 mt Diugo$¢ catego olino-
wan'a statego i ruchomego ok. 22 km. Dziekujemy za zycze-
nia i przesytamy wzajemne — powodzenia w nauce.

Kazimierz Kulpifnski — Pszczyna. W lipcu, sierpniu i wrze-
$niu ,Zeglarz* n'e ukazywal sie. ,Queen Elizabeth* ma 308
metrow diugosci. Od Zw. Radzieck'ego otrzymaliSmy dziewiet-
nascie jednostek poniem'eckich (1 statek pasazerski, 1 prom
kolejowy, | tankowiec, 2 statki pasazerskie zeglugi przybrzez-
nej, 3 duze drobnicowce, 2 mniejsze drobnicowce, 4 statki do
tadunkéw masowych, 1 kadtub n'ewykonczony, 1 lichtuge oraz
3 ho'ownlki). w sktad Polskiej Floty Handlowej wchodzi obec-
nie 13 motorowcéw. Fala oceaniczna dochodzi do 12 — 15 m
wysokoséci i kilkuset m diugos$ci. To chyba juz wszystko? —
Dzigkujemy za zyczenia i wzajemn'e Was pozdrawiamy,

Stanistaw Michalski — Gdansk - Wrzeszcz. Dzigkujemy za
mity list oraz za uwagi na temat naszego wydawn'ctwa. Po-
glad Redakcji na role, jaka odgrywa w akcji wychowania
morskiego zeglarstwo sportowe — jest n'‘eco mn'ej entuzja-
styczny. Dzialy, ktére proponujec'e nie pasujg do charakteru
,Zeglarza" i wymagajg raczej specjalnego pisma, po$wiecone-
go jachtingowi. N'emn'ej (sadzimy, ze to Was uc'eszy) posta-
nowili§my wprowadzi¢ od nastgpnego numeru staty dz'at —
,Zeglarstwo*“, gdz'e z pewnos$cig znajdziec'e interesujgce ma-
teriaty. Poza ,Modelarstwem Szkut, czym“ inz. Czarneckie-
go (wyd. naktadem Zarzadu Okregu Ligi Morskiej w Pozna-
niu, cena 160 zt) — nie ukazata si¢ dotagd po wojn‘e, o ile nam

wiadomo, zadna ksigzKa na tematy modelarskie. Przesytamy
pozdrowien'a i prosimy o napisanie od czasu do czasu paru
stow do Redakcji.

Henryk Tyszkiewicz — Wabrzezno. BRT — jest to skrét
od Brutto Reg'ster Ton. Tona rejestrowana jest m'arg obje-
tosci i wynosi 283 metra szeSciennego. M'erzy si¢ n'a pojem-
noé¢ wnetrza statku, przy czym pom'ar brutto (BRT) okresla
pojemnos$¢ przestrzeni zamknigtych catego statku, w przeci-
wienistwie do pom'aru netto (NRT) obejmulacego jedynie ob-
jetod¢ przestrzeni, ktére moga by¢ wykorzystane handlowo,
tj. tadowni i ew. pomieszczeh pasazerskich, — a zatem bez
przestrzeni zajetych na maszynown’e, bunkry, pom'eszczenia
zatogi itp. Skré6t TDW (ton deadweight) t, zw. ,tonaz martwej
wagi" — okre$la nosnoé¢ statku w tonach normalnych, kilo-
gramowych. Np. 10000 TDW oznacza, ze dany statek moze
zabra¢ tadunek towaru, paliwa na droge, zywnoéci itd. —
0 tacznej wadze 10000 ton. Warynski byt to znany dz'akicz
1 twérca ruchu socjalistycznego, zyjacy i dziatajacy
w koncu XTX w'eku, doktadn'e w latach 1856 — 1891. Na
pamiagtke jego wielkich zastug potozonych dla socjalizmu —
nowoczesny, poniem'ecki motorowiec ,Athen“ nazwany zo-
stat m/s ,Warynski“.

W. P. i I. B — Torun. Stosunek diugosci do szerokosci
wynosi przy jachtach turystycznych 1 do 3, przy jachtach
regatowych 1 do 45 a nawet 7-m'u. O informacje w sprawie
nabycia p'anéw jachtu morskiego zwréec'e si¢ do inz. Tuml-
towicza (Gdyn'a, Al. Z'ednoczen'a 5 — f-ma Jacht-Service),
konstruktora b. udanych jachtéw turystycznych typu ,Ko-
nik“ (ok. 40 m kw. zagla).

Tadeusz Swierczyna — Dziedzice. Pozdrowien'a przeka-
zaliSmy Komendantom OS$rodkéw. Za zdjecie b. dzigkujemy
— moze macie jeszcze jakie? Chetn'e je zakupimy. Piosen-
ki morskie bedziemy od czasu do czasu um'eszczall w ,Ze-
glarzu“, ale n'e nalezg do n'ch ani ,0ddaj spodn'e mala..”
ani ,Baczno$¢ mezczyzni uwazajcie... ani tez tango, o kto-
re pytac'e. O stlowa do powyzszych p'osenek zwr6écie sie
bezposrednio do A. Malelewskiego — teba, pow. Lebork,
Szkota Jungéw PCWM. Plany c'ekawej todzi wioslowo-za-
glowej zaw'era¢ bedzie jeden z nast. n-réw ,Zeglarza". Bliz-
sze dane dotyczace ,Daru Pomorza“ znajdzlec'e w jednym
z przyszltych numeréw ,Zeglarza*® w dziale ,Polska Flota
Handlowa“. Patrz réwniez odpowiedz S. Hawrankowi. Prosi-
my koniecznie o list w sprawie dalszych zdje¢.

Zbigniew Frankiewicz — Przysucha. W my$l przyrzecze-
nia zatgczamy ponizej rysunek w jaki sposéb umocowaé na
maszcie todzi sptywowej réjke i bom. Plany i opis budowy

modelu $clgacza otrzymaliSmy — po przettumaczeniu ode$le-
my Wam spowrotem. Mieczy uzywa sie¢ na lodzi splywowej
tylko przy zeglowaniu. Nie kazdym ka'akiem mozna ptywac
po morzu — zalezy to od jego konstrukcji. Planéw budowy
ka'aka nie um'esc'my. zato w jednym z nastepnych numeréow
,Zeglarza" znaidzim.., .ysunkl konstrukcyjne b. fatwej i do-
brej todzi zaglowo-wiostowej.

PRENUMERATA wynosi od stycznia do czerwca 1948 r.zt. 120.— Pienigdze nalezy_wplacac r'a
XI-1GO0. Administracja usilnie_prosi o podawanie dokfadnych adreséw oiaz celu ~"Pta® h” “ye& ~ rani(.z0.

ne numery ,Zeglarza* od maja 1¥4G do listopada 1947 r.

(14 numerdw) sa jeszcze do nabycia w ogranuzo

nej ilosci — cena za komplet — zi- 160.—

ZDTECIA: E. Zdanowski, W. Zubrzycki, R. Nawrocki,
RYSUNKI: S. Sicrecki, A. Plucinski, E. JankowsKi.
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GAU, SIB, British Official.
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