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Na progu nowego roku warto i nalezy spojrze¢ na lata

na odcinku morskim. Lat tych nie zmarnowaliémy.

Planowa akcja Rzadu Polski Ludowej i zgodny twoérczy wysitek wszystkich pracownikéw morza — zdziataty to, ze Wy-

brzeze nasze, jego porty, miasta, wsie — tak straszliwie
nety do wytezonej pracy, ktérej celem: Polska Morska.

zniszczone przez germanskich najezdzcéw — ozyty. Ozyly i sta-

Rzad nasz ze szczegdlng troska odnosi sie do spraw morskich. Wyrazem znaczenia, jakie w poczynaniach Najwyzszych

Wtadz zajmuje problem morski, jest powotanie, po

Prace Ministerstwa Zeglugi poszly gtéwnie w trzech kierunkach:

przygotowania fachowych pracownikéw morza.

We wszystkich tych dziedzinach poczynania Rzgdu uwieficzone

raz pierwszy w naszej historii, osobnego Ministerstwa Zeglugi.

odbudowy portéw, odbudowy floty handlowej i

zostaly wielkimi sukcesami. Patrzac na lata ubiegte

mozemy by¢ dumni z dokonanych dziet i z otucha spoglada¢ w przysztosé.

Gdynia. Niszczycielski szat hord niemieckich zrujno-

wat nasz piekny port. Do pracy stanat polski robotnik.

Trzeba byto rozminowaé¢ baseny, usunaé wraki, napra-
wi¢ dzwigi, nabrzeza, tory kolejowe.

Brak nam tonazu. Specjalne ekipy z wielkim mozotem
podnosza z dna wraki statkéw. Oto m/s ,Warta“ pod-
niesiona z dna portu gdyrnskiego.

Ws$éréd ruin gdynskiego portu powstaje Panstwowe

Centrum Wychowania Morskiego, ktérego zadaniem

jest przysporzenie krajowi $wiadomych spraw mor-

skich obywateli. W zrujnowanym budynku zaczyna
PCWM swag prace.

To samo nabrzeze; ani $ladu zniszczen. Statki moga
bez obawy cumowaé¢. Nic im nie grozi. Sprawnie i
szybko pracuje odbudowany dzwig nr. 19. Obce statki
zaniosg w $wiat wies¢ o sprawnos$ci naszych portow.

M/s ,Warta® w doku. Prace sa juz daleko posunigte.
Polski pracownik stoczniowy nie boi sie trudéw. Dzieki
jego wysitkom ros$nie nasza flota handlowa.

Ten sam budynek — juz przystosowany, chwilowo pro-
wizorycznie, do ,zamieszkania“. Ci mtodzi wioélarze to
uczniowie Szkoly Jungéw — przyszli marynarze Pol-
skiej Marynarki Handlowej. Wraz z odbudowga iportéw
i floty postepuje ,budowa" nowego cztowieka mciza.



Zarzadzono zbiorke zatogi. Bosma-
na, trzeciego mechanika i po kilku z
zatogi maszynowej i poktadowej zosta-
wiono na statku, a reszte zabrano na
motoréwke. Trudno byto nam odgad-
na¢ zamiary Niemcow — czy zatopig
»Sihaplane", sprzedadzg Japonii czy
tez wysla do Europy jako pryz?

Reflektor zgast. Motoréwka skaczac
w ciemnosciach na fali przybita do bur-
ty korsarza. Opuszczono sztormtrap i
po kolei wgramotiliSmy sie na pokfad.
PosiadaliSmy wzdtuz burty zastanawia-
jac sie nad sytuacjg, ktdra sie tak blys-
kawicznie zmienita: jeszcze przed go-
dzing obliczaliSmy czas, jaki nam po-
zostat do przyjadu do New Yorku, a
teraz — c6z mogto nas czeka¢ dobre-
go? W najlepszym wypadku wysa-
dzenie na jednej z wysp Pacyfiku.
Psiakrew! A jak nas wyslag do Nie-
miec?

W messie przeprowadzono szczego6-
towg rewizje, po czym sprowadzono
nas do dolnego miedzypoktadu (przed-
tem byta tu tadownia). ZnalezliSmy sie
niespodziewanie w licznym gronie ma-
rynarzy najrézniejszych narodowosci.
Przewazali Anglicy.

— Co wy za jedni? — Czy macie
papierosy?

Po chwili panuje catkowita komity-
wa. Dowiadujemy sie, ze sg to zatogi
angielskich statkow s/s ,Balzac" i sls

,,Totenham". ,Balzac" zostat zaatako-
wany przy wybrzezu Brazylii i zato-
piony, nim zdazyt nawet wystrzeli€.

Trzech ludzi zostato zabitych, reszte
zabrano do niewoli. Sls ,Totenham"
idgcy z Anglii do Suezu naokoto Przy-
ladka Dobrej Nadziei zostat zaobser-
wowany przez Niemcow w czasie ¢wi-
czen artyleryjskich, ktore przeprowa-
dzal dla wprawy i wziety przez nich
za angielski krazownik  pomocniczy.
W nocy zostat znienacka zasypany
gwaltownym  ogniem artyleryjskim,
wystrzelit w odpowiedzi co$ trzy razy,
ale nic mu to nie pomogto — zatonat
w przeciggu pot godziny. 17-tu ludzi
zostalo zabitych. Bylo to przed trze-
ma miesigcami na Potudniowym A-
tlantyku.

(Dokonczenie)

JAtlantis" — tak zwal sie ,,nasz’
raider — przeszedt na Pacyfik po kil-
ku miesigcach ,dziatalnosci" na Atlan-
tyku i Oceanie Indyjskim. Zmieniat
stale nazwe a nawet wyglad zewnetrz-
ny, co znacznie utrudniato poscig. W
chwili  zetkniecia sie z ,Sihaplang"
wystepowat jako holenderski motoro-
wiec ,Brastagi". Taka Bowiem nazwa
figurowata na jego burcie. ,Atlantis"
byt to statek handlowy 8000 BRT*)
przerobiony na krgzownik pomocni-
czy na stoczni w Gdyni, bedacej po-
déwczas jedna z naa'(czynniejszych baz
niemieckiej marynarki.

W czasie, gdy przybyliSmy na jego
poktad mineto 600 dni, ktore spedzit
na morzu, zaopatrujgc sie dorywczo
przez rabunek lub tez przez statki
zaopatrzeniowe przysytane z Niemiec
tak zwane .yupply ships". Zaloga
JAtlantisa" sktadata sie¢ z 350 ludzi,
uzbrojenie za$ z dziat 6-calowych |
wyrzutni  torpedowych. Procz tego
Jraider" rozporzadzat samolotem, kto-
ry wyszukiwat ofiary i ostrzegat sta-
tek przed niebezpieczenstwem.

Znéw zaczely ptynaé dni, jedne po-
dobne do drugich. Codziennie wypu-
szczano nas na odgrodzong brezen-

tem cze$¢ poktadu, gdzie lezeliSmy
opalajgc sie, grajgc w karty tub gada-
jac.

Maszyna pracowata calg mocg. Na
horyzoncie pustka. Posuwalismy sie
na potudnie.

Ktérego$ dnia urzadziliSmy w mie-
dzypoktadzie wieczér piesni. Atmosfe-
ra miedzy zalogami stawata sie bar-
dzo serdeczna i nawet Anglicy nie
przypominali wcale tego sztywnego
typu, o jakim czytamy w ksigzkach.
Wielu z nich mialo juz po kilka po-
dobnych przygdéd w tej wojnie: jeden
byt poprzednio na statku zatopionym
przez niemiecki pancernik ,Graf von
Spee". Po wzieciu do niewoli zostat
wystany na statku zaopatrzeniowym
.Altmark" do Niemiec razem z trzys-
tu swymi towarzyszami. ,Altmark"
tropiony przez Anglikow schronit sie
do jednego z fiordéw Norwegii (po-
dowczas jeSzcze neutralnej). Niszczy-

*) ,Atlantis® byt pfrzed swoja wo-
jenna kariera wtlasnoécia tow. okreto-
wego Hansa z Bremy 1 nalezal do tej

samej serii statk6w o nazwach koncza-
cych sie na ,,-fels* co i ,Rheinfels* —
obecny nasz ,Kos$ciuszko” (przyp. red).

ktérego$ dnia urzadziliSmy w miedzypoktadzie wieczdér piesni.



ciel ,Cossack" wtargngt do fiordu,
przybit do burty ,Altmark'a”, grupa
angielskich marynarzy dostata sie na
poktad i w walce wrecz pokonata
Niemcow. Po otworzeniu tadowni,
gdzie zamknieci byli jehcy i uwolnie-
niu ich — ,Cossack" wycofat sie po-
za pas woOd terytorialnych. Byto
wsrdd nas takze kilku, ktérzy przezy-
wali storpedowanie. Dwoch uczestni-
czylo w zatonieciu pieknego transa-
ttantyka ,Empress of Britain" (42000
BRT), ktéry zostat zbombardowany
i zapalony przez samoloty, a nastep-
nie storpedowany przez okret podwo-
dny. Czes¢ zatogi zostata wyratowana
przez polski niszczyciel ,Burze".

Jak zdotalismy stwierdzi¢, ,Silva-
plana" byla z kolei 23-im statkiem
schwytanym przez ,Atlantis". W szpi-
talu okretowym znajdowalo sie kilku
chorych z poprzednich statkéw, wsrod
nich pewien Amerykanin z egipskiego
parowca pasazerskiego ,LZamzam",
ktérego zatopienie narobito wiele szu-
mu w prasie neutralnej, szczeg6lnie
amerykanskiej *), gdyz na poktadzie
znajdowata sie ekipa Amerykanskie-
go Czerwonego Krzyza.

W tydzien po opuszczeniu ,Silva-
plany” znalezliSmy sie w zwrotniko-
wym pasie cisz, w tak zwanych ,kon-
skich szerokos$ciach". Cisza, martwa fa-
la i wielkie zwaly cumuluséw na nie
bie wskazywaly na to, ze wyszliSmy
ze strefy passatu.

Ktérej$ nocy zastopowaliSmy na
petnym morzu, a gdy rankiem wypu-
szczono nas na poktad, zobaczyliSmy
obok kilka innych statkéw, zakotwi-
czonych niedaleko ,Atlantisa". Serca
nam zabity zywiej, gdy ws$réd nich do-
strz?gliémy naszg poczciwg ,Silvapla-
ne"!

Jafc  mogliSmy zaobserwowaé, to
précz niej jeden jeszcze statek byt
schwytanym pryzem, dwa to byty ,raj-
dery", bodajze ,Cormoran" i ,Ko-

*) Ameryka nie byia jeszcze w stanie
wojny z Osig.

met", pozostaly —= statek zaopatrze-
niowy.

Maszyny odpoczywaly. Niemcy
sktadali sobie wizyty. Na ,Sihaplane"
pompowano rope. Wywotato to szereg
domystéw z naszej strony. ZyliSmy w
gorgczce i podnieceniu. Po paru
dniach nastgpito to, czego nie oczeki-
waliSmy: calg nasza zaloge przewie-
ziono z powrotem na ,Sihaplane”,
obsadzong zresztg silnie przez Niem-
céw. Pod ich strazg i komenda ruszy-
lisSmy catg parg naprzéod na NE czyli
w kierunku Cap Horn. Na pokiadzie
zabezpieczono caly sprzet, mocujac
wszystko co sie dato. Spodziewajgc
sie ciezkiej pogody zabito iluminato-
ry. Przy burtach i w maszynowni u-
mieszczono bomby, by statek mozna
byto w kazdej chwili zatopi€.

Z kazdym dniem pogoda stawata
sie coraz gorsza, przyszedt deszcz ze
Sniegiem i wielka fala zalewata pokitad.
Pomimo to nieprzerwanie dazyliSmy
naprzod. ,Nasi" Niemcy zastosowali
wszelkie srodki ostroznosci: wystawili
kilku obserwatoréw zaopatrzonych w
lornetki na salingu oraz na mostku na-
wigacyjnym, a po wyrzuceniu S$mieci
lub pompowaniu oliwy zmieniali kurs
ze wzgledu na $lady.

Wachty odbywaliSmy jak poprzed-
nio. Niemcy nie bedac pewni konca
tej podrézy starali sie utrzymywaé do-
bre stosunki z zatoga. Pomimo to jed-
nak pilnowano nas nieustannie.

Cap Horn mijamy z daleka, przy-
ladek jest niewidoczny, morze silnie
wzburzone, poktad stale pod woda,
widoczno$¢ staba. Wychodzimy na
Atlantyk, trzymajgc sie jak najdalej
od Wysp Falklandzkich, bazy Floty
Brytyjskiej. Ptyniemy na po6tnoc. Po-
goda poprawia sie stopniowo, znéw
przechodzimy strefe passatu, zblizamy
sic do rownika. Przychodzg upatv,
temperatura wody dochodzi do 29 sto-
pni C. Kazdej chwili mozna sie spo-
dziewac¢ spotkania z brytyjskim okre-
tem patrolujacym. Niestety — nic. Co-
dziennie jestesmy o trzysta mil dalej

na poétnoc, jest potowa listopada, no-
ce stajg sie coraz dtuzsze.

Wsroéd  zaldg panuje  podniecenie.
Przy przerywaniu blokady duzo, bar-
dzo duzo zalezy od szczescia!l Pewne-
go razu wsrod Niemcow  wybucha
wielka uciecha. Oto z gtebi oceanu
wynurza sie niemiecki okret podwod-
ny. Zmieniamy kurs na East, a okret
podwodny w charakterze eskorty —
za nami. JesteSmy w potowie drogi
pomiedzy Bermudami a Wyspami A-
zorskimi.

Zbliza sie kulminacyjny punkt po-
drézy. Niemcy wzmacniaja czujnosé
i nie rozstajg sie prawie z lornetkami.

Mimo tego, gdy ktérego$ dnia nad
ranem schodze ze zmiany przy sterze
i ide budzi¢ chtopca kuchennego, spo-
strzegam z poktadu Swiattlo na trawer-
sie. Niemcy nie zwracajg na nie uwa-
gi, zajeci obserwowaniem okretu pod-
wodnego, ktory idzie za nami. Alez
gapy! Ja ich nie mysle uprzedzad!
Gdy wracam do steru Niemcy jeszcze
nie widza Swiatet parowca, cho¢ ze
sterowki mozna je doktadnie zaobser-
wowaé. Zaczyna sie rozwidniaé. Na-
raz niemiecki oficer wachtowy spo-
strzega Swiatto — konsternacja. Przy-
biega wezwany komendant. Gorgczko-
wa narada — co robi¢? Jest za p6zno
na zmiane kursu. W nas wstepuje o-
tucha — jesli spostrzega i zawiadomig
kogo trzeba, moze nas jaki okret wo-
jenny zdazy uwolni¢! Niestety, tym
razem majg szkopy szczescie, a tamci
sg z kolei gapy: statek wymija nas z
daleka i znika za widnokregiem.

Tegoz dnia zjawia sie nad nami
niemiecki samolot. Zblizamy $ie do
Europy. Jak wnioskujemy z kursu,
idziemy do jednego z portéw fran-
cuskich. W nocy wida¢ wybrze-
ze Hiszpanii, poznaje Swiatta w La
Coruna. Rano otaczajg nas cztery nie-
mieckie Vorpostenbooty, samolot krg-
zy nad nami, przechodzimy jakie$
pola minowe. Wchodzimy w ujscie
Garonny, na pokladzie zjawia sie pilot



MORZE BIALE-BALTYK-MORZE KASPIJSKIE

Wykuty w ogniu rewolucji i wojny domowej
Zwiazek Radziecki juz w pierwszych latach swego
istnien a dal wyraz zrozumienia doniosto$ci zagadnien
morskich. Trudno co prawda zmieni¢ cztowiekowi wa-
runki geograficzne, trudno byto narodom Zwigzku
Radzieckiego zamieszkatym w gtebi ladu mysle¢ ka-
tegoriami morskimi. Jednak silna wola potrafi wiele
zdziata¢é. W przeciggu kilkunastu lat w.elkie osiag-
niecia na odcinku morskim potrafity Wptyngé na
zmiane lgdowej mentalno$ci radzieckiego cztowieka.

Pierwszym i jednym z najwiekszych osiagnie¢ by-
to przekopanie kanatu Bialomorskiego, nastepn e ka-
natu Moskwa—Wotga. Oba te kanaly w znacznym sto-
pniu zmienity warunki geograficzne ZSRR, wpilywa-
jac przez zblizenie poszczegblnych mérz na zwieksze-
nie sie stopnia morskosci panstwa. Zwigzek Radziecki

nia brzegéw morskich jest jednak naogét stabo uroz-
maicona, a odlegto$¢ morz oblewajacych ten olbrzymi
kraj jest tak wielka, ze utrzymanie gestych linii ko-
munikacyjnych morskich przedstawia nielada trud-
nos¢. Wystarczy pow edzie¢, ze statek ptyngcy z mo-
rza Baltyckiego na morze Ochockie, np. z Leningradu
do Wiadywostoku, musi przeby¢ ogromna przestrzeh
woko6t catej Europy i Azji. Rzad radziecki potrafit jed-
nak w znacznym stopniu zmeni¢ tak niedogodne wa-
runki geograficzne przez wyznaczenie nowego szlaku
morskiego, t. zw. Drogi Péinocnej wiodacej morzami
arktycznymi z morza Biatego przez c e$nine Beringa
na morze Ochockie, oraz przez wybudowanie kanatéw
taczacych morze Biate, Battyckie i Kaspijskie.
Kanat Biatlomorski jest osiggnieciem na miare
Swiatowa. Zostal on zbudowany w okresie pierwszej

zajmujacy jedna szOstg czeS¢ powierzchni ziemi, po-
dlugosci wybrzeze morskie. Li-

siada takze wielkiej

pieciolatki.

Petna jego nazwa brzmi:
morsko-Battycki

.Kanat Biato-

Imienia Stalina”. +taczna dlugoscé

Fragment jednej ze $Sluz na kanale Biatomorskim. Obok trasa kanatu.

i wprowadza nas do Bordeaux. Cumu-
jemy w trzy miesigce od wyjscia z Su-
rabaja. Zamiast do Nowego Jorku tra-
filismy do okupowanej przez Niemcow
Europy.

W dwie godziny po przybyciu do
poriu przyjezdzaja samochody i pod
eskortg wojska przewoza nas do obozu
przejsciowego w Bordeaux, a poézniej
transportem po przez Francje do obo-
zu dla marynarzy pod Brema. Jakiez
wielkie jest nasze zdumienie, kiedy
znajdujemy tu juz w komplecie zatogi
.,Balzaca" i ,Totenham’a“ przybyle
wczesniej na ,rajderze" ,Komet”.

Oboz liczyt w tym czasie okoto
trzech tysiecy oséb. Byli tam pierwsi
rybacy ztapani w dniu wybuchu wojny,
marynarze spod Dunkierki, z Krety,
z Narwiku, z St. Nazaire i ze wszyst-
kich siedmiu mérz, gdzie tylko opero-
waty ,rajdery” i okrety podwodne.
Czasem byt jeden jedyny cztowiek
ocalaly ze statku, czasem cala zaloga
liczaca kilkadziesigt osob.

W pare tygodni po nas zjawit sie
w obozie ranny Amerykanin z ,Zam-
zam”, ktory”® znajdowat sie w szpitalu
na ,Atlantis”. Od niego dowiedzieliSmy
sie 0 dalszym losie naszego ciemiezcy.
Opowiadanie to przyniosto nam satys-
fakcje:

Ot6z stato sie to pewnego listopado-
wego dnia na Potudniowym Atlantyku
w poblizu wyspy Wniebowstagpienia.
LJAtlantis" zdazajacy po przeszio dwu-
rocznym rejsie w kierunku ,Heimatu"
— stracit samolot, ktory ulegt wypad-
kowi. Skutki braku rozpoznania nie
daly na siebie czeka¢. Nastepnego dnia
koto potudnia ,,0ko” zameldowato
krgzownik na kursie. Tréjkominowa
sylwetka wynurzyta sie szybko spoza
widnokregu. Rozpoznano krazownik
,Devonshire”. Kilka minut pézniej wy-
rzucony z katapulty brytyjski samolot
zasygnalizowat — ,What ship"? —

LAtlantis" wydat sie Anglikom po-
dejrzany, bowiem bezposrednio po roz-
kazie zatrzymania sie przyszty dalsze
sygnaly z zadaniem szczegdtowych
informacji. Korsarz poczut, ze jest z
nim krucho i wykorzystujac ostatnig
szanse, probowat wycofa¢ sie pod
ochrong zastony dymnej. Druga bodaj
z kolei salwa z ,Devonshire” trafita
w $rédokrecie powodujgc pozar i zabi-
jajac dowddce. Niemcy zaczeli w po-
ptochu opuszcza¢ statek. Dalsze salwy
spowodowaly wybuch amunicji. Po
paru minutach ,Atlantis” zanurzyt sie
w glebinach Oceanu Atlantyckiego.
Tak skonczyt swa kariere jeden z naj-
grozniejszych niemieckich ,rajderow".

L,Devonshire" pozostawit zatoge
niemieckg na szalupach. Rozbitkowie
po kilku dniach btgdzenia natrafili na
swo0j statek zaopatrzeniowy, ktéry wra-
cat do Niemiec. Ale w momencie kiedy
mieli sie okretowac¢, ponownie zjawit
sie ,Devonshire” i zatopit go. Niemcy,
a z nimi i Amerykanin z ,Zamzam" po-
zostali na szalupach i tratwach. Po
dalszych kilku dniach nadptynely nie-
mieckie i wiloskie okrety podwodne,
zabraly rozbitkéw i przywiozty do
Niemiec.

Jakie_byly dalsze losy naszej ,Sil-
vaplany o tym przez dlugi czas nic
nie wiedzieliSmy. Dopiero po wojnie
okazalo sie, iz Niemcy i jg réwniez
przerobili na ,rajdera” po czym wy-
stali na Atlantyk. Sadze, ze nie mieli
z niej wielkiej pociechy. W maju 1943
roku zatopily ,Silvaplane" angielskie
krgzowniki ,Glasgow” i ,Adventure”.

Pieknym i dobrym statkiem byla
»Silvaplana . Niestety, brak jej byto
szczescia. A szczescie jest potrzebne
nie tylko ludziom ale i statkom. Bo
statki zyjg i czujg niczem zywe istoty.
Tak przynajmniej wierzymy my —
marynarze.

Ludwik Walasik.



kanatu wynosi 227 kilometréw i jest on dostepny dla
jednostek morskich znacznej nawet wielkosci. Wybie-
ga on spod Leningradu i przez jezioro tadoge, Onege
i kilka mniejszych jezior wpada do morza Bialego
taczac je nie tylko z Baltykiem, ale i z secig drdg
wodnych dorzecza wotzanskiego, kamskiego i mos-
kiewsko-okskiego. Praca przy budowie kanatu byta
nadzwyczaj ciezka, gdyz przebiega on przez wschod-
nig czes¢ ptyty finskiej, zbudowanej z granitu i twar-
dych skat, ktére trzeba bylo rozbija¢ przy pomocy
kilofow, toméw a nieraz i materiatbw wybuchowych.
Mimo to budowa jego zostata wykonana w rekordo-
wym czasie 20-tu miesiecy. Jest to osiggniecie wielo-
krotnie wieksze od wszystkich dotychczasowych na
tym polu. Np. kanat Panamski posiadajgcy dtugosc¢
zaledwie 81 kilometréw, byt budowany przez 32 lata,
a kanat Suczki, o diugosci 170 kilometréw — przez
10 lat. To poréwnanie méwi o ogromie pracy i poswie-
cenia, jakie zostaly wtozone w budowe kanatu Biato-
morskiego. Korzysci, jakie przyniést on w ciggu kil-
kunastu lat swego istnienia wynagrodzity wielokrot-
nie wtozong wen prace. Tysigce i miliony ton towa-
row, ktére przeszly przez kanat w tym czasie, przy-
czynily sie do dalszego rozwoju gospodarki Zwigzku
Radzieckiego, a ponadto do aktywizacji obszaréw pot-
nocnych, przylegajgcych do kanalu, a zaniedbanych
gospodarczo w okresie caryzmu. Podczas wojny z
Niemcami kanat Biatomorski takze zdat swéj egzamin,
chociaz w pewnych odcinkach przez diuzszy okres
pozostawat pod bezposrednim zagrozeniem niemiec-
kim. Mimo to i mimo atakéw nieprzyjacielsk ego lot-
nictwa, kanat speiniatl swe zadanie dostarczania ma-
teriatbw na front. Uszkodzenia zadane przez Niemcow
zostaly w krotkim czasie po wojnie naprawione i o-
becnie kanat Bialomorski jest jak dawniej wprzagnie-
ty do pracy nad podniesieniem dobrobytu kraju.
Niemniejsze znaczenie posiada kanat Moskwa—
Wotga, ktéry nie tylko tgaczy te dwie rzeki, ale takze
morze Biate i Baltyckie z Kaspijskim i pomimo
swojego $roédladowego charakteru jest niejako uzu-
petnieniem kanatu Bialomorskiego. Kanat Moskwa—
Wotga budowany byt nieomal réwnolegle z Biato-
morskim, lecz budowa jego trwata o wiele diuzej, bo
4 lata i osiem miesiecy, .co jednak jest rowniez swego
rodzaju rekordem, jesSli sie wezmie pod uwage jego
dilugos¢, wynoszacg 126 kilometrow i to, ze przebiega

on przez tereny wyzynne. Dla zasilenia go w wode wy-
budowany zostat potezny rezerwuar wodny t. zw.
»~Moskiewskie Morze“ o diugosci ponad dwadzieScia
kilometrow. Kanat posiada 11 $luz, 8 zapér, 5 stacji
pomp i 8 elektrowni wodnych oraz szereg innych
urzadzen hydrotechnicznych, zapewniajgcych utrzy-
manie wymaganego poziomu wody. Elektrownie wy-
korzystujgce site wodna, uzyskanag przez spietrzenie
wody kanatu przy zaporach, zasilaja nie tylko jego
urzgdzenia ale réwniez moskiewski obszar przemy-
stowy. Dzieki wybudowaniu tego kanatu, Moskwa
stata sie portem trzech mérz: Baltyckiego, Biatego
1 Kaspijskiego. Powstaty tu wielkie przystan‘e przyj-
mujace dziennie tysigce ton tadunku ze wszystkich
krancow Zwig.ku.

W roku biezacym uptyneto 10 lat od momentu
uroczystego otwarcia kanalu Moskiewskiego (tak
bowiem zostat nazwany kanat Moskwa—Wotga). Suma
pracy wykonanej w ciggu tych 10-u lat wyraza sig im-
ponujacymi cyframi: kanatem przeptyneto 25 milionéw
pasazeré6w oraz przewieziono okoto 190 milionéw ton
towaru, w tym zboze, ryby, sél, nafte, drzewo, rudy,
kamien itp.

Kanat Bialomorski i kanat Moskwa—Wotga sta-
nowia obecnie cato$¢ jako wielki systemat wodny
sprzegajacy odlegte morza i kraje ZSRR w jeden
sprawnie funkcjonujacy organizm gospodarczy. Plany
rzadu radzieckiego idg jednak jeszcze dalej w kierunku
zaktywizowania morskiej gospodarki Zwigzku przez
wybudowanie szeregu nowych kanatéw. Miedzy in-
nymi juz w najblizszych latach przystgpi sie do pracy
nad kanatem, ktéry potaczy kanat Moskwa—Wolga
z morzami Azowskim i Czarnym, czynigc Moskwe juz
nie portem trzech — ale pieciu morz.

Praca na odcinku morskim w ZSRR prowadzona
madrze i przy uzyciu olbrzymich $Srodkéw daje coraz
wieksze i coraz bardziej widoczne rezultaty. Juz dzi$
Zwigzek Radziecki, dysponujac flota dochodzacag do
2 milionébw ton, szeregiem nowoczesnych portéw i
wilasnym przemystem stoczniowym, stanowi powazng
rosngcg z roku na rok site na morzach Swiata. Prze-
stawianie panstwa z mocarstwa kontynentalnego na
tory morskie wzmaga jego potencjal gospodarczy, za-
pewniajac dalszy wzrost dobrobytu ws$réd obywateli
i znaczenia w Swiecie.

J. Wéjcicki

*tczeci Konkues ,,.%eqlacza’

W ramach ogloszonego w numerze 7/47 konkursu na wspomnienia z letnich kurséw
pracy morskiej — naplyneto do Redakcji 157 prac. Sa one obecnie rozpatrywane przez sad
konkursowy. Liste nagrodzonych uczestnikbw a takze wybd4r najcelniejszych utworow za-
wiera¢ bedzie nastepny, lutowy numer ,Zeglarza“.

REDAKCJA.

KURS PRZODOWNIKOW WYCHOWANIA MORSKIEGO

Grono Wasze nieco sie zmniejszyto, bo nie wszyscy nadestali odpowiedzi na ankiete o kursach pracy
morskiej. Uwagi, ktére od Was otrzymaliSmy sa starannie rozpatrywane i zostang wziete pod uwage w r.
1948. Okazaliscie w ten sposéb prawdziwg pomoc PCWM-owi.

A teraz z kolei zabierajcie sie do drugief OBOWIAZKOWEJ ankiety. Nalezy odpowiedzie¢ na

pytanie:

,Co mi sie podoba, co sie nie podoba i co chcialbym doda¢ tub zmieni¢ w ,Zeglarzu"?
Termin nadestania odpowiedzi — 28 lutego. Zarazem na tej samej kartce zatgczcie zwieztg odpowiedz

na pytanie:

»W jakim najwygodniejszym dla mnie czasie chciatbym bra¢ udziat w miesigcznym Kkursie

przodownikéw w lecie?"

W zaleznos$ci od Waszych odpowiedzi ustalone zostang terminy kurséw przodownikow.

Piszemy o

MIESIECZNYM KURSIE, bo przewidziane jest 2 tyg. szkolenie i 2 tyg. petnienia funkcji podinstruktorskiej

na kursach pracy morskiej dla najlepszych z Was.

Pamietajcie o rozwijaniu dziatalnosci wsréd kolegéw. P6ki nie zapézno — zabierzcie sie do zorgani-
zowania wystawy morskiej. Nadsytajcie sprawozdania z Waszych osiggnie¢. Zwracamy uwage, ze na kurs

letni dostang sie tylko najaktywniejsi.

No i powiekszajcie wlasny zaséb wiedzy o morzu — omoéwienie czasopism morskich w tym numerze

jest w duzym stopniu dla Was przeznaczone.

Jezeli chcecie o co$ istotnie waznego zapyta¢ redakcje tub macie jakies sprawy do administracji —
nie piszcie tego razem z ankietg, lecz na osobnej kartce, cho¢ w tej samej kopercie.



Kurs przygotowawczy

Rzadko morze zamiera w bezru-
chu jak gtadka tafla lustrzana. Po-
wierzchnia jego prawie nie zna
spoczynku.

Pierwszym wichrzycielem jej spo-
koju jest wiatr. Najlzejszy powiew
marszczy wode, a silniejsze podmu-
chy wywotuja falowanie, ktére
zwieksza sie ze wzrostem szybkosSci
wiatru. Najsilniejsze huragany, wie-
jace nad rozlegtymi obszarami ocea-
néw wzbudzajg fale dochodzace do
15 m. wysokosci (wysokos¢ fali — to
réznica miedzy poziomem grzbietu
i doliny — rys, 1) i kilkuset metrow
diugosci (dtugos¢ fali — to odlegtosé
miedzy dwoma grzbietami lub do-
linami — rys. 2). Na morzach mniej-
szych, jak np. nasz Batltyk, najwie-
ksze fale nie przekraczaja Kkilku
metrow wysokosci i stukilkudziesie-
ciu diugosci. Whbrew naiwnym o-
brazkom, fale na peinym morzu nie
tworzg sie watami, ale wznoszg sie
w nieregularnych pagoérkach, pokry-
tych mniejszymi falami. Silny wiatr
pieni grzbiety, tworzac t. zw. grzywy.
Specyficzny ksztatt przybieraja
fale przy brzegu. Wiasnie tu ukta-
dajg sie w pasy toczacych sie wa-
téw, a na ptyciznie zatamuja sie i
z szumem zalewajg plaze. Nazywamy
to przybojem (rys. 3).

Drugim  sprawca nieustannego
ruchu oceanéw i moérz otwartych
jest ksiezyc. Sita przyciggania jego

masy wywotuje na ziemi — w oko- a —strefa
licach punktu znajdujacego sie w
danym momencie najblizej ksiezyca b~ strefa
— podniesienie poziomu wody czyli

Wymien znane Ci polskie

Zadanie Nr 3

kie i mniejsze miejscowosci potozone nad brzegiem
morza i wod przylegltych (zalewy ,zatoka, ujscia rzek).

miasta portowe, osady rybac-

Odpowiedz napisz na kartce pocztowej (jesli juz
nadestate$ przedtem zgloszenie), lub na potéwce kart-
ki zeszytowej, jesSli chcesz dotaczy¢ do tej samej ko-
perty Swieze zgloszenie Ilub odpowiedzi na zadania
nr. 1 i 2. Pisz drobno zeby zmiesci¢. Nie zapominaj
o podpisie i adresie. Termin nadestania: 15 marca
1948. Punktacja — za kazde 7 nazw — 1 punkt. W wy-
padku reszty pozostatej przy dzieleniu ilosci nazw

a ~ioc(iol/o6L fali

b- diugosc' fali

V)

przyptyw. Podobne zjawisko po-
wstaje w przeciwnym punkcie kuli
ziemskiej. Natomiast na szerokim
pasie miedzy obu obszarami przy-
ptywéw poziom wody ulega obnize-
niu (odptyw). — Na morzach zam-
knietych, jak np. nasz Baltyk, zja-
wisko to wystepuje w stopniu nie-
znacznym, natomiast u brzegoéw o-
ceanéw i morz otwartych fala przy-
ptywu spietrza wode o kilka a w
zwezajacych sie ciesninach, jak np.
Kanat La Manche nawet o kilka-
nascie metréw. Poniewaz wirujgca
woko6t swej osi kula ziemska co 24
godz. 50 minut powraca do poprzed-
niego potozenia w stosunku do ksie-
zyca, kazdyilpunkt na niej znajdzie sie
w ciggu tego czasu 2 razy w strefie
przyptywu i 2 razy w strefie odpty-
wu. Zmiana poziomu morza naste-
puje wiec co 6 godzin i 12,5 minut.

Wreszcie znamy trzeci rodzaj ru-
chéw wody morskiej — prady, po-
wstajgce z rozmaitych przyczyn.
Wywotywaé¢ je mogg state wiatry,
wiejgce z jednego kierunku (passaty),
réznica pozioméw wody (np. Morze
Czerwone szybko paruje i z tego
powodu powstaje prad naptywajacej
don wody z Oceanu Indyjskiego),
réznica zasolenia, nagrzania wody

it d
Wszystkie wymienione ruchy wody
ziemia morskiej:  falowanie, przyptyw i
odptyw oraz prady odbywajg sie
ocLptgiau w  warstwach powierzchniowych
i morza. W gtebinach panuje od-
prijpIcp-ou wieczny, niczym nie zakitécony spo-

K6j.

przez 7 wynoszacej 4—6 zalicza sie 1 punkt. Za punk-
tualnos¢ — 2 punkty, za przestrzeganie wskazéwek
o formie odpowiedzi — 2 punkty.

ODECNE ZAJECIE iiiiiiiiiecieeieees ettt e

przynalezn. do organ, mtodzi€ZOWej.....ccceovrvnerniencrennnennns

kiedy zaprenumerowat .Zeglarza“

Wycigé¢, wypetni¢ i przesta¢ do Redakcji ,ZEGLA RZA”

— Gdynia, Al. Zjednoczenia 3, PCWM



data urodz.

wyksztatcenie

Kurs przygotowawczy

(V1)

STOCZIVMA OKRETOWA

Miejsce, gdzie rodzi sie statek, na-
zywamy stocznig. Zeby unikngé o-
szotomienia ruchem, jaki tam panu-
je w czasie pracy, sprébujmy naj-
pierw obejrze¢ stocznie zastyglg w
spokoju po skonnczonym dniu robo-
czym.

Ale nie uda sie nam unikng¢ o-
szotomienia. Mimo ciszy i bezruchu
przygniatajgce wrazenie wywrze o-
grom urzadzen technicznych. Oto
wielkie betonowe pochylnie — ko-
lebki statkéw, ha ktérych montuje
sie kadtuby; oto — doki ptywajace,
w ktérych podnosi sie statki do re-

montu czeéci podwodnej; oto — po-
tezne dzwigi do przenoszenia wie-
lotonowych cigezaréw; oto — rozle-

gte hale z piecami odlewniczymi,
kuzniami, mtotami, setkami r6znych
obrabiarek od najciezszych do naj-
bardziej precyzyjnych, gdzie przy-
gotowuje sie elementy statku mon-
towane potem w cato$¢ na pochyl-
ni. Oto wreszcie pojemne skiady
r6znorakich materiatéw.

Rzadko mozna spotka¢ w gtebi
ladu fabryke tak wielka jak stocz-
nia. Nic w tym dziwnego. Przeciez
statek morski jest najwieksza i jed-
ng z najbardziej skomplikowanych
konstrukcyj, jakie stworzyta tech-
nika. Z koniecznos$ci stocznia musi
byé wiec zespolem poteznych i
wszechstronnych urzadzen, stuza-
cych do przetwarzania dziesiagtek

tysiecy ton stali i innych materia-
téw na ptywajace kolosy, wyposazo-
ne w, szereg instalacji i mechaniz-

mow zapewniajgcych samodzielnos¢
ruchéw, sprawno$¢ i bezpieczenstwo
zeglugi oraz w pdpowiednie pomie-
szczenia dla zalogi, pasazeréw lub
tadunkow.

Zbiorowy, zgrany wysitek tysiecy
fachowcéw sktada sie na powstanie
statku. Spdjrzmy, jak rano' ogrom-
ny teren stoczni zaludnia sie praco-
wnikami. Jedna po drugiej ruszajag
obrabiarki pod okiem doswiadczo-
nych majstrow, kranisci uruchamia-
ja dzwigi, zaczynajg bi¢ mioty, bty-
ska¢ aparaty spawalnicze.

Tysigce spracowanych rgk robot-

Kurs przygotowawczy ir S u rt

letnie kursy pracy morskiej. Uczestnikiem jego zostaje auto-
matycznie kazdy prenumerator ,Zeglarza*, ktéry wytnie,
starannie wypetni i nade$Sle do Redakcji umieszczone obok
zgtoszenie, W kazdej chwili mozna zgtosi¢ sie¢ na kurs i na-
desta¢ zalegte zadania (ogtoszone w n-rze 7 i 8/9 z 1947 r.)
jednak nie po6zniej jak do 15 marca r. to., oczywiscie nie otrzy-
mujac punktéw za punktualno$é, ktére zyskiwali wczes$niej
zgtoszeni. Kurs odbywa sie systemem korespondencyjnym.
Obowigzki uczestnikéw sg nastepujace:

ZGLOSZENIE NA KURS PRZYGOTOWAWCZY

NazWiIiSKO 1 IMIQ oo

adres

niczych nurza sie w codziennym
trudzie, bez ktoérego te wszysiKie
doskonate urzadzenia bytyby mar-
twymi i bezdusznymi brytami. —

Jednocze$nie zaludniajg sie bu-
dynki biur, gdzie pulsuje zyciem
moézg stoczni. Rozpoczynajg codzien-
ny wysitek umystowy konstrukto-
rzy, ktorych mysli przelewajg na
papier kre$larze, biuro ruchu roz-
dziela zadania i kontroluje wyko-
nanie, biuro zakup6w troszczy sie
o doptyw materiatow, biuro finan-
sowe i pozostaly aparat administra-
cyjny spetnia szereg zadan, zapew-
niajgcych nalezyte funkcjonowanie
catosci.

Ptynie powszedni, zwyktly dzien.

Wielka brama stoczni wchtania
wagony kolejowe, zatadowane bla-
chg i belkami stalowymi, drzewem,
farbami itp.; auta ciezarowe zwozg
transporty réznego sprzetu, materia-
téw elektrycznych, instalacyjnych i
gotowych czes$ci wyposazenia stat-
ku. Wszystkie te materiaty czeka
najpierw odpoczynek w magazy-
nach, skad dopiero wydane zostang
do przetworzenia w warsztatach lub
bezposrednio do zainstalowania na
statku.

To jest sens. pracy stoczni: prze-
ksztatci¢ ten strumien wszelakich
materiatbw naptywajacych z calego
zaplecza w jedng poteznag catos¢:
statek morski. Rodzi sie on najpierw
w biurach na papierze — na rysuh-
kach, w obliczeniach i zamoéwtei-
niach materialowych. Uciele$nia sie
w rekach robotnikéw nadajacych
odpowiednie ksztatty poszczegdlnym
elementom i montujacych je w ca-
tos¢ ria pochylni. — Widzimy, jak
potozono juz dno (rys. 1). Oto wy-
rasta las belek stalowych stanowig-
cych wigzania kadtuba (rys, 2). Wig-
zania te pokrywa sie poszyciem ze
stalowych blach (rys. .3). Statek jest
juz gotéw do spuszczenia na wode
(rys. 4). Wykonczony ostatecznie —
rozpoczyna stuzbe w zegludze (rys.
5). Stocznia spetnita kolejne zadanie
— dostarczyta flocie nowa jednor
stke.

1) prenumerowanie i uwazne czytanie ,Zeglarza“,

2) przyswojenie wiadomosci podanych w artykutach z cyklu
,kurs przygotowawczy“, umieszczanych po dwa w kaz-
dym numerze,

3) wykonanie zadan ogtaszanych w kazdym numerze
,Zeglarza“,

4) wykonanie arkusza zadan sprawdzajgcych na zakon-

czenie kursu,

przestrzeganie wymagan Redakcji co do terminéw i for-

matu odpowiedzi,

czytanie ksigzek i czasopism na tematy morskie celem

5

N

6

gromadzenia wiadomos$ci o morzu.

PRZEPISY PORZADKOWE

Zgtoszenie nadsyta sie tylko raz. Odpowiedzi na zadania
nalezy czytelnie podpisywaé¢ imieniem i nazwiskiem, podajac
zarazem swoéj adres. Redakcja nie udziela wyjaénien, ile kto
uzyskat punktéw. Doktadne .warunki kurséw pracy morskiej
zostang podane w jednym z nastepnych numerow.
PUNKTY KARNE

Uczestnikom kursu, ktérzy kilkakrotnie nadsytaja zgtosze-
nie, pytajg sie o ocene zadania, o warunki kurséw pracy mor-
skiej lub o sprawy wyjasnione juz w ,Zeglarzu* — Redakcja
odlicza od ogélnej punktacji 10 punktéw karnych za nieuwage
i niestosowani sie do przepiséw porzagdkowych.



POLSKA FLOTA HANDLOWA

(CIAG DALSZY)

KARPATY, SPAF, (ex ,Adria“, ex ,Empire Tageos“, ex ,Kaibek"), GAL, tankowiec, zbudowany w 1927 r.
na stoczni Deutsche Schiff-u. Maschinenbau A.G. ,,Wesel'*, Brema (Niemcy), 6487 BRT, 3785 NRT, 9500 TDW,
dtugos$¢ 131 m, szeroko$¢ 17 m, zanurzenie 6 m, motoro wiec < silniki '6-cio cylindrowe), 2100 KM, 1 $ruba,
szybkos$¢ 12 weztéw, 2 poktady, zaloga 48 ludzi, zatiudni°ny w transiporcie produktéw naftowych z portéw
Zatoki Perskiej do kraju.

Uwaga: Pierwszy polski tankowiec oceaniczny. otrzYmany w ramach podziatu floty poniemieckiej. Prze-
jety od Marynarki Radzieckiej 3.5.47 r.

«JAGIELLO, SPEN, (ex,Dogu‘‘, ex ,Duala“, ex ,Empire Oak“, ex ,Piotr Wielikij*), GAL, pasazersko-towa-
rowy, zbudowany w 1939 r. na stoczni Blohm Voss w Hamburgu (Niemcy), 6140 BRT, 3142 NRT, 3008
TDW, dlugos$¢ 125 m, szeroko$¢ 16 m, zanurzenie 6 i pét m, parowiec, (2 maszyny iparowe oraz niskoprezne
turbiny), 4600 KM, 2 $ruby, 15 weztéw, czeéé¢ tadowni posiada urzadzenia chtodnicze, 5 poktadéw, 108 miejsc
pasazerskich pierwszej klasy, 190 — drugiej klasy, oraz 339 — trzeciej klasy, przewidziany do obstugi ru-
chu pasazerskiego na szlaku Wtochy — Ameryka $rodkowa.

Uwaga: Otrzymany w ramach podziatu floty poniemieckiej. Przejety od Marynarki Radzieckiej 22.5.47 r.
Znajduje sie obecnie na jednej ze stoczni wtoskich, gdzie dostosowuje sie jego kotty do paliwa plynnego
oraz przebudowywuje wnetrza.

WARTA, znak rozpoznawczy jeszcze nie ustalony, (ex ,Warthe“, ex ,Bratland“), GAL, drobnicowiec z miej-
scami pasazerskimi, zbudowany w 1939 r. na stoczni Llibecker Flenderwerke AG, Lubeka (Niemcy), ok. 8500
TDW*), diugos¢ 131 m, szeroko$¢ 17 m, zanurzenie 8 m, motorowiec (5-cylindrowy silnik MAN), 3400 KM,
1 $ruba, szybko$¢ 13 weztéw, 2 poktady, 12 miejsc pasazerskich, przeznaczony do obstugi transoceanicznych
linii regularnych (Daleki Wschéd Ilub Ameryka Potudniowa).

Uwaga: Poniemiecki wrak wydobyty z wody w Gdyni jesienig 1946 r. (patrz ,Zeglarz* nr 3 i 4/1946 r.).
Remont przeprowadzany na Stoczni Gdarnskiej — na ukonczeniu.

BORYSLAW, SPFK, <ex ,Empire Hunter”), GAL, drobnicowiec, zbudowany w 1942 r. na stoczni W M Pickers
Gili 6, sons, Itd, Sunderland (Anglia), 5977 BRT, 4044 NRT, 8633 TDW, diugos$é¢ 122 m, szeroko$¢ 16 i p6t m

zanurzenie 8 m, iparowiec, 2000 KM, 1 $ruba, szybko$¢ lo weztéw, 2 poktady, zatoga 53 ludzi, ptyyta jako
tramp w zegludze oceanicznej (obecnie do Ameryki Péinocnej i Srodkowej).
‘Uwaga: Otrzymany przez PM.H. w 1943 r. jako rekompensata za statki zatopione w czasie dziatan wo-

Jfennych. Nalezy do jednostek seryjnej, wojennej budowy (typ ,Emipire®).
*) Brak narazie doktadnych danych dot. tonazu.

(D. ciag nastgpi)



rzyjrzyjcie sie  uwaznie umieszczo-
Pnym ponizej w duzym zmniejszeniu
tytutowym winietom wszystkich naszych
pism morskich.

Niech kazda z nich utkwi Wam mocno
w pamieci, aby zaalarmowaé¢ Swiadomos¢,
skoro przypadkiem wzrok Wasz natrafi
na nig zagubiong w powodzi innych pism
w kiosku gazetowym.

Nie poprzestaincie jednak na winiet-
kach. Przeczytajcie informacje ogélne o
cenie i adresie kazdego pisma oraz jego
krotkg charakterystyke. Niestety, nie mo
zecie bowiem zbyt pewnie liczy¢, ze znaj-
dziecie i obejrzycie pismo morskie w
kiosku (to bedzie raczej rzadki a rados-
ny wypadek). Najlepiej jest zaprenume-
rowa¢ choé¢ na prébe.

A teraz zaczynamy nasz przeglad:

PRZEGLAD NAUKOWY ZAGADNIEN
POMORSKICH | BALTYCKICH

ORGAN IN 8TYTUTU BALTYCKIEGO
Kwartalnik, cena zeszytu 110 zi, pre-
numerata pétroczna 210 zt. Adres: Byd-

goszcz, Al. 1 Maja 48, PKO VI-165.

Wydane dotychczas 7 zeszytéw ,Jan-
tara“® (3 w r. 1946 i 4 w r. 1947) zawiera
w dziale artykutoéw 25 prac na tematy
ekonomiczne, historyczne, etnograficzne
i inne zwigzane z Battykiem i Pomo-
rzem, napisanych przez wybitnych fa-
chowcow. W dziale ,Materiaty i doku-
menty* ukazato sie 10 prac. Dziat ,Za-
gadnienia terenowe" pos$wiecony jest o-
moéwieniom gospodarki, kultury, nauki i
szkolnictwa na Pomorzu. Biezace
macje podaje ,Kronika Pomorza“
,Kronika krajow battyckich®. Poza tym
kazdy numer przynosi recenzje z ksigzek,
przeglad prac Instytutu Battyckiego, dys-
kusje i bibliografie.

infor-
oraz

Juz z tych krétkich informacji moze-
cie sie zorientowaé¢, ze ,Jantar“ to pis-
mo naukowe, ktére nie kazdego zaintere-
suje. Uczniowie liceé6w majacy odpo-
wiednie przygotowanie, szczerze intere-
sujagcy sie morzem nie tylko od strony
technicznej i pragnacy pogtebi¢ swoje
wiadomos$ci znajdg tam Zrodto rzetelnej
wiedzy humanistycznej o morzu.

PRZKLAD

MORSKI

Kwartalnik, cena zeszytu 180 zt, pre-
numerata pétroczna 360 zt. Adres: Gdynia,
ul. Waszyngtona 44, PKO X | — 131

Ukazaty sie dotychczas 3 numery li-

czace po stokilkadziesigt stron kazdy i
przynoszace bogatg tre$¢ ze wszystkich
dziedzin marynarki wojennej: wspo-

mnienia z walk Polskiej Marynarki Wo-
jennej w 1939 r., opisy dziatan na wszyst-
kich frontach morskich w minionej woj-
rozwazania o nowej taktyce
i strategii morskiej, omodéwienia nowych
wynal.azkéw (radar, loran), zestawienia
strat morskich w wojnie 1939—45, przegla-
dy flot, sylwetki okregtoéw wojennych, ob-
szerne przeglady zagranicznej prasy mor-
skiej, kronika, wiadomoséci lotnicze i bi-
bliografia.

nie, ogolne

>iPrzeglad - Morski*
Dowdédztwo Marynarki

wydawany przez

Wojennej przede

10

Czytajcie
Prase Morska

wszystkim dla oficer6w — stanie sie ulu-
biong lekturg kazdego czytelnika ,Ze-
glarza“, ktéry w swych zainteresowaniach
morskich duzo uwagi poswieca marynar-
ce wojennej.

TECHNIKA

MORZA

Miesiecznik, cena zeszytu pojedyinczego
75 zt, prenumerata kwartalna 200 zt. Ad-
res: Gdansk-Wrzeszcz, Al. Wojska Pol-
skiego 24, PKO — X | — 54171

Ukazato sie dotychczas 13 numeréw (1
w 1946, 12 w 1947 r.) w tym 4 podwdjne.
Ostatni numer 11/12 wydany w znacznie
zwiekszonej objeto$ci (cena 250 zi) po-
Swiecony jest w catosSci portom polskim
i zawiera plany wszystkich naszych por-
téw oraz liczne artykuty o ich historii,
odbudowie, stanie obecnym i planowa-
nym rozwoju.

,Technika Morza i Wybrzeza"“ jest or-
ganem Morskiego Stowarzyszenia Tech-
nicznego, a wiec tre$¢ zamieszczanych
artykutéw obraca sie iprzede wszystkim
woko6t zagadnien budownictwa portowego
i budownictwa okretowego. Przewaza
przy tym podejScie praktyczne — opisy
wykonywanych robé6t, omawianie planéw
czekajacych na rychta realizacje itp.
Uzupetnieniem tych materiatéw jest kro-
nika Wybrzeza oraz przeglad iprasy te-
chnicznej. Pismo nie jest bynajmniej o-
bliczone na mtodziez, ale niewatpliwie
zainteresuje kazdego mtodego kandyda-
ta na inzyniera czy technika, ktéry be-
dzie posiadatl podstawowy zaséb wiedzy

og6lnej, jaka daje gimnazjum i liceum,
oraz pewng znajomo$¢ spraw morskich,
jaka dajg lektura ,Zeglarza“ i kursy
pracy morskiej w PCWM.

Morski Przeglad V&T
afe Gospodarczy

OROAU GOSPODARCZY POLSKIEGO WYBRZEZA.

Miesigcznik,, cena numeru pojedynhcze-
go 40 zt. Adres: Gdynia, Swietojafnska 99.
PKO — XI — 111.

Tres¢ wydanych dotychczas 19 nume-
réw (7 w r. 1946, 12 w r. 1947, w tym 3
podwdjne) obejmuje wszelkie zagadnie-
nia gospodarcze morzé i wybrzeza omé-
kilkudziesieciu krotkich arty-
licznych kronikach. Pis-
mo ma nastawienie praktyczne — arty-
kuty poruszajg aktualne, praktyczne za-
gadnienia zycia gospodarczego a czesto
zwracajag uwage na bolgczki. Kronika i
przeglady — przynosza biezgce informa-
cje wazne dla wszystkich wciggnietych

wione w
kutach oraz w

w prace aparatu gospodarki morskiej w
jej sektorze panstwowym, spéildzielczym
i prywatnym.

| to pismo nie jest przeznaczone dla
mtodziezy. Jednak dla kandydatéw do
Wyzszej Szkoty Handlu Morskiego Ilub
pragnacych pracowa¢ w handlowej obstu-
dze portéw — stanowi¢ bedzie doskonate
wprowadzenie do zagadnien zawodowych.
Ministerstwo OS$wiaty zalecito ,Morski
Przeglad Gospodarczy® do bibliotek szkot
zawodowych.

Wymienione
ganami specjalnymi dla:
kowych, technicznych,
wojenno-morskich. Ze

4 pisma morskie sg or-
zagadnien nau-
gospodarczych i
wzgledu na swdéj

charakter miesieczniko6w Hb kwartalni-
kéw — ujmuja wszystkie zagadnienia z
pewnej perspektywy czasu, wybierajg
rzeczy najwazniejsze, zajmuja sie pro-
blemami a nie zdarzeniami.
°
Powszednie zycie morza i wybrzeza

chwyta na goragco morska prasa codzien-
na, ktérej czolowym reprezentantem jest:

DZIENNIK BALTYCKI

Dziennik, 3 zit.,
merata miesigczna 80 zi. Adres:
ul. Méciwoja 9. PKO X 1—4004.

Czytaja go wszyscy mieszkancy Wy-

cena numeru prenu-

Gdynia,

brzeza, a powinien czyta¢ kazdy, kto
pragnie zy¢ w nieustannym kontakcie z
morzem. Znajdzie tu bowiem codzienny"

obraz zycia portéw Gdyni i Gdanska nie
tylko w suchych wzmiankach ale i w
barwnych reportazach, znajdzie odbicie-
wszelkich probleméw zeglugowych i por-
towych w miare ich narastania, oraz.
codziennie artykut ogd6lny na tematy
morskie. Prenumerujac w Waszym Kole
Szkolnym ,Dziennik Battycki* i robigc
wycinki z artykutéw i wiadomos$ci ,mor-
skich® — stworzycie w krotkim czasie
zbiér solidnej wiedzy o morzu w jej ak-
tualnym wujeciu. Na ten cel warto po-
Swieci¢ 80 zt miesiecznie.

KURIER SZCZECINSKI

Dziennik, 3 zi, prenu-
merata miesieczna 80 zt. Adres: Szczecin,.
Pl. Hotdu Pruskiego 8.

cena numeru

Dziennik ten spetnia dla Szczecina po-
dobng role jak ,Dziennik Batycki“ dla<
Gdyni®i Gdanska. Cho¢ nie posSwieca o-
g6lnym sprawom morskim tyle miejsca —

odzwierciedlg zycie iportu szczecinskie-
go, ktéry jest ,oczkiem w gltowie“ catej
Polski. Wielu z Czytelnikéw ,,Zeglarza“
za kilka lat stanie do pracy zawodowej
w aparacie portowym wielkiego Szcze-
cina, doréwnywujacego woéwczas Gdyni
i Gdanskowi.

Jezeli pragniecie znaé etapy rozwoju.
Waszego przysztego warsztatu
czytujcie ,Kurier Szczecinski“.

pracy —



To samo co o ,Kurierze Szczecifiskim*®
mozna powiedzie¢ o tygodniku Pomorza
Zachodniego:

Tygodnik, cena numeru 15 zi,
numerata kwartalna 80 zi. Adres:
cin, Wojska Polskiego 39. PKO X

pre-
Szcze-
— 4177.

Oczywiscie tygodnik (ukazujgcy sie
w praktyce jako dwutygodnik) nie ma
tak zywego kontaktu z zyciem jak dzien-
nik i musi podawaé¢ tylko pewien wybor
faktow.

Wybrzeze posiada poza tym 2 dzienni-

ki, tzw. mutacje, ktére wydawane sg w
gtebi kraju, ale w czes$ci naktadu prze-
znaczonej dla Wybrzeza pos$wiecaja catg

strone wytacznie
ciom. Sg to:

lokalnym wiadomos$-

— stanowigcy mutacje ,Glosu
organ PPR. Cena
redakcji miejscowej:
Czerwonej 1. oraz

KURIE ZtaoCraa

mutacje ,Gtlosu Po-
morza“ z Torunia, organ PPS. Cena nu-
meru 3 zt. Adres redakcji miejscowej:
Sopot, Grunwaldzka 8.

Ludu®
numeru
Gdansk,

z Warszawy,
3 zt. Adres
Pi. Armii

— stanowiagcy

O obu
wiedzieé¢ to,
— sa
na Wybrzezu.

tych dziennikach mozna po-
co o ,Dzienniku Battyckim*
zwierciadtem powszedniego dnia

Wreszcie doszliSmy w naszym przegla-
dzie do prasy popularnej, niosacej wia-
domos$ci o morzu do szerokich mas. Od
stycznia 1948 r. nastgpitlo polaczenie zna-
ilego Wam dobrze, cenionego i doskona-
le prowadzonego dwutygodnika ,Mary-
narz Polski* z ,Morzem*“, organem Ligi
Morskiej. Powstato

nowe czasopismo:

— Miesiecznik, cena numeru 30 z}, pre-
numerata kwartalna 85 zt. Adres Admini-

stracji: Warszawa, Al- Jerozolimskie 55.
PKO | — 8000.
Nowe pismo taczy w sobie walory

poprzednikéw i przynosi¢ bedzie dostep-
ne dla wszystkich wiadomos$ci z Wybrze-
za, z Marynarki Wojennej i Handlowej,
oraz z zycia wielkiego zwigzku obywateli
interesujgcych sie morzem — Ligi Mor-
skiej. Zachecamy Was do tej lektury.

Specjalnie dla mtodziezy, podobnie jak
..Zeglarz* ukazuje sie

k

Organizujemy Wystawe Morskq

(Uzupetnienie)

Jest w redakcji ,,Zeglarza“ teczka
zatytutowana ,Zapytania w sprawie wys-
taw"“, ktéra stale przybiera na grubosci.

Korespondencja o charakterze indy-
widualnym i specjalnym zatatwiana jest
odwrotng poczta, natomiast na powta-
rzajgce sie zapytania o tej samej treéci,
a wiec obchodzace szerszy ogdét Czytel-
niké6w, udzielamy zbiorowej odpowiedzi
w tym witasnie artykule.

Wielu z Czytelnikéw interesuje sie
sprawa formalng wystawy i pyta sie,
kto wudziela zezwolenia. Jezeli wystawa
odbywa sie w szkole — wystarczy apro-
bata Wtadzy Szkolnej, jezeli zakrojona
jest na wiekszg skale — nalezy porozu-
mieé¢ sie z Wydziatem Kultury i Sztuki
w Zarzgdzie Miejskim.

Przechodzimy teraz do odpowiedzi na
pytania dotyczace poszczegdélnych ekspo-
natéw wg ich kolejnos$ci podanej w arty-
kule z n-ru 7/47.

1. Mapy wybrzeza w
nigdzie "nie dostaniecie. Jest w handlu
mapa B. Krygowskiego 1:350.000 wydana
na poczatku 1946 r. przez drukarnie Sw.
Wojciecha w Poznaniu ktéra podaje
jednak mato danych i jest przestarzata.
Niedawno ukazata sie $wietna mapa wy-
brzeza w 2 arkuszach 1:500.000 w opraco-
waniu Wojskowego Instytutu Geogra-
ficznego (cena 400 zt za oba arkusze).
Wystarczy rowniez powiekszy¢é odpo-
wiednio mape z atlasu szkolnego. Jezeli
planujecie wystawe na pdézniejszy termin,
zaczekajcie z tym eksponatem do marca,

skali 1:200.000

bo zamierzamy w marcowym n-rze u-
miesci¢ mape wybrzeza.
2. Plany wszystkich portéw (duzych

i‘matych) znajdziecie w specjalnym n-rze
rocznicowym ,Techniki Morza i Wybrze-

za* (Nr 11/12) liczacym 132 strony tekstu
i stanowigcym Zr6dto najaktualniejszych
wiadomos$ci o portach. Zamowcie go
odrazu, wysytajac przez PKO Ilub prze-
kazem 250 zt pod adresem, ktéry znaj-
dziecie w artykule obok, podajac do-
ktadnie i czytelnie wtasny adres i cel
wptlaty.

3. Mapke linii GAL znajdziecie w nas-

tepnym numerze.

4. Z planami modeli
jest trudna sprawa.
dano na ten temat.
w rece wspaniale

dawnych statkéw
U nas nic nie wy-
Moze komu wpadnie
wydawnictwo fran-
cuskie ,Collection de plans ou dessins
de navires“* w opraé. adm. Paris‘a lub
jakas$ ksigzka angielska albo niemiecka.
Wprawny modelarz moze sprobowaé ro-
bi¢ mate, pogladowe modele wg ilustracji
z ,Dziejéw zdobycia mérz“, van Loona
postugujac sie przy tym orientacyjnymi
wymiarami podanymi w 7147
,Zeglarza“. Na taka prace moze sie wa-

n-rze

ISIMLODZIEZ
MORSKA*

Miesigecznik,
numerata
~Morza i

cena numeru 25 zt,
70 zt. Adres:
Marynarza Polskiego“.

pre-
kwartalna jak

Réznica miedzy ,Zeglarzem* a
dziezg Morska“ polega na tym, ze
glarz® nastawiony jest na zapoznawanie
Was z wszelkimi przejawami pracy na
morzu (nawet przez modelarstwo pokazu-
jemy Wam narzedzia tej pracy stat-

M to -
Ze-

zy¢ tylko doswiadczony modelarz.
niech zrezygnujg z tego eksponatu.
5. W ,Zeglarzu®
budowy modeli
statkow: s/s
m/s ,Lewant*

Inni

ukazaty sie

nastepujacych
,Kosciuszko“*)
(nr. 2/47);
ich mozna prébowac
m/s ,Generat Walter*
W n-rze 7/47) i s/ls ,Kolno* (wg rys. w
n-rze biezacym). Wreszcie mozecie pré-
bowaé¢ konstruowaé¢ dalsze modele postu-
gujac sie sylwetkami z ,Zeglarza“. Pewng
trudnoé¢ sprawi brak rzutéw z goéry, ale
mozna sobie poradzi¢, majagc doswiad-
czenie z budowy poprzednich modeli.

7. Opis
— nr 2/46.

10 Dane o sieci
,Centrali Rybnej"
nastepnym.

11. Dane o wzros$cie przetadunkéw w
portach polskich ukaza sie¢ w nastepnym
numerze.

12. Zestawienie tonazu floty handlowej

polskich
(nr 4/46),
po wykonaniu
budowac
(wg

modele
rysunkow

modelu traulera rybackiego

placéwek sprzedazy

umie$cimy w n-rze

Swiata podamy w n-rze nastepnym.

13. Mozecie sami sporzadzi¢ 2 tablice
przekrojow i rzutéw z goéry statkow
handlowych, powiekszajac parokrotnie
rysunki m/s ,Generat Walter® i sls
,Kolno*“.

14. Odsytamy do nr 1/46.

16. Artykut obok wskaze, skad mozecie
sprowadzi¢ choéby po jednym egzem-
plarzu kazdego czasopisma morskiego.

18. Tablice ryb przerysujcie z ksigzki
Siedleckiego ,Ryby morskie* wydanej
przez Morski Instytut Rybacki, Gdynia,
1947 (cena 360 zt), Ilub z ksigzki Demela
,Biologia ryb Battyku“, wydanej tamze
(cena zt 380).

19. Haczyki rybackie stosowane w po-
towach morskich sprzedaje ,Spétdzielnia
Morska“, Sopot, Stalina 745

20. Kawat sieci mozna zdoby¢ tylko

na miejscu w Gdyni.

21. Rysunki sieei znajdziecie w ksigzce
Kulikowskiego ,Rybotéwstwo
w ~Morskim Przewodniku
oraz w ,,Zeglarzu“ nr 1/46.

22. Typy zaglowcéw mozecie przery-
sowaé¢ np. z ksigzki Kuczynskiego ,Jach-
towa zegluga morska“.

morskie*,
Rybackim*®

23. Rysunki boi, tyki, wiechy podane
byly w n-rze 4/46 ,Zeglarza“.
Odnos$nie punktéw: 6, 8 9, 15 17, 24

i 25 nie bylo zapytan.

A wiec nie zwlekajac przygotowujcie

wystawe morskg. Trud wlozony w jej
zorganizowanie sowicie optaci sie przez
osiggniety sukces.

*) Pewne szczeg6ly nalezy poprawic

wg sylwetki w n-rze 7/47.

ki) a zarazem przygotowuje Was do ak-
cji letniej PCWM (wprowadzamy dziat

zeglarski, bo i z zeglarstwem zetkniecie
sie na kursach). ,Mtodziez Morska“ na-
tomiast podchodzi bardziej wszechstron-

nie do spraw morza, w formie barwnych
reportazy zapoznaje z marynarka wojen-
na, pokazuje dalekie morza i wyspy,
pomijajac oczywiscie i codziennej pracy
na naszym Wybrzezu. Przez swojg lzejszag
i wszechstronniejszg tre§¢ — stanowi dos-

nie

doskonate uzupetnienie ,,Zeglarza“, to tez
gorgco zalecamy naszym Czytelnikom ten.
m ity miesiecznik.

C. L.

opisy



Nadeszta zima a z nig sezon, zdawatoby sie, dla jachtingu martwy i nie-

uzyteczny. Tak nie jest — zima to krélestwo $lizgu lodowego, krélestwo
emocji nie mniejszych niz przy zegludze, cho¢ nieco odmiennych. Ponizej
prezentujemy Wam plany stosunkowo tatwego i taniego boyera. Kto ma

mozno$é, che¢ i warunki ku temu - niech go zbuduje i zegluje. Powodzenia!

Dtski boczni-sosna ur.n-SO.

fjiimyNr 1,2, U,6,7-

Przekroje podtulnm kadtub* no osi &umeb*it

Budujemy Slizg lodowy!

him u kadiuba bez karoseriiwukonad 7tistew 2CA« Przekroje noramach

Wysoko$¢ ram Nr 1,2M&.7<or° z

Nr. 3/5je stjednakowa/ wynosi
2*0mm. wysoko$¢ ramy Nr. 8
wynosi225mm

Szeroko$¢ ram : N.fws00. 2’620. o
3‘5W), k--6N0, 5*58Qi6ub80,
7-N20,8'320nmm

Romy kaJdiuba z Jmroser/a wyhonoiz fisk>yr.2ILSQ- Wymiary Mnajczeécikadtuba wzigé z rysunkéw gérnych
wymiary kamserji:AiB dla poszczeg6inych ram wynosza: Nrf- wymiurA’?200-B-60, NrZ-A-ZOO-B-WO Nri-A-ZOO-6-150
Nr.k~A<200-B'200, Hr.5-A'200-a--i50,H/r.6-A’180 B-ZOON7-A-160 by jo . Hrb-Ay20B>t)

Jiodtogo-sosnagr. 10/

Slizg lodowy (boyer) typu ,P. 32¢ za-
projektowany zostal w listopadzie 194?
roku specjalnie dla Czytelnikéw ,Zegla-
rza“. Jest to maty 2-osobowy $lizg o po-
wierzchni zagla 8 m kw, pomys$lany w
ten siposéb, aby mozna go byto zbudowaé¢
z materiatow, ktérych nabycie nie przed-
stawia wiekszych trudnosci.

Kadtub $lizgu mozemy wykonaé¢ dwo-
jako: tatwiejszy do wykonania bedzie
0 przekroju prostokatnym z ptaska cze-
$cia gbérna (poktad) — a trudniejszy —
z karoseriag. Ten ostatni bedzie wyglgdat
wiecej rasowo. Ozaglowanie $lizgu mozna
bedzie uzy¢ do todzi zaglowej, ktorej ry-
sunki budowlane wukazg sie¢ w jednym z
nastepnych numeréw.

Kolejno$¢é budowy jest nastepujaca: Z
listew 20 x 40 mm robimy 8 ram we-
dtug rysunku, zachowujgc doktadnie wy-
miary. Listwy ram nalezy sklei¢ klejem
wodoodpornym (Certus, Kaurit lub t. p.)
1zbi¢ gwozdzikami. Nastepnie robimy 2
deski boczne, na ktérych rysujemy pio-
nowe kreski w miejscach zamocowania
ram. Tylne konce desek przyklejamy i
przykrecamy 6-ma wkretkami do klocka
szerokos$ci 180 mm, nastepnie mocujemy
ramy przybijajac je gwozdziami (3 gwoz-
dzie na kazdej stronie). Na dziobie mo-
cujemy klocek szerokosci 100 mm. Dno
robimy ze sklejki grubos$ci6mm lub z de-
sek grubosci okoto 10 mm, sklejajac je
miedzy soba, oraz przyklejajac do desek
bocznych, do ktérych przybijamy je réow-
niez gwozdziami. W czasie montazu mu-
simy do gérnej krawedzi desek bocznych,
w miejscu, gdzie beda siedzenia, przykle-
i¢ 2 listwy usztywniajgce 20 y 30 mm.
Go6rng cze$¢ kadtuba kryjemy w ten sam
sipos6b jak dno sklejka grubos$ci 6 mm
lub deseczkami gruboéci 10 mm. Jezeli
robimy kadtub $lizgu z karoseria, na
wierzchu przybijamy deske grubosci 15—
20 mm, a boki karoserii kryjemy sklejka
grub. 4 mm. Przed potozeniem poktadu
nalezy kadtub wewnatrz zapokostowad,
lub lepiej, pomalowaé¢ olejng farba, ktéra
pokryje ewentualne braki wykonania, np.
plamy po kleju. Wykonanie ptéz i ptozo-
wnicy wyjasnia rysunek, nadmienie tylko,
ze plozownica ma w $rodku grubos$¢ 80
mm, na korficach za$ 40 mm i przymoco-
wana jest do kadiuba za pomoca 2-ch
blach zelaznych, mosieznych lub duralo-
wych gruboéci 3 mm, przykreconych
bolcami $rednicy 6 mm z nakretkami.
Maszt i bom najlepiej wykona¢é¢ ze $wier-
ku lub jodtly, w ostateczno$ci z biatej nie
zywicznej sosny. Do naciggania want uzy-
jemy tylko jednego $ciggacza zatozonego
na sztagu. Tylna ptoza sterowa posiada
amortyzacje z gumy lub sprezyny. Nad
ptoza, na osi (rurce) przyspawane jest
ramig, do koncéw ktérego zamocowane
sg linki stalowe taczace tylnag ptoze
ze sterownicg. Sterownica sktada sie z
dzwigni z drzewa debowego, osadzonej
przegubowo w uchwycie z blachy zelaz-
nej grub. 3 mm, do ktérego jest przy-
spawana rurka. Na konAcu rurki wspawa-
ny kawatek preta kwadratowego, zakon-
czonego gwintem i nakretka. Na czesci
kwadratowej osadzone ramie, podobne
jak przy plozie sterowej. Zagiel uszyjemy
z suréwki lub innego cienkiego i mocne-
go ptétna bawelnianego. Listwy usztyw-
niajace powinny przechodzi¢ przez calg
szeroko$¢ zagla. Z prawej strony naszy-
jemy na zaglu litery ,P. 32 wykona-
ne z czarnej satyny*).

Mieczystaw Plucinski
*) O sposobie szycia zagla zamie$oimy

artykut w jednym z nastepnych numeréw
.Zeglarza“.



STATKI | 2EGLUGA o/s ”KOLNO”

NOWOCZESNY WEGLORUDOWIEC

Ws&réd przekazanych nam przez
Zwigzek Radziecki poniemieckich
statk6w handlowych — do najlepszych
i najwartosciowszych nalezy s-s ,Kol-
no”. Stanowi ono typ statku szczeg6l-
nie odpowiedniego dla naszych po-
trzeb, jest bowiem $redniej wielkosci
nowoczesng jednostka, przystosowang
do przewozenia towar6w masowych —
przede wszystkim wegla i rudy.

,Kolno”, a wtasciwie woéwczas je-
szcze ,Nordcoke” =zostat zbudowany
w 1936 roku w Lubece na stoczni Lu-
becker Maschinenbau Ges. dla nie-
mieckiego armatora Norddeutsche Ko-
hlen u. Cokes Werke A. G. z Hambur-
ga. Tonaz ,Kolna" wynosi 2.487 BRT
i 3.200 DWT, dlugos$é¢ 95 metréw, na-
ped parowy (blizsze dane w jednym z
najblizszych odcinkéw ,Polskiej Floty
Handlowej"). Po wojnie przetrwanej
szczesdliwie pod zmieniong nieco nazwa
,Nordlicht" statek dostaje sie w rece
Anglikéw, ktérzy eksploatujag go przez
pewien czas jako ,Empire Comwear
Przekazany z kolei Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu zmienia nazwe na ,Alma-
wir” i wreszcie oddany 23 kwietnia
1947 r. Polsce podnosi bialoczerwong
bandere oraz przyjmuje swe ostatecz-
ne miano — ,Kolno”.

Spéjrzmy na jego rysunek: cztery
obszerne tadownie po dwie na dziobie
i rufie zajmuja Iwig cze$¢ kadtuba. Nie
posiadajg one miedzypoktadéw, ktore
przy towarach masowych utrudniaja
przetadunek i trymerke oraz zmniej-
szajg pojemno$¢ uzytecznych pomie-
szczen. Rowniej luki w pokladzie sa
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tu bez poréwnania obszerniejsze niz
na drobnicowcu i maja te same prawie
rozmiary co tadownie. Dzieki temu
oraz dzieki specjalnemu pochyleniu
wewnetrznych $cian tadowni — statek
jest samotrymowny, tj. przy zatadunku
a szczegO6lnie przy wytadunku prawie
nie potrzebuje pomocy trymeréw—Ilu-
dzi, ktérzyby podsypywali tadunek z
katow pod chwytak dzwigu, lub od-
wrotnie, ktédrzyby rozmieszczali tado-
wany towar roéwnomiernie po calym
pomieszczeniu. Na statku samotrymo-
wnym nie ma miejsc, do ktérych nie
mogiby z tatwoscig dotrze¢ chwytak
dzwigu. Kranista sam jest w stanie roz-
miesci¢ tadunek jak nalezy, sam tez
moze calg zawarto$¢ wytadowaé. Sa-
motrymownos$¢ jest na statkach do
przewozenia towaréw masowych bar-
dzo pozadana, gdyz zwieksza znacznie
szybko$¢ przetadunku zmniejszajac
przy tym jego koszta.

Précz tego ,Kolno” ma jeszcze je-
dng zalete: nowoczesny spos6b zamy-
kania Ilukéw. Zamiast zelaznych roz-
pornic, grubych, masywnych desek
i poteznych brezentéow — s tu jedy-
nie stalowe pokrywy, umocowane na
-zawiasach i przykrywajgce szczelnie
otworp tadowni niczym ogromne, po-
ziome drzwi. Klapy takie wazg co
prawda az po 15 ton kazda, ale przy
pomocy nieskomplikowanych urzadzen
jakie posiada statek mozna w czterech
ludzi pootwiera¢ tadownie w czasie
trzykrotnie krotszym niz przy syste-
mie normalnym. Otwieranie odbywa
sie przy pomocy lin stalowych umoco-

wanych do ucha pokrywy, przeciaggnie-
tych przez bloki na bomach i maszcie
oraz przez wielokrgzki zawieszone na
specjalnych masywnych koztach (wida¢
je przy masztach). Windy parowe u-
stawione w osi podiuznej statku (prze-
ciwnie niz zazwyczaj) nawijaja liny
na bebny podnoszac klapy bez zbyt-
niego wysitku. _

Poniewaz przetadunek towaréw ma-
sowych odbywa sie z reguty przy po-
mocy specjalnych, bardzo wydajnych
urzadzen portowych — uzbrojenie stat-
ku w bomy tadunkowe jest raczej
skromne; ,Kolno"” rozporzadza jedy-
nie czterema 5-ciotonowymi bomami,
po jednym na kazdy luk.
Pomieszczenia zalogi obszerne i wy-
godne. Kabin pasazerskich, jak zwykle
na trampie — brak. Za to posiada
,Kolno” wzmocnienia przeciwlodowe
na dziobie — umozliwiajgce nawigacje
zimowa nawet w ciezkich warunkach
Péinocnego Bahyku.

Obszerne, pozbawione miedzypokta-
déw tadownie, wielkie luki i mato uro-
zmaicony wilasny rynsztunek przefa-
dunkowy — upodabniaja ,Kolno” do
innych, starszych znacznie wiekiem je-
dnostek naszej floty weglowej. Poza
zaleta samotrymownos$ci i sposobem
zamykania lukéw r6zni sie jednak ono
od nich takze i tym, ze rozwija znacz-
ng jak na tego rodzaju statek szyb-
koS¢ — 12—13 wezidw. Jest to jedna
z gtéwnych przyczyn, ze ,Kolno" za-
liczane jest do najrentowniejszych
i najbardziej udanych jednostek naszej
Floty Handlowej.



Polska Flota Handlowa u progu Nowego Roku

Ubiegty, 1947 rok byt okresem, ktéry nie miat precedensu
w dziejach naszej gospodarki morskiej. Dzieki odszkodowa-
niom wojennym jakie zostaty Polsce przekazane — wzrést w
sposéb znakomity uszczuplony przez wojne tonaz naszej Floty
Handlowej, przekraczajac znacznie swoj stan ilo$ciowy z 1939
roku. Gwattowny ten wzrost byt jednak wyjgtkowy i jedno-
razowy, dlatego tez dalszy, jakze konieczny rozwdj Polskiej
Marynarki Handlowej musi by¢ oparty na solidnych podsta-
wach diugofalowego planowania.

Zakrojony na szeroka skale plan rozbudowy naszej floty
jest obecnie rozwazany i dyskutowany w sferach rzgdowych.
Niewatpliwie po ogltoszeniu bedzie realizowany konsekwentnie
i systematycznie.

U progu tego nowego etapu pracy na morzu dobrze jest
zda¢ sobie sprawe z obecnego naszego stanu posiadania, by
wiedzie¢ z czym ruszamy w przyszto$§¢, z czym zaczynamy
dalszy start.

NA DZIEN PIERWSZY STYCZNIA 1948 ROKU POL-
SKA FLOTA HANDLOWA POSIADALA 45 JEDNOSTEK PE¢Lt-
NOMORSKICH O LACZNYM TONAZU 168533 BRT WZgl.
205.956 DW T.»)

Oto lista wszystkich stathéw, uszeregowanych wg ich wiel-
kosci w BRT:

L.p. Nazwa BRT DWT L.pe Nazwa

1 m/s Batory 14.287 5.700 16. m/s Morska Wola
2. m/s Sobieski 11.030 7.260 17. s/s Kalisz

3. s/s Putaski 8.267 9.825 18. m/s Stalowa Wola
4. s/s Kosciuszko 7.763  11.200 19. $/s Wista

5. s/s Kilinski 7.612  10.800 20. s/s Olsztyn

6. s/s Biatystok 7.173  10.490 21. s/s Opole

7. sls Tobruk 7.048 10430 X22. s/s Kolno

8 s/s Narwik 7.031  10.420 23. s/s Kotobrzeg

9. s/s Batyk 7.001  10.098 24. s/s Kutno

10. m/s Karpaty 6.487 9.500 25. s/s Wilno

11. s/s Jagieto 6.140 3.000 26. s/s Krakoéow

12. m/s Warta 5.998 8.500 27. sls Poznan

13. s/s Borystaw 5.977 8.633 28. s/s Torun

14. m/s Gen. Walter 4.742 6.720 29. s/s Katowice

15. m/s W arynski 4.457 7.180 30. m/s Lewant

Intensywny wzrost tonazu naszej floty, spowodowany
otrzymaniem odszkodowan wojennych, uwypukla ponizsza
tabelka:

1.1X.1939 1.1.1947 1.1.1948
llos¢
jednostek 39 28 45
Tonaz
in BRT 120.006 9b.267 168.533
Tonaz
u: DWT 119 630 113 295 205.956

Zestawienie powyzsze nie uwzglednia tonazu przybrzezne-
go, pomocniczego, rybackiego i sportowego.

W sktad naszej Floty Handlowej wchodzg obecnie 4 statki
pasazerskie i pasazersko-towarowe (1, 2, 11, 31) o tgcznym to-
nazu 33369 BRT i 15960 DWT. Dwa ostatnie nie znajduja sie
jeszcze w eksploatacji, przechodzac po okresie wojennym
gruntowny remont na stoczniach.

Dalej — Flota liczy ,w swym sktadzie 23 statki dostoso-
wane do przewozu drobnicy, w wiekszos$ci zaopatrzone w ka-
biny pasazerskie (do 12 miejsc) i budowane przewaznie z my-
$la o obstudze linii regularnych (3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 12, 13, 14, 15,
16, 18, 20, 21, 30, 32, 35, 38, 39, 41, 43, 45). tgczny ich tonaz wy-
nosi 95599 BRT wzgl. 135275 DWT. Niektére z powyzszych stat-
kéw jak np. obie ,Wole“ a takze pig¢_jednostek seryjnej, wo-
jennej budowy (6, 7, 8, 9, 13) z racji swej nieznacznej szyb-
kosci nie znajdujg zastosowania na liniach regularnych i pra-
cuja w trampingu. Trzy z pos$réd wymienionych drobnicow-
cow (3, 4, 12) pozostaja na stoczniach w przebudowie wzgl.
w gruntownym remoncie i wejdag do stuzby dopiero w
ciggu b. r.

Jednostek do przewozu tadunkéw masowych posiada
nasza flota 13, reprezentujgcych 27636 BRT i 42801 DWT (17,
19, 22, 23, 24, 25 26, 27, 28,29, 33, 40, 42)." Jedynie dwie
nie sa jeszcze uruchomione (17, 23).

3 tankowce razem 8.821 BRT wzgl. 11.520 DWT (10, 34, 44),
zaglowiec szkolny ,Dar Pomorza“ (1.561 BRT) oraz prom ko-
lejowy ,Waza“ (1.547 BRT — 400 DWT) — dopetniajg catosci.

Powyzsze jednostki eksploatowane sg przez siedmiu ar-
matoréw. Najpowazniejszym jest GAL (GDYNIA—AMERYKA
LINIE ZEGLUGOWE S. A.) rozporzadzajagcy 19 statkami o
tacznym tonazu 119.837 BRT — 140931 DWT (1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8,
9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 18, 34, 44). Dalej idg — ZEGLUGA
POLSKA S. A. posiadajagca réwniez 19 statké6w — 37517 BRT
— 55.896 DW T (17, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 32, 39,
41, 42, 43, 45), Oraz POLBRIT (POLSKO-BRYTYJSKIE TOWA-
RZYSTWO OKRETOWE) dysponujace 3 statkami o wspdlnym
tonazu 4.364 BRT, 6.209 DWT (35, 38, 40). Wszystkie trzy wyzej
wymienione Towarzystwa sg sfuzjowane w jedng cato$¢ ad-
ministracyjng pod firma GAL'u.

BALTYCKA SPOLKA OKRETOWA z Gdanska posiada
jeden statek (33 — 1.795 BRT, 2520 DW T)**).

,GRYF“ — ZEGLUGA PRZYBRZEZNA — réwniez jeden
(381 — 1.912 BRT) ***).

BRT DWT L.p Nazwa BRT DWT
3.357 4.600 31. s/s Beniowski 1.912
3.300 5.630 32. m/s Lechistan 1.907 3.240
'3.133 4.555 33. s/s Narocz 1.795 2.520
3.108 5.125 34. m/s Rysy 1.700 1.250
2725 3.200 35. s/s Lech 1.568 2.110
2.725 3.200 36. s/v Dar Pomorza 1.561
2.487 3.200 37. sls Waza 1.547 400
2.369 4.180 38. s/s Lublin 1.409 1.989
2.183 3.375 39. s/s Slqsk 1.402 1.540
2.018 3.011 40. s/s Lida 138*7 2.110
2.018 3.000 41. s/s Hel 1.066 1.545
2.017 3.000 42. s/s Rataj 1.021 1.650
1.978 3.000 43. m/s Oksywie 768 1.010
1.955 3.000 44. m/s Turnia 634 770
1.923 3.240 45. s/s Nyssa 547 750
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI — jeden (37 — 1547
BRT, 400 DWT) i MINISTERSTWO ZEGLUGI — jeden (36 —
1561 BRT).

Jedli chodzi o naped to Flota Polska liczy w swoim
sktadzie 13 motorowcéw o tonazu 60423 BRT i 63525 DWT
(36 proc.) <e***) 3i parowcéw o tonazu 106.549 BRT, 142431 DWT
(63 proc.) oraz jeden zaglowiec z motorem pomocniczym
(1.561 BRT, 1 proc.).

Waznym wskaznikiem warto$sci kazdej floty handlowej
jest procent wchodzacych w jej sktad jednostek nowoczes-
nych. Jedli chodzi o nasza flote to sprawa przedstawia sie
nastepujgco: statkéw nowoczesnych (ponizej 10 lat wieku) po-
siadamy 17 o tgcznym tonazu 87454 BRT — 109.091 DWT (2,
4, 5,6, 7, 8, 9, 11, 12, 13, 14, 20, 21, 34, 40, 43, 44). Stanowi to
51 proc. catoséci. Znaczenie powyzszej cyfry obniza fakt, iz w
ramach jej znajduje sie az pie¢ jednostek seryjnej wojennej
budowy, ktérych warto$¢ eksploatacyjna jest znacznie nizsza
niz pozostatych.

Statkéw $redniostarych (10 do 20 lat) mamy 11 o tonazu
41.881 BRT, 44694 DWT (1, 3, 15, 19, 22, 30, 32, 35, 38, 39, 41) Co
stanowi 26 proc.

Jednostek przestarzatych (powyzej 20 lat) posiadamy az 17
(10, 16, 17, 18, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 31, 33, 36, 37, 42, 45). Re-
prezentujg one 39.198 BRT i 52171 DWT. Jest to az 23 proc.

(Dokonczenie na str. 24)

*) Liczby dotyczace obu tonazy, jakkolwiek obliczone
mozliwie skrupulatnie, posiadaja pewne niedoktadno$ci spo-
wodowane brakiem aktualnych danych o catym szeregu jed-
nostek, gtéwnie tych, ktére nie weszty jeszcze do eksploa-
tacji. Dla tych statkéw przyjeto cyfry opublikowane przez
ich poprzednich armatoréw.

..,.) Ostatnio tonaz B. S. O. zwigekszyt sie o zakupiony w
styczniu frachtowiec s/s ,Goipto“.

sji***) Powyzszej jednostki petnomorskiej (,Beniow-
ski ) -,Gryf" rozporzadza liczng flotylla statkow zeglugi przy-
brzeznej.

***%) Procent obliczono od tonazu brutto.
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Przy jednym z bocznych na-

brzezy Stoczni Gdanskiej stoi

kadtub nieduzej lecz niezwy-
kle zgrabnej jednostki. Jedynie rufa
jej jest jaka$ dziwna, szeroka, spta-
szczona, nie zwyczajna. Dwie $ruby.
Podniesiony obszerny bak, smuktly
dziéb: wyglad mocno wojenny. Rze-
czywiscie — jest to kadiub ponie-
mieckiego potawiacza min, wydo-
bytego swojego czasu z dna portu
gdanskiego. Ale ,Minensucher” nie
wréci juz do swojego poprzedniego
zajecia. Stocznia Gdanska przerabia
go na luksusowy, szybkobiezny tur-
binowy parowiec pasazerskiej zeglu-
gi przybrzeznej. .Jego armator ,Ze-
gluga Gdanska" pewnie juz na lato
uzyska dla eksploatacji te wartos-
ciowag jednostke. Statek bedzie na-
zywat sie bardzo pieknie ,Panna
Wodna". Tak jak jeden z galeonow
admirata Dickmanna biorgcy udziat
w historycznej bitwie pod Oliwa.

W niewielkim basenie utwo-

rzonym przez zewnetrzng czesé

nieuzywanego obecnie suche-
go doku przycumowanych jest kilka
mniejszych jednostek. Oto tanko-
wiec ,Turnia”, dawniej amerykan-
ski ,,Y-75", reperujacy na stoczni
swoje motory. Lada dzien znéw wy-
ruszy w rejs do Manchesteru po olej
maszynowy albo do Norwegii po
tran. Na zdjeciu wida¢ fragment je-
go pokitadu wraz z licznymi, prze-
biegajacymi po nim rurociggami. W
gtebi, na drugim planie rozparta sie
Wygodnie rewindykowana z Niemiec
poglebiarka ssgca ,Mamut". Na
wiosne, po ukoriczonym gruntow-
nym remoncie znowu zadymiag jej
obydwa piszczatkowate kominy a
Przedsiebiorstwu Rob6t Czerpalnych
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przybedzie jeszcze jedna
jednostka.

wydajna

Tuz za ,Turnig", w samym
3 rogu basenu, wida¢ niewielki

biaty stateczek pasazerski
»,Grazyna". Jest to kabotazowiec po-
niemiecki (ex ,Schicksee") uzyska-
ny w ramach odszkodowan wojen-
nych. Juz w lecie zesztego roku bez-
posrednio po przybyciu plywata
»,Grazyna"™ po Zatoce Gdanskiej a
obecnie przechodzi zastuzony gene-
ralny remont. Zdjeto komin, roz-

montowano maszyny i urzadzenia
— ale to tylko dla jej dobra. W
przysztym sezonie — piekna, od-

Swiezona znéw bedzie wozi¢ na Hel
czy do Sopotu tysigce letnikéw i tu-
rystéw.

Przy gtébwnym nabrzezu Stocz-
ni, zaraz za préznujgcym chwi-
lowo dokiem nr. 1, g6ruje nad

otoczeniem m/s ,,Morska Wola". Jej
szary kadiub zastania widok na Le-
niwke i niskie, pustawe brzegi Hol-
mu. ,Morska Wota" przybyta tu do
remontu i od$Swiezenia klasy cztero-
letniej.*) Musi wymieni¢ cze$¢ po-
szycia na kadtubie, podda¢ sie grun-
townej toalecie i przegladowi. Nie-
stety, dok nr. 1 ma zbyt mala nos-
nos¢ a wielki dok nr. 2 jest chwilo-
wo zajety. Dlatego ,Wola" skazana
jest na czekanie. Czasu jednak nie
marnuje sie, bo Stocznia wykonuje
remont motoréw i mechanizmoéw.

Za ,Morska Wola" znajduja
5 sie dwa pontony stoczniowe

— nr. 1i nr. 2. Ponton — to
taki mniejszych rozmiaréw dok, po-
siadajacy w przeciwienstwie do tego
drugiego — azurowe $ciany boczne
i mniejszg nosnos¢. Na pierwszym z
kolei, widocznym na zdjeciu ponto-

nie zadokowane sg dwa wraki nie-

wielkich stateczkéw zeglugi przy-
brzeznej ,Narwi" i ,Wandy". ,Na-
rew" — to wydobyty z dna kabota-

zowiec towarowy. ,Wanda" jest na-
szg przedwojenng, popularng jednost-
ka. Wraz z siostrzang , Jadwigg" u-
trzymywata regularng komunikacje
miedzy Gdynig a Helem. ,Jadwige"
przerobili Niemcy podczas wojny na
holownik (obecnie polski ,Wilk") a
~Wande" ustepujac z Gdyni zatopili
tuz naprzeciwko ,Domu Zeglarza",
obecnej siedziby PCWM. Wydobyta
z dna zeszlego roku w lecie, prze-
chodzi tak jak i ,Narew"™ bardzo
gruntowny remont a wtasciwie kom-
pletng odbudowe. Na drugim pon-
tonie, niewidocznym niestety na
zdjeciu, znajdujg sie ex angielskie
traulery rybackie ,,Teal” i ,,Panora-
ma". Podczas wojny stuzylty w Ma-
rynarce Brytyjskiej jako pomocni-
cze stawiacze sieci zagrodowych. W
r. 1946 zakupito je Towarzystwo Po-
towéw Dalekomorskich ,Dalmor" i
przerabia na Stoczni Gdanskiej z
powrotem na jednostki rybackie.

Na ladzie, najzwyczajniej

6 Swiecie, podparta wkoto bel-

kami przycupneta mata kwocz-

kg — stateczek ,,Zeglugi Gdanskiej"
—e ,Maria". Jest to tramwaj wodny
utrzymujacy statg komunikacje po-
miedzy Gdanskiem a Nowym Por-
tem. ,,Maria" miata niedawno awa-
rie — zderzyta sie z holownikiem i
zatoneta w kanale. Wielki, dobrotli-
wy dzwig ptywajacy wydobyt jg z
opresji, wyciagnat z wody i przytas-
kat na stocznie, gdzie ostroznie po-
stawit biedaczke na ladzie. Dziura w

kadtubie jest juz zatatana, remont
na ukonczeniu i niedlugo ,Maria"
powréci do swojej niewdziecznej



SKIEJ STOCZNI

pracy... bogatsza o jedno dos$wiad-
czenie.
Potezny dok piywajacy nr. 2
dominuje ponad calym tere-

nem stoczniowym. Wida¢ go
prawie z kazdego zakatka. Ng' doku
dtugi, zardzewiaty kadiub jakiej$
duzej jednostki. Brak nadbudéwek
Srodokrecia, jedynie trzy maszty
sterczg wysoko w gére. Co to jest?
— To ,Warta" nowoczesny, moto-
rowy drobnicowiec GAL‘u. Niemcy
budowali go dla Norwegii, podczas
wojny zarekwirowali na swéj uzy-
tek i eksploatowali jako transporto-
wiec wojenny. Alianckie bomby lot-
nicze zatopity ,,Warte" przy nabrze-
zu francuskim portu gdynskiego.
W mys$l umowy pomiedzy Zwigz-
kiem Radzieckim a Polska o podzia-
le wrakéw — statek przypadt nam.
Wiele byto trudu =z jego wydoby-
ciem, ale udato sie. Juz przeszio rok
przebywa ,,Warta“ na stoczni, pod-
dawana gruntownemu remontowi i
odbudowie. Po zejsciu z doku, co
nastapi za jakie§ dwa miesigce, zo-
stanie szybko wykonczona, pomalo-
wana { powiekszy szeregi naszej flo-
ty. A piekny to statek i niematy.

W basenie wyposazeniowym
8 dawnej stoczni nr. 2 przycumo-

wat m/s ,Karpaty* — nasz
wielki, oceaniczny tankowiec. Juz z
daleka ,pachnie” od niego nafta.
Wszedzie napisy — ,hnie wolno pa-
lic!* Na poktadzie trzyma wachte
stoczniowa straz ogniowa. ,Karpa-
ty" powrdcity niedawno ze swego
pierwszego rejsu pod polska bande-
rg. Z portu Abadan lezagcego w Za-
toce Perskiej przywiozty do Gdan-
ska tadunek ropy naftowej. Przed
wyruszeniem w nastepna diugo-
trwatg podr6z — Stocznia dokonu-

je na ,Karpatach" szeregu dréb-
niejszych reperacji i usuwa zauwa-
zone usterki.

Te Wielkie rusztowania na
9 zdjeciu to fragment uzbroje-
nia pieciu wielkich pochylni,

na ktérych juz niedlugo potozone
zostang kile pierwszych budowa-
nych w kraju statkéw! Bedzie to
sze$¢ weglorudowcéw dla GAL‘u.

Rysunki konstrukcyjne i warsztato-
we zostalty juz przy wspébipracy do-
Swiadczonej stoczni francuskiej —
opracowane. Rozpoczela sie zmudna
praca na traserni. Buduje sie sza-
blony, gromadzi materiat. Zaniedba-
ne przez wojne, zapomniane w pier-
wszych latach odbudowy pochylnie
przygotowywane sgforsownie do roz-
poczecia swej witasciwej pracy. Je-
steSmy przekonani, ze niedlugo juz
zamiescimy w ,Zeglarzu" podobne
do powyzszego zdjecia, ale z tg r6z-
nicg, iz pomiedzy stalowymi mosta-
mi dzwigéw widnie¢ beda ciemne
masy budujacych sie kadtubéw.

~ A To zdjecie, zaréwno jak i o-
| U bydwa nastepne zrobione zo-

statlo na terenie sasiadujacej
ze Stocznig Gdanska — Stoczni nr. 3.
| tu wre intensywna praca. Ten ele-
gancki kadiub duzego kabotazowca
jeszcze nie tak dawno byt pogietym,
podziurawionym, zardzewiatym wra-
kiem. Nazywat sie ,Preussen”. Sto-
cznia Gdanska wyremontowata pie-
knie kadiub i maszyny, a obecnie
Stocznia nr. 3, specjalistka w pra-
cach stolarskich, Wykancza obszer-
ne wnetrza, zdolne pomiesci¢ ponad
pieciuset pasazeréw. Fabrykuje sie
meble, instaluje urzadzenia, szkli
okna, maluje. Statek bedzie nosit
nazwe ,Diana", nalezy do Towarzy-
stwa Zeglugi Przybrzeznej ,Gryf" i

w niedalekiej juz przysztosci obstu-
giwaé bedzie trase Szczecin — 8wi-
noujscie lub Gdansk—Gdynia—'Hel.

mjHj Smukty kaditub, ustawiony nd
i ladzie, to szkolny szkuner
PCWM — ,Zew Morza“.)!
on doczekat sie wreszcie momemj
rozpoczecia prac wykonczeniowych.
Obecnie Stocznia ustawia w nim
motor pomocniczy o 150 KM mocy;
dorabia wat: Srubowy, Srube oraz u-
rzadzenie sterowe wraz ze sterem;
Potem ustawi sie dwa strzeliste rna4
szty, uszyje zagle i Wykonczy wne-
trza. Takielunek, a moze i czes¢ po-
mieszczeh, wykonajag wlasne war-
sztaty PCWM, Oby jak; najpredzej
wykonczono ten piekny statek nie
tylko Wy, drodzy Czytelnicy, nie
mozecie sie tego doczekaé: Redakcjag
tez sie szczerze niecierpliwi.

of. % Obok ,zZewu" przy nabrzezu
8 JL sto* wielki kabotazowiec po-

niemiecki ,Beniowski" (ex
»Kaiser”“). Nalezy do jednostek o-
trzymanych z odszkodowan wojen-
nych. Jest on najwiekszym statkiem
Towarzystwa LGryf* i stanowi
przedmiot jego dumy. Po przebudo-
wie zdewastowanych i ogotoconych
przez wojne Wnetrz oraz po grunto-

wnym remoncie ,Beniowski“ pty-
wacé¢ bedzie na trasie Szczecin —
Gdynia — Gdansk. Chwilowo pod-

daje sic cierpliwie zabiegom odmta-
dzajagcym. Polska stocznia zatrze do-
ktadnie Slady jego nieciekawej
przesztosci (podczas wojny byt po-
mocniczym stawiaczem min).

Jotem.

*) Swiadectwo o nalezytym stanie
statku, wystawiane na przeciag

czterech lat przez towarzystwo kla-
svfikacvine
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RYBACTWO

SILNIKI

Pieédziesiat lat temu kutrowe rybotowstwo morskie
nie znalo innego napedu précz zagli, wskutek czego jego
mozliwosci ograniczaly sie do polowdéw sieciami zastaw-
nymi.

Zastosowanie wynalezionego w latach dziewiecdzie-
sigtych XIX wieku silnika spalinowego do poruszania
kutrow powiekszyto bardzo wydatnie mozliwosci rybo-
téowstwa. Nie tylko ze uniezalezniono sie od warunkéw
atmosferycznych, nie tylko ze zwigekszono szybko$¢ mar-
szowg, lecz réwniez poczeto stosowaé nowy, wydajny
spos6b potowdéw, a mianowicie tralowanie.

Nie kazdy jednak silnik spalinowy nadaje sie jako
maszyna napedowa dla matego statku rybackiego. Silniki
bowiem benzynowe czy tez gazowe z racji swej delikatnej
i skomplikowanej konstrukcji, duzej ilosci obrotow,
wzglednie wysokiej ceny paliwa — nie sg odpowiednie do
wspomnianego celu. W$réd silnikow kutrowych spotykamy
jedynie i wytacznie silniki pedzone olejem gazowym
(ropa) t. zw. silniki Diesla i silniki z gtowicg zarowa,
jako najlepiej odpowiadajgce tego rodzaju pracy. Olej
gazowy jest materialem pednym stosunkowo tanim, fat-
wiejszym do nabycia i nie tak tatwo palnym jak benzyna.
Silniki te nie wymagajg tak wykwalifikowanej obstugi
jak benzynowe, odznaczajg sie duzg niezawodnos$cig biegu
a silniki z gtowicg zarowg, procz wyzej wymienionych
cech, majg tatwy rozruch i sg tanie w wykonaniu fabrycz-
nym.

W dalszym ciggu bedziemy zajmowac sie tymi os-
tatnimi, jako najbardziej popularnymi i najczeSciej spo-
tykanymi na naszych kutrach.

Gtownymi czesciami silnika spalinowego sa cylinder
(a) i ttok (b), ktoérego ruch jest przenoszony przy po-
mocy korbowodu (c) na wat wykorbiony (d). Korbowéd
wraz z watem wykorbionym porusza sie w t. zw. karterze,

rzestrzeni ograniczonej od dotu podstawa silnika (e) z
okéw za$ Sciankami stojaka (f). Wat wykorbiony jest
oparty w odpowiednich tozyskach nie pokazanych na
rysunku. Przestrzen, w Kktérej porusza sie korbowod
i wat wykorbiony jest szczelnie odcieta od atmosfery i
dzieki ruchowi ttoka stanowi dmuchawe silnika. W $cian-
kach stojaka znajdujg sie klapy powietrzne, przepuszcza-
jace powietrze tylko w jednym Kkierunku t. zn. do wew-
natrz karteru (g). Od goéry cylinder zamkniety jest wtas-
ciwg gtowica (h) oraz pokrywa t. zw. gruszkg zarowg (i).
W gtowicy jest osadzony wtryskiwacz (j), ktérego wylot
jest skierowany na gruszke zarowa. Gtlowica i cylinder
musza byé chtodzone i w tym celu sa otoczone ptaszczem
wodnym (k). W bocznych $cianach cylindra znajdujg sie
otwory wylotowe dla spalin (1) oraz wlotowe dla powie-
trza (m). Szczeliny wylotowe taczg sie z ttumikiem i w
dalszym ciggu z rurg wydechowa.

Silnik z gtowica zarowa pracuje na zasadzie dwu-
suwu to znaczy, ze na jeden obr6t czyli dwa suwy —

KUTROWE

przypada jeden suw pracy. Dzialanie silnika jest naste-
pujace:

Podczas, gdy tlok porusza sie w cylindrze ze swego
najnizszego potozenia ku goérze, zasysa Swieze powietrze
do karteru przez klapy powietrzne. Roéwnocze$nie znaj-
dujace sie powyzej ttoka powietrze zostaje sprezane. Skoro
tylko ttok osiggnie gérny martwy punkt, a nawet nieco
wczesniej, pompa paliwowa ttoczgc wymierzong ilos¢ pa-
liwa wtryskuje je przez rozpylacz do przestrzeni spalania.
W trysk paliwa konczy sie bezposrednio po dojsciu ttoka
do gérnego martwego punktu. Paliwo wtry$niete wyparo-
wuje (zamienia sie w gaz) wskutek zetknigcia sie z gora-
cym powietrzem i rozgrzang do czerwonosci glowica za-
rowa, tworzgc palng mieszanke z powietrzem. Mieszanka
ta spala sie w sposéb wybuchowy, wytwarzajgc gazy o
duzym ciénieniu, ktére pedza tlok ku dotowi. Podczas
tego suwu pracy powietrze poprzednio zassane do karteru
zostaje tam sprezone do okoto 0,5 atm. nadci$nienia. Nim
ttok dojdzie do dolnego martwego punktu, otwiera swoja
krawedzig szczeliny wydechowe, ktére prowadzg spaliny
do tlumika i dalej przez rure wydechowa na zewnatrz.
Bezposrednio potem tlok odstania szczeliny dolotowe
przez ktére ptynie do cylindra powietrze poprzednio
sprezone w karterze; przeptukuje ono cylinder i napetia
go stuzac w nastepnym suwie do wytworzenia mieszanki.

Rozruch silnika z gtowicg zarowag odbywa sie przy
pomocy sprezonego powietrza, ktére doprowadzone odpo-
wiednim zaworem rozruchowym do wnetrza cylindra na-
daje tlokowi ruchy poczatkowe, dzieki ktérym silnik
zaskakuje. Aby zapewni¢ zapton wtry$nietego paliwa
przy zimnym jeszcze silniku, podgrzewa sie przy pomocy
specjalnego podgrzewacza (prymusu) gtowice zarowa do
koloru wisniowego. Paliwo wtry$niete do cylindra w po-
czatkowych ruchach silnika, uderza o rozgrzang po-
wierzchnie glowicy i zapala sie dajgc poczatek samodziel-
nemu biegowi silnika.

Jak wida¢ z opisu dziatania silnika, procz zasadni-
czych uprzednio wymienionych czesci, posiada on inne
mechanizmy, ktére réwniez sg niezbedne w czasie ruchu.
Paliwo wiec jest tloczone do wtryskiwaczy przez pompy
paliwowe, przy czym jego ilos¢ na kazdy wtrysk jest
regulowana specjalnym mechanizmem t. zw. regulatorem.

Chtodzenie silnika nastepuje wskutek przeptywu
wody morskiej przez ptaszcz wodny silnika. Ruch wody
jest utrzymywany dzieki dziataniu tlokowej pompy
wodnej napedzanej mimosrodem od watu silnika. Woda
jest zasysana z za burty kutra przez specjalny zawér za-
burtowy i nastepnie ttoczona przewodem do ptaszczy
wodnych cylindréw. Stamtad po przejSciu przez glowice
i ttumik wychodzi poza burte kutra. Symetrycznie do po-
tozenia pompy wody chtodzacej jest umieszczona pompa
zenzowa podobnie napedzana, ktérej zadaniem jest wy-
sysanie wody z dna statku (zenzy).

Po ukoniczeniu dziatan wojennych tabor rybacki zdolny
do potowéw prawie nie istniat. Dzieki jednak wysit-
kom wtadz rybackich do konca 1945 r. zdotano urucho-
mié¢ 36 kutrow i 386 todzi, ktéore ziowily w potowach
przybrzeznych 1 battyckich 2.600 ton ryb. Dzieki urucho-
mieniu przez M. | R. stoczni wzdiuz catego Wybrzeza,
ilos§¢ nowo wybudowanego i wyremontowanego ta-
boru wzrosta z koricem roku 1946 do 118 kutréw i 1027
todzi. Flotylla ta ztowita na Battyku 22210 ton ryb.
Zapoczatkowane w 1946 r. rybotéwstwo dalekomorskie
dysponowato 7 trawlerami ktére w potowach na Morzu
Pétnocnym zitowity 1.114 ton ryb. Ogdlny wiec rezultat
potowoéw w 1946 r. wyniost 23.324 t. ryb. W roku 1947
przy 246 kutrach (z tego <czynnych w potowach
179) i 1779 todziach motorowo-wiostowych i wiostowych
(z tego czynnych 1353) osiggnieto ca 33.000 ton ryb w
potowach battyckich i przy wudziale 23 trawleréw ca
6.000 t. ryb w potowach dalekomorskich — w sumie
przeszto 39.000 ton ryb.



Smarowanie silnika ma
f na celu zmniejszenie do mi-
f nimum tarcia pracujacych
| t\/‘L czesci, jak naprzyktad tto-
% 1 —' kéw w cylindrach, korbowo-
J L déw na wale korbowym,
walu korbowego w tozyskach
no$nych. Obieg smaru odby-
wa sie dzieki dwu oliwiarkom
centralnym, ktére ttocza olej
do miejsc przeznaczenia
specjalnymi rurkami.
Silnik jest potaczony z
watem $Srubowym nie bezpo-
Srednio, lecz przez mecha-
nizm roztgczajgcy wat silnika
., . .,m q z watem Srubowym, t. zw.
(!-O-ClitA. &. sprzegto, dzieki ktéremu mo-
zemy nie zatrzymujac silnika
wstrzymacé obroty  $ruby
napedowej. Zasadg wigkszej
czesci sprzegiet silnikowych
jest laczenie dwoéch watéw
przez odpowiednio dociskane do siebie powierzchnie cierne
wykonane jako krazki, stozki lub tez w formie cylindra
opasanego bandazem ciernym.

Nawtotno$¢ silnika czyli moznos¢ poruszania sie ku-
tra ku przodowi i wstecz uzyskuje sie w naszym wy-
padku przez nastawnos$¢ skrzydet Sruby napedowej, czyli
zmiane jej skoku. Jezeli mianowicie skrzydta Sruby lezg w
ptaszczyznie prostopadtej do osi watlu Srubowego, S$ruba
nie powoduje ruchu ani wprzéd ani wstecz, statek stoi
w miejscu. Jesli za$ skrzydia Sruby sg ustawione pod
pewnym katem do wspomnianej ptaszczyzny, woéwczas
Sruba pcha 'statek ku przodowi, jesli kat ten zmienimy
na przeciwny, Sruba ciggnie statek wstecz.

PrzejScie waltu Srubowego przez stewe tylng kutra
jest mozliwe dzieki pochwie stewowej, ktoérej zadaniem
jest: 1) utozyskowanie watu $rubowego 2) uszczelnienie
jego przejscia przez stewe kutra przed przenikaniem
wody do wnetrza kadtuba.

Dla utatwienia manewrowania silnikiem znajdujg sie
w steréwce na stole przed sternikiem —apokretta do ste-
rowania sprzegtem, mechanizmem nastawiania fopatek
Sruby oraz regulatorem obrotéw.*)

Wyzej opisany silnik jest jednym z najprostszych
w obstudze. Na kutrach spotyka sie rowniez silniki Diesla,
ktore wymagajg od motorzysty wiekszego przygotowania.
Fabrykacja silnikobw z gtowicg zarowag nie przedstawia
specjalnych trudnosci dla krajéw nawet S$rednio uprze-
mystowionych. Przed wojng byly czynne w Polsce dwie
fabryki tego rodzaju silnikbw, a mianowicie ,Perkun”
oraz ,Lilpop, Rau i Léwenstein” w Warszawie. Silniki
z tych fabryk zdaly egzamin, bo do dnia dzisiejszego
pracujag na niektérych kutrach, a zatem przekroczyty
kalkulowany czas swojej stuzby (okoto 10 lat). Obecnie
w Polsce nie ma jeszcze wytworni silnikéw kutrowych, ale
czynione sa usilne starania, aby pod tym wzgledem jak
najpredzej uniezalezni¢ sie od zagranicy.

J £

Inz. Stefan Schweiger

*) Interesujacych sie blizej silnikami spalinowymi odsy-
tamy do broszury inz. Orgelbranda B. pod tytutem ,Silniki
spalinowe® Wyd. PZWS. cena z} 45—

Kuter typu KFK jako patrolowiec niemieckiej marynarki
wojennej.

Statek rybacki
Z niemieckiego patrolowca

Poniemiecki kuter typu KFK przebudowany przez szypra
Zedzika na jednostke rybackg.

Tytut jest o statku, ale opowiadanie przede wszyst-
kim o cztowieku. O silnym, wytrwatym czlowieku, ktory
mimo przeciwnosci potrafit postawi¢ na swoim.

Szyper Feliks Zedzik pochodzi z Pruzahy na Polesiu.
Pierwsze jego zetkniecie z morzem nastapito poprzez Ma-
rynarke Wojenna, w ktorej w latach 1924—29 odbywat
swg powinnos¢ wojskowg. W okresie tym mat Zedzik
konczy Szkote Specjalistow Morskich zdobywajac sobie
dwie wspaniate specjalnosci: sternika i sygnalisty. A to
juz jest kawatek chleba w garéci. W nastepnych latach
ptywa zrazu Zedzik na statkach marynarki handlowej,
po czym przez pewien czas jest obserwatorem - sygnali-
stg na wiezy Kapitanatu Portu w Gdyni. W 1936 r. zdaje
w P. S. M. egzaminy na szypra i obejmuje kierownictwo
jednej z motoréwek pilotowych, a nastepnie holownika.
Na jednostkach Urzedu Morskiego plywa Zedzik az do
samej wojny. Przez caly ten czas nie rozstaje sie z mysla,
ktéra stanowi jego najskrytsze i najwieksze marzenie:
marzy mu sie o swoim wilasnym statku. O swojej wiasnej,
matej tajbie, ktéra bylaby domem i warsztatem pracy je-
dnoczes$nie. Ale od marzen daleka jest droga do ich zreali-
zowania. Nie kazdy ma site i szczescie ja przebyc.

Szyper Zedzik jest dzis wiascicielem pieknej jednost-
ki ptywajgcej. Marzenia jego oblekly sie w posta¢ 22-me-
trowego kutra rybackiego, jednego z najtadniejszych i naj-
lepszych na Wybrzezu. Jak to sie statlo? Sprawa wygla-
da na poz6r prosto. Przynajmniej w opisie.

Poczatki historii siegajg gdzies konca 1945 roku, kie-
dy Wybrzeze pozostawalo jeszcze tu chaosie pierwszych
miesigcy odbudowy. Wtedy to Zedzik odkryt w poblizu
ujscia Wisty pod Spiewowem rozbity wrak niewielkiego
niemieckiego patrolowca, sterczacy bezradnie na mieliz-
nie. Smetny widok przedstawiat przewrdécony na burte
statek roztrzaskany wewnetrznym wybuchem i oszabro-
wany z uzytecznych czesci. Rybacy myszkujgcy po catym
Wybrzezu za zdatnymi do odbudowy wrakami kutrow —
machali na niego reka.

Szyper Zedzik byt innego zdania. Uzyskat przydziat
wraka i zabrat sie do roboty. Praca trwala bez mata trzy
miesigce. W maju 1946 roku statek spitynat z mielizny na
gleboka wode. Ale najpierw trzeba go byto postawi¢ na
prostym Kilu, pozatyka¢ dziury, wypompowac¢ wode, po-
tem za$ przeciggng¢ po piasku blisko 100 metréw. Wszyst-
ko to wtasnymi rekami, wobec pietrzacych sie na kazdym
kroku trudnosci. Nie byto co jes€. Komunikacja z Gdan-
skiem nie istniata. Stosunek licznych wtedy jeszcze Niem-
coéw-rybakéw — wyraznie wrogi. Kilkakrotne ostrzeliwa-
nie przez nieznajomych spratucétu. Brak pieniedzy. Chwi-
le zwatpienia.

Aby postawi¢ prosto statek o zanurzeniu 2,5 metra,
siedzacy na mieliznie, majacej zaledwie poéttora metra wo-
dy nad sobg — Zedzik kombinuje, licho wie skad, dwa
ogromne zbiorniki, ktére zatapia obok, umocowuje i po

(Dokonczenie na str. 23).
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W wielkiej biedzie jest junga ANTONI NOWO-
SADZKI bo witasnie odpowiada na stopien pétrocz-
ny z wiedzy okretowej. Ale debry kandydat na ma-
rynarza ze wszystkim daje sobie rade, nawet z prze-
licznymi wyktadami. Nowosadzki pochodzi z lubel-
skiego, ma osiemnascie lat i szczere zamitowanie
do zawodu marynarskiego. Ojca stracit w OsSwieci-
miu, brata w partyzantce i do chwili przyjecia do
PCWM sam musiatl zarabia¢ na siebie, uczac sie
jednoczes$nie.

Osiemnastoletni junga BOGDAN BUGAJEC
jest repatriantem zza Buga. W wolnych od zajec
chwilach lubi Bugajec wodzi¢ palcem po wielkim
szkolnym globusie i marzy¢ o wspaniatych podro6-
zach jakie zamierza odby¢, gdy juz zostanie mary-
narzem.
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Junga JERZY CIESIELCZYK jest dzi§ uczniem stuzbo-
wym i w tej chwili zdaje raport Komendantowi O$rodka.

Ciesielczyk, goral z Nowego Sgcza — to jeden z najwiek-
szych sitaczy na turnusie. Koledzy lubig go, gdyz jest bardzo
kolezenski i nigdy nie naduzywa swej sily. Ciesielczyk

z dumg twierdzi, ze ws$rdéd ludzi Podhala pociag do morza
i zawodu marynarskiego jest szeroko rozwiniety. Jednym
z dowodoéw jest on sam.

JUNGOWIE -
MARYNARKI

,B0 marynarzem by¢ to szczescia szczyt..."
- moéwi marynarska piosenka. Wielu chiop-
cow w glebi kraju, myslac o stluzbie maryna-
rza, wyobraza sobie zycie na statku - jako
wedréwke od przygody do przygody: piekne,
obce kraje, mnostwo pieniedzy, beztroskie zy-
cie. Jednym stowem: szczescia szczyt.

Po co sie meczy¢ w szkole, wkuwac rdzne
.geografie”, ,matematyki“ i inne straszne
a meczace przedmioty. Wystarczy uciec z do-
mu, dostac sie na statek .. i jazda w Swiat.

Nie, drodzy Czytelnicy. Minely te czasy,
kiedy ludzie uwazali, ze aby zosta¢ marynarzem
— nie trzeba konczy¢ zadnej szkoty.

Gdy kto$ chciat zosta¢ rzemieslnikiem —
musiat ,,co$" skonczy¢ i zda¢ egzamin, bo prze-
ciez rzemieslnik wykonywuje odpowiedzialng
prace. A czyz praca marynarza nie jest réwniez
odpowiedzialna?

Polska Ludowa, ktéra na pierwszy plan
uysuwa ludzi pracy - kladzie wielki nacisk
na nalezyte przygotowanie fachowe; tworzy
sie mnostwo szkdt, przygotowujacych do réz-
nych zawodow. Jedng z takich szkot jest Szko-
ta Jungéw utworzona przez Ministerstwo Ze



Junga BOLESLAW PLAZA (z prawej) jest jednym z
lepszych wio$larzy w swoim turnusie. Jako ,,wzorowy“ wraz
ze swoim lewostronnym partnerem nadaje tempo catej obsa-
dzie. Wielce zadowolony jest Ptaza, ze udato mu sie dostac
do Szkoty Jungbéw. Przedtem pracowat jako pomocnik ma-
szynisty na lokomotywie. O zawodzie marynarza marzyt od
dziecka. | pomimo, ze morze ujrzat po raz pierwszy dopiero
na kursach pracy morskiej — juz od dawna zdawat sobie
sprawe, ze jego miejsce jest wiasnie tutaj.

NARYBEK

HANDLOWEJ

glugi w ramach Panstioowego Centrum Wy-
chowania Morskiego. Zawdd marynarza, jak
kazdy zawod, wymaga odpowiednio wyszkolo-
nych ludzi. Ten, kto chce zosta¢ marynarzem
musi sie uczy¢, uczyc, uczyC...

Popatrzcie na fotografie z zycia uczniow
Szkoty Jungéw. Miodzi chitopcy a jednak cze-
sto juz ,starzy wojacy“, w trudzie codzienne-
go zycia ucznimcskiego, krok za krokiem _
zblizajg sie do swego upragnionego celu: za-
wodu marynarza. Nim w zawdd ten wejdg -
musza duzo pracowaé, wielu rzeczy sie nau-
czy¢, wielu , ziemskich* przyzwyczajeh sie po-
zby€. Zawod marynarza - to nie w pierwszym
rzedzie emocjonujgce przygody - ale przede
wszystkim praca: na poktadzie, w maszyno-
icni, w kuchni... Szara, codzienna praca. Dzien
i noc, w Swieto i w dzien powszedni, w kazda
pogode. Dzisiejszy zaioéd marynarza - to za-
wod czlowieka pracy - a nie zawoéd awantur-
nika, zadnego tylko przygdd. Obecnie wiec nie
wystarczy - tak jak dawniej - uciec z domu,
aby ten szczescia szczyt, o ktorym moéwi pio-
senka, osiggng¢. Diluga i mozolna droga pro-
wadzi do zawodu marynarskiego.

Roboty linowe to jedno z najmilszych zaje¢ dla
jungi JULIANA POLKA. Polek jest synem mato-
rolnego gospodarza z rzeszowskiego. Podczas wojny
brat udziat w partyzantce w Batalionach Chtop-
skich. Obecnie ma szczery zamiar zosta¢ dobrym
marynarzem.

Junga STEFAN SAWICKI to zdemobilizowany
plutonowy Wojska Polskiego. Stuzyt w szeregach
3 dywizji piechoty i ma za sobg catg kampanie ber-
linska, za ktérg otrzymatl szereg odznaczen polskich
i radzieckich. Sawicki pochodzi z lubelszczyzny a
ojciec jego jest murarzem. Nabyta w wojsku dys-
cyplina bardzo utatwia Sawickiemu pobyt w Szkole
Jungo6w. Bedzie z niego z pewnoscia dzielny i karny
marynarz.
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Drodzy Czytelnicy! Aby raz
wreszcie zatatwi¢ zalegta kores-
pondencje podwiecamy w biezg-

cym numerze na ,Odpowiedzi Re-
dakcji“ znacznie wigcej miejsca
niz zwykle. Dzieje sie to kosztem
innych dziatéw i cieka-
wych artykutow,
doczekac¢ sie swojej

szeregu
nie moga
Dla-

ktore
kolejki.
tego jeszcze raz zwracamy sie do
Was z serdecznym apelem: Nie za-
dawajcie pytan nieprzemys$lanych,
zbytecznych i takich, na ktére mo-

zecie w ,Zeglarzu® sami znalezé
odpowiedz. Bardzo Was o to
prosimy!

» Redakcja.

Wszystkim Czytelnikom i Przyjacio-
tom, ktérzy z okazji Swigt Bozego Naro-
dzenia oraz Nowego Roku — tak licznie
nadestali nam zyczenia oraz wyrazy swo-
jej sympatii — serdecznie dziekujemy za
pamigé.

L. A. z Warszawy. — Statki towarowe
majg prawo do przewozenia maksymal-
nie 12-tu ipasazeréw. Przy wiekszej ilo$-
ci miejsc obowigzujg specjalne surowe
i ucigzliwe przepisy stosowane wobec je-
dnostek pasazerskich. W skiad zatogi
,Kilinskiego“ wchodzi kapitan, pieciu
oficer6w poktadowych (w tym radio-ofi-
cef), dziesieciu oficeréw mechanikéw (w
tym asystenci i elektrotechnicy), dziesie-
ciu ludzi zatogi poktadowej (bosman, cie-

$la, starsi i mtodsi marynarze), dziewie-
ciu zatogi maszynowej (smarownicy, pa-
lacze, trymerzy) oraz o$Smiu — zatogi ho-

telowej (kucharz, stewardzi, chtopcy ku-
chenni etc.). Cena sprzedazna statku ty-
pu ,Victory“ (17 weztdéw) wynosita w 1946

roku 1.065.000 dolaréw amerykanskich.
Statek typu ,Liberty® kosztowat 639.000
dolaréw. Plany ciekawszych statkéw be-
dziemy umieszczali w co drugim nume-
rze. Dziekujemy za zyczenia. Pozdro-
wienia.

Lech Skiba, Bialin. — Kto tylko ma
paszport zagraniczny, a na nim wize
wjazdowag Stanéw Zjednoczonych, ten
moze ,Batorym*“ wyjecha¢ do Nowego
Jorku. W kazdy rejs ,Batory“ zabiera

z Gdyni kilkadziesigt lub kilkaset osdéb.
Cena przejazdu do Nowego Jorku klasg
t. zw. turystyczng wynosi od 74 tys. zi
wzwyz, klasg pierwszg od 91 tysiecy.
Najbardziej komfortowe kabiny kosztujg
do 180 tysiecy. Z podrézy naokoto Swiata
na jachcie diugoséci 10 m radzimy zrezy-
gnowaé¢, — nic z tego nie wyjdzie.
Jakéb Kowalski, Wozniki. — Z Wa-

szych ,prowizorycznych utworéw?* nie
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Nawet, gdybyécie pozwolili
na poczynienie poprawek.

Jerzy Mirowski. — tamigtowki nie
wykorzystamy — po pierwsze z braku
miejsca, a po drugie, poniewaz jest dzie-
ftatwa i nic z morzem nie ma
Pozdrowienia.

skorzystamy.
nam ftaskawie

cinnie
wspoblnego.

Edward Nowik, Elblagg. — Przed woj-
nag [ukazalo sie naktadem Wojskowego
Instytutu Naukowo-Wydawniczego szes$é
zeszytéw ,Stownika Morskiego“ polsko-
angielsko-rosyjsko-francusko-niemieckie-
go. Popytajcie sie — moze kto$ ze zna-
jomych go posiada. O innych stownikach
morskich polsko-niemieckich nie wiemy.

Andrzej Niewiakowski, Nowy Sgcz. —
Jak widzicie droga do PSM wiedzie przez
Szkote Jungoéw. Niemniej broszurke ze
spisem przedmiotow wyslemy Wam, jeSli
dostarczycie nam znaczek za 15— zt. Pla-
ny modeli zamieszczaliSmy i bedziemy w
dalszym ciggu zamieszczali (najblizszy be-
dzie ,Gen. Walter"). Polska Marynarka
Wojenna sktada sie z jednego niszczycie-
la (ORP ,Btyskawica“), trzech okretow
podwodnych ORP .Sep*, JRYS", i
,,Zbik“), dwunastu tratowcéw, dwoéch ku-
trow torpedowych, dwunastu $cigaczy
okretéw podwodnych oraz szeregu jed-
nostek pomocniczych. Précz tego w Anglii
pozostajg — niszczyciel ORP ,Burza“,
okret podwodny ORP W ilk", trzy $ci-
gacze oraz szkuner szkolny ORP ,Iskra“.

Précz Jskry® — jednostki te
jako przestarzate i nadmiernie zuzyte
zostang sprzedane na ztom. Sktad
floty handlowej podajemy w 0S0-

bnym artykule (patrz dziat ,Statki i Ze-
gluga“). Obecnie jest zima, wigc sztormy
stale panujg na Battyku, ale o jakim$ re-
welacyjnie silnym — nie styszeliSmy. Bu-
dynek PCWM jest w trakcie wykancza-
nia. W peinym toku sg prace wewnatrz
gmachu, na wiosne za$ zmieni sie jego
wyglad zewnetrzny. Numery ,Zeglarza*
1—4/1946 mozna jeszcze otrzymaé, kosz-
tuja 36 zt. OdpowiedZ na drugi list — w
nastepnym numerze. Serdeczne pozdro-
wienia — i miejcie litos§¢ — ograniczaj-
cie w przysztosci ilos§¢ zapytan.

Janusz Bilski, Warszawa. — ,Zawisza
Czarny“ jest tr6jmasztowym szkunerem
(bez rej), zas§ Wy zbudowaliscie dwumasz-
towy rejowiec czyli bryg. Poczekajcie
nieco, niezadlugo podamy w ,Zeglarzu®
plany ,Daru Pomorza® — wtedy wykon-
czycie wg nich Wasz model, dodacie je-
den maszt i otrzymacie piekna, trzy-
masztowg fregate.

Kazimierz Kulpinski Wysoka. —
Wezet jest miarg szybkosci na morzu i
rébwna sie jednej mili morskiej na go-
dzine (mila morska = 1852 m). Np. sta-
tek ptynacy z szybkoscig 30 weztéw prze-
bywa 30 mil morskich czyli 555 kilome-
tra w ciggu 1 godziny. Wieloryb docho-
dzi do 30 m dtugos$ci i 160 ton wagi. Pol-
posiada wtasnej floty wielo-
rozporzgdzamy odpowied-
aby odpowiedzie¢ na
Z wierszy nie

ska nie
rybniczej. Nie
nimi materiatami,
Wasze czwarte pytanie.
skorzystamy.

Tadeusz Bobek, Nowojowa Géra. —
Na wiersze i reflektujemy.
Konkurs rysunkowy byé moze — ogto-
simy.

Jan Dziadek, Szczakowa. — Nie jest
zasada, ze im mniejszy statek, tym mniej-
sze zanurzenie. Zalezy tu wiele od jego
konstrukcji i przeznaczenia (np. od tego
co ma zabieraé¢, po jakich morzach ma
ptywaé¢ i do jakich portéw zawija¢). Zwy-
kle tez statki towarowe majg wieksze

piosenki nie

zanurzenie niz pasazerskie tej samej
wielkos$ci.

Antoni Kowalski, Pikno, pow. Debi-
ca. — Z wyjatkiem pasa woéd przybrzez-
nych (terytorialnych) morza nie stanowia
niczyjej wtasnoséci — a zatem nikomu za
potéw ryb nie trzeba nic ptlacic.

Lechostaw Han, Wroctaw. — Nie da
rady — nie jesteSmy upowaznieni do kie-

rowania pracag harcerskich druzyn zeglar-
skich. Niemniej z pewnos$cig znajdziecie
w ,Zeglarzu“ interesujace Was materia-
ty, tym bardziej, ze wprowadzamy staly
dziat ,Zeglarstwo“. Przesylamy wzaje-
mne pozdrowienia.

Jozef W iszniewski, Dartowo. —
Wiersz otrzymali$my, lecz jak przewidy-

waliscie, nie bedziemy mogli go wydru-
kowaé¢. Serdecznie Was pozdrawiamy.
Jézef Kwapisz. — Nie — wierszy nie

drukujemy (niemniej od kazdej zasady
bywajag wyjatki).

Zbigniew Frankiewicz, Przysucha. —
Jacht ,Wyga“ stanowi wtasnoé¢ Harcer-
skiego OS$rodka Morskiego w Gdyni (dtu-
gos¢ 9 m. powierzchnia zagli 30 m kw.)
O nuty do piosenki ,Rozlalo sie morze
szeroko... sprébujcie dowiedzie¢ sie w
ktérej$ z ksiggarni Towarzystwa Przy-
jazni Polsko-Radzieckiej.

W, Raczynski, £t6dz. — Kalendarz Ry-
backi 1946 r. mozecie otrzymaé¢ w Mor-
skim Instytucie Rybackim (dziat wyda-
wniczy), Gdynia, ul. Swietojanska 7. Ze
swej strony radzimy kupi¢ raczej Kalen-
darz Rybacki 1948 (cena 250.— z}), ktéry
ostatnio ukazat sie w sprzedazy. W spra-
wie kurséw dla osadnikéw - rybakow
zwrécécie sie rowniez pod powyzszy adres.
W ,Zeglarzu* zamieécimy niezadlugo pla-
ny ,Daru Poworza“ oraz ,Zewu Morza“
— statku szkolnego PCWM. Jacht ,Pole-
szuk“ obecnie nie istnieje. Miat on 13 m.
diugoéci, powierzchnia zagli wynosita 85
m. kw. ,Dar Zoliborza“ jest diugi 22 m,
ozaglowanie jego za$, typu kecz ma 170 m
kw .

Roman Wieczorek. — Owszem, plany
,Daru Pomorza“ zamies$cimy. Pozdro-
wienia.

Zbigniew Mroczka, Wroctaw. — Na-
sze konto brzmi: ,X 1—160 Zeglarz—Gdy-
nia“. — Zwré6¢écie uwage na art. ,Czytaj-
cie prase morska“® — znajdziecie tam i
pisma codzienne. Osobiscie polecamy
,Dziennik Battycki“.

Wojciech Dostat, Jelenia Géra. — Za
zyczenia oraz przestane do biblioteki

.Zeglarza“ czasopisma — serdecznie dzie-
kujemy. W rewanzu wysytamy pod Wa-
szym adresem egzemplarz specjalnego
wydania ,Techniki Morza i Wybrzeza“,
poswieconego portom polskim. — Szkote
Jungéw musza ukonczyé takze i kandy-
daci na wydziat mechaniczny PSM. Ten
ostatni jest w dalszym ciagu uczelnig na
stopniu licealnej szkoty zawodowej. Co
do Waszych osobistych kiopotéw — po-
moéwimy w czasie lata na kursie przodo-
wnikéw. Przesytamy serdeczne pozdro-
wienia i czekamy na nastepny lis;.
Czytelnik z Wieliczki - (nazwisko nie-
czytelne). Kod zamieécimy jak tylko be-
dziemy mogli wykona¢ go w kolorach.
Co do Waszego zdrowia to obawiamy sie
iz lekarz PCWM moze mie¢ zasadnicze

zastrzezenia. Marynarz musi byé zdréow
jak ston.
Andrzej Michalczyk, té6dz. — Nie

gniewamy sie na Was, ale je$li mozecie,
to przy$lijcie pamietnik jak najszybciej.
Przyda nam sie takiej formie
jak jest. Serdeczne pozdrowienia.

nawet w



Jerzy Dzikowicz, Ptock. — Czyz na-
prawde nie mogliscie sie potapac? Zatla-
czony druczek miat charakter reklamo-
wy j nikt nie miat obowigzku kupowac
ksigzki ~~ chyba ze chciat. — Co do pro-
ponowanej iprzez Was powiesci — radzimy
wpierw ukonczyé¢ osobiscie kurs tpracy
~morskiej, a p6zniej dopiero go opisywac,
pziekujemy za pozdrowienia.

Mieczystaw Podedworny, £té6dz. — Mu-
sicie jeszcze raz zaczaé¢ od poczatku tj. od
nowa przerobi¢ kurs przygotowawczy i
we wilasciwym czasie przystaé zgtoszenie

na kurs pracy morskiej. Sadzimy, ze
tym razem urlop otrzymacie i nad mo-
rze przyjedziecie.

Czestaw Setla, Radziechowy. — Roz-

minowywanie gdynskich falochronéw
jest zasadniczo ukonczone, ale licho wie,
czy gdzie nie kryje sie jeszcze tego ro-
dzaju niespodzianka. Wrakéw na naszych
wodach terytorialnych i w portach jest
jeszcze duzo, lecz tylko nieliczne z nich
nadajg sie do odremontowania.

Tadeusz Zajac, Watcz - W iktor Czar-
noleski i ,Zmartwiony Czytelnik*. JeSli
tylko brakujace zeby zostang wprawio-
ne, a chore wyleczone i zaplombowane—
wszystko bedzie w catkowitym porzadku.

Wtodzimierz Skrynnyk, Rzeszéw. —
To wtasnie Waszym zadaniem jest roz-
budzi¢ owo Koto i wyrwawszy je z le-
targu zorganizowa¢ w jego ramach prace
dla Morza. Je$li sig¢ Wam taka rzecz uda
— niewatpliwie nadajecie sie na uczestni-
ka kursu przodownikéw.

Andrzej Durski, Warszawa. Owszem,
mozecie wspélnie prenumerowaé ,Zegla-
rza“ z tym, ze zadania kursu przygoto-
wawczego wykonywaé¢ musicie indywidu-
alnie.

Eugeniusz Daszkowski, Wyszkéw. —
Obszerng bibliografie ksigzek na tematy
morskie wydanych po wojnie zawieraja
n-ry ,Zeglarza“ z maja, pazdziernika i li-
stopada 1947 r. Numery te mozna naby¢
w Administracji (cena razem zt 52—). w
nich tez znajdziecie odpowiedZ na pozo-
state Wasze pytania. Dziekujemy za zy-
czenia.

LPrzyjaciel* z Krosna. — Bardzo
chetnie odpowiemy na Wasze pytania, ale
musicie wpierw przysta¢é nam doktadny
rysunek kadiuba Waszej ,Arki Przymie-
rza* mozliwie wraz z przekrojami po-
przecznymi. Réwniez, jes$li chodzi o mo-
tor nie mozemy nic powiedzie¢ zanim

(Dokonczenie na str. 24)

(Dokonczenie ze str. 19)
wypompowaniu z nich wody podnosi wrak o 70 cm. To
wystarcza aby ,Vorpostenboot" stangt na kila. Nastepny
problem to pozatykanie niezliczonych dziur w kadtubie.
Szczego6lnie jedna ogromna na $rédokreciu zdawata sie by¢
nie do zabezpieczenia. Zlikwidowat ja potezny plaster z
brezentéw i cementu, arcydzielo pomystowosci. Po wy-
pompowaniu wody z kadtuba mozna byto mysle¢ o Scia-
gnieciu statku z mielizny. Do gtebokiej wody byto gtu-
pie 100 metréw, ale okazaty sie one jednym z najciezszych
orzechow do zgryzienia. Nie pomogly talie, wielokrazki,
windy i caly arsenat lin. Dopiero sprowadzony holownik
rozstrzygnat sprawe: kuter spityngt na wode. Pisze ,ku-
ter”, ale statek Zedzika jest raczej lugrem dalekomorskim
Przy swoich 22 metrach dtugosci, 6,5 m szerokosci i 25 m
zanurzenia. Motor 5-ciGG/Hndrowy, 120 koni. Jednostki
tego typu budowali Niemcy podczas wojny seryjnie, sto-
sujgc z powodzeniem konstrukcje mieszang: szkielet sta-
lowy, i’°SIECE drewniane. Zwali je w skrocie KFK —
Kriegspse utter — ja*0 ie przeznacZone do stuzby war-
townicze/  patrolowej, miaty by¢ po wojnie z tatwoscig

przerobione na statki rybackie.

Wazna sprawa —koniecznie przeczytaj!

ODPOWIADAMY: Romanowi Otta ze Starogardu, Mieczystawowi Olczyko-
Wi, prenumeratorowi ,,Zeglarza“ z Wroctawia, Janowi Stefanskiemu z Krakowa,
Franciszkowi Gtadyszowi ze Steblowa, Wiestawowi Obalskiemu z todzi, E. Bo-
nickiemu, Zygmuntowi Bartoszkowi z Czuchowa, M. Surdyce z Tylicza k. Bytowa,
Ferdynandowi Bagkowi z Bytowa, W. Bariaszowi z todzi, Wojtkowiczowi, Ze-
nonowi Kucharzowi z Katowic, Zbigniewowi Serafinowi z Torunia, Wactawowi
Korolewskiemu z Pszczélczyna, Jerzemu Jodtowskiemu z Zawiercia, Jerzemu No-
wakowi z towinka, Krzysztofowi Dagbrowskiemu z Warszawy, Kazimierzowi Ko-
zakowi z Deblina, Witoldowi Dudzinskiemu z Gdanska-Wrzeszcza, Wtodzimierzo-
wi Szpatowi z Prus k. Krakowa, Wieczorkowskiemu z todzi, Jedrkowi z Czesto-
chowy, Stefanowi Dukale z Krakowa, L. Brodnickiemu ze Stupska, Rafatowi Bier-
nackiemu z Poznania, L. Fedorowiczowi ze Stawecina, Janowi Niemirze z Etku,
Zbigniewowi Szykmanowi z Cieplic, Jerzemu Zielinskiemu z Wtodawy, J. Bendo-
rowi z Bedzina, Tadeuszowi Rudowskiemu z Bogatej pow, Pszasnysz. Jedno-
cze$nie zgo6ry wuprzedzamy wewentualne pytania wszystkich
tych, ktérzy <chcag sie poédwieci¢ zawodom morskim:

KURSY PRACY MORSKIEJ sa obowigzujace dla wszystkich kandydatéw do
Szkoty Jungdéw, Szkoty Rybakéw Dalekomorskich, Szkét Morskich w Szczecinie
i Gdyni oraz do Liceum Budownictwa Okretowego. Odbycie ich jest wysoce po-
zgdane i zalecone dla wszystkich innych entuzjastow spraw morskich, szczegbélnie
dla kandydatéw do Wyzszej Szkoly Handlu Morskiego, na Wydziat Budowy Okre-
téw Politechniki Gdanskiej oraz dla dziataczy Ligi Morskiej i organizacji mto-
dziezowych.

Kursy pracy morskiej sa bezptatne, odbywajg sie w okresie wakacji letnich
i trwaja od 2—3 tygodni. Warunkiem przyjecia jest wiek ponad 16 lat, ukoriczona
co najmniej szkota powszechna, umiejetno$¢ plywania, pozwolenie rodzicéw dla
niepetnoletnich (do 18-tu lat) dobre zdrowie oraz pomys$lne ukornczenie KORES-
PONDENCYJNEGO KURSU PRZYGOTOWAWCZEGO prowadzonego na tamach
,Zeglarza“ od numeru 7-go z r. 1947 (szczeg6ly na str. 8 biez. n-ru).

Do SZKOLY JUNGOW i SZKOLY RYBAKOW DALEKOMORSKICH beda
mogli kandydowaé¢ jedynie absolwenci kurséw pracy morskiej, ktorzy ukoncza
je z oceng bardzo dobra, beda posiadali wiek od 16—18 lat, wykazg sie bardzo do-
brym zdrowiem wg warunkéw wymaganych do stuzby w Marynarce Handlowej
oraz zdadza egzamin sprawdzajacy z zakresu szkoly powszechnej; nauka oraz
utrzymanie w internacie na koszt Panstwa (stypendium panstwowe).

Do PANSTWOWYCH SZKOtL MORSKICH W SZCZECINIE | GDYNI w ro-
ku szkolnym 1948/49 przyjmo.wani beda jedynie absolwenci Szkotly Jungdéw i ma-
rynarze z P. M. H. lub Marynarki Wojennej, ktérzy posiadaja t. zw. ,matg ma-
ture* lub wyksztatcenie réwnorzedne i zdadzg egzamin wstepny wg wymogow
Szkét Morskich. Normalna droga dla przysztych oficer6w P. M. H. bedzie wiodta
przez Szkote Jungoéw.

Do OFICERSKIEJ SZKOtY MARYNARKI WOJENNEJ warunki przyjecia
nie sg nam znane. W tej sprawie radzimy sie zwréci¢ do Dowoéddztwa Szkoly —
Gdynia-Oksywie, wzgl. do redakcji miesiecznika ,Morze i Marynarz Polski“,
Gdynia, $w. Piotra 12.

O wszelkich dalszych szczegétach dotyczacych kurséw pracy morskiej, Szko-
ty Jungéw, Szkoty Rybakéw Dalekomorskich i obydwu Szkdét Morskich __ donie-
siemy Czytelnikom we wtasciwym czasie.

W zwigzku z powyzszym wyjasnieniem prosimy nie zadawa¢ nam zadnych
pytan na temat omoéwionych Szkét, gdyz niestety — pozostawimy je bez
odpowiedzi.

DYREKCJA PCWM
i REDAKCJA ,ZEGLARZA®

Splynat zatem Zedzikowy kuter na wode, ale daleko
mu jeszcze byto do uczciwego stanu i wygladu. Poszedt
na caty rok do stoczni. Zapozyczyt sie szyper po uszy,
ale kadtub wylatano jak sie patrzy. Jedynie motoru stocz-
nia remontowac¢ nie chciata — byt tak oszabrowany i zni-
szczony, ze pozal sie Boze. A skad czesci?.

Zabrat sie tedy Zedzik do remontu na wilasng reke.
Nie Swieci garnki lepia. Szukat, kupowat, kombinowat, do-
rabiat i motor uruchomit. Ba, zaprowadzit szereg ulepszen,
np. skonstruowat nowy tlumik, z ktérego spaliny uzyt
do ogrzewania wnetrza statku. Maszty postawit sam, ota-
ktowat je, wtasnym tez przemystem wybudowat obszerng
wygodng sterowke.

No i od wiosny zeszlego roku pitywa szyper Zedzik
swoirn kutrem na dorsze i towi ich co niemiara. towi,
sprzedaje i sptaca diugi. Ma czterech ludzi zalogi i statek
/ak marzenie. Swéj wilasny, najwtasniejszyl

| odgraza sie calkiem serio, ze jak tylko skompletuje
zagle, czesci zamienne do motoru oraz radiostacje — to
machnie rekg na Gtebie Gdanska z okolica i ruszy na
Morze Poéihocne. Na S$ledzie.

Na pewno mu sie to uda. Zobaczycie! Milczek

23



(Dokohczenie ze str. 23) sownika. Zadane

nie dostarczycie nam blizszych danych
(typ, marka, model, moc, waga etc.). A T
zatem pos$pieszcie sie! — Przesylamy wza- zdrowienia oraz

jemne pozdrowienia.

Bronistaw Kunicki, Skarzysko Ka- St. Twardowski,
Nr 1 réwniez nadeSlijcie! Afera z ,Drott-

mienna. — Ptétno zaglowe jest produk-
tem reglamentowanym i na wolnym ryn- ning Victorig*
ku nie zdotacie go zakupi¢. O przydziat
zwréécie sie do Polskiego Zwigzku Ze-

staramy sie umiesci¢ w
glarzu“. Dziekujemy za zyczenia i po- stuzyt jako koszary dla zatlég okretow
przesytamy wzajemne.

Czekamy na nastepny obszerny list!

Bielsko. — Zadanie

szczeg6ty kadiuba po- zostat po zakupieniu ,Daru Pomorza“

nastepnym ,Ze- odstgpiony Marynarce Wojennej, gdzie
podwodnych. Jeszcze przed wojng zostat
rozebrany na ztom.

Czestaw Nowak, Czestochowa. — Od-
powiedzi na wszystkie Wasze pytania
znajdziecie w poprzednich n-rach ,Zegla-

juz zakonczona.
rza“.

Szwedzkie promy kolejowe znowu zawi-
jaja do Gdyni. Zostat jedynie odwotany

Czytelnik z Wrzeszcza. — Piosenki, o

glarskiego — Warszawa, ul. Mokotowska szwedzki konsul na Wybrzezu oraz kapi- ktérych byta mowa w poprzednim n-rze
51/53 m. 19. — Co do planowanej po- tan ,Drottning Victorii*. — ,Zawisza .Zeglarza* nie wiele maja. wspélnego z
drézy — przypuszczamy, ze Wasza jola Czarny* jest czterdziestopiecioletnim marynarskimi. Sa to przerézne, doS¢ swo-
nie nadaje sie do plywania po morzu staruszkiem pozbawionym na dobitek w bodne ,kawatki* $piewane podczas ubie-
1 dlatego radzimy ograniczy¢ sie do wéd ostatnich latach nalezytej konserwaciji. gltych kursow pracy morskiej na ,ognis-
$rédlgdowych. Je$li przyslecie jej rysu- Totez remont jego nie optaca sie, zbyt kach" w Szczecinie i Dziwnowie. Dopy-
nek, bedziemy mogli sprawdzié nasze wielka pochtongtby sume, niewspoimier- tywat sie o nie jeden z bylych uczestni-
przypuszczenia. nag do wartoéci jaka przedstawia statek. kow. Numery ,Zeglarza® z 1946 roku

. . . L Rozwazany jest
Mirostaw Danilewicz, Le$nica Opolska.

Bardzo dzigkujemy za mily i rzeczowy
list. Krotki wzrok nie jest przeszkodg dla
uczestnictwa w kursie przodownikéw wy-
chowania morskiego. W sprawie poszuki-
wanych planéw radzimy zwréci¢ sie do
p. M. Plucinskiego, znanego konstrukto-
ra kajakow i zagléwek (adres: Gdynia,
ul. Sienkiewicza 25). — Co do proponowa-
nego przez Was artykutu, to pomyst bar-
dzo nam sie podoba. Czy nie zechcieli-

byscie sami i to jak najszybciej ta-

: <n .

kll a.rl)./kub.pr.zys.bac. Po.zadane b%/byby sa porty belgijskie
réwniez zdjecia i rysunki. Z checig u-

miescimy  Wasza prace w ,Zeglarzu“. zdrawiamy.

Serdeczne ipozdrowienia. Czekamy na list!

K. R. d. Cieszyn.

projekt, aby uzy¢ ,Za-
wisze“ jako tzw.
zakotwiczong na stale w porcie lub jego
panstwa, pozbawione stety, nie zostaliécie przyjeci do Szkoly
np. Szwajcaria — po-

poblizu. Niektore
dostepu do morza,
siadaja wtasng flote handlowg. Do Gdy-
ni i Gdanska zawijajag ostatnio po wegiel nie zostalo wystane na Wasz adres rze-
statki szwajcarskie.
rzystym jest... Bazyleja.
oczywiécie, ze Bazyleja
potozenie geograficzne — fakt ten ma je-
dynie znaczenie prawno-formalne. Pun-
ktem oparcia dla jednostek szwajcarskich
holenderskie. Dzig-

kujemy za zyczenia i serdecznie Was po-

kosztujg 60 zt. Dziekujemy za zyczenia.
czyli jednostke Pozdrowienia.

Bernard Kowalewski, Rzeszéw. — Nie-

Jungéw m. in. dlatego, ze chorujecie mo-
cno na morzu. Odpowiednie zawiadomie-

portem macie- szowski (ul. Grunwaldzka 12—3).
Nie znaczy to

Lo . Bogdan L. z Bochni. — Bardzo chet-
zmienita swoje

nie zobaczymy Was i w przysztym roku.
Radzimy jednak zainteresowac¢ sie raczej
kursem przodownikéw wychowania mor-
skiego. Wzajemne pozdrowienia.

— Odpowiedz dla

Grzegorz Korpiela, Biata Krakowska. Was zawiera poprzedni numer ,Zegla- b&yU'UnhibuaOWianZ
Redaktor Jotem dziekuje za pamig¢ i mi- rza*. Przez pomytke podaliémy w na- todzi i fect/ctédu fypu
ty list. Niestety, z braku miejsca odpo- gtéwku inne nazwisko (Tyszkiewicz).

wiedzie¢ moze dopiero teraz. Cieszy nas,

ze dziat ,Polska Flota Handlowa“ przy- Zbigniew Cwizewicz, Krakow. —
padt Wam do gustu. — Miedzy kominem Przedwojenne — ,Polonia“, ,Ko$ciusz-
a nawiewnikami na ,Gen. Walterze* ko* i ,Putaski” jednostki przesta-
znajduje sie luk Swietlny maszynowni, rzate (zbudowane w latach 1910—15) zo-

pod nim za$ pusta przestrzen tzw. szyb.
Na nadbudéwce rufowej umieszczone sa
prety stuzace do rozpinania na nich ten-
tu — plandeki chronigcej od storica. Brak
wind w dwodéch miejscach jest wing ry-

(Dokonczenie ze str. 15)

catos$ci, stosunkowo do$¢ duzo. Najstarszymi statkami polski-
mi sa s/s ,Nyssa“ (1890) oraz s/s ,Waza“ (1903). Najnowo-
cze$niejsze to ,Kilinski“, ,Olsztyn*, ,Opole"” i ,Turnia"
(wszystkie — 1944).

Fakt posiadania przez nas kilkunastu jednostek przesta-
rzatych zmusza do statego uwzgledniania w ramach planowa-
nej rozbudowy problemu modernizacji floty przez zastepowa-

nie statk6w starych — nowoczesnymi.
A teraz co wiemy o widokach na powigekszenie sie Pol-
skiej Floty Handlowej w ciggu najblizszych miesiecy i lat?

Juz w ciggu pierwszych dni stycznia przybyt nam nowy
statek s/s ,Gopto“, uzywana jednostka towarowa, zakupiona
przez Battyckg Spotke Okretowgq.

Dalej — zbliza sie termin ukonczenia i dostarczenia ar-
matorowi 3 statké6w handlowych budowanych dla Polski w
stoczniach angielskich. Sg to dwa motorowce drobnicowe po
1.125 DWT oraz jeden drobnicowiec parowy (ok. 1500 DWT).
Dostawa ich przewidziana jest na biezacy rok.

W Szczecinie pozostaje na stoczni ,Odra“ kadtub statku
,Oliwa“ (ok. 3200 DWT), ktéry, po prowizorycznym wylcon-

ORP ,Iskra“ znaj-

szkolny Marynarki

dYbfilucintr&i
Qdynia-Clienbizuicza25.

staty sprzedane na ztom. Szkolny szkuner
Marynarki Wojennej
duje sie obecnie w Anglii, skagd na wios-
ne przybedzie do kraju. Dawny statek
Handlowej ,Lwoéw* j

czeniu zostanie w ciggu b. r. spuszczony na wode i przeholo-
wany do Gdanska dla ukonczenia budowy. Précz tego w
Szczecinie zostat wydobyty wrak poniemieckiego statku ,O tto
Alfred Muller (1935 r., 1589 BRT, 2195 DWT), ktéry po re-
moncie réwniez wejdzie w sktad naszej Marynarki Han-
dlowej. ***#*)

Na Stoczni Gdanskiej, wreszcie, rozpoczeta sig juz bu-
dowa 6-ciu zamoéwionych tam weglorudowcéw (po ok. 2500
DWT). ukohAczenie pierwszej jednostki z powyzszej serii prze-
widziane jest na rok 1949, pozostate bedg wchodzi¢ do stuzby
w odstepach rocznych.

Niewatpliwie w najblizszym czasie nastgpiag dalsze zamé-
wienia na nowe statki dla naszej floty, a wykonania ich po-
dejmg sie przedewszystkim stocznie krajowe.

Jerzy Micinski.

***») W rejonie szczecifnskim znajduje sie prawdopodob-
nie jeszcze kilka przydzielonych nam wrakéw poniemieckich
statk6w handlowych, zdatnych do wyremontowania. Narazie
brak nam szczegdtéw o tej sprawie.

PRENUMERATA wynosi od stycznia do czerwca 1948 r. zi. 120.— Pienigdze nalezy wptaca¢ na konto PKO
X1-160. Administracja usilnie prosi o podawanie dokfadnych adreséw oraz celu wptaty. Dotychczas wyda-
ne numery ,Zeglarza”™ od maja 1946 do grudnia 1947 r. (15 numerdéw) sg jeszcze do nabycia w ograniczo-

nej iloSci — cena za komplet — zt 160.—
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