MIESIECZNIK DLA MEODZIEZY
POSWIECONY PRACY NA MORZU



deszcz i

WYNIKI Il KONKURSU ,,ZEGLARZA"

W ramach ogloszonego w pazdziernikowym numerze ,,Zeglarza” konkursu na wspomnienia z letnich
kurséw pracy morskiej — naptyneto 157 prac co $wiadczy o duzym zainteresowaniu, jakie konkurs wzbudzit
wsrod bytych ,,PCWM-iakéw*. Sad konkursowy w sklad ktérego weszli: dyrektor PCWM Jézef Micha-
towski, dyrektor Gdanskiego Oddzialu Panstwowych Zaktadéw Wydawnictw Szkolnych Jan Michalski,
inspektor wychowania morskiego PCWM Stanistaw Ludwig oraz z-pca insp. wych. morsk. Jerzy Micinski
— na posiedzeniu w dniu 31 stycznia br. doszedt do nastepujgcej konkluzji:

Pierwsza nagrode w postaci ksigzki K. Lepszego ,,Dzieje floty polskiej"”, ksigzki Brunona Dzimicza ,,Przy-
gody Mata Moreli“ oraz specjalnego (11/12) numeru , Techniki Morza i Wybrzeza” poswigconego polskim
portom — przyznano jednogtosnie GRZEGORZOWI KORPIELI z Biatej Krakowskiej za prace p. t. ,,Moje
przezycia na kursie PCWM w tebie i Gdyni“.

Druga nagrode — ksigzke J. Bartosika ,,Wierny okret” otrzymat JERZY TYLEC z Chorzowa (praca
bez tytutu).

Trzecia nagroda — ksigzka J. Pertka ,,Wielkie dni matej floty*“ przyznana zostala LESZKOWI CZA-
BAKOWI z Warszawy. Praca jego zatytutowana jest ,,PCWM — pracuje”.

Czwarte miejsce zajgt ADAM BOREK z Krakowa za prace p. t. ,,Wspomnienie z pobytu na K. P. M.*
Nagrodg jest ksigzka Forestera ,,Bitwa o Malte".

Pigte miejsce w konkursie oraz ksigzke A. Fiedlera ,,Dziekuje Ci Kapitanie* zdobyt TADEUSZ wiLGO S
z Moragga. Praca jego nosi tytut ,Przy przetadunku wegla”.

Szb6stg nagrode — ksiazke inz. Czarneckiego ,,Modelarstwo szkutnicze* otrzymat TADEUSZ KALITA
z Biategostoku za prace ,,Dzien na stoczni“.

Siédma nagroda w postaci ksigzki Londona ,,Syn stonca" 'przyznana
z Biczyc k/Nowe'go Sacza. Praca Ciapaly zatytutowana jest ,,Wedzarnia".

Osma nagrode, ksiazke Sempotowskiej ,,Na ratunek* zdobyt . JERZY MALINOWSKI
prace ,,Moje dwa pierwsze potowy”.

Dziewiate i dziesigte miejsce w konkursie oraz nagrody w postaci ksigzki ,,Opowiesci Morskie* Salins-
kiego oraz specjalnego (11/12) numeru ,, Techniki Morza i Wybrzeza*“ — otrzymat STEFAN JAROSZ z Sopotu.
Prace Jarosza nosza tytuty ,Fala" oraz ,,Nasz pierwszy rejs".

Dodatkowa nagrode — ksigzke Kochanczyka ,,Ostatni rejs“ — przyznat Sad Konkursowy STANISLA-
WOWI WOJSKIEMU ze Skierniewic za prace ,,W porcie".

Nagrody rozestane zostaly poczta, poza tym wszyscy wymienieni Autorzy otrzymali odpowiednie listo-
wne zawladomienia.

Ponizej drukujemy najciekawsze fragmenty z kilku nagrodzonych prac. Fragmenty te tworza pewng lo-
giczng catos¢, przy czym nie sg one uszeregowane dokiadnie wg kolejnosci nagréd.

Niech wszyscy ci, ktérzy w biezgcym roku pragng wzigé udziat w kursach pracy morskiej — przeczy-
tajg i skonfrontujg je ze swoimi o kursach wyobrazeniami.

zostata JOZEFOWI! CIAPALE

z Bilgoraja za

Ostra komenda sternika:
— Wsteczl

Pierwsza fala wyniosta naszg matg
,0semke" na grzbiet, ale za chwile
juz zjezdzaliSmy w bruzde. Poczutem,

NAGRODA.

,0d samego rana padat drobny
wiata zachodnia czwodrka.

Rece same wykonaly rozkaz i sza-

Nasza grupa miata w tym dniu zaje-
cia szalupowe. Zaraz po S$niadaniu
razem ze sternikiem wyplyneliSmy
z przystani. Przywitata nas krétka fa-
la. Mielismy pilywaé po Dziwnej, ale
uprosilismy sternika — by wyptynat
na pelne morze. Kazdy z nas naczy-
tal sie o sztormach i marzyl, zeby
stoczy¢ walke z groznym zywiotem
i wyj$€¢ z niej zwyciezca.

Deszcz juz tylko mzyt, lecz wzmoégt
sie wiatr. Widzialem, jak olbrzymie
fale przewalajg sie i pryskajg kaska-
dami piany.

jak zoladek podnosi mi sie gdzie$ pod
gardto.

— Jurek, tylko nie réb sie mitosier-
nym i nie karm rybek — pomysla-
tem. Ale nie miatem czasu dlugo my-
Sle¢ o sobie, bo trzeba bylo porzadnie
wiostowa¢. Szalupa to zjezdzata w
dét, to mozolnie drapata sie na fale.
Wokoto goéry zielonej wody, ubrane
czapg z pian, chlustaly na nas, ze
ztosci, ze muszg nas nies¢ na swych
grzbietach, a nie moga nas wywrGcic.

Az przyszta dziewigta fala. Zdawa-
ta sie wieksza i grozniejsza od in-
nych.

lupa podniesiona na fale znéw zje-
chata w bruzde. Kazdy przemokniety
byt do nitki, wiec zawréciliSmy. Znow
komenda. Ale nie zdazyliSmy wyko-
na¢ zwrotu, a juz nastepny grzywacz
uderzyt w prawg burte. Chlustneto i
woda zalata dno szalupy.

Mys$latem, ze koniec, ze toniemy,
bo zobaczytem, jak biegnie nastepna
fala, aby uderzy¢ w nas, zala¢ i za-
topi¢c — ale zdazylismy wykonac
zwrot i teraz fale popychaly nas tylko
do brzegu. Pomimo, ze kazdy z nas
mokry byt od wody, spoceni bylismy
z wysitku i wrazenia.



Po pietnastu minutach wiostowania
bylismy za falochronami. A jednak
zwyciezylem morze, nie dalem sie! —
To byla moja pierwsza mysl.

Okoto potudnia chmury rozeszly
sie, wyjrzato stonce, ucicht wiatr. Po-
biegliSmy na brzeg. Morze jakby za-
wstydzone ucichto. Fale lizaty piasek
u naszych stop i co§ nam opowiadaty.
Wstuchatem sie w ich szept i usty-
szatlem, ze rozmawiajg 0 polskich ma-
rynarzach, bo przeciez to jest polskie
morzel Polski Batyki”

TYLEC JERZY

I NAGRODA.

..My wszyscy jesteSmy zadowole-
ni, pomimo ze skropiliSmy potem ten
teren. W pierwszym tygodniu c¢wicze-
nia szalupowe. Nie zrozumie tego ten,
kto nie zginat sie nad ciezkim wio-
stem barkasu czyti 14-wiostowej sza-
lupy. Juz po godzinie wiostowania
nie czuje cztowiek wiasnych rak. Po-
tem wiosto parzy nieznosnie — na de-
likatnych rekach robig sie wzdymki.
Czolo zalewa sie potem, a miesnie
omdlewaja. Trudno utrzymaé wiosto
w dioniach... lecz sternik wszystko
widzi...

— Nie pedztuj wody — wota na
wyczerpanego delikwenta — czemu to-
pisz co chwile wiosto — krzyczy na
innego — i dalej miarowym pokrzy-
kiwaniem nadaje tempo wiostowania
zatodze. Po kilku dniach miesnie przy-
zwyczajaja sie jednak do tej pracy.
Kazdy ruch jest coraz to bardziej opa-
nowany i jesli kazdy wiosSlarz w cza-
sie plywania podda sie catkowicie
sternikowi nie zwazajac na wiasng
ambicje, to wiostowanie staje sie rze-
cza naprawde przyjemna. Jak to mito
wyptyna¢ w pogodny dzien na morze!
Sternik gromko pokrzykuje. Chiopcy
pracujg jak maszyny, a wiosetka cho-
dzg rowniutko w jednakowych odle-
glosciach. Fala podptywa pod dziéb
szalupy i unosi go wysoko w gore.
7rzeba wtedy mocno oprze¢ nogi o
wregi, by nie stoczy¢ sie na dno lodzi.

Nagle pada komenda:

— Wiosta skroci

Jest to najmilsza komenda. Wcigga
sie wtedy wiosta do wnetrza todzi,
opiera o przeciwlegta burte i mozna
odpoczywaé. Brzeg I$ni w dali biaty-
mi wydmami i plazg. Molo wyglada
jak kawaleczek zapatki wystajacej w
morze. Fala kolysze barkasem w
przod — w tyt, z burty na burte. Za-
rzucamy kotwice. Podptywaja takze

wykonat byty

ich uczestnik Edward Skobodzinski

inne barkasy i staja koto nas. Spiewa-
my. PiesSh wyrywa sie z dziesigtek
piersi i biegnie daleko po wodzie... do-
ciera do rybakéw zarzucajgcych
gdzie$ sieci i do letnikbw na dalekiej

plazy, a kazdy kto ustyszy smutng
piesn ,Chtopcy, a - hojl" — szuka jej
zrédta — patrzy w morze i widzi w

dali szalupy kotyszace sie na falach,
malenkie jak tupinki wobec ogromu
morza lecz wesote i roz$piewane. Nie
zawsze jednak jest tak pieknie. Cza-
sem zerwie sie szkwat, powstajg grzy-
wacze. Wtedy z kazdg falg trzeba
walczy¢é. Kazda fala spycha szalupe
w tyt. Sternik niepokoi sie patrzac na
rosngce fale i pokrzykuje co chwila:

— Z krzyza chiopcy, z krzyzal
A my wytezamy wszystkie sivc sity,
aby osiggna¢ cel — zwyciezy¢.

*

Kazda zresztg praca na Kkursie
PCWM, to walka i ¢wiczenie silngj
woli. ldziemy np. pracowa¢ do we-
dzarni i fabryki rybnych konserw.
Wchodzimy do sali wytozonej biatymi
kaflami. Pod $cianami baseny do
ptukania ryb, na S$rodku dlugie stoty,
takze kaflowe. Na stotach istne gory
dorszy. Jaka$ panienka prosi z usmie-
chem, zeby$my ulokowali sie kolo sto-
tow i zabrali do pracy, bo wszystkie
te ryby musimy dzisiaj wypatroszy¢ i
zrobi¢ filety. Nie wierzymy wiasnym
uszom.

— Toz prosze pani, jak mam wypa-
troszy¢ w domu przed wigilig kilka
ryb, to dwie godziny musze na to po-

Swiecic — a te setki ryb mielibySmy
dzi$ jeszcze skonczy¢? — pyta /eden
z chiopcow. — Przeciez przypada tu

na jednego najmniej 100 ryb!

— Z niedowierzaniem zabieramy sie
do pracy. Panienka pokazuje, objas-
nia, ttumaczy, usmiecha sie do kazde-
go z nas — a my okrwawieni po tok-
cie, z nozami w dioniach rzniemy ry-
bom brzuchy, skrobiemy, odcinamy
gtowy i ogony, filetujemy. tuska pry-
ska na wszystkie strony. Wkroétce je-
steSmy nig oblepieni od stop do gtow.
Cho¢ to troche nieprzyjemne, jednak
efektownie wyglada. Promyk stonca
zaglada do nas przez okno i w tus-
kach na naszych twarzach i wlosach
rozpala ogniska mienigce sie kolorami
teczy.

Z kaflowego stotu splywa struga
krew i woda z pocwiartowanych
ryb..."

KORPIELA GRZEGORZ

Ul NAGRODA.

»--Przy wyjsciu z zatoki mija nas
trauler Marynarki Wojennej idacy na

atrol. Siedzimy na dziobie na skrzyn-

ach na ryby i opowiadamy kawaty.
Noc ciemna jak atrament! Za rufg
wida¢ gingce Swiatta Gdyni. Kazdy z
nas czekat tego wyjazdu z niepoko-
jem i kazdy chciat jak najpredzej po-
jecha¢. My z przyjacielem przenosi-
my sie na rufe i rozmawiamy gtosno
0 morzu, przygodach na nim, o tym
jak péjdziemy w rejs na Morza Potu-
dniowe, ktére sg celem naszych ma-
rzen. W koncu robi sie chtodno, wiec
witazimy do motorowni i tam zasypiamy.

Rano budzg nas dzikie wycia! Po
wyskoczeniu na poklad okazuje sie,
ze to nie wycie, tylko $piew naszych
kolegbw. Ha — trudno! jak obudzili,
to juz nie bedziemy spa¢. Pogoda cu-
dna, ani $ladu po nocnej hustawce.
Morze spokojne jak jezioro. Przyta-
czamy sie do $piewu i straszymy dor-
sze piosenkg o piracie. Trat juz cia-
gniemy za sobg i kuter wlecze sie
strasznie wolno. Za chwile motor stop!
— i trat na pokfad! — Liny tratlowe
na beben windy i powoli Sciggamy
trat. Kazdy wypatruje, kiedy ukaze
sie matnia. Po chwili wida¢, jak w od-
legtosci jakichs 200 metréw wynurzyta
sie. Biale brzuchy derszow blyszcza
w stoncu. Dociggamy matnie do burty
1 zaczyna sie ruch. Jeden z rybakéw
wrzeszczy na mnie: ,podaj talie!" —
a ja nie wiem, za co tapa¢. ,Dawaj
ofiaro talie!" — krzyczy na mnie co-
raz bardziej zdenerwowany, az kolega
bardziej us$wiadomiony pod tym
wzgledem wybawia mnie z kiopotu,
podajac mu talie. Jak sie okazalo jest
to kombinacja blokéw, ufatwiajgca
wydobycie sieci na poktad. Ryby wy-
sypane na poktad — i teraz robota
dla nas. Zatadowa¢ do skrzynek i
wstawi¢ do luku. MieliSmy okoto 3
ton dorszy. Rzucamy trat drugi raz, a
sami dzielimy sie dotychczasowymi
wrazeniami. Tym razem wyciggamy 4
tony i szyper decyduje, ze wracamy.

Pytamy, gdzie jesteSmy? Okazuje
sie, ze 86 km od Helu. Jak na pierw-
szy raz, to wystarczy!

.— A teraz wymy¢ pokiad, rozwie-
si¢ sieci i zrobi¢ porzadek!

Wracamy o 6-tej wieczorem do
Gdyni.

Po wyjsciu na lad ziemia buja sie
jak pijana, a my brudni, cuchngcy
dorszami idziemy chwiejnym krokiem
i ziemia wydaje sie nam po raz
pierwszy niebezpieczna i zdradliwa!

CZABAK LESZEK

obecnie uczen Szkoty Jungow.



IV . NAGRODA.

»,Sposrod licznych wrazen na kursie,
' najsilniej utkwita mi w pamieci try-
merka wegla, jako punkt kulminacyj-
ny zaje¢ portowych. Po podziale na
grupy, z niecierpliwo$cia i podniece-
niem oczekiwaliSmy na swojg kolejke
do pracy przy weglu. Wreszcie nasza
grupa zostata wyznaczona i pod prze-
wodnictwem instruktora Ptasika ,do-
Swiadczonego weglarza’, z mydtem i
recznikami pod pachg udali§my sie na
nabrzeze ,Huk". Tutaj w catej petni
pulsowato goraczkowe zycie nie tak
dawno zmartwychwstalego Szczecina.
Odgtos syren okretowych pomieszany
ze zgrzytem, stukiem i piskiem prze-
taczanych wagonéw oraz pracujgcych
.petng -parg" dzwigébw wyraznie da-
wat zna¢ o zyciu starego portu i u-
pominat sie o jak najwiecej rgk chet-
nych do pracy. Po sprawdzeniu obec-
nosci wszystkich kursantéw rozebra-
lismy sie i jedynie w spodenkach kag-
pielowych oraz w ,biatych" furazer-
kach na glowach zagtebilismy sie w
ciemnym luku pieknego szwedzkiego
motorowca ,Arne" fakomego, jak
zreszta wszystkie inne, na czarny
polski diament. Wewnatrz obecni juz
trymerzy portowi uzbroili nas w topa-
ty i: polecili w ukryciu, ze wzgledu na
bezpieczenstwo, cierpliwie czeka¢ na
pierwsza porcje. Wnet tez w gérze na
tle jasnego nieba zamajaczyta sylwet-
ka poteznego chwytaka. Olbrzymie je-
go szczeki rozwarly sie i 5 ton wegla
,Z ogtuszajgcym hatasem zsypato sie w
gtab, podnoszac geste tumany czarne-
go pyhlu. Zaraz po zniknieciu chwyta-
ka za burtg poczeliSmy za przyktadem
doswiadczonych trymerow, przy po-
mocy ftopat, rozprowadza¢ beztadng
kupe wegta po catej powierzchni ta-
downi. Praca z poczatku jako$ nie
szta. Nie przyzwyczajone do duzego
wysitku rece omdlewaly, a cialo po-
krywato sie potem, ktory pomieszany
z pytem weglowym gryzt i draznit

skore, a zwlaszcza twarz i oczy. Procz
tego wszedzie wciskajacy sie pyt nie
pozwolit swobodnie oddycha¢ zatyka-
jac nos i wysuszajgc w ustach $line,
a i kregostup nie nawykly do ciagtego
zginania sie coraz bolesniej dawat o
sobie zna¢. Niejedno ciezkie west-
chnienie wyrywato sie z zasuszonych
piersi, lecz na widok pracujgcego obok
ramie przy ramieniu starego trymera,
ktérego skron przyprészyta juz siwiz-
na, cztowiek opamietat sie i wstyd mu
byto swojej stabosci. Wszak on tak
pracuje przez cale zycie i nie narzeka.

Tymczasem znéw nad lukiem poja-
wit sie chwytak, zsypat wegiel i ta sa-
ma praca zaczynata sie na nowo i tak
powtarzato sie w koto az do pdznego
popotudnia. Po pracy udalismy sie do
pobliskich tazienek, by zmieni¢ kolor
skéry z czarnego na normalny. Na-
stepnie ze Spiewem na ustach udalis-
my sie do Osrodka. Wieczorem kta-
dac sie do snu zauwazylem, ze godnie
zapracowatem na spoczynek i ze bar-
dziej jeszcze kocham morze niz przed-
tem i Slubuje Mu dozgonng wier-
nos¢!"

BOREK ADAM

V1 NAGRODA.

LStraznik otwiera brame i wpuszcza
nas na teren Stoczni Nr. 13. Na sa-
mym wstepie spostrzegamy przycumo-
wane do nabrzeza trzy podwodne jed-
nostki Marynarki Wojennej: OOKP
JRy$", .Zbik" i ,Sep". Troche dalej
za nimi ,Dar Pomorza" przygotowuje
sie do nowego rejsu. Przygladamy sie
z zaciekawieniem i zachwytem. Z za-
zdroscia myslimy o tych szczesliw-
cach, ktérzy na ,Darze" popltyng w
Swiat. Mimo, ze jest petno ciekawych
i godnych uwagi rzeczy, nie ma czasu
na przygladanie sie.

PrzyszliSmy pracowaé. W magazy-
nie stoczni uzbrajamy sie w skrobacz-
ki i druciane szczotki — stuzace do

,oczyszczania z rdzy kadlubow stat-
kéw. Pod kierunkiem majstra udaje-
my sie do suchego doku Nr. 1, w kto-
rym znajduje sie w remoncie ORP
.Blyskawica". Wtasnie przy niej ma-
my pracowa¢. Rzecz zda sie bardzo
prosta — skrobaczka zdziera sie ze
stalowego poszycia okretu rdze i sta-
ra bezuzyteczng farbe, a szczotkg
zdrapuje sie pozostatosci. Kazdy w
»przydziale" otrzymuje jeden ptat sta-
lowy do oczyszczenia.

Zaczyna sie od kila. Z poczatku
praca idzie razno, urozmaicana do-
brym humorem ,wiary". Lecz po pe-
wnym czasie humory rzedng. Rece i
kark zaczynajg nieznosnie bole¢, oczy
zaczerwienione od wpadajacego w nie
pytu rdzy pieka niemozliwie. Chciato
by sie mimowoli zadartg do gory gto-
we opuscié, rekom da¢ wypoczynek.
Jakby na dodatek tych wszystkich
,mak” slonce zaczyna prazy¢ niemi-
tosiernie, wytaczajac z naszych nie-
przyzwyczajonych do podobnej pracy
ciat strugi potu. Staram sie nie pod-
da¢ niemocy ogarniajgcej miesnie; pe-
wng pomocg w tym jest mysl, ze pra-
cuje przy bohaterskim okrecie, ktory
stoczyt niejedng walke . z wrogiem i
morzeni. Przebiegam myslg wszystkie
wiadomosci, jakie wyczytalem o tym
okrecie z ,Marynarza Polskiego".

Instruktor oznajmia nam. ze jezeli
prace ukoniczymy wczesniej i zostanie
troche czasu przed powrotem do
Osrodka, to zwiedzimy ,Btyskawice".
mTo jedno wystarcza do przySpieszenia
tempa. Kazdy stara sie doréwnaé ro-
botnikom pracujagcym obok nas. Pro-
buje urozmaici¢ sobie zmudng robote
zbieraniem ,do kupy” wrazen dnia
dzisiejszego i poréwnywaniem ich
z pierwej zdobytymi. Dochodze do
wniosku, ze caly ten kurs, jaki od-
bywam, jest jakby jedng wielkg
lekcja szacunku dla pracy robotnika
tak niezbednego do istnienia na-
szej Ojczyzny —

KALITA TADEUSZ

KURS PRZODOWNIKOW WYCHOWANIA MORSKIEGO

Na kurs nadestano ogoétem 228 zgtoszen. Warunki uczestnictwa brzmiaty:

a) Zgtoszenie sie i

oraz planu zamierzen w zakresie samoksztatcenia morskiego.
b) Systematyczne nadsyfanie sprawozdan z przebiegu wykonywania punktu a) popartych dowodami

dziatalnosci.

©) Branie udzialu w ankietach ogtaszanych w ,Zeglarzu“.

Jak wyglada to w praktyce?

nadestanie indywidualnego planu dziatalnosci w zakresie wychowania morskiego

_ Do dnia 5 lutego na 228 zgtoszonych — odpowiedzi na 1-szg ankiete (na temat K. P. M.) nadestato za-
ledwie 125 uczestnikow czyli ca 55%. Natomiast sprawozdan z wykonywania indywidualnego planu pracy
dostarczyto az*. 12 uczestnikéw, t. j. ok 5,3%.

Zatem jest tylko 12 powaznych kandydatow na Kursy Przodownikéw! A co robig pozostali? Czy po-
przestali jedynie na zaplanowanym projekcie? A chocby nawet co$ robili, to jak mozemy oceni¢ ich prace?
Co ma by¢ dowodem zrozumienia naszych dazen?

Potraktujcie ten komunikat jako ostatnie bezwzglednie ostrzezenie: DO KONCA MARCA CZEKAMY

NA UZUPELNIENIE ZALEGLYCH ODPOWIEDZI NA ANKIETY ORAZ NA NADEStANIE OBSZERNYCH
UDOKUMENTOWANYCH SPRAWOZDAN Z PRACY | SAMOKSZTALCENIA.

W dniu 31 marca br. wszyscy, ktérzy nie wypetniag do tego czasu jakiegokolwiek punktu warunkéw

uczestnictwa — zostang z listy Kursu Przodownikéw nieodwotalnie skresleni.

PCWM ma ambicje zgroma-

dzenia na Kursie Przodownikéw jedynie tylko tych, ktérzy morze rzeczywiscie ukochali i bez deklamaciji
oraz stomianego zapatu — chcg dla niego usilnie, systematycznie i wydajnie pracowac¢. A to, czego od Was
wymagamy — jest niczym innym tylko sprawdziane m Waszego umitowania, Waszej systematycznosci i kon-

sekwencji w postepowaniu.
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POZIW4 W4 iVIE AfORZ/I

Umiejetne wykorzystanie sil przyro-
dy wymaga dobrego ich poznania.
Wszystkie wielkie sukcesy techniki o-
picrajg sie na dtugich i zmudnych ba-
daniach. ktore zresztg prowadzone s
nie tylko dla celéw praktycznych, lecz
takze z checi poznania tego wszyst-
kiego, co nas otacza. ROwniez do
ujarzmienia i wykorzystania poteznego
zywiotu morskiego potrzebna jest zna-
jomos¢ zachodzacych w nim  zjawisk.
Na niej opiera sie technika budo-
whnictwa portowego, technika konstru-
owania statkbw morskich i technika
eksploatacji zasobéw rybnych morz.
Niemniej tajemniczy $wiat morski po-
budza wrodzong cztowiekowi cieka-
wos€ i zadze poznania.

Nauka, ktéra bada prawa przyrody
rzadzace morzem, nazywa sie oceano-
grafig. Jeden jej dzial (oceanografia
fizyczna) — zajmuje sie wodg morska,
jej sktadem chemicznym, temperatura,
cisnieniem, barwag, przenikliwoscig
Swiatta, zamarzaniem i ruchami wody:
falowaniem, pradami, przyptywem
i odptywem, powstaniem i rozwojem
ksztaltéw dna i brzegow.

Drugi dziat (oceanografia biologicz-
na) — bada S$wiat roslinnych i zwie-
rzecych organizméw..zyjacych w mo-
rzu.

Poczatki oceanografii datujg sie od
dawna, majac swe zrédio w opowiada-
niach i opisach zeglarzy,, czesto zabar-
wionych duza dozag fantazji. Z czasem
uczeni podroznicy zgromadzili bar-
dziej wiarogodne materialy, az wresz-
cie z rozwojem nauk przyrodniczych
w XIX wieku — zastosowano metody
naukowej obserwacji. Z koniecznosci
przedmiotem badan mogty by¢ przede
wszystkim zjawiska zachodzace na po-
wierzchni lub przy brzegach i do po-
towy XIX wieku mniemano, ze w gle-
binach panuje absolutna martwota.
Dopiero, w r. 1860 podczas naprawia-
nia kabla podwodnego, ktory w tym
celu wyciggnieto na statek z glebo-
kosci 2.000 m zauwazono liczne oka-
zy fauny gtebinowej przytwierdzone
do kabla. Odkrycie to dato podniete

Kurs przygotowawczy

letnie kursy pracy morskiej. Uczestnikiem jego zostaje auto-
matycznie kazdy prenumerator ,Zeglarza“,
starannie wypetni i nade$le do Redakcji umieszczone obok
zgloszenie. W kazdej chwili mozna zgtosi¢ si¢ na kurs i na-
desta¢ zalegte zadania (ogtoszone w n-rach 7, 8/9 z 1947 r.,
oraz 1z 1948 r.) jednak nie pézniej jak do 30 marca r. b.,
oczywiscie nie otrzymujgc punktéw za punktualnosé¢,
zyskiwali wcze$niej zgtoszeni. Kurs odbywa sie systemem ko-
respondencyjnym. Obowigzki uczestnikbw sa nastepujace:

1) prenumerowanie i uwazne czytanie ,Zeglarza“,

2) przyswojenie wiadomos$ci podanych w artykutach z cyklu
-.kurs przygotowawczy“, umieszczanych po dwa w kaz-

dym numerze,

») wykonanie zadan ogtaszanych w kazdym

..Zeglarza",

t) wykonanie arkusza zadan sprawdzajgcych

czenie kursu,

5) Przestrzeganie wymagan Redakcji co do terminéw i for-

matu odpowiedzi,

2

gromadzenia wiadomos$ci o morzu.

czytanie ksigzek i czasopism na tematy morskie celem

do badania gtebin morskich.” Szereg
panstw wyekwipowato specjalne statki,'
ktére przemierzyly z ekipami uczonych,
wszystkie oceany. Podczas wypraw
robiono liczne pomiary np. gtebokosci,
szybkosci pradow, zasolenia, towiono
sieciami gtebinowymi i t. d. Powstaly
tez instytuty oceanograficzne, opraco-
wujgce materialy dostarczane przez
stale powtarzane wyprawy badawcze.

Rozwdj geologii pozwolit na odtwo-
rzenie dziejow morz i proceséw ksztat-
towania sie dna i brzegow.

Wreszcie w r. 1934 piewszy czio-
wiek wtargnat prawie na. 1000 metréw
pod wode. Byt to uczony amerykanski'
Beebe (1), ktory opuscit sie w giab
Atlantyku w kuli stalowej zawieszonej
na linie, ogladajac na wtasne oczy sze-
reg nieznanych gatunkéw gtebinowych;

W roku biezacym oceanografia sta-J
wia dwa wielkie kroki naprzod. Wy-
prawa szwedzka na statku ,Albatross”
(3) wyposazonym w nowowynaleziony
przyrzad do pobierania préb dna mor-
skiego przy pomocy 20 metrowej rury,
wbijajgcej sie catkowicie w dno —
przywiezie szereg takich ..probek” z
gtebiny 10 km. na Oceanie Spokoj-
nym. Poniewaz na powstanie warstwy
20 m osaddéw na takiej gtebokosci po-
trzeba 20.000.000 tat — zbadanie pro-
bek pozwoli na poznanie z grubsza
dziejow Pacyfiku na przestrzeni tego
whasnie okresu.

Wielkim wydarzeniem bedzie takze
wyprawa uczonego szwajcarskiego
Piccarda (2) w specjalnie skonstruowa-
nym statku podwodnym na gtebokos¢
4,000 metrow. Bedzie to stalowa kuta
z plywakiem mieszczaca 2 ludzi oraz
szereg aparatéw, obcigzona balastem
i wyposazona w Sruby poruszane ele-
ktrycznymi motorami. Zanurzywszy
sie pod wlasnym ciezarem na giebo-
kos¢ 4.000 metréw poruszaé sie bedzie
w kierunku poziomym przy pomocy
Srub, wreszcie po zrzuceniu balastu
wyptynie na powierzchnie, gdzie od-
najdzie jg statek — baza.

Morze bedzie musiato znowu wydac
niejedng ze swych tajemnic.

PRZEPISY PORZADKOWE

Zgloszenie nadsyta sie tylko raz. Odpowiedzi na zadania
nalezy czytelnie podpisywaé¢ imieniem i nazwiskiem, podajac
zarazem sw@j adres. Redakcja nie udziela wyjasnien, ile kto
uzyska! punktéw. Doktadne warunki kurséw pracy morskiej
zostang podane w jednym z nastepnych numeréw.
PUNKTY KARNE

Uczestnikom kursu, ktérzy kilkakrotnie nadsytajg zgtosze-
nie, pytaja si¢ o ocene zadania, o warunki kurséw pracy mor-
skiej lub o sprawy .wyjasnione juz w ,Zeglarzu* — Redakcja
odlicza od og6lnej punktacji 10 punktéw karnych za nieuwage
i niestosowanie sig do przepiséw porzgdkowych.

ZGLOSZENIE NA KURS PRZYGOTOWAWCZY
Nazwisko i imie
adres

data urodz. . zawod ojca

wyksztatcenie ... .



obecne zajecie

przynalezn. do organ, mtodziezowej

Kurs pr*ygotowawcxy

(VI

CZYM JEST STATEK

Statek morski jest takim samym wytworem techniki
jak kolej zelazna, samochdd czy samolot. Gtéwnym jego
zadaniem jest przewozenie ludzi i towar6w na ogromne
nieraz odlegtosci miedzy kontynentami oddzielonymi
przez oceany. Poza tym — odpowiednio przystosowany
— stuzy takze do rybotdwstwa, do prowadzenia wojny,
do réznych pomocniczych czynnosci, wynikajgcych z po-
trzeb zeglugi (np. holowanie), a wreszcie — dla przyjem-
nosci i sportu (jacht).

Statek, ktory przewozi tadunek, jest niczym innym
jak wielkim magazynem, spichrzem czy tez zbiornikiem
(przy tadunkach plynnych), posiadajgcym te szczegding
wlasnos¢, ze utrzymuje sie na wodzie i ptynie w obranym
kierunku.

Statek do przewozu pasazeréw — jest poprostu pty-
wajgcym hotelem poruszajacym sie z szybkoscig 10—30
weztéw (35—55 km/godz.) np. miedzy Europa i Ameryka.

Okret wojenny — to plywajgca forteca, bateria dziat,
wyrzutnie torped, min czy bomb, gniazda ckm, a zarazem
koszary dla pewnej ilosci ludzi i zasobne magazyny odpo-
wiednich srodkéw walki.

MIS. .«AUPATE*
i WANYDONE,
1 BINRY, MA& [+p
HPMA2EHOV/E
TO ZAOGA OR/ADL)
SS .HOLNO' NAWIGACYJNE

Zadanie Nr 4 ODPOWIEDZ NA PYTANIE!

,Czym sigeg r6zni statek drobnicowy
od statku do tadunkoéw masowyc h?*

Odpowiedz pisz zwigZzle na karcie pocztowej (jesli juz na-
destate$ zgtoszenie), lub na potéowce kartki zeszytowej, jeSli
chcesz do tej samej koperty dolgczy¢ Swieze zgloszenia lub
odpowiedZz na zadanie nr. 1, 2 i 3.

Materiat do odpowiedzi znajdziesz w ,Zeglarzu“ poczaw-
szy od n-ru 7,47. Nie zapomnij o podpisie i adresie. Termin
nadestania odpowiedzi: 30 marca 1948

Punktacja: 1—5 zaleznie od trafno$ci odpowiedzi, za punk-

tualno$¢ 4- 2 punkty, za przestrzeganie wskazéwek o formie
(karta pocztowa, podpis) 4. 2 punkty.

kiedy zaprenumerowat ,.Zeglarza" ..., .

Wyciaé, wypetié i przesta¢ do Redakcji ,ZEGLARZA”

— Gdynia, Al. Zjednoczenia 3, PCWM

Konstrukcja statku musi spetnia¢ podstawowy wa-
runek — zapewni¢ zdolno$¢ plywania po morzu. A morze
— to nie gtadka tafla wody. Statkiem nieraz rzucajag fale
na wszystkie strony, bijg wen masami wody, jakby chciaty
go pogia¢, potamac i zmiazdzyc.

Kadtub statku musi by¢ mocny i odporny. Te niez-
bedng wytrzymato$¢ dajg mu wigzania belek stalowych
stanowigcych jego szkielet oraz gruba blacha tworzgca
szczelne poszycie dna, burt i pokitadu.

Aby statek mogt sie porusza¢ — posiada odpowiednie
srodki napedne. Niegdy$ byly to zagle rozpiete na masz-
tach, dzi§ — Sruba osadzona na wale, poruszanym silni-
kiem.*)

Znaczng cze$¢ kadluba zajmujg pomieszczenia majace
zwigzek z napedem statku: maszynownia, ew. kottownia,
tadownie na paliwo. Z kolei cze$¢ wnetrza — zwlaszcza
w nadbudéwkach — przeznaczona jest na mieszkania
kapitana i zatogi oraz niezbedne urzgdzenia gospodarcze
(kuchnia, magazyn prowiantowy, i t. p.). Wreszcie w roz-
nych ciasnych zakamarkach mieszczg sie zbiorniki wody,
magazyny sprzetu, komora tancucha kotwicznego i t. d.
W najwyzszym punkcie nadbudéwki urzgdzona jest ka-
bina nawigacyjna, radiowa i steréwka potaczona bezpo-
Srednio z najwyzszym poktadem zwanym mostkiem, skad
kapitan lub jego zastepca — oficer — kieruje ruchami
statku. Pozostata cze$¢ wnetrz stuzy wilasciwym celom
statku — a wiec jako tadownia lub pomieszczenia pasa-
zerow. W tym wypadku statek posiada ogromne nadbu-
déwki, w ktorych znajdujg sie jak w kazdym hotelu po-
koje—kabiny, sale jadalne i rozrywkowe, dancingi i bary.

Pomiar objetosci wnetrz stuzy za podstawe okreslenia
wielkosci statku. Zresztg takze w budownictwie ladowym
wielkos¢ domu okre$la sie jego kubaturg czyli objetoscig
w m* Jednak statki mierzy sie nie w m3lecz w angielskiej
jednostce objetosci - w tonie rejestrowej (Register Ton =
2,8 m3). Jezeli mierzymy pojemnos¢ catego wnetrza, ka-
diuba i nadbudéwek — nazywamy to tonazem brutto w
skrécie BRT (Brutto Register Ton), a jezeli mierzymy
tylko te czes¢ ktora moze by¢ uzytkowana handlowo, od-
rzucajac pojemno$¢ maszynowni, fadowni paliwa, pomiesz-
czen nawigacyjnych i mieszkan zatogi — to otrzymamy
tonaz netto (NRT).

Pojecia tonazu brutto i netto mieszajg sie czesto z
pojeciem nosnosci, przez ktére okreslamy ile ton (oczy-
wiscie wagowych=1.000 kg.) tadunku moze unies¢ statek
co Anglicy nazywajg tonazem martwej wagi (Dead
Weight Ton - DWT).

*) Patrz artykut ,Wspédlczesny statek morski®* w n-rze
8—9/47 ,Zeglarza“.

TONAZ SWIATOWY

Angielskie towarzystwo Lioyd‘s Register wydajace co rok
spis wszystkich statkéw $wiata oraz doktadne statystyki ze-
glugowe i stoczniowe, nie opublikowalo jeszcze dotychczas
statystyki powojennego tonazu $wiatowego, zapewne z powodu
trudnoéci ustalenia doktadnych danych o flocie wielu, panstw.
Pierwszg powoienng doktadng statystyke ma Lloyd‘'s Register
ogtosi¢ dop‘ero w roku biezgcym.

Natomiast brytyjska Izba Zeglugowa podata niedawno
nieoficjalng statystyke ng dn. 1. 7. 46. Zawiera ona szereg nie-
Scistosci np. flota radziecka zostata znacznie nizej oceniona
niz Jest w rzeczywisto$ci, poza tym od tego czasu w ciggu
roku 1946 i 1947 sipuszczono na wode co najmniej 3—4 milio-
néw BRT. W braku innych danych mozemy dla orientacji
w tonazu $wiatowym postugiwaé sie tymi prowizorycznymi
obliczeniami:

lloéé Tonaz . llos¢  Tonaz

Panstwo  oinow  BRT Panswo iatkéw BRT
USA 51107 40.882.000 Grecja 127 532,000
Imp. Bryt. 3.403 16.284.000 Brazylia 166 511.000
Norwegia 693 2.809.000 Njemcy 212 413.000
Holandia 319 1863000 06 niyna 13 354.000
Szwecja 533 1462000\ iochy 60 321.000
Francja. 257 126000 i gia 154 278.000
Japonia 515 1.200000 5040 0)ia 84 264.000
Rosja 368 gsg'ggg Belgia 59 219,000
P T4 map NN krale 4 1206000
Dania 268 733.000 RAZEM 14.043 72.918.000



POLSKA FLOTA HANDLOWA

GENERAL WALTER, SPEL, (ex ,Bielsko“, ex ,Minden", ex ,Empire Nidd”, ex ,Denys Dawidow"), GAL,
drobnicowiec z miejscami pasazerskimi, zbudowany w 1939 r. na stoczni Danziger Werft w Gdansku, wy-
koriczony w 1943 r. na stoczni HelsingOrs Jernskibs £. Maskinbyggerei A. S. HelsingOr (Dania), 4742 BRT, 2733
NRT, 6720 DWT, dlugos$¢ 132 m, szeroko$¢ 17 m, zanurzenie 7 i pét m, motorowiec, (2 motory 8-cyiindrowe
MAN), 6650 KM, 1 éruba, szybko$¢ 16 weztéw, posiada urzgdzenia chtodnicze w czeéci tadowni, 2 pokitady,
12 miejsc pasazerskich, zatoga 43 ludzi, obstuguje regularne potgczenie z Ameryka Potudniowa.

Uwaga: Budowany dla Polski i zarekwirowany z chwilag wybuchu wojny wraz z siostrzang ,todzig"
przaz Niemcéw. Rewindykowany 20 maja 1847 r. Losy ,todzi® — nieznane.
WARYNSKI", SPEM, (ex ,Athén“, ex ,General Brusitow"), GAL, drobnicowiec z miejscami pasa-

zeiskimi, zbudowany w r. 1936 na stoczni Deutsche W erft A. G.,, Hamburg (Niemcy), 4457 BRT, 2540 NRT, 7180
DWT, dtugos$¢ 1295 m, szeroko$¢ 17 m, zanurzenie 6,5 m, motorowiec (2 silniki MAN 12-cylindrowe), 4000 KM,
1 $ruba, szybko$¢ 14 weztéw, 2 poktady, zaloga 50 ludzi, 11 miejsc pasazerskich, obstuguje wraz z ,Gen.
Walterem* i ,Kilinskim*“ linig regularng do Ameryki Potudniowej.

Uw:liga: otrzymany w ramach podzialu floty poniemieckiej. Przejety od Marynarki Radzieckiej 27 maja
1947 roku.

L.MORSKA WOLA“f SPEJ, (ex ,Consul Horn“, ex ,Hindhead" ex ,Rio Negro“) GAL
miejscami pasazerskimi, zbudowany w r.1924 na stoczni Friedrich Krupp, LJaniawertfA G g ]
(Niemcy), 3357 BRT, 1911 NRT, 4600 DWT,dtugo$¢ 06,5 m, szeroko$¢ 145 m, zanurzenie 65 m, motorowie,
(6-cio cylindrowy silnik Kruppa), 1900 KM, 1 $ruba, szybkoé¢ 8 i 1/2 wezta, 2 poktady, cze$¢ tadowni noJTd
urzgdzenia chlodnicze, zaloga 36 ludzi, 10 miejsc pasazerskich, plywa jako tramp w zegludze oceanicznej

Bréérg el“fT " 3'fr2eZ GAL w rokti gla <»»** 17 1n%foglz()%vv<% -iwzgl. potudniowo-amerykanskiej

ony do trampingu z racji starosc ardzo nieznacz SCi.
z . AL° WA 'I OLA' SPEK' (ex "Henry Horn“' ex "Plne Court‘- ex "Rio Pardo"), GAL, drobnicowle,
z miejscami pasazerskimi, zbudowany w T. 1924na stoczni Friedrich Krupp, Germaniawerft A G Kie

™ TrvH 3133 BRT’' 1911 NRT- 4555 DW T-dtugos$¢ 96,5 m, szeroko$¢ 145 m. zanurzenie 65 m, motorowie«

19°° Iu’\é’ 1 SrUba’ Szg})koSC 9 weztow, 2 poktady, zatoga 32 ludzi, 4 miejsc,

asazere
ze” oceaniczn

asazerskig, p%ywa' jako tramp w zeg

mar IT"Pnterzmmn"dor{rnm 2*** W 1939 r°kU, dla gbséugl In11 do P.ortémb Srodkowej i Potudniowej A-
mery Przerz do trampingu z racji staroéci | bardzd nieZnacznej szybkoscr.

tram TwT121 85 m’ IparoWiec' 1500 KM > 1 Sruba- szybko$i 9 weztéw. 1 poktad, zatoga 32 IudzT’\b}/wa jako
mP w zegludze petnomorskiej (przewaznie do portéw Battyku + Morza Péinocnego). i

"Kalisz® — w konAcu stycznia zostal sprzedany Jednemu . . . B
rzala | niewiele warta (rok bud. 1911). z angielskich armatoréw. Jednostka prze

(D. cigg nastapi)
J. M.
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POLSKIE’ LINIE ZEGLUGOWE

2egluga regularna Jest najwazniej-
szym i najtrudniejszym elementem w
pracy towarzystw armatorskich. Na niej
opiera sig ruch pasazerski oraz wymiana
najcenniejszych doébr, przede wszystkim
potfabrykatéw 1 fabrykatéw, przewozo-
nych w formie drobnicy. O roli odgry-
wanej w handlu migedzynarodowym przez
poszczegdblne porty Swiadczy nie tyle cy-
fra statkéw na wejsciu, czy tez globalna

suma obrotow — co ilos¢ regularnych
potaczen zeglugowych Jakimi porty te
dysponujg.

Précz licznych linii zagranicznych ta-
czacych porty polskie praktycznie z ca-

tym Swiatem — posiadamy Jedenascie
wiasnych szlakéw, ktére obstugiwane
sg przez statki trzech przedsigbiorstw

armatorskich: Gdynia — Ameryka Linii
zeglugowych. Zeglugi Polskiej i Polsko-
Brytyjskiego Towarzystwa Okretowego.
Linie te sg czeSciowo kontynuacjg pota-
czen eksploatowanych przez naszg Mary-
narke Handlowag przed wojna,, czgsciowo
powstaty w ostatnim czasie na skutek
aktualnych wymogéw sytuacji gospo-
darczo- zeglugowej.

A. UNIE OBStUGIWANE PRZEZ STA-
TKI ZEGLUGI POLSKIEJ.

I. GDYNIA — SZTOKHOLM. Na linii
tej ptywa zaczarterowany przez Zegluge
Polska niewielki szwedzki stateczek za-
glowo-motorowy ,Tessy“. Zawija on do
Gdyni w odstepach osiemnastodniowych.
Linia powyzsza taczy Gdynie ze wschod-
nim wybrzezem Szwecji i jest waznym
czynnikiem w wymianie towarowej po-
miedzy Polska a naszym péinocnym sa-
siadem.

II. GDYNIA — MALMOE — GOKTE-
BORG. Potaczenie to jest uzupetnieniem
poprzedniego, taczy bowiem nasze wy-
brzeze z zachodnig Szwecjg. Plywa na
tym szlaka s/s ,Nyssa", zawijajgc do

Gdyni co dwadzlescladwa dni.
I1l. GDYNIA — SZCZECIN —KOPEN-
HAGA — MALMOE — OOETEBORG —

OSLO. Linia ta uruchomiona Jest dopiero
od lutego. Obstuguje Jg m/s ,,Oksywie*
posiadajacy kabine pasazerskg. ,Oksy-
wie*“ zabiera z Gdyni towary jedynie do
Kopenhagi i Oslo (poniewaz Jest tu juz
linia Il), ze Szczecina za$ do wszystkich

'linii zostaje do zeglugi regularnej
czony Szczecin, a précz tego zasigg na-
szych potaczen liniowych rozszerza sie
na porty dunskie i norweskie.

wia-

IV. GDYNIA — ROTTERDAM — ANT-
WERPIA. Linia ta stanowi dogodne po-
taczenie pomiedzy Polska a Belgig i Ho-
landig. W miare potrzeby kursujacy na
tym szlaku s/s ,Slagsk* (posiada miejsca
pasazerskie) zawija réwniez do fran-
cuskiego portu LE HAVRE. ,Slask“ zja-
wia sie¢ w Gdyni co 17—18 dni.

V. GDYNIA/GDANSK — ANT-
WERPIA — HAIFA — TEL AVIV — IS-
TAMBUL. Jest to t. zw. linia lewantyn-
ska, obstugujgca porty Bliskiego Wscho-
du. Plywajg na tym szlaku cztery statki:
motorowce ,Lewant“ i ,Lechistan“ oraz
parowce ,Olsztyn“ 1 ,Opole“. Wszystkie
rozporzadzajg miejscami pasazerskimi.
Powyzsza linia Jest bardzo ozywiona i
statki Jej zawijajg czesto w miare posia-
danych tadunkéw takze | do innych por-
téw Morza Srédziemnego oraz Adriatyku
(np. do Aleksandrii, Triestu, Malty | t.d.).
Statki linii lewantynskiej odchodzg z
Gdyni/Gdanska co 16—20 dni.

wymienionych portéw. Dzieki powyzszej (Dokoriczenie na str. 36)
KAM
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P6tnocne wybrzeze morskie Zwigzku Radzieckiego
posiada dlugos¢ okoto 40 tysiecy kilometrow, przy
czym gesto rozrzucone sg wzdiluz niego cenne bogac-
twa mineralne jak wegiel, rudy zelazne itd. nie mo6-
wigc juz o wielkim rezerwuarze drzewa, futer i ryb. Te
olbrzymie bogactwa krajow poétnocnych nie mogty byé
wykorzystane ze wzgledu na brak komunikacji. Brak
kolei, drog i krotki okres odmarzania rzek hamowaty
rozw0j gospodarczy owych ziem, utrudniajac réwno-
czesnie ich cywilizacje i zaludnienie. Rozwigzanie tych
kwestii mozna bylo uzyskaé¢ tylko przez wytyczenie
drogi zeglownej wsrod pol lodowych. Projekty zegla-
rzy i uczonych rosyjskich, a nawet ich czesciowe osiag-
gniecia na tym odcinku zostaty przez carat zlekcewa-
zone i porzucone

Radykalna zmiana w sytuacji nastgpita do-
piero po objeciu wtadzy w Rosji przez rzad radziecki.
W dazeniu do jak najszybszego dzwigniecia kraju a
zwlaszcza okolic polarnych z zacofania i upadku go-
spodarczego, rzad ZSRR zainteresowat sie projektem

Lodotamacz radziecki ,,Krassin" wsrod lodéw dalekiej
Péinocy.

wytyczenia poétnocnego szlaku morskiego i zapewnia-
jac 'opieke oraz pomoc, polecit uczonym 1 badaczom
polarnym przystgpi¢ do jego realizacji. Nieugieta wola
I poswiecenie radzieckich marynarzy, badaczy t uczo-
nych doprowadzity do osiggniecia celu. Pétnocna dro-
ga morska zostata dokladnie wytyczona i w krotkim
czasie potem oddana do uzytku. Zanim jednak ra-
dzieckie lodotamacze i silne nowoczesne statki ark-
tyczne zaczely kursowa¢ w porze letniej na trasie
Morze Biatle — ciesnina Beringa i z powrotem, idea
odkrycia tej drogi przyswiecata licznym zeglarzom
rosyjskim i wiele dziesigtkoéw lat trwatly poszukiwania
szlaku wolnego od lodow.

Tworca, projektu wykorzystania drogi poétnocnej
do zeglugi, byt wszechstronny geniusz rosyjskiej na-
uki M. W. tomonosow. Opierajac sie na kierunkach
pradéw zaobserwowanych w poblizu wyspy Spitzbergen
I na wiasnej teorii, tomonosow doszedt do przekona-
nia, ze morza polarne nie sa nieprzerwang skorupg
lodu, lecz w miesigcu czerwcu waski pas tych morz
odmarza od brzegu ladu 1 ,ciagnie sie na wschod
przynajmniej na kilka tysiecy wiorst".

Ekspedycja pod dowoédztwem komandora, a po6z-
niej admirata, Cziczagowa wyruszyta w 1784 r. W kie-
runku na wschoéd aby zbada¢ prawdziwos¢ teorii.

Udato sie jej doptyngé¢ do 8® 26' szerokosci. Lody nie
pozwolity na dalsze posuwanie sie wyprawy i zmuszo-
na byta ona wréci¢ do bazy wyjsciowej. W dwa lata
poézniej Cziczagow ponawia swag wyprawe, docierajac
1tym razem jedynie do szerokosci 80* 30°, czyli zaled-
wie o 4' dalej na wschod.

Trasa Wielkiej Drogi P6tnocnej

Nieco wczesniej, bo w roku 1728, podczas pierw-
szej i w r. 1733 podczas drugiej wyprawy pod do-
wodztwem Beringa probowano znalezé nie tylko
przejscie morskie miedzy Ameryka i Azja, ale zapusz-
czono sie od wschodu po okrazeniu Kamczatki i prze-
ptynieciu ciesniny Beringa ku zachodowi w poszu-
kiwaniu drogi wolnej od lodu. O istnieniu takiej drogi
wiodacej az do Kotymy opowiadali Beringowi sybi-
racy. Jedynie ekspedycji pieszej udato sie dotrze¢ do
tej rzeki i osiedla. Podobne wyprawy piesze wzdtuz
potnocnych brzegdéw Syberii przeprowadzono takze W
latach 1763-4 pod dowddztwem sierzanta Andrejewa,

Dalsze wyprawy prowadzone byly przez wybit-
nych badaczy poéinocy jak Billingsa, taptiewa, Wasll-
jewa i Sziszmarowa. Ich odkrycia geograficzne znacz-

Krajobraz polarny

nie poszerzyly znajomos$¢ Oceanu Lodowatego i moérz
syberyjskich oraz wysp i brzegéw. Powazniejszych
wypraw dokonat W r. 1819 tazariew, a w r. 1821 Lltd-
ke, ktory badat okolice Nowej Ziemi. Pierwszg wy-
prawa, ktoérej udato sie przejs¢ Droga Poinocng, byta
ekspedycja Nordenskjolda, ktory przy pomocy statkn
parowego w r. 1878 przeptynat szczesliwie ten szlak
wykorzystujac dane zebrane przez poprzednie rosyj-

skie ekspedycije.
Dopiero jednak zegludze radzieckiej udato sig
ostatecznie wytyeey¢ doktadnie wolny od lodéw w
(dokoncz, na str. 44)
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Drodzy Czytelnicy! Po dlugiej przer-
wie wznawiamy na Wasze zyczenie dziat
modelarstwa okretowego. Zajmowacé sie
bedziemy — tak Jak 1 przedtem — wy-
tacznie Jednostkami floty handlowej. Ko-
go Interesuje modelarstwo okretéw wo-
jennych — ten znajdzie odpowiednie ma-
terialty w miesigczniku ,Mtodziez Mor-
ska".

Model najlepiej jest wykona¢ w skali
dwukrotnie wiekszej niz na rysunku. W
tym celu nalezy przy nanoszeniu wymia-
row na drzewo czy tekturg — stale pa-
mieta¢ o ich odpowiednim powigekszaniu.

Na kadiub potrzebny jest kawatek
deski z drzewa lipowego, brzozowego,
bukowego Ilub olchowego. Klocek taki
odpowiednie pprofilowujemy, przy czym
wzniesienie baku robimy z drugiego
mniejszego klocka. Nadburcla mozna
wykona¢ dwojako: albo ze sklejki gru-
bosci 1 mm, albo ze sztywnego kartonu.
Przy pierwszym sposobie trzeba wpierw
wykona¢ wz6r z kartonu, przerysowac
ksztatt na sklejke i wycia¢ laubzega.
Gig¢ sklejke nalezy nad parg. Obydwa
sposoby przymocowania nadburcla po-
kazane sg na rysunku.

Korpusy nadbudéwek oraz luki ta-
downi wykonujemy z klockéw drewnia-
nych, pomosty ze sklejki 1 mm lub tek-
tury. Burty pomostow — z kartonu. Naj-
lepiej do tego celu nadaie sig papier
kreslarski. Okna w $ciankach nadbudé-
wek wycinamy zyletkg. Mozna je pod-
klei¢ od Srodka celofanem. Mozna tez po-
prostu tylko namalowaé¢ czarng farba.
Trapy wykonujemy z paskéw (tektury
lub sklejki, rysujac tuszem stopnie. Ko-
min robimy z klocka drewnianego okle-
jonego papierem, przy czym klocek po-
winien by¢ nieco nizszy niz wskazujg
wymiary, aby sterczacy w gOre papier
utworzyt dos¢ wysoka krawedz.

Maszty, nawiewniki, odwietrzniki 1
bomy tadunkowe konstruujemy z drze-
wa. Schemat zamocowania bomoéw po-
dany jest na rysunkach. Bloki robimy
z matych koralik6w taczac je z drzewca-
mi cienkim drucikiem. Bebny wind ta-
dunkowych mozna zrobi¢ albo z rolek
skreconego i sklejonego papieru albo z
kawatkéw okragtego patyka. Podstawy
wind — z kartonu. Winde kotwiczng —
Z drzewa. tancuchy kotwiczne z delikat-
nego tancuszka od zegarka lub medalika.
Kotwice mozna wycigé z kartonu albo
cienkiej blachy. Linki najlepiej wykona¢
jest z czarnej, jedwabnej nitki, za$ stup-
ki podtrzymujgce pomosty ze szpilek
lub drutu. Réwniez szlupbelki mogg by¢
z drutu (milimetrowego). Szalupy z drze-
wa. Znajdujacy sie na rufie ster awa-
ryjny niezle imituje potéwka zwykiego
zatrzasku.

Przy cigciu kartonu nalezy jak naj-
mniej uzywaé¢ nozyczek (tylko do linii
krzywych). Znacznie lepsza jest W tym
wypadku zyletka.

Waznym szczeg6tem wykonAczenia
modelu jest jego staranne i odpowiednie
pomalowanie. Burty statku malujemy na
kolop jasno szary, linie wodng — na zlej
lony. Wewnetrzng strong nadburcia oraz
wszystkie nadbudéwki z wyjgtkiem ste-

rowki — na biato. Ster6wka — brgzowa.
Komin, nawiewniki, odwietrzniki, maszty
i bomy tadunkowe — kremowo zéte.
Szalupy — biate, z szarym wierzchem.
Odznaka armatorska — czerwona. Win-
dy — szare. Poktady — naturalny kolor
drzewa (mozna otéwkiem wykre$li¢ de-
ski). okienka kajut i t. p, otwory —
czarna.

ts-wu.
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JHYCIE PORTOW

Po

Wiasnie do portu wchodzi! statek. Jeszcze z da-
leka, nim doszedtem do konca krotkiej, wiodgcej nad
kanat uliczki — styszalem wyraznie namaszczone py-
kanie jego motoru. Za rogiem ostatniego domku od-
stonit sie widok na morze: tréjmasztowy szkuner
wptywatl akurat pod motorem pomiedzy goscinne ra-
miona falochronéw. Dunczyk. Blekitnawy dymek spalin
z rury wydechowej stat mu sie za rufg a na bezan-
maszcie topotata czerwonoblala bandera. Dalej, na
niespokojnel dzis, smaganej wiatrem redzie zakot-
wiczyt niewielki parowczyk. Ho ho — ruch!... Przy-
pomniat ml sie na moment moj pierwszy pobyt w
Dartowie — gdzie$ zimag 1945 roku: cicho i pusto. Za-
dnego ruchu. Port zamulony, zamarty, czekajacy lep-
szego jutra. Zabity deskami zakatek...

Mingwszy latarnie morska i budynek kapitanatu
portu — szkuner .zblizyt sie do zwodzonego mostu,
przerzuconego ponad kanatem. Jeden ruch przetgcz-
nika i z nomrukiem elektrycznych silnikbw ramiona
mostu szybko, bez wysitku poczely unosi¢ sie w gore.
Po kilkunastu sekundach znieruchomialy w pionowej
prawie pozycji. Przejscie wolne-

Owiongt mnie na chwile mocny zanaeh spalin.
Szary kadtub uwienczony trzema wysokimi maszta-
mi przesunat sie zwolna pomiedzy nrzyczotkami mo-
stu. Odczytatem nazwe: ,Hulda Wal“ z Koge. W
steréwce obok grubego, rumianego szvora polski pilot.
Poprowadzi on statek jeszcze kilka kilometrow w go-
re kanatu, az do basenu przemystowego, gdzie skon-
centrowany jest przetadunek wegla.

Motoréwka pilotowa ntyniemy w $lad za szku-
nerem. Tuz za mostem wida¢ przycumowanych kilka
kutréw rybackich. Nie wyszty dzis na potéw, bo bar-
dzo ..dmucha".

Po prawej mijamy tereny 1 zabudowania warsz-
tatéow portowych. Na slipie, w remoncie duzy kuter
pilotowy. W nadiizszym czasie rozpocznie sie dla po-
trzeb portu remont jeszcze jednego kutra pilotowego,
holownika oraz dwoéch nogtebiarek. W leoie uczestni-
cy kurséw pracy morskiej beda mieli przy nich cie-
kawa prace. Tak. bo w Dartowie powstanie latem pia-
ty z kolei osrodek PCWM. Poprzez drzewa rosngce
pomiedzy kanatem a biegngcg réwnolegle do niego
szosa — wida¢ czerwony, obszerny budynek. To wias-
nie tam ma by¢ osrodek. Szeroki, spokojny kanat por-
towy utworzony przez pogtebione i umocnione kory-
to wpadajgcej tu do morza rzeki Wieprz — stanowi
doskonaty teren dla ¢wiczen szalupowych.

W pospiechu przesuwajg sie przed nami nizinne,
monotonne brzegi. Silnik motoréwki ma RO koni mocy
1 gna ja niezgorzej. Juz dawno pozostawiliSmy za sobg
dunski szkuner. Po lewej mijamy zimowy port rybac-
ki — dos¢ duzy, wygodny basen. Tuz za nim sterczy
w niebo czerwony komin fabryki maczki rybnei, czte-
rokrotnie wiekszej od podobnej w Gdvni. Niestety,
nie jest jeszcze uruchomiona. A oto zblizamy sie do

Polskie linie zeglugowe

(Dokonczenie ze str. 32)

B. LINIE OBSLUGIWANE PRZEZ C. LINIE
STATKI ,POLBRITU" STATKI
VI GDYNIA — LONDYN. Bardzo o- VIIl. GDYNIA

zywlona linia, obstugiwana na spotke ze SOUTHAMPTON
statkami United Baltic Corporation Ld.
Pltywa na niej s/s ,Lech" posiadajacy
miejsca pasazerskie | zawijajacy do
Sdynl co 2» dni.

VNn. GDYNIA — HULL. Linia analo-
giczna do poprzedniej. Obstugiwana jest
przez s/s ,Lublin” (réwnie* z miejscami
pasazerskimi).
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OBSLUGIWANE PRZEZ

pélnocno-amerykanska).
cza linia GAL‘u. Ruch pasazersko-poczto-
wy obstuguje na tym szlaku m/s ,Bato-
ry" zawijajacy do Gdyni co 30 dni. Prze-
wo6z drobnicy majg zapewnié¢ szybkie, no-
woczesne Jednostki ,General Walter" i na tej linii w zegludze pélregularne]
»Kilinski", ktére przejda niedlugo na to

potaczenie z linii potudniowo-amerykan-

przyszia

centrum portu. W lewo ciggnie sie dalej rzeka, na
prawo odgatezia sie obszerny basen przemystowy. Wy-
sokie czerwone silosy zbozowe dominujg ponad pta-
skim, torfiastym terenem. Sa catkowicie gotowe do
uzytku 1 maja tgczng pojemnosé 18500 ton. Szczegol-
nie jeden, najnowoczesniejszy, 0 pojemnosci 10.000
ton zbudowany w 1944 roku stanowi obiekt, godny po-
zazdroszczenia. Niestety, zbyt mata jeszcze glebokosc
portu nie pozwala na przyjmowanie statkéw ze zbo-
zem.

skiej. W chwili obecnej ruch towarowy
Jest obstugiwany przez sporadycznie wy-
sytane statki.

IX. GDYNIA — RIO DE JANEIRO —
SANTOS — MONTEVIDEO — BUENOS
AIRES. Powyzsza linia (potudniowo- ame-

GAL'u. rykanska) nalezy do najbardziej ozywio-
KOPENHAGA — nych. Na szlaku tym ptywaja ,Warynski",
NOWY JORK (linia »Gen. Walter" 1 ,Kilinski". Po wejsciu
Jest to zasadni- do stuzby zjawiag sie tu ,Putaski” i ,Ko$-
ciuszko", za$ ,,Gen. Walter" i ,Kilinski”

przejdg na linie péinocno-amerykanska.
Wszystkie wymienione statki posiadajg
miejsca pasazerskie. Précz tego chodzag

liczne trampy oceaniczne GAL‘u. W miare
potrzeby statki zawijaja réwniez 1 de



kolef na DARLELOWO

Z gtebi basenu, gdzie skupito sie kilkanascie
statkbw, przewaznie szkuneréw i matych parowczy-
koéw, dochodzi jednostajny poszum i trzask. Z pod-
stawionych na. bocznice wagonéw sypie sie na rucho-
me tasmy transporteréw nieprzerwany strumien we-
gla. Z hatasem i w tumanach kurzu spadajg czarne
diamenty do obszernej, zachfannej tadowni. Coraz to
bardziej zanurza sie zatadowywany szkuner, Trymerzy
czarni i spoceni pobrzekuja topatami rozlokowujgc
wegiel po caltym wnetrzu. Praca trwa bez przerwy

innych portéw Ameryki Potudniowej np.
do Bahii. w powrotnej drodze zachodzag
zazwyczaj do Antwerpii.

X- GENUA - CANNES- NOWY JORK.

gieto“ nasz nowy statek posazerskl. Caly « ¢ ml
rejs trwac¢ bedzie ok. 42 dni.

przez dwadziescia cztery godziny. Statki muszg by¢
zatadowane na czas.

Do urzegu przybija wiasnie ,,Hulda Wal*“. Czeka
go tu juz makler w otoczeniu celnikbw i WOP-u. Po
sklarowaniu statku niezwiocznie rozpocznie sie prze-
tadunek. Wiasnie przyszedt od strony Stawna diugi
pociag z weglem. Starczy go dla wszystkich.

W gabinecie kapitana portu ciepto jest i przytul-
nie. Paig policzki schlastane wiatrem podczas prze-
jazdzki na motorowce.

— Port ruszyt w zeszlym miesiacu — opowiada
kapitan Juszczamewicz. ZazdrosciliSmy Ustce, ktora
pracuje juz prawie od roku, ale wkoncu — doczeka-

liSmy sie. Zupetnie inne jest tu teraz zycie. Caty 47
rok trwaly przygotowania: pogtebione zostaty kanat
oraz basen, ustawiono znaki nawigacyjne, porepero-
wano i umocniono nabrzeza, wyremontowano siec¢
elektryczng i tory kolejowe. DostaliSmy transportery.
Zjawili sie maklerzy, spedytorzy i schiphandierzy.
Wraz z portem zaczeto ozywaé¢ miasto — senne dotad
i mato ruchliwe.

W piatek 9 stycznia wszedt do portu duriski mo-
torowczyk ,tielene' jako pierwszy statek przybyty w
ramach jego normalnej powojennej eksploatacji. Do
konca stycznia zatadowausmy 17 statkéw, a w pierw-
szej potowie lutego dalszych 24. Przewaznie Szwedzi,
Dunczycy i paru Pindw. WyeksportowaliSmy ok. 6.500
ton wegla i stale zwiekszamy przecietng szybkos¢ za-
tadunkéw. Nabieramy wprawy. Gorzej, ze do dyspo-
zycji mamy obecnie zaledwie trzy transportery. Dal-
sze trzy sg w remoncie, a jeszcze trzy majg nadejs¢
w najblizszym czasie. Procz tego bedziemy przepro-
wadzali remont czterech posiadanych kranéw kolejo-
wych, w tym jednego 5-cio tonowego. Jak to wszystko
bedzie czynne, wtedy wydajnos¢ przetadunkow wegla
bardzo znacznie wzrosnie.

Z chwilg, gdy pogtebimy port do 8 metréw, a ma
to nastgpi¢ w ciggu lata, poczng przybywa¢ do Darto-
wa statui ze zbuzem, a wowczas przydadzg sie nam
nasze wspaniate silosy. Précz tego przewidywane jest
wznowienie wywozu S$ciotki tortowej do Ameryki,
oraz tortu do Szwecji. Artykuty te byly eksportowane
stad przed wojng. Portu bardzo dobrego gatunku jest
wokoto petno.

No i roboty jest petno. Najgorszy okres — okres
bezczynnosci — mamy juz za soba. Pracujemy i wie-
my, ze jesteSmy pozyteczni. To dodaje nam otuchy i
podwaja sity.

Przez uruchomienie Dartowa powiekszyla sie
ilos¢ naszych czynnych portow handlowych do pieciu.
Po Gdyni i Gdansku ozyt Szczecin, z kolei ruszyla
mata Ustka, po Ustce przyszta kolej na Dartowo. Na-
stepny bedzie Kotobrzeg. Nowy, wielki krok na dro-
dze ku Polsce Morskiej.

Jotem

-- *l-« S

J. Micinski

ii % braku miejsca nie udato

Na linii powyzszej ptywa m/s ,Sobieski“
obstugujac  wzmozony ruch pasazersko-
pocztowy pomiedzy Wtochami a Amery-
ka. W powrotnej drodze zamiast do Can-
nes zawija do Neapolu. Z Genui odchodzi
ASobieski* co 30 dni.

XI. GENUA — CANNES — MADERA
T LA GUAIRA — BARANCJUILLA —
COLON — HAWANA — LISBONA —
GIBRALTAR — CANNES — GENUA.
Jest to linia okrezna jeszcze nie urucho-
miona. Nastapi¢ to ma w najblizszym
czasie. Pilywaé¢ na niej bedzie s/s ,Ja-

UWAGA DLA TYCH, KTORZY ZAMIE-

RZAJA WYKONAC MAPE LINII ZEGLU-

GOWYCH JAKO EKSPONAT NA WY-
STAWE MORSKA:

Umieszczona w ,Zeglarzu“ mapka nie
jest na tyle doktadna, azeby z niej wier-
nie korzystaé. Stuzy¢é moze raczej jako
wzér rozwigzania graficznego. Poniewaz
jest zbyt mata, nie zmiescily sie na niej
Wszystkie wymienione w artykule porty,
rowniez nie wszystkie linie zeglugowe sa
nakreélone. Prosimy uwzgledni¢ to przy
wykonywaniu eksponatu 1 polega¢ raczej
na artykule.

i| sie nam zamiesciC w bieza- ig

ii cym numerze zapowiedzig- pj

i nego artykutu o pracy por- iii
il tow polskich na przestrzeni gj

| lat  1945-47.

Artykut ten g

| ukaze sie w numerze na- 8§

| stepnym. )
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O konserwacjiryhb

Celem i zadaniem przemystu konser-
wowego jest zabezpieczenie przed ze-
psuciem nadwyzki surowca, pozosta-
jacej po zaspokojeniu rynku w Swie-
zg rybe. Poniewaz ryby sg artykutem
bardzo tatwo psujgcym sie i nie wy-
trzymujacym dluzszego transportu,

rzeto wiekszos¢ ztowionych ryb musi

y¢ zakonserwowana.

Sposobéw konserwacji mamy kilka
i dajg sie one podzieli¢ na 3 zasadni-
cze dzialy: fizyczny, chemiczny i przez
sterylizacje.

Dziat fizyczny obejmuje
solenie i wedzenie.

Mrozenie przeprowadza sie przez
zanurzenie ryb w solance o temp. po-
nizej — 20°C lub zamrazanie suche w
komorach o temp. ponizej] — 25°C.

Tak zamrozone ryby mozemy prze-
sytla¢ na znaczne odlegtosci w wago-
nach lodowniach o podwdéjnych Scia-
nach, miedzy ktérymi znajduje sie
I6d. Temperatura w tych wagonach
wynosi kilka stopni ponizej 0 i wy-
starcza dla zakonserwowania ryb na
dluzsza nawet podréz.

Ryby zamrozone moga by¢ przecho-
wywane w chiodniach przez kitka na-
wet miesiecy z warunkiem utrzymania
w komorach chtodniczych temperatury
przynajmniej — liS°C. W ten sposob
mozemy stwarzaC sobie rezerwy su-
rowca na czas gorszych potowow i wy-
korzysta¢ sezonowe masowe potowy,
ktore nieraz sg tak obfite, ze iabryki
nie sg w stanie wszystkiego przerobic.
Za pomocg chtodni i zamrazania prze-
twoérnie rybne stwarzajg sobie warunki
pracy bardziej systematycznej, regu-
lujgc dostawe surowca niezaleznie od
sezonu i sztormow.

Drugim sposobem fizycznym konser-
wowania jest solenie. Solimy prawie
wytgcznie $ledzie, a ostatnio réwniez

mrozenie,
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i dorsze. Solenie polega na uktadaniu
ryb warstwami w beczce i przesypy-
waniu kazdej warstwy solg, ktérej da-
jemy 25 — 30 kg na beczke 100 kg.

Sledzie solimy gardtowane, to znaczy
z przecietym gardiem, przez ktore wy-
rywamy przewod pokarmowy i skrzela
jako najszybciej ulegajgce rozktadowi.
Gardtowanie poza tym ma na celu u-

mozljwienie dostepu soli do wnetrza
ryby przez zrobiony w gardle otwor.

Dorsze solimy cale bez gtéw i wypa-
troszone, filetowane, t.zn. z wycietym
kregostupem w catosci lub poffileto-
wane t. zn. z wycieta czescig krego-
stupa na dtugos¢ jamy brzusznej, kre-
gostup w ogonie pozostaje.

Trzecim sposobem fizycznego kon-
serwowania jest wedzenie. Wedzi¢ mo-
zemy na zimno i goraco.

Na gorgco wedzimy ryby $wieze)
oczyszczone z tuski i wypatroszone
(dorsz, fladra, wegorz), jak rowniez
niepatroszone ($ledzie, szproty). 1Jo
oczyszczeniu i wypatroszeniu ryby za-
salamy w 15% solance na czas od 10
do 60 minut, zaleznie od wielkosci i thu-
stosci ryb, po czym ryby nanizane na
druty i utozone na ramach wsuwamy
do piecéw wedzarniczych, gdzie naj-
pierw suszymy na jasnym ogniu, a

p6zniej wedzimy w goracym dymie,
przysypujac ogienn wioérami. Po uwe-
dzeniu i wystudzeniu pakujemy ryby
do ptaskich skrzynek i oddajemy do
sprzedazy.

Do wedzenia na zimno ryby mu-
sza by¢ wpierw zamarynowane w soli,
gdzie przechodza proces dojrzewajacy
przez 1 do 3 dni, po czym po odmo-
czeniu z nadmiaru soli wedzi sie je w
piecu w zimnym dymie wytworzonym
z trocin drzew lisciastych. W ten spo-
s6b wedzimy tososie rozciete wzdtuz
na dwie potéwki z wyjetym kregostu-
pem i solone $ledzie.

Ryby wedzone na zimno sg duzo
trwalsze od ryb wedzonych na gorgco.

Metoda chemicznego konserwowania
polega na zaprawianiu ryb octem,
solg i korzeniami. Sa to tak zwane ma-
rynaty- ktére znowu dzielimy na zwy-
kle, gotowane, smazone i wyborowe.
Marynaty zwykle sg to ryby, prze-
waznie S$ledzie, zaprawiane octem z
roznymi dodatkami korzennymi i ja-
rzynowymi, marynaty gotowane sta-
nowig ryby gotowane i zalane galareta,
smazone sg to ryby opiekane w occie
i wreszcie wyborowe w majonezie i
remuladzie. Marynaty robimy w pusz-
kach z blachy poiakierowanej lakierem
odpornym na kwas, stoikach szklanych
i drewnianych beczutkach.

Najtrwalszym sposobem konserwo-
wania ryb jest sterylizowanie ich
w zamknietych hermetycznie puszkach
blaszanych. Takie konserwy nazywamy
konserwami petnymi.

Konserwy petne wyrabiamy w ten
sposéb, ze ryby oczyszczone i podso-
lone w solance, dalej usmazone lub
ugotowane, ukladamy w puszkach
i zalewamy réznymi sosami przyrzg-
dzonymi wedlug starannie opracowa-
nych przepisbw. Napetnione puszki
zamykamy hermetycznie przy pomocy
specjalnych maszyn zwanych zamy-
karkamii dajemy do autoklawu dla wy-
sterylizowania.

Autoklaw jest to duzy zelazny ko-
ciot o pokrywie szczelnie zamykanej
na Sruby, w ktéorym za pomoca pary
wpuszczonej do wewnatrz poddajemy
konserwy dziataniu ci$nienia i wysokiej
temperatury. Cisnienie i temperature
wewnatrz kontrolujemy za pomoca
umieszczonego obok manometru. Ste-
rylizacja odbywa sie w temp. od 112
do 125-G w czasie nie krotszym jak
30 min. a dtuzej w zaleznosci od wiel-
kosci i formatu puszek, grubos¢ blachy

ROZBUDOWA CHtODNI RYBACKICH.

Dla usprawnienia odbioru i jprzechowywania ryb pochodzgcych z potowéw
morskich, Ministerstwo Zeglugi pofozylo szczegdlny nacisk na sprawe rozbudowy
chtodnictwa. W poszczeg6lnych portach rybackich przystgpiono do powaznych prac
zwigzanych z budowg nowych chtodni rybnych oraz odbudowg zniszczonych w cza-

sie wojny. Najdalej

iposunigta jest w chwili obecnej

odbudowa Starej Chtodni

w Szczecinie na wyspie tasztownia, gdzie roboty sg na ukonczeniu i chtodnia be-
dzie uruchomiona catkowicie wraz z zamrazalnia w czerwcu br. Przed 1 marca br.

powinno nastgpi¢
W Gdyni podjeta

uruchomienie chtodni i iabryki lodu w porcie rybackim teba
zostata rozbudowa istniejgcej chtodni,

ktéora zwiekszy powierz

chnig chtodzong o ok. 3.000 mt Ukonhczenie prac spodziewane jest w roku 1949. Po
nadto trwajg prace przygotowawcze do budowy instalacji chtodniczych w portach
Wiadystawowie, Ustce, Kotobrzegu i Swinoujsciu.



puszki i gatunku konserw. Zadaniem
sterylizacji jest zabicie wszelkich bak-
terii i drobnoustrojéw znajdujgcych
sie w rybie i przyprawach; nie zabite
bakterie wywotujg ferment i gnicie z
wytwarzaniem gazéw rozsadzajgcych
puszke, czyli tak zwany bombaz.

Ryby na konserwy petne mozemy
rébwniez podwedza¢, wzglednie pod-
susza¢ i nastepnie zalewac oliwg jak
np, szproty battyckie.

2- sosow do ryb uzywamy naj-
czesciej pomidorowego i musztardo-
wego, poza tym mozemy robi¢ rdzne
jak: grzybowy, Smietanowy, chrzano-
wy, cytrynowy, kaparkowy i inne.

Puszki po wysterylizowaniu chto-
dzimy w basenach z zimng woda, po
czym po wytarciu i zaetykietowaniu
uktadamy je w skrzynkach Ilub kar-
tonach i w tym stanie sg one gotowe
do sprzedazy i wysyiki.

Nasz miody przemyst konserwowy
ktadzie duzy nacisk na stale podno-
szenie jakosci wyrobéw i ich standary-
zacp. Przeprowadza sie badania nad
udoskonaleniem wyrobéw, ulepszeniem
metod produkcji oraz wynajdywaniem
coraz to nowych, lepszych gatunkéw
Jconserw. Dowodem tego jest produko-
wanie okoto 30 gatunkéw konserw,

czego duzg ilos¢ stanowig konserwy
m £r0dukOWanC dotychczas, a niZ

nicznynp6 W niC2ym wyrobom zagra-

Rozpowszechnieniu konserw w kraiu

cngﬁsp(?v%’é O\boa%ied L??&f écgylyis%lf.%z%p

d 1r2» i?tny maSZ obywatel jada ryby

sobie dobra¢ co$ do swojego7 smaku!

udavickT "erWy me°fg nam 2°cznie
A(’Hl I T Rt
i sie po

kdka Puszek konserw, ktére podaje

na gor3c®. Inne pa zimno i
problem przyjecia jest rozwigzany.

BOSISA, A OMIRAR sdenstslis 2
rQ k}’fa I’ °h0k stargiwieckiej dam?
rozktadajgce] sle W wagonie” 2 serwet-
kami, pieczonymi kurami, jajkami na
twardo, solg, mastem w stoiku i t. d.

Na wycieczkach konserwy sg row-
niez niezastgpione, gdyz majgc Kkilka
konserw w plecaku, nie obawiamy sie
ego, ze w jakiej$ zapadtej dziurze mo-
Cmy nic nie dosta¢ do zjedzenia.
nr?, czasem spoleczenstwo nasze
na zalety konserw i wygody pty-
ozywania, a tymczasem
, Y¢ niusimy do eksportowania kon-
Pw-Cde wszystkim do Czechosto-
cvrlJI j egier. © Austrii nie posiadajg-
f£atkanyaSnyCh ~ morskich’ oraz na
Scranwu ai'cy sie stale przemyst kon-

c'm !'L 'nUu nadjzy¢ za wzrastaja-
cy apotrzebowaniem wewnetrznym,

Ankow-zOQ y unOC2CSnie 2agraniCZnych
Jerzy Podoski

Kiedy zapadnie zmrok, Swiatta portu
i miasta rozzarza sie wokoto, a wszy-
stkie ,szczury ladowe” zbierajg sie do
kolacji — hen, z petnego morza poczy-
naja wedrowac¢ roznokolorowe drobne
Swiatetka: biate, zielone i czerwone. To
rybackie kutry wracajg z potowu. —
Buk, buk, buk, buk.... pracujg dostoj-
nie wolnoobrotowe motory. Na pokia-
dach niezliczone skrzynki petne sre-
brnoszarego dorsza: dzisiejszy potow.
Juz nan tu czekajgl

Szybko i sprawnie odbywa sie cu-
mowanie. Jeszcze motor nie zaprzestat
swojego pukania, a juz ciezkie skrzynki
wedrujg na lad. Juz je przeliczono,
zwazono, pokwitowano rybakowi i za-*
tadowano na oczekujgce samochody,
Jeszcze godzina, jeszcze poét, a osta-
tnie spOzniajgce sie kutry zostang wy-
tadowane. Nad portem rybackim zwol-
na zapada cisza. Rybacy $pig strudzeni
— o0 Swicie, jak Bog da pogode, znow
czeka ich wyjscie w morze. Kutry tez
odpoczywaja....

Posrednictwem w handlu rybg tru-
dnig sie przedsiebiorstwa nalezgce do
trzech sektoréw: prywatnego, spoétdziel-
czego i panstwowego. Obok licznych firm
prywatnych oraz spétdzielni istnieje sze-
roko rozbudowane przedsiebiorstwo pan-
stwowe pod nazwg ,Centrala Rybna“.
Przeszto 50 proc. wszystkich rybakéw z
naszego Wybrzeza ma zawarte umowy na
dostawe  ztowionych ryb placowkom
.Centrali Rybnej*. Ta z kolei skierowuje
cze$¢ potowdbéw bezposrednio do punktoéow
sprzedazy hurtowej — i w ten sposéb
Swieza ryba dociera do konsumenta. Re-
szta potowéw nie sprzedana w stanie

Swiezym — dostarczana jest do zaktadoéw
przemystu przetwérczego — do solami,
wedzarni i fabryki konserw, a stamtad

dalej wedruje do nabywcy.

,Centrala Rybna“, majaca swe gtéwne
agendy w Warszawie, posiada oddziaty
na terenie catej Polski (patrz na maipke).
Zadaniem oddziatéw jest z jednej strony
skup ryby (w oddziatach — gdynskim |

A tymczasem dorsz podr6zuje. Prze-
tadowany z samochodéw na wagony-
chlodnie — jeszcze tego samego wie-
czora wyruszytl dalej. Biate wagom'
chtodnie doczepione do pospiesznego
pociagu mkng do odlegtych miast. Tu-
tu... tutu... tutu... tutu., stukajg miaro-
wo kota wagondw. Pociag bezposredni
Gdynia-Bydgoszcz-Kutno-t6dz-Czesto-
chowa-Krakow-Przemysl. Noc szybko
mija. Koto potudnia sg juz dorsze w
Krakowie. | tam juz czekajg na ich
przybycie. Ani sie spostrzegly, jak zna-
lazty sie w biatym, kaflami wyktada-
nym sklepie. Na oknie wystawowym
zawidniala tabliczka: ,$wieze ryby".

Kupujacych byto duzo. Wieczorem
niejeden dorsz zaskwierczal na patelni
obsmazany na masle. Wedrowka jego
dobiegata konca. Ostatni jej etap nie
ulegat juz watpliwosci: ztowiono go
na Glebi Gdanskiej, a zaledwie po
dwudziestu czterech godzinach zjedzo-
no z apetytem w odlegtym Krakowie,

szczecifnskim — morskiej, w innych —
stodkowodnej), z drugiej rozprowadzenie
potowéw po najdrobniejszych nawet o-
Srodkach konsumciji. Dla utatwienia so-
bie pracy oddzialy majag w terenie szereg
agentur. Np. Oddziat Morski w Gdyni
posiada agentury w tebie, Dartowie,
Stupsku Elblagu i Kotobrzegu.

Précz sprzedazy hurtowej, prowadzo-
nej zazwyczaj przez oddzialy i agentury,
,Centrala Rybna“ zorganizowata ogromng
sie¢ wtasnych punktéw sprzedazy deta-
licznej. Sklepy ,Centrali Rybnej" znaj-
dujg sie prawie we wszystkich wigkszych
miastach Polski. W niektérych jest ich
nawet po kilka.

Troska ,Centrali Rybnej" jestréwniez
zdobycie rynkéw zagranicznych. Import
ryby, ktéra mamy w pewnych okresach
w nadmiarze, przynosi nam cenne dewi-
zy. W chwili obecnej wysytamy $wiezego
i solonego dorsza do Austrii, a mrozong
rybe stodkowodng do Czechostowaciji.

H3SM
CHOJNICE
SZCZECN
GORZOW
WABSZAWA'’
WROCLAW
KRAKOW
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Poczawszy od biezacego numeru rozpoczynamy drukowanie cyklu artykutdw omawiajgcych podstawowe

wiadomosci o zeglarstwie morskim. Cykl ten ma na celu ogoélne

szczegolnie kursu przodownikéw wychowania morskiego
zagadnienia z dziedziny zeglarstwa.

Artykuty te nie zastgpia, ze wzgledu na pobiezne
bardziej nie naucza one nikogo zeglowaé¢, Chodzi o to,
tykuly — nagromadzit ,w sobie" szereg watpliwosci i
kursie. Z drugiej strony — przyswojenie pewnej sumy

ujecie tematu,
aby przyszly kursant przeczytawszy pilnie wszystkie ar-
rozpalit swa ciekawos¢ teraz — a ugasit jg dopiero na
terminéw i wiadomosci z dziedziny zeglarstwa bedzie dla

przygotowanie uczestnikbw kurséw letnich,

do ¢éwiczen praktycznych i zwrécenie im uwagi na rozne

dobrego podrecznika zeglarskiego; tym

przysztego kursanta znaczng pomocg przy nauce zeglowania. _
Cykl bedzie obejmowat cztery artykuly, ktdre beda zamieszczane w czterech kolejnych numerach ,Zegla-

rza": lutowym, marcowym, kwietniowym i majowym,
1 Statki zaglowe (rodzaje ozaglowania, budowa,
2. Podstawowe wiadomosci o teorii zeglowania.
3. Manewry pod zaglami.
4, ,O0 czym kazdy zeglarz wiedzie¢ powinien"
Jezeli ktory z pilnych a niecierpliwych przysziych

,dobrego wiatru'

Statki

Przeczytawszy powyzszy tytut — Czytelnik w .wyobrazni
widzi wielkie zaglowce przemierzajgce morza i oceany. Ni-
komu nie przyjdzie na mys$l, Zze mata, niepozorna zaglowa
t6dz rybacka tez jest statkiem zaglowym.

Statki zaglowe réznig sie migedzy sobg wielko$cia, budo-
wag i rodzajem ozaglowania. Niektére typy (rodzaje) statkow
przeszty — lub przechodzg do historii, inne spotykamy stale
_ do dnia dzisiejszego: nieliczne, peitne romantyzmu mor-
skiego fregaty, zwinne szkunery, no i przede wszystkim roz-
nego rodzaju jachty, (rys. liz oraz fot.).

Zamieszczone sylwetki r6znych typéw statkéw zaglowych
powinny zaspokoi¢ ciekawo$¢ licznych naszych Czytelnikow.

szmert bkys bb/ ganitha.

Kys. 1. Wazniejsze rodzaje duzych zaglowcow.

W kazdym statku zaglowym odr6zniamy: kadiub i osprzet
(takielunek). Zapoznajmy sie najpierw z kadtubem, czyli
wtasciwg konstrukcja plywajaca.

KADLUB STATKU. — Wielkie zaglowce a czasem i jachty
miewajg kadtuby stalowe. Przewaznie spotyka sie u zaglow-
cow kadtuby drewniane (wypiera je stopniowo stal).

wedlug nastepujacej kolejnosci:
wyposazenie).

(prawo drogi, krotkie, uwagi o pogodoznawstwie i t. d.).

,zdobywcow morz" — nie czekajac lata — wezmie sie
juz teraz do .wertowania" podrecznikow zeglarskich — tym lepiej.

Nalezy tylko zyczy¢ mu w tym wypadku

zaglowe

Kadiub kazdego statku sktada sie z t. zw. szkieletu i po-
szycia. Szkielet kadtubéw drewnianych jest zbudowany z naj-
mocniejszych gatunkéw drzewa (debina). Sktada si¢ on z po-
diuznych i poprzecznych wigzan nadajacych poszyciu po-
trzebng sztywno$¢. Maszty, ster i gtéwne czesci osprzetu sg
/mocowane ze szkieletem.

Podstawowg czes$cig szkieletu jest kil — t. zn. belka,
ciggngca sie' przez catg dlugos$¢ statku. Na dziobie umocowa-
na jest inna belka, silnie potgczona z kilem, zwana stewg
przednig lub dziobnicg. Od strony rufy mamy stewe tylng
(tylnice) — jezeli rufa jest ostra lub tez przy S$cietej rufie t.
zw. pawez. Od kilu na boki odchodzg t. zw. zebra, zmocowane
ze sobg wzdtuznikami t.j. listwami biegngcymi wzdtuz i denni-
kami — taczacymi zebra z kilem. Poktadniki poprzeczne i
wzdluzne oraz caly szereg ztgcz szkieletowych uzupetniajg
konstrukcje szkieletu. Nazwy i wyglad poszczegdlnych czeSci
szkieletu podane sg na rys. 3.

Szkielet jest pokryty t. zw. poszyciem, sktadajacym sie
z waskich i diugich desek, zwanych klepkami. Przymocowa-
ne sg one do szkieletu za pomocag nitéw (miedzianych lub
zelaznych cynkowanych). Istniejg nastgepujace systemy po-
szycia drewnianego:

a) karawelowy (,na styk“, ,do czota“) — rys. 3 a-
b) zaktadkowy — rys. 3 b.
c) ukosny (diagonalny) — rys. 3 c.

Nazwy zagli:

1—grot
2—fok

3 — sztafok
4— kliwer
5— latacz

6-r stensztaksel
7— topsel

8 — fortoipsel
9—grot-topsel
10 — bezan

Uwaga: ozaglowania
typu ,luger* i ,ku-
ter* nie nalezy my-
li¢ z jednostkami ry-
backimi o tej samejl
nazwie.

SZKUNPD Mcz
Rys. 2 Rodzaje ozaglowania jachtow:



fiys.3

Poktad uktada sie z waskich, grubych desek tak jak
zwyktg podtoge. Burty i pokiad musza by¢ wodoszczelne.

U jachtéw oprécz kila konstrukcyjnego umocowana
oywa do spodu kadiuba duza ptaszczyzna obcigzona od dotu
balastem (zwykle olowiem). Zadaniem jej jest zwigekszenie
Statecznoéci jednostki oraz zwigkszenie bocznego oporu

Ptaszczyzne te nazywa sie réwniez — kilem (patrz rys. 3d)'
OSPRZET STATKU — to jego omasztowanie, olinowa-
nie i zagle.

Termin ,omasztowanie“ oznacza nie tylko maszty, ale
takze wszystkie drzewa pomocnicze, sluzgce do rozpinania
*aSii, jak gafie, bomy, bukszpryty, reje i t. p.

W zalezno$ci od wielko$ci i rodzaju, statek moze miec
jeden lub wiecej masztéw (patrz rys. 1 i 2).

Nazwy poszczegdlnych czesSci omasztowania podane sg na
rys. 4. Dla uproszczenia wzigto za przyktad jednomasztowy
jacht typu kuter.

Méwigc o olinowaniu statku, mamy na mys$li wszystkie
liny. (czesto takze tancuchy) sluzace do umocowania omasz-
towania, podnoszenia i opuszczania zagli oraz do kierowania
nimi. Odrézniamy olinowanie stale, péistate i ruchome.

Do olinowania statego nalezga: wanty i stenwanty pod-
trzymujace maszt z boku; sztagi (przednie i tylne) podtrzy-
mujgce maszt od przodu lub od tytu; watersztagi i waterbak-
sztagi podtrzymujace bukszpryt (patrz rys. 4). Na olinowanie
state uzywa si¢ sztywnych lin stalowych lub tancuchéw (na
Watersztagi i waterbaksztagi), wyjatek stanowig szalupy,
ffdzie na wanty i sztagi moga by¢ uzyte liny ros$linne.

Olinowanie potstate — to topenanty (podtrzymujace nok
nomu) i baksztagi (podtrzymujace maszt skosnie od tytu).
Topenanty i baksztagi sa zrobione czeéciowo z gigtkich lin
stalowych — a czesciowo z lin ro$linnych.

Olinowanie ruchome — stuzy do podnoszenia i opuszcza-
nia zagli oraz do kierowania nimi. Najwazniejsze z nich to
faty>* j. liny sluzgce do podnoszenia i opuszczania zagli i
szkoty za pomocg ktérych nadaje sig zaglom odpowiedni
kgt w stosunku do wiatru, (rys. 4).

Ozaglowanie — jest rézne w zaleznosci od rodzaj«
statku i jego wielko$ci. Na rys. 2 podane sg nazwy zagli i ich
ksztatt.

1 «il konstrukcyjny
2— kil martwy
3 — balast zewnetrzny
4 —* dziobnica
5 — pawejj

— zebra
7 — wzdtuzniki

Osprzet (takielunek) oméwiony wyzej odnosi sie tylko do
mniejszych statkéw zaglowych. Osprzet statku duzego, jakim
jest np. ,Dar Pomorza“, jest znacznie bardziej skomplikowa-

ny (patrz rys. na str. 42).

Rys. 4 Osprzet jachtu typu kuter.
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Statek szkolny

Kt6z z Was Czytelnicy nie styszat o ,Darze Pomorza"?
Kt6z go nie widziat choéby tylko w kinie lub na ilustracji?
Piekny, biaty, smukly ,Dar Pomorza“. Zbudowano go w 1909
roku na stoczni Blohm g, Voss w Hamburgu, jako jednostke
szkolng dla niemieckiej marynarki handlowej. Nazywat sig
wtedy ,Prinzess Eithel Friedrich". Pierwsza wojna $wiatowa
przerywa jego .plywanie pod niemieckg banderg. Podczas
wojny zakotwiczony w Kiel stuzy jako koszary dla marynarzy.
W 1919 roku fregate w ramach reparacji wojennych otrzy-
muje Rzad Francuski, ktéry z kolei przekazuje jg baronowi
de Foreste jako odszkodowanie za parowiec zarekwirowany
i zatopiony podczas dziatan wojennych. Baron de Foreste
nosi sig z zamiarem przerobienia zaglowca na luksusowy jacht
lecz nie ma na to pieniedzy. Statek przechrzczony na ,Col-
bert" stoi bezczynnie w Saint Nazaire az do roku 1929, kiedy
to zakupuje go Pomorski Wojewoédzki Komitet Floty Naro-
dowej i ofiarowuje Panstwu. W grudniu 1929 ,Colbert" pod-
nosi polskg bandere i zmienia nazwe na ,Pomorze" a poéz-
niej na ,Dar Pomorza". Podczas holowania z Saint Nazaire
do Nakskow w Danii, gdzie miat by¢ dokonany remont, sta-
tek o mato nie ulega rozbiciu.

Doktadne dane techniczne
,Dard Pomorza“ zawierac
bedzie Jeden z najblizszych
odcinkow dziato ,Polska
Flota Handlowa“.

«Dar Pomorza"

Po wbudowaniu motoru, remoncie i dokonaniu odpo-
wiednich przerébek na stoczni w Nakskow — ,Dar Pomorza"
przybywa 30 lipca 1930 roku do Gdyni, gdzie odbywa sig uro-
czyste poswigecenie go i przekazanie Parnstwowej Szkole Mor-
skiej. Od tego czasu odbywa corocznie pracowite rejsy z
uczniami P. S. M. Pod dowé6dztwem kapitana z. w. Konstan-
tego Matyjewlcz-Maciejewicza (obecnego dyrektora PSM
w Szczecinie) odwiedza dziesigtki portow przebywajgc ty-
sigce mil morskich i reprezentujgac godnie polskg bandere
na wszystkich nieomal krancach naszego globu. Z wigkszych
podrézy trzeba przedewszystkim wspomnie¢ o odbytym w la-
tach 1934/35 stynnym rejsie naokoto $wiata. Wybuch wojny w
1939 roku zastaje ,Dar" na Baltyku. Znalaziszy schronienie
w Szwecji statek zostaje internowany i powraca do kraju do-
piero w r. 1945

| znéw pracuje dzielny staruszek nad wychowywaniem
przysztych marynarzy i oficer6w Marynarki Handlowej. Obok
uczniow Panstwowych Szkdl Morskich ptywaja na jego pokia-
dzie takze jungowie z PCWM. Komendantem ,Daru Pomorza“
Jest kpt. z. w. Stefan Gorazdowski, wychowanek Szkotly
Morskiej.

Obecnie ,Dar" przechodzi doroczny zimowy remont. Na-

biera sit. Gdzie§ w kwietniu opusci goscinny basen stoczni:
i uda sie w nowg podr6z szkolna.

OBJASNIENIA DO PLANOW STATKU:

1) bukszprjft, 2) fokmaszt, 3) grotmaszt, 4) bezanmaszt,
5) umywalnie, 6) magazyny, 7) pomieszczenia zalogi statej,
8) kociot centralnego ogrzewania, 9 pomieszczenia uczniowskie
10) zenza, 11) magazyny, 12) motor pomocniczy, 13) sala wy-
ktadowa, 14) pomieszczenia oficeré6w i apartamenty kapitana
statku, 15) Swiatta burtowe, 16) kabestan, 17) kuchnia, 18) Jolka,
19) motoréwka kapitana, 20) szalupy motorowe, 21) reczna
pompa zenzowa, 22) luk Swietlny maszynowni, 23) ster, 24) ka-
bina nawigacyjna, 25) ster awaryjny.



LICEUM BUDOWNICTWA OKRETOWEGO

(REPORTAZ)

W numerze niniejszym rozpoczynamy drukowanie cyklu reportazy z zycia Uczelni Morskich Wybrzeza. W ten
spos6b Czytelnik bedzie miat okazje zapoznaé sig ogdlnie ze szkolnictwem morskim, co moze przyczyni¢ sig do sprecyzo-
wania sobie przez Niego kierunku dalszej nauki lub studiéw. Szczeg6towe warunki przyjecia do wszystkich Uczelni Mor-
skich ipodamy w majowym numerze p,Zeglarza“.

Jedziemy autobusem z Gdyni do Wrzeszcza, tutaj bo-
wiem miesci sie Panstwowe Liceum Budownictwa Okreto-
wego t. zw. ,Conradinum®, uczelnia majgca za zadanie
ksztatcenie technikéw dla przemystu stoczniowego. Podlega
*na, podobnie jak Szkoty Morskie i Szkoty PCWM — Mini-
sterstwu Zeglugi. Nazwa ,,Conradinum™ pochodzi od imie-
nia magnata gdanskiego hr. von Conradi, ktory byt pare wie-
kéw temu fundatorem kilku miodziezowych zaktadoéw nau-
kowych.

Gmach od zewnatrz sprawia wrazenie raczej S$rednio-
wiecznego patacyku niz szkoly. Wchodzac do wnetrza na-
potykamy chtopcéw ubranych w czyste robocze fartuchy.
Na zapytanie, czy sg zadowoleni ze swej szkoty odkrzykuja
zgodnie, iz w ,,budzie* jest ,morowo". Wida¢, ze sg zzyci ze
swa uczelnig. Profesorowie (sg to w wiekszej czesci wykta-
dowcy Politechniki Gdanskiej) bardzo chwalg uczniéw za
ich zachowanie i zapat do nauki.

W szkole i w internacie panuje mita kolezenska atmos- ,Conradinum*. Widok ogélny gléwnego budynku,
fera. Uczelnig kieruje dyrektor Aleksander Potyrata — czio-
wiek wielkiej wiedzy i niespozytej energii, ktory ,,Conradi-
num" zorganizowal z niczego, ,,postawit na nogi“ i prowadzi
na wysokim poziomie fachowym i wychowawczym. *

Jedng z najpopularniejszych postaci szkoly jest uczen
Kryszczuk, syn rolnika wykazujacy wyjatkowo wielkie
zdolnosci w kierunku mechaniki.

Urzadzenia szkolty $wiadcza dobitnie jak wielka jest
troska przetozonych o jej nalezyte wyposazenie. Sala fi-
zyczna zaopatrzona we wszelkie potrzebne przyrzady oraz
ekran do wysSwietlania filméw. Laboratorium fizyczne
szczyci sie posiadaniem wielu precyzyjnych aparatow. Kuz-

nie i warsztaty skompletowane wspolnym wysitkiem ucz-
niéw i profesoréw.

Przy szkole znajdujg sie internaty obowigzkowe dla
wszystkich. Pokoje mieszczace po kilku uczniow sg czys-
ciutkie i sprawiajg mite wrazenie swymi rowno zascielony-
mi t6zkami. Dyscyplina panuje wszedzie wzorowa. Uczniom
nie wolno przebywa¢ w izbach podczas zaje¢ szkolnych. Do-
zwolone jest natomiast przebywanie w S$wietlicach, ktére
sg zradiofonizowane, zaopatrzone w modele i przekroje stat-
kobw. Tam tez uczniowie odrabiajg lekcje oraz spedzajg

wiekszos¢ wolnego czasu, gdyz wyjscie dozwolone jest tylko Wyktad architektury okretowej.
dwa razy w tygodniu. Do wiekszych zebran lub zabaw to- Na tablicy rysunek dziobowej czesci statku'
warzyskich stuzy reprezentacyjna aula. W chwilach wol- handlowego.

nych od zaje¢ chilopcy zajmujg sie redagowaniem gazetki
Sciennej ,,Mtody Okretowiee"”, pracg w kolach organizacyj
mtodziezowych oraz sportem. Druzyna koszykarzy ,,Conra-
dinum* zdobyta mistrzostwo okregu gdanskiego.

Nauka stoi tu na bardzo wysokim poziomie i dlatego
byty wypadki opuszczenia Liceum przez paru uczniéw pier-,
wszego roku wiasnie z powodu braku wymaganych wiado-
mosci. Piecdziesigt szesS€ przedmiotow wyktada sie przez 3
lata po 42 godziny tygodniowo. Ukoriczywszy | rok uczniowie
praktykujg 8 miesiecy w zaktadach przemystowych w gtebi
kraju, po Il roku pracujg w stoczniach, zas po IIl roku
ptywaja dwa miesigce na polskich statkach. Po ukonczeniu
Szkoly uczniowie otrzymujg tytut i uprawnienia technika
okretowego. Liceum ksztatci uczniéw w zakresie trzech spec-
jalnosci: maszynowej, budowy kadtubow i elektrotechnicz-
nej. Warunkiem przyjecia do Liceum jest posiadanie matej
matury i ukonczenie kurséw pracy morskiej PCWM.

Po wizycie w ,,Conradinum mamy pewnos¢, iz przez
jego prace uzyska Polska wielu tak obecnie nam potrzeb-
nych zdolnych fachowcéw stoczniowych. "Na pewno znajda
sie tez wsrod nich liczne zastepy ,,pecewuemiakow” i czytel-
nikow ,,Zeglarza”.

Wiestaw Andrzejewski Piekna $wietlica umila wolne chwile.



A. Z. M. Oddziat w Krakowie. Z na-
destanej noweli nie skorzystamy. Nie-
mniej dziekujemy za pamigeé i przesyta-
my pozdrowienia.

Jerzy Rzepkowski, Olsztyn. Uwagi za-
warte w Waszym liscie sg wysoce stusz-
ne. Niestety, nie jesteSmy w stanie poko-
na¢ narazie trudno$ci, jakie wytaniajg
sie  w zwigzku z proponowanym przez
Was rozbudowaniem dziatu ,Polska Flo-
ta Handlowa“. Précz chronicznego braku
miejsca, na przeszkodzie stoi przede
wszystkim niemoznoé¢ zdobycia kompletu
potrzebnych planéw i danych tech-
nicznych. Redakcja docenia jednak cal-
kowicie doniosto$¢ modelarstwa okreto-
wego i dlatego od biezgcego numeru
przywraca ten dzial na state. Dzigkujemy
za pozdrowienia i przesytamy wzajemne.

Witodzimierz Skrynnyk, Rzeszéw. —
Skrot H. M. S. (His Majesty Ship) jest
angielskim odpowiednikiem polskiego O.
B. P. (Okret Rzeczypospolitej Polskiej)
i znaczy tyle co ,Okret Jego Krélewskiej

Moséci". Skréty powyzsze umieszcza sie
przy nazwach okretéw wojennych (np.
O.R.P. ,Blyskawica“, H.M.S. ,Nelson").

Korweta byt to w okresie flot zaglowych
jniewielki lecz szybki okret wojenny u-
zywany do zwiadéw i tgcznos$ci. Obecne
korwety sg to niezbyt duze (ok. 1000 t.)
jednostki wojenne, przeznaczone do o-
chrony konwojéw przed okretami pod-
wodnymi. Typ ten powstat podczas ubie-
gtej wojny. Zatogi na statkach handlo-
wych zmieniaja sie bardzo czesto, po
kazdym prawie rejsie kto$ odchodzi, kto$
inny przychodzi na jego miejsce. Précz

(Dokonczenie ze str. 33)

i wykorzysta¢ go da
rejsobw w ciggu jednego takiego okresu bez zimowa-
Po kilku nieudanych wyprawach w okolice po-
,,Czeluskina",
Szmidtowi udato sie po raz pierwszy bez zimowania
przeptyna¢ z morza Biatego do ciesniny Beringa W
roku 1932. Ten wielki sukces nie rozwigzat jednak ca-
tego problemu, gdyz dla dobrego funkcjonowania ze-
glugi na tym szlaku konieczne byto, by statek mogt
w ciggu Jednego sezonu letniego przeby¢ szlak pot-
nocny tam i z powrotem. W r. 1937 parowiec ,,Mor-
sowjet"” z tadunkiem 2,300 ton przeszedt droge pot-

okresie letnim szlak p6tnocny

nia.

larne, jak stynna ekspedycja

,starych, przedwojennych" marynarzy
ptywa réwniez wielu mtodych, ktérzy
swojg kariere na morzu rozpoczeli dopie-
ro w ostatnich latach. Owszem, pierwsze

trzy numery ,Zeglarza" mozna jeszcze
otrzymaé¢ w Administracji. Kosztujg one
24 zt

Piotr Sikora, Krakéw. Oceniamy Wasz
zapat, ale ,Zawisza Czarny" jest juz bar-

dzo starym statkiem (ma 45 lat) i jego
remont nie opfaca sig. Kadtub jest
spréchnialty, motor do niczego, ta-
kielunek nie do uzytku — lepiej mysle¢
0 nowej jednostce, ktora by podjeta

piekna tradycje ,Zawiszy Czarnego".

Marian Koczat), Stocin. Oczekujemy
przesytki z modelem ,Lewanta". Pozdro-
wienia.

,Pograzony w smutku przyjaciel ,Ze-
glarza“. Satyra ostra ale stuszna. Bijemy
sie w piersi: macie racje.

Bogdan Sarnowicz, Bytom. Owszem,
wspoéipracownik ,Zeglarza" p. M. Plu-
cinski jest osobg o ktérg Wam chodzi.
Kajak typu P. 7 jest jego konstrukcja.

Mieczystaw Weber, Szczecin. Chetnie
przedlemy Wam szkic masztu i bomu, ale
musimy wpierw od Was otrzymaé rysu-
nek kajaka wraz z jego przekrojami po-
przecznymi. Umiejetno$¢ plywania jest
zasadniczo koniecznym warunkiem przy-
jecia do PCWM. Dane ,Daru Pomorza"
znajdziecie na str. 42, o ,Darze Zolibo-
rza" pisali§my w poprzednim n-rze ,Ze-
glarza“.

Edward Szlachcikowski, Zlotéw. O
.Zewie Morza“ 1o flocie handlowej moz-
na znalezé¢ szczeg6ly w poprzednim nu-
merze ,,Zeglarza“. O ,Darze Pomorza“
piszemy na str. 42. biezgcego numeru. W
sprawie nabycia wydanych n-réw ,Wia-
tru od Morza“ zwréécie sie z zapytaniem
do redakcji ,Dziennika Battyckiego"”,
Gdynia, M$ciwoja 9.

Bolestaw Kozicki, Zlotéw. Splyw re-
gatowka jest nie tylko niepraktyczny ale
1 niebezpieczny. Na dolnej Wisle przy
sztormowym wietrze powstaje duza fala.
Wtadze portowe za$ wymagaja od jed-
nostki ptywajacej co najmniej 40 cm.
wolnej burty. Nie ma tez gdzie umiescié
ekwipunku. S/s ,Cieszyn" zatonat w 1940
r. zatopiony przez samoloty. Owszem, la-
tarniowce majg swoéj wtasny naped. Licz-
ba zatogi zalezy od wielu okoliczno$ci,
zwykle waha sie od 8—15 ludzi.

Antoni Pienigzek, Uchanie, Podczas
ubiegtej wojny powstata konieczno$¢
szybkiego budowania nowych statkow

handlowych w celu zastgpienia tonazu
topionego w ogromnych ilosciach przez
niemieckie okrety podwodne. W tym ce-
lu opracowano kilkanaécie standartowych
typow, ktére w wielkich seriach budo-
wano gtéwnie na stoczniach amerykan-
skich (artykut na ten temat ukaze sige
wkrétce w ,Zeglarzu"). Do najbardziej
'znanych i popularnych typéw statkéw
seryjnej wojennej budowy naleza: typ
JVictory" (rys. 1), typ ,Liberty" (rys. 2),
typ ,Empire" (rys. 3), typ ,C-I" (rys. 4),
typ ,C-2" (rys. 5), typ ,C-3" (rys. 6) i
tankowiec typu ,T-2" (rys. 7). Drobnicg

A

nazywamy
zwykle w

r6znorodny towar przesytanjr
drobnych stosunkowo par-
tiach i zazwyczaj opakowany badz w
worki, badz w skrzynie, kartony czy tez
zwigzany w bele, wigzki i t. p. Od tego
,drobnicowiec" — statek przystosowany
do przewozenia zbiorowych partii takich
wtasnie tadunkow.

W. Zaboklicki, Janowo. ,Meteieoclogie
dla marynarzy" otrzymaé mozecie za zali-
czeniem pocztowym — wysytajac zamé-
wienie pod adresem W. Zubrzycki, Ustka
pow. Stupsk, ul. Zeromskiego U. Pozdro-
wienia.

nim podazyly dziesiatki innych statkéw z towarami

prof. te flotylle

nocng w ciagu jednego sezonu tam i z powrotem. Za

dla ludéw dalekiej Potnocy.

Wybudowano specjalne typy statkéw arktycznycb
zdolnych do pokonywania naporu lodu, a ponadto ca-
silnych
utrzymanie tej drogi w stanie wolnym dla zeglugi.
Tysigce ton tadunkow przechodzi wzdiuz pétnocnego
wybrzeza ZSRR w jedng i druga strone. Zegluga na
morzach poétnocnych podniosta gospodarczo i
ralnie poziom ludéw Dalekiej Poinocy Zwigzku Ra-
dzieckiego i pofaczyta w jednag catos¢ odlegle krance
kraju. Wielka Droga Pétnocna zostata wprzagnieta do
pracy nad podniesieniem dobrobytu i potegi Z.S.R.U.

lodotamaczy zabezpieczajgcych

kultu-

Jozef Wojcicki

PRENUMERATA wynosi od stycznia do czerwca 1948 r. zl. 120.— Pienigdze nalezy wptaca¢ na konto PKO
X1-160. Administracja usilnie prosi o podawanie dokfadnych adreséw oraz celu wptaty. Z wydanych w okre-
sie od maja 1946 do grudnia 1947 numerow ,,Zeglarza” — 4 (pazdziernik 46) oraz 5—6 (listopad — grudzien
46) wyczerpaly sie. Pozostate 13 numerdw jest jeszcze do nabycia w ograniczonej ilosci. Cena 130 zi.
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