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POLSKA FLOTA HANDLOWA

(CIAG DALSZY)

OLSZTYN, SPAH, (ex ,Inkenturm“, ex ,Empire Gan ry", ex ,Feodozja“), Zegluga Polska, drobnicowiec
z nfhiejscami pasazerskimi, zbudowany w 1944 roku na stoczni Werf.de Noord NV w Albiasserdam (Holandia),
wykonczony na stoczni Flensburger Schifisbau A. G. W Flensburgu (Niemcy), 2725 BRT, 1562 NRT, 3200 DWT,
diugos$¢ 92 m, szeroko$¢ 135 m, zanurzenie 6 m, paro wiec (maszyna parowa 4 cyl. o podwdjnym rozpreza-
niu, systemu Lentza). 1200 KM, 1 $ruba, szybko$¢ 10 weziéw, 2 pokilady, 4 miejsca pasazerskie, zaloga 32
ludzi, Obstuguje linie regularng do portow Bliskiego Wschodu.

Uwaga: otrzymany w ramach podziatu floty poniemieckiej. Przejety od Marynarki Radzieckiej 14 maja 1947.
Nalezy do jednostek typu ,Hansa“, budowanych przez Niemcédw w duzej serii podczas wojny.

OPOLE, SPAI, (ex ,lrene Oldendorff*, ex ,Empire Contees*, ex ,0msk“), Zegluga Polska, drobnicowiec z
miejscami pasazerskimi, zbudowany w 1944 roku na stoczni Akt. Burmeister and Wain w Kopenhadze (Da-
nia), 2725 BRT, 1562 NRT, 3200 DWT, dlugo$¢ 92 m, sze 'oko$¢ 135 m, zanurzenie 6 m, parowiec, (maszyna pa-
rowa 4 cyl. o podwdéjnym rozprezaniu, systemu Lentza), 1200 KM, X éruba, szybko$¢ 10 weztéw, 2 pokiady,
4 miejsca pasazerskie, zatoga 31 ludzi, obstuguje linie regularng do portow Bliskiego Wschodu.

Uwaga: Otrzymany w ramach podziatu floty poniemieckiej. Przejety od Marynarki Radzieckiej 13 maja 1947.
Nalezy do jednostek typu ,Hansa", budowanych przez Niemcéw' w duzej serii podczas wojny.

KOLNO, SPFB, (ex ,Nordcoke*, ex ,Nordlicht*, ex ,Empire Conwear‘, ex ,Armawir*), Zegluga Polska,
weglorudowiec, zbudowany w 1936 r. na stoczni Libecker Maschinenbau Ges. w Lubece (Niemcy), 2487 BRT,
1316 NRT, 3200 DWT, dtugos¢ 95 m, szeroko$¢ 135 n, zanurzenie 6 m, parowiec (maszyna parowa 4-ro cyl.,
o podwéjnym rozprezaniu), 1750 KM, 1 $ruba, 13 weztéw, 1 pokiad, dziob wzmocniony do ptywan wsréd lo-
dow, tadownie samotrymowne zamykane klapami, zatloga 32 ludzi, uzywany w trampingu petnomorskim
gtéwnie na Battyku dla przewozu wegla i rudy.

Uwaga: otrzymany w ramach podziatu floty poniemieckiej. Przekazany przez Marynarke Radzieckg 23 kwiet-
nia 1947 r.

KOLOBRZEG, SPFC, (ex ,Horncap“, ex ,Jatta“, ex ,Hansburg”, ex ,Schleswig-Holstein“, ex ,Herkules”.
ex ,0czakow“), Zegluga Polska, jednostka do towaréw masowych, zbudowany w 1921 r, na stoczni Henry
Koch A. G. w Lubece (Niemcy), 2369 BRT, 1432 NRT, 4180 DWT, diugos¢ 94 m, szeroko$¢ 13 m, zanurzenie
7 m, parowiec (maszyna parowa 3-cylindrowa. o potr6jnym rozprezaniu), 1300 KM, 1 $ruba, szybko$¢ 9 we-
ztéw, 1 poktad, przeznaczony do trampingu.

Uwaga: otrzymany w ramach podziatlu floty poniemieckiej. Przejety od Marynarki Radzieckiej 20. VIII. 1947
— znajduje sig w przebudowie na Stoczni Gdynskiej.

KUTNO, SPFE, <ex ,Helga Boge“, ex ,Helga Ina“, ex ,Kercz"), Zegluga Polska, jednostka do towaré6w ma-
sowych, zbudowany w 1925 r. na s'.oczni Lttbecker Maichinenbau Ges. w Lubece (Niemcy), 2183 BRT, 1292 NRT,
3375 DWT, diugo$¢ 89 m, szeroko$¢ 13 m, zanurzenie 6 m, parowiec (maszyna parowa 3-cylindrowa o potréj-
nym rozprezaniu), 1400 KM, 1 $Sruba, 9 weztéw, 1 poktad, zaloga 30 ludzi, zatrudniony w trampingu petnomor-
skim (gtéwnie porty Battyku i Morza Péinocnego).

UWx»ga: otrzymany w ramach podziatu floiy poniemieckiej. Przejety od Marynarki Radzieckiej 19 maja 1947.

(D, ciag nastapi)



Oflcer-marynarz doby obecnej, niezaleznie od spe-
cjalnosci, jest przede wszystkim technikiem. Tech-
nika zas nie znosi dyietantyzmu i wymaga wysoce wy-
kwalifikowanych fachowcéw. Metoda ksztatcenia ofi-
cerow marynarki, ktéra by opierata sie tylko na do-
Swiadczeniu nabytym z wilasnych btedéw, jest dla
Polski za droga, gdyz pocigga za soba olbrzymie koszty
I niepowetowang strate czasu. Musimy wigc dazy¢ do
zdobywania jak najszerszych wiadomosci o najnow-
sz)y(ﬁ] ost%%nlemach w szkolnictwie morskim w in-

Rozpatrujgc zagadnienie ksztatcenia ofic. mar.
nalezato by prggd\év vF\)/gle%:tkfr% v&) t‘?a(\j/\(/)l\(lzv sz(ggizeungi/q[{ r?lg
jak ta dziedzina przedstawia sie w Zwigzku Radzieckim,
w tym najbardziej postepowym na Swiecie olbrzymim
panstwie, na ktérego niebywate osiggniecia we wszy-
stkich dziedzinach zycia panstwowego, a przede wszy-
ﬁ'fléhrqn nauki i techniki, Swiat caty spoglada ze zdumie-

Ot6z w Zwiazku Radzieckim, podobnie jak u nas,
szkolnictwo morskie podlega Ministerstwu Zeglugi (Mi-
nistierstwo Morskowo Flota). Posiada ono pare uczelni
typu akademickiego t. zw. Wyzszych Szkét Morskich
oraz szereg Szkot Morskich poziomem i programem
bardzo zblizonych do naszych Panstwowych Szkot
Morskich w Szczecinie i Gdyni, t. j. 0 poziomie wyz-
szym od licealnego, ale nizszym od polskich szkét wyz-

K a nOMCS® tyPU* Sg t0 t- ZW- Moriechodnyje Uczy-
k¥ ?a, iem WYZSZYCH SZKOL MORSKICH jest

BB, efakttSihethaniBSNOT OLM e CRAEIKOW

Warunki przyjecia: wiek od 17 do 24 lat, posiadanie
duzej matury (ukorniczenie dziesiatiletki), zdolno$¢ do
stuzby morskiej i ztozenie egzaminu wstepnego konkur-
sowego z jezyka rosyjskiego (ustny i pisemny) z mate-
matyki (ustny i pisemny), fizyki, chemii, geografii i jed-
nego jezyka nowozytnego. Od egzaminu konkursowego
zwolnieni sg kandydaci, ktorzy ukonczyli szkote Sred-
nig ze ztotym lub srebrnym medalem. Kurs trwa 3—4
fat. Nauka, praktyki letnie, utrzymanie w internacie —
na koszt Panstwa.

Absolwenci otrzymuja odpowiednie dyplomy: po-
rucznika zeglugi wielkiej, inzyniera-mechanika okreto-
wego, inzyniera-clektromechanika okretowego i inzy-
niera-radiotechnika okretowego, a oprécz tego range
oficera rezerwy Marynarki Wojennej. Szkoty Wyzsze

?o typu znaJdUJaz sie w Leningradzie, w Odessie i
adywostoku.

SZKOLY MORSKIE typu drugiego znajduja sie we
wszystkich wigkszych portach Zwigzku Radzieckiego,
a wiec: Leningradzie, Odessie, Kostowie, Rydze, Tal-
linie, Arehangielsku, Astrachaniu, Chersoniu, Baku,
Batumie, Nikolajewsku. Celem ich jest ksztatcenie
przysztych oficeréw - nawigacyjnych, oficerow - me-
chanikow okretowych, oficerow - elektrotechnikow
okretowych i oficerow - radiotechnikébw okretowych
Marynarki Handlowej, a réwniez technikéw budowy
okretow, hydrotechnikéw i technikow eksploatacji
morskiej. Ostatnia grupa, po ukonczeniu Szkoty Mor-
skiej, moze kontynuowaé¢ swoje studia w POLITECH-
NIKACH MORSKICH, t. zw. Instytutach Inzynieréw

NA OKELADCE: Jedna ze szkolnych Jednostek ra-
dzieckiej marynarki wojennej — 300tonowy szkuner
JPrakttka”.



Floty Morskiej typu akademickiego, ktére przygoto-
wujg przysztych Inzynierébw budowy okretéw, inzy-
nierow mechanikéw, inzynierow hydrotechnikow, inzy-
nieréw eksploatacji technicznej i ekonomistéw.

Warunki przyjecia do Szkét Morskich: wiek od
15—20 lat, posiadanie matej matury (ukonczenie siemi-
letki), zdolnos$¢ do stuzby morskiej i ztozenie egzaminu
wstepnego konkursowego z jezyka rosyjskiego, mate-
matyki, fizyki i geografii z zakresu 7-miu klas szkoty
Sredniej. Kurs trwa 3—4 lat. Nauka, praktyki letnie
i utrzymanie w internacie — na koszt Panstwa.

Z okazji Swiat Wielkiejnocy skta-
damy naszym Czytelnikom i Przyja-
ciolom najserdeczniejsze zyczenia.

Absolwenci tych szkoét stopniowo otrzymuja dyplo-
my oficerskie odpowiednich specjalnosci, do najwyz-
szych wiacznie, bez obowigzku zdawania jakichkolwiek
egzamindw, a tylko po wyptywaniu odnosnego cenzusu
morskiego. Nie maja oni jednak prawa zajmowac kie-
rowniczych stanowisk na statkach i przy maszynach
najwyzszej kategorii, co przystuguje jedynie absolwen-
tom Wyzszych Szkot Morskich. Poza tym absolwenci
ci otrzymuja réwniez range oficera rezerwy Marynarki
Wojennej.

Jak wynika z powyzszego, nasze Panistwowe Szko-
ty Morskie w Gdyni i Szczecinie, swym poziomem i
metodg szkolenia sg bardzo zblizone do Szkét Mor-
skich drugiego typu w Zwigzku Radzieckim, a po uru-
chomieniu projektowanych, dodatkowych kurséw rocz-
nych: ,kapitaiskiego™ odpowiednio do angielskiego
»Extra Master” wzgl. ,inzynierskiego" odpowiednio
do angielskiego ,Extra Chief Engineer”, stanowityby
typ posredni miedzy Szkotg Morska i Wyzsza Szkotg
Morska w Zwigzku Radzieckim.

Oprécz Szkot Morskich, ksztatcgcych oficeréw, w
Z. S. R. R. znajduja sie b. liczne szkoty dla marynarzy,

KURS PRZODOWNIKOW WYCHOWANIA MORSKIECO

Poniewaz zaledwie kilkudziesieciu kandydatéw na kurs przodownikéw spetnito wymagania ogtoszone
w poprzednich numerach ,,Zeglarza* — kurs ten odbedzie sie zapewne tylko w jednym turnusie w czasie od
27. 6. — 11. 7. w Gdyni, poczem Wybrani uczestnicy skierowani zostang na dalsze 2 tygodnie do innych osrod-
kow PCWM w charakterze podinstruktorow.

Jezeli do dnia 31. 3. ilos¢ kandydatéw odpowiadajgcych warunkom zwiekszy sie znacznie — urucho-
miony bedzie takze turnus drugi od 1. 8. — 15. 8. rowniez w Gdyni. Ostateczna decyzja w tej sprawie ogto-
szona zostanie w nast. numerze. Program kursu wypetni przede wszystkim szkolenie zeglarskie. Kurs jest
bezptatny, znizki kolejowe 50%. W nastepnym numerze .Zeglarza" ogloszone beda dalsze informacje.

Kandydaci na kurs przodownikéw, ktorzy wywi izali sie ze swych obowigzkow, t. j. w ciggu zimy 1947/
48 pogtebiali swoja znajomos¢ spraw morskich, szerzyli zrozumienie morza wsréd kolegéw, nadestali w ter-
minie wiarogedne sprawozdanie z tych czynnosci i bra.i udziat w 2 ankietach — winni do dn. 15 kwieti.ia
nadesta¢ do PCWM — KIEROWNICTWO KURSU PRZODOWNIKOW — GDYNIA, AL. ZJEDNOCZENIA 3
swoj dektadny i b. czytelny adres, znaczek za 15 zt. oraz wzmianke, czy bez zadnych trudno$ci moga przy-

Redakcja. t. zw. Szkoly Jungbw. Warunki przyjecia i program J_echac na 1turr1u_s w dn._ 27._6. 48 W odp0W|e:d.2| otr_zyrr_]ajq blank_let zg#oszer)la, lub ewent. odmowe przy-
wyszkolenia” sa podobne, jak u nas. “O szkotach tych jecia na kurs, jezeli okaze sie Zze nie wypetnili nalezycie Wszystkich warunkéw.
napiszemy obszerniej innym razem. A. G Nicnadestanie w terminie powyzszych danych oraz znaczka — bedzie uwazane za rezygnacje z kursu.
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— Gdynia, Al, Zjednoczenia 3, PCWM



Komunikaty o kursach PCWM

A. Korespondencyjny kcrs przygotowawczy

W dn. 30. 3. 48 konczy sie pierwszy okres koresponden-
cyjnego kursu przygotowawczego. Do tej daty uczestnicy,
ktérych liczba przekroczyta Juz 2000, mieli mozno$¢ nadsytaé
odpowiedzi na Zadania, uzyskujgc wzamian punkty decydu-
jace o pierwszenstwie w przyjmowaniu na kursy pracy mor-
skiej. W obecnym, drugim okresie (kwiecien—czerwiec) uczest-
nicy muszg potozy¢ wielki nacisk na przyswojenie sobie
tre$ci 10 artykutéw objetych kursem w n-rach: 7, 8-9/47 i 1,
2, 3/48 ,2eglarza“ oraz obszernego artykutu systematyzuja-
cego wiadomos$ci o statkach, portach i zegludze, ktéry umiesz-
czony bedzie w kwietniowym nrze ,Zeglarza*. Gruntowne
przerobienie tych materialdw niezbedne jest do wypetnienia
testu (arkusza pytan), bez ktérego zgloszenie na kurs pracy
morskiej nie bedzie rozpatrywane.

W obecnym okresie mozliwe jest nadal zapisanie si¢ na
kurs korespondencyjny. Poniewaz jednak nie ma Juz mozli-
wosci zdobycia punktéw — bo nie bedzie Juz zadah — ci
wszyscy, ktérzy zgtosza sie po 30 marca (wg daty stempla
pocztowego) i wypetnig program przewidziany na okres drugi,
beda na kursy pracy morskiej przyjmowani w miare wolnych
miejsc pozostatych po obsadzeniu turnuséw uczestnikami
kursu przygotowawczego, ktédrzy wypetnili program okresu
pierwszego.

Aby zapisa¢ si¢ obecnie na, kurs korespondencyjny —
mwystarczy nadestaé najpézniej w, maju wypetnione zgtoszenia
wyciete z ,Zeglarza" lub wykonane dokladnie wg wzoru oraz
zaprenumerowaé ,Zeglarza" za okres: listopad 1947 — czer-
wiec 1948 za zt 140%*. Kogo nie sta¢ — moze zaprenumerowac
tylko na Il kwartat (kwiecien—czerwiec 1948), wptacajgc zt 80.
W sumie tej wliczone jest 20 zt jako cena odbitki wszystkich
artykutéw z zakresu kursu korespondencyjnego z poprzed-
nich numeréw, ktéra zostanie dotagczona do n-ru kwietnio-
wego dla prenumeratorow wptacajacych 80 zt za Il kwartat.
Nadestanie zgtoszenia powoduje automatyczne zapisanie na
kurs korespondencyjny i potwierdzenia przyjecia nie sg wy-
dawane.

W wypadku trudnoéci zaprenumerowania wystarczy tez
,Zeglarza" kupowaé pojedynczo, pozyczaé od kolegi lub prze-
glada¢ w czytelni. Jednak prenumeratorzy bedg mieli pierw-
szenstwo w wypadku réwnej ilosci punktow.

8. Ku*s pracy morskiej.
ZALOZENIE.

Na kurs pracy morskiej zgtosi¢ sie¢ moze kazdy chtopieli,
ktéry posiada najwazniejsze wiadomos$ci teoretyczne o morzu
zawarte w kursie korespondencyjnym ,Zeglarza“, pragnie
pozna¢ morze na ,wlasnej skorze* i odpowiada warunkom
podanym ponizej.

Do odbycia kurséw pracy morskiej obowigzani sg kan-
dydaci do Szkoty Jungdéw, Szkoly Rybakéw Dalekomorskich,
Panstwowych Szkét Morskich w Gdyni i w Szczecinie i Li-
ceum Budownictwa Okrgetowego, przy czym réwniez muszg
odpowiada¢ podanym ponizej warunkom.

Pozadane jest, aby przez kurs pracy morskiej przeszli
cl ehtopey, ktédrzy marzag o wszystkich innych zawodach
morskich i chcg bezposrednio lub w przyszto$ci kandydowac
do pozostatych szkét zawodowych.

PROGRAM.

Przewiduje si¢ na kursach pracy morskiej nastgpujace
zajecia: ¢wiczenia na szalupach, potaczone z ewentl. wyciecz-

*) Nr. pazdziernikowy Jest wyczerpany.

KORESPONDENCYJNY KURS PRZYGOTOWAWCZY

ZGLOSZENIE
Nazwisko i imie
AAIES e
data urodz. ........ccceeeineennns zawod ojca

wyksztatcenie

kami, pomoc robotnikom portowym przy przetadunkach, po-
moc robotnikom na stoczni, w wedzarni, w fabryce konserw,
wyjazd na potowy z rybakami na kutrze lub todzi, gruntowne
zwiedzanie portu i kilku statkéw.

Tak pomys$lany program ma zrealizowaé trzy cele:

a) zetkng¢ mlodziez z morzem przez pilywanie na sza-
lupach, bedacych w miniaturze najprostszym statkiem
morskim, aby w ten sposéb rozpowszechni¢ elemen-
tarne zrozumienie warunkédw pracy na morzu,

b) umozliwi¢ miodziezy sprébowanie pracV fizycznej w

\ podstawowych dziedzinach dziatalno$ci morskiej na
wybrzezu (port, stocznia, rybactwo), aby utatwi¢ zro-
zumienie wielkiego warsztatu pracy morskiej,

c) umozliwi¢ na podstawie nieustannej obserwacji in-
struktoré6w i wychowawcéw dokonanie wyboru wsréd
kandydatéw do zawodu marynarza lub rybaka chtop-
cé6w najzdrowszych, najwytrzymalszych, karnych,
zdyscyplinowanych, nadajacych sie pod kazdym
wzgledem do tych zawodéw, ktérzy dopuszczeni zo-
stang do wstepnych egzaminéw konkursowych.

Uwaga: chlopcy, ktérzy wyobrazajg sobie kursy jako okazje
do plazowania 1 opalania sie— doznaliby rozczarowania i le-
piej niech sig¢ nip zgtaszaja.

WARUNKI PRZYJECIA.

1. Dobry stan zdrowia stwierdzony zas$wiadczeniem le-
karza,

2. Udziat w kursie korespondencyjnym ,Zeglarza“,i co
najmniej dostateczne wykonanie testu.

3. Dobra opinia organizacji mtodziezowej Ilub wiadz

szkolnych,

4. Ukornczone 16 lat (w wyjgtkowych wypadkach 15-cie
dla dobrze rozwinietych fizycznie i z dobrg oceng
testu,

5. Umiejetnoé¢ ptywania i utrzymania si.e na wodzie

przez 15 minut,
6. Ukoriczenie co najmniej 7 ki. szkoty powszechnej.
7. Zezwolenie rodzicow dla niepetnoletnich.

SPOSOB SKLADANIA ZGLOSZEN

Zgtoszenia na kurs pracy morskiej nalezy sktadaé¢ wy-
tacznie na formularzach (zawierajacych réwniez test) dota-
czonych do kwietniowego n-ru ,Zeglarza“. Na zadania kan-

celaria PCWM wysyta — poczawszy od potowy kwietnia —
formularze osobno po otrzymaniu znaczka za 3 zi.
Doktadnie i starannie wypetniony formularz nalezy

przysta¢ do PCWM w ciggu maja, najp6ézniej do dn. 1 6. 48
dotaczajagc koperte z wltasnym adresem nalepionym znacz-
kiem za 15 zt, w ktérej PCWM nade$le zawiadomienie o przy-
jeciu wraz z zaswiadczeniem na znizke kolejowga.

MIEJSCE | TERMINY.

Czas trwania kursu wynosi 2 tygodnie. Kursy odbywaja
sie w zespotach os$rodkéw Szczecin/Dziwnéw, Gdynia/teba
| Dartowo.

1 turnus 14. 6. — 26. 6, 6 19. 7. — 31 7.
2., 2. 6. — 3. 7. 7., 2.7 — 7.8
3, 28. 6. — 10. 7. 8 2.8 — 14. 8.
4 5 7. — 17. 7. ) 9.8 — 218
5, 12.7. — 24. 7. 0. 16. 8. - - 28. 8.

W Dartowie odbywajg si¢ tylko turnusy 2, 4, 6, 8, 10.

Kazdy turnus rozpoczyna si¢ w poniedziatek rano, kon-
czy w sobote nastgpnego tygodnia popotudniu. Przejazd
uczestnikow"— wieczornymi pociggami w niedziele (bez za-
prowiatowania w O$rodku) lub wczesnymi rannymi w po-
niedziatek.

Dla wytonionych przez selekcje najlepszych kandydatéw
do Szkoly Rybakéw Dalekomorskich i Szkoly Jungéw (réw-
niez tych, ktérzy w przysztosci zamierzajg wstapi¢ do PSM),
kurs przedtuzony zostanie o dalsze 2 tygodnie, ktére wypet-
nig ¢wiczenia szalupowe, zakonczone szczeg6towym bada-
niem lekarskim, egzaminem 2z zakresu szkoly powszechnej

(wzglednie gimnazjum — dla kadydatéw do PSM) i ostatecz-
ng selekcjg.
N OSZTY: — Kursy sa bezptatne. Uczestnicy pokry-

wrjfgHcoszty przejazdu ze znizkg 50% wydang przez PCWM.

EKWIPUNEK OSOBISTY. W nast. numerze ,,Zeglarza"
zostanie ogtoszone, co kazdy kursant musi Zabraé¢ ze soba.
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Zycie portu

Port to wielki wezet komunikacyjny, w ktérym sty-
kajg sie podstawowe rodzaje transportu: lgdowy i morski.

Po szlakach transportu lgdowego, zwtaszcza kolejami,
a czestokro¢ rzekami naptywajg do portu bezustannie
masy towaréw — setki — tysigce — miliony ton, aby po
przetadowaniu na statki szlakiem morskim dotrze¢ do naj-
odleglejszych miejsc na ziemi.

Ale tez i w odwrotnym kierunku ptyng morzem mi-
liony ton tadunkow, ktére port musi przyjaé i przy po-
mocy lagdowych $rodkéw komunikacji rozprowadzi¢ po
kraju lub do najblizszych sasiadow.

tadunek to ognisko, wokot ktérego skupia sie zycie
portu, Urzgdzenia techniczne: dzwigi i wywrotnice, tas-
mowce i elewatory, magazyny i sktady oraz zespol ludzki
—e przeznaczone sg do sprawnej obstugi lawiny towarow.

W pierwszej linii armii pracownikdéw portu stojg ro-.

botnicy zaréwno ci, przez ktérych rece bezposrednio
przechodzi kazdy tadunek, nie dajgcy sie zagarna¢ przez
chwytak, ssacg rure elewatora lub tasmowiec, jak i ci, kt6-
rzy — jako doswiadczeni przodownicy — nadzorujg i
kierujg pracami przetadunkowymi, obstugujg mechanizmy

dzwigow, wind itp. Nastepne oddziaty tej armii — to ob-
stuga magazynéw, a dalej — kolejarze — tak rzadko
wspominani a jakze zastuzeni pracownicy portu, dzieki
ktérym tysigce wagondéw gromadzacych sie codziennie w
matwaninie toréw portu trafia na wlasciwe nabrzeza, do
urt odpowiednich statkéw, a po opréznieniu lub zatado-
waniu szybko odjezdza ustepujgc miejsca nastepnym.

Mozgiem tej armii porajacej sie z tadunkami sg
przedsiebiorstwa handlu zagranicznego, ktére sprowadza-
ja i wywoza towary, przedsiebiorstwa spedycyjne — zaj-
mujgce sie organizacjg odbioru, wysytki, przetadunku i
wszelkg opiekg nad towarem w imieniu odlegtego nieraz
wlasciciela, rézni rzeczoznawcy, stwierdzajacy ilos¢, ga-
tunek itp., zarzady magazynéw, zarzady urzadzen przeta-
dunkowych, banki i towarzystwa ubezpieczen towarowych.

Zycie portu nie ogranicza sie jednak do spraw prze-
tadunku. Drugim jego ogniskiem sg statki i sprawy zwig-
zane z zegluga, ktéra nie moze istnie¢ bez statego oparcia
0 baze ladowa, jaka jest port.

Port jest wiec siedzibg przedsiebiorstw zeglugowych
zwanych takze armatorskimi, ktérych biura zatatwiajg ca-
tos$¢ spraw zwigzanych z eksploatacjg posiadanych statkow.

W porcie mieszczg sie maklerzy — t. j. agenci obcych
armatoréw wykonywujacy w ich imieniu wszelkie czyn-
nosci zwigzane z opiekg nad odwiedzajgcymi port obcymi
statkami; shipchadlerzy (szypczendlerzy) — czyli dostaw-
cy wszelkich*artykutow z zakresu prowiantu i techniczne-
go zaopatrzenia statkdw; stocznie, dokonywujace napraw
1 budowy nowych jednostek; aparat administracji zegtu-

owej, czuwajagcy nad bezpieczenstwem szlakéw morskich,
ezpieczenstwem statkdw, posredniczacy w dobieraniu za-
togi, wreszcie rzeczoznawcy z zakresu spraw zeglugowych
i organy sadownictwa morskiego.

Oto zycie portu: ryk syren okretowych, zgrzyty dzwi-
gow, gwar pracy, pyt weglowy, syczaca para z lokomotyw
przetaczajgcych wagony — ta jedyna w swoim rodzaju
symfonia — symfonia pracy morskiej-

(X)
Zycie statku

Postéj w porcie po kilkunastu dniach zeglugi nie jest
rzecza zia, tylko nieprzyjemny jest zamet, jaki port spra-
wia w spokojnym zyciu statku. Tylu obcych kreci sie po
poktadzie w zwigzku z przetadunkiem. Zatoga czesSciowo
na miescie. Wokot gwar, zgrzyty, Swisty. Oleista woda ba-
senu brudzi burty. Zaduch, petno pytu weglowego.

Nareszcie koniec niewoli. Na pokfadzie sami swoi.
Zdjeto juz liny taczace z nabrzezem. Jeszcze na mostku
kreci sie pilot, ktory wyprowadza statek z portu, ale zaraz
za falochronem schodzi do swojej motorowki i odptywa.
Zaczyna sie lekka chwiejba, stony wiatr rozwiewa zaduch

portowy a fala sptukuje brudy z burt. Rozpoczynamy
rejs.

Na statku kapitan spokojnie obrzuca spojrzeniem po-
ktad i przenosi wzrok na mijane statki spieszace do portu.

Niedtugo po wyptynieciu na otwarte morze zejdzie
do swoiei kaiuty. bo cho¢ ponosi odpowiedzialno$¢ za
catos¢ statku i tadunku, podczas spokoinei ?eglugi polega
catkowicie na swoich zastepcach — oficerach.

Wiasnie | oficer majacy pod opiekg tadunek spraw-
dzit szczelnos¢ lukéw i wvdat dyspozycje odno$nie gene-
ralnego sprzatani, statku. Na mostku stoi ie(iPl, z trzech
pozostalych oficerow poktadowych odbywajacy swdj
4-godzinny dyzur t. zw. wacbte. przypadajgcg dwa razy
w ciggu doby w odstepach 8 godzinnych, podczas ktérych

Ior(lj odpoczywa a stuzbe pelnig pozostali dwaj jego ko-
edzy.

Praca oficera na wachcie polega na dopilnowaniu, aby

statek bezpiecznie ptynat w wytyczonym kierunku i pra-
widtowo mijat inne statki.

A co robi zatoga poktadowa? — Bosman pilnuje zwi-
jania i skltadania do magazynu cum uzywanych w porcie
Jeden marynarz stoi przy sterze, jeden na dziobie ,na
oku obserwujac pilnie powierzchnie morza i horyzont,
trzej zajeci beda jeszcze pare godzin przy sprzataniu. Nie
petnig oni stuzby wachtowej, tylko zatrudniani sa przez
osiem godzin codziennie przy pracach porzadkowych. Na
wachte wychodzi za$ co 4 godziny po dwoch z 6-osobo-
wc; zatogi marynarskiej, $piac tub odpoczywajac w 8-go-
dzinnych przerwach tak jak i oficerowie.

Na pokfadzie robi sie chtodno, zimny wiatr dmie co-
raz silniej.

Zajrzyjmy wiec do wnetrza. W kuchni ,szef* w bia-
tej czapie kraje mieso na befsztyki i pogania 1 chtopakéw:
zmywajgcego garnki i skrobigcego kartofle. W jadalni czyli
messie, steward konczy sprzatanie, a chtopiec myje scho
dy zabtocone przed godzing w porcie.

Zejdzmy teraz nizej — do serca statku, skad styehac
juz rytmiczny puls maszvn. Wtasnie wychodzi z maszy-
nowni st. mechanik «— odpowiedzialny za catos¢ maszvn,
ktéry iak kapitan dogladatl tam na dole manewru odej-
Scia, Obecnie pozostawit na wachcie jednego z trzech za-
stepcow — oficeréw-mechanikéw, czuwajgcego nad praca
w kottowni i maszynowni Zajrzyjmy najpierw do bucha-
jacej zarem kottowni. Jeden z palaczy otwiera drzwiczki
i schyla sie, zeby dorzuci¢ kilka topat wegla do paWbka.
Drugi palacz dopiero co skonczyt te czynno$¢ i odpoczy-
wa nrzez krotkg chwile. Obai trymerzy dowozg pod pa-
lenisko Petne taczki wegla. W maszynowni oficer-mecha-
nik wtasnie obrzucit wzrokiem manometry a smarownik
snrawdza oliwienie. Chtodniej tu niz w kottowni, ale
glowa peka od hatasu pracujgcej maszyny. 5-osobowa za-
toga maszynowa wraz z oficerem rowniez zostanie zluzo-
wana po 4 godzinach wachty na 8-godzinny odpoczynek,
przez jedng z dwodch pozostatych zmian.

Juz zapomniano o porcie. Zycie statku weszto w swo-
je ustalone ramv regulowane rytmem zmiany stuzby co
4 godziny. Spokéj zburzy dopiero nastepny port, ale jesz-
cze dluga droga przed nami
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Nasza chluba — m/s ,Batory“* — obchodzit w
marcu jubileusz setnel podrézy iprzez Atlantyk.
W rejsie tym przywi6zt ,Batory* do Gdyni 106
pasazeréw, 840 ton drobnicy i 376 workéw poczty.
Stopterwsza podr6z pieknego transatlantyku
rozpoczeta 5 marca obfitowata w przygody,
ktore spowodowaly kilkudniowe op6znien'e w
rozktadzie jazdy. Mianowicie na ,Batorego" za-
kotwiczonego na redzie Kopenhagi wpadt pod-
czas gestej mgly szwedzki statek ,Boove“ t
spowodowat uszkodzenie kadiuba. Transatlan-
tyk musiat p61s.¢ na 24 godziny na dok. Drugim
powodem opoé6znienla byto poépieszenie na ra-
tunek statkowi, ktéry wzywal pomocy zgubiw-
szy ster. Na zdigc'u ,Batory" w chwili przy-
bijania do nabrzeza francuskiego w porcie
gdynskim.

Jednym ze zrédetl powiekszania sig¢ naszej floty
jest remont wydobytych z dna wrakéw Miedzy
innymi w Szczecinie specjalna ekipa GAL‘U wy-
dobyta pon'emiecki parowiec ,Otto Alfred
Miller*. Jednostka ta okazata sie¢ w zupetnie
nieztym stanie i po rerrtonc'e na Stoczni Gdyn-
skiej zostanie wc'elona do Polskiej Ploty Han-
dlowej, dla ktérej bedzie cennym nabytkiem.
,Otto Alfred Muller* zostat zbudowany w 1935
roku, tonaz jego wynosi 1589 BRT i 2195 DWT.
Zdjecie przedstawia wrak ,Otto Alfred Miulle-
ra“, oczekujgcy na remont, w basenie wolno-
ctowym w Gdyni.

Jedng z naistarszych 1najmniej cennych Jedno-

stek uzyskanych w drodze odszkodowan wojen-

nych sprzedaliSmy korzystn‘e w koricu stycznia

za granice, statkiem tym jest s/s ,Kalisz"

(ex n'em‘ecki ,Boltenhof") zbudowany w 1911

roku. Na zdjeciu s/s ,Kalisz" na postoju w por-
cie gdynskim.
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Co$ zupetnie nieprawdopodobnego!
Wiele mgiet widziatem, ale ta, ktéra
wczoraj z wieczora otulita Gdynig —
byta wprost fantastyczna. Wracajac po
dziesigtej z kina czutem sie jak w ol-
brzymim pudle z nawilgla, zwiewng
watg. Wilgo¢ osiadata wszedzie — na
brodzie, na rekawiczkach... Swiatta wi-
tryn sklepowych po drugiej stronie
Swietojariskiej, rozjasnione zwykle i
agresywne, ledwj ledwo odznaczaly
sie w biatym tumanie, niczym luny od-
legtego miasta. Kiedy przeszediszy
Skwer Koéciuszki znalaztem sie¢ na
Molo, musiatem chcac nie chcac zwol-
ni¢ kroku. Nie widziatem prawie nic.
Mgta potkneta wszystko co bylo wokét.
Z tytu miasto jakby nie istniato. Pobliski
port rybacki rowniez gdzie$ przepadt. Ba,
nawet nieliczne $wiatta w oknach mija-
nych barakéw staly sie niewidoczne —
jakby zapadly sie w ziemig te wstretne
drewniane budy, szpecace brzegi jachto-
wego basenu.

Przechodzitem tedy setki razy w
dzien i w nocy — t dzi§ po raz pierwszy
nie bytem pewny drogi. Witasnie
wpadtem na kartowaty krzaczek rosnacy
przy chodniku, kiedy od strony wejscia
do Basenu Prezydenta dobiegt mnie po-
wolny, ostrozny stukot kutrowego mo-
toru. Rany boskie kutry sg jeszcze w
morzu!

— Hallooo! Hallooo! — krzyczy kto$
na kutrze. W glosie brzmi niepokdj;
widocznie nie sa pewni swego potozenia.

— Hallooo! — odpowiada kto$ z brze-
gu. Zatlodze kutra nie pozostaje nic in-
nego jak kierowa¢ sig wedlug tego gtosu.

Z redy slysze przeciggta, zawodzaca
syrene jakiego$ statku. O t ten! Wyobra-
zam sobie jak tam teraz wszyscy wy-
trzeszczajg oczy | king! Niechby tak z
nienacka wytonit sie tuz, tuz kadtub innej

tajpy. Na skrecenie bedzie z pewno$ciag
za po6zno. Albo gdyby zbtadzili i weszli
gdzie$ na mielizne Brr... mgtla.

Mgta i ciemno$¢ byly zawsze | sa
jeszcze jednymi z najwigkszych i naj-
bezwzgledniejszych wrogéw  zeglugi.
Zdawato sie, ze nie podobna znalezé¢ na
nie sposobu. Ostrozne poruszanie sig,
zdwojong czuinns$é, svgn.ilv a'-nstvozne
— to tylko po6tsrodki nie chronigce na-
lezycie ani od kolizji z innym statkiem
czy go6rg lodowg, ani od brzemiennej w
nastepstwa pomyitki nawigacyjnej. Do-
piero ostatnie lata, lata wojny, przyniosty
praktyczny wynalazek stanowigcy cat-
kowite rozwigzanie problemu bezpiecznej
zeglugi we mgle i ciemnos$ciach. Wyna-
lazkiem tym jest RADARY).

Kt6z o nim nie styszat? Byta to jedna
z najwiekszych rewelacji ostatniej wojny.
Szereg odmian i pochodnych tego wy-
nalazku spetnialo przeogromng role w
zmaganiach pomiedzy Aliantami a Pan-
stwami Osi. To radar przyczynit sie
walnie do wygrania Bitwy o Anglie; to
on byl zmorg niemieckich U-botéw;
dzigki niemu unieszkodliwiono ,Tir-
pitza“, zatopiono ,Schanhorsta“ i sze-
reg wtoskich cigzkich krgzownikéw. Ra-
dar umozliwi! druzgocgce bombardowanie
niemieckiego przemystu. Radar zmylit
niemiecka obrong w momencie 1-dowania
w Normandii. Radar stat sie nieodzownym
wyposazeniem kazdego wiekszego okretu
wojennego, kazdego bojowego samolotu
i kazdej baterii artylerii przeciwlotniczej.

Mineta wojna i radar zostat z kolei
wprzegniety do stuzby dla Pokoju. Jed-
nym z najwspanialszych jego zastosowan
stata si¢ odmiana zwana radarem

*) Skrét od ang. nazwy jednego z
pierwszych wykrywaczy opartych na tej
zasadzie: ,RAdio Detection And Ran-
ging".

Schemat zachowania si¢ fal radarowych — na-
potkawszy na swej drodze przeszkode wracajg
i uwidaczniajag ja na ekranie (okragly — u go6-

ry) w postaci $wietinej plamy odpowiedniego

ksztattu.



m/s ,KARPATY" — nasz wielki zbiornikowiec

nawigacyjnym. Jest to prawdziwe
oko Opatrzno$ci widzagce wokét wszyst-
ko w najwiekszej nawet mgle i ciemno$-

ciach. Pierwsze pomys$ine préby zasto-
sowania radaru w nawigacji czyniono
jeszcze podczas wojny, w 1945 r. szereg

panstw zaczetlo instalowaé aparaty ra-
darowe na swoich jednostkach handlo-
wych. Narazie tytutem préby. Ale préba
data wszedzie wyniki tak rewelacyjne,
ze z miejsca zaopatrzono w radar nawi-
gacyjny wszystkie co cenniejsze i wigk-
sze statki, szczegdblnie pasazerskie. Otrzy-
maly wigec radar kolosy ,Queen Eli-
zabeth® i ,Queen Mary*“, dostat go réow-
niez nasz ,Batory“.

Na czym polega dziatanie radaru? —
Ot6z w razie potrzeby, np. podczas magty,
nadaje ,sie ze statku impulsy radiowe
o bardzo krétkiej diugosci fal i odpo-
wiednio wysokiej czestotliwo$ci. Impulsy
te wysytane sg za pomocg specjalnej, u--
mocowanej wysoko i stale obracajgcej
sie anteny, ktéra niczym reflektor o-
miata przestrzen wokét statku niewi-
dzialnymi promieniami. Gdy wigzka im-
pulséw napotyka na swej drodze jaki$
przedmiot np. lad, inny statek, goére lo-
dowg, boje itp. — odbija sig, powraca |
poprzez ta sama antene dostaje sie do,
aparatury odbiornika. Na okragtym
ekranie umieszczonym zazwyczaj w kabi-
nie nawigacyjnej, przeszkoda zostaje u-
widoczniona w postaci $wietlnej plamki.
Jednoczednie mozna obliczy¢é wielkos$¢
danego przedmiotu, jego potozenie i do-
ktadng odlegto$¢. W ten sposéb, obserwu-
jac Jedynie ekran radaru, mozna spokoj-
nie podczas najwiekszej mgty kontynuo-
wac rejs w niebezpiecznych nawet i cias-
nych cie$ninach czy kanatach. Czujne
,o0ko“ radarowe na czas ostrzeze przed
niebezpieczeinstwem. Précz tego naniesio-
ne na ekran zarysy ladu, boje etc. — po-

chwili na okreslenie
wiasnego potozenia. Przez zmniejszanie
zasiggu wysytanych promieni, mozna

niej odlegle obiekty nanosi¢ na ekran
bardzo doktadnie. | odwrotnie, przez po-
wiekszanie zasiggu az do maksymalnej
odlegtosci — otrzymuje sie wiekszg ilos¢
istniejacych ewentualnie wok6t punktéw
z mniejsza nieco dokladnos$cig. Postugu-
jac sie jedynie radarem wchodzono juz
nawet do portéw i cumowano przy odpo-
wiednich nabrzezach. Wada radaru na-
wigacyjnego jest jedynie to, ze nie wy-
kazuje on przeszkéd podwodnych np.
mielizn i ukrytych pod powierzchnig
wrakow**).

zwalajg w kazdej

Aparatura radarowa na statku han-
dlowym sktada sie zasadniczo z czterech
elementéw. Pierwszym jest przetwornica,
zainstalowana w maszynowni i majgca za
zadanie dostarczanie energii elektrycznej
wtadciwej aparaturze t. j. nadajnikowi i
odbiornikowi. Zesp6t nadajnika z odbior-
nikiem znajduje sie przewaznie w kabi-
nie radiowej. Trzecim elementem jest pa-
raboliczna, masywna antena obrotowa u-
mieszczana zazwyczaj ponad pomostem
nawigacyjnym lub na topie masztu.
Ostatnia wreszcie cze$¢ sktadowa radaru
— to ekran wmontowany w steréwce lub
kabinie nawigacyjnej. Na jego okragtej
tarczy uwidaczniajg sie impulsy Swietlne
— bedace bezcennymi wskazéwkami dla
wachtowego oficera.

Przeszkodg w szybkim rozpowszech-
nianiu si¢ radaru nawigacyjnego jest
jego doé¢ skomplikowana budowa i
znaczna cena. Pomimo to coraz wigcej
statkéw posiada urzgadzenia radarowe, a
stale ulepszanie aparatury prowadzi za-
rowno do wigkszej prostoty w Jej budo-
wie i obstudze jak i do potanienia kosz-
tow produkcji. Coraz blizszy jest mo-
ment, gdy radar bedzie tak popularnym

(patrZz> a str. 55)

Obok:
tory“. —

cyjnej statku

elementem wyposazenia statku handlo-
wego jak obecnie radiostacje czy tez
sonda akustyczna. Wtedy zadna, najgor-
sza nawet mgta nie bedzie kryta w sobie
Wiekszych niebezpieczenstw dla zeglugi
niz pogodny, stoneczny dzien. Radar —
oko Opatrznosci — bedzie czuwaé nad
statkiem i zatoga.
Jotem.

**) We flotach wojennych uzywana
jest odmiana radaru zwana ,Asdiklem".
stuzgca do wykrywania obiektow pod-
wodnych.
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Swiatlo poz.
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od dziobu
Jok mostku

A ,Karpat* wykonujemy w ten sam sposéb co ,Gen. Waltera" (,2eglarz" nr. 2 z lutego

b' mj?tyczy to zaréwno kadtuba jak i nadbudéwek oraz takich wspélnych obu statkom szczegétow
jal< on“in, trapy, omasztowanie, windy i bomy tadunkowe, kotwice etc.

lgj ciit bedg tu — pomost ciggnacy sie ponad gtdwnym poktadem z dziobu az na rufe oraz

Pomost najlepiej jest wykona¢ z 1 mm sklejki wzgl. z tektury. Podpory ze szpilek. Waz

PfZy 'wykonywaniu pomostu jest zachowanie nastepujgcej kolejno$ci: najpierw rysujemy je-

gOij, ha arkuszu sklejki, lub tektury, nastepnie robimy otwory na szpilki (najlepiej wtasnie

Anpiero potem wycinamy. Przy montowaniu pomostu szpilki moga stercze¢ p6t centyme-

tri0 jeS° powierzchnie i stuzy¢ jako stupki relingu. Sam reling robimy z cienkiego drucika

d4( eg0 lub antenowego (ze wzgledu na pétokragte jego odcinki) okrecajac go na szpilkach.
O "toste relingu mozna wykonaé¢ réwniez z jedwabnej nitki. i

jz to°lagi wykonujemy z grubego drutu, tgczac je przez lutowanie. Rury uktadamy na wspor-

Awatkéw tektury, ok. 3 mm ponad poktadem. Podobnie jak rurociggi mozna wykona¢ z

gllie ruto takze i nawiewniki. Nalezy jednak pamieta¢, tak iprzy rurociggach jak i nawiewni-

k i naspiei'w trzeba drut wygigé¢ a nastepnie przecig¢é w odpowiednich miejscach. Nigdy od-

yy ,t<iraz ‘palowanie. Kadiub wykonujemy szary, linie wodng zielong. Nadbudéwki — biate,
f/t-ew rufie i baku, poktady $rédokrecia, przedma $ciane steré6wki oraz pomost — naturalny od-
a totowktem ,robimy“ poszczegélne deski). Komin, bomy, nawiewniki i maszty — zétte,

t"bi) AL na korninie — czerwono-biata. Okna kabiri i ster6wki (o ile nie wyciete i nie podlepione
ceVaz na cz»rno. Réwniez na czarno malujemy windy tadunkowe i kotwiczng. Gtéwny po-
K* Osi Z lukam* zbiornikéw oraz rurociggami — wykonujemy stalowo-szary. Wewnetrzng strone
P%urt°ny $wlatla burtowego malujemy na zielono i umieszczamy w jej rogu zielony koralik.
koralik — czerwony, (ostona réwniez czerwona). Na dziobie biaty napis ,Karpaty“ oraz

d>itu r. herb Gdynl. Na rufie napis ,Karpaty" — pod tym za$ nazwa portu macierzystego, w tym

M/s ,Karpaty“. Widok ze $rédokrecia na
gtowny poktad oraz rufe.

,KARPATY"

nasz wielKk:

zbiornikowiec

A wigc przede wszystkim ZBIORNI-
KOWIEC nie za$ jak dotad — tanko-
wiec. ,Zbiornikowiec“ doskonale okres$la
istote statku do przewozenia tadunkéw
ptynnych i jest stowem polskim. ,Tan-
kowiec“ za$ za bardzo przypomina nie-
miecki ,Tanker“.

Flota polska posiada trzy zbiorni-
kowce. Najwigkszym z nich, oceanicznym
sg m/s ,Karpaty“, ktérych rysunki tech-
niczne znajdziecie na str. 53, a ktérych
model mozecie z tatwos$cia wybudowacd
wg umieszczonych obok planéw.

| z rysunkéw i z planéw wida¢ dosko-
nale wszystkie charakterystyczne cechy
typowego zbiornikowca: maszyna napedo-
wa oraz pomieszczenia zatlogi maszynowej
— na rufie, pomost dowoédcy, steréwka,
pomieszczenia oficeréw poktadowych —

na $rédokreciu. W baku — zaloga pokia-
dowa i magazyny. Cata reszta kadiluba
to szereg zbiornikéw — w tym wypadku

po 11 gtéwnych na kazdej burcie 1 po 5
migdzypoktadowych. Do kazdego zbior-
nika istnieje na gtéwnym poktadzie o-
sobny, niewielki wtaz. Mniej wiecej w
potowie dlugos$ci statku znajduje sie
stacja pomp stuzaca do napetniania i
oprézniania zbiornikéw. Do tego samego
celu stuzg przeliczne rurociagi biegnace
po poktadzie. Poniewaz burty zatadowa-
nych zbiornikowcéw bardzo nisko wy-
stajg ponad powierzchnie wody i przez
to gtéwny poktad jest narazony na zale-
wanie falami, od dziobu az do rufy
biegnie ponad poktadem specjalny po-
most, utatwiajgcy zalodze swobodne po-
ruszanie sie po statku. To jest to co naj-
wazniejsze. Reszte do$piewajcie sobie sa-
mi ogladajac rysunki i powyzej umiesz-
czone zdjecie. Charakterystyke ,Karpat*
znajdziecie w dziale ,Polska Flota Han-
dlowa" (odcinek 3).
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JesteSmy w porcie gdynskim. Maszerujemy za prze-
wodnikiem wzdtuz nabrzezy, zapoznajgc sie z tetnigca tu
praca. Od czasu do czasu napotykamy straznikéw, kto-
rym okazujemy naszg przenustke. ObeszliSmy juz port
rybacki i weglowy, zwiedziliSmy nabrzeza basenu drob-
nicowego i nieco juz zmeczni dochodzimy do Basenu
Kwiatkowskiego. Wtem niespodziewana przeszkoda: dro-
ge zagrodzi! nam wysoki plot z siatki drucianej. Za nim
\(/jvidzimy uzbrojonego straznika celnego w zielonym mun-

urze.

— Czy.to granica?

— Tak. Caly ten basen i cze$¢ terenu
dookota to juz zagranica.

— Jak to by¢ moze — zapytacie ze zdumieniem —
przeciez jesteSmy w polskim porcie!

Zanim odpowiemy na to pytanie, postarajmy sie zna-
lez¢ spos6b na dostanie sie do strzezonego obszaru. We-
drujgc wzdtuz plotu dochodzimy do duzej bramy wjaz-

portowego

dowej, przy ktérej zatrzyma nas znéw straznik celnyi Nad
bramg tablica: — ,Obszar wolnoctowy”. Nasza przepustka
portowa nie wystarcza juz tutaj. Chcac dosta¢ sie na te-
ren ,obszaru“ musimy uzyska¢ nowag; podpisang tym ra-
zem przez Urzad Celny. Wnetrze obszaru wolnoctowego
nie rozni sie na zewnatrz niczym od innych czesci portu.
Te same nabrzeza, dzwigi, hangary i magazyny. Brak
tylko urzednikéw celnych, popularnie zwanych celnikami,
stojacych zwykle przy trapach (schodniach) statkéw w
pozostatej czesci portu. Nie zauwazymy ich réwniez w
magazynach i hangarach. Przetadunek odbywa sie bez
kontroli. Gdyby jednak kto$ chciat przewiez¢ pewng ilos¢
towaru do wnetrza kraju lub odwrotnie, musi go ocli¢ przy
przekraczaniu bramy tak samo, jakby go przywiozt z za-

PRZELADUNEK noo
iMIESIECZNY
W TYSIACACH 800
TON:
500

I t s

MIESIAC- Y<VIE X X XX 1 U v
Ponizej zamieszczamy dane cyfrowe ilustrujace
prace polskich portow w latach 1945-47. Nie zaopatru-
jemy tego zadnym komentarzem. Wymowa cyfr jest
jasna i prosta. Nalezy tylko umiec¢ je czytac.
OBROTY TOWAROWE
portow: Gdynia, Gdansk, Szczecin, Ustka od 1945 do 1947 r.
w tysigcach ton.

Miesigc Gdynia Gdansk Szczecin  Ustka Razem*)
Rok 1945

Lipiec 84 10,3 — — 18,7
Sierpien 74,4 374 — — 1018
Wrzesien 105,3 53,8 — — 159,1
Pazdziernik 1161 715 — — 193,6
Listopad 129,9 96,1 — — 226,0
Grudzien 129,1 88,8 — — 2179
Razem 563,2 3539 917,1
Rok 1946

Styczen 162.3 1837 326,0
Luty 180.3 222,1 402,4
Marzec 267.3 *66,9 534,2
Kwiecien 3352 3154 650.6

Maj 3H,S 382,6 775.7

iZYCIE PORTOWI

OBSZARY
WOLNOCLOWE

granicy. Obszar wolnoctowy, zwany czesto strefg wolno-
ctowa, jest takg wiasnie ,zagranicg”, naturalnie tylko w
znaczeniu celnym. Panstwo wydziela czes$¢ swego obszaru
spod dziatalnosci urzeddéw celnych, najczesciej w portach,
aby przyciggna¢ obce statki i obcych kupcéw. Moga oni
na terenie strefy wolnoctowej dowolnie manipulowac to-
warami, przetadowywac je, przepakowywaé, dzieli¢ na
mniejsze tadunki, a nawet przetwarza¢ w zaktadach prze-
mystowych. Towar moze by¢ nastepnie wywieziony do
innych portow bez zadnych formalnosci celnych. Dozwo-
lone jest rowniez w niektorych wypadkach przesytanie
partii towaru droga ladowa bez odprawy celnej za granice
przy pomocy zaplombowanych wagon6w, strzezonych
przez urzednikéw celnych (tranzyt). Wszystkie te udogod-
nienia przyczyniajg sie do wzrostu ruchu statkéw i obro-
tébw portu, oraz pomnazajg majatek narodowy, przyno-
szac dewizy za ustugi portowe i transportowe, prace robot-
nikéw, ustugi makleréw, spedytoréw i kupcow.

Polska posiadata przed wojng Swiatowg obszar wol-
noctowy w Gdyni (od 1934), ktory nie zawsze spetniat
swoje zadanie, gdyz wobec wielkiego ruchu w porcie, pet-
nit réwniez funkcje czysto przetadunkowe. W ostatnich
dopiero latach przedwojennych, wobec stworzenia gietdy
bawetnianej, rozpoczat m. inn. rozprowadzanie baweiny
na obszarze Battyku oraz do Czechostowaciji, Wegier i Ru-
munii, stwarzajgc tym konkurencje dla Liverpoolu i Bre-
my. J

Mimo zniszczen i trudnosci natury technicznej,
obszar wolnoctowy w Gdyni zostat odbudowany i ma byc¢
w lecie tego roku otwarty. RoOwnoczesnie uruchomiona
bedzie strefa wolnoctowa w Gdansku, istniejgca juz od
roku 1899, nie przejawiajgca jednak do wojny wiekszej
dziatalnosci. Bardzo waznym byto by réwniez stworzenie
obszaru wolnoctowego w Szczecinie (istnial do wojny),
a to ze wzgledu na mozliwos¢ dalszego tranzytu Odrg do

wiix x xi A 12011 MV MMMIIXi X'XIf

Czerwiec 418,0 4194 0,5 _ 8379
Lipiec 338,7 462,5 — —_— 801,2
Sierpien 416,2 420,0 2,8 - 839,0
Wrzesigh 352,5 354,6 7,0 — 714,1
Pazdziernik 3415 353,2 13,0 - 707,7
Listopad 293,6 3475 13,0 — 654,1
Grudzien 2449 288,3 * 83 541,5
Razem 3.743,6 3.996,2 44,6 — 7.784,4
Rok 1947

Styczen 258,2 282,8 0,9 R 541,9
Luty 94,2 475 — 141,7
Marzec 3,9 0,2 — — 41
Kwiecien 274,3 170,7 4.8 449,8
Maj 522,8 508,9 57,3 1.089,0
Czerwiec 508,0 581,8 60,1 41 1.134,0
Lipiec 540,9 604,6 56,5 17,7 1.219,7
Sierpien 499,2 599,3 80,8 21,2 1.200,5
Wrzesien 496,5 629,6 91,7 30,9 1.248,7
Pazdziernik  490,9 561,5 102,8 36,2 1.191,4
Listopad 482,5 542,6 131,0 31,2 1.187,3
Grudzien 494.8 493,8 140,5 19,7 1.148,8
Razem 4.666,2 5.023,3 726,4 161,0 10.576,9



Czechostowacji i Wegier. Projekty sg w stadium opraco-
wywania.

A teraz troche historii. Obszary lub strefy wolnoctowe
zwane za granica ,freezone*, ,freihafenyiertel”, ,frihamn*
i t. d, powstaly z dawnych wolnych portéw (freeport,
frelhafen) Byly to niezalezne wielkie porty lezace na
waznych drogach handlowych i zajmujace sie posred-
nictwem w rozprowadzaniu towaréw, szczegoélnie surow-
céw i wyroboéw kolonialnych. Wykorzystywaly one
bariery celne pomiedzy wielkg iloscia panstewek, jakie
istnialy az do 20-go wieku i $ciggaty do siebie kupcow,
nie krepujac ich zadnymi przepisami celnymi. W miare
tworzenia sie wiekszych panstw, wolne porty zostaly przez
nie wchioniete. Poniewaz korzysci nieskrepowanego prze-
pisami celnymi handlu byly znaczne, utworzono obszary

granica

obszaru
wolnocto'
wego

tory kole-
jowe

magazyny
budynki
i tp.

wolnoctowe. Spotykamy ich najwiecej w Europie, mniej
w Ameryce i innych czesciach ziemi, ze wzgledu na od-
mienne ustawodawstwo celne. Obszary wolnoctowe réznig
sie niekiedy przepisami wewnetrznymi. Niektére z nich nie
pozwalaja nanrzyklad na powstawanie przedsiebiorstw
przemystowych (Brema, Barcelona, Genua, Triest i t. d),
prowadzenie handlu detalicznego i t. p.. Pewng odmiang
obszaréw wolnoclcjwych sg magazyny tranzytowe (lub
wolndclowe), ktére mogg znajdowac sie w kazdym miejscu
portu Stuza one przewaznie do zaopatrzenia statkow w
artykuty pierwszej potrzeby, szczegolnie w zywnos¢ i sg
strzezone przez specjalne posterunki celne.
Fr. Wierzbicki

W roku 1945 weszio do Gdyni 531 statkéw o tgczne] po-
jemnosci 4361 tys. NUT — do Gdanska — 356 statkéw o po-
jemnosdci 310 tys. NRT. Przyjechato drogg morska 41.118 oséb
— wyjechato 777 os6b. Reprezentowane byty bandery 9
panstw: szwedzka, norweska, finska, dunska, sowiecka, an-
gielska, amerykanska, aliancka ,,C“ 1 polska.

W roku 1946 weszto do Gdvnl 2464 statkéw o tgcznej po-
jemnosci 2349 tys. NRT — do Gdanska — 2.017 statkéw o po-
jemnosci 24309 tvs. NRT. 1do Szczecina — 215 statkbw o po-
jemnosci 1186 tys. NRT. Przyjechato ogétem droga morska
136.971 o0s6b. Wyjechato 48995 os6b. Zywca przywieziono do
portow polskich 338.433 sztuk.

Renrezeutnwane bvty bandero 11 panstw: szwedzka, duni-
ska, amerykanska, norweska, polska, finska, angielska, so-
wiecka, kanadyjska, francuska i holenderska.

W roku 1947 weszto do Gdyni 2.479 statk6w o tacznej po-
jemnosci 24324 tys. NRT, — do Gdanska — 189D statkéw o po-
jemnosci 2067,2 tvs. NRT., do Szczecina 1182 statki — o po-
jemnosci 4164 tys. NRT. i do Ustki 477 statkbw o pojemnosci
731 tys. NRT. Przyjechato ogétem drogg morska 73.622 oséb,
wojechato 14.107 oséb. Przywieziono zywca — do Gdyni —
39.800 sztuk, do Gdanska — 44200 sztuk, do Szczecina —
13.400 sztuk.

Renrezentowanych byto 21 bander: szwedzka, dunska,
amerykanska, norweska, polska, finska, angielska, sowiecka,
kanadyjska, francuska, holenderska, grecka, panamska, wto-
ska, szwajcarska, belgijska, peruwianska, turecka, libanska,
Wysp Owczych i islandzka. A. Sladowski

*) Wzrost miesiecznych przetadunkéw wszystkich portéw

polskich. wys7czegé'n‘onych w rubryce ..razem" — lest odtwo-
rzony graz<czn'e przy pomocy wykresu na win'ec'e_tytutowel.
wan@,.y, OD_O t rba-cu 1947 spowodo-

wany byt niezwykle cugzka zima, ktora zablokowata porty.
Od mata 1947 miesigczny przetadunek przekracza stale mi-
lion ton. S

W ‘utym b r. pie¢ naszych czynnych portéw prze-
tadowato wspélnie 954880 ton towaréw (w stycz-
niu b. r. przetadowano ogélnie 1.032.472 tony). Najwiek-
sze przetadunki miat w mie$. sprawozdawczym Gdansk,
prze? kt6 y przeszio ¢15631 ton, dalej Gdyn>a — 385.501
ton. Szczecin wraz z Swinouj$ciem — 109.341 ton, Ustka
— 35811 ton oraz Dartowo — 8536 ton. W wywozie do-
minowat jak zwykle wegiel, w ramach importu otrzy-
maliSmy szereg drogocennych artykutow, przyrzadow,
maszyn, Srodkow transportowych — m. inn. kuka trans-
portéw lokomotyw, 7akup'onych w Stanach Z*edn. Na
zdjeciu wytadunek parowozéw w porcie gdynAskim.

3 kwietnia odbedzie sie na Stoczni Gdanskiej uro-
czysto$¢ potozenia stepki pod pierwszy statek handlo-
wy budowany po woinie w kralu. Obok intensywnych
prac zwigzanych z budowg nowych statkéw oiaz odbu-
dowag wrakéw — Zjednoczone Stocznie Polskie prze-
prowadzajg stale szereg biezgacych remontow obeimu-
jarwrh za-6wno jednoUkl naszej floty handlowej Jak
i statki zagraniczne. Zdlec'e przedstawia s/s ,Rataj"
na doku w Stoczni Gdynskiej.

W lutym zmieniona zostata trasa komunikach bez-

posdredni! na szlaku kolelowym Sztokholm — Warsza-
wa. Popularne promy koletowe — ,Starke“, ,Drottning
Victoria“ oraz ,Konung Gustaw V" — przestaly za-

wija¢ do Gdyni. Uruchomiono natomiast nowg przy-
stan d'a proméw zbudowang kolo Swinouj$cia w miej-
scowoséci Warszewo. Przystan ta nosi nazwe Odra-Port.
Dz'eki powyzszej zmlan'e czas przebiegu promoéw ko-
lejowych pomigedzy Polskga a Szweclg zostat bardzo
znaczn'e skrécony. Na zdjeciu fragment przystan)
Odra-Port z promem ,,Starka' na drugim piania.



RYBACTWO

Bron Panie Boze twierdzi¢ na lekcji
biologii, ze wieloryb jest ryba! Dwobja
murowana. Wbrew nazwie, Kolego, wie-
loryb ryba nie jest. Jest ssakiem. Mato
tego — jest najwiekszym zwierzgciem ja-
kie kiedykolwiek zyto na naszym globie.

Jak twierdzg uczeni, waga réznych
.przedpotopowych* mamutéw i innych
dinosauréw dochodzita najwyzej od 30
do 40 ton. Wieloryb z gatunku ptetwali

btekitnych wazy sobie przecigtnie 100 ton,
a czasami dochodzi do 160. Niezle, co?
Chcesz sobie lepiej wage takg wyobra-
zi¢? Pomys$l zatem, ze przecietny pletwal
to tyle samo co 25 stoni wzgl. 150 wo-
téw. No!

| teraz dalej — postaraj sig uzmysito-
wi¢ sobie, ze takie potezne cielsko poru-
sza sieg w wodzie zgrabnie | wzglednie
szybko. Jako organ ruchu stuzy wielo-
rybowi niezwykle silny ogon. Ogon stuzy
rowniez do obrony. Oho! — iluz to dziel-
nych mys$liwcéw poszio na dno wraz z
potrzaskanymi przez broniagcego sie wie-
loryba todziami. Byly to co prawda da-
wne czasy — ale woéwczas polowanie na
wieloryby kryto w sobie tak wiele emo-
cji i prawdziwej, meskiej przygody!

Wyobraz sobie Kolego statek, wypra-
wiajacy sie w XVII wieku na potéw wie-
loryb6éw. Nie udmiechaj sie¢ kpigco — na
takich 300-tu tonowych, trzydziesci pare
metréw dlugich, drewnianych zaglowcach
ptywali wéwczas ludzie ze stali. Podobne
tupinki, a nawet grubo mniejsze, odkry-
waty lady i kontynenty.

Ale oto wyplywa z portbw macierzy-
stych wyprawa wielorybnicza — cata flo-
ta zaglowcéw. Na kazdym statku 30—46
tudzi i 4—7 szalup myS$liwskich. Zapaséw

zywnos$ci na dlugie miesigce. Kierunek
— Péinoc! Wody otaczajace wyspe
Szpicberg obfitowaty niegdy$ w tysigce

wielorybéw. Byt to raj dla odwaznych
mys$liwcéw. Niestety, dzi§ zwierzeta te sa
na Potnocy prawie doszczetnie wyte-
pione.

Wtasnie czujka umieszczona na masz-
cie spostrzegta z daleka wysoki na kilka
metréw stup pary, podnoszacy sie z po-

Najwazniejsze gatunki wielorybéw w porédwnaniu z cztowiekiem. Od lewej — ptetwal

W ostatnich dniach ukazata sie w
sprzedazy niezwykle interesujgca ksigz-
ka Jozefa Teresinskiego p. t. ,Wieloryby
i wtelorybnlctwo“. Ksigzka wydana na-
ktadem Morskiego Instytutu Rybackiego
w Gdyni zawiera 128 stron i szereg cie-
kawych ilustracji. Kosztuje 420 zi.

Ponizszy artykut jest rodzajem przy-
nety dla Czytelnikow. Ma ich zaciekawi€ ii
naktoni¢ do uzupetnienia posiadanych o
wielorybnictwie wiadomo$ci przez za-
poznanie si¢ z pozyteczng ksigzkg Tere-
sinskiego.

wierzchni wody. To wieloryb wyptynat
z gtebin, by odetchngé¢ Swiezym powie-
trzem. W iatr przynosi z oddali charakte-
rystyczny $wist jego oddechu. Statek za-
trzymuje sie czym predzej.

— Szalupy na wode!

Cichutko, Ostroznie skradajg sie to-
dzie mys$liwskie do zdobyczy. Na dziobie
kazdej — harpunnik — stary, wytrawny
fachowiec — trzyma w pogotowiu cigzki
harpun, osadzony na diugim drzewcu. Za
nim ,linowy“ klaruje poépiesznie zwoje
cienkiej, diugiej linki, umocowanej jed-
nym koricem do harpuna. Wio$larze wio-
stujg szybko — lecz bezszelestnie, a ster-
nik baczy z rufy, by zaj$¢ zwierze od do-
godnej strony.

Pierwsza, najszybsza t6dz dotarta juz
do wieloryba na kilka zaledwie metréow.
Teraz! — Szybki zamach — i harpun
wbhija sig ze Swistem w grzbiet zwierze-
cial Szerokie korice nie pozwolg mu wy-
$lizgna¢ sie z rany. To nic, ze wieloryb
juz umknat w gtebine i tylko bulgoczaca
woda wskazuje na miejsce, gdzie si¢ za-
nurzyt. Mocna linka taczy go teraz z sza-
lupg miotang na wszystkie strony. Zeby
tylko liny starczyto i zeby wytrzymata!
— Zwierze musi przeciez w kohcu wy-
ptynaé¢, by zaczerpngaé powietrza!

Rzeczywiécie — zmeczony olbrzym u-
kazuje sig po kilkunastu minutach. Chce
oddychaé¢, lecz mu nie dajg. Otacza go
zaraz r6j szalup i lecg dalsze harpuny.
Juz nie jedna, ale kilka lin trzyma go
na uwigzi. Szamocac sie, coraz czesciej
wyptywa na powierzchnig. Brak mu
tchu! Ogon wali wsciekle o fale — biada
lodzi, ktéra nawinie sig w jego poblize!

Teraz nadchodzi najhardziej emocjo-
nujacy moment. Trzeba zblizy¢ sie nie-
spostrzezenie tuz — tuz do rannego ol
brzyma i dobi¢ go diuga lanca.

— wanaj sterniku! jeden nieopatrz-

ny twoéj ruch, a z szalupy beda drzazgi.
— O! — sternik zna swoj fach! | har-
punnik tez. — Ostrg lance whija nleomyl

nie az po serce!

Zwierze nieruchomieje. Tiuszcz i po-
wietrze w ptucach utrzymujag je na po-
wierzchni. towy skonczone szczeéliwie!

— Hej, gdzie statek?!

Juz sie zbliza powoli. Wieloryba trze-
ba teraz umocowa¢ wzdiuz burty i brac
sig co predzej do pracy. Po6ki morze spo-
kojne!

JWycinacz tluszczu“ z pomocnikami
wycina specjalnymi nozami potcie tlusz-
czu, inni transportujg je na pokiad, je-
szcze inni tadujag do beczek. Trzeba sig
spieszy¢, bo idzie wiatr! — Teraz jeszcze
tylko cenny fiszbin — i mozna plyna¢ da-
lej. Miesem niech sie ryby pozywig —
kto by je brat!

Jeszcze wiele pustych beczek jest w
tadowniach. Trzeba je zapetni¢ tluszczem
przed koficem sezonu. Moze uda si¢ upo-
lowaé¢ cho¢ ze trzy wieloryby?!

Tak bylo kiedy$. A dzi§?

Dzi§, Kolego, na wyprawy wieloryb-
nicze, hen pod Biegun Potudniowy wy-
ptywajg ogromne statki - fabryki o 20 do
30.000 BRT. Kazdemu z nich towarzyszy
4—10 statk6w mysliwskich. Skiad ekspe-
dycji — 200 do 400 ludzi. Zaokretowany
fa statku - przetwérni wodnoptatowicc
wypatruje wieloryby i przez radio kie
ruje statkami mys$liwskimi. Statek zbliza
sie ostroznie do zdobyczy i w dogodnym
momencie oddaje strzat z umieszczonego
na dziobie dziatka harpunniczego. Ciezki,
stalowy harpun wypchniety moca spre-
zonego powietrza leci ku celowi rozwija-
jac za sobg ling. W chwili, gdy whbija sig
gteboko w cialo zwierzecia — nastepuje
eksplozja materiatu wybuchowego, umie-
szczonego w przedniej czeéci harpuna.
Jesli ten pierwszy strzal nie zabije wie-
loryba — nastepuje krotka walka, w kto-
rej wieloryb nie ma zadnych szans. Cig-
gnac za sobg statek (!) — olbrzym zanurza
sie w wode 1 prébuje uciekaé¢. Ale lina
trzyma dobrze, i gdy zwierze dia za-
czerpniecia powietrza wyplywa ponow-
nie na powierzchnig — otrzymuje na-
stepny pocisk. Jedli to nie wystarczy —
jeszcze jeden! — Wystarczyto!

Ba, ale wyobraz sobie Kolego, ze \
ten sposib polowania okazuje sie obecnie
przezytkiem. Znacznie szybciej 1 tat-

btekitny, finwa! oraz kaszalot.



Wiej zabija sig¢ wieloryby przez pora-
zenie pradem elektrycznym. Wtedy je-
den pocisk wystarcza — spleciony z ling
kabel przewodzi prad i... juz!.

Zwykle holujgc za sobg po kilka u-
polowanych wielorybéw, wracajg wieczo-
rem statki mys$liwskie do bazy — statku
— przetwdrni.

Po specjalnej, wygodnej pochylni na

rufie wcigga si¢ wieloryby mechanicz-
nymi windami na poktad. Catkowicie
zmechanizowana praca wre tu szybko i
sprawnie. Olbrzymie kotly rotacyjne

stuzg do wytapiania oleju, inne urzadze-
nia olej ten oczyszczajg i uszlachetniaja.
Do sktadowania posiida statek obszerne
zbiorniki. Osobne kotty stuzg do goto-
wania migsa wielorybéw na konserwy i
wydobywania ekstraktow miesnych. Za-
ktady masarskie na pokladzie zdolne sa
przerobi¢ 15 ton miesa na godzing. Po-
tezne pity mechaniczne tng kosci, z kt6-
rych pézniej w specjalnych urzgdzeniach
produkuje sie maczke kostng. Z odpad-
kéw miesa wytwarzana jest maczka
migsna. — Cztowieku, ani si¢ nie spo-
strzegte$, jak z potwornego cielska wcig-

poktad nic nie pozostalo do wyrzucenia.
Dostownie nic! Kazda czgstka zostata wy-
korzystana! — W ten spos6b statek —

Przekréj typowego wieiorybniczego
statku mys$liwskiego. Tonaz ok. 350 BRT,
dlugosc ok. 40 metré6w, moc maszyn 1400

1700 KM, szybkos¢ 14 1/2 wezta, zatoga
14 ludzi, 1= pomost kapitanski, 2 —
messa, 3 — maszynownia, 4 — kottownia,
5 — pomieszczenia zatogi, 6 — prowiant,
7 — bunkier (ropa), 8 — pomieszczenia
oficer6w, 9 — winda, 10 — dziatko har-
punnicze, 11 — kiadka utatwiajgca ko-

munikacje pomiedzy pomostem a dziat-
kiem (kapitan jest zwykle hanpunnikiem)
12 — wyzka obserwacyjna. 13 — antena
radiopelengatora, 14 — tadownia, 15 —
woda do picia, 16 — amortyzator spre-
zynowy dla ztagodzenia szarpania przez
wieloryby liny harpunniezej, 17 — lina

gnietego przed kilkunastu minutami na ﬁlrlng?rr?iazrghonrr?icz%?djt.ézy—mIlf%qacaharnpaungi?zk;

Przekro; typowego statku-przetwérni wlelorybniezel. Tonaz od 10—20 tys. BRT,

dtugo$¢ do” 200 metrow, moc maszyn ok. 5—8'tys. KM, szybko$¢ ok. 10—14 weziow,
zaioga 200—400 |udzi.

A — sterowka, kabina nawigacyjna, radiostacja, pomieszczenie kapitana; B — po-

mieszczenia oficerow poktadowych; oficerowie maszynowi; D — zaloga

i obstuga fabryki; E — magazyny; F — maszyny napedowe; G — maszynka ste-

rowa; 1 — wyciag (slip) dla wielorybow; 2 — tylny poktad rzezniczy; 3 — przedni

poktad rzezniczy; 4 — windy do wyciggania wielorybéw na poktad; 5 — kotly
rotacyjne do topienia tluszczu wielorybiego; 6 — aparaty do oczyszczania oleju;
7 — zbiorniki na olej; 8 — wytwoérnia konserw miesnych i ekstraktéw; 9 — fa-

bryka maczki kostnej 1 migsnej; 10 —

pomieszczenialna maczke i

konserwy.

Widok statku-przetwdrni

do wciggania upolowanych
poktad.
przetwoérnia zdolny jest przerobi¢ w cia-

gu dnia do 30 wielorybéw, czyli jednego

wieloryba odpowiadajgcego wadze 150
wotdw w ciggu 50 minut. Niezgorzej, co?!
Wydajnos¢ przecietnej przetwadrni

ptywajacej w ciggu 3% miesigcznego se-
zonu wynosi ok. 10.000 ton oleju, 2—3000
ton maczki kostnej i miesnej, 200—300
ton cstraktow migesnych oraz ok. 5.000 ton
konserw migsnych, nie Uczac szeregu in-
nych produktow. Floty wielorybnicze
wszystkich bioragcych udziat w potowach
panstw osiggaja wyniki wprost fantas-
tyczne — ilo$¢ zwtlerzagt zabitych w cig-
gu jednego sezonu Uczona jest na dzie-
sigtki tysiecy.
Biedne wieloryby!.

PROTOTYPY NOWYCH JEDNOSTEK RYBACKICH

Wspomnieliémy Juz na lamach naszego pisma o budowle na Stoczni
rybackich oraz o pracach prowadzonych w Ustce nad specjalnym kutrem
nr - oraz's 9/47) Zaréwno kuter tososiowy budowany na pry watne zamoéwienie jak

przeznaczonych dla Tow Potowéw

tososiowego.

JArka® -
opuszczenie na wode przy pomocy dZzwigu ptywajacego -
Obecnie obydwa te prototypy znajdujg sie juz w eksploataciji,

kutra stalowego, prawe

ktéory wykaze ich zalety 1 ewentualnie wady.

Gdanskiej stalowych,
tososiowym
i pierwszy z serii kutréw stalowych,
znajdujg si¢ juz na wodzie. Lewe z powyzszych zdjeé¢ przedstawia witasnie

catkowicie spawanych kutrow

skandynawskiego typu (,Zeglarz"

chwile spuszczania na wode kutra

przy czym poddawane sg ostremu egzaminowi,
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wielorybnicze
od strony rufy. Widoczny wycigg stuzac:
zwierzat

n.
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Zdjecia do niniejszego reportazu wykonali:

Edmund Zdanowski i Andrzej Plucinski.

IMORZE i MY-

PANSTWOWA

Do dzisiejszego dnia twierdzg uparcie, ze wszystkie-
mu winna moja nauczycielka francuskiego, lo ona upar-
ta sig, ze mi na pokocze postawi murowanag dwdja, jesli
nie sprawig sobie okularéw. Chodzko o to, ze ze swojej
tawki nie bardzo widziatem co pisano na tablicy i gdy
przychodzito do odczytywania wzgl. przepisywania —
wychodzity mi bzdury. Ma pierwszg za$ tawka przesigs¢
sig nie chciatem za zadng cena. C6z to ja prymus czy li-
zuzf Nie mogtbym ani gra¢ w ,szewca“ z sgsiadem, ani
rysowa¢ dowou wspamaiych okrgiéw i map wysp nie-
znanych z ukrytymi przemyslnie skarbami. Wigc madame
postawita sprawg na ostrzu noza, a przeigkniona rodzin-
ka sitag zawiozia mnie do okulisty, sprawna ,rower" na
nos... i juz.

Z miejsca skonczyty sig moje sny o morzu, ptywaniu,
0 Szkole Morskiej. Okularnik — marynarzem/ jego le-
szcze u nas w t/oisce me byiol Pigkiiy, ilustrowany pro-
spekt Szkoly Morskiej, studiowany uparcie od deski do
deski na kazde/ co nuan.eiszei lekcji — poszedt w katl
Bo i po co psu¢ sobie krewl.

'lak to w trzeciej klasie gimnazjum im. Diugosza
we Wioctawku zakonczyla sig u' zalgzku moja morska
kariera.

Ach Madame, Madamel

Po co ja to wszystko pisza? — Po to, ze zatosé
ogromna we mnie wezoraia i inusza jg jako$ wytadowac:
bytem przed kliku omami w tej wymarzone! ong.§ Ozkoie
Morskiej. Chodznem po salacti, ogiguatem, przysiucntwa-
tem stg wyktadoin, obserwowatem zajgcia — i kta.eui swoj
los okularnika.

OBJASNIENIA DO ZDJEC (kolejno od lewej):

1. Widok ogdlny gtéwnego gmachu Panstwowej Szkoty Mor-
skiej w Gdyni przy ulicy Czerwonych Kosynieréw 83.

2. Fragment wyktadu o okretowych silnikach spalinowych
prowadzonego przez wybitnego specjaliste w tej dziedzi-

nie, inspektora uauk PS»l — mz. w. Kou-ockiego.
3. Fizyka — to jeden =z najwazniejszych przedmiotow w
gdynskiej Szkole Morskiej. Na zdjeciu — zajecia w gabi-

necie fizycznym pod kierunkiem proi. W} strzeleckiego.

4. Uczniowie trzeciego kursu PSM podczas doswiadczen w
pracowni elektrotechnicznej.

5. Praktyczne modele utatwiajg zrozumienie skomplikowa-
nych nieraz mechanizméw. Uczniowie pierwszego kursu
demonstruja na modelu dziatanie nowoczesnego silnika
spalinowego.

6. Przyszli oficerowie mechanicy-okretowl muszg nie tylko
by¢é mocni w teorii ale muszg posiada¢ takze praktycznag



SZKOLA MORSKA W GDYNI

Juz sam szaty, mity gmach Szkoty Morskiej w Gdyni,
u>Zbuctza podziw swag okazatoscia. Wewnatrz — widne
szerokie korytarze, ogromne jasne sale, wywoskowane
parkiety — czysto, przyjemnie. Wszedzie petno precyzyj-
nych modeli, przekrojow statkéw i silnikéw okretowych,
fragmentow kadtubow i osprzetu. Chodzi sie jak we $nie:
oto pyszna aula, marmurem wyktadana; oto obszerne,
niezliczone sale wyktadowe; oto audytorium do wyktadow
ilustrowanych doswiadczeniami lub przezroczami; gabi-
nety — fizyczny, chemiczny; pracownia elektrotechnicz-
na, wielka sala gimnastyczna i t86g wie ile jeszcze po-
mieszczen, a wszystkie sympatyczne i luksusowo wypo-
sazone. Diugim korytarzem wedrujemy ao oddziemej
czesci internatowej. L tutaj wszystko I$ni od czystosci —
niewielkie, stoneczne pokoje sypialne, umywamie, klub,
Swietlica, czytelnia, biblioteka, ogromna jadalnia i kuch-
nia z baterig kottdw buchajgcych para, z piekarnikami
elektrycznymi, wirbwkami, chtodnia i zapachem tak sma-
kowitym ze hejl

Sa tez bogate gabinety lekarski i dentystyczny, izba
chorych, a w podziemiach natryski i wykiauany kaflami
.basen o lyodzie zielonej, mienigcej sie jak brokat. W wiel-
kiej hali poza gtéwnym gmachem mieszczg sie warsztaty
szkolne — hala obrabiarek, $iusarma, kuznia wraz ze
spawainig oraz stolarnia.

Taka jest Szkota — luksusowa, bogata, czysta i przede
wszystkim wcale nie napuszona ani ponura, przeciwnie —
stoneczna i mila. 'To chyba jej najwieksza zaleta.

krOfesorowie, wychowawcy i instruktorzy — stanowiag
grého oddanych sprawie, przewaznie od wielu juz lat ze
Szkolg zwigzanych doswiadczonych pedagogdw i fachow-

wiedze mechaniczng zdobytg w warsztatach szkolnych. Na
zdjeciu uczen przy pracy na frezarce.

7. Warsztaty szkolne — spowalnia. | to takze trzeba dobrze
umiec!

8. Wychowanie fizyczne jest waznym elementem w ksztal-
ceniu. przysztych ludzi morza. Lekcje gimnastyki prowadzi
powszechnie tubiany wychowawca por. Jerzy Chmielewski.

9. Plywanie — cho¢ objete rozktadem zaje¢ tak jak i lekcje
—t. nalezy juz do niewatpliwych przyjemnos$ci. Kryty ba-
sen pSM jest $liczny i zawsze cieszy si¢ niestabngacym po-

wodzeniem. Na zdjeciu — zorganizowane ad hoc wyscigi
ptywaekie.
10. Biblioteka i czytelnia majag rowniez zapewniong frek-

wencje. Jest tu mnéstwo fachowych ksigzek morskich,
Jest beletrystyka, cala fura czasopism zeglugowych a na-
wet i ,Zeglarz“.

cow. Dyrektorem jest inz. mgr. Antoni Garnuszewski —
jeden z najwybitniejszych specjalistow zeglugowych ja-
kich posiadamy.

J\o a uczniowie? Od 1920 roku t. j. od chwili zato-
zenia Szkoly, ktéra wtedy jeszcze miescita sie w Tczewie,
wyszto z muréw tej uczelni kilkanascie rocznikéw ofice-
rcw-nawigaforcw i oficerow-mechamkoéow. Kapitanowie i
obsada oficerska naszej floty handlowej to obecnie pra-
wie'bez wyjatku absolwenci Szkoty Morskiej. Liczni byli
uczniowie fOM zajmujg w chwili obecnej wybitne stano-
wiska w naszej zegiuaze, handiu morskim i administracji
portdw. Obszerna jest réwniez lista tych wychowankoéw
Uczelni, ktérzy zgineli w walce z morzem i w walce z na-
jezdzca podczas minionej wojny.

Dzis, tak jak przed laty, kipig zyciem mury Szkoty
morskich wilkéw. Codzienny, szary mozot — wyktady,
stopnie, klasowki, egzaminy, fizyka, jezyki, matematyka,
zajecia warsztatowe, mechanika — wcigz w kotko bez wy-
tchnienia. Nauka, nauka. | tytko jak promyczek radosci
nurtuje wszystkich mysl — niedlugo plywanie na stat-
kach i praktyki na stoczniach. Lotem za$ wakacje.

Najwiecej za$ ciesza Sie ct z trzeciego kursu. Dla nich
pobyt w Szkole dobiega juz konca. Jeszcze pare miesiecy
souunego kucia, jeszcze tyiko egzamin, kroika praktyka na
statkach i jesli wszystko pojdzie pomysinie — naszej flocie
handlowej przybedzie kilkunastu $wiezo ,upieczonych*
oficerow-mechanikéw. Kidcunastu miodych ludzi dopnie
wreszcie do celu, do ktérego tak uparcie przez diugi czas
dazyli. Zycze tego nie tylko Im, ale takze i tym z Was,
Czytelnicy, ktérzy chca takg samg drogg wedrowac. Niech
Wam poszczesci sie lepiej niz mnie. Marian Milczek

61



PODSTAWOWE WIADOMOSCI O TEORII ZEGLOWANIA

Niewtajemniczony w ,arkana" sztuki
zeglarskiej z wielkim podziwem obserwu-

je z brzegu Jachty, ptynace w réznych
kierunkach przy tym samym kierunku
wiatru. W jeszcze wieksze ostupienie

wprawia go widok tych jachtéw ,zata-
czajacych" kota! Wydaje mu sig, ze mo-
ga one ptynaé wprost ipod wiatr. Tak nie
Jest. statek zaglowy nie moze plynaé
wprost pod wiatr! W zaleznos$ci od bu-
dowy kadtuba statku i jakosci jego zagli
— moze on ptyngé¢ pod wigekszym lub
mniejszym katem ,do wiatru".

Kat, w ktérego obrebie zeglowanie
jest niemozliwe, zwiemy katem martwym
(jatowym) — rys. 1; wielko$¢ jego waha
sie dla przecietnych zaglowcéw w oko-
licy 900 (8 rumbéw) czyli okoto 45« na le-

Rys. i

Kursy statku wzgledem wiatru.

wo i tylez na prawo od linii wiatru; u
jachtéw jest najmniejszy (okoto 45—300 u
Jachtéw wodnych, potowe tego u jachtéw
lodowych).

Kursy wzgledem wiatru majg specjal-
ne nazwy w zalezno$ci od wielkosci kata
wzgledem wiatru, pod ktérym Zegluje
statek. Nazwy tych kurséw podaje rysu-
nek .

Zeglarzowi zalezy bardzo, aby jego
statek miat wzglednie duze predkosci na
kursach, mato odchylajacych sie 6d linii
wiatru. Jest to wazne przy t. zw. ,krzy-
zowaniu" (halsowaniu).

Z kwestiami wyzej wspomnianymi
taczy sie zagadnienie t. zw. wiatru pozor-

nego, t. j. tego wiatru, ktéry zeglarza
obchodzi najwiecej z tego ipowodu, ze
jest to wtasciwy wiatr popedowy.

Na wiatr pozorny sktada sig¢ sita wia-
tru rzeczywistego i sita wiatru, powsta-
jacego od ruchu wilasnego statku. Za-
glowiec w akcji jest wiec zawsze pod
dziataniem wiatru pozornego.

W iatr pozorny jest zawsze ostrzejszy
od rzeczywistego, t. zn. jest zawsze od-

chylony od rzeczywistego w kierunku
dziobu statku. Najwigksze odchylenie
katowe pomiedzy tymi wiatrami naste-

puje przy poéitwiatrach, a najwieksza réz-
nica w natezeniu przy wietrze od ruiy.
W tym ostatnim wypadku sity wiatréw
odejmujg sige! Kierunek wiatru pozorne-
go pokazuje z pewnym przyblizeniem
proporczyk na topie masztu.
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I>ryi. statek zaglowy nie ptyngcy pet-
nym wiatrem, podlega bocznemu zno-
szeniu w stosunku do swego kursu. Zno-
szenie to, zwane dryfem, spowodowane
jest wiatrem i pradem wodnym. 2eglarz,
bez wzgledu na to na jakich wodach
zegluje, ma zawsze do czynienia z dryfem
spowodowanym wiatrem 1 chciatby- on,
aby ten dryf jak najmniej przeszkadzat
mu w zeglowaniu. W tym celu podwodnej
czeéci kadtuba nadaje sie odpowiednio
profilowany ksztalt, aby przy matym o-
porze czotowym zyskaé, nawet przy nie-
wielkich szybko$ciach, duzy op6r boczny.
Opo6r ten ma wtasnie przeciwdziata¢ dry-
fowaniu statku. Najlepszy profil boczny
wyglada tak jak na rys. 3

Po tym, co powiedziano wyzej, tatwo
jest zrozumie¢ dlaczego pewne statki mo-
ga posuwac¢ sie pod katem nieraz bardzo
matym do wiatru. Dlaczego wiatr nie
spycha ich w bok?

Nie wdajac sie w szczeg6ly, odpowiedz
bedzie prosta: statek plynie tam, gdzie
napotyka mniejszy opdr. Poniewaz opér
czotlowy jest przy odpowiednio profilo-
wanych statkach duzo mniejszy od oporu
bocznego — statkowi tatwiej jest ptynaé
do przodu niz w bok. Nie jest to wyjas-
nienie wyczerpujgce, ale dla naszych ce-
low wystarczajgce. W podrecznikach ze-
glarskich znajduja sie uczone wywody
o rozkladzie sit dziatajgcych na Zzagiel.
Nie bedziemy tu o tym mowili, zwréce
tylko uwage na to, ze nowsze badania,
oparte na doswiadczeniach w lotnictwie,
pozwolity na opracowanie wskazéwek od-
nos$nie ustawienia zagli w zaleznos$ci od
rodzaju ozaglowania i kursu wzgledem
wiatru.

Obecnie nowe doswiadczenia ztozytly
sie na nastepujace praktyczne wska-
z6éwki (patrz rys. 2):

1. ozaglowanie niskie (1:1 -- gaflowe):

— kursy do S rumbéw — po dwu-
siecznej —
— poza tym zagiel mniej wigcej o

3 rumby (ca 35«) do wiatru; gdy
zagiel dojdzie do want, tak zo-
stawi¢; (nie ma réznicy miedzy
ustawieniem w baksztag i na for-
dewind);
2. ozaglowanie wysokie (1:3—Marconi)
— w bejdewind — zestawi¢ odpo-
wiednio fok i grot (fok petniej o
rumb, aby nie psu¢ pragy grota);
— poza tym zawsze zagiel o 2 rum-
by (okoto 2%) do wiatru.

To sg wskazania oparte na teorii. Na-

lezy tu jednak z catym naciskiem pod-
kreséli¢, ze:
zadna teoria nie” powinna odwraca¢

uwagi od rzeczywistej szybkosci nad
dnem. Ustawienie zagli stosowaé¢ do szyb-
koéci, a nie do teoretycznych wskazéwek!

Przy ustawianiu zagli trzeba pamie-
ta¢, ze gafel ,ucieka" przez co zagiel wy-

gina sie. Trzeba zatem ustawia¢ zagle
wediug wyzej wspomnianych wskaz6-
wek, kierujgc sie potozeniem $rodka

jego powierzchni, a nie potozeniem bomu.

Srodek
wszystkich zagli

ozaglowania. Ptaszczyzna
ma wspoélny punkt, w

zedrodkowuje sie sita ci$nienia
wiatru. Punkt ten nazywa sie Srodkiem
ozaglowania. Srodek ozaglowania dla
wszystkich zagli wyznacza sig w ten spo-
s6b, ze najpierw wyznacza sie $rodki
poszczeg6lnych zagli, a nastgpnie wspdl-
ny $rodek ozaglowania wszystkich zagli.
Sposéb wyznaczania $rodka ozaglowania
podany jest na rysunku 4.

ktorym

Na rysunku tym dzielimy grot na dwa
trojkaty: ABC i ACD. Za pomocg linii,
przeprowadzonych z punktéw dzielgcych
bok tréojkgta na pét do przeciwlegtego
wierzchotka, znajdujemy $rodki tych tréj-
katéow s i s'; nastepnie tagczymy Srodki
tych tréjkatow s\ s linig prosta,
a nastepnie z koncéw jej wykresSlamy
dwie proste réwnolegte w kierunkach
przeciwnych (na rysunku kierunek za-
znaczono strzatkg). Dtugos$¢ tych linii
jest proporcjonalna do powierzchni tréj-

katéw i odkladana na tych liniach
w dowolnej skali w ten  sposob,
aby na linii wychodzacej ze $rodka

mniejszego tréjkata odktadane byty ,Jed-
dnostki" wiekszego tréjkata i odwrotnie.
Nastepnie konce tych linii taczymy pro-
sta, ktéra przecinajac sie z prosta tacza-
cg $rodki trojkatéw ABC i ACD da nam
Srodek zagla ABCD.

Aby znalezé Wspébiny $rodek ozaglo-
wania, taczymy $érodek grota i foka pro-
sta i postgpujemy dalej tak, jak powie-
dziatem wyzej. Otrzymany punkt bedzie
Srodkiem ozaglowania jachtu.

gafloueM marcom 0-3)

xy\ baksztag
mATT*“ i «fordewind™

VI/ witr trzy czwarte

i pethy

Rys. 2
Ustawienie grota na jachtach t ozaglo-
waniem gaflowym lub Marconiego — przy
roznych kursach wzgledem wiatru.

W czasie zeglowania jacht jest tere>
nem l6znych dziatajgcych nan sit. Sita
wiatru dziatajgca na nadwodng cze$é
statku (nadwodna cze$¢ kadtuba, takieiu-
nek, zagle) — jest rownowazona sitg par-
cia wody na podwodng cze$¢ kadtuba



Rys. 3 Ksztalt czesci podwodnej

kadtuba u szaluipy, jachtu turystycznego oraz

jachtu regatowego.

Inaczej: sita wypadkowa parcia wiatru
jest rownowazona sitg wypadkowa parcia
wody.

Jezeli te sity sg réwnej wielkos$ci i
nie lezg na jednej ptaszczyznie pionowej
— powoduja skrecanie statku w ptasz-
czyznie wody nastepujgco:

a) gdy punkt zaczepienia sity parcia
wody jest blizej dziobu statku niz punkt
zaczepienia sity parcia
statek skreca w kierunku
ezyll, jak to sie méwi po zeglarsku, na
wiatr (r6znica oporu dwoéch $rodowisk:
wodnego i powietrznego).

wiatru —
linii  wiatru

b) jezeli sita parcia wiatru jest wy-
sunieta do przodu w stosunku do sity
parcia wody — statek skreca w kierunku
kurséw petniejszych, czyli odpada od
wiatru.

W pierwszym wypadku mamy do czy-

nienia z t. zw. nawietrzno$cig statku,
a w drugim — z zawietrzr.o$cig.
,  Wzajemne potozenie sit parcia wody
i wiatru nie jest state dla danego statku;
zmienia si¢ ono w zalezno$ci od kursu
wzgledem wiatru, sity wiatru, szybkosci
statku, ilosci zagli.

Ze wzgledéw manewrowych, a czes$-
ciowo i ze wzgledéw bezpieczenstwa,
korzystniejsza, a wiec bardziej pozadana,
jest nawletrzno$¢ niz zawietrzno$¢ stat-
ku. Szczego6lnie zagléwki $srédlagdowe po-
winny by¢ z reguty nawietrzne.

Dla tych Czytelnikéw, ktérzy juz
J,studiowali" rézne podreczniki zeglars-
kie, dziwnym sie moze wydac¢ to, ze nic
dotagd nie wspomniano o t. zw. $rodku o-
zaglowania ($rodek ciezkoéci ozaglenia)
i érodku bocznego oporu ($érodek ciezkosci
profilu bocznego). Normalnie w podreczni-
kach zjawisko nawietrzno$cii zawietrzno-
$ciwyjasdniane jest wtasnie wzajemnym ich
potozeniem. Nie znaczy to, ze tamte wy-
jasnienia sg zte — tylko zbyt popularne.

Jan Sowa, Warszawa.
karzem okrgetowym
normalnych studiéw
dziale medycznym ktérego$ uniwersy-
tetu — ukonczy¢ dodatkowo specjalny,
kilkumiesigczny kurs w Instytucie Medy-
cyny Morskiej i Tropikalnej w Gdansku.

Aby zosta¢ le-
nalezy po odbyciu
lekarskich na wy-

Sita wiatru dziata nie tylko na zagle, ale
na catg nadwodng cze$¢ statku; nastepnie
zagle sa wigecej lub mniej wychylone z
ptaszczyzny Srodkowej statku; sita parcia
wiatru na zagle bardzo rzadko zbiega sie
z geometrycznym $rodkiem ich ciezkos$ci.
Te — i inne jeszcze wzgledy spowodowaly

uzycie terminu ,sity parcia wiatru“ jako
w}aélciwego.

Srodek ciezkosci ozaglenia moze by¢
przesuniety do przodu w stosunku do
Srodka ciezkosci profilu bocznego — a
jacht bedzie nawietrzny! (z powodéw po-
danych wyzej).

Jachty o ozaglowaniu wysokim i o
profilu bocznym przesunigtym do tytu sa
najlepsze, jezeli chodzi o utrzymanie réw-
nowagi miedzy sitag parcia wiati®i i wody.

Marian Gryta, Lubartéw. Z przesta-
nego rekopisu nie skorzystamy. Odes$lemy
go z powrotem po otrzymaniu od Was
znaczka za 15 zt. Dziekujemy za zyczenia.

Marian Koczab, Sloctna. Za model
dzigkujemy — dostaliSmy go w porzadku.
Jest bardzo mity i jak na pierwszy — cal-
kowicie udany. Radzimy sprébowa¢ z ko-
lei wzig¢ sie za ,Gen. Waltera® (po-
przedni n-r ,Zeglarza“) oraz za ,Karpa-

ty“ umieszczone w biezagcym numerze.
Serdecznie Was pozdrawiamy.
Przyjaciel z Krosna. Odbycie kursu

pracy morskiej przez kandydatéw do
L. B. O. obowigzuje dopiero od tego roku.
Kandydaci cl musza si¢ zgtasza¢ na jak

najwczeéniejsze turnusy k. p, m. Prze-
czytajcie sobie komunikat na ostatniej
stronie biezacego numeru oraz pocze-

kajcie cierpliwie na szczeg6towe warunki
przyjecia do L. B. O., ktére ogtosimy w
nastepnym ,Zeglarzu“. Dzigkujemy za
zyczenia. Pozdrowienia.

W. Obalski, to6dz.
w marynarce

Odznaki oficerskie
handlowej sg catkowicie

Jachty takie majg jeszcze szereg in-

nych zalet, dlatego przy jachtach rega-
towych zarnika juz ozaglowanie niskie
(gaflowe) a zastosowano wysokie (ber-
mudzkie). Miedzy innymi zaletami waz-
ng jest u nich tak zwana naturalna
zwrotno$¢ kadtuba.

Co to jest zwrotno$¢ i sterownos$¢.

Od kazdego statku Zzaglowego wyma-
gamy wysokich zalet manewrowych, mie-
dzy innymi czulego reagowania na dzia-
tanie steru. Reakcja ta zalezy od zwrot-
nosci kadtuba i od jakosci (skutecznosci)
urzagdzenia sterowego. Statki
w wodzie réwnomiernie np.

zanurzone
szaluipy za-

glowe, sa clezkozwrotne (rys. 2 a); przy
odpowiednim profilu (rys. 2 c) zwrot-
noé¢ statku jest bardzo wysoka.

O$ pionowa, wokoto ktoérej statek

sieg obraca znajduje sie mniej wiecej po-
miedzy $rodkiem ciezkos$ci statku, a $rod-
kiem t. zw. oporu bocznego.

Dobre urzadzenia sterowe dajg mak-
symalny skret bez straty szybkos$ci juz
nawet przy wychyle 20—25«; w kazdym
razie nie przekraczajg 45« Wieksze w3-
chylenie powoduje hamujgce dziatanie
steru i jest stosowane wtedy, gdy nam
zalezy na stracie szybkos$ci.

inne niz w wojennej. Rysunek Ich znaj-
duje sie w 8—9/47 n-rze ,Zeglarza“. Po-
doficerowie marynarki handlowej odznak
nie nosza. Specjalnej ksigzki o motorach
okretowych w jezyku polskim w handlu
nie. ma. Panstwowa Szkota Morska po-
siada na uzytek wtasny skrypt inz. Ko-
mockiego na ten temat.

Jan Sujecki,
dobnie — tak.

Nowy Sacz. Prawdopo-

Jerzy Kotominski, Bydgoszcz. W kur-
sach pracy morskiej musza wzig¢ udziat
wszyscy kandydaci do Szkolty Jungéw..
Kwalifikacje takie jakie Wy posiadacie
od uczestnictwa nie zwalniajg. Nie jest
to przeciez zresztg zadna tragedia!?.

Grzegorz Korpiela, Biata Krakowska.
Bardzo cieszymy sie, ze otrzymana na-
groda tak Wam pomogta w Waszej pracy
dla Morza. Na pytania, ktore zadaliscie,
odpowiemy w nastgpnym numerze, chce-
my bowiem zalgczy¢ szkic zadanego oza-
glowania. Dziekujemy za zyczenia i prze-
sytamy wzajemne.
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Janusz Wisniewski, Bartoszyce, w
sprawie otrzymania planéw kajakéw typu
— zwrécécie sig do ich konstruktora p.

M. Plucinskiego, Gdynia, Sienkiewicza 25.

Lech Smoczkiewicz, Jarostaw. Nad
tematami do referatow sami sie¢ po-
martwcie. Srednia zawarto$¢ soli w rze-

kach wynosi 0.0009%. Lista eksponatéow
wyliczona w artykule ,Organizujemy Wy-
stawe Morska“ (,Zeglarz“ nr. 7/47) jest
przyktadowa. Urzgdzajagc wystawe mo-
zecie wykona¢ jedynie cze$¢, mozecie tez
wykombinowa¢ ich kilkakrotnie wigcej.
Zalezy to od Waszej inteligencji. Opinig
o0 niej narazacie na szwank zadajac po-
dobne pytania. Polski Zwigzek Kajakowy
istnieje. Adresu nie znamy. Zjednoczenie
Stoczni Polskich rozporzgdza w chwili’
obecnej piecioma czynnymi dokami oraz
czterema pontonami. Dzigkujemy za

pozdrowienia
Andrzej Zmich, Radomsko. Owszem,

jestesdcie przyjeci.

Kandydaci do Szkol

Morskich w Gdyni i
Budownictwa Okretowego w Gdansku-Wrzeszczu,

Jan Niemira, Etk. Wgzrok bada sie¢ u
nas w taki sam sposéb jak opisujecie.
Wymagana ostroé¢ = 10. Znak rozpoz-
nawczy jest to zespét liter o charakterze
miedzynarodowym, ré6zny dla kazdego
statku morskiego a majgcy na celu uta-
twienie zidentyfikowania statku wzgl.
porozumienia sie¢ z nim. Naprzyktad — na
rede portu przybywa jednostka, ktdrej
obserwator z wiezy Kapitanatu Portu nie
moze po sylwetce rozpoznaé. Na zadanie
statek wywiesza swdj znak rozpoznawczy
w postaci czterech flag kodu migdzynaro-
wego (co za klopot bytby, gdyby tak catg
nazwe zakomunikowacd!). Przypusémy,
ze wywiesit litery S, P, A, J. Obserwator
odczytuje je, szuka w migedzynarodo-
wym spisie statk6w alfabetycznego zesta-

wienia wg znakéw wywotawczych i pod
litera S znajduje — SPAJ — to sls
W ista“, taka a taka narodowos$¢, taki a

teki tonaz etc. Co do ostatniego Waszego
pytania to bardzo nam trudno powiedzie¢
co$ pewnego. Sadzimy jednak, ze raczej

UWAGA

Szczecinie,
do Szkoty Jungdbw oraz Szkoty

da sie na ten mankament przymknac
jedno oko. Dziekujemy za zyczenia i ser-
decznie Was pozdrawiamy.

Achilles Dtugajczyk, Kosztowy. Patrz
odpowiedz J. Niemirze.

Andrzej Niewiakowski. Bojcie sie
Boga — aleécie pytan zadali! Odpowiemy
jedynie na cze$¢: Pamigtnik chetnie obej-
rzymy a potem bedziemy mogli Wam go
zwréci¢. Co do todzi splywowej — radzi-
my wykona¢ ja tak, jak podano na pla-
nach. Wszelkie jprzerébki i dodatki moga
sie odbi¢ ujemnie na jej zaletach nawiga-

cyjnych. O manewrowaniu zaglem znaj-
dziecie nieco uwag w dziale ,Zeglar-
stwo“ (str. 62). Radzimy przewertowac
jaki$ podrecznik zeglarski np. Kuczynis-
kiego ,LJachtowa praktyka morska“.
Maipy Wisty nie posiadamy. Z workéw
zagla szy¢ nie warto — ptdtno musi by¢

bardzo lekkie i bardzo $ciste. No, na dzi$
dosyé. Pozdrowienia.

do Panstwowego Liceum

Rybakéw Dalekomorskich w Gdyni

Szczeg6towe warunki przyjecia do.wyzej wymienionych szkét jak réwniez i do innych zwigzanych z morzem uczelni
bedg podane w kwietniowym numerze ,Zeglarza*. Obecnie zamieszczamy ogélne informacje celem przygotowania przez
kandydatéw odpowiednich dokumentéw.

Kandydaci do SZKOL MORSKICH W GDYNI | W SZCZECINIE muszg przedtem ukornczyé Szkole Jungéw i dopie-
ro po jej ukonczeniu bedg skierowani do Szkét Morskich. W zwigzku z powyzszym nie nalezy skltada¢ podan o przyjecie,
do Szko6l Morskich pod adresem Dyrekcji tych Szkét, lecz sktadaé¢ podania o przyjecie do Szkoly Jungéw, skierowane do Dy-
rekcji PCWM, Gdynia, Al. Zjednoczenia 3 W podaniu nalezy zaznaczy¢ che¢ kandydowania pézniej do Szkét Morskich
Skierowywanie podan do Dyrekcji Szkét Morskich jest bezcelowe. Od kandydatéw do Szkét Morskich wymagane jest ukon-
czenie gimnazjum (mata matura), oraz pomys$ine ukonczenie kursu przygotowawczego ,Zeglarza* wraz z letnim kursem
pracy morskiej. Inne warunki podane bedg w kwietniu ze wzgledu na potrzebe ustalenia jeszcze szeregu danych m.
granicy wieku.

inn

Poniewaz do podania bedg musialy by¢ dolgczone rézne dokumenty, podajemy je obecnie, aby da¢ czas na ich przy-
gotowanie. Oto one:
1 Swiadectwo zdrowia (lekarz musi zaznaczyé, ze kandydat ma wzrok na oba oczy V= 1,0, stuch: szept s m i nie

wykazuje zadnych schorzen i wad);
2. Metryka urodzenia lub inny dokument stwierdzajgcy wiek w oryginale lub uwierzytelnionym odpisie.
3. Swiadectwo szkolne (moze byé uwierzytelniony odpis).
lub opiekunéw na wstapienie do szkoty i ich zobowigzanie do pokrycia szkéd uczynionych
razie usunigcia ucznia lub zwolnienia jego na
urzad lub instytucje i zaopatrzony pie-

4. Pozwolenie rodzicow
przez syna oraz ew. zwrot kosztéw utrzymania w internacie w
wiasne zgdanie. Podpis rodzicéw musi byé uwierzytelniony przez jaki$
czecia.

5. Swiadectwo obywatelstwa.

6. Ew. zaswiadczenie o przynaleznosci do demokratycznych partii politycznych lub organizacji mtodziezowych i ich

opinia o kandydacie.

Takie same zalgczniki muszg mie¢ podania kandydatéw do SZKOLY JUNGOW, nie kandydujacych do Szkét Mors-
kich, oraz kandydatéw do SZKOtY RYBAKOW DALEKOMO RSKICH z tym, ze wymagane jest od nich ukofAczenie co naj-
mniej 7 ki. szkoly powszechnej. Kurs przygotowawczy i kurs pracy morskiej jest tu réwniez obowigzkowy. Przypuszczalny
termin skladania podan od li.1V.— 15.V.48. Obecnie zadnych podan nie nalezy nadsytaé. W numerze kwietniowym ,Ze-
glarza“ bedzie zamieszczony wz6r podania i zyciorysu, ktéry trzeba! bedzie wycigé¢ i wypetniony przestaé wraz z zalgcz-
nikami do Dyrekcji PCWM. Podania bez nalezytych zatacznikéw nie bedag rozpatrywane.

Podania do PANSTWOWEGO LICEUM BUDOWNICTWA OKRETOWEGO nalezy skiadaé bezposrednio do Dyrekcji

L. B. 0. Gdansk-Wrzeszcz, ul. Piramowicza 1. Szczeg6ly w nastepnym numerze ,Zeglarza“. Przypomina sie, ze od kan-

I
wymagane jest réwniez ukofnczenie kursu pracy morskiej. Zgloszenia na k. p. m. przyjmuje

dydatéw do P. L. B. O.
oczywiscie PCWM.

W arunki przyjecia na kursy pracy morskiej umieszczone sg na str. 50 biezgcego n-ru ,Zeglarza“.

wynosi od stycznia do czerwca 1948 r. zt. 120.— Pienigdze nalezy wptaca¢ na konto PKO
X1-160. Administracja usilnie prosi o podawanie doktadnych adreséw oraz celu wptaty. Z wydanych w okre-
sie od maja 1J46 do grudnia 1947 numerow ,,Zeglarza"” — 4 (pazdziernik 46), 5—6 (listopad—grudzien 46) oraz
7 (pazdziernik 47) wyczerpaly sie. Pozostate 13 numeréw jest jeszcze do nabycia w ograniczonej ilosci. Cena 110 zt.
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