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1, 2, 3. Miedzyzdréj, wspaniate ka-

pielisko nadmorskie, potozone przy

zalewie szczecinskim, do ktérego

przed wojng zjezdzaly wielkie ilo-
$ci cudzoziemcow.

4. Ustronie, spokojne, urocze ka-

pielisko nadmorskie z plazg opartg

we wschodniej czes$ci osiedla o las

sosnowy. Znajduje sie w odlegtosci
12 km. od Kotobrzegu.



Warszawa,
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PANSTWO

Tegoroczny obchod ,Swieta Morza®,
bez przesady, stalo sie Swietem catej Polski
Derruoikrai.iycznej, musiat wreszcie przekonac
i najwiekszych scelptykdw, ze co$ nowego zaszio
w zyciu kraju. Entuzjazm dla morza ma gtebo-
kie podioze, przenika do gtebi swiadomosci, bo-
wiem Polska kraj od wiekéw rolniczy — stala
sie Panstwem. Morskim.

Cienie bohateréw Westerplatte, Kofobrzegu,
—acienie zdobywcéw Gdanska i Walu Pomor-
skiego, towarzyszyly uroczystosciom. Z radoscig
mozemy stwierdzi¢, ze ich krew najdrozsza
i najSwietsza zaptodnita ducha Narodu, ktory
dzieki n'm mogt sta¢ sie wolnym i wielkim —
siat sie Narodem Morskim.

W tym dnliu radosnym ustyszeliSmy z ust me-
z0w stanu z ich sprawozdan, ze umiemy wioda-
rzy¢ dziedzictwem piastowskim, ze na ziemiach
odzyskanych budujemy nowg Polske Demokra-
tyczng w tempie, ktérego pozazdrosci¢é nam
mogg inne narody. Statystyka tak czesto nad-
uzywana przez ekonomistow dla celow dema-
gogicznych, tym razem glolsita wielkg prawde
Swiatu, ze nardd polski nie marnuje odzyska-
nego dziedzictwa przodkéw. Nasze osaggnieca
na wybrzezu to nie Fatijomkinowskie miraze,
ale rzeczywistos¢. Jak grzyby po deszczu pow-
stajg na wybrzezu budowle, stuzgce potrzebom
panstwa morskiego. Powstajg jak Feniks z po-
piotdbw. Na gruzach, ha zgliszczach budujg sie
stocznie, sklady, elewatory. Z dna morskiego
wylaniajg sie statki, okrety, dzwigi, zatopione
wrazg rekg Prusaka, ktdrg w testamencie wypi-
sat nam $mier¢, ale sobie gréb wykopat.

Czekalismy dlugo, . zanim Nemezis dzilejow
wskrzesi polska potegg morska. Dzi$ jestesmy
szczesliwym pokoleniem, ktére dozylo chwaly.
Mus imy to docenic.

~Swieto Mjorza“ dalo Okazje szerokim ma-
som Swiata pracy do zetkniecia sie z morzem po

ktore
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raz pierwszy. Nie watpimy, Ze majestat Mojza
zdotat przemowi¢ do wyobrazni wszystkich.
Moze najtrudniej bylo mu przekona¢ rolnikow.
Bo jakze oderwanym napozér, jakze obcym wy-
daje sie lemiesz w poréwnaniu ze sterem. Do-
piero trzeba sobie uplastyczni¢, ze ster ryje
fale, niczym ptug ziemie, aby zrozumie¢ to sko-
jarzenie miedzy jednym i drugim narzedziem.

To tez, nie watpimy ani na chwile, ze syno-
wie ziemi, synowie tych, ktdrych ojcowie ptu-
giem zorali Polske wzdluz ji wszerz, zdofajg
przeoraC i przemierzyé oceany ze sterem w re-
ku. Polska — kraj rolniczy stat sie z woli dzie-
jow Ranstwem morskim. Rolnik z dziada pra-
dziada sprzeniewierzy sie ziemi i bedziie pra-
cownikiem morza.

Praca na morzu tlo trud niemaly, to wieczna
walka z potega zywiotdw, to nieustanny wysi-
tek w k erunku ujarzmiania sit przyrody. Wal-
ka, z ktérej cztowiek albo wychodzi zwyciesko,
allbo, ulegajac przemocy, ginie wraz ze stat-
kiem.

Praca na morzu wymaga sity m esni, ale i
przygotowania dio niej, hartu niezwykiego. Na-
rod morski musi mie¢ we krw. zadatki na ludzi
morza, musi tych ludzi wychowac.

Zadaniem Lig. Morskiej jest przygotowanie
rezerwuaru ludzkiego, do pracy w stuzbie mo-
rza. Musi wiec Liga Marska ogarng¢ cale spote-
czenstwo. Wszedzie musza powstawaé jej ko-
morki organizacyjne, bo wszedzie zywy jest
zwigzek morza z ladem. ,Swieto Morza* byto
Swiadectwem zywotnosci Ligi Miorskiej, jej po-
trzeby egzystencji w naroidzie, ktory, wzigw-
szy szmsit morza we wiladanie, mus] sprostac
zadaniem z jego gospodarkg zwigzanym.

Nie pozostaje nam dzi$ niic innego, jak reali-
zowac hasto odezwy Swietomorskiej:

~Wszyscy do szeregéw Ligi Morskiej*,

.Kazdy Polak czionkiem Ligi Morskiej".



Wybrzeze polskie powraca

Jest rzeczg zrozumialg, ze nite mozemy jeszcze
otrzgsnac z siiehie strasznych i tragicznych prze-
zy¢ wojennych i iich konsekwencji. CigzyC one
beda dilugo nad naszym narodem- Zadne bo-
wiem ze spofeczenstw Swiata nie przezylo tak
glebokiego, tak powszechnego, tak nieoamowr
tego wstrzgsu, jak nardd polski. Symbolem losu
Polski jest Warszawa. Wojna toczyla sie na ol-
brzymich przestrzeniach $wiata. W Europie
przewalaly sie jej niszczace fale od morza Ka-
spijskiego i Czarnego — az po Atlantyk, od
Narwieku az po Sycylie- Ale najwieksze natel
zenie jej skutkdéw spadio na Polske. Gdyby ist-
niat idealny aparat rejestrujgcy wszystkie spu-
stoszenia i wszystkie ciiosy, lo w Polsce fatwiej
mozmaby zestawi¢ rejestr tego:;, co ociailato, niz
tego, co ulegto zniszczeniu. tatwiej byloby ze-
stawi¢ szczuplg liste rodzin osdb, ktére nie za-
znaly osobistej kleski niz odwrotnie.

Taka sama byla w istocie rzeczy sytuacja na-
sza i nad brzegami Bailtyku. Morze bylo zami-
nowang pustynig, a wybrzeze cmentarzyskiem
zycia*, zrytym nastepnie przez szakale szabro-
whnictwa. To nie wszystko. Brakio nam elemen-
tarnych narzedzi pracy. Wydawalo sie, ze o-
grom spustoszen i dewastacji sam przez sie u-
nlieimloZlilwia zmontowanie jakiegokolwiek pro-
gramu rekonstrukcji. Sam widok zewnetrzny,
naszej rzeczywistosci przesycat dusze i umysty
ludzkie miewang w wynik;pr.alcy. Zespét wykwa
lifikowanych ludzi, pracujgcych od lat mad mo-
rzem, zoEflal deizorganiziowany.  Wszystko, co
miogto wigza¢ czlowieka pracy z wybrzezem,
zostalo zrujnowane- W gruzach lezaly domy,
elektrownie, gazownie, tramwaje, samochody,
koleje, drogi, mosty, wodociggi, szkoly, szpitale,
koscioty. Wérdéd dymigcych popiotdw sterczaly
resztki magazynéw portowych. Rozwalone re-
sztki, kranéw i dZzwigow zepchniete zostaly do
morza. Nabrzeza i falochrony — niegdy$s duma
naszej Gdyni — staly ste zaporg zycia. Drogi
zawalone gruzami, wrakami wo-zéw pancernych,
armat, resztkami sprzetu bojowego, trupami,
byly nie do przebycia. Drzewa powalone, lasy
zniszczone, pola uprawne zryte, waly ochronne
zdem-jlowou-e, znaczne obszary zalane woda,
Sluzy wysadzone w powietrze, tabor plywajgcy
zatopiony' Na wielokilometrowych przestrze-
niach brzegu morskiego, tak zywego, tak ruch-
liwego, tak aktywnego i tak wyposazonego
przed wojng — nie mozna znalez¢ ani jednego
elementu zdrowego i calego. Ale i to nie wszyst-
ko- Taczka, kilof, miot, pita, dzwigar, toi luksu-
sowe i rzadkie uzbrojenie do pracy. Wandalizm
walit swym toporem nie tylko przez faita cale
w milionowe rzesze ludzkie, ale nialstepnie i w
rzeczy martwe. Siciwa takie, jak fabryka, ele-
wator, chfodnia, stocznia, warsztat mechanicz-
ny, dworzec kolejowy, zbiorniki melasowe czy , ) ) o
benzynowe, wiaduky. przesuwnice, transfor- Wybrzeze polskie w czasie dni ,,$wieta Morza*
matoiry, ambulatoria, stanowigce przed laty no-
toryczny slolwnik zycia portowego, brzmig o-
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becmle jak gryzacy sarkazm. Kolo cywilizacji
cofnelo sie o cale Wieki wstecz.

Pozostala tylko jedna, gleboka Swiadomos¢é w
umystach zdziesigtkowanej ludnosci polskiej,
ciggnacej ponownie nad historyczne wybrzeze
Baltyku. Wracamy do siebie. Caly sens moralny
tego kataklizmu dziejowego,' ktibrego skutkéw
nie dostrzegamy wyraznie jeszcze i dzisiaj, lezy
dla nas w tym, ze w tej nowej i krwawej we-
dréwce ludoéw, zainicjowanej przez wodzéw
plemienia germanskiego, znalezliSmy sie u sa-
mej kolebki Polskil Chrobrych i Bolestawoéw.
Kto zapragnat cofngé o cale stulecia historie
Europy w przeszios¢, miusi zebra¢ wslzysitkie
konsekwencje swego czynu. Kto maszeruje na
podboj afrykahskiej Kartaginy, ten ryzykuje
byt imperium rzymskiego, kto marzy o podbo-
jach Krzyzakéw, (tlen wskrzesza i otwiera pono-
wnie konsekwencje Grunwaldu-

Procesy dziejowe tworzg nieraz konstrukcje
sztuczne i przypadkowe; czasami za$ udiaije sie
rozwigzac jakis fragment polityczny w sposéb
zgodny z natura rzeczy. Wszelkie dowodzenia
teoretyczne sg w tych wypadkach zawodne.
Istnieje natomiast jeden sprawdzian niezawo-
dny. Twor naturalny zyje, twor sztuczny pozo-
staje w bezwladzie. W pierwszym wypadku
wbrew wszelkim przeszkodom dbjektywnym,
wbrew pietrzagcym sie trudnos$ciom, przejawia
sie automatyzm biologicznego rozwoju, w dru-
gim tylko kunsztownym i cigglym wysitkiem
utrzymuje sie pozory zycia. Historia zna wiele
takich przykfadéw.

1 nasize przedwojenne wybrzeze demonstro-
wato wadllos¢ tego prawa historycznego. W cig-
gu kilkkunastu lat — na plasczystym pustkowiu
Gdyni — wyrost najwiekszy port na\ Baityku.
Whbrew prawom biologicznym nigdy nie doko-
nalibySmy takiego cudu- Czyz mielibysmy sig
oklamywac dla czczej narodowej ambicji, ze
bylismy najlepszymi w Europe organizatorami,
ze przescignelismy w koncentracji pracy i ka-
pitalow inne narody na naszym wybrzezu? Re-
zultaty nasze byly przede wszystkim konse-
kwencjg trafnosci chocby polowicznej decyzji
powigzania organizmu polskiego z morzem.
Wspblczesnie, po drugiej wojnie Swialbwej,
staneliSmy na wybrzezu Baltyku w obliczu nie-
pomiernie wiekszych trudnosoi. Kadry fachowe
przetrzebione, zaplecze zdewastowane, drogi
komunikacyjne zrujnowane, porty zas pozba-
wione zastaly doszczetnie najielementarniej-
szych urzadzen technicznych. Ich sytuacja- fak-
tyczna nie mogta sie rownaé z sytuacjg portow
zachodnio-europejskich. Pod wzgledem kapita-
towym Polska jest dzi§ prawdopodobnie najbie-
dniejszym krajem w Europie. O pomocy zagra-
nicznej w wielkim stylu mowy nie ma. To tez
mamy i drugg Swiadomosé- Polska bedzie tym,
czym ja sami uczynimy. Polityka- mloze by¢ stu-
szna lub blednai, dalekowzroczna Iub ciasna-
Praca skierowana w strone bMogileznie zdro-
wych elementow, praca rzetelna dwytrwata jest
zawsze w swych rezultatach skuteczna. Na kar-
tach hifeliioiii mozemy stwierdzi¢ zdumiewajace
przyktady przewartoSciowania ciezaru gatun-
kowego calych narodéw w ciggu zycia jednego

pokolenia, w wyniku rezultatdbw jego wilasnej
pracy. Gdy spoja sie organicznie te dwa czyn-
niki, mianowicie wiasciwa struktura objektyw-
nych warunkoéw i rzetelna praca ludzka, Swia-

d(lzmi_swegoi celu, muszg powstawac¢ pozytywne
skutki.

Taki wiasnie proces przebiegt w ubiegaja-
cym roku na naszym wybrzezu. Mozna z calyrni-
objektywizmem $tlwrierdzi€, ze w tym najtru-
dniejszym czasie pobite zostaly wszystkie rekor-
dy przesziosci. Kazde poréwnanie, czy to z o-
kresiu po pierwszej wojnlie Swiatowej, czy tez z
rozwojem sytuacji w portach zachodnio-europej-
skich, udawadnia te prawde. Oba bowiem czyn-
niki zagraly ilu- rownoczesnie. Zaplecze odzyska-
to swoje wybrzeze morskie, a morze w swej noc
wej sytuacji geograficizno-poliiltycznej powigzato
sie organicznie ze Swym zapleczem. Ten czyn-
nik strukliurallny wywart potezny wplyw na
szybko$¢ i rozmiar rzeczywistego' powrotu u-
rzadizeh portowych i wybrzeza do zycia. Aktual-
nie przetadowujedny po niecalym roku pracy
zwyz 50% tego-, co to samo wybrzeze w okregu
delty Wisly przetadoiwalo w najlepszym  roku
powioj-ennym, przy petnym wyposazeniu tech-
nicznym i 300% tego, co si¢ tu przetadowywato
w széstym roku po pierwszej wojnie. Rezultat
tlen jest najbardziej rzeczowa dokumentacijg te-
go, ze obalenie sztucznych linii granicznych po-
miedzy poiskijm zapleczem a wybrzezem Balty-
ku od Szczecina'i $wiboujscia po Elblag i From-
borg stworzylo stan biologiczny tak korzystny,
tak naturalny i tak witasciwy, ze on sam obalit
pofowe trudnosci i skutkéw barbarzynskiej de-
wastacji. To jegtl wklad czynnikai politycznego
i sytuacyjnego w -odbudowe polskiego wybrzeza.
Istnieje jeszcze czynnik drugi, tj. praca ludzka.

Jezeli bowiem przy odbudowie urzadzen prze-
tadunkowych i komunikacyjnych w granicach
25 do 30% stanu przedwojennego- przetadowacé
zdotfalismy powyzej 50% maksymalnego' przefa-
dunku z poprzedniego okresu, to stalo sie to
dzieki wysitkowi -pracy wielu grup ludzkich:
pracownikow portowych, kolejarzy i weglarzy
Slaskich. Przed tygodniem i Gdynia i Gdansk —
w rzetelnym obecnie wysitku dla dobra tej sa-
mej sprawy — przeladowaly oddzielnie pierw-
szg miliomowg toine weglal Od Idpca do- maja br-
wybrzeze nasze wystato fgcznie dwa milSiony
toin wegla w Swiiaiti, nie liczac ilosci przetadowy-
wanych réwniez w Szczecinie. Tein rezultat zo-
stat osiggniety w ciggu dziesieciu miesiecy re-
konstrukcji partdw. Na dalsze dwa miliony ton
nie bedziemy oczekiwac¢ dluzej niz do wrzesnia,
tj. juz ty-lkoi cztery miesiace.

To jest tylko jed-en, najlepszy i najpomysl-
niejszy wynik. tgaczny za$ obrét towarowy do
potowy maija br. -wyniést w obu portach zwyz
3 miliony ton- Obrét towarowy poiza-weglowy
wynosit poczatkowo nieznaczny odsetek, w
kwietniu za$ dosiegat prawie 4Q% obrotu suma-
rycznego. Nalezy wyrazne podkresli¢, ze rezul-
taty te w wielkiej mierze sg konsekwencjg
znacznego usprawnienia komunikacji kolejowej.
W sierpniu ub. r. dzienny obrét wagondéw w
partiach wynosit srednio 157, w grudniu do-
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szedt do 391 wagondw, w miesigcu kwietniu
br. zarejestrowano juz dziennie 1171 wagonow-

Réwnolegle moznaiby przytaczaé¢ dlugg liste
faktow, demonstrujgcych bez zadnej watpliwo-
8ci zywdolowy powrdt wybrzeza morskiego do
zyeiia. Zadne cyfry i fakty nie zastgpig jednak
obrazu bezposredniej rzeczywistosci- Ale i te
.rzeczywistos¢ trzeba oglada¢ nie w sitiatycznym
'‘punkcie czasu, ale w rozwoju. Trzeba widzie¢
wcigz i wcigz i Gdynie, i Gdansk, i Szczecin, i
Elblag, i Sopoty, i Ortowo, i Tolkmicko, i tebe,
i Postomin, i Dertowo, by zrozumie¢ caly dyna-
mizm procesu, ktéry odbywa sie nad polskim
Baltykiem. Ta konstatacja — po dziesieciu mie-
siagcEth pracy w arcytrudnych i skomplikowa-

ZWIAZK]I WYSPY

Pod koniec wieku XI, kiedy to rycerstwo
polskie pod wodzg wojewody Sieciecha znow
zdobywa Szczecin i wznawia wiladztwo pia-
stowskie u ujscia Odry, nastepuje wspanialy
rozkwit pprtow rabskich Arbony d Korenicy.
Pierwsza staje sie najwiekszym i najbogatszym
miastem nad Baltykiem- Cyfra ludnosci rab-
skiej podinosi sie do 35.000 ludzi, zajmujgcych
sie gtownie handlem i zeglugg. Poniewaz w
tym czasie nastepuje osfabienie ruchu wymien-
nego pomiedzy zachodnig a wschodnig czescig
Baltyku z uwagi na wojny obotryckondunskie,
tajemnica rozwoju portdbw Rugi daje sie 'wy-
ttumaczy¢ gtébwnie  posrednictwem miedzy
wielkim i bogatym zapleczem polskim a Skan-
dynawig-

Idea wspoélnoty intereséw stowianskich znaj-
duje zrozumienie i wyznawcow wsrdéd kapta-
now poganskich Arkony. Tak diugo-, jak oni
beda wywiera¢ przemozny wplyw na sprawy
polityczne, Rugia bedizie Maltg baityckg i ba-
stionem walczacej z naporem germanskim Sio-
wianszczyzny zachodniej. Kaplani bedg tez
inspiratorami wszelkich akcji propolskich. Dla-
tego Piastowie nile bedg ich drazni¢ chrzesci-
janstwem, a pierwszy kronikarz polski—Ano-
nim — rzecznik opinii sfer koscielnych w Polsce,
bedzie objawiat dziwng nienawis¢ do ludéw
pomorskich i pominie milczeniem korzysci
przymierza z poganskimi pobratymcami-

W odtworzeniu obrazu walk morskich Rabéw
postugiwac sie wiec mozemy jedynie kronikami
dunskimi i niemieckimi. Przez okres przeszio
jednego wieku zeglarze rabscy, oboibryccy i
pomorscy zwycieza¢ beda, jako jedyni w Euro-
pie, niepokonanych Normandéw. Przeciwnik
usituje wykorzysta¢ naturalng sklonnos¢ sto-
wianskg do partykularyzmu i niezgody we-
wnetrznej-  Z wyjatkiem kilku epizodycznych
sukceséw az do potowy X Il wieku trwac bedzie
jednolitos¢ bloku pomorskiego, ubezpieczonego
od ladu przez druzyne rycerska Piastow.

Zalozenia taktyczne flot stowianskich polegajg
na genialnym wyczuciu, ze jedynie ofenzywa
morska- moze ostabic¢ i zniecheci¢ Norlmandw do
inwazji. Stad tez obserwujemy niestychang

©

nych warunkach powinna calemu spoleczen-
stwu da¢ duzo- tematow do myslenia. UkuliSmy
slogan, ktéry obiegt juz calg Polske i ktory sitlat
sie najsilniejszym elementem, jednoczacym na-
sze spoleczenstwo. Slogan ten brzmi: ,Frontem
do morza“- Obecnie trzeba go przekué¢ na rze-
czywisto$¢. Trzeba przetransponowa¢ go w ca-
tej Polsce z dinila uroczystosci morskich, na dzien
powszedniej pracy. Wowczas odnajdziemy w
nowej Polsce lekarstwo, ktore wyrwie mes z
powojennej depresji psychicznej i otworzy nam
mozliwosci realizowania wielkiej przebudowy
wewnetrznej narodu-

ini. E. Kwiatkowski

RUGII Z POLSKA

wprost czestotliwos¢ atakow i kontratakéw,
Smiato$¢ uderzen i ich niszczgce skutki. Liczba
Okretow-todzi u Stowian dochodzi do 1500, 6w-
czesna technika stwarza z nich szybkie i zwrot-
ne jednostki, zabierajagce po 44 ludzii i 2 konie
bojowe- Znakomici dowddcy morscy poprowa-
dzg te eskadry do ciesnin dunhskich z jednej
strony, a z drugiej w okolice dzisiejszego Sztok-
holmu. Przebieg tych dzialan wyglada w na-
stepujacy sposob:

Przez cale oistatne ¢wieréwiecze XI| w. trwajg
systematyczne akcje Randow przeciw wyspom
dunskim- Okolo 1100 r. jedyny niespodziewany
wypad zrozpaczonych Dandéw pod wodza krola
Eryka doprowadza do oblezenia Arkony, ale
okup az nadto przekonywuje Skandynawow
tak, ze cofajg sie do kraju. Sukces ten jest tak
malo przekonywujgcy dla samych Danéw, ze
zaraz potem probuja rozbicia jednosci przeci-
wnikéw przez popieranie pretendenta do tronu
obotryckiego Henryka Gotszalkowicza. Ten
poczatkowo! zwraca sie przeciw Arkonie, a na-
wet korzystajgc z pokrywy lodowej w ciesninie
Strzalowskiej zdobywa grod kaptanow- Wpred-
ce jednak przerzuca sie na strone idei rabskiej
1 wystepuje przeciw Danom. Znowu plonie od-
budowany Szlezwig.

Akcja przeciw Szlezwigowi rozpoczyna szereg
podobnych przeciw innym rozwijajgcym sie na
Baltyku miastom portowym. Jest rzeczg jasna,
Zze inspirujg tu kapfani arkonscy, pilnujgcy
dobrobytu i potegi swego miasta- W tym wy-
padku sg oni takze obroncami handlu morskie-
go Polski. O tgcznosci intereséw Polski i Arkony
Swiadczy najlepiej fakt, ze Krzywousty prze-
prowadza w r. 1130 desant na Rugia ze skut-
kiem pomyslnym- Jest rzeczg nieprawdopodo-
bng, by w innych okolicznosciach udata sie po-
dobna operacja, w ktérej obok rycerstwa pol-
skiego bierze udziat flota dunska — najwiekszy
wrég Ranow. Niema zadnych zupeinie danych,
by potezne eskadry rugijskie interweniowaly
zbrojnie.

Nieprzyjaeidtkami Arkony sg w owym czasie
dwa rozrastajgce sie porty szwedzkie: Komgela
(w poblizu dzisiejszego Goeteborga) i Birka



(okreg sztokholmski), a nsJdto Lubeka, koloni-
zowana przez Niemcow. Przeciwko pierwszym
Rugia wystepuje posrednio, reorganizujgc i
in-s jratujgc sbibg dotychczas flote pomorska ks.
Wartystawalszczecinskiego. W krétkim niezwy-
kie czasie ta sita, ktdra budzita zastrzezenia sa-
mego Krzywoustego, zamienia sie na armade
o sile 250—500 okretdéw-todzi typu rabskiego, a
na jej czele staje brat Wartystawa i kuzyn
naszego RoksHaiwai, Racibcr, — krél mci.sfe.

Za zgoda-wiadcy polskiego ruszajg Pomorza-
nie najpierw przeciw Kcmgeli, ktérg zdobywajg
w wyniku planowo przeprowadzonego disan.u
w dnuu 10 sierpnia 1135 roku. Sukces jest wspa-
nialy. OlbrzymI® bogactwa i ttumy brancow
szwedzkich padajg lupem zeglarzy polskich,
miasto: za$ z urzadzeniami portowymi pada pa-
stwg pozaru- Ten, sam wynik wiehAczy wyprawe
na Birke.

Skoiel nastepuje atak na Lubeke, ktérg juz
raz poprzednio zburzyli Abotryci. Tym razem
rusza z eskadrami rabskimi drugi- lennik Bole-
stawa Krzywoustego ksigze Race i niszczy owe
gniazdo niemieckie nad Bailtykiem.

Podziat na dzielnice nie sprzyja pogtebieniu
wiezow pollsko-r&nhskkh. Nie sprzyja takze bez-
pieczenstwu naszych wybrzezy, gdyz odradza
sie wiasnie ficlda Da-néw i nastepuje porozumie-

nie niernieck>dunskie przeciw jednosci stowian-
skiej nad morzem. Sama dzielnica pomorska
mimo swej tgcznosci z Krakowem staje w obli-
Czu strasznego niebezpieczenstwa, jako niewiel-
ka i odosobniona sita.

Koalicja germanska musi przeprowadzac¢ po-
wolne dziatania, poczynajgc od najdalej wysu-
nietych na zach6d Obotrytéw. Zbiera sie przez
dluzszy czas sily lagdowe i morskie i oglasza w
calej Europie krucjate przelciw poganskim Sto-
wiainicim. Przygotowania mieszajg Obotryci w
1143 r. niespodziewanym wypadem desantowym
przeciw odbudowanej Lubece. Flota Niklo-ta
zatapia wszystkie statki, stojgce w porcie, na-
stepnie wysadza na lagd oddzialy piesze, ktore
przystepuja do oblezenia zamku i kawaleryj-
skie, ktére wykonujg zagony w gigb terenu.
Szturm, sie nie udaj-e, ale konnica wraca z tupa-
mi. Sprzymierzency germanscy sa zaskoczeni i
dopiero po- czterech latach przystepujg do ofen-
sywy- Wojska saskie otaczajg diwie fortece obo-
tryckie: Dagbin i Dymin, floiia durnska wysadza
positki w zatclce wyszominskiej. Poniewaz na
okretach dunskich 'brak zotnierzy, wynik bitwy
jest przesadzany. Wszystkie okrety dunskie zo-
stajg zatopione, a -ich dowdd-c-ai biskup Adcer le-
dwie ucieka z zy-ciem na watlym statku han-
dlowym. Na ladzie fortece trzymajg sie mocno,



zalogi ich w wycieczce zadajg Straszng kleske
Skaniom, tak, ze dochodzit do pokoju. Okolicz-
nos¢, ze walki toczg sie na przedpolu Polski, jest
dla nas bardzo, pomyslna:- Rezultat wojny odbija
de jeszcze w korzystniejszy sposob.

Ramowie przystepujg teraz do wielkiej dwu-
dziestoletniej ofenzywy przeciw Danii! i walki
teraz toczg sie na wyspach dunskich i w Skanii.
Stad handel polski z Odroujscia odbywa sie
swobodnie.

Ulegaja zupelnemu spusitoiszenbu wyspy Ze-
landia i Fonia- Laalasnd ptaci danine Ranom i
Obdilrytiolm, Falster ma z nimi teraz, traktat
wzajemnej pomocy. Oid Szlei az po Wemidsysset
(kraniec potwyspu) caly polwysep jutlandzki
zyje w wielkiej trwodze przed zaigonczyfcami
morskimi Stowian. Zorgainizowamy zwigzek ka-

perskd t. ziw. braci Roskildzkich, cho¢ ma 22 o
krety i interweniuje w 8 wypadkach, nie jest
w stanie ‘odwréci¢ cioséw- Dania wyludnia sie,
cale wyspy stajg sie pusitynilami, tumy jencow
sprzedaje sie ooidzien w Otocltrycji.

Floty siclwianskie sg u szczytu powodzenia.
NiesiJety, brak silnej armii polskiej zaczynia, wy-
wiera¢ swe skutki, Obcltryci sg naciskani coraz
silniej przez Sas6w od potudnia, nie majg do-
sy¢ ludzi dla dwdch frontdéw, Rugii potrzeba
takze ludzi dla inwazji na Danie. Powoli zaczy-
najg traicic wplywy kapfani;, a ksigzeta ranscy
przemys$liwujg nad sojuszem z Dania.

Okoto 1158 r. nastepuje zmiana sytuacji, kto-
ra juz niediugo, bolesnie dotknie rozdrobniona,
bezsilng Polske.

Jozef Modrzejewski

Swieto Morza w Gdyni

Podejmujac tradycje okresu przedwojennego, gdy caly Nardd Polski

Swiecit rokrocznie

Swieto Morza“, Liga Morska w roku ubiegtym za’az po ustaniu dziatan wojennych, zorgani-
zowa’ra ponowne na odzyskanym i poszerzonym Wybrzezu to radosne Swieto.

Po roku usilnej i wytezonej pracy w catym kraju,

lecz szczegdlnie trudnej doniostej na

Wybrzezu i w portach, obchodzilSmy po raz dragi nie mniej radosnie, lecz bardziej uroczyscie
i z wieksza wiara, iz podotamy p etrzacym sie trudnosciom i stojacym przed nami zadaniom,

tegoroczne ,,Sweto Morza“.

Punktem centralnym uroczystosci byta Gdynia, miasto i port, z ktérego zawsze byliSmy du-

mni, a ktére wobec catego Swiata bylo najbardziej przekonywujacym dowodem,

z Polska za-

stuguje na wolny dostep do morza, potrzebuje wltasnych portéw, oraz, ze Polacy potrafig by¢

narodem morsk.m.

Na zdje¢ u od strony lewej do prawej widzimy wojewode gdanskiego Zratka,

Marszatka

Polski M chata Zymier skiego, adm.rata A. Mohuczego i Delegata Rzadu dla spraw Wybrzeza,
min. E. Kwiatkowskiego w czasie stuchania M szy sw. na Gérze Kamiennej.

a



Potowy Sledzi norweskich

Dziedzina handlu S$ledziem solonym i Swie-
zym, nalezy do trudnej i ryzykownej, przeto ku-
piec zamierzajacy Importowac $ledzie, powinien
zapozna¢ sie szczegOlowo z towaroznawstwem
Sledzi oraz zwyczajami handlowymi tego kraju,
z ktérego towar zamierza sprowadzac. Jak wy-
glada ta dziedzina zycia gospodarcezgo w Nor-
wegii, dowiemy sie ponizej.

Zacznijmy od podzialu zoologicznego na r&*-
sy. Zasadniczo nalezy tu uwzgledni¢ dwie rasy:

1) SledZ z péinocnej cizesci Oceanu Atlantyc-
kiego, ktéry poidczas lata przebywa przewaznie
na pelnym moirzu, natomiast zimg i wczesng
wiosng sklada ikre w poblizu wybrzezy. Jest
to ryba duza, dlugosci ponad 30 cm., niektére
za$ okazy siegaja do 50 cm. Mozna je podzieli¢
na dwie grupy:

a) Sledz islandzki o wiekszych oczach, waskiej

glowie i dos¢ diugim ogonie, oraz b) $ledz nor-
weski 0 mniejszych oicziach, szerszej glowie i
krotszym ogonie.

2) Sledz z Morza Péinocnego, przebywajacy
stale na otwartym moirzu od wybrzezy wysp
szetlandzkich az po Skagerak i Kattegat. W le-
cie i jesienig skladalikre na dhie piasczystym
lub kamienistym na gtebokosci do 100 m- Do
grupy a) mozna zaliczy¢ Sledzia z poéinocnej
czesci Morza Poinocnego, ktéry jest bardzo thu-
sty i nalezy do najlepszego gatunku w handlu,
potawiany w okolicach wysp szetlandzkich i
Szkocji. Do grupy b) nalezy zaliczy¢ $ledzia z
potudniowej czesci Morzai P6inocnego,. Sledz ten
jest stosunkowo matych wymiaréw i najwiecej
konsumowany przez narody cywilizowane.

Najmiodszy $ledz jednoroczny nosa nazwe
Jmusse’! przebywa w okolicach Vaagsfjird m
Setnlia w miesigcach od lutego do kwietnia.
Dwuroczny $ledz ,blaaids |d“ trzyma sie przewia-
znie fiordéw wzdluz calego wybrzezu, norwe-
skwiego az pod Murmansk. Pézniejsze lata (od
3 do 4 lat) «(pedza ma peinym morzu i; niekiedy
przychodzi nieregularnie do wybrzezy norwe-
skich w okolice Tronidelagsijord, Tremse Iub
Finnmark.

W fiordach tych znajduje bardzo hcgpite po-
zywienie, na skutek czego staje sie bardzo ttu-
stym i w handlu nazwanym ,Fedsi‘id".

Po dluzszym lub krétszym zatrzymaniu se
we fiordach, przewaznie od czerwca do, listopa-
da, opuszcza wybrzeze, aby ponowi¢ swoje od-
wiedziny z dalekiego morza w miesigcach zi-
mowych w stadium zupeie piciowo rozwinie-
tym. Jest ito juz SledZ duzy i z tego poiwicldu na-
zwany ,Storalld“ lub ,Slosild“. Ukazuje sie w
poblizu wybrzezy od grudnia; do kwietnia o
rozwinietych gonadach rozrodczych w wieku
juz ponad 4 lat- Mniejwiecej od poftowy lutego
Sledz tfen zaczynia sktadacC ikre, aby po miesig-
cu sta¢ sie pustym i wytartym. Z powodu po-
tawiania go w wczesnych miesigcach wiosny,
nrzyjmuje on nazwe ,Valarsiild“.

Nial potowy Zimowe skladajg sie dwa ziasadni-
tze gatunki: 1) Slosild i 2) vaarsild.

Sltersitd lub inaczej slosild, jest to Sledz duzy,
przewaznie objetosciowo wiekszy od varrsid
w granicach od 30 do 37 cm. dlugosci,
przy czym nalezy zaznaczy¢, ze wielkos¢ ich
jest dos¢ rownomierna- Wiek tych $ledzi obli-
cza sie od 5 do 13 kit, obeciaz mozna réwniez
spotkac¢ starsze osobniki dio kit 20. Naogo6t tru-
dno jest ustali¢ wiek dokladnie, raczej okresle-
nie nasi charakter problematyczny.

Stiorsald jeslt, Sledziem piciowo, dojrzatym o
rozwinietych gonadach rozrodczych, a wiec po-
siadajgcy duzo kry Ilulb mleczka, zwlaszcza® w
miesiecu styczniu, kiedy jest w stadium krétko
przed skladaniem ikry. W tym czasie jest on
réwniez bardzo tlusty, peiny i miodny w swej
konstrukcji- Nie jest nigdy potawiany w stanie
czesciowo wytairtyim, przeto stanowi surowiec
najdrozszy i najwartosciowszy ze $ledzi zimo-
wych. Zawartos¢ tluszczu waha se od 10 do, 16%

Pojawia sie w polblizu wybrzezy i w fiordach
pbézng jesienig od grudinila do potowy lutego, w
potudni;wej czesci Norwegu, na przestrzeni od
Trondhejtn do Bergen.

Vaansitd Sledz wczesno wtoisenny jest. réwniez

duzym, piciowo zupetie dojrzatym, lecz mniej
(thustym niz Stcrsild (po aerwesku stor —
wielki, sild — $ledZ). Zawartos¢ tluszczu posia-
da od 4 do 10% Diugos¢ jego nie przekracza 37
om. Z powodu ozescifcwego wytarcia przedsta-
wia on mnliejlsza wartos¢ w handlu.
W koncu marca i w kwietniu Sledz ten jest juz
zwykle po tarle, przyjmujac ksztalt wiecej wy-
diuzony z utraty orgainéw rozrodczych. Jest
on chudy, przeto w handlu przedstawia mniej-
szg wartos¢. W handlu gatunek $ledzia* wytar-
tego niosi nazwe ,Tom*“, czyli (pusty. _

Miejsca potowoéw $ledzi norweskich sg bar-
dzo zmienne i niepewne, przy czym nigdy nie
mozna przewidzie¢, w jakich iloSciach pojawia
sie w nastepnym sezamie- Niekiedy napiywajg
w olbrzymich, niezliczonych gromadach do
fiordow, — innym razem znajdujg sie zdala od
wybrzezy w odlegtosci mniejwiecej od 20 do 50
mil. Naogo6t jednak Sledzie dojrzate do skladania
ikry wedrujg przewaznie na spokojniejsze miej-
sca doi fiordow, aby na niewielkich gileboko-
Sciach kontynuowa¢ w dogodnych warunkach
swe tarto. W ostatnich latach fawice prziesunely
s e wiecej do potudniowe] czesci Norwegii oraz
wykazujg sklonnosci do przebywania przez
dluzszy czas we fiordach, co, ma dla rybotéstwa
nieocenione znaczenie, bowiem uprawianie po-
towdéw blisko wybrzezy oraz w niezliczonych
zatokach kolosalnie ufatwia prace.

Centralnym punktem potowdéw zimowych sg
okolice miasta Bergen- Na poéihoc od Bergen
poprzez m.cjscowosci rybackie az do Trondjem
odbywajg sie polowy S$ledzi Storsild. Na potud-
nie'od Bergen jest uprawiane rybotdstwo Sledzi
Yaarssid.

Bergen jest punktem rozdzielczym dla poto-
wéw dwoch odmiennych gatunkéw (handlowo)
Sledzi.

Teofil Serwa

o



WARMIA

Na obszarze dzisiejszego wojewddztwa Ma-
zurskiego istnialy dwie grupy etniczne, zanim
ukazat sie zakon niemiecki, a mianowicie: sto-
wianska (polska), ktéra z zachodu przenikata
przez dolng Wiste, od poludnia za$ z ziemi
Chetminskiej i rdzennego starego Mazowsza,
oraz pruska, zajmujgca reszte terenu az po
brzegi Baltyku- Losy tych dwu grup etnicz-
nych ukfadajg sie réznie w toku dziejow. Pru-
sacy, pomimo, iz zakon nie stosowat do nich ani
przymusowego nawracania, ani tez ich nie te-
pit (zbyt cennym byt czlowiek w lesnych pu-
staciach, by go niszczyC i pozbywac sie sity ro-
boczej), gineli jako samoistna grupa etniczna
z takg szybkoscia, iz juz w poczatkach XV1 w.
nie byto dla kogo kaza¢ w kosciotach po pru-
sku.

Skiadaly sie na te katastrofe narodu prusk:e-
go rozne powody: nikty zaséb wiasnej kultury,
niemiecka kolonizacja chiopska, poczucie niz-
szosci politycznej i kulturalnej w stosunku do
otoczenia, wyniszczenie, wreszcie pogtowia lu-
dnosci przez dlugotrwate wojny, jakie Zakon
prowadzit w XV i XVI w- przewaznie z ludno-
Soig pruska. Prusacy zatracali sie badz w nie-
mieckim, badZz tez w polskim otoczu. Mozna
przyja¢ bez wielkiego ryzyka, ze znaczna ilos¢
polskiej- ludnosci Warmii, to spolszczeni Pru-
sacy.

Jezeli chodzi o polska grupe etniczna, to losy
jej byty catkiem odmienne. Trwata ona silnie
przy swojej kulturze narodowej. Emigranci pol-
scy z Zachodu zaludnili powiaty nadwislanskie
i przenikneli az do po6tnocnej Warmii i jako o-
bywatele ksigzeco-biskupiej zrazu enklawy w
panstwie Zakonnym, a pozniej w dawnej Rze-
czypospolitej byli jej obywatelami az pO pierw-
szy rozbior. Wychodzcy z ziemi Chelminskiej
zasiedlili potudnie Warmii, emigranci za$ ze
Starego Mazowsza, Mazurzy, ciggneli w swym
ruchu kolonizacyjnym az pod sam Krolewiec,
zasiedli zwartg masg na potudniowo-wschodzie
terenu, tworzac t. zw- Mazury.  Sekularyzacja
Zakonu, dokonana przez Albrechta Branden-
burskiego, uczynita z nich poddanych ksiecia
pruskiego i przyniosta im reformacje. To rozbi-
cie wyznaniowe grupy etnicznej polskiej odbi-
to sie niekorzystnie na dalszych losach Ma-
zuréw.

Nici kulturalne, taczace ich z macierza, nad-
watlity sie, jezeli calkowicie nie zerwaly. Ma-
zurzy pozostawieni sami sobie przetrawiali je-
dyny okres tworczosci kulturalnej polskiej,
mianowicie szesnastowieczny okres Reformacji,
co sprawiato, iz postylla Reja, lub psatterz Ko-
chanowskiego byly do ostatnich czasow ksie-
gami.zywymi, jedynymi nieomal zrodtami, z ja-
kich czerpano na Mazowszu polskosc.

To wyodrebnienie sie Mazuréw miato réwniez
skutki polityczne. Bardzo katolicka Polska sta-
wata sie dla nich coraz bardziej obca. Nie czuli
sie z nig zwigzani coraz bardziej stawali sie
mowigcymi po polsku Prusakami. Dopiero po-
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czatek XIX w. przynidst pod tym wzgledem za-
sadnicze zmiany. Dzieki wybitnym dziataczom
Gizewiuszowi i Mrongowiuszowi i innym, po-
czeta sie budzi¢ Swiadomosc polskosci. Powsta-
ty zwiazki polskie, zrodz.i sie ruch gromadzki,
bedacy protestem Mazuréw przeciw germani-
zacji ich kosciota. Sa oni Polakami z duchowej
kultury i poczucia narodowego.

Ta cze$¢ polskiej grupy etnicznej, ktéra za-
mieszkata Warmie, znalazla sie w odmiennym,
0 wiele pomysiniejszym polozeniu* Jeszcze w
czasach Zakonu biskupstwo warmijskie korzy-
stalo z catkowitej autonomii politycznej. Biskup
warmijiSki na jednej trzeciej terenu, ktory pod-
legat juz jurysdykcji duszpasterskiej, byt u-
dzielnym niezaleznym swladca. Gdy biskupstwo
warmijskie przeszto w rece polskie, gdy na stol-
cu ksigzecym zasiedli Polacy, ludzie tej miary,
co Kromer, Hozjusz, Potocki, Szyszkowski,
Szembek, Grabowski — wptywy kulturalne pol-
sk.e rozlewaly sie szerokg falg po Warmii- Ko-
Scioly warmijskie pelne sg pamigtek polskich.
Barok na calym obszarze b. Prus Wschodnich
jest dzietem rgk polskich, biskupéw Polakow i
polskich rzemies$inikéw i artystow z Krakowa
1 Wilna.

Polskos¢ Warmii zresztg nigdy nie zmierzch
ta. Do ostatnich czaséw tu, na Warmii, byt ba-
stion polskosci, stad szedt ruch oporu i Warmia
przede wszystkim byta Zrodtem energii, ktéra
temu oporowi nadawata zywiotowg site.

Mazowsze mowi do dzi$§ dnia tym narzeczem,
jakim mowi sie w Przasnyskim, czy na Kuja-
wach- Warmia nie mazurzy, zatracita natomiast
nosowki. Zachowata ona w swym stownictwie
istne relikty pradawnej polszczyzny, stowa,
ktére w zywej mowie polskiej wymarty od stu.
leci. | ta archaiczno$¢ gwary warmijskiej nada-
je jej swoisty urok i krase.

Inz. Jan Grabowski



UWAGI

Trampin g—definicja. Wedlug Hamanna
.<frampem jest statek, przewaznie Srednich roz-
miaréw, z reguly bez zadnych specjalnych u-
rzadzen, ktory w wolnym, czyli dzikim ruchu,
zawija tylko do tych portow, w ktérych spo-
dziewa sie otrzymac tadunki, dajace zyski“.
Za$ wg Lohsego ,trampem jest statek, ktory,
nie zwigzany czasem ani portem (t. zn. bez u-
stalonego rozkladu jazdy), ubiega sie o tadunki
na plaszczyznie wolnej konkurenciji“-

Ustawodawstwo angielskie, ktére przy wypta-
cie subsydiow dla ttrampingu, musiato da¢ jego
definicje, uwaza za tramp kazdy statek, ktory
podczas jednej podrozy transportuje tadunek
dla jednego zatadowcy, t. zn. na podstawie je-
dnego czarteru“. (Po angielsku tramp ,contract
carriers").

Reasumujac, stwierdzi¢ mozna, ze wiekszos¢
definicji posiada wspélne momenty, ktére naj-
lepiej oddaje zwiezte ujecie dra Schulz-Kie-
sdwai*): ,Armator trampowy jest przewozni-
kiem transportujagcym w ciggu jednej podrozy

*) Schulz-Kietow Seeschiffahrt
Komferenzen“, Jena 1937,

. Freie oder
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towary dostarczone przez jednego zatadowce
lub tez opierajgcym swoja dziatalnos¢ wytacz-
nie na podstawie jednego czarteru, albo kon-
traktu przewozowego*“.

Nie zawsze jednak typ statku trampowego
lub liniowego (pracujacego na liniach regular-
nych) jest Scidle okreslony z technicznego punk-
tu widzenia. W razie bowiem potrzeby armato-
rzy przerzucajg statki z linii regularnych do
trampingu i 'odwrotnie. W okresie wiekszego
zapotrzebowania na tonaz dla przewozu towa-,
row masowych, statki z linii regularnych prze-
rzucane sg dio pracy w trampingu ,t odwrotnie
— gdy wzrasta przewéz tadunkéw drobnico-
wych, trampy zatrudnia sie na linii. Jednakze
cechg charakterystyczng trampow jest przysto-
sowanie ich tadowni do przewozu fadunkéw ma-
sowych. Los za$ weterandw liniowych jest! cze-
sto ten, ze po odpowiedniej przerdbce konczg
one swoj zywot jako trampy. A wiec charakter
zatrudnienia statku cechuje go iod przynalezno-
Sci do trampingu lub nie.

Zegluge nieregularng lvar Buxell (Tramping
i zegluga regularna — Gdynia 1938 — wydawn-
Instytutu Baltyckiego) dzieli na 3 grupy:

1) trampy w peinym teg0, stciwa znaczeniu, t.
zw. trampy dzikie, nie zwigzane zadnymi kon-
Itraktami, auli tez nie majgce zadnych specjalnie
obranych szlakéw i zabierajgce taJdunki, gdzie
sie da;

2) trampy stanowigce wihasnos¢ jakiego$
przedsiebiorstwa przemystowego, huty lub kon-
cernu, albo zwigzane z tym przedsiebiorstwem
ditugoletnimi kontraktami przewozowymi, lub
tez sltaitfci zwigzanie t-ime-chfairter and, t. j. obstu-
gujace przez dluzszy czas lub stale okreslone
transporty;

3) za lttrzectg fopme trampingu uwazaé nalezy
wszystkie statki obstugujgce transporty spe-
cjalne, jak statki owocowe, tankowce (i obecnie
obstugujace transporty repatriacyjne).

Do grupy pierwszej naleza wszystkie statki,
ktére na ptaszczyznie walnej konkurencji za-
bierajg kazdego rodzaju tadunki. Nalezg do niej
m. im weglowce oraz statki do przewozu drze-
wa; nie zalicza sie ich zazwyczaj do flot specjal-
nych (np. tankowcéw do przewozu paliwa
plynnego), poniewaz zasadniczo sg one w sta-
nie trasportowa¢ réwniez inne tadunki, np.
ztam, rude, zboze i t. p.

Dr. Feliks Hilchen (w swej pracy ,Zegluga
Morska“, L. M. K. 1939) Zegluga trampowa na-
zywa wynajmowanie statku od wypadku do
wypadku w razie zaistnienia towaru. Zegluga
trampowa nie odnosi sie wiec do rodzaju stat-
ku, ale nalezy jej szuka¢ w rdéznicy struktury
i organizacji przewozu oraz stosunku przewo-
zacego do wysytajgcego, towar-

I-  Wielko$¢ statkbw trampowych. Ty-
powy llralmp ocesiniczny miat przed ostat-
nig wojng od 3 do 6000 BRT, a szybkos¢

jego wynosita przewaznie od 10 do 12 weztow.



Oceaniczne statki towarowe (wybudowane
przez anglc-saséw w okresie wojny) uzytkowa-
ne obecnie w warunkach $cisle powojennych

prawie wylacznie jako trampy — sg znacznie
wieksze:

") Rodzaj statku % 8& BN wé

= é @l@ i2°

statek towarowy bryt. 9500 12 230-000 24

” 12000 15 500.000 42
amer- 10500 105 175000 17
amer. 10500 15 267.000 25

W najblizszych miesigcach powazny wplyw
na ksztattowanie sie cen budowy statkbw na
Swiecie niewatpliwie wywrze rozdysponowa-
nie tej amerykanskiej nadwyzki tonazoiwej.
Wiele z tych statkdw przejdzie do trampingu,
co wywrze takze swoj wplyw na rynek frach-
towy i na same cechy traimpowcow-

.
jetnosci prowadzenia zeglugi trampowe] jest
w7y Hilchena dokladna znajomos$¢ stanu i po-
trzeb przewozowych calego Swiata- Od siebie
nawiasem dtdam, Zze znajomos$¢ rynku frachto-
wego (ceny za przewozne i mozno$¢ uzyskania
tadunkow) ograniczonego akwenu, powiedzmy
basenu morza Poéinocnego i Baltyckiego,' po-
winna nam na poczatek wystarczyé. Domeng
trampa pozostang zawsze surowce w catookre-
towych fadunkach (przewozy masowe), a wiec
polska zegluga zainteresowana dzisiaj przede
wszystkim w wywozie naszego wegla, ktérego
takng wszystkie kraje basenu baltyckiego, oraz
w przywozie rudy i zlomu — bedzie miata za-
pewnione zatrudnienie-

Opierajac sie na statystyce, Schulz-Kiesow
staratl sie uwidoczni¢ prgcent Swiatowe] zeglu-
gi, zajetej w trampingu i doszedt do, wniosku,
ze w roku 1936-tym 27% calej floty Swiatowe]
bylo zajete w przewozach trampowych. W 1934
r .zeglugg trampowa zajmowalo sie w Niem-
czech 17,6% t. j- 1/6 floty handlowej niemieckie;.
V/ tej liczbie Zegluga trampowg poéinocng i
433910 ton, co daje przecietng na 1 siatek ek-
1600 ton B- R. Jednakze trampy baltyckie byly
jeszcze mniejsze — przecietnie ok- 1.000 ton na
statek. Przed 1-szg wojng Swiatowg 1914—1918
r. Niemcy okazywaly male zainteresowanie ze-
gluga trampowa, ktdrg ograniczyly doi matych
statkbw do przewozu drzewa na Baltyku, to
tez przew6z masowych catookretowych fadun-
kéw do Niemiec odbywat sie pod obcg bandera-

Libertg/
. aJVictory

Zakres trampingu- — Podstawg umie

Jednakze po tamtej wojnie zwrécity one bacz-
niejszg uwage na tramping i — pomimo budo-
wy bcitoséw ocelainiciznych luksusowych t meréw
w rodzaju ,,Columbus‘a‘, ,Europy” i ,Bre-
men‘a® — rozwinely znacznie swa flote tram-
powa.

IV- Tramping mafotonazowy- — Najwiekszag
flote trampowag posiadaly przed ostatnig wojng
Grecja i Norwegia. Natomiast na Battyku i Mo-
rzu Péhocnym w ostatnich kilku latach przed
1939 r. rtczwingt sie tramping malotonaz:wy
statkami ponizej 1000 B. R- T, zwlaszcza o na-
pedzie motorowym. Przodowaly tu bandery
holenderska, dunska, niemiecka i szwedzka-

W eksploatacji tych trampow wystepowaly
gtéwnie 2 formy: 1) eksploatacja trampow przez
makleréw lub firmy spedytorskie — z reguly
firma taka pracowala na 2—3 statkach; 2) eks-
ploatacja trampdéw przez dos$wiadczonych szy-
prow we wilasnym zakresie, przy pewnym u-
dziale rodziny w charakterze zalogi. Tu z reguly
w gre wchodzit tylko 1 statek, prowadzony oso-
biscie przez szypra-armatora-

W Grecji rowniez bardzo czesto pojedynczy
wiasciciel trampa jest jego kapitanem, ale od-
mienny jest sam statek- Grecy kupowali statki
towarowe stare, ale nadajgce sie jeszcze do ru-
chu. Byly to statki dos¢ duze, o nieskompliko,-
wanych maszynach. Gtéwna oszczednos¢ — to.
zbedno$¢ wysoce wykwalifikowanej zatogi, no
i tanie koszty nabycia statku. Rowniez oceanicz-
ny tramping norweski, dunski i szwedzki nosit
juz odmienny charakter- Statki byly nowe, ko-
sztowne, ale ekonomiczne w eksploatacji, choc¢
wymagajgce kwalifikowanej zalogi — duzg ich
czes¢ stanowily motorowce.

Natomiast wieksza czes¢ flot baityckich skia-
dala sie ze Srednich i malych trampdéw paro-
wych, a wiec totwa, Estonia, Finlandia, rozbu-
dowaly w gitéwnej mierze swoj tonaz trampowy
— jest to zupelnie zrozumiate, gdyz Baltyk, na
ktébrym zawsze przewaza ruch towaréw maso-
wych, jest sitg rzeczy obstlugiwany w gitéwne;j
mierze przez trampy- Rozw0j naszej floty han-
dlowej powinniSmy oprze¢ w wigkszej niz po-
przednia mierze takze na flocie trampowe;.

mgr- B- Krtzywiec

UWAGA*) to nie jest cena wiasnych kosztéw. Jest.

to cenia (ponizej kidsztéw wtasnych)
wanych

rozdysponoiwy-.
-obecnie przez Stany Zljiednoczoine statkéw
przeznaczonych do sprzedazy z posiadanej nadwyzki
tonazowej 10 miilj. ton.



Zabezpieczenie potwyspu helskiego

»Opracowane na poc stawie referatu inz. Z. Adamskiego w sprawie 2 abezpieczenia potwyspu helskiego*

Tegoroczne silne burze sztormowe o rozmih
rach, przewyzszajacych burze z roku 1926, a
szczegolnie jedna z nich w dniu 18 19 lutego,
jak stwierdzajg naoczni Swiadkowie, doréwnw
jaea rozmiarami katastrofalnej burzy, jaka
miata miejsce w roku 191314, spowodowaly
do$¢ duze uszkodzenia brzegbéw, a szczegolnie
poiwyspu helskiego. Okres tych burz przeciggat
sie z przerwami od Listopada 1945 r. niemal do
konca lutego. Ponadto silnemu falowaniu towa-
rzyszyto do& duze podniesienie sie stanu wody,
ktoére, jak stwierdzono, np. podczas sztormu w
dniu 18.IL46, dochodzito do poziomu + 15 m
ponad NN. Podniesienie to, rzecz zrozumiata,
powiekszylo niszczace dzialanie morza na
brzegi.

Najbardziej atakowanym i zagrozonym jest
odcinek, lezacy na wschdd od portu Wiadysta-
wowo w strone Chatup na dlug. ok. 3 km. Nie-
mniej stwierdzono, ze atakowany jest i ulega
niszczeniu niemal caly brzeg potwyspu od stror
ny morza otwartego, np. ode- Jurata, gdzie bu-
dynek dawnych kapielisk morskich zosTla juz
podmyty i ulegt czeSciowemu zrujnowaniu-

Na wspomnianym za$ odcinku na wschod od
Wiadystawowa w strone Chatup przy silniej-
szym falowaniu nastepuje przelewanie sie fali
przez pozostalosci uprzednio rozmytej przedniej
wydmy, nastepnie wypeinienie nizej polozonych
miejsc, tak, ze woda podchodzita juz do toru
kolejlowego, po rozmyciu nasypu (w kilku miej-
scach podczas ostatniego sztormu), przedosta-
jac sie nizej polozonymi miejscami do zatoki.

Praktycznie zatem biorgc, istnieje juz podczas
sztormow potgczenie sie wod morza otwartego z
zatokg

Co*do. kwestii powstania potwyspu istniaty dwie
hipotezy. Od czasu za$ ukazania sie pracy A.
Ph lippactna ,Uefoer de Typen der Kuestenfor-
men“ istnieje juz nie hipoteza, ale teoria, ze
polwysep helski jest walem usypanym na dnie
morza przez przesuwajgce sie piaski z zachodu
wzdluz, potudniowych brzegow Baityku (od
Swinoujscia do Wielkiej Wsi).

Powstanie poiwyspu spowodowane zostalo sta
tym ruchem piasku, ktory w wypadkowej od-
bywa sie z zachodu na wschéd pod wplywem
przewazajacych wiatréw zachodnich.

Ten staly ruch piaskéw powoduje i dzisiaj
dalsze tworzenie sie poétwyspu, t- j. wydluzanie
sie jego na koncu, wprawdzie juz w tempie por
wolniejszym, gdyz wydluzenie to zachodzi na
wiekszej glebokosci. Niemniej jednak wg. daw
nych, jakie byly w posiadaniu dawnego Urzedu
Morskiego, stwierdzono, ze w przeciggu ok. o-
statndch 70 lat przyrost pétwyspu na koncu wy-
niést ok. 200 mb.

Ruch tych piaskow odbywa sie wzdluz brze-
gow calego polwyspu. A dzieje sie to wskutek
powstatych pradow wzburzonych falowaniem
morza, a gidwnie wskutek zygzakowatego' prze-
suwania. sie piaskéw juz na samym brzegu, kt6-
ry w wypadkowej daje ruch postepowy wzdiuz
brzegu.

Kosztem tych wedrujgcych piaskéw nastepuje
ciggte narastanie dilugosci polwyspu.  Nato-
miast na saimym brzegu, biorgc ma pierwszy rzut
icka, istniata wzgledna réwnowaga pomiedzy
zabieranymi piaskami w jednym okresie, a na-
suwanymi w innym. Morze posiadato’' tu charak-
ter niszczgoontworczy-

Jezeli jednak przyja¢ dla obserwacji okres
diuzszy, kilkuletni, to daje sie stwierdzi¢, ze
zachodzit staly ubytek i cofanie sie brzegu. Ta-
kie cofanie sie brzegu wg. niem. publikacji dr.
inz. Heisera ,O budowie umocnien brzegowych
nad Baltykiem*“ dla brzegbw Pomorza Zachod-
niego. wynositoi Srednio, ok. 1 m rocznie. Dla
Helu Scistych danych niema- Jednak brzegi byty
stale podmywane, a wg. opinii naocznych swiad"
kéw zjawisko trwalego ubyitlkku stwierdzono na
odcinku Chalup, Kuznicy i Juraty. Zalozone
specjalnie przed wiojng przez Urzad Morski,
bazy kontrolne z pali zabitych wzdluz wydm
kcto Chatup na dlug. ok. 3 km, juz w okresie
kilkuletnim potwierdzily to! zjawisko. Z tych
wzgledow istniata potrzeba planowego zabezr
pieczenia brzegéw poétwyspu helskiego'. A byla
<dra tym aktualniejsza, gdyz nalezato sie lezy¢
z szerokoscig potwyspu, ktéra miejscami wyno-
sita okol© 100 m-

Sytuacja zmienita sie (nieco na niekorzy$¢ z
chwilg wybudowania porltlu we Wiadystawowie-
Nalezalo przypuszczaé, ze z ta chwilg nastgpi
zachwianie rownowagi, co do. istniejacego’ ruchu
piasku, gdyz wybudowany port spowoduje za-
trzymanie sie piaskdw po stronie zachodniej,
szczegOllnie w poczatkowym okresie jego ist-
nienia.

Przy rozpatrywaniu kwestii budowy portu,
owczesna Rada Techniczna dla spraw morskich
dostatecznie docenita to zagadnienie 1 postawita
zasadnicze pytanie: ,czy wybudowany port nie
wywrze zbyt uiemnego 'Oddziatywania na brzegi
w najblizszym jego sasiedztwie, a takze i w
dalszej odlegtosci oraz czy wskutek zaki6cenia
istniejgcego regimu ruchu piaskow i zatrzymania
ich po stronie zachodniej portu nie zagrozi to
nawet istnieniu catosci pélwyspu helskiego“.

Rada Techniczna doszta wéwczas do wniosku,
ze wybudowany port bezwatpienia naruszy
ruch piaskéw w pierwszych latach po wybudor
waniu go 4 wywrze ujemny wplyw na brzegi
poiwyspu helskiego. Ujemny ten wplyw nie be-
dzie tak wielki, aby nalezalo sie obawia¢ stanu
katastrofalnego, a przytym istniejg srodki tecth
mczne, ktdére wystarczajg w zupetnosci do zapo-
biezenia temu. Konieczno$¢ zas wykonania u-
mocnien nie bedzie spowodowana wylgcznie
powstaniem (portu, gdyz brzegi pétwyspu hel-
skiego', pomimo, ze portu niema, sg podmywane
i wymagajg stalego wykonywania ubezpieczen
brzegowych, eoralz to,w innych miejscach. Wy-
budowany zatem port, o ile nawet wywrze uje-
mny wplyw, to tylko conajwyzej spowoduje
wykonanie tych ubezpieczeh w szybszym tem-
pie.



Dzi§ po ponownym objeciu wybrzeza, t j. po
Z gorg 5'letnej okupacji, a z gorg 8 lat od czasu
istnienia portu Wiadystawowo, stwierdzi¢ trze-
ba, ze brzeg) na eldcinku poczawszy ok. 05 km
na wschdéd od portu Wiadystawowo w strone
Chalup, ulegt dos¢ znacznemu zniszczeniu. Pod-
czas okupacji dokonywane byly proby zabezpie-
czenia brzegu za pomoca palisady, jednak nie
dafo to zadnego rezultatu, gdyz brzeg pomimo to
byt zabierany.

Rozpatrujgc te kwestie mozna stwierdzi¢ na
podstawie obserwaciji po okresie z gorg 8m u
lat od czasu wybudowania portu, ze przyczynit
sie w pewnym stopniu do szybszego ubytku
brzegu, wskutek zatrzymania piaskéw po stro-
nie zachodniej portu i niemoznosci uzupetiania
go po strobe wschodnie;j.

Jednak prowadzone obserwacje i badania, do
1938 r. pozwolily zauwazy¢ na podstawie okre-
sowych pomiarow, ze piaski’ juz woéwczas za-
czely czeSciowo’ oplywac port (wg- referatu inz.
Z Adamskiego na zjazd inzynieréw portowych
Panstw Baltyckich) i pewna ich czes¢ wynoszo-
na byla na strone wschodnig.

Dzisiaj przypuszczalnie przenoszenie to edby-
wa sie na wiekszg skale, na co wskazuje mieli-
zna, utworzona wzdtuz falochronu zachodniego;
siegajagca do glebokosci — 2 m.

Dlatego z duzg pewnoscia mozna zaryzyko-
wac twierdzenie, ze dla brzegbw po stronie
wschodniej kryzys, wyniklty z powodu zatrzy-
mania sie piaskow po stronie zachodniej, juz
mingt i w znacznym stopniu nastgpit powrot do
réwnowagi.

Jezeli jednak pomimo przywrocenia tej ro-
wnowagi nastgpito znaczne uszkodzenie brze-
gu, to nalezy toi przypisa¢ temu, ze brzegi pot-
wyspu jeszcze przed wybudowaniem portu by-
ty niszczone, @> pociggato za sobg koniecznosé
wykonywa,nia opasek, jak np. przed Chatupami,
koto Kuznicy iip.

Rozpatrujgc sprawe koniecznosci zabezpiecze-
nia polwyspu helskiego, nalezy rozpatrzy¢ trzy
zasadnicze kwestie:

1) czy broni¢ po6iwyspu helskiego,

2) czy ze wzgledéw technicznych mozliwa
jest jego obrona.

3) mozliwosci warunkéw finansowych dla zre-
alizowania zabezpieczenia.

Ad 1). W razie niezabez,pieczenia polwyspu,
a narazie przynajmniej na diug. ok- 3 km, moze
zajs¢ wypadek przerwania polwyspu.

Jezeli samo przerwanie byloby kwestig dru-
gorzedng, to jednak moznaby dzisiaj postawic
teze, ze w Slad za przerwaniem poiwyspu po-
szloby z czasem zupelne jego zniszczenie, co
tym latwiej mogloby nastgpi¢ wobec znacznego
zniszczenia drzewostanu podczas wojny, jako
naturalnej ochrony potwyspu.

Abstrachujgc narazie Od kwestii utrzymania
tego pasa ziemi wraz z istniejgcymi tam osiedla-
mi, jako zabezpieczenie wartoSci materialnej,
moznaby postawi¢ teze, Zze przerwanie potwy-
spu, a potem jego zniszczenie:

b) przypuszczalnie spowodowaloby zmiany
konfiguracji brzegéw zatoki Gdanskiej, a szcze-
gOlnie niskich brzegéw przy Pucku, jak réw-
n ez zlmiany dna samej zatoki.

Juz z tych wzgledéw nie moze by¢ dopusz-
czone zniszczenie powyspu.

Obliczajgc teraz warto$¢ chronionego chiektu,
jakim jest calos¢ poétwyspu heMd-eg/oi, to, przy-
ja¢ mozna, ze warto$¢ catego potwyspu, t. j. jego
teren, istniejgce osiedla i porty, kolej itp., mo-
Zzna oszacowa¢ na sume ok. 50 —60 milj. przed-
wojennych ziotych. Koszt za$ zabezpieczenia
planowego- trwatego wyniéstby na przedwojen-
ne ziote ok. 10—12 milj. zlotych.

Ad 2). Pytanie zostato postawione z uwagi na
glebiej siegajaca przyczyne, a mianowicie, ze
wobec zahamowania ruchu piasku na skutek
wybudowanego’ portu, wykonana budowa um-c-
nienlia brzegu na skutek zabierania piaiskéw,, a
nie uzupetniana nowymi, mogtaby ulec podmy-
ciu, a z czasem niawet zniszczeniu.

Zatem nalezaloby ufundowacé takg budowle,
ktéra by uwzgledniata wypadek stalego podmy-
wania az do pewnego kresu, co z punktu widze-
nia technicznego, jest mozliwe. Oczywiscie na-
stgpityby pewne trudnosci z powodu glebszego
zafundowania budowy, a takze wigksze koszta-
Przypuszczaé jednak nalezy, ze sprawa nie wy-
gladataby lak groZnie, wobec pewnego juz po-
wrotu do réwnowagi i uzupelnienia: piaskow.
W najgorszym za$ wypadku nastgpitoby pewne
stosunkowo niewielkie pogfebienie, ktére nie
siegaloby wiecej jak do — Im lub — 15 m, gdy-
by projektowano tylko umocnienie podiuzne.

Ponadto dla przeciwdzialania zabieraniu pia
skow z przed umocnienia podiuznego, moga byc¢
zastosowane ostrogi poprzeczne.

Ad 3). W uwzglednieniu punktéw 1i 2 kwe-
stia’ ta zasadniczo’ nie powinna Istnie¢ i nastre-
czac (trudnosci. Jednak biorgc poid uwage ko-
niecznos$¢ zabezpieczenia, mozliwie fundamental-
nymi i trwatymi budowlami, a takze ew. potrze-
ba zabezpieczenia calego potwyspu w jak naj-
predszym czasie, nalezaloby sie liczy¢ ze znacz-
nym wydatkiem, wynoszacym ok- 500 milj. zio-
tych, co ze wzgledu na inne wydatki Skarbu
Panstwa, bytoby dos¢ trudne. Z tych wzgledow
w pierwszym roku wykonany bytby (odcinek
najbardziej zagrozony na diug. ok. 3 km-

Reasumujgc powyzsze, nalezy powiedziec:

1) Polwysep helski winien by¢ zabezpieczony
na calej dlugosci od strony morza otwartego,
przytym budowlami (trwalymi i to w stosunko-
wo predkim czasie.

O samym doraznym zabezpieczeniu nie moze
by¢ mowy. Technicznie bowiem sprawy to nie
rozwigze, gdyz nie da zadnych efektéw, a po-
ciggneloby tylko za sobg znaczne i zbedne ko-
szta-

2) W roku obecnym winnoi by¢ wykonane za-
bezpieczenie przynajmniej na diug. ok- 3 km w
strone Chatup.

3) Dalsze zabezpieczenie winno by¢ wykony-
wane planowo zaraz w nastepnym roku znowu
w miejscach biandzilej Zagrozonych, tak, zeby po-

a) zmienitoby stan bezpieczenstwa portéw w Szczegolne fragmenty w koncu stanowity pewng

Gdyni i Gdansku,

systematyczng calosc.



L.Swieto Morza

Uroczystosci ,Swieta Morza“ na Wybrzezu roz-
poczeto' opelem dnia 27 b. m. o godz. 20 dla ucz-
czenia bohateréw Westerplatte.

U stép mauzoleum, gdzie wypisane sg nazwi-
ska polegtych, Marszalek Polski Michat Zymier-
ski przyjat raport Komandora Dabrowskiego,
zastepcy doiwbdcy historycznej obrony Wester-
platte w r. 1939. Komandor Dgbrowski ztozyt
wieniec ha grobie wspoitowarzyszy broni. Mi-
nutg ciszy uczczono palmle¢ polegtych. Po doko-
naniu przegladu kompanialMarynarki Wojen-
nej, Marszalek Zymierski odptynat Sciigaczem
do Sopot, gdzie na redzie dokonat przegladu
jednostek Marynarki Wojennej.

Gtowne uroczystosci rozpoczety sie w Gdyni
dnia 28 b. m. o0 godz. 9 Mszg Sw. na placu Grun-
waldzkim u sitop Kamiennej Goéry. Oitarz i plac
wspaniale udekorowano flagami, ponizej zajely
miejsca — grupa obroncéw Westerplatte, pocz-
ty sztandarowe, delegacje, Marynarka Wojen-
na i adlyleria przeciwlotnicza. Plac na Kamien-
nej Goérze i zbolcza wypetnity ttumy publicz-
nosci Hymnem admiralskim orkiestra Mary-
narki' Wojennej powitata admirala Mohuczego,
ktory przyjat raport i dokonat przegladu wojsk.
Nastepnie admirat z cftolczeniem powitat przy-
bywajacego Marszatka Polski w mundurze ad-
miralskim. i

Po przegladzie odbyla sie Msza Swieta. Po
Mszy Marszatek wygtosit przeméwienie, w kto-
rym, migdzy innymi, powiedziat

»ZoMierz i marynarz, robotnik, chiop i inteli-
gent!, nie poskapig e przyszios¢ swoich rgk ]| ro-
zum 1nie ostafbig wysitku w pracy, by utrwali¢
i nalezycie wykorzysta¢ nasze mozliwosci mor-
skie. Z narodu i kraju ladowego stajemy sie na-
rodem i krajem lagdowo-morskim i taka Polske
przekazemy przysztym pokoleniom, ktére nile
zaznajg nedzy, gtodh, krzywdy f cierpien”.

Na zakonczenie przemOwienia  Marszalek
wzniost okrzyk: ,Niech zyje wolna;, niepodlegia,
demokratyczna) Polska o szerokim dostepie do

 na Wybrzezu

morza“. Tysigczne ttumy zebranych powtdrzyly
okrzyk z enituzjezimean, poczym ods$piewano
hymn narodowy.

Nastepnie przemawiali: wojewoda gdanski
inz Zralek, z ramienia L'gfl Morskiej wicewoje-
woda todzki Stefain, Szudzinski j ppik. Stani-
staw Kiiryluk, prezes Ligi Morskiej, ktory od-
czytal nastepujace Slubowanie:

.My, lud Twoj wierny, idacy ku brzegom
Twym pospotu z woldami Wisly i Odry, Tobie
marze Slubujemy: Przez krew nasza zotnierska,
ktéra od wiekébw pomnaza fale Twoje, czuwa-
my nad spokojem Twoim. Przez mozot rgk ro-
boczych, ktére niosga Cl urodzaj ziemi naszej,
troske o Ciebie nieustanng Slubujemy. Przez
sieci rybackie, ktore glebine Twojg na zawsze
Z nami.powigzaly, wytrwanie przy Tobie S$lu-
bujemy. Przez, zegluge dalekg okretow muszych,
ktére przez Ciebie jednajg nam Swiat, siuzbe
banderze Twojej Slubujemy. Przez rados¢ dzieci,
trud ojcéw, serca matek, mitos¢ ku Tobie nie-
Smiertelng Slubujemy. Przez bagnet maryna-
rza, warsztat rzemiesinika, wiedze naukowca
i site wszystkich Polakéw, wiernos¢ sprawie
Twojej Slubujemy. Brzegébw Twoiich strzec od
napasci nieprzyjaciela,, broni¢, zy¢ i umiera¢ dla
Ciebie, az po czas wieczny Slubujemy*“.

Odagpiewainiem roty zamknieto pierwszg
czeS¢ uroczystosci. Nastgpita defiladai, ktorg
przyjmowat 'Marszatek Zymierski wraz z mini-
strami Jedryehowskim, Kwiatkowskim } woje-
wodg Zralkielm. W defiladzie wzdeli udziat: o-
broncy Westerplatte, przyjmowani niemilkng-
cymi oklaskaimi, przedstawiciele partii politycz-
nych, organizacji spotecznych i miodziezowych,
inwalidzi, Liga Kobiet, Llgai Morska, byli wiez-
niowie polityczni! w pasiakach, oddzialy Mary-
narki Wojennej i artylerii prze¢'jwiertniczej, wi-
tane z entuzjazmem prziez zgromadzone tlumy
publicznosci .Defilada zostala zakonczona wy-
puszczeniem ,skrzydlatej arm'd® — gotebi pocz-
towych, ktére dlugo krazyty nad Gdynia.
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OtrzymaliSmy wreszcie rozszerzony dostep do
m-orzai, oidpiclwiiedi’, do naszego potencj-aiiu go-
spodarczego, otrzymaliS§my na calej dlugosci
dostep do uregulowanej rzeki Odry, ktéra moze
odegra¢ pierwszorzedng role w naszym handlu
wewnetrznym i zamorskim. Przed polska ban-
derg handlowg otwierajg sie wspaniale perspek-
tywy rozwoju, ktérych nam nie wolno marno-
wac.

Jednym z podstawowych warunkéw planowej
i pomysinej eksploatacji drég komunikacyjnych
jest ubezpieczenie. Obejmuje ono pokrycie
szkdd, pcfwsiiatych w samych $rodkach przewo-
zowych, jak i w przewozonych fadunkach na
wszelkich szlakach przewozu na ladzie i na
morzu, na rzekach i w powietrzu. Oprécz szkod,
spowodowanych podczas przewozu przez wy-
padki zywiotlowe, jak pozaru, czy uderzenie pio-
runa oraz przez katastrefy, jak nip. zderzenie,
wykolejenie, osiadanie statkdw na mieliznach
i t. p., ubezpieczeniem objete by¢é moga takze
rozne inne ryzyka, jak np. kradziez i rabunek,

dotykajagce sam srodek przewozowy lub prze-
wozony fadunek.

Koniecznos$¢ ubezpieczania sie wielkich przed-
siebiorstw przewclzowych jest powszechnie u-
znawana, jak tego dowodzi: praktyka, za grani-
ca i u nas w kraiju. Ale niemniej wazne, a nie-
kiedy i decydujgce o ich egzystenciji, jesli ubez-
pieczenie drobnych przedsiebiorstw przewoizo-
wych. i jednostkowych wiascicieli, Srodkéw
transportowych. Obojetne jest w tym wypadku,
czy chodzi o wiasciciela samochodu ciezarowe-
go, czy kutra rybackiego. | jeden i drugi uza-
lezniony jest czestolw calej swej egzystencii
od mozliwosci eksploatacji tego sprzetu dla
celéw zarobkowych. Utrata tego sprzetu w
nastepstwie wypadku moze od razu pozbawic¢
wiasciciela srodkéw do zycia. Odszkodowanie
Z tytutu ubezpieczenia da mu w tym wypadku
rychta mozno$¢ odzyskania utraconej rGwnowa-
gi gospodarczej.

W Zzegludze morskiej, ktora stuzy transportom
importowym i eksportowym, nie tylko wlasnego
ryniku, ale takze rynkéw obcych, ogromnie
waznym czynnikiem, wzmachiajgcym nasze pol-
iczenie finansowe, jest zagwarantowanie sobie
obstugi ubezpieczeniowej w tym sensie, aby
skfadki za ubezpieczenie takich transportéw
wplywaly do krajowego Zakladu Ubezpieczen,
a nie do zakladow zagranicznych. Zawierajgc
tranzakcje w oparciu o klauzule ,cif* przy
eksporc e i ,foib* porty zagraniczne przy impor-
cie, mazemy czesto osiggnac cel powyzszy, ktory
winien przyswieca¢ kazdej polskiej placéwce.

Tg drogg uzyska¢ mozemy dla potrzeb na-
szego Panstwa i zycia gospodarczego waluty
zagraniczne, ftlak wazne dla importu z zagrani-
cy potrzebnych nam surowcow i maszyn.

Zwlaszcza W obecnych powojennych warun-
kach, gdy na nomo- dorabia¢ sie musimy zard-

#6

I/ BEZPIECZE/WI/1

wno $rodkéw przewozowych wszelkiego rodzar
ju, jak i funduszéw na odbudowe zniszczonych
przez wroga urzgdzen komunikacyjnych, ubez-
pieczenia majg dla nas niepomiernie wigksze
znaczenie, niz w czasach normalnych. Ochrona
indywidualnej wiasnosci i zabezpieczenie je-
dnostce mozliwosci pracy wytworczej jest za-
razem ochrong majatku narodowego! i dobro-
bytu obywateli. Nie mozna tej sprawy traktor
wac jedynie z punktu widzenia przezornosci
indywidualnej, lecz nalezy jg postawi¢ na
plaszczyznie interesu jspolecznego. To tez, kwe-
sijg ubezpieczen powinny sie zajg¢ nie tylko
jednostki bezposrednio zainteresowane, ale
takze ich zrzeszenia i organizacje spofeczne. Ich
to zadaniem jest m. in. uSwiadamia¢ zrzeszonych
0 koniecznosci ubezpieczenia sie od wszelkich
ryzyk, mogacych sie niekorzystnie odbi¢ na ich
wiasnych interesach, jak i na interesach pu-
blicznych. Triclskg wiladz panstwowych zas jest
zapewni¢ wszystkim tworczym elementom spo-
leczenstwa jak najlepsze warunki pracy i
maksimum bezpieczenstwa oraz czuwa¢ nad
tym, by powotana do przeprowadzania ubez-
pieczeh instytucja nalezycie wywigzywata sie
ze swych zobowigzan.

Jedyng instytucja uprawniong do prowadze-
nia ubezpieczen transportowych, jest u nas
Powszechny Zaklad Ubezpieczenn Wzajemnych,
ktory jako- instytucja prawnioi-publczna, ma
dobro publiczne na celu. Majgc swoje placowki
we wszystkich miastach wojewddzkich i powia-
towych, moze Zaktad nalezycie obstuzy¢ klien-
tow krajowych, a posiadajgc sie¢ przedstawicieli
W najwazniejszych portach zagranicznych, daje
takze armatorom polskim, eksporterem i impor-
terom gwarancje, ze przy niepomys$inych wy-
darzeniach w zegludze morskiej bedzie w stanie
szybko i sprawnie przeprowadzi¢ ustalenie
szkody, przyczyni¢ sie do zorganizowania ewent.
potrzebnej akcji ratunkowej i w najkrotszym
czasie wyptaci¢ malejne odszkodowanie.

Na uroczystym posiedzeniu Polskiej Akademii
UmiejetnoSci w Krakowie powiedziat niedawno
Prezydent KRN clb. Bierun m. in., ze ,stoi przed
nami wielki problem wieloletniego planu roizi
budowy floty imorskiej i rybackiej, portéw,
stoczni, nowoczesnych urzadzeh transporto-
wych, przeladunkowych i komunikacyjnych*.
Realizacja tego szerokiego planu wymaga sta-
bilizacji stosunkéw i réwnowagi gospodarczej
instytucyj i przedsiebiorstw, biorgcych udziat w
pracach na tym odcinku naiszegoi zycia. A pod*-
Slawowym warunkiem stabilizacji i rownowagi
jest ochrona przed skutkami gospodarczymi
wypadkdw losowych, ktorg -zapewni¢ moze ty k0,
powszechnie stosowane i rzetelnie prowadzone
ubezpieczenie.

G.



KRONIKA WYBRZEZA

PODROZ CWICZEBNA

,,Daru Pomorza“ trwa¢ bedzie okoto 3-ch miesiecy.
Wyjazd nastapit w konhcu lijpca — powrét w koricu
pazdziernik.a Projektowana traisla: Gdynia — Kopen-
haga — Plymouith — Gibraltar — Marsylia — Casa-
blanka — Southampton —mGoeteborg — Gdynia.

OBROTY PORTOWE W PIERWSZYM POLROCZU
1946 ROKU

W pierwszym péiroczu biezgcego roku porty
Gdansk i Gdynia przetadowaty ogoétem 3.526.212 ton
towaréw, z czego 1.320.316 ton w przywozie i 2.205.896
ton w wywozie. Cyfry te $wiadcza o wzroscie prze-
tadunkéw w poréwnaniu z rokiem ubiegtym, gdyz do
korica 1945 r. obroty towarowe obu portéw osiggnely
wysoko$¢ 917.393 ton, z czego na przywo6z przypadio
376.683 ton, a na wywéz 540.710 ton.

Ruch statkbw w portach polskich zwiekszyt sie w
pierwszym poétroczu r. b. jmniejwiecej trzykrotnie w
poréwnaniu z ubiegtym rokiem, przy mniejwiecej
czterokrotnej zwyzce obrotéw towarowych. Swiad-
czy to, ze prowadzone intensywnie prace nadluprzy-
stepnieniem i pogtebieniem naszych portéw, daly do-
bre wyniki, gdyz obecnie zawijajag do nich statki o
wiekszej tadownosci, niz w roku ubiegtym.

ODRA — NASZA
Administracja Odry zostata iprzez wiladze sowieckie
przekazana Polsce. Przez posiadanie Odry — Polska
moze sta¢ sie gtéwnym punktem wezlowym europej-
skiej, $rédladowej komunikacji wodnej*.

MIEDZYNARODOWA ORGANIZACJA
ZEGLUGOWA.
Na posiedzeniu Tymczasowej Komisji Transportu
i Komunikacji O. N. Z. dyskutowano mozliwosci
utworzenia $wiatowej organizacji zeglugowej*. Przed-
stawiciel Stanéw Zjednoczonych ktadt wielki nacisk
na potrzeby takiej organizacji. Reprezentant sfer ze-
glugowych Holandii wyrazit zapatrywanie, ze o ile
podobna organizacja powstanie, siedziba jej wtadz

.centralnych winna znajdowa¢ sie w Europie.

PANSTWOWE PRZEDSIEBIORSTWA
USLUG PORTOWYCH.

Zjednoczenie Przedsiebiorstw Portowych w Gdan-
sku powotato ostatnio do zycia przedsiebiorstwo
.Baltica“ z siedzibg w Gdansku. Dziatalno$¢ przedsie-
biorstwa obejmuje czynnos$ci, wchodzace*w zakres
pracy maklera (posrednika) okretowego, w szczegdl-
nosci posrednictwo przy zawieraniu wszelkiego rodzg"
ju uméw o prz-wé6z statkami (frachtowanie), obstuga
regularnych linii okretowych oraz t. ziwi klarowanie
statkow.

Utworzone zostalo réwniez panstwowe przedsie-
biorstwo bunkrowe pod firma ,Bunkier Polski“ z sie-
dzibg w Gdansku. Bedzie ono zatatwiaé czynnosci
zwigzane ?*z zaopatrywaniem statkéw w paliwo, jak
rowniez wszelkie czynnos$ci ekspedytorskie.

PRZEJECIE ELEWATORA
Elewator zbozowy przekazany zostat w Szczecinie
przez wtadze radzieckie delegaturze Gtéwnieglo* Urzedu
Morskiego. Pojemnos$¢ elewatora wynosi 43.000 ton.
Réwmioczebnie przekazane zastalo przylegajace nad-
brzeze w porcie zbozowym.



STRATY WOJENNE
W POLSKIEJ FLOCIE HANDLOWEJ

Wybuch wojny w driiu 1 wrze$nia 1939 r. zastat
wiekszos$¢ polskich petnomorskich statkéw handlowych
poza portami ojczystymi, a przewaznie nawet poza
obrebem Balltyku. Tonaz morski zostat zawczasu i ce-
lowo ewakuowany; badz tez w trakcie odbywanych
rejséw 'skierowany do partéw, nie zagrozonych agresja.
W ten sposéb zdotano zabezpieczy¢ przed' wpadnieciem
w niemieckie rece 36 jednostek petnomorskich o tgcz-
nym tonazu 117.000 BRT.

W portach Gdanska i Gdyni pozostaty tylko dwie
polskie jedinodtki petnomorskie, a mianowicie paro-
wiec ,Torun“, ktéorym, na polecenie wtadz wojsko-
wych, zabioikawano wejscie do portu Gdynskiego oraz
parowiec ,Tczew"“, ktéry nie moégt byé¢ ewakuowany
z powodu uszkodzenia. Pojemno$¢ tych dlwéch stat-
kéw Wynosita 2.780 BRT.

W portach polskich pozostat rowniez caly tonaz por-
towy i przybrzezny, gdyz ewakuacja jego. nie byta mo-
zliwa. Straty w tej kategorii tonazu objety 4 statki
pasazerskiej zeglugi przybrzeznej, 5 wiekszych holow-
nikéw, 2 ptywajgce stacje' bunkrowe oraz, szereg ma-
tych jednostek portowych. Ogdlna pojemnos$¢ utraco-

nego taboru przybrzeznego i portowego wyniosta
10.220 BRT.

Zajeciu przez okupanta niemieckiego ulegly wszyst-
kie statki, budqwane dla Polski na stoczniach w kraju
oraz w Holandii i Belgii. Z tonazu polskiego, znajdu-
jacego sie w budowie Niemcy wykonczyli i witaczyli
do swojej floty handlowej ogétem 8 jednostek o tgcz-
nej pojemnos$ci okoto 17.000 BRT.

Wieksza cze$¢ polskiej floity handlowej, ktéra zdo-
tata schroni¢ sie w portach panstw zaprzyjaznionych,
zostata w czasie wojny uzupetniona przez zakup stat-
kéw: s/s ,Paderewski‘ (4.426 BRT), m/s ,Kinross*"
(4.956) i s/s ,Dwimfries* (5.149 BRT), jak réwniez
P-ieciu amerykanskich frachtowcéw typu Liberty, po
okoto 7.000 BRT kazdy. Niestety, wydarzenia przewle-
ktej wojny morskiej w latach 1939 — 1945 spowodo-
waty zniszczenie 13 przedwojenych polskich statkéw
petnomorskich oraz trzech wymienionych wyzej jedno-
stek, zakupionych podczas wojny. Ogbélne straty w pol-
skiej flocie peinomorskiej poza granicami kraju wy-
niosty zatym tgcznie 16 Statk6w o tonazu 58.924 BRT.

Jezeli podsumowaé¢ Wszystkie wyszczego6lnione po-
zycje, catkowite straty wojenne w polskiej flocie han-
dlowej wyraza sie cyfra okoto 90.000 BRT wartosci
okoto 88,milionéw ztotych przedwojennych. Odszko-
dowanie, jakie mam przypadnie tytutem udziatu w re-
paracjach wojennyoh; wyrazajace sie cyfra okoto
54.000 BRT, bedzie stamofwiio zaledwie czesciowe po-
krycie dotkliwych strat, poniesionych przez polska
marynarke handlowg dla uzyskania zwyciestwa.

ODNALEZIENIE DALSZEGO STATKU
POLSKIEGO W NIEMCZECH

Delegat Polskiej Misji Morskiej odnalazt w Niem-
czech statek Robur -VII, nalezacy przed wojng do
Polsko - Skandynawskiego Towarzystwa Transporto-
wego, S. A. ,Polskarob”. Statek ten zostal zatopiony
w roku 1939 przez Polskg Marynarke Wojenng dla
zamkniecia portu gdynskiego, po czym =zostal przez
Niemcéw wydobyty z wody i przebudowany na sta:
tek do wydobywania wrakéw. Otrzymat przy tym
nazwe ,Richard”. Jest to stosunkowo nowoczesna jed-
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nostka, zbudowana w roku 1937 o pojmnosci 895 BRT.
Poniewaz komisja miedzysojusznicza, zajmujaca sie
podziatem niemieckiej floty handlowej miedzy pan-
stwa zwycieskie, uznata omawiany statek omytkowo
za niemiecki i przydzielita go juz Zwigzkowi Radziec-
kiemu, Polska Misja Morska zalozyta u zainteresowa-
nych rzagdéw odpowiedni protest. Nalezy oczekiwag,
ze w wyniku tych staran statek zostanie nam zwré-
cony.

SESJA MIEDZYNARODOWEJ MORSKIEJ
KOMISJI DORADCZEJ

W Amsterdamie odbyta sie pierwsza sesja Miedzy-
narodowej Morskiej Komisji Doradczej przy udziale
delegatéw 16 krajéw. Polska -byta réwniez reprezen-
towana. Na sesja zostat dokonany przeglad prac ko-
mitetobw zeglugowych, ktére powotano do zycia w
Londynie i Waszyngtonie po .rozwigzaniu organizacji
U. M. A. w marcu r. b.,, a ktérych zadaniem byto do-
starczenie niezbednego tonazu dla przewozu towaréw
UNRRA. Stwierdzono, ze prace te spotykajg sie z cab-
kowitym zadowoleniem zainteresowanych krajéow.
Komisja wystuchata i przedyskutowata sprawozdania
poszczegblnych delegacji, dotyczace biezgcej polityki
zeglugowej poszczegélnych rzadéw. Nastepnie powo-
tano do zycia Komitet, ktéry zajmie sie opracowa-
niem statutu i zakresu dziatalnosci nowej miedzyna-
rodowej organizacji zeglugi morskiej. Jest to niezbe-
dne z tego powodu, ze dotychczasowa organizacja
prowizoryczna istnie¢ bedzie tylko do dnia 31 paz-
dziernika r. b. i po tym terminie sprawy zeglugi mor-
skiej, posiadajgce kapitalne znaczenie dla wspéipracy
gospodarczej $wiata, zawistyby niejako w prézni. Do
udziatlu w Komitecie zaproszono przedstawicieli 8
krajow, m. in. Polski. Nastepna sesja Miedzynarodo-
wej Morskiej Komisji Doradczej, odbedzie na jesieni
roku biezgcego.

POLSKIE REGULARNE LINIE ZEGLUGOWE

Ogé6tem na liniach regularnych GAL‘Uu (Gdynia —
Ameryka Linie Zeglugowe S. A.) kursuje obecnie z
Gdyni 5 statkéw: s/s ,Ragne“ do Londynu, s/s ,Slask"
do Hull, sfis ,Katowice“ do innych portéw' Anglii,
s/s ,lvan“ do potudniowej lub zachodniej Szwecji,
m/s ,Elzy" do wschodniej Szwecji. Statki ,Regne*“,
Jdvan i ,Elzy“ sa wynajete w Szwecji. Pasazeréw
moga zabieraé tylko dwa statki ,Regne“ i ,Slask®,
gdyz pozostate nie posiadajag odpowiednich pomiesz-
czen i stuzg tylko do przewozenia towaréw. Ze
wzgledu na trudnosci okresu powojennego nie mozna
narazie ustali¢ Scistego rozkiadu jazdy. Dokonywane
bedzie to stopniowo, w ,miare normowania sie wa-
runkéw. Odjazdy statkéw z Gdyni do Anglii naste-
puja mniej wiecej co dwa tygodnie.

Znaczng przeszkode przy wznawianiu linii
larnych stanowi brak odpowiednich statkéw, gdyz
cze$¢ liniowcow ulegta zatopieniu w czasie dziatan
wojennych, a te, ktére szczesliwie uniknety torped i
bomb, zostaly przerobione na transportowce wojsko-
we i obecnie musza by¢ przywrécone do stanu, od-
powiadajacego normalnym warunkom eksploataciji.
Poza tym wszystkie statki znajdowaly sie w dyspozy-
cji miedzynarodowej organizacji zeglugowej UMA i
beda zwracane witascicielom dopiero w mitre stopnio-
wego zwalniania przez UMA, co rozpoczelo sie po
terminie rozwigzania tej organizacji, czyli po 2 mar-
car. b

regu-



OBOZY | KURSY LIGI MORSKIEJ

przypomina w niczym

Poza obozami i kursami Zarzad Criéwny Ligi Mor-
skiej zorganizowat state jpunkty dla wycieczek 1, 2 i
3-dniowych (dla. 50 oséb jednorazowo) w Postominie
i Wielkiej Wsi. Zgtoszenia i optaty a zl. 120 dziennie
nalezy kierowa¢ wprost do Osrodkéw.

Kronika szwedzka

Szwecja jest krajem, ktéry dazy. do bardzo $Sci-
stych stosunkéw gospodarczych i kulturalnych ze
swymi morskimi sasiadami. W pierwszym rzedzie
stara Sie o jedno$¢ narodéw $kamdlynawdkich, na-
stepnie usituje nawigzywa¢ jak najbardziej bezpo-
Sredni kontakt z najwiekszym .pafAstwem na Battyku,
ktére by mogto jej dostarczyé¢ surowcéw i wegla.

Przed 46 laty zostata utworzona pomiedzy Szwe-
cja a Danig komunikacja promowa w najkrétszym
odcinku Malmé — Kopenhaga. Komunikacja ta nie
rzecznej zeglugi promowej,

W cafelj Polsce nad morzom i na jeziorach wre pra. gdyz pod okresleniem ,,prom" rozumie si¢ na morzu

ca w obozach Ligi; Morskiej, praeszfcalajacyjch mto-
dziez w kierunku zeglarskim i rybackim. Na Gople,
w Roznowie, w tuezainach (Mazury), w Postominie,
w Gdyni odbywajg sie kursy pod kierownictwem
rutynowanych instruktoré6w, a miodziez uzyska sto-
pnie zeglarske, przysparzajgc krajowi kadr zeglarzy
i rybakéwl a nawet kandydatéw na instruktorow.
Wszedzie osrodki wyposazoine sa w sprzet i flotylle.
Nawet zagle, ktérych brak dat sie najwiecej odczu¢
w sezonie libdegtym, dzieki wytezonej pracy zaglo-
mistrz6w, zdazyly przewaznie na czas do os$rodkoéw
szkolenia.

Na isezon biezacy Zarzad Gtéwny Ligi Moitkiej
przyjmuje jeszcze zapisy przez wrzesien zaréwno na
kursy przeszkalajgce, jak i na obozy wypoczynkowe
do Postomina', Kruszwicy i Wielkiej Wsi.

Obecnie zorganizowano, w Kruszwicy Pierwszy
Kurs Zeglarski dla dorostych j olbozy wypoczynkowe
dla dorostych.

1 W Kruszwicy nad Goptem w czasie od 1 sierpnia
do 30 wrze$nia, osrodek przyjmuje na ob6z wypoczyn-
kowy na okr.es 2 luib 4 tygodniowy. Koszt utrzymania
wynosi, 100 zi. dziennie.

2. W Wielkiej Wsi-Hailerowo nad morzem, ob6z
przyjmuje na; pobyt 2, 4 tyg. i 10 dniowy na sier-
pien. Koszt dzienny wynosi 120 zi

3. W Postominie nad morzem od 1 sierpnia do 15
wrzes$nia br. Pobyt 2 lub 4-o0 tyg. Optata dziennie
120 zt.

Zgtoszenia osobiste lub pisemne przyjmuje Zarzad
Gtéwny Ligi Morskiej Wydziat Wychowania Mors-
kiego Miodziezy, Warszawa, Widok 10, codziennie od
9 do 15-ej. Wyjazd moze nastgpi¢ jedynie po otrzy*.
maniu skierowania z Zarzadu Gtéwnego. Optate wno-
si uczestnik bezposrednio na miejscu po przybyciu,
za caly okres pobytu, kierownictwu os$rodka. Prze-
jazdy kolejg do i z Os$rodkéw indywidualnie i na
witasny koszt.

Uczestnicy obozéw zaréwno miodziezowych, jak
i dla dorostych musza mieé¢ ze sobag: przescieradio,
koc, jasiek, kapieléwiki, recznik, mydto, przybory do
jedzenia. Pozadane bylyby: ptaszcz kapielowy, ciepta
odziez, sweter.

Uczestnicy otrzymuja: wygodne zakwaterowanie
1 dostateczne wyzywienie 4 razy dziennie ($niadanie,
2 $niadanie, Obiad i kolacje).

Przewidziane sa: wyjazdy na morze,
portéw i wybrzeza.

zwiedzanie

duzy statekv pmewozgcy masowo pasazeréw i cate
pociggi. Statki te r6znig sie od normalnych statkéw
pasazerskich i transatlantykéw tylkoltym, ze maja
kabiny wspdlne na kilkaset oiséb, bez wygéd, potrzeb-
nych turystom w czasie dlugotrwatego rejsu.

Statki promowe przewiozty ogétem przez Oresund
nastepujace ilosci pasazeréw:

Rok 1900 — 39.079 ludzi i 725.307 ton bagazu:
., 1910 — 59.728 154.214
. 1920 — 64.378 179.623
1930 — 198.339 212.012
1940 — 250.000
Okupacja Danii przez wojska niemieckie uniemQO'

zliwita prowadzenie dalszych rejisow do. r. 1945. Te.
raz, od kilku miesiecy juz znéw czjinne sg dwa statki

+Msknohufi* i ,Malmo*“.

dtugosé 94,5 m. 81,25 m.

szeroko$¢ 16 m. 16,0 m.

zanurzenie 3,5 m. 34 m.

moc maszyn 5800 K. M. 1850 K. M.
szybkos¢ 15 weztow 12,5 wezta
poktad spacerowy 149 m. 140 m.

liczba pasazerow 1800 tudzi 1246 ludzi.

Lepszym jest bezwzglednie ,,Malméhus“, najnow-

sze dzieto stoczni szwedzkich, ktéry zarazem jest je-
dnostkg doswiadczalng przed rozpoczeciem konstruk-
cji wtasnych transatlantykéw szwedzkich ma krajo-
wych stoczniach. Statek ma 3000 tr. brutto, dwa spe-
cjalne salony dla kobiet, trzy olbrzymie sale wspol-
ne i nadzwyczaj komfortowe urzadzenia we wszyst-
kich klasach.

Odlegto$é Malmo — Kopenhaga przebywa w jednej
godzinie i 20 minutach'. Tym samym pasazerowie na-
0go6t nie doswiadczajg przykrych skutkéw ,choroby
morskiej* i nie wyczuwajg faktu, ze morze dzieli
narady. Mozna bez przesady powiedzieé, ze komunii
kacja promowa odegrata wielkg role w zacies$nieniu
rozmaitych stosunkéw pomiedzy jedinoplemienaiymi
narodami.

Druga linia promowa zostata powotana do bytu nie
dtugo przed wybuchem drugiej wojny Swiatowej. Byt
to szlak Treileborg (Skania) — Sosnice (Sassniiz)
na wyispie Rugdi (Rana). Chodzito w tym wypadku
0 uproisizczeniit komunikacji z Niemcami — najwiek-
szym i najsilniejszym wéwczas mocarstwem na Bal-
tyku. Rzecz ciekawa, ze tgcznos$é ta nie ustawata w
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okresie wojennym, kiedy niemieckie sfery wojskowe
wywieraty nacisk na otoczong ze wszystkich stron
Szwecje. Zegluga promowa zostata jednak zahamowa_
na z ta chwilg, gdy angielskie lotnictwo i sowieckie o-
krety podwodne przystapily do systematycznej akcji
stawiania min na tym odcinku morskim.

Komunikacja Trellleborg — Sos$nice nie zostata
wznowiona po wojnie.' Zamiast tego utworzono nowg
Umile z nowopowstajgcym wielkim panstwem mor-
skim na Battyku — z Polska. Od szeregu tygodni
prom ,,6rotitniing Yiatoria“ ptywa na linii Trellem-
borg — GdanuUk, taczac przez pocigg zaokretowany
bezposrednio Sztokholm z Warszawg.

Dlia Szwedéw widocznie. jest rzecza najzupetniej
oczywistg, ze Polska przejmuje role Niemiec i jest
rzecza koniecznag utrzymywaé najbardziej zazyte Sto-
sunki sasiedzkie.

Perspektywy komunikacji promowej sg bardzo op-
tymistyczne. J M

Kronika dunska

,Sveri.ges Flotta“ przynosi szereg interesujacych
wiadomosci o naszym zachodnim jsgsieldzie morskim. —
Danii. Kraj ten z wielkiej potegi morskiej Stat sie w
drugiej potowie XIX w. drugorzednym, jesli chodzi
o marynarke wojenng, natomiast swe ambicje w kie-
runku szerokiej ekspansji handlowej zachowat w pet-
ni. Dlatego tez jiego flota handlowa w momencie wy-
buchu wojny Stata w rzedzie najpowazniejiszych. Ogo6-
tem statkéw, posiadata 709 o tagcznym tonmazu 1.177.090
ton. Przewaznie byty to parowce z maszynami tloko-
wymi (410 jednostek) lub turbinami (11); motorowcow
wymienia sie liczbe 180, zaglowcéw 108.

Dania padta ofiarg inwazji niemieckiej w dniu 9
kwietnia 1940 r. Jej flota wojenna, zaskoczonag bty-
skawicznymilakcjami desantowymi, nie zdotata nawet
reagowaé¢ i w ten spos6b narazie uchronita sie od
strat. Powazna cze$¢ floty handlowej zdotata jednak
przedosta¢ site do Anglii i tam podjeta stuzbe na rzecz
sprzymierzonych. Reszta floty dunskiej poBzta pod
komende niemiecka.

29 sierpnia 1943 r. cze$¢ jednostek dunskiej marynar-
ki wojennej uciekta do Szwecji wobec obawy zajecia
przez okupanta. Byt to torpedowiec ,,Havfcatten“, trzy
potawiacze min MS 1, 7 i 9 i p6t tuzina pomocniczych
wedet. Szereg innych zatopily wlasne zalogi. Niemcy
podniesli niektore i wiaczyli do swych zespotéw patro-
lowych. Niezaleznie od tego, juz w r. 1941 obsadzili
sze$¢ nowoczesnych torpedowcéw typu ,Dragen“ (290
tonn), z ktérych trzy ulegly zniszczeniu po wielkiej
eksplozji we Flensburgu oraz dwa najhowsze torpe-
dowce ,,Najiaden* i ,,Nymfen“ po 700 tonn ktére sta-
nowig mate arcydzieta stoczni dunskich. Wystarczy
tu rzuci¢ kilka cyfr, aby przekonac¢ sie, ze nlie tylko
wielkie i petie tradycji przemysty okretowe sg w sta-
nie budowa¢ oryginalne typy. Oba torpedowce przy
wypornos$ci 700 tonn rozwijajg szybkos$¢ 36 wezidw,
a uzbrojone sg po dwa dziata 105 mm, po pie¢ pl. ma-
tokalibrowych i po sze$¢ duzych wyrzutni torpedo-
wych!

W momencie zamachu niemieckiejglo w dniu 29 sierp-
nia 1943 r. w budowie znajdowato sie sze$¢ daiiazyeh
torpedowcéw po 400 tonn, ktére zostaly “zabezpieczo-
ne“. Pomimo dezorganizacji i strat dunskie minister-
stwo marynarki nie zrezygnowato z utrzymywania sa-
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niedzielnych sit. Zorganizowano ,nielegalnie” trzy ze-
spoly kutrow, ktére rozpoczely akcje sabotazowe.
Pierwszy zeripét dziatat w okregu Fredrifcssund (MSK
1 — 3), drugi w Sydhamnlsvarvet, trzeci zas w Ko-
penhadze.

Dania nie chciata by¢ bierna w wielkiej wojnie na-
rodow. Powstala wiec takze emigracyjna flota wojen-
na w Anglii, w skiad ktérej weszly trzy kontrtorpe-
dowce) jedenascie Sciigaczy torpedowych, szes¢ okretow
podwodnych, dwie korwety i pewna liczba potawiaczy
min. W Londynie powotano do bytu komisje morska
pod przewodnictwem komandora G. Paulisenai, ktéra,
oprécz reprezentacji, zajmowata sie szkoleniem zatog
dla nowych jednostek. Eskadrg Paulsena wplyneta w
maju 1945 r. razem z pierwszym! okretami brytyjski-
mi na Battyk (jpancernik ,,Ramilies”, krgzowniki B ir-
mingham* i ,Diadem*).

Ostatnie tygodnie przed kapitulacjg niemiecka pozo-
staty pod znakiem sabotazy robotnikéw stoczni duhi-
skich. Uszkodzono w Abenraa krgzownik ,Leipzig“,
umieszczono bombe zegarowag w toaletach krgzownika
NlUrnberg*“.

Okres pokojowy ukazat straty i ofiary Manii na rzecz
zwyciestwa sojusznikéw. Zgilnat krgzownik ,Niels
Juel“, pancernik obrony wybrzeza ,,Peder Skrom*“ na-
daje sie juz tylko na rozbiérke, zuzyte sg tez okrety
podwodne. ZgromadJ$one jednak isdly ze Szwecji, An-
glii i odebrane Niemcem w sumie przedstawiajg sie
dos$¢ okazale i zapewniajg Danii bezsporne trzecie miej -
sce na Baltyku po Z. S. R. R. i Szwecji.

Praca floty handlowej byta mniej efektowna, ale zato
wiecej efektywna. Dunskie siatki handlowe, ptywajac
na wszystkich morzach, przewozily rozliczne tadunki
wojenne. Na szlakach zgineto 47 jednostek o toinnazu
492.000 tonn, 1.300 duriskich marynarzy oddato swe zy-
cie dla wspélnego zwyciestwa. Odbudowa floty han-
dlowej jest juz w peinym toku. Zajmujg dlie nig stocz-
nie krajftwe i szwedzkie.
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Kronika filmowa

Gtéwnym producentem filméw morskich jest obec-
nie Anglia. Nie ma w tym nic dziwnego, gdyz Anglia,
bedac wyspa i majac ogromne imperium kolonialne
ktadzie najwiekszy nacisk na swojg flote wojenng
i handlowa. Ten wysitek ,narodu marynarzy“ musi
znalez¢ agwe odzwierciedlenie w tematyce filmowej.

Przed wojina jprzemyst filmowy angielski nie dyspo-
nowat dostatecznym kapitatem i Srodkami technicz-
nymi, aby produkowacé filmy morskie, jktére z koniecz-
nosci rozgrywaja sie w wiekszej mierze pod gotym
niebem i wymagaja wielkiego naktadu kosztéw i ener-
gii.

Natomiast podczas wojny, gdy Wielka Brytania nie
mogta importowaé¢ dostatecznej ilosci filmoéw obcych
(gtéwnie amerykanskich), przystgpiono do produkcji
wiasnych filméw o tematyce atrakcyjnej. Smiertelne
niebezpiesZenstwo, w jakim znalazta sie wyspa bry-
tyjska na skutek akcji niemieckich todzi podwod-
nych, znalazto swé6j wyraz w mliej-ednym filfnie. Moze
najciekawszym z nich jest ,,Patrot podwodny*, ktéry
obrazuje walke angielskich todzi podwodnych z nie-
mieckimi. Angielskich todzi poidwodniych jest znacznie
mniej, to tez watka jest nierbwna, powsStajg niepowe-
towane jstraty i tylko jdzieki inteligencji dowdédz-
wa i poszczegdblnych zaldég, udaje sie opanowaé sy-
tuacje i wygraé zywotna ,Bitwe o Atlantyk*.

Ten sam tamat ujety jest z punktu widzenia floty
nawodnej w dramatycznym obrazie p. t. ,San Deme-
trio*. Fillm ten odznacza sie wyjatkowolpieknymi
zdjeciami morza.

Na pierwszy ogien péjdzie na naszych ekranach
wielka epoipea morska Noéla Oowarda, jednego z naj-
znakomitszych autoréw sztuk i scenardusizy filmowych
w Anglii, — p. t. ,Na ktérym stuzymy“ (Tym.cz. ty-
tut polski ,Okret").

Noél Cciward, ktéry rozpoczat swa kariere filmowa
jako scenarzysta pamietnego filmu ,Kawalkada“, jest
dziisiaj jednym z twércow rozkwitu filmu brytyjskie-
go. a takie obrazy jak: ,Krdtkie spotkanie“ i wtasnie
,Okret* zyskaly wielkie uznanie krytyki na calym
Jwiecie.

Noél Coward pod pewnym wzgledem wkracza w $la-
dy Charlie Chaplina. Wymieniony film jest jego pro-
dukciji, jego rezyserii i z jego muzyka. Colward napi-
sat scenariusz, dialogi i... nawet zagrat role gtéwna
i to z opanowaniem fachowego aktora filmowego.

Historia ,Okretu“ nie jest wesola i jest to jeszcze
jeden dowédlna to, ze Anglicy nlie balii sie spojrzeé
prawdzie w oczy w najciezszych momentach wojny
antyhitlerowskiej. Gtéwne /sceny w tym filmie, to prze-
razliwa ewakuacja Dunkierki oraz zatoniecie ,Okre-
tu“, (gtbwnego bohatera filmu, ktéry wproisit'nie znika
z ekranu). — w bitwie o Krete.

W ogélnym rzucie, scenariusz zajmuje sie kapitanem,
jednym z oficeréw, jednym z sierzantéw i trzema .in-
nymi marynarzami. Film rozpoczyna sie w momencie
ciezkich zmagan o grecka wyspe. Kontrtorpedowiec
~rorrin“ bierze udziat w zazartej walce przeciwko ca-
tym rojom niemieckich samolotéw nurkowych. Z po-
czatku wallczy szczesliwie i niejeden samolot wali sie
w fale Morza srédziemnego, nagle jest jednak trafio-
ny torpedg powietrzng i tonie w przeciggulkilku minut,
pochtaniajgc potowe zatogi. Kilku marynarzy ratuje
sie na gumowej tratwie i otoljeden po drugim wspo-
mina rézne chwile z swego zycia, wesote i smutne,

niejedne nawet tragiczne, bombardowanie Londynu,
w ktérym ginie matka jednego z bohateréw oraz
wspomniang juz ewakuacje Dunkierkil

Na twarzach ewakuowanych maluje sie potworne
zmeczenie i zniechecenie, ale wojna trwa dalej i wy-
cofanie sie z kontynentu nie jest ostateczne. Przeciw-
nie, trzeba przygotowaé inwazje...

Powracamy do rozbitkbw, samoloty niemieckie o-
sirzaliwujg rannych i kule 'karabinowe zabijaja jeszcze
dwu z uratowanych resztek zatogi, dopiero po> calym
dintu nadjezdza fcontrtorpedowiec brytyjski. Zatoga
znajduje sie w Aleksandrii i karnite przyjmuje przy-
dziaty na rézne inne okrety... tymczasem w Wielkiej
Erytanii butelka szampana rozbija sie o burte nowego
kontrtorpedowea, ktéry zastat wtasnie ukonczony. Ka-
pitan bedzie miat znéw okret, ale nie bedzie to juz
ukochany i bohaterski ,Torrin“.

Przepiekny film, wypetniony niezwyktg mdtoscig dc
morza i do ukochanego okretu. Pod wzgledem techni-
cznym. wykonany jest bez zarzutu a rozliczne sceny
walk morskich wywotujg wiatrzgsajgce wrazenie.

Leon Bukowiecki
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Do nabycia we wszystkich ksiegarniach.

Ksigzka zawiera materiat praktycznego i te-
oretycznego szkolenia w zeglarstwie w zakresie
sternika $rédlgdowego wedlug programu Pol-
skiego Zwigzku Zeglarskiego.
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Kronika amerykanska

PLASTYK.

Plastyk jest organiczna substancjg, gtdbwnie synte-
tyczng. D;o grupy plalstytkbrw nalezg po6t-syntetyczne
substancje pochodzgce z celulozy i kazeiny, jak réow-
niez pewne substancje posiadajgce ponadto birtumen
i szelak. Guma, chociaz organiczna i podpadajgca po-
danemu okres$leniu nie jest uwazana, jak powszech-
nie uzgodniono, jako ,plastyk“, chociaz syntetyczne,

PROBA WODO-SZCZELNA W KOMBINEZONIE
RATOWNICZYM.

Szybka nowa metoda wyprébowania naturalnych
i syntetycznych gumowych kombinezonéw ocalita
zycie niezliczonej ilosci marynarzy okretéw Narodéw
Zjednoczonych, storpedowanych na morzu. Metoda
ta wykazuje mate dziury"i przesigkania w~nagurmoT
wanych fabrycznych kombinezonach. Préba jest wy-
konana za pomoca napetnienia kombinezonu powie-
trzem, zawierajacym amoniak, ktére wykrywa nie-
dostrzegalne uszkodzenia, zaznaczajac miejcca prze-
puszczajace powietrze, przez zmiane koloru. Préba
zostalta przeprowadzona przez Amerykanskie Towa-
rzystwo Doswiadczalne w Tuckahoe w Nowym Yor-
ku, jedna z niezaleznych stacji doswiadczalnych,
stuzacych przemystowi Amerykanskiemu i tworza,
cych Rade Amerykanskga Handlowych Stacji Do-
Swiadczalnych. Uratowany rozbitek z okretzu storpe-
dowanego, oprécz posiadania kamizelki-ochraniacza,
utrzymujace] go na fali, musi pozosta¢ zupetnie su-

zblizone do gumy substancje, sg plastykami. Nieor-
ganiczne substancje plastyczne, jak szkio, ceramika
i cement Portland sg réwniez wytaczone.

Plastyk obecnie ma bardzo szerokie zastosowanie
w codziennym zyciu, mianowicie wytwoérnie juz pro-
dukujg obuwie, firanki, krzesta, krysztaty, pokrycia
i t. p. Ostatnio w Ameryce bardzo szeroko zastoso-
wano plastyk do budowy todzi zaglowych * todzi
wiostowych, tak samo plastyk zdat egzamin przy bu-
dowie todzi motorowych, ktéra to budowa jest silnie
narazona na wibracje motoréw podczas pracy. Ma-
teriat ten Obecnie produkowany jest ré6wniez kwaso-

chym podczas unoszenia sie na fali w oczekiwaniu
ratunku. Z tego wzgledu, ochraniacz kombinezon,
ktéry utrzymuje w suchosci osobe noszaca go, nie
moze mie¢ zadnych otworéw, gdyz nawet najmniej-
sze przekilucie szpilkag mogtaby spowodowaé przecie,
kanie po diuzszym zanurzeniu. Problem doswiad-
czalny nie moégt byé rozwigzany za pomoca zwyklych
metod penetracji $Swiatta, przez ,préby mydlane®
lulb wzrokowe badania, gdyz niedoktadnos$ci nie wy-
kryte tymi, sposobaimi, mogtyby spowodowaé¢ przy-
kre nastepstwa. Kombinezon jest napetniony amo-
niakowym gazem-powietrzem, po uszczelnieniu
wszelkich naturalnych otworéw. Na kombinezon
wkiada siie dopasowang baweiniang odziez, ufarbo.
waing na zéto, ktéra zmienia kolor swéj na czerwo-
ny przy zetknieciu z amoniakiem. Tym sposobem
wszelka dziura bedzie natychmiast zauwazona spo-
wodu jasnych czerwonych plam, utworzonych w
miejscu gdzie gaz przecieka.
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odporny. Mozna z niego formowaé rézne
Zastosowanie kolonu, jest dowolne, gdyz
przyjmuje wszystkie kolory teczy.

W Amerykanskiej Marynarce Wojennej jest szero.
ko zastosowany plastyk, ktéry za posrednictwem
recznych rozpylaczy rozprowadza sie w stanie rozpy-
lonym na wszelkie czesci metalowe, znajdujgce sie
na poktadzie okretu, jak dziata przeciwlotnicze, ka-
rabiny maszynowe, ciezkie dziata okretowe i t. p.
Pierwsza powtoka utworzona jest w rodzaju sieci
pajeczej, ktéra stopniowo pod wptywem dalszego
rozpylania tworzy zwartg powierzchnie, co$ w ro-

ksztatty.
plastyk

dzaju szczelnie obciggnietego namiotu.
wyzej przedstawiajg pierwsza faze rozprowadza-
nia plastyku przez marynarzy na dziatlo okretowe,
wygladajagce jakby osnute pajeczyng, drugie zdjecie
przedstawia juz pokryte dziata na okrecie powtokag
plastyku, ktéra uchroni od wszelkich wplywoéw at-
mosferycznych i jednocze$nie konserwuje wszelkie
czesci metalowe. W razie konieczno$ci, usuniecie po-
witoki wymaga bardzo krétkiego czasu i dziato jest
gotowe do natychmiastowego uzytku.

Zdjecia po-

uUslIsS.

McimiU zeglarsiif P.Z.Z.
Nnu M/glirze/ii

W dniu 4 sierpnia b. r. odbyt sie na wybrzezu
Sejmik zeglarski, zwotany do Sopot przez Polski
Zwigzek Zeglarski z udziatem delegatow Klubow
Zeglarskich z catej Polski. Sejmik rozpoczeta defila-
da jachtéw morskich przed Zarzadem P. Z. Z., przyj-
mujacym defilade na molo sopockim, poczym uczest-
nicy udali sie na pokiad jachtu petnomorskiego ,Gen.
Zaruski*, pltywajacego pod banderg Ligi Morskiej,
gdzie powitat ich dowédca statku, kapitan Gabryel
Groch.

Obrady zagait Prezes P.Z.Z. inz. K. Biatkowski,
proponujagc na przewodniczagcego Komandora Y.K.P.
Bronistawa Barylskiego, wybranego jednogtos$nie
przewodniczgcym Sejmiku.

Dalszy cigg obrad odbywat sie w siedzibie Y.K.P.
w Sopotach z udziatem przedstawicieli Dep. Mary-
narki, Ministerstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego,
komandora Panskiego i Dra Br. Miazgowskiago, Gt6-
wnego Komisarza Zeglugi Tad. Maliszewskiego, de-

legata Ligi Morskiej i licznego grona delegatéw
wszystkich Klubéw i delegatéw organizacji miodzie-
zowych, reprezentowanych w P. Z. Z.

Trwajace przez dziehn caty obrady, ktdrych przebieg
podamy w numerze nastepnym, zakonczyly wybory
nowych witadz, do ktérych weszli: Prezydium P.Z.Z.
— Prezes — Kazimierz Petrusewicz, wiceminister Ze-
glugi i Handlu Zagranicznego, Wiceprezesi: Dyr. Olaf
Chmielewski. Nacz. Mieczystaw Kusnerz, Dr. Adam
Wolff, Nacz Stanistaw Peterek. Skarbnik — Jan Za-
trybowski, Sekr. Gen. — Zygmunt KoziAnski. Do Za-
rzagdu wchodzg delegaci Klubéw, nalezacych do
P.Z.Z.

Sejmik zamknieto okrzykiem na cze$¢ Prezydenta
Bolestawa Bieruta, patronujgcego zeglarstwu polskie-
mu i wystano telegramy okolicznosciowe do Ministra
Zeglugi i Handlu Zagranicznego, Ob. St. Jedrychow-
skiego. Min. Eug. Kwiatkowskiego i Wojewody gdan-
skiego.
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Zarzad Gtéwny zwraca sie bezposrednio do wszy-
stkich zarzadéw, obwoddéw, oddziatéw i két szkol-
nych Ligi Morskiej na terenie catej Polski z prosba,
by wypetnity Otrzymane od swoich zarzadéw okre-
gowych kwestionariusze A i B i by przestaly je bez-
posrednio do Warszawy na adres Zarzadu Gtdéwnego
Ligi Morskiej, ul. Widok Nr. 10. Jesli dana jednostka
organizacyjna nie posiada kwestionariuszy A i B
wowczas niech napisze karte pocztowa do Zarzgdu
Gitéwnego, a odwrotng poczta zostang wystane kwe-
stionariusze A i B.

SPRAWOZDANIA ZE ,,SWIETA MORZA*.

Wszystkie ogniwa organizacyjne Ligi Morskiej
(kota szkolne, oddzialy, obwody i okregi) opracuja
szczegblowe sprawozdania opisowe i finansowe tego-
rocznego ,Swieta Morza“ i nade$lg je:

1) Zarzady oddziatéw i k6t szkolnych a) zarzado-
wi swojego obwodu, b) zarzgdowi swojego okregu
i ¢c) Zarzadowi Gtbwnemu w Warszawie,

2) Zarzady obwodowe a) zarzadowi swojego okre-
gu i b) Zarzadowi Gtdwnemu w Warszawie,

3) Zarzady' okregowe — Zarzadowi Gtéwnemu w
Warszawie.

Pienigdze nalezy wptaca¢ na nr. 1-1595 w P. K. O.

PRENUMERATA CZASOPISM LIGI MORSKIEJ

Ci cztonkowie Ligi Morskiej, ktérzy narzekajg na
zbyt p6zne otrzymywanie czasopism Ligi, moga prze-
syta¢ bezposrednio do Zarzadu Gtéwnego prenume-
rate (P.K.O. Nr. 1—1020), a Zarzad Gtéwny bedzie
wysytat czalsopiisma pod wskazany adres. W ten spo-
s6b czasopisma nie bedag niepotrzebnie przetrzymy-
wane w biurach zarzadéw okregowych, obwodowych
i oddziatowych, lecz listonosz przyniesie je do miesz-
kania adresata,

WALNY ZJAZD DELEGATOW

Zarzad Giéwny Ligi Morskiej postanowit, zgodnie
z § 8 29 i 30 Statutu z dnia 21 pazdziernika 1937 r.
zwotaé¢ na dni 20 i 21 pazdziernika r. b. Walny Zjazd
Delegatow, celem wyboru Bady Gtéwnej. Szczegb6-
towy program Watoego Zjazdu Delegatéw bedzie po-
dany pézniej.

Walny Zjlaizd Delegatéw
zwyczajne walne zebrania i zjazdy wszystkich og-
niw organizacyjnych Ligi Morskiej.

W tym celu zarzadza sie:

rausza poprzedzi¢ nad-

NADZWYCZAJNE WALNE ZEBRANIA
WSZYSTKICH ODDZIALOW

Zarzady wszystkich oddziatébw Ligi Morskiej zwo-
taja w czasie dlo dnia 20 sierpnia r. b. nadzwyczajne
walne zebrania oddziatbw z nastepujgcym porzad-
kiem obrad:

a) wybo6r delegatéow i
czajny zjazd obwodowy,

b) ustalenie programu pracy na dalsze 6 miesiecy.

lloraz wyborczy delegatébw na zjazd obwédowy
ustala sie: 1 delegat na kazde 50 cztonkéw oddziatu,
z tym, ze nawet najmniejszy oddziat winien by¢ re-
prezentowany przez 1 delegata. Delegaci winni otrzy-
macé¢ od zarzadu oddziatlu odpowiednie dokumenty.

Protokéty nadzwyczajnych walnych zebran wszyst-
kich oddziatbw winny by¢ w terminie od dnia 21 do
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ich zastepcéw na nadzwy-
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25 sierpnia r. b. przestane listami poleconymi do:
1) zarzadu ofoiwodu, 2) zarzgadu okregu i 3) Zarzadu
Gléwnego (Warszawa, ul. Widok Nr 10). Do proto-
k6tow nalezy dotgczyé¢ sprawozdania z dotychczaso-
wej dziatalnosci oddziatow.

NADZWYCZAJINE ZJAZDY WSZYSTKICH
OBWODOW

Zarzady wszystkich obwodéw Ligi Morskiej zwo-
taja w czasie od dnia 26 sierpnia do dnia 15 wrze-
$nia r. b. nadzwyczajne zjazdy obwodéw z nastepu-
jacym porzadkiem obrad:

a) wybdr delegatéow i
czajny zjazd okregowy,

b) ustalenie programu pracy na dalsze 6 miesiecy.

lloraz wyborczy na nadzwyczajny zjazd okregowy
ustala sie: 1 delegat na kazde 250 cztonkéw obwodu.
Delegaci winni otrzymaé¢ od zarzagdu obwodu odpo-
wiednie dokumenty.

Protok6tly nadzwyczajnych zjazdéw wszystkich ob-
wodéw winny by¢é w terminie od dnia 16 do dnia 20
wrzesnia przestane listami poleconymi do: 1) zarzadu
okregu i 2) do Zarzadu Gléwnego (Warszawa, ul.
Widok 10). Do protok6téw nalezy dotaczy¢ sprawoz-
danie z dotychczasowej dziatalno$ci obwodow.

ileh zastepcéw na nadzwy-

NADZWYCZAJNE ZJAZDY WSZYSTKICH
OKREGOW

Zarzady wszystkich otarejgbw Ligi Morskiej zwo-
tajg w czasie od dnia 21 wrze$nia do dnia 10 pazdzier-
nika r. b. nadzwyczajne zjazdy okregowe z nastepu-
jacym porzadkiem obrad:

a) wybér delegatéow i
Zjazd Delegatow,

b) ustalenie programu pracy na dalsze 6 miesiecy.

lloraz wyborczy delegatébw na Walny Zjazd ustala
sie: 1 delegat na kazde 1000 cztonkéw okregu. De-
legaci winni otrzymaé¢ od zarzadu okregu odpowied-
nie dokumenty.

Protokéty nadzwyczajnych zjazdéw wszystkich
okregébw winny by¢ w terminie od dnia' 11 do 15
pazdziernika r. b. przestane listami poleconymi do
Zarzadu Giléwnego (Warszawa, ul. Widok Nr 10). Do
protok6téw nalezy dotgczy¢ sprawozdania z dotych-
czasowej dziatalnosci! okregéw.

t6dz — Okreg.

Zarzad Okregu toédzkiego Ligi Morskiej w ciggu
ostatniego pétrocza zorganizowat w celach propagan-
dowych:

1 7 -wiekszych zgromadzen cztonkéw i sympatykéw
I., M., na ktérych byly wysSwietlane filmy propagan-
dowe morskie, poprzedzane prelekcjami;

2. ,Kiwadransy Ligowe"“. W kazdy pigtek przez
Raidio w miesigcach letnich, wyglaszane przez dr. A.
Szymankiewicza. Tematem ,kwadranséw ligowych*
sg najwazniejsze zdarzenia baltyckie, informacje
o sportach wodnych i o pracach jednostek organiza-
cyjnych L.

3. Wycieczki samochodowe m. in. do Os$rdika L. M.
nad Goptem i pasa jezior kujawskich.

ich zastepcow na Walny

W -innych dziedzinach Zarzad Okregu poszczyci¢
sie moze:

1. urzadzeniem domu wypoczynkowego L. M. w
Kolumnie,

2. wystaniem na Gopto 8-metrowego yachtu-kutra.



3. zorganizowaniem kurséw samochodowych.

Okreg to6dzki pozbawiony jakiegokolwiek zbiorni-
ka wodnego zywi tym wiekszg tesknote do obszaréw
wodnych, do morza, czemu daje wyraz w masowym
wstepowaniu do Ligi Morskiej (w ciggu ostatnich
trzech miesiecy liczba cztonkéw wzrosta o 12 tys.).

Oborniki Slaskie — Koto szkolne.

Kolo Szkolne w Obornikach Slgskich liczy 40
cztonkéw, ktérzy aktywnie dziatajg na terenie swoich,
szk6t organizujac zebrania i poranki morskie.

Gdarisk — Oddziat,

Obwoéd Gdanski Ligi Morskiej zorganizowat w ma-
ju i czerwcu z Udziatem Polskiego Towarzystwa Kra-
joznawczego Kurs przewodnikéw po Gdansku i oko-
licy. Stuchaczami byli przewaznie nauczyciele szkét
powszechnych cztonkowie L. M. z catej Polski. Orga-
nizatorzy pragneli szkolagc da¢ mozno$¢ poznania Wy-
brzeza z jpunktu widzenia krajoznawczego i histo-
rycznego, aby w nastepstwie, bedac opiekunami Kot
L. M. mogli fachowo zaznajamia¢ cztonkéw z bogac-
twem, jakie posiadamy, aw wypadku wycieczki, ze-
by mogli by¢ fachowymi przewodnikami. Z wiado-
mosci ich, zdobytych na kursie juz obecnie korzysta
wielka ilos¢ zwiedzajacych wybrzeze.

Krakobw — Okreg

Uroczystoéci ,Swieta Morza“ na terenie Okregu
krakowskiego w dniach 21 =, 28 lipca b.r., zorgani-
zowano w porozumieniu z wiadzami wojewd6dzkimi,
we wszystkich osrodkach powiatowych i wiejskich.

W Krakowie utworzono Honorowy Komitet ,Swie-
ta Morza“ i Komitet Wykonawczy, ktory, uzyskaw-
szy poparcie ze strony wojewody krakowskiego dr.
Pasenkiewieza Kazimierza, przy wspéludziale osrod-
kéw administracyjnych i samorzadowych, kierowat
pracami lokalnych komitetow ,Swieta Morza“ na
calym terenie wojewdédztwa.

Komitet Honorowy wydat odezwe do ludnosci zie-
mi krakowskiej, za$ Komitet Wykonawczy ustalit
program uroczystosci, ktérego wykonawcami byli
cztonkowie Zarzadu Okregu Krakowskiego.

W dniach 21 — 28 lipca zastato wygtoszonych sze-
reg przemowien przez radio i na akademiach. Punk-
tem kulminacyjnym ,Swieta Morza® w Krakowie
byta akademia urzgdzona w teatrze im. J. Silowac-
kiego, o bogatym programie propagandowym uroz-
maiconym czescig artystyczng. Na zakonhczenie aka-
demii zebrani uchwalili jednogto$nie nastepujaca re-
zolucje:

.Zachodnie granice Rzeczpospolitej Odra —
Nyssa j wolne morze od Szczecina do Gdanska
i Elblagga — to kardynalne warunki naszej
Niepodlegtosci i dobrobytu. Niech nikt nie
wazy sie kwestionowaé tego, co stato sie fak-
tem w wyniku historycznej sprawiedliwosci za
stapie¢dziesigtletnie cierpienia i przez pare
pokolen przelang krew polska, za wolnosé
wszystkich narodéw Swiata.

Nieliczni rodzimi niedowiarkowe niech wej-
rza ,w serca swoje i niech ulekng sie Swego
duchowego ubéstwa. Naréd caly, za przykta-
dem Mieszkéw i Bolestawdéw staje nad Odra
i Baltykiem i murem swych piersi odeprze
wszystkie zakusy. Tenze sam naréd Polski
w latach pokoju podejmuje zbiorowg tworcza
prace nad rozwojem polskiej gospodarki mor-
skiej“.

Na wyréznienie zastuguje Oddziat w Inowroctawiu
L. M, od ktérego juz dnia 2.8 Zarzad Gtéwny otrzy-
mat sprawozdanie z uroczystos$ci $wietomorskich, za
co Zarzad Gitowny udziela pochwaly cztonkom orga-
nizatorom.

Zabrze — Oddziat.

Oddziat Ligi Morskiej w Zabrzu ma 20 zorganizo-
wanych Két szkolnych, z ktérych niektére sprawnie
dziatajg (np. Publiczna Szkota Powszechna nr. 18).
Brak natamialst w Zabrzu Két przy instytucjach pan-
stwowych.

DEPESZE Komitetu Gléwnego ,Swieta Morza“
wystane z okazji odbywajgcych sie uroczystosci
na Wybrzezu.

Do
Prezydenta Krajowej Rady Narodowej
Ob. Bolestawa Bieruta
W imieniu zgromadzonych z calego kraju li-
cznych delegacyj, zjazdow i splywéw oraz w i-
mieniiu ludnosci Wybrzeza, sktadamy Ci. Oby-
watelu Prezydencie, w dniu Swieta Morza uro-
czyste przyrzeczenie, iz bedziemy wiernie sta¢
na strazy Odzyskanych Ziem i naszego kocha-
nego! Morza ku wielkosci i potedze demokra-
tycznej Rzeczypospolitej.
Komitet Gléwny Swieta Morza
Stanistaw Kiryluk Stefan Szudzinski

Do
Premiera Rzgdu Jednosci Narodowej

Ob. E. Osobki-Morawskiego

Zgromadzeni z calego kraju w dniu Swieta
Morza, liiczne rzesze delegacyj, gosci, i ludnosci
Wybrzeza, diaja wyraz; wiernej stuzby i mitoSci
do Morza od Szczecina po- Elblag i Branflewo,
jednoczesnie zapewniajg Cie, Obywatelu Pre-
mierze, iiz bedg pod Twollm przewidujgcym Kkie-
rownictwem sta¢ na strazy pralw narodu, obrony

gramfc i odbudowy zniszczonego- przez najezdzce
ki*a,ju . . -
ral Komitet Giowny Swieta Morza

Stanistaw Kiryluk Stefan Szudzinski



WYDAWNICTWA NADESEANE

»DRUH WIATR*

Do
Obywatela Stanistawa Zenona Zakrzewskiego
W miejscu.
wydania ksigzki ,Druh Wiatr"
Zeglarstwo Srédlagdowe.

Dot.

Przestany mi maszynopis
pracy Panskiej pod tytutem
glarstwo $rédladowe  przeczytatem z prawdziwym
zainteresowaniem. Jako jachtaman i zawodowy ze-
glarz (kapitan zeglugi kabotazowej) z przyjemnoscia
stwierdzam, ze jest to pierwsza praca w naszym ubo-
gim piSmiennictwie zeglarskim, popularyzujaca
wspanialy i niestety malo w naszym spoteczenstwie
znany sport zeglarski.

Wydanie Panskiej pracy drukiem w chwili® obecnej,
kiedy nasze szlaki uregulowanych woéd $rédlado-
wych zwiekszyly sie 4-krotnie, kiedy $liczne rewiry
zeglarskie w licznych zatokach naszego 500 kilome-
trow wybrzeza Battyku, oczekuja na mtody narybek
zeglarski, jest rzecza godng jak najwiekszego po-

majacej byé wydanej
,Druh Wiatrl — Ze-

Gtéwny Komisarz Zeglugi
Tadeusz Maliszewski.

Wiatr od morza. Doskonale redagowany miesiecznik
przynosi w podwdéjnym numerze szereg ciekawych
i dobrze opracowanych artykutéw publicystéw i pi-
sarzy morskich. Miedzy innymi na pierwszy plan wy-
bija sie inz. Kwiatkowskiego ,Morska tresc w zyciu
Polski“. Dobrze opracowany artykut Wielopolskiego
Nasze miasta morskie“. Szymborskiego ,Wychowa-
nie morskie“, Dobraczynskiego ,Pr6g nad morzem
oraz szereg opowiadan i wspomnien.

Marynarz Polski. W podwdéjnym numerze . lipiec-
sierpien w zwiekszonej objetosci zawiera szereg do.
ktadnie i rzeczowo opracowanych artykutéw. Bogata
stronig ilustracyjna i staranne opracowanie graficzne
stawiaja pismo to na jednym z czotowych miejsc na
naszym rynku wydawniczym.

Niemcy rozgromione. Ukazata sie w ostatnich ty-
godniach ksigzka zawierajgca zbiér doktadnie opra-
cowanych materiatbw odnoszacych sie do Niemiec
dzisiejszych, kt6re powoli i systematycznie nie budzac
podejrzen podnoszg sie i normalizujg swe zycie na
wszystkich odcinkach.

Materiaty zebrane w ksigzce dajg obraz nadzwyczaj
ciekawy i przekonywujacy ze Niemcy wcale me sag
rozbite i pokonane a zgdza odwetu nie zgasta lecz
zeszta w podziemia.

tuzycom wolno$¢. Zbiorowa praca naswietlajgca
wszechstronnie problem ‘tuzycki. Poszczegdlne roz-
dziaty opracowane przez uczonych i znanych dziata-
czy protuzyckich w Polsce zaznajamiaja nas z bratnim
narodem stowianskim.

Byty i beda nasze. Opracowana przez T. Kraszew-

skiego. Jest to zbiér pogadanek o najwazniejszych
zagadnieniach Ziem Odzyskanych.

MINISTERSTWO PRZEMYS&tU
3 CENTRALA ZBYTU
GwOzDZl, DRUTOW i CZARNYCH NARZEDZI
DZIAEL LINOWY
w Bytomiu, Wroctawska 14, r6g Chrzan°wskiego
Telefon 43-39
dostarcza* .
wszelkie LINY STALOWE | ZELAZNE

wchodzace w zakres potrzeb nawigacji wodnej
i budownictwa okretowego.
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SPOLDZIELCZOSC ZDOBYWA
ZIEMIE ODZYSKANE

ODDZIAL SPOLDZIELNI ,,SPOLEM*
W SZCZECINIE.

Spoétdzielczos¢ na terenach odzyskanych zrodzita
sie w niezmiernie trudnych powojennych warunkach.
Jeszcze nie ucichty huki dziat i warkot samolotow,
jeszcze dymity zgliszcza, a jiuz garstka pionieréw za-
ktadata podwaljitny spétdzielniom. Byta to z natury
rzeczy wielka improwizacja gospodarcza.

Ogladajac rezultat jej po roku, z uznaniem patrzy-
my na osiggniete rezultaty.

Do zalozenia fundamentéw i rozwoju Oddziatu
Spoétdzielni w Szczecinie przyczynili sie ob. ob. Na-
hlatczyk i Sobczyk Stefan, ktérzy w najtrudiiejSzych
chwilach nie zniechecili sie niepowodzeniami, praco-
wali z zapatem i dzi§ moga sie uwazaé za pionieréw
placowki.

Oddziat w Szczecinie w krétkim czasie, bo od 1-gu
siepnia 1945 r., gdy miat 650.000 zt obrotu, doszedt

do obrotu miesiecznego w czerwcu 1946 roku — 25
milj. zh

Przy tych obrotach gotéwkowych, obroty towaro-
we w r. 1945 przedstawiajg sie nastepujgco: (
443 ton cukru,

430 ton maki zytniej,
79 ton maki pszennej.

Oddziat ,Spotem“ w Szczecinie dysponuje terenem
magazynowym, rozciggajagcym sie na przestrzeni
3,5 tys. m kw., zabudowania 1.000 m. kw. Powierzch-
nia zabudowan z dniem kazdym wzrasta, poniewaz
Oddziat we wtasnym zakresie odbudowuje zniszczone
cze$ci magazynéw. Pojemno$¢ obecnie zdatnych do
uzytku magazyndéw jest obliczona na sto wagondéw.
Magazyny posiadajg chtodnie, 2 wiindy elektryczne,
1 rampe wagonowg, 3 rampy dla wozéw, garaze, sta-
cje benzynowa, podireczny warsztat $lusarski i nowo-
czesna, najbardziej precyzyjng wage w Szczecinie,
ktéra na 15 ton wykazuje zaledwie pd6t kg réznicy.

Lokale biurowe zostaly réwniez wyremontowane
i rozbudowane wg. planu, ktéry utatwia technike U-
rzedowania.

Wszystkie
kiem,

inwestycje osiggnieto wialstnym wysit-
wykorzystujgc posiadany materiat, jedynie
optacajac robocizne.

W zasiegu Oddziatu jest 37 spoétdzielni, z ktérymi
utrzymuje sie ozywione stosunki handlowe, m. in.
spotdzielnia ,Spotem“ wspobtpracuje ze spoéidzielniag
spozywcow ,Robotnik“, ktéra na terenie Szczecina
posiada 15 sklepow.

W kwietniu roztadowano w skfadnicach szczecin-
skich 102 wagony, a w czerwcu 53 wagony.

Na kazdym odcinku pracy spéldzielnia postepuje
naprzaéd.

Z tygodnia na tydzien, z miesigca na miesigc wzra-
staja szeregi spoéidzielcze, co dowodzi, ze idea ta juz
sie mocno w terenie wkorzenita i ze spotdzielczos¢
jest jednym z pierwszorzednych czynnikéw repoloni-
zacyjnych.



Nastepujace firmy poparty
Lige Morska

1) Przedsiebiorstwo Inz.-Bud., Inz. Czestaw Podleski
j S-ka, Warszawa, ul. Frascati 3.

2) Zjednoczenie Przemystu Taboru i Sprzetu Kolejo-
wego Poznan, ul. Ignacego Daszynskiego 74.

3) Przemystowe Zakitady Farmaceutyczne, Magister
A. Wolski, Warszawa, ul. Nowogrodzka 12.

4) Zjednoczenie Przemystu Materiatéw Budowlanych
Okr. Warsz. Warszawa, ul. Noskowskiego 10.

5) Panstwowe Zjednoczenie Przemystu Olejarskiego,
Warszawa, ul. Radzyminska 122.

6) Hurtownia Apteczna ,Neofarm®, Warszawa. Aj.
Jerozolimsk e 37.

7) Hurtownia Apteczna ,,Pharmochem®, Warszawo,
ul. Marszatkowska 72.

8) Przemyst Elektrotechniczny ,Mokotéw*, Warsza-
wa, ul. Narbutta 16.

9) ,,Arx“ Wytwodrnia Farmaceutyczna, Warszawa, ul.

Filtrowa 62.

10) Spoéidzietnia Pracy ,,Budowa“, Warszawa, ul. Pol-
na 46d.

11) Inz .J. Sobiepan i dr Z. Filipowa, Warszawa.

12) Spoéidzielnia Bud°wlano-Handlowa ,,Blok“, War.
szawa, ul. Marszatkowska 72.

13) Hurtowy Skiad Apteczny, K. Brudnicki, War-

szawa, Marszatkowska 72.

14) Apteczny Dom Handlowy, R. Pl. Witkowski, Kra-
kéw, Wielopole 8.

15) Malopolskie Zjednoczenie Przemystowe Przetwo-
row Papierniczych, Krakéw, Rynek Gitéwny 23.

16) Zaktady Przemystu Drzewnego, Fryderyk Tenere-
wicz, Krosno.

17) Panstwowe Zjednoczenie Przemystu Chtodniczego
w todzi.

18) Inz. Bolestaw Kiosewicz, Warszawa.

19) Centrala Apteczna, Sp. z o. 0., Warszawa, Nowy-
Swiat 46.

20) Przetwory Owocowo - Warzywne, L. i
dowscy, W ‘wa, Radzyminska 66.

J. Ber-

21) Centrala Apteczna Sp. z o o, Warszawa, Nowy
Swiat 46.

SPC')LDZIELNIA, ZBYTU
PRODUKTOW
ZWIERZECYCH

Sp. z o p, udziatami

W LUBLINIE, UL. WYSZYNSKIEGO Nr 6

prowadzi skup bydfa i nierogacizny w ra-

mach swiadczen rzeczowych dla Funduszu

Aprowizacyjnego i dla Wojska Polskiego.
ODDZIALY ZAKUPU:

CHELM i LUBLIN
KRASNIK PULAWY
KRASNYSTAW ( PARCZEW
LUBARTOW WLODAWA

NIEDRZWICA

W zwigzku z uroczystoéciami Swieta Morza zostat
wypuszczony znaczek okolicznosciowy w kolorze nie-
bieskim przedstawiajgcy mape polskiego wybrzeza.
Cena nominalna 3 + 7 zi. Znaczek ten pojawit sie
w sprzedazy z dniem 24 lipca r. b.

W Warszawie, todzi, Szczecinie, Gdyni, Gdansku
i Elblagu w dniach Swieta Mjorza 21 — 28 lipca uzy-
wane byly specjalne datowniki okolicznosciowe z ha-
stami propagandowymi Ligi Morskiej. Jest to nielada
okazja dla zbieraczy catostek filatelistycznych.

Komplet catostek jest d6 nabycia w biurze Zarzadu
Gléwnego Ligi Wiidok 10

wzglednie w biurach Zarzadéw Okregowych L. M.

Morskiej Warszawa ul.
O rozpoczeciu sprzedazy i warunkach nabycia znacz-
kéw pocztowych podamy szczegbétowe informacje w
nastepnym numerze naszego pisma.

W giéwnym dniu uroczystoéci Swieta Morza w
Gdyni w dniu 28 bm. byt czynny po raz pierwszy w

Polsce ruchomy urzad' pocztowy na samochodzie Ligi

Morskiej, uruchomiony dla utatwienia uczestnikom
uroczystosci nabywania znaczkéw L. M. catostek
filatelistycznych. Urzad uzywat specjalnego dato-
wnika i pieczatki. M. Gt

IMPORTOWO EKSPORTOWA CENTRALA
CHEMIKALII I APARATURY CHEMICZNEJ

Sp. z 0. oO.

t6dz, Piotrkowska 126. Tel. 117-35.
Adres telegraficzny ,,Ciech*

Oddziat na Wybrzezu, Sopot, ul. Obroncéw We-

sterplatte 28, tel. 511-49. Oddziat Slagski, G li-

wice, ul. Gérnych Watéw 25, tel. 23-34. Delega-

tura w Warszawie, ul. Wspélna 27, tel. 870-24.

Wtasne sklady i magazyny w todzi, Gdyni
i Gliwicach.

Powotana przez Ministerstwo Zeglugi i Handlu
Zagranicznego do zatatwiania catoksztattu
spraw, zwigzanych z importem i eksportem ar-
tykutéw przemystu chemicznego i farmaceuty-
cznego oraz aparatury chemicznej.
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T R E § C: Panstw© Morskie — Z.,, Wybrzeze

polskie powraca — inz. E. Kwiatkowski, Zwigzki
wyspy Rugii z Polskg — J6zef Modrzejewski, Polo-
wy $Sledzi norweskich — Teofil Serwa, Warmia
i Mazury — inz. Jan Grabowski, Uwagi o -trampin-
gu — Mgr. B. Knzywiec, Zabezpieczenie poiwyspu
helskiego — M. K., Swieto Morza na Wybrzezu

Zegluga i ubezpieczenia — G. S. Kronika Wybrzeza.

Obozy i Kursy. Kronika szwedzka. Kronika dunska.
Kronika filmowa. Kronika amerykahnska. Z Zycia

Organizacji! Wydawnictwa nadestane. Spoéidzielczosé L . . .
zdobywa ziemie odzyskane. Kacik filatelistyczny. Zdjecia z deftlady maryn}arkl wojennej
w Gdyni na tegorocznym ,,Swiecie Morza

173

MIESIECZNIK LIGI MORSKIEJ — REDAKCJA | ADMINISTRACJA — WARSZAWA, UL. WIDOK 10
Wydawca: Biuro Zarz. Gtéwn. L. M. Warszawa, Wr dok 10. Tel. 86-210. Redaktor naczelny dr. Bronislaw
Miaz.gowski. — Kierownictwo artystyczne WI. Siwierski. — Konto P. K. O. Nr 1-1020.

Zaktady Graficzne ~"Dzwignia“, Warszawa, ul. Widok B-10926

Cena 15 z#





