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1. Najwiekszy statek wielorybniczy
»Balaena“ opuszcza doki stoczni.

2. ,,Queen Elisabeth* odbywa swodj
pierwszy rejs pasazer.'ki po wojnie.

3. Wytadunek towaréw UNRRA w por-
cie gdynskun.

4. Uczniowie morskiej szkoty radzieckiej
w oczekiwaniu na okret macierzysty.
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Warszawa — Grudzien 1946
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W listopadzie odbyt sie w Warszawie pierw-
szy Zjazd ludnosci Ziem Odzyskanych. Kon-
gres autochtonéw byt zywym Swiadectwem
polskosci tych ziem, ich ,Polactwa“. Pottoia
miliona obywateli naszych uzyskalo moznosé
potaczenia z Macierzg, wolnego oddechu peing
piersig, wilgczenia wysitkbw w odbudowe nie
tylko wiasnych, zrujnowanych zagrod, ale i
pracy nad odbudowag gospodarki krajowej.

Chylimy czota przed bra¢mi z nad Odry, Ni-
sy, z Baltyku, i ziemi warminsko-mazurskiej,
ktérzy nie baczac na szykany Teutonéw, mimo
przesladowan, do jakich zdolni byli Niemcy w
procesie nieustannego wynaradawiania tych po-
taci, wytrwali szeS¢set lat w wierze przodkow,
zachowali jezyk ojczysty, w imie starego hasla,
bronigc ,0jcow mowy, ojcéw wiary*

Autochtoni zadokumentowali nieztomng wole
zespolenia sie z nami w pracy nad gojeniem ran,
zadanych wojng, nad doprowadzeniem gospo-
darki na tych ziemiach do kwitngcego stanu da-
wnej Polski, ,mlekiem i miodem ptynacej“.

| nic dziwnego, ze w rezolucjach ich nie bra-
kto mocnych akcentéw politycznych przeciw
Churchilem, Byrnesom, Bevinom i wszystkim
innym obroncom ,biednych Niemiec”, kwestio-
nujgcych nasze granice morskie i zachodnie,
pragnacych nowego rozlewu krwi, aby prze-
myst wojenny, przynoszacy bogate zniwo pod-
palaczom Swiata, kwitt nadal na gruzach i mo-
gitach najlepszych syndw.

Nardd polski pragnie pokoju, pragnie stabili-
zacji warunkow, umozliwiajgcych spokojna,
planowg prace dla lepszej przysziosci.

Dzieki odzyskaniu ziem zachodnich stali$my
sie panstwem przemystowo-rolniczym, pan-
stwem morskim, idgc po wytknietej drodze sto-
sunkow, uwarunkowanych sprawiedliwym po-
dzialem débr materialnych, pozwalajacych wy-
dZzwigna¢ sie z ruin i zniszczen, i z nedzy, w ja-
ka wpadliSmy wszyscy przez pozoge wojenna.

Trzyletni plan gospodarczy, majacy na celu
Uprzemystowienie kraju, podniesienie stopy zy-
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ciowej obywateli w ramach przekraczajacych
ntormy z r. 1939, Swiadczy atrosce rzgdu na dal-
szg mete o nieztomnej wierze we wiasne sity, w
dynamizm narodu. Z planem tym wigze sie Sci-
Sle Powszechna Danina Narodowa.

Witamy Danine nie jako brzemie ponadisity,
ale jako btogostawienstwo. Da ona moznos¢
szybkiego zagospodarowania Ziem Odzyska-
nych, olbrzymich piec¢setkilometrcwych potaci
ziem nadmo-skich z dziesigtkami portéw, miast
nadmorskich od Elblgga po Szczecin. Pozwoli
na rozbudowe stoczni, rozwoj zeglugi, budowe
floty morskiej, stowem otworzy nowe horyzon-
ty na drodze do powszechnego, dobrobytu, sta-
wiajgc Polske w rzedz e panstw morskich.

Analiza dotychczasowych zdobyczy sit demo-
kratycznych zaréwno w dziedzinie wewnetrz-
nej, jak i zewnetrznej wykazuje sukces rzadu
w pracy nad normalizacjg stosunkow. Polityka
ta jest zgodna z wolg obywateli, owianych du-
chem patriotycznym i zgodna z polskg racja
stanu.

My, ludzie morza, wierzymy nieztomnie, ze
kraj nasz zda egzamin w dniu powszechnego
glosowania do Sejmu, ze blok stronnictw demo-
kratycznych, ktérego program tworzy realne
podstawy do oparcia bytu Panstwa na warun-
kach dobrobytu ogolnegoi, a nie jednostek i
grup kapitalistyczno-cbszarniezych odniesie zde-
cydowane zwyciestwo. Jest to program podnie-
sienia nie tylko stopy zyciowej, ale i poziomu
nauki i kultury narodowe;j.

Chcemy silnej, suwerennej Rzeczypospolitej,
chcemy pokoju i warunkéw pokojowych, kon-
ca wasni i sporéw wewnetrznych, jako podstaw
budowy przysziej Polski Morskiej.

Glos cddany za blokiem stronnictw demokra-
tycznych jest cegietkg, kladaca fundamenty pod
realizacje budowy Polski Demokratycznej, Pol-
ski Morskie;j.

St. Kiryluk, ppik.
Prezes zarzadu Gtéwnego

Lgi Morskiej



SWIATOPOGLAD MORSKI

Jakkolwiek odzyskanie morza rozszerzyto
nasze horyzonty, to jednak pole widzenia wiek-
szosci obywateli nie powiekszylo sie zbytnie. Pa-
trza oczami nieprzywyklymi do. blasku morza,
a przeto — nie widzg izeczywistosci. Brak im
gtebszego oddechu, szerszego spojrzenia i cce-
ny faktéw dziejowych. Zyjg wciaz jeszcze zy-
ciem szlacheckich zasciankéw, w idylii sielsko-
anielskiej, nie widzac, ze swat dokonat zwrotu
na osi, poszedt naprzéd, pchniety na nowe dro-
gi mccamg dtonig Tytandéw walki o nowy tad i
porzadek.

Nie twierdzimy bynajmniej, ze jest juz ,by-
czo" jako byto w rezimie ,panstwowo-twor-
czym*“, ze uporaliSmy sie z troskami dnia. Wal-
ka o nowy ustrdj gospodarczy trwa nadal i
absorbujemy wszystkie umysly, sterujgce nawg
pansltwcwa ku portom szczesliwosci. Ale statek
nasz ptynie wbrew przeszkodom batwanéw do
przystani.

Nie tudzimy sie, ze bez wysitku miesni i mé-
zgow przestawimy przekiadnie gospodarki na
tory nowego ustroju, opartego na reformach
gospodarczych. Nie mamy tez ziudzen, ze doko-
na tego tak zwana ,inicjatywa prywatna“.
Partery ulicy Marszalkowski f sg namiastkg
odbudowy stolicy i w tej skali mniej wiecej do-
konywatby sie prcces odbudowy kraju, gdy-
bySmy chcieli pozostawi¢ jg bez planowania i
kierowania. A juz w zadnym stopniu prywatna
inicjatywa, nawet w najlepszym wydaniu, nie
potrafitaby zagospodarowa¢ morza. Morze ma
inne prawa, ktorymi sie rzadzi. Polityka mor-
ska, to dzieto w skali Swiatowej. Tui trzeba bu-
dowa¢ od podstaw i na wyrost, z przewidywa-
niem, z jasnowidztwem koniunktur gospodar-
czych i rozwojowych wiasnych i obcych. Kcz-
budowe zycia morza realizowaé moze tylko
przedsigb orca n'e tylko; m -zny kap talem, ale
i wielki duchem, i tym budowniczym moze by¢
tylko nardéd.

Trzyletni plan gospodarczy nie jest opraco-
wany w abstrakcji, ani oderwany od spraw
morskich. Przewiduje on ,wielki plan morski“,
wilgczony w trzyletni plan gospodarczy.

Aspekt moiski ma rowniez ,Powszechna Da-
nina Narodowa“. Nie wiemy jeszcze, wediug
jakiego klucza podzialu partycypowacé bedzie
morze z dobrodziejstw Daniny. Jedno jest pe-
wne, ze troska o pas nadmorski, o uprawe mo-
rza, jest conajmniej rownolegta trosce a zago-
spodarowanie Ziem Zachodnich.

Czym byt Zjazd Autochtonéw, jezeli nie
wotaniem o pomoc. Serdeczne przyjecie, zgoto-
wane wiernym synom Macierzy, me zagoitoby
ran zadanych wojng, nie odbudowaloby sadyb,
zdeptanych kopytami najezdzcy, zrownanych z
ziemig p”~zez dziatania wojenne. Czy moglibys-
my patrzy¢, jak autochtoni i ci, ktérych przesie-
dlono na Ziemie Zachodnie, wegetujg nedznie,

cofajgc rozwaj tych ziem, zamiast podnies¢ je do
skali wiasciwej? | to wiasnie ziemie, o ktore
toczy¢ chce spér z nami hitlerowska hydra,
sztucznym oddechem anglosaséw znéw przy-
wracana do zycia na pohybel calej ludzkosci,
sle w pierwszym rzedzie na zgube miodej
Polski.

Zapewne. Jest inne rczwigzanie problemu.
Zamiast do kieszeni wlasnej, siegng¢ do kabzy
kapitalistow, bra¢ pozyczki zagraniczne, aby
potem lata cate ptaci¢ haracz, wydzierzawiwszy
monopole panstwowe, koleje, kopalnie, drogi
bite. Czyz mamy wpas¢ znéw pod jarzmo kapi-
talu, ktéry do niedawna dlawit nasz rozwdj
kartelami, trustami, dzierzawami? Rekiny fi-
nansowe dopomoglyby do dzieta odbudowy.
Ale bylibySmy Zrodlem wyzysku finansjery,
ktora jak polip obsiadta by wszystkie dziedziny
gospodarki, czerpigc zyski z kazdej zapatki, z
kazdej kropli nafty, z kazdej tony wegla,
niecmai z kazdego komina fabrycznego.

Nie chcac nowej niewoli, chcac gospodarowac
na wlasnej ziemi, welimy trzyletni niedostatek,
niz wieczny jasyr obcej waluty.

Na Ziemiach Odzyskanych osiadta 5-miliono-
wa rzesza ludnosci rdzennie polskiej. Do grona
autochtonéw w liczbie poétora miliona przyby-
to 3i po6t miliona przesiedlencow z catej Polski.
Ogrom dokonanego dzieta zaludnienia tych
ziem jest wyczynem, przerastajgcym fantazje
wizjoneréw, przewyzsza rozmachem wszystkie
wedréowki narodéw, o ktérych wspomina histo-
ria. Dokonano, tego na naszych oczach, w ciggu
niespetna dwoch lat. Ze ogromu, ani doniosto-
Sci tego dziejowego aktu oceni¢ nie potrafimy,
dowodzi, jak mato rozumiemy tempo epoki o-
becir.gj, jak mato doceniamy wielko$¢ proble-
mow, ktore rozwigzujg ludzie, stojgcy na czele
Panstwa.

Ziemie Odzyskane nie sg podarkiem dla Pol
ski. Byty rdzennie polskie i wrocity do Macie-
rzy. Ale fakt ten ma jeszcze inny aspekt.
Sa rekompensatg, pieciokrotnie przewyzszajg-
cg wartosc¢ tego, co straciliSsmy na Wschodzie.
Ziemie Zachodnie nie moga by¢ obiektem tar-
gow, ani sporéw na konferencjach pokojowych,
czy kuchennych. Sg one ,reparacjg“ strat wo-
jennych narodu, ktéry précz mienia stracit trze-
cig czes¢ ludnosci kraju. To tez odpowiedZ na-
sza, zgodna, jak zadna inna, brzmie¢ musi:
.,wara od Ziem Zachodnich“. Objelismy je
prawem dziedzictwa po przodkach i wiodarzy¢
na nich bedziemy tak, jak gospodarujemy na
ojcowiznie.

Uchwalenie Danioy w przededniu wyborow
jest aktem niezwyklym w historii polityki we-
wnetrznej, kierowanej dawniej interesami ka-
stowymi. Swiadczy to o powadze chwili, o po-
wadze, z jaka odnosi sie rzad Jednosci Naro-
dowej do zagadnienn kapitalnych. Wiemy- ze



rzady dawne stosowaly metode wrecz odwrot-
na. Karmity w przeddzien wyboréw obywateli
ob etnicami, stynng w h stori' ,kietbasg wyb:r-
cza"', aby nazajutrz po wyborach odlozy¢ do
lamusa przyrzeczenia, dawane dla wygnania
stawki wyborczej. Uchwalenie Daniny w tym
okresie jest aktem tak niezwyklym w polityce,
ze pczbswito argumentu nawet zajadtych wro-
gow ustroju demokratycznego.

¢

JesteSmy niewatpliwie na zakrecie. Trzeba z
ostroznoscig jecha¢ naprzéd, trzymajgc cugle
w garsc', aby nie wywrdci¢ wiczu. Zdojemy sob e
z tego sprawe, cho¢ nie wszyscy umiemy fur-
man ¢. Ale utrzymajmy réwnowage w m pien-
cie zwrotnym, a wyprowadZ my panstwo na ro-
wne tory.

OtrzymaliSmy Ziemie Zachodnie i pas nad-
morski w stanie zdewastowanym, zrujnowanym.
Kopalnie wymagajg inwestycji, huty unowocze-
$nienia, budynki czekajg na remont, drogi ca
naprawe, ugory na obsianie, sprzet — na uz>
petnienie. Niema bcdaj zadnej dziedziny zycia
gospodarczego, ktéra nie potrzebuje wktadoéw
finansowych, obok Syzyfowej pracy miesni i
mobzgow. Majatek narodowy rzadzi sie innymi
prawami, niz gospodarka prywatna. Musi prze-
widywac, planowa¢ na dluszg mete. Nie mcze
prowadzi¢ polityki dewastacyjnej, eksploatacyj-
nej. Musi gospodarzy¢ rozwaznie, aby débr tych
starczylo na pokolenia.

W imie realizacji planéw, kladacych podwali-
ny pcd lepsza przysztos¢, pragniemy pckoju.
Jest on dla nas jedyng ostoja. Nowa wojna
zmiottaby nas z powierzchni ziemi, obracajgc
w niwecz wszystkie wysitki. | nikt jej nie pra-
gnie, procz podpalaczy Swiata, zerujgcych, jak
hieny, na trupach. Ale badzmy spokojni. Wojny
nie bedzie. Ludzie pracy calego Swiata nie do-
puszcza do r.owej wojny. Morze krwi, wylane
dla pokonania faszyzmu, najwiekszego wroga
ludzkosci, stanowj dostateczng cene, aby fa-
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zapewnia nienaruszalno$¢ granic morskich i
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szyzm radykalnie i na zawsze wypleni¢. Swiat
pracy stoi na stazy pokoju i nie da sie wcig-
gna¢ w orbite intereséw przemystu wojennego,
zerujacego na padlinie.

Konferencje ONZ sSwiadczg wymownie o
nastrojach pokojowych, a gtos narodéw sto-
wianskich, w ktorych imieniu wystgpit minister
Mototow, przyjety zostal przez wszystkie na-
rody, mitujgce pokoj, z uznaniem i ulga, jako
zapowiedz pokojowego i spokojnego jutra.

W tym koncercie chéru narodéw gtos Polski
bizmi nie mniej wyraznie. Polska wkroczyta
na droge (pokojowej stabilizacji warunkéw. Bu-
dujemy kraj wysitkiem przeogromnym. Liczy-
my na wiasne sity i na ducha narodu, ktéry do-
konywal cudéw mestwa, a dzi§ zdaje zyciowy
egzamin dojrzatosci, wymagajacy nie mniej-
szych wysitkéw i poswiecenia, jak bezowocne
niejednokrotnie cudy .mestwa. Podota¢ musimy
w realizacji dzieta odbudowy. | podotamy!

Wszystkie symptomy wskazujg w Polsce na
odrodzenie i na rozkwit kraju. 14 stoczni budu-
je nasze statki. Setki dzwigow przetadowuje to-
wary. Plyng do nas dawr.e okrety i statki. Pty-
ng nowe dicki. ldzie ruda z za morza. ldzie nasz
wegiel za mo.ze. Odzyly drogi wodne na Odrze,
a szlaki wod $rodlgdowych zaroity sie od stat-
kéw i barek. Plyna setki ich, wskrzeszajgc i o:
zywiajac zamarte potacie nadbrzezne. Sg to naj-
milsze dla nas ptaki wodne, zwiastuny odrodze-
nia, towarzysze flisakow i oryli. Na pobojowi-
skach, na zgliszczach wyrasta nowe, bujne
zycie.

Wszystko to powinno usposabia¢ nas pogod-
nie, wlewa¢ otuche w serca, Trzeba tylko pa-
trzy¢ zdrowymi oczami na rzeczywistosc.

Pracownicy morza, bedacy Swiadkami ryt-
micznego ruchu w portach, wczesniej od in-
nych pojeli prawde zmartwychwstania kraju i
majg wiare w lepsze jutro, Zaswita cmo tez
wkrotce i na S$rédlagdziu. Tymczasem wierzmy
ludziom morza. | wierzmy tym, ktérzy wzigw-
szy ster nawy panstwowej w swe rece, prowa-
dza kraj ku przysziosci, lepszej, jasniejsze;.

DEMOKRATYCZNYCH
zachodnich

Blokiem -
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Pputh. Stanistaw Ktryluk
Prezes Zarzadu Gt6" nego Ligi Morskiej, ktérego
przemowienie, u'vgloszone na Ziezdzie Autochto-
néw w Warszawie, polajemy w skrocie.

OBYWATELE

prastarych ziem
Piastowskich
Ziem dawnych,
Ziem odzyskanych.

Jako Prezes Ligi Morskiej witam Was w stolicy
demokratycznej Polski. Wtam jako najmilszych i naj.
blizszych sercu naszemu gosci.

Wita Was cata Polska gorgco i serdecznie. N'e jak
biblijnych marnotrawnych synoéw, ale jako dzieci,
ktore potrafity skarby Matki.Ojczyzny przechowaé
przez wieki cate, jak skarb najdrozszy, by zwrdcic
je po latach niewoli.

Hastem Waszym byto zawsze:

,OjcoOw mowy,

ojcoéwwiary,
bronmy mtody,
bronmy stary.

Potrafiliscie ws$réd przeciwienstw  dziejowych,
wsrdd najgorszego losu, wsréd morza nienawisci pru-
skiej, wsréd przesladowan i szyderstw hitlerowskich
band, zachowa¢ najdrozszy Skarb jakim jest mow a
0j czysta, mowa przodkéw naszych.

Chylimy dzi§ czota przed Wami, za Wasze boha-
terstwo codzienne, na Wasza postawe nieztomng, za
Waszg walke nieustanng o Polskosé.

Waszg nieztomng wola wyrwania na utraconej
ziemi daliscie przyktad, jak trwac¢ nalezy na placow,

ce, jak pojmowaC stowa pieknego choratu, do kto-

rego jrlometi Wasz Nowowiejska ,
wat niezapomniang melodie:

»kompotto

».Nie rzucim ziemi skad nasz rocT.

Nie zawsze biedna, skotatana Ojczyzna mogta oka.
za® Wam pomoc. Niejednokrotnie zapomniano o Was.
ByliSmy wszyscy pod jarzmem germanskim. Pozna-
lismy kiy i pazury hitlerowskiej bestii. Swiadcza o
tym gn.zy, jakimi powitata Was stolica odrodzonego
Psnstwa. Swiadcza o tym miejsca uswiecone, ktdre
spotkacie na kazdym kroku tutaj. Miejsca przesigk-
niete krwig naszych najlepszych synéw i braci.

To tez radosna chwila wyzwolenia stata sie Swietem
catlego Narodu.

Mam specjalny tytut, aby wita¢ Was dzis, bracia
z Warmii, Mazur, Pomorza i Kaszub, jako Prezes Lig)
Morskiej,

Bo to wiasnie Liga Morska, jako jedna z pierw,
szycn organizacyj, zawitala do Was na pojezierze i
na ziemie nadmorskie, niosgc Wam nie tylko stowa
otuchy i pociechy, ale i dlon pomocng, a nawet zbroj-
ne ramie¢ w obronie Waszych domostw i mienia. Je-
szcze kochana armia zwycieska, zajeta oczyszczaniem
terendbw od plugawego robactwa hitlerowskiego, nie
zdazyta roztoczy¢ opieki nad Wami, gdy nasi chlopcy
z tuczan, z kadry Centralnego Osrodka Wodnego,
przybyli, aby wzia¢ w opieke pasmo mazurskich je.
zior, zabezpieczy¢ sprzet wodny i flotylle przed zni-
szczeniem.

Liga Morska Otoczyta opieka Wasze wody i jeziora.
Szkolimy na nich najwiekszy Skarb, jaki posiada
Polska: Naszg Miodziez, przysztych pracownikow
morza, rybakéw, marynarzy, zeglarzy, szkutnikéw.

Ws$réd Was rosng mtode pokolenia przysztych ludzi
morza, ktérym oddamy gospodarke tych ziem, ktérym
powierzymy obrone ich przed zakusami gemanskimi,
przed wrazym zaborcg pruskim.

Pewni jesteSmy, ze i nadal sta¢ bedziecie na strazy
polskosci tych ziem, na strazy majatku narodowego,

jakim jest bezmiar wod, odpowiednio zagospodaro-
wany.

W zwartych szeregach cztonkéw Ligi Morskiej znaj_
dziecie zawsze prawdziwych przyjaciot, czutych na
Wasza dole i niedole, zdajacych sobie sprawe z wy-
sitku miesni serc, aby mimo niewygdéd i brakéw, mi.

mo surowego klimatu, wy tr w a¢ na ziemi O j.
c o w.

Stoimy wszyscy murem jak je-
den maz przy Rzadzie Jednos$ci Na-

rodowej w walce o ziemie piastowskie, o ziemie
dawne, ziemie odzyskane.

Przyktadem wytrwania, przykladem wiernosci
wzgledem Matki.Ojczyzny pozostaniecie Wy, ludnosé
autochtoniczna ziem dawnych, ziem odzyskanych, lu-
dnos¢ mowigca piekng gwarag mazurska, kaszubska,
Slaska, ale zawsze mowa polska, ktorg potrafiliscie
przechowac i czci¢ jak relikwie.

Spekulanci polityczni réznego autoramentu, hieny
zyjace tylko padling i krwia ludzka, wcigz marza o
nowej wojnie. Niczym sg dla nich traktaty, umowy,
konwencje. Niczym tzy wdéw i sierot-



Podzegacze wojenni z Churchillem na czele nie
chcg naszych granic zachodnich, ani morskich. Drazni
ich przyjazn nasza ze Swiatem stowianskim. Drazni
przyjazn z ludami Zwiazku Radzieckiego, drazni
przymierze, ktdére wypisalo na swych sztandarach:
»Za nasza i waszg w g ln o$ ¢“ Drazni przymierze
z ludami, z ktorymi Rzad Jednosci Narodowej w na-
szym imieniu zawart traktat wieczystej przyjazni,
jako ostoi naszych granic, gwarancji Niepodlegtosci
i suwerennosci Rzeczpospolitej.

Wierzymy w Naroéd, ktory przetrwal wszyst.
kie burze dziejowe i wyszedt z walki zwyciesko. Na-
rod. ktory nie po to powstat, jak Feniks z
popiotéw, aby pozwolit na zburzenie wlasnych do-
mostw i zagrdd, aby oddat je na pastwe band
le $ny ch, na pastwe volksdeutschéw, przebranych
w angielskie mundury, na pastwe watachy Ander_
so wskiej, wilkotakdbw i innych pachotkéw im-

Wszystkim cztonkom, sympatykom
wszystkim abonentom

perializmu, zerujgcego na krwi i nedzy mas ludzkich,
dla ktérego pojecie ,,p ok 6 j*“, to ,,c 0 $* przeciwnego
naturze, utuczonej zbrodnig i krwig najniewinniej-
szych istot.

Pragniemy, abyscie wyniesli ze stolicy twarde, moc.
ne przekonanie, ze caly nardd, ktory w tak krotkim
czasie potrafit dzwigna¢ swoj kraj z ruin i zgliszcz,
jakich nie zna historia, ma przed soba piekng i Swie-
tlang przysziosc.

Dzieki przewidujacej i madrej polityce naszego de-
mokralycznego Rzadu kraj nasz wkroczyt na droge
postepu i szybkiego rozwoju.

Majac przed soba wizje wspaniatej przysziosci, mo.
zecie spokojnie uprawia¢ Wasz zagon ku dalszemu
rozwojowi ziem Piastowskich, ku chwale Najjasnie;j.
Szej Rzeczypospolitej i Jej Wielkosci.

Niech zyje zjednoczony Naréd Polski.

JNiech zyje Polska Demokratyczna.

| przyjaciotom Ligi Morskiej,

naszych wydawnictw,

czytelnikom i wspotpracownikom $lemy zyczenia WESOLYCH SWIAT

Zarzagd
Ligi

Gtoéowny
Morskiej]



ROZWOJ
PAROWCA

Pierwsze proby wprowadzenia napedu paro
wego miaty, miejsce juz w XVIII w.

W r. 1695 Denis Papin udowadnia w swoim
memoriale, drukowanym w Kassel, mozliwos¢
zastosowania napedu parowego, a w r. 1707
przeprowadza na Puldzie proby skonstruowa-
nego przez siebie jednokotowego* parowca, nie
uwienczone jednak oczekiwanym sukcesem-
Podobne proby dokonywane w latach po6zniej-
szych przez d'Auxiron‘a i Perier‘a, nie dajg po-
mysinych wyn kéw. Natomasf na wyrdznienie
zastuguja rezultaty, os agniete przez markiza
de Jouffroy d‘Abbans. W r. 1776 konstruuje on
pierwszy swOj parowiec, a lata nastepne po-
Swiecia na doswiadczenia i ulepszena. W r.
1783 demonstruje ulepszony juz parowiec przed
o$mioosobowg komisjg, w sktad ktérej wchodzg
réwniez cztonkdéw e Akademii Lyonskej. Koto-
w i markiza de Jouffroy d‘Abbans miat 46 m
dtugosci, 45 m szerokosci, a zanurzat sie 95 cm-
Dwa kota boczne, zaopatrzone w topatki 2anu-
rzajgce s.e 65 cm, miaty 45 m $.ednicy, a poru-
szane byly za pomocg maszyny, wykonanej
przez firme Frerejean. Siatek ten plywat 16
mesiecy miedzy Lyonem a Maooin, me ulegajgc
zadnej “awarii.

W r. 1787 Miller odbywa na* rzece Clyde w
Anglii préby na jednokotowym parowcu. W tym
samym roku w Ameryce F tsch przeprowadza
proby parowca na rzece Delaware.

Pieiwszy nadajgcy sie do szerszej eksploata-
cji parow.ec buduje w r. 1806 Robert Fulton-
Statek Fultocia posiadat 160 toin wypornosci( 39
m dlugos¢, 54 m szerokosci i rozw jal szybkos¢
5 wezldw. Zapoczatkowat on regularng zegluge
na Hudson, e, odbywajgc przez szereg lat rejsy
pomiedzy Albany a Nowym Jorkiem. Od tego
czasu parowce znajdujg coraz szersze zastoso-
wanie w zegludze rzecznej. W r. 1823 Stany

M/S. ,Mauretania“ y porcie.

Zjednoczone posiadajg juz ponad 300 parowcéw,
a w r”839 ok- 800, z k.6iych najWekszy ma
860 ton i maszyny 0 mocy 300 HP. W latach
1811 13 zastajg uruchomione w Anglii 3 parow-
ce, z ktérych pierwszy 0 dtugosci 13 m, posiada-
jacy maszyne a mocy 3 HP, utrzymywat ko-
munikacje na rzece Clyde, a dwa nastepne:
.Elizabeth” o mocy maszyn 8 HP i ,Clyde" o
14 HP, odbywaly rejsy pomiedzy Yarmouth a
Norwich.

W r- 1815 angielski parowiec ,Rob-Roy*
odbywa p erwszg podr6z z Greenock do Belfa-
stu, przepltywajgc Kanat Potnocny, dzielgcy
Szkocje ad Irlandii. W r. 1819 amerykanski sta-
tek ,Savannah-* o 350 t- wyp., posiadajacy piocz
zagli, maszyne parowg, poruszajgcag dwa kota
boczne, przeptywa Atlantyk, przebywajgc odle-
gto$¢ pomiedzy Savannah a Liverpoolem w 0 a-
gu 26 dni. P erwszym parowcem, ktéry przepty-
nat Atlantyk wylgcznie o sile pary, byt kana-
dyjski ,Royal William*“ o dlugosci 53,6 m, zbu-
dowany w Quebec w r. 1830. Uzywany poczatko-
wo do zeglug przybrzeznej, dcpiero w 1833 od-
bywa pierwszy rejs przez ocean, zuzywajac 19
dni na przeby¢ e odlegtosci dzielagcej Quebec od
Gravesend. W p €€ lat pdézniej ,Great Western®
(17751, dt. 7,9 m, sz. 10,98, zan. 4,88) rozpoczyna
regularng zegluge transatlantycka.

W r. 1829 Ressel buduje w Triescie pierwszy
paréw ec Srubowy ,Civette“. Parowiec ten o
diugosci 158 m, sz. 3-8 m, wyposazony w maszy-
ne o mocy 6 HP, osiaga szybkos¢ 6 weztdéw, nie
zawodzgc nadziei konstruktora. Nieszczesliwy
wypadek pekniecia rury doprowadzajgcej pare,
mimo, Ze nie pocigga za sobg ofiar, powoduje
ze sl.rony wladz zakaiz dalszych doswiadczenh.
Prace nad wynalazkiem Ressela zostajg podije-
te w Angli przez F. P. Smith'a, ktory uzyskuje
bardzo pomysine rezultaty. Buduje on w r. 1838
parowiec ,Archimedes" o 230 t, dlugosci 32 m,
sz. 616 m i zanurzeniu 3 m, wyposazany w 2
maszyny po 8 HP mocy, poruszajgc Srube o
Srednicy 1,83 m i dojace szybkos¢ 8 wezidw.
W tym samym czasie w Ameryce inz. J. Ericcson
konstruuje nowy rodzaj Sruby, w ktérg zaopa-
trzono w r- 1837 jeden ze statkéw handlowych.
Zadowalajgce wyniki, jakie osiggnieto, skion.ty
Amerykan do za$osowan.a $rub tego typu na
szeregu dalszych statkow. We Franciji uzyskano
w tej dziedzinie réwniez piekne rezultalty.

Zbudowany w r. 1842 na stoczni A. Normand
w Le Havre statek ,Corse” o0 376 t. i dt. 453 m,
wyposazony w maszyne systemu Woolfa, a po-
ruszany $Srubg pomystu Sauvage'a, ulepszong
przez Normanda, os agnat szybko$¢ 10.15 wezla
przy 28 obrotach Sruby na minute.

W r. 1845 ukonczono w Anglii budowe pierw-
szego zelaznego parowca ,Great Britain“ (ak.



csooo BRT), wyposazonego w $rube systemu
Smith‘a, przy czym dzieki zastosowaniu po raz
pierwszy przektadni, uzyskano potrojng ilos¢
obrotéw Sruby w stosunku do maszyny.

W r- 1858 spuszczono na wode najwiekszy sta-
tek XIX wieku ,Great Eastern“. Olbrzym ten
m at 27.400 BRT i 207 m dtugosci. Wyposazony
byt w Srube o Srednicy 7,3 m oraz w dwa kota
boczne o $rednicy 17,1 m. Lgczna moc maszyn
wynosita 6.500 HP- Statek ten mogt zabrac je-
dnoczesnie 4.800 pasazeréw i 6.000 ton tadunku.
Wskutek nadmiernego zuzycia paliwa nie wy-
trzymywat konkurencji zaglowcow i w r. 1883
zostat sprzedany na ztom.

Lata nastepne, az do czaséw dz's:ejszych, cha-
rakteryzuje staly podep techn czny zaréwno w
budow e kadtubéw, jak i w konstrukcji maszyn
i kottow. Ze zdobyczy w dz.edz nie budowy ka-
diubow nalezy podkresli¢ wprowadzenie grodzi
wodoszczelnych, podwojnego dna oraz zastoso-
wanie w r. 1872 stalli-

Ulepszenia w budowie maszyn miaty za cel
uczyn enie ich jak najbardziej ekonomicznymi.
Zastosowanie przegrzewaczy pary dalo oszczed-
nos¢ w zuzy¢ u paLwa. Kondensatory pary po-
zwoliy na uzywanie do kottow stale tej samej
wody, z matym tylko dodatkiem Swiezej. Wpty-
neto to na powaznie zmniejszenie porastania ko-
ttow t. zw- kamieniem kottowym. Wprowadzona
w r. 1897 przez Parsom turbna parowa w po-
rébwnaniu z innymi maszynami parowymi pow
siada prostszg konstrukcje, zuzywa mniej pary
i zajmuje mm ej miejsca-

Statk,. morskie wyposazanie sg juz tylko w
Sruby, podczas gdy kotowce pozostajg w dal-
szym ciagu na rzekach i jeziorach.

Zarysowujgcy sie jednoczesnie wzrost wiel-
kos€. i szybkosci statkéw dyk owany byt wzgle-
dami handlowymi. Jest bowiem izecza zrozu-
mialg, ze statek wiekszy i szybszy byt bardziej
rentowny.

Ciggly rozwoj statku parowego przyczynit
sie do zmierzchu dominujgcego na morzach
Swiata zaglowca. Jeszcze w r. 1870 zaglowce
stanowity ok. 95% Swiatowego tonazu handlo-
wego, w r. 1898 — 32% w r. 1914— 8%, a w I-
1937 juz tylko ok. 1,5%

W poczatku w eku XX obserwujemy wpro-
wadzenie ropy nafiowej, jako pal wa do ogrze-
wania kottdw. Zastosowanie ropy mialo uzasa-
dnienie w wiekszej wydajnosci, mianowicie 1
tona ropy ma ste ogrzewania przeszio 15 tony
wegla. W r. 1938 tonaz opalany ropa wynosit
juz ponad 52% Swiatowego tonazu- Obecnie ma-
szyna parowa wyp erana jest przez motor
D esla- W r. 1914 motorowcow byto tylko ok.
0,4% Swiatowego tonazu, a w r. 1937 juz 20%.

Krotko przed pierwszg wojng Swiatowg po-
wstajg takie kolosy, jak np. angielski ,,Oiymp c*“
(1911 r. 46.439 BRT, dt. 260 m, sz. 282 m, szb.
22 w), niemiecki ,B smiarck® (1912 r. 56.621
BRT, dt. 279 m, sz. 30.5 m, szb. 25 w). Budowa
tych olbrzymoéw podobnie jak w czasach ostat-
n;ch ,Normandie“ (1934 r. 83.423 BRT), ,Queen
Mary* (1934 r. 81235 BRT), ,Queen Elizabeth”
(1938 r. 85.000 BRT), podyktowana byta iaczej
wzgledami prestizowymi, anizeli handlowymi-

»Queen Elizabeth® jeden z najwiekszych
statkow Swiata.

W ostatnich czasach widzimy daleko posunietg
specjalizacje stoikbw w zaleznosci od przezna-
czenia, a w ee w pierwszym rzedzie od tadunku
i drog, ktére przebywaja.

Rozmiarami najwieksze i najszybsze sa 1'nio-
we statki pasazerskie, siegajgce 85.000 BRT.

Typowym statkiem zeglugi ocean cznej jest
jednostka od 6000 do 10000 BRT i szybkosci 14—
18 wezidéw. Statki o tonazu mmejszym niz 6000
BRT uzywane sg przewazne na morzach euro-
pejsk ch, a statk ponizej 500 BRT w zegludze
przybrzeznej. Szybkos¢ tych statkéw, z wyjat-
kiem pospiesznych statkow pocztowych, osta-
jacych do 26 weztow (ang. ,Scotia“, 3454 BRT),
wynosi przecietne 12—15 weztdw- Pon zsze zel
stawienie pozwala zorientowaé sie w tonazu

statkdw, uzywanych w r. 1938 (bez zaglow-
cow).

Tonaz llos¢
100— 500 BRT 12417
500— 1000 2866
= 1000— 2000 369
2000— 5000 5312
5000—10000 4573
10000—25000 515
ponad 25000 27

W czasie ostatniej wojny dokonano wielkich
postepébw w dz/edz nie budowy statkéw, szcze-
gb6lne w skréceniu czasu ich budowy. Seiyjna
produkcja czesci skladowych statkéw typu
.Liberty* i Victcry" pozwolita na szybkie za-
petnienie luk w tonazu, powstatych przez akcje
niemieckch okretow podwodnych.

P.rownujac charakterystyke wspotczesnych
statkbw z osggnieciami w dziedz n'e budowy
parowcow z pierwszej potowy XIX wieku, gdy
jeszcze wielu uczonych z niedowerzamiem od-
nosito s'e do mozl wosci zastosowana pary w
zegludze ocean cznej, zrozum emy caly ogrom
postepu, dokonanego w ciggu ostatnich 100 lat-

Tadeusz Wywerka-Prekurat
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Obszar, zajety przez pewien gatunek, zwiemy
jego zasiegiem. Zasieg gatunkéw wykres$la sie
na mapach. Przypusémy, ze dana stacja badan
morskich ma wykresli¢ drogi, po ktérych we-
drujg pewne gatunki ryb. Metoda badan jest
podobna do metody stosowanej przy obserwa-
cji lotébw ptakéw. Kazdg ztowicng rybe z okre-
Slonego na mapie morskiej miejsca, znakuje sie
przy pomocy nakladania na pletwe grzb.etowg
matych blaszek z cyfrg i literami stacji. Gdy
rybacy dlalszych okolic ztowig p6zniej takg zna-
kowang rybe, wéwczas sg obowigzani przestac¢
o tym wiadomos¢ do stacji wymienionej na
blaszce, jak réwniez poda¢ numer porzadkowy
rejestru i miejsce potowu. Z otrzymanych od
rybakéw wiadomosci punktuje sie na mapie,
dokad znakowane ryby doptynety i w jakim
miesigcu byty ztowione. Po latach skrupulat-
nych badan, stacja podaje szczeg6lowe wykre-
sy zasiegu wedroéwek danego gatunku.

Planktonem nazywamy zesp6t organizméw
wolno plywajacych lub biernie unoszonych
przez wiatry i prady wodne. Plankton morski
sklada sie z pierwotniakdw (korzeniondzek, ra-
diolarii), meduz, salp, raczkéw, ncbakoéw, mie-
czakow i ich larw. Prady morskie roznoszag
plankton po calym S$wiecie. Niektore gatunki
moga sie przystosowa¢ do zmiany warunkow,
wiekszos$¢ jednak ginie.

Golfstiom niesie ze sobg plankton wdéd pod-
zwrotnikowych daleko, ku poinocnemu-wscho-
dowi. Na granicy zetkniecia cieptej wody pradu
z zimnymi masami wod otaczajgcych, nastepuje
Smier¢ miliardéw zyjatek, ktore opadajg na
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dno, tworzac wyrazny watl. Na tym wale rosng
gorgrn dy, jamtichony i caly zesp6t zw erzat
osiadtych dennych, ktérych jaja i postacie lar-
walne wyptywajg na powierzchnie i wedlrujg
z pradem po Swiecie. Osiadly glowondg atlantyc-
ki Distina, dzieki plywajacej swojej postaci lar-
walnej, rozprzestrzenit sie po wszystkich mo-
rzach. Raki wasonogie czepiajg sie statkéw i
wedrujg réwniez po Swiecie przyrosniete do
swych wapiennych domkow.

Od wybrzezy Japonii zwierzgtka sa nieraz
daleko unoszone na trzcinie bambusowej. Od
miejscowosci wulkanicznych plyng rozmaite
zywe organ zmy na brylach pumeksu.

Znane sg wypadki powstawania t. zw. wysp
plywajacych. Po okresach deszczéw, ogromna
ilos¢ gatezi, drzew i roéznych gnijgcych czesci
roslinnych jest przenoszona przez wielkie rzeki
podzwrotnikowe ku morzu. Nieraz tworzy sie
zator poi drzewnych, czy to na skatach wysta-
jacych z dna rzeki, czy tez na zakrecie. Po pe-
wnym czasie nagromadza sie wielka ilos¢ ma-
teriatu roslinnego, ktory przy podnoszeniu sie
wody zostaje porwany dalej i wypchniety na
ocean. W ten sposob, kltody powigzane lianami
i zbite przez napor wody, tworzg prawdziwe
wyspy plywajace.

Nieraz na takich wyspach znajduje sie sporo
zwierzagt z dzungli, jak slimaki nadrzewne, owa-
dy, weze, jaszczurki, a nawet mniejsze ssaki,
jak wiewidrki, malpy i t. p. Jesli w wedrowkach
po oceanie plywajaca wyspa natrafi na wyspe
stalg, wtasciwg, wowczas zwierzeta z kontynen-
tu wzbogacaja nowg ojczyzne w nowe gatunki.
Wiele takich podrézy odbywaja masy roslinne
wraz ze zwierzetami z Konga do wysp Zatoki
Gwinejskiej. Niektére stodkowodne mieczaki
(Ampullaridac) moga, znalazlszy sie w wodzie
moi skiej, zamkng¢ otwdr skorupki wieczkiem i
przetrwa¢ w ten sposéb wiecej niz miesigc. Mie-
czak indyjskc-malajski Septopoma, osiggnat w
swych wedréwkach po morzu, wszystkie Wyspy
Sundzkie. Biate niedZzwiedzie, lisy polarne i le-
mingi, przeptywaja nieraz na krze lodowej du-
Ze przestrzenie.

W roku 1883 wybuch wulkanu Krakatau zni-
szczyt catkowicie zycie zwierzece i roslinne na
calej wyspie. Krakatau lezy w zachodniej cze-
&ci Ciesniny Sundzkiej, w odlegtosci 40 km. od
Jawy. Juz w trzy lata po wybuchu znalazio sie
tam 13 gatunkéw paproci. Ekspedycja przyro-
dnicza z 1906 roku stwierdzita istnienie 114 ga-
tunkoéw roslin i az 240 gatunkéw zwierzat. Jak-
ze szybko pusty kraj zapelnit sie zyciem! Wsréd
Swiata zwierzecego przewazaly gatunki obda-
rzone skrzydtami: ssaki, ptaki i owady; szyb-
ciej i tatwiej rozprzestrzeniajg sie dzieki wia-
trom morskim. Porywane wiatrem zwierzeta
spotykano nieraz w odlegto$ci 300 km. od Igdu.
W Anglii zanotowano 46 gatunkow ptakow za-
pedzonych poprzez ocean z Ameryki. W Muze-
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um Tatrzanskim istnieje egzemplarz kaczki a-
merykanskiej, upolowanej w okolicy Zakopane-
go. W Ameryce znanych jest 37 gatunkéw eu-
ropejskich. Jeszcze tatwiej od ptakéw unoszo-
ne sa owady, z powodu swojej lekkosci. Wazki
spotykano o 30 km. cd wybrzeza; muchy afry-
kanskie o 200 km. od lgdu. Szarancze dblatujg
nawet do wyspy Madery. Na Azorach, lezacych
0 1700 km. od zachodnich wybrzezy Euiopy,
endemizm, czyli wkasciwa wyspom fauna, po-
winnaby by¢ tam silnie zaakcentowana. Tym-
czasem z 30 gatunkéw ptakow zyjacych na wy-
spach, mamy tylko trzy endemiczne, a 27 wspdl-
nych z Europa. Wiatr od kontynentu europej-
skiego niesie przez Atlantyk coraz nowe okazy.

Précz pradéw morskich i wiatréw, czynni-
kiem przenoszacym zywe organizmy z miejsca
sg same zwierzeta. Ryby z rodzaju Este-
neis, ptywaja Zle, powoli i meczg sie szyb-
ko. Sag jednak rozpowszechniane po wszystkich
morzach podzwrotnikowych, a to dzieki posia-
daniu na stronie grzbietowej duzej silnej
przyssawki. Za pomoca niej Esteneis przyczepia
sie do rekinbw i wedruje tym sposobem bar-
dzo daleko. Cztowiek réwniez przyczynit sie do
rozprzestrzenienia pewnych gatunkéw z konty-
nentulna kontynent. Przewiezione z Europy do
Ameryki wréble, rozmnozyly sie tam n ezwykle.
Owce w Australii i Nowej Zelandii pob ty swo-
ja welna produkcje dawnego macierzystego
kraju. Plantacje drzew gumowych na Cejlonie
pochodzg od zrecznej konkurencyjnej podrozy
pewnego skromnego botanika z Ameryki pod-
zwrotnikowej do Azji.

Dotychczas rozpatrywaliSmy czynniki roz-
przestrzeniania biernego istot zyjgcych. Ale
ogromna ilosci zwierzat przedsiebierze regular-
ne wedrowki czynne, czyli ze postugujg sie w
lokomocji wtasnymi sitami.

Nie mozna byto nigdy zlowi¢ w wodach stod-
kich wegorza dojrzatlego piciowo. Rybacy wie-
dzieli wprawdzie cd stuleci, ze letnig porg we-
gorze wedruja do morza, osiagajg tam dojrza-
tos¢ i oczy im sie powiekszajg. Co by sie dalej
Zz nimi dzialo, nikt tegc nie widzat. Po doktad-
nych badaniach ekspedycj nauk <wych na Mo-
rzu Sargassowym, miedzy 22 st. a 28 st. szero-
kosci potnocnej, a 30 st — 60 st. diugos¢' wscho-
dniej, ustalono, ze wegorze z rzek europejskich
1 amerykanskich dcpltywajg do tych obszarow
Atlantyku, zagtebiajg sie na 4—5 tysiecy me-
trow, skladajg ikre i ging. Z koncem zimy legna
sie mlode larwy przezroczyste, przypominajg-
ce ksztattem listek wierzby, zaczynajg sie pod-
nosi¢ ku ‘powierzchni  morskiej i oba gatunki
wedrujg w kierunku swoich kontynentéw ro-
dz’'cielskich. Pcdr6z do Euiopy trwa okoto
trzech i pot lat (gatunek o 114 kregach); podr6z
do rzek amerykanskich daleko predzej, bo tyl-
ko p6t roku (gatunek o 107 kregach). Gdy lar-
wy wegorzy zblizajg sie do ujscia rzek macie-

rzystych, woéwczas nastepuje ich szybkie prze-
obrazenie w posta¢ malego wegorzyka. Cieka-
we wyjasnienie tych wedréwek podaje nam
teoria WegenePa. Polega ona na zalozeniu, ze
oba lady Ameryki i Europy wraz z Afryka sta-
nowity niegdys$ jeden wspélny blok, ktory pty-
wat po ciezszej, ale rzadszej masie globu ziem-
skiego. Po pewnym czasie blok ten pekt i po-
szczegllne jego czesci rozeszly sie. Oddzielita
sie wtedy Afryka od Ameryki Poludniowej, a
takze lady europejskie od Ameryki Péinocnej.
Jeszcze w Eocenie morze bylo zapewne plytsze,
a Atlantyk wezszy. Wegorze mialy dogodne wa-
runki do skladania ikry. Gdy lady sie rozsunely,
a gtebokos¢ morza ulegta zmianie, oba gatunki
wegorzy nie zmienity miejsca tarta i wytrwale
daza do Morza Sargassowego.

tososie wedrujg w kierunku przeciwnym, z
z moérz do rzek. Dwa gatunki: toso$ (Salmo sal-
mo) i tro¢ (Salmo trutta) ptyng na wiosne w
matych stadach w gére rzeki, z szybkoscig Sre-
dnig 2 km. na godzine. Gdy napotkajg wodo-
spad, potiafig odbi¢ sie ogonem z niezwykig si-
tg i skoczy¢ 3 do 4 mtr. w gére. Przezwyciezajg
niezwykle mocne prady rzek goérskich. W pia-
sku, blisko Zzrodet, samica kopie dotek, gdzie
sktada ikre. Miode pozostajg w rzekach do
dwoéch lat, po czym wedruja do morza. Stare
lo-sosie nie pcb;erajg w rzekach zadnego, pokar-
mu. Zapas tluszczu, zdobyty jeszcze przed wy-
prawg w morzu, wystarczy na caly czas pobytu
w wodach stodk ch. Tylko icsos e Norwegii i
Alaski odzywiajg sie nieco w swoich wedrow-
kach rzecznych. Hipoteza wyjasniajagca owe po-

f#



dréze lososi, jest nastepujgca: Przed epoka lo-
dowg tososie byty potnocnymi rybami slodko-
wodnymi. Z nastaniem epoki lod owej lody wy-
parly je z rzek do morza, gdz e t:sosie ulegty
przys'os:wan u do. zm en onych warunkow, ale
na czas tarta wracaty jak najbl zej swej r dz n-
nej rzeki. Pc ustapien:u lodow powrét czasowy
do rzek stet sie mozliwy.

W celach ztozenia ikry w odpowiednim miej-
scu wedruje caly szereg gatunkéw ryb mor-
sk ch. Kazda taw ca $ledz, sklada se z odm en-
nej rasy. taw ce ptyna po clbrzymich obszarach
morskich i nie ma miesigca, by jakies miliono-
we'stado nie wedrowato pc wodach potnocnych
Pacyfiku, badz tez Atlantyku. Sledzie skizdajg
ikre w gtebokosci od 1 do 100 mtr., przy wybrze-

zach lub dalej na miejscach ptytkich. Za tawi-
cami siedzi, szprotéw i sardynek, ptyng liczne
drapiezniki morskie i uwijajg sie stada mew.
Sg tajemnice przyrody niewyjasnione dotad
zupetnie. Wiadome np., ze gdy u wybrzezy Nor-
wegii pojawia sie co pare lat pewna okreSlona
rasa $ledzi, wéwczas z gér norweskich ruszajg
zbiorowo mate gryzonie, zwane lemingami i idg
w strone morza. Zadna przeszkoda nie jest w
stanie ich zatrzymac. Tysigce tych stwerzonek
wkracza w odmety morskie i tonie. Czyzby Sle-
dzie wywieraly jaki$§ magnetyczny wpltyw na
lemingi i jakaz dziwaczna zalezno$¢, czy zbiez-
no$¢ wypadkow kieiuje wedréwkami tych zwie-
rzat?
Dr. Aleksander Lech Godlewski

POWSZECHNA

da podstawy planowej

na Ziemiach

D AN

w pasie nadmorskim i

I N A NARODOWA

gospodarki
Zachodnich
na morzu

Ptacimy Danine z wiarg w jej celowos¢ i konieczno$¢ budowania lepszej przysziosci
wiasnymi sitami, bez pomocy obcego kapitatu



Kilka uwag owielorybnictwie

Analizujgc dane, dotyczace importu tranu do
Polski w latach przedwojennych, rzuca sie w
cezy staly jego wzrost. Import ten w okresie od
reku 1931 do 1937 wzrést blisko 5-krotnie.

Wzrost ten byt wynikiem w duzej mierze za-
stosowanej w Polsce reglamentacji importu
wszelkich ttuszczéw oraz roslin oleistych z za-
granicy, gdy natemia$. tran, uwazany po-
wszechnie przede wszystkim za $rodek leczni-
czy, reglamentacji tej nie podlegal. Pewien
spadek notowany w 1938 r. spowodowany byt
brakiem tranu na rynku, w wyniku konkuren-
cji miedzy Anglia, a szykujacymi sie do wojny
Niemcami, ktérzy skarzg sie w ,Jaresbericht
Uber die Deutsche Fischerei 1938‘, ze Anglicy
celem blokady wykupili od Noiwegii w tym ro-
ku wszystek tran. Dlatego to w 1938 r. tranu nie
mogtly kupi¢ nie tylko Niemcy, ale i Polska.

Przywo6z tranu do Polski w latach: 1931—1338
wg. danych G. U. S.

Przywoz 19311932 1933 1934 1935 1936 1937 1938
w tonach 18743157 3607 3830 6220 8491 9099 6135
w tysigcach

ztotych 19311980 1818 1834 3108 4799 5757 3205

Przywo6z ten skladat sie z 2-ch pozycyj: 1)
tran nierafinowany, pochodzacy z tluszczu wie-
lorybiego i stanowit on przecietnie okoto 95%
importu. 2) tran leczniczy, pochodzacy z wa-
trobek dorszy, co do :losci stanowigcy. 2—5%
ogoblnego przywozu tranu.

Na tle tych cyfr interesujgce by¢ moga mo-
zliwosci rozwoju wielorybnictwa w Polsce. Za-
poznajmy sie w paru stowach z jego historig:

Historia wielorybnictwa charakteryzuje sie
okresowoscig: szybkim rozwojem i upadkiem w
pewnych odstepach czasu.

Pctow wielorybow uprawiali juz w Srednio-
wieczu Baskowie. Potowy te, prowadzone przy
pomocy prymitywnych $rodkéw, zostaly za-
rzucone.

Po raz wtory rozwdj tej galezi datuje sie w
wieku 19-tym. Tran wielorybi stuzyt w tym cza-
sie do wyrobu swiec. Odkrycie nafty pociggneto
za sobg zupetny upadtek wielorybnictwa. W po6t
wieku potem zastosowanie produktu nafty —
benzyny, tworzylo nowa, wspanialg ere dla
wielorybnictwa. Przez dodatek do tranu okre-
Slonej ilosci benzyny otrzymuje sie zestalony,
bezwonny tluszcz, zwany margaryna.

W polaczeniu z wynalezieniem harpuna ar-
matniego i odkry¢é em nowych terendw poto-
wow w okolicach Antarktydy, rozwineto sie
wielorybnictwo na niespotykang dotad skale.
Jest to trzeci okres jego rozwoju.

W roku 193(y31 ziowiono 37.500 wielorybow
na tych nowych terenach polowdw. Przedsie-
biorstwa norweskie ptacity przez szereg lat
dywidende 20 — 50%. Obok Ncrwegéw, Ame-
rykandéw i Anglikbw — od 1936 r- Niemcy roz-
poczel na w elkg skale potow wielorybow, ktory
w latach 1938-39 dal 84.000 ton tranu. Nalezy

stwierdzi¢, ze niemieckie wielorybnictwo usitor
walo wykorzysta¢ racjonalnie wszystkie pro-
dukty uboju: tluszcze jadalne i techniczne, po-
kazne ilosci maczki miesokostnej, ambre, fisz-
b n, szczecine i mieso, mmc b. powaznych
trudnosci technicznych uzyskania tego ostatnie-
go produktu z wieloryba. Na obchdd 500-lecia
portu rybackiego w Altonie podano jako repre-
zentacyjne danie — mieso z wieloryba. W o
statnim roku przed wojng, niezaleznie od wia-
snych statkdéw, zakontraktowali Niemcy statki
norweskie, ktdre towity na ich rachunek.

Nowoczesny statek wielorybniczy, to zazwy-
czaj duzy statek parowy okoto 2 tys gce t n,
wyposazony w 6—10 todzi motorowych, ktére
udaja sie na potow, holujgc do statku ubite sztu-
ki, czesto napompowane powietrzem dla utrzy-
mani na powierzchni wody.

Weciggniety na statek, specjalnym tunelem,
wieloryb — éwiartewany na pfaty, idzie do ko-
tta, wzglednie do fabryki maczki miesokostnej.
Procz beczek na tran. moga sie znajdowaé na
statku urzadzenia chiodnicze, sterylizatory, u-
rzadzenia do puszkowania konserw i t. p. Poto-
wem wielorybdéw poswiecona jest obszerna lite-
ratura i szereg badan naukowych.

W Polsce tym zagadnieniem mato sie intere-
sowano. Mimo to szereg Polakéw brato udziat
w swoim czasie w potowach wielorybdéw i by¢
moze, ze znaleZliby sie pionierzy w tej dziedzi-
nie pracy i ludzie, ktérzy w tej mierze majg te-
oretyczne i praktyczne wiadomosci, zechcg za-
bra¢ gtos.

Istnieje teoretyczna mozliwos¢ korzystania z
ustug cudzoziemcow dla potrzeb zaopatrzenia
naszego rynku na warunkach kontraktu. Spra-
wie tej nalezy poswieci¢ baczniejsza uwage,
gdyz zagadnienie wszelkiego rodzaju tluszczéw,
zarowno jadalnych jak technicznych, w zwigz-
ku z przewidywang przebudowg struktury go-
spodarczej Polski oraz potrzebami wyzywienia
i przemystu — jest rzeczg wielkiej wagi.

Jesli przed wojng import ten wynosit wartos¢
kilku milionéw ztotych rocznie, to obecnie, wo-
bec braku tluszczéw na catym Swiecie i zwiek-
szonego zapotrzebowania wewnetrznego, be-
dziemy zmuszeni bardzo drogo ptaci¢ za import,
jesli sie w tej dziedzinie nie uniezaleznimy. W
tych warunkach korzysci z rozwoju rodzimego
wielorybnictwa wydajg sie by¢ niewatpliwe.

W rozwazaniach na ten temat przed wojng
liczono sie z tym, ze zanim rozwinie sie w Pol-
sce przemyst wielorybniczy, wieloryby moga
by¢ praw:e doszczetnie wytepione. Wieloryb, ja-
ko zwierze ssace, nie rozmnaza sie tak szybko,
jak np. ryby i zuwag na to k.nwencje miedzy-
narodewe wprowadzily szereg ogranczen, mie-
dzy 'nnym: — polowanie na w elcryby ograni-
czono do 3-ch mesecy w roku. Przep sy te
ulegajg zreszta zmianom.

Jan Pieczara.
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Furioso.

Largo.

Cantabille.

atajgcy Holender

(Legenda wigilijna)

Niby krwawe latarnie, u burt gniew twoéj zatknal.
Rozpiagte$ ja na maszcie zemstg i rozpacza,

By jak zagiel biaty

Dzikos¢ wiatrow, ryk burzy

Na rejsie przeznaczen

Meka wzieta w cialo.

Lin weztami twardszymi, niz stali okowy
Skrepowate$ napiestki u rej twego statku,

A oczy jej oslepte od wodnego kurzu,

Niby krwawe latarnie, u burt gniew twej zatknat.
Slone bryzgi jej whity w pier§ zdyszang pedem
Pazury, jak n6z ostre

Iglice lodowe,

Wicher deszczoéw biczami ciato jej batozyt,

Serce smagat rozdarte wiewem na lod Scietym.

| naprzéd, ciagle naprzod wposréd fal opetan
Uwigzani do statku kruchego pomostu

W noc i orkan ptyneli (
Skuci losem w jednho,

Poprzez trwdg oceany i przez zwatpien morza,
Tam gdzie nie ma nadziei i nie ma pojednan,

| gdzie duszy zatrata nie miesci sie w ciele,
Latajgcy Holender

| Senta.

Z przebaczen laski, z szalenstwa nadziei,

Z nieba wspartego o fal szklane stupy,
Wzniesione wichrem do Bozych wierzei
Splyneta cisza.

Statek - widmo nagle,

Co miedzy niebem i woda'trwat wiszac.
Zwinat jak mewa skrzydta swoich zagli,

By w sztilu otchtan ostrym dziobem upasc.
Podmuch z dalekich milczen horyzontu
Przywiewa echem melcdie kolendy,
Narodzita sie mitoS¢ posréd nocy Swietej,
By z zeglarza i statku zdjg¢ na zawsze klgtwe,
Jak on zdejmuje — wyklety Holender —

Z rei zagiel ostatni — umeczong Sente.

Zapomniane sg trwogi, rozpacze i winy,

Minety sztormy buntéw i rejsy uznojen,

Ladéw zarys wskazujac, betlejemska gwiazda

Na nieba modrej chuscie nurzanej w milczeniu

Wisi ptongc u szczytu bocianiego gniazda.

Statek taska wydarty klatwy przeznaczeniom

Rzuci wreszcie kotwice na redzie ukojen,.

ieby jutra da portu pojednan zawinac Regina Maciejewski



O statkach starozytnosci

Okret Wikingow

Prawzory dzisiejszych statkdw. Kolebka na
szych dzisiejszych statkéw stala w slonecznej
Asyrii. Potrzeba wymiany towaréw z sasiadami,
che¢ poznania innych okolic, moze nawet chec
porzucenia swych stron rodzinnych i wyemigro-
wanie w strony lepsze i bogatsze, zrezygnowa-
nie jednak dla osiggniecia tych celéw z dotych-
czasowych zmudnych i niebezpiecznych prze-
praw lgdowych, skionita Asyryjczykéw do zbu-
dowania p'erwszej k elek i. Bylo to nic
innego, jak najprymitywniejsza nasza dzisiej-
sza tratwa, a sposob jej budcwy byt doprawdy
prosty. K Ika workéw ze skéry baran ej napen i
ten pierwszy zeglarz powietrzem, przerzucit
przez nie zgrubsza wyciosane deski, powigzat
je wibknam' drzew i zepchnat swa keleke nai
wode. A gdy go ona poniosta, gdy brzeg zmalat
i znikt, gdy towarzyszem byt mu cdtagd bezmiar
wod i niebo pogodne nad glowa, to przeciez w
zadume musiat wpas¢ i w rados¢ wielka... Tak
to jego keleka stata sie prawzorem ogoéhrej
choéby znanej — ,Queen Mary“. Co Asj'ryj-
czyk wymyslit, to tez Bab lonczyk p .lubt i u-
doskonakt. Jego tratwa byla okragtego ksztal-
tu i oosiadata wieksze rozmiary. Babilonczyk
zrobit scbie plecionke z trzciny i te przykryt
skérami bydlecymi. Jego tratwa unieS¢ juz mo-
glta 2500 kg. tadunku. Przypatrzywszy sie tym
dwom rodzajom tratew, Fenicjamn zbudowat swag
g au 1li, swa galere. Tez okragtego ksztattu, z
bocznymi jednak burtami, z pokladem, wszyst-
ko z drzewa cedrowego. Galera jego unies¢ juz
mogta 200 ton tadunku. Z boku wystawaty ze-
lazne wystepy do rozrywania napastnika na
rozlegtych wodach, ktérego galera Fenicjanina
chetnie napadata i obdzierata z towaréw. W
Ssrodku galery stal maszt ze staltymi, sztywnymi
zaglami; zagle te, pieknie pomalowane, naby-
wali Fenicjanie u Egipcjan, zrezygnowali jed-
nak dla swych statkbw z dajgcego sie ztozyc,
czyli niestalego masztu, ktéry byt w uzyciu na
egipskich statkach na Nilu. Te ostatnie nazywa-

no podéwczas barkami Ilub barkasa
m i, nazwy, ktérych dotychczas nie zwrdcili-
Smy staroegipskiemu jezykowi.

W Pesaro nad Adriatykiem oglagda¢ mozna na
starozytnym odlewie forme statku z r. 1000
przed Chrystusem. Wykopaliska na dwoch wy-
spach na Baltyku, Gotlar.dzie i Bornholmie
wykazujg, iz do wysp tych juz okoto r. 5000
przed Chrystusem przybijaty-statki i pasazero-
wie tychze osiedlali sie na tych wyspach. Z in-
nych wykopalisk dowiadujemy sig, iz napewno
juz ckoto r. 2000 przed Chrystusem poczynione
zostaly na jednomasztowcu jazdy z Norwegii
do Anglii, z poludniowej Szwecji do ujscia Wi-
sty i ze srodkowej Szwecji az do wybrzeza Prus
Wschodnich.

Szybkos¢ statkow w starozytnosci. Podtug hi-
storyka Herodota szybkos¢ statkéw handlowych
wynosita od 92 do 153 km. na godzine. Szyb-
koS¢ ciezkich statkéw bojowych byla naturalnie
znacznie mniejsza. Przecietna jednak szybkos¢
jednostki bojowej réwnata sie jednej mili mor-
skiej w ciagu jednej godziny. Nic przeto dzi-
wnego, iz dla owego statku bojowego, ktéry w
r. 405 przed Chrystusem przywiozt do Aten
wies¢ o klesce w Dardanelach, robigc przytem
na godzine 5 mil morskich, byt to rekord nie-
bywaly. Zasadniczo w starozytnosci szybkos¢
statkbw handlowych réwnata sie szybkosci dzi-
siejszych statkow wycieczkowych, obstuguja-
cych porty M.crza Srédziemnego. Z Ostii pod
Rzymem do Taragony w Hiszpanii statek szedt
pie¢ dni. Pdzniejsze statki Hansy potrzebowaly
w przyblizeniu ten sam czas na pokonanie tej
samej przestrzeni. Statek Cerwalntesa, tworcy
Don Quichotte‘a, szedt z Neapolu do Barcelony
dwanascie dni.

Najstarsze statki. Najstarszym statkiem Swia-
ta byla arka Noego. Podobno diugos¢ jej wyno-
sita 160 m., szerok <€ 26 m., a na wysokos¢ jej
sktadaty sie az trzy pietra. Autentyczne resztki
aiki Ncego pokazujg dzi$ jeszcze w klasztorze
w Etszmiadsin w Armenii. Pierwszym statkiem
bojowym byta w r. 1350 przed Chrystusem w
Grecji zbudowana ,Argo“, poruszana przez 50
par wiosetl. Najwiekszy natomiast statek staro-
zytnosci byt zbudowany z debu i przez diugie
lata przechowywany w $Swietym gaju Posejdo-
na w przesmyku Korynckim. Statek, na ktorym
po upadku Troii, Odysseus btgdzit po Morzu
Srddziemnym, przetrwat po nasze czasy i w
skamieniatej formie oglgda¢ go mozna na wy-
spie Korfu. Statek Eneasza, na ktérym ten, po
zburzeniu przez Grekoéw swego miasta rodzin-
nego Troii, az do Wiloch zawedrowat, przecho-
wywali Wiosi w jednym z dokéw nad Tybrem,
gdzie go jeszcze w VI wieku po Chrystusie hi-
storyk grecki Prokop ogladat. Najstarszym stat-
kiem europejskim byt znaleziony w r. 1921 na
wyspie dunskiej Alsen statek ofiarny, abudo-



wany z poczatkiem ery chrzescijanskiej i beda-
cy niejako przejsciem z jednomasztowca do
statku Wikingéw. Drugi taki statek 20-metro-
wej dlugosci znaleziono na dunskiej wyspie
Fiinen w r. 1935.

Statki-olbrzymy. Juz w starozytnosci znano
statki-olbrzymy. Trdjmasztowiec ,Alexandria®,
ktéry krél Hieron 11 z Syrakuz kazatl wybudo-
wacé i w r. 230 przed Chrystusem Faraonowi e-
gipskiemu w darze postal, miat 4200 ton poje-
mnosci, posiadat 1245 m. dlugosci, a z powodu
swej wielkosci nie znajdowat schronienia w Za-
dnym z portéw sycylijskich. Przyjmowat tadu-
nek 80.000 korcy zboza i 10.000 beczek solonych
ryb. Posiadat 60 kajut, oprécz nich sale, kuchnie,
ogrody, taznie i biblioteke. Statek 6w byt wpra-
wiany w ruich przez 4500 wioslarzy. Drugi sta-
tek, ktory na rozkaz cesarza Caliguli w r. 40 po
Chrystusie przywiézt z Alexandra do Rzymu
Ow staroegipski obelisk, stojacy po dzien dzi-
siejszy na Placu $w. Piotra, miat 25.000 ton po-
jemnos$ci. Inny tego okresu statek mieScit w so-
bie pomieszczenie dla 600 osdb zatogi, dla 300
zohrerzy, dla wiez bojowych pcs adat sale, a
nawet lazienki. Za czaséw cesarza Augusta
zbudowano statek-olbrzym, ktéry przywiézt do
Rzymu éw obelisk, stojgcy na Piazza del Popo-
lo. Zaloga tego statku skiladata sie z 200 mary-
narzy, 1.200 pasazeréw i tadunku 34.000 hekto-
litrow pszenicy, szkla, pieprzu, papieru i ptétna.

Polityczne

i gospo

Ze szczegblnym natomiast przepychem zbudo-
wany byt panstwowy statek, ktory egipskag
Kleopatre wi6zt do Maltej Azji.

W odr6znieniu od wyzej wspomnianych stat-
kéw jakze mate wydawaly sie statki Hansy o
(pojemnosci i tylko 150 ton, ktére w odrdznie-
niu znow od podtugowatych statkow Wikingow
i od galer Morza Srédziemnego byly krotkie,
szerokie i o wysokich buntach. Zbudowany w r.
1565 w stoczni w Libeck statek wojenny ,O-
rzet* uchodzit wéwczas ze swymi 1400 tonami
pojemnosci za niedoscigniony okaz.

Przedwojenne (do r. 1940) statki bojowe mia-
ty 35.000 ton pojemnosci, zatoge liczacg 1.400
ludzi i pokonywaly przestrzenn 22 mil morskich
w jednej godzinie. W r. 1930 niemiecki statek
pasazerski ,Bremen“ zdobyt niebieskg wstege
oceanu, odebrang mu w 1935 przez francuska
,,Normandie* W roku nastepnym wstege te mu-
siata juz odda¢ angielskiej ,Queen Mary“, o
statniemu kolosowi naszych czaséw. ,Queen
Mary"“ posiada 73.000 ton pojemnosci, a jej ma-
szyneria 200.000 KM. Statek ten mogt przewiez¢
2200 pasazerdw, zaloga jego liczyta 1.300 ludzi.
W roku uzyskania niebieckiej wstegi oceanu
pokonata ,Queen Mary“ przestrzen Southamp-
ton — Nev York w 3 dniach, 23 godzin i 57
minut.

Jan R. Rabca

darcze

Zznaczenie morz

Zdobycie 500-kilometrowego wybrzeza mor-
skiegoi posiada dla Polski ogromne znaczenie
polityczne i gospodaicze. Nalezyte wykorzysta-
nie dostepu do mcrza jest zagadnieniem arcy-
waznym, rozstrzygajacym o trwatosci niepodle-
gtego bytu panstwa i wolnosci narodu.

W przesztosci naszej tylko pierwsi Piastowie
doceniali epokowa doniostos¢ Pomorza. Miesz-
ko 1, chrzciciel narodu i pierwszy wielki magz
stanu, nie traci z oka terenow, nad dolng Odrg
potozonych. Bolestaw Chrobry, ktéry walczy o
Polske zachodniag, bije stupy zelazne na Sali i
zaktada pierwsze biskupstwo w Kotobrzegu.
Krzywousty czyni ze sprawy Pomorza central-
ny punkt polityki panstwowej. Wszyscy oni rzu-
cali niewzruszone podwaliny pod potencjalng
wielkos¢ Polski.

W tym samym czasie, gdy wszystkie nadbrze-
zne kraje europejskie w XVI, XVII i XVIII w.
rosng w potege handlowo-gcspodarcza, gdy Hi-
szpania, Francja i Anglia, a nawet takie male
kraje, jak Belgia, Holandia i Portugalia, zdoby-
wajg drugg potkule ziemska i caly Swiat euro-
peizuja, kraj nasz, uwil-tany w wyprawy wscho-
dnie i turecko-tatarskie, chyli sie powoli do u-
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padku. A tymczasem niemiecki ,Drang nach
Osten“ systematycznie wypierat Polakéw z za-
chodu i potnocy. RoOzni Fryderykowie pruscy
grabili pota¢ po potaci stowianskiego Pomorza,
az bezwzgledne opanowanie calego Baltyku u-
czynili swym zadaniem gtownym.

Bezposrednie polityczce znaczenie morza i
Pomorza jest dla nas wielkiej wagi. Jest ono
kamieniem wegielnym polskiej racji stanu i
Swiadomos¢ tego faktu musi przenikngé wszyst-
kie warstwy spoteczehstwa. Nie ma niepodle-
gtej Polski bez morza i Pomorza — oto dogmat,
ktérego prawdziwos¢ potwierdzity tysigcletnie
dzieje naszego narodu.

Morze — to przestrzen komornikacyjna, ta-
czaca wszystkie kraje i wszystkie narody. Ten
pltynmy zywiotl, stanowiacy 3'4 globu, na swej
rozlegtej powierzchni jest dostepny i goscinny
dla wszystkich.

Nasze centralne pcd wzgledem geograficznym
potozenie w Europie otwiera przed nami duze
horoskopy geopolityczne. Gdybysmy jedng noéz-
ke cyrkla umies¢ Ij w Srodku kraju obok todzi,,
a drugag zatoczyli tuk o promieniu +o6dz —
Norkap, czyli najdalej wysuniety punkt na pol-



nocy, to otrzymane kolo siegnie na zachodzie
krancow Irlandii, na potudniu obejmie Morze
Srédziemne po wyspe Cypr, a na wschodzie doj-
dzie blisko gor Uralskich obok Orenburga. Czyli,
ze centrum Polski znajduje sie w jednakowej
odlegtosci od 4-ch krancéw Eurcpy. Ten fakt
geog.ai.czr.ego potozenia Polski w samym $rod-
ku naszej czesci Swiata ma duze znaczenie go-
spodarczo-polityczne. Drogi, idace z Warszawy
ku morzom europejskim, sg zarazem drogami
do wszystkich 29 mérz na Swiecie. Baltyk musi
znéw sie sta¢ w pewnym stopniu morzem Pol-
skim, jego wybrzeze bedzie poczatkiem odro-
dzenia politycznego naszego narodu i nhaszego
uidzialu w miedzynarodowym koncercie poko-
jowym.

Oto jest szersze posrednie polityczne znacze-
nie morza. Jest ono najlepsza drogg w $Swiat,
pozwalajgca Polsce uczestniczy¢ w korzystaniu
ze skarbu kultury i cywilizacji catej ludzkosci,
a zarazem wnosi¢ owoce swojej pracy dla do-
bra i pozytku powszechnego w nowej epoce
dziejow.

Podlozem politycznego' znaczenia morza jest
jego rola gospodarcza. Zwtaszcza w dobie dzi-
siejszej wystepuje ona w catej petni. Ujawnita
sie od pierwszych chwil istnienia panstwa za-
raz po. traktacie Wersalskim. Gospodarka nasza
wyszia z ciasnych wewnetrznych ram, obejmu-

Przeladunek wegla i wagonéw n? atatek

jacych oo najwyzej stosunki handlowe z sag-
siednimi  panstwami  oSciennymi,  poprzez
Gdansk i Gdynie na tory o wiele szersze. Juz w
1928 r. 70% wartosci naszego eksportu i okoto
80% importu wigzato si£ z krajami morskimi.
W ciagu 7 lat po zdobyciu wybrzeza zycie mor-
skie wzmocnito nasze interesy gcspcdarczo-ham-
dlowe. W ciggu ostatnich 10 lat (1929—1938)
nasz obrét Swiatowy wynosit 155 miliardow zi.
w przywozie, a w wywozie — 15 miliardéw.
A wiec przecietnie 3 miliaidy rocznie. Aby mieé
w przyblizeniu pojecie, co te cyfry 'znacza, wy-
starczy dla poréwnana zorientowac sie, ze bud-
Zet calego panstwa naszego w 1936/37 po sd onie
rzeczywistych wydatkéw i dochodéw wynosit
niespetna 2 i pot miliarda zt.

W bezposrednim zwigzku z zagadnieniem mor-
skim pozostaje szereg waznych inwestycyj eko-
nomicznych.

Przede wszystkim sprawa transportu. Nasze
linie kolejowe byly przewaznie liniami' czescio-
wymi i bieglty gtéwnie réwnoleznikowo z zacho-
du na wschdd. Wraz z dostepem do morza za-
szla potrzeba usprawnienia kolejowego w kie-
runku S—N, z potudnia na péinoc. Powstala
magistrala Slasko-morska i inne czeSciowe.
Wraz z rozszerzeniem wybrzeza do 500 km.
niewatpliwie powstang nowe osrodki nadbrzez-
ne, a z nimi potrzeba nowych linii komunika-
cyjnych, taczacych zaplecze przemystowe z por-
tami.

Drugim poteznym czynnikiem gospodarczym,
wigzgcym sie z zagadnieniem morskim, jest
rozbudowa portéw i miast nadbrzeznych o cha-
rakterze przemystowo-handlowym. .Uruchomie-
n'e urzadzen w elkaportowych usprawni calg
zlozong maszynerie transportowg i pozwoli wy-
korzysta¢ w sposéb racjonalny i 'najmniejszym
kosztem obrét surowcami i gotowymi produkta-
mi w miejscu najodpowiedniejszym.

Wraz z miedzynarodowa wymiang towarowg
rodza sie nowe kolosalne galezie przemysiu,
nieznane krajom kontynentalnym. Czeka nas
budowa miliomowego tonazu floty handlowej w
jej najréznorodniejszych odmianach. Czeka nas
nieznany w naszych dziejach rozrost rybactwa
balttyckiego i dalekomorskiego i przerobu su-
rowca na petnowartosciowe fabrykaty. A w
zwigzku z tym musi tez przyjs¢ tak bardzo o
placalna standaryzacja wyrobéw przemystom
wych, ktéra nie cierpi rywalizacji na rynku
miedzynarodowym, standaryzacja, ktéra moze
utrwali¢ naszg pozycje handlowg w Swiecie.

Whnetrze wodne kryje w sobie nieprzebrane
mozliwosci surowca rybnego, uzupetniajgcego
produkty ladu. Baltyk obfituje gtéwnie w dor-
sze, plastugi (fladryl, wegorze i tososie oraz du-
ze ilos¢' ryb Sledziowych i szprotow. Otworem
stoja tez przed nami potowy dalek m:rsk'e,
zwlaszcza na pobliskim péinocnym Atlantyku.

*Boczny potéw ryb na wodach europejskich wy-

nosit w latach przedwojennych przecietnie 35
miliona ton o wartosci 15 miliarda ziotych.



W 1938 r. liczba rybakéw wynosita ha naszym
skromnym wybrzezu 1955 rozporzadzajacych
191 todziami motorowymi i 691 niemotorowymi.
Ogolny potéw wynidst 125 tysiecy ton, o war-
todci 7,2 miliona z. R'’ik 1945 dat pomimo tra-
gicznego stanu taboru rybackiego juz 2,6 tysiecy
ton. Roczne spozycie ryb morskich na gtowe
mieszkanca w Polsce wynosito przed wojng
przecietnie 2—3 kg. Jest cno dalekie od przeciet-
nej innych naroddéw, np. w Niemczech wynosito
12—15 kg., we Francji 15—18 kg., w Anglii 20
do 25 kg., w ZSRR 25, w Norwegii i Japonii o-
koto 50 kg. na osobe. Nasz potéw wtasny pokry-
wat zaledwie 15—20% ograniczonego zapotrze-
bowania, za$ pozostatg ilos¢ dawat import. Dal-
szy rozwo0j rybotéwstwa i przemystu rybnego
winien odegra¢ doniostg lole w dziedzinie a
prowizacyjnej, zwlaszcza przy dzisiejszym sta-
nie niedoboru i wyniszczenia poglowia zwierze-
cego. Nasza polityka rybacka winna by¢ zré-
dlem nowego rodzaju bogactwa narodowego,
winna pokry¢ w przysziosci nie tylko cale
wzmozone zapotrzebowanie w kraju, ale zdoby¢
sie na import do sasiednich, na potudnie od nas
lezacych krajow.

Précz lozwoju réznych postaci przemystu,
morze wzmaga inny potezny dziat zycia ekono-
micznego: handel, do ktérego zaprawialiSmy sie
caly wiek XIX. W tym zakresie powstajg nowe
dziedziny. Ze wzrostem handlu morskiego wig-
Ze sie sprawa usamodzielnienia i unarodowienia,
wzgledne upanstwowienia wielkiej wymiany to-
warowej na miare Swiatowa. Nowg tez dziedzi-
ng beda specjalne mozliwosci tranzytowe i punk-
ty handlowo-rozdzielcze w stosunkach z kraja-
mi na potudnie od Polski potozonymi, a przez
nasze morze kontakt ze Swiatem w wielu dzie-
dzinach nawigzujace. Nie wolno nam zapominaé
i 0o tym, ze teraz mozliwa, olizsza stycznos¢ z
wychodzZztwem polskim, zwlaszcza pd6inocno-
ameiykanskim, zwieksza narodowy rynek kon-
sumcyjny 0 3—4 m Lonéw pugpwia ludzkiego.
Wszystkie te motywy razem wziete dajg w wy-
niku tak dla kraju zbawienny wzrost aktywow
bilansu platniczego. Jako dodatnie jego pozycje
niewatpliwie musimy zapisa¢ znaczne dochody
z frachtow okretowych i przewozéw pasazer-

«Jednostki naszej floty wojennej w porcie.
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skich, optaty statkéw obcych, réznice na zwiek-
szonym taborze kolejowym. Dla ilustracji np.
przytoczymy, ze wplyw za przewdz towardw,
pasazerow i inne wplywy z eksploatacji w 4-ch
dziatajgcych u nas przedsiebiorstwach zeglugo-
wych (Polskarob, G. A. L., Pclbdt, Zegluga
Polska) w 1936 r. przyniosty kwote 36,8 milio-
néw zk., za$ ich wydatki zagrancg i w W. M.
Gdansku wyniosty 158 mil. zk., czyli ze zysk bi-
lansu platniczego na tym jednym odcinku ré-
wnat sie 21 mil. zl. Sadzac z praktyki lat po-
przednich rok 1937 mogt da¢ ca 28 mil. zi., a
1938 r. dalszy wzrost o kilka milionéw. Osig-
gniete nadwyzki wskazujg dostatecznie na zna-
czenie wiasnej floty handlowej, jako zrédia do-
ptywu dewiz do kraju.

Dodajmy do tego, ze morze bezposrednio za-
trudnia dziesiagtki i setki tysiecy ludzi, ktorzy
pracujg w portach i na okretach, oraz nierozer-
walnie wigze z sobg liczne rzesze przemystow-
cow, handlowcéw i technikow, dajac im i ich
rodzinom utrzymanie. Mézgiem zycia gospodar-
czego jest handel i wymiana towarowa, za$ han-
del morski stanowi przeszio 37 calego naszego
obrotu i ma tendencje wzrastajgce. Nasz obrot
handlowy ze Swiatem wynosit w 1938 r. w cie-
zarze 18,9 miliona ton, a w gotéwce 2,5 miliarda
zt. Jesli zwazymy, ze obro6t handlowy zagranicz-
ny wynosit na glowe mieszkanca 72 zt., zas w
Europie przecietnie 221 zk., to stad wynika, ze
aby do tej przecietnej dorosng¢, musimy przy-
najmniej potroi¢ nasze zycie handlowe, a co za
tym idzie potrojg sie tez nasze zarobki, liczac
skromnie, oczywiscie w skali przedwojenne;.

Z powyzszego ogolnego przegladu elementar-
nych zagadnieh ekonomicznych, zwigzanych z
Baltykiem, widzimy naocznie, jak wspaniate
horyzonty gospodarcze otwierajg sie przed' na-
mi wraz z V2 tysigca km. liczacg granicg mor-
ska. Byt czas, ze Polska miata trzy razy dluzsze
wybrzeze, za Zygmunta Augusta np., cale 1
i pot tysigca km., a jeszcze tuz przed rozbiorami
700 km., ale z wybrzeza tego kraj nie korzystat.
Dzi$ stcsunki sie zmienity, mamy pelng Swia-
domo$¢, ze dilugie wybrzeze morskie jest pod-
stawg gospodarczego bogactwa narodowego.

Przez Baltyk mamy bezposrednie potaczenie
z cywilizacjg Swiata. Drcga wodna jest ze
wszystkich drég w masowej skali najwygodniej-
sza, najtansza i najdostepniejsza, a ma ona jesz-
cze to do siebie, ze prowadzi do wszystkich nad-
morskich punktéw ladu, a wiec tgczy ze wszel-
kimi portami, a przez nie i terenami, zamiesz-
katymi przez ludy Swiata. Przez Baityk bedzie-

my wspoizyli gospodarczo i kulturalnie z calg
ludzkoscia.

Morze gwarantuje nam trzy bezcenne skarby:
dobrobyt materialny, niepodlegtos¢ kraju i wol-
nos¢ cztowieka. Bez nich czulibySmy sie nie-
woln kami, a z nimi mozemy by¢ sziczeShwsi
i mozemy innym dobrze czynic.

Dr. Aleksander Szymankiewicz



Walka naszej] marynarki

Przebieg dziatan mcrsikich w wojnie polsko-
niemieckiej nie zostat dotychczas wyczerpujaco
opracowany. Niestety szczupto$¢ zrodet — na
k .6re skladajg s;e jedynie relacje uczestnikow lub
komunikaty dowddztwa niemieckiego. — staje
na przeszkodzie ku wszechstronnemu i zupetnie
obiektywnemu wyczerpaniu tematu. Tym nie
mciej przypomnie¢ warte ich przebieg chocby
w formie najprostszej.

W chwili wybuchu wojny marynarka nasza
liczyta: 4 kontrtorpedcwce, 5 okretow podwod-
nych, 1 stawiacz min i 6 trauleréw,, nie liczac
kilku starych jednostek bez wartosci bojowej.
Sposréd 4-ch kontrtorpedowcow, trzy, to jest
.Bu*za“, ,Grom“ i ,Blyskawica“, zostaly wy-
stane w 'ostatnich dniach sierpnia na wody an-
gielskie, tak ze w Gdyni pozostat tylko ,Wicher".
[.'X. O Swicie, stojacy w Nowym Porcie pancer-
nik niemiecki ,Schleswig Holstein“ otworzyt o-
gien ze swych dziatl na Westerplatte, a przybyta
na jego pokiladzie kompania szturmowa mary-
narki rozpoczeta natarcie od strony lgdu.

Po ustgpieniu porannej mgly lotnictwo nie-
mieckie rozpoczeto bombardowanie jednostek
naszych, stojagcych w Gdyni i na Helu. Po nalo-
cie okrety stojgce w porcie Oksywskim wycho-
dzg na mOi.ze. W porcie pozostajg ORP ,Mazur"
i ORP ,Nurek“, ktére tong podczas nastepnego
nalotu na port. Do pdznych godzin popotudnio-
wych trwajg naloty na zesp6t naszych okretéw,
na czele z ,Wichrem* i ,Gryfem“ w otoczeniu
trauleréw. Jedna z bomb pada tuz przy burcie
,Gryfa , zabijajgc dowddce i kilkunastu mary-
narzy.

Wieczorem zespo6t ten zawija do portu wojen-
nego na Helu. Nastepnego dnia naloty rozpo-

czynajg sie na nowo. Okrety powtdrnie wycho-
dzg na morze.

. Westerplatte odpiera ponowione ataki, m'm0Gi
ciezkiego obstrzatu i bombardowania powietrz-
nego.

3,1X. Rano od wschodu zbliza sie ma wysokos¢
Helu flotylla niemieckich kontrtorpedowcow.
Nastepuje krotki, ale gwaltowny pojedynek ar-
tyleryjski. ,Wicher", ,Gryf* oraz baterie Helu
ziong ogniem. Flagowy okret niemieckiej flo-
tylli ,,Leberecht Maas" celnie tiafiony wycofu-
je sie z walki, a za nim pozostate kontrtorpe-
dowce.

Nasze okrety podwodne atakujg kilkakrotnie
Niemcdw, co zmusza ich do Sciggniecia dalszych
jednostek i wzmocnienia blokady naszego wy-

rzeza.

W ciggu dnia nastepujg dalsze ataki lotnictwa
niemieckiego, w czasie ktérych zostajg znisz-
czone ,Wicher* 1,Gryf".

4.IX. Ostrzeliwanie Westerplatte wzmaga sie.
Biorg w n'm udz al précz ,Schlesw g Holstein“,
torpedowiec ,T-196“ i ,von der Groeben“. 3-cia
flotylla niemieckich potawiaczy min usituje po-

szerzy¢ pas wolny od min na wschdd od Redlo-
wa. Gwaltownie ostrzelana przez baterie Re-
diowa i Oksywia wycofuje sie pospiesznie.

Niemcy wzmacniajg akcje przeciw naszym o-
kretom podwodnym. Jednakze mimo uszkodzen
wszystkie one potrafity umknaé niemieckim Sci-
gaczom.

5.1X. Westerplatte broni sie dalej mimo coraz
ciezszego, bombardowania. Traulery niemieckie
ponawiajg préby odminowamia wejscia do zato-
ki. Torpedowiec niem ecki ,T-196" na skutek u-
szkodzenia maszyn wycofuje sie z akcji.

W ciggu 6.1X niemieckie potawiacze min do-
cieraja na wysokos¢ Redicwa. Patroluja nastep-
nie rejon Nowego Portu, spodziewajac sie, ze
zaloga Westerplatte bedzie starata sie wycofac
dioga morska.

7.1X o czwartej rano rozpoczyna sie general-
ny atak niemiecki ra Westerplatte. Bohaterska
zatloga odpiera wszystkie natarcia az do godziny
dziewiatej, kiedy to z powodu wyczerpania sie
amunicji craz wysokich krwawych strat zmu-
szona jest kapitulowac.

Upadek Westerplatte zwolnit znaczne sity nie-
mieckie, zaangazowane w zwalczaniu tego punk-
tu oporu i pozwolit Niemcom na wzmozenie a-
takéw r.a rejon Gdyni. Za gtowny cel stawiajg
sobie Niemcy zniszczenie baterii ha Oksywiu.

Kilkakrotnie ponawiane przez traulery nie-
mieckie préby zblizenia sie do portu gdynskiego
kéhcza sie ich odwrotem.

10.IX. Ponowna proba rozminowania dojscia
do Gdyni, mimo wsparcia artylerii ,Schlesw'g
Holste'n‘a“, zalamuje sie.

11I1X. Niemcy zajmujg od strony ladu Puck.
..Schleswig Holstein“ ostrzeliwuje potudniowy



typei Helu. Flotylla Scigaczy zWalcza »UuoWr
ska naszej artylerii w okolicach Wielkiej Wsi.

[I.1X. Baterie polskie z Helu i Oksywia sku-
tecznie przeszkadzajg Niemcem w akcji wylta-
wiania min. Pofawiacz min ,Otto Braun“ cel-
nie trafiony przez baterie z Helu wycofuje sie
z akcji. Ocalate do tej pory kanonierki polskie
ostrzeliwuja z powodzeniem niemieckie oddzia-
ty ladewe na wybrzezu Zatoki Puckiej. Trzy
zdolne jeszcze do akcji sposréd naszych traule-
row dokonywujg Smiatego wyczynu, minujgc
pas na potudnie od Helu.

Po upadkp Gdyni Niemcy koncentrujg swoje
ataki na Kepie Oksywskiej, ktéra jest okrgzona
od strony ladu i blokowana cd strony zatoki.
Jednakze raz po raz niemieckie jednostki muszag
cofac¢ sie pod ogniem baterii z Oksywia. Okrety
.Nautiius" i ,Nettelbeck" usituja ogniem z bli-
ska zmusi¢ dziata polskie do milczenia. Trauler
-M4" zbliza sie, aby ostrzela¢ nasz ,Baltyk",
ktéry do tej pory razi niemieckie pozycje na la-
dzie. Do Zatoki Puck ej wplywajg dalsze jed-
nostki oienneck.e, koncentrujac ogien na Ke-
pie Oksywskiej.

18.IX. Niemieckie oddzaly lgdowe przechodzg
do generalnego szturmu Oksywia. Wsciekle a-
taki Niemcow rozbijajg sie o nieugieta postawe
obroncéw. Niemcy powtarzajg ataki, wspierajgc
je huraganowym ogniem z okretow. Podptywa
réown ez ,Schleswig Hclste n“, by skuteczniej ra
zi¢ nasze pozycje. Po calodziennym bombardo-
wan u dziata polskie m Ikng. 15>0 cm. bater a
z Helu usituje przyj¢ z pomoca obroricom OKksy-
wia, biorgc pod skuteczny ostrzat jednostki
niemieckie w Zatoce. .Miedzy innymi zostaje
uszkodzony ,Nautiius”.

Po potudniu 191X zaloga Oksywia zostaje po-
konana.

Pozostaje w rekach polskich tylko 35 km. diu
gi Cypel Helu.

Niemcy $ciggaja drugi okret liniowy ,Schle-
sien“, ktéry wraz z ,Schleswig Holstein* roz-
poczyna regularne ostrzeliwanie Helu. Poza
tym niemieckie flotylle potawiaczy min prowa-
dza dalej akcje rozminowywamia wéd Zatoki.
Baierie Helu wzmocnione o trzy dziata 12-to cm,
przeniesione na lad z ,Gryfa“, wielokrotnie bio-
rg na cel okrety niemieckie, osiggajac liczne tra-
f.enia. Miedzy innym zostaje uszkodzony
~Schlesw g Horstem“. Niemcy zmuszen, sg ota-
cza¢ swoje jednostki zastong dymna. Tak trwa
zaivga Heiu az do I.X pod bezustannym ostrza-
tem dwdch pancernikéw, licznych mniejszych
jednostek oraz dziat kolejowych z Pucka.

Wyczerpani i pozbawieni jakiejkolwiek na-
dziei na pomoc obroncy Helu kapitulujg. W
dniu kapitulacji tonie na polskiej minie nie-
rn.eek. trauler ,M-85".

Sposrod jednostek naszej marynarki, ktore
braty udziat w obronie naszego wybrzeza, procz
okretow podwodnych, (z ktérych dwa dotarly
do Anglii, a trzy schronily sie w Szwecji),
wiekszo$¢ jednostek zostata zniszczona wskutek
akcji nieprzyjacielskiego lotnictwa.

Stosunkowo najmniej uszkodzone traulery
,Czajka" i ,Zuraw" zostaly przez Niemcoéw wy-
remontowane i wcielone do floty, jako
,,Oxhoft" i ,Westerplatte“.

Obydwie te jednostki ponownie wchodzg w
sktad naszej marynarki, jako ,Czajka* i "Zu-

raw".
E. Holler

Wydobywanie holownika zatopionego w czasie dziatan wojennych



EKSPLOATACJA PORTOW

Po M akio pottorarocznym wykonywaniu przez
porty polskie swej dziatalnoSci przeladunkowej
mozna spojrze¢ na zagadnienie eksploatacji
tych portow z punktu w dzena doswiadczen
dotychczasowych i wysnu¢ wnioski odnosnie
przysziosci obrotu towarowego drogg morskg i
zwigzanej z tym kwestii rczwoju i specjalizaciji
portow.

Od chwili rozpoczecia pracy do niedawnego
okresu porty spetialy wylgcznie role t. zw.
portéw technicznych, t. j. Scisle przetadunko-
wych. Z punktu widzenia ekonomicznego jest to
zaledwie czescig zycia portu, czescig raczej for-
malng, trescig merytoryczng ktorej winny byc¢
budowa i rozwdj catego kompleksu zagadnien
zycia handlowego. Zycie handlowe pcrtu jest
zwigzane SciSle z obrotem zamorskim, a wiec
Z istoty swojej wyraza sie powigzaniem portéw
z catoscig polityki ekonomicznej w Swiecie i
wilaczeniem krajowego zaplecza w rynek Swia-
towy.

Jesli czynnosci portu ograniczajg sie jedynie
do wytadunku i zatadunku, jak to byto u nas do
niedawna, jezeli stluzg jedynie importowi i eks-
portowi krajowemu, to oczywiscie zycie portu
jest zamkniete do niewielkiego odcinka zycia
gospodarczego. Wyjscie z tego odcinka jest w
warunkach powojennych bezwzglednie trudne,
tym niemniej jednak konieczne, jezeli sie we-
Zmie pod uwage, ze port winien by¢ zawsze dy-
namiczny, a nie statyczny. P erwszym elemen-
tem dynamiki portu jest w obecnym czasie zdo-
bycie tranzytu. Koniunkturalnie rzecz biorgc,
moment obecny jest w pewnym sensie jedynym
do zdobycia tranzytu z basenu naddunajskiego
do krajow skandynawskich. Jedynym dlatego,
ze nawet bliska przyszios¢ moze nakazac licze-
nie sie z konkurencjg obcych portow, szczegol-
nie w miare uruchamiania portéw niemieckich,
w tym stopniu przynajmniej, w jakim juz nale-
zy sie liczy¢ z Triestem. U podioza tego zagad-
nienia lezy konkurencja nie tylko ekonomicz-
na, ale i polityczna. Polska po wojnie musi od
nowa zdobywaé rynek, podczas gdy stosunki
handlowe Niemiec z panstwami basenu dunaj-
skiego pozostawily jeszcze zywotne Slady wspot-
pracy i zaufania w zakresie tranzytu. Tym wiek-
szy powinien cechowaé nasze zamierzenia wy-
sitek pracy ' inicjatywy w momencie biezgcym.
| mimo, iz w zasadzie nie nalezy tranzytowi
przypisywa¢ nadmiernego znaczema, bc zawsze
jest on tylko uzupelnieniem wiasnych obrotéw
towarowych, to jednak w chwili obecnej to u-
zupetnienie jest nieodzowne dla podtrzymania
zycia naszych poitéw. Pierwsze kroki w tym
kierunku zostaly juz poczynione i porty uzyska-
ty tranzyty rady szwedzk ej dis- Czechostowaciji
i Wegier. Przetadunki zostaly rozpoczete we
wrzesniu i zamierzony ich wzrost objawia sie
juz dos¢ wyraznie.

Dla doktadnosci obrazu muszg w tym miej-

scu zosta¢ podane pewne cyfry odnosnie zdol-
nosci przetadunkowej portow. Wynosi ona ogé-
tem 936.000 t. miesiecznie tgcznie dla Gdyni i
Gdanska. Na taddnki masowe w cyfrze tej
przypada 816.000 t., za$ na drobnice 120.000 t.
.miesiecznie.  Powierzchnia magazynowa w o-
bydwu portach wynosi 159.752 m. kw., co daje
pojemnos¢ skladowg na 239.628 t. Cyfry te wy-
kazujg wzrost z miesigca na miesiac, jako efekt
systematycznie prowadzonej odbudowy i re-
montow tak urzadzeh przetadunkowych, jak
magazyndw i nabrzezy. Z powyzszego wynika,
ze techniczne przystosowanie aparatu portowe-
go jest nie tylko wystarczajgce na potrzeby
wlasne, ale bez trudnosci w ramach tych moze
powiekszy¢ tranzyt.

W uwagach wstepnych uczyniona byta
wzmianka o mozliwosci wysnucia wnioskéw na
temat przysztosci obrotu towarowego, rozwoju
portéw i ich specjalizacji. Do tego momentu po-
minieto milczeniem role Szczecina. Pominiecie
to byto zupetnie celowe z uwagi na to, ze rola
jego wyrazna jest dopiero w przysztosci, ponie-
waz obroty towarowe dotychczasowe przez
Szczecin wyrazajg sie cyfrg zbyt malg, by juz
mozna bylo méwi¢ o doswiadczeniach. Kapital-
ng czescig problemu Szczecina jest, rzecz jasha,
sprawa jego ostatecznego przejecia, gdyz do-
tychczas w rekach administracji pclskiej jest
tylko cze$¢ przemystowa portu, sam trzon han-
dlowy pozostaje jeszcze w rekach administracji
radzieckiej. | tu jednakze miesigc za miesigcem
przynosi nowe dane. Drugg czescig tego zagad-
nienia jest potozenie Szczecina u ujscia Odry i
wynikajgca stad jego predestynacja do stania
s'e weztem tranzytowym.

W tym miejscu naszych rozwazan na temat
eksploatacji wielkich portow polskich mozna
przewidzie¢ juz ich specjalizacje. Gdansk z uwa-
gi na polozenie sweje 1 istniejgce urzgdzenia
przetadunkowe wysuwa sie wybitnie na czolo,
jako port o przeznaczeniu do przetadunku to-
waréw masowych (wegiel, ruda, zlom, surowce
.chemiczne, produkty naftowe) i w tym tez kie-
runku majg po6js¢ dalsze zamierzenia technicz-
ne przy odbudowie i rozbudowie tego portu.
Gdynia ze wzgledu na swdj charakter i rozpla-
nowanie bedzie w pierwszym rzedzie portem
drobnicowym, co, rzecz jasna, nie wyklucza za-
chowania pewnej czesci przetadunkéw maso-
wych. Szczecin, jak wynika z wyzej podanych
obserwacji, ma wszelkie dane do stania sie por-
tem wybitnie tranzytowym, co nie pomniejsza
oczywiscie jego znaczenia, jako portu obstugu-
jacego wiasne, krajowe zaplecze gospodarcze.
Odra bcwiem w sposéb bezsporny wigze basen
dunajski z krajami baltyckimi, a Szczecin wy-
daje sie $Sluzg przepuszczajgcg na potnoc i potu-
dnie obroty towarowe.

Jezeli idzie o powigzanie portéow Gdyni i
Gdanska z zapleczem, Wista mogtaby wpraw-



tdzm Spekuc bai-ckd duiiiosi% rafe* j¢b xi.it W u
becnym jej stanie, w tym zestawieniu rola Odry
dla Szczecina jest o wiele donioSlejsza.

Przewidywane obroty towarowe przez porty
polskie z punktu widzenia planu trzyletniego
uktadajg sie jak nastepuje: Gdansk i Gdynia 20
milionéw ton, Szczecin 6 milionéw ton, co pod
koniec r. 1949 ogotem daje cyfre 26 milionéw
ton. Pozycje czolowag zajmuje nadal wegiel, sta-
nowigc 65% przetadunkow, ruda wykazuje duzg
zwyzke w pizewidywaniu nie tylko importu, ale
i tranzytu, dalszg pozycja importowg bedzie
mtom, wsréd surowcow chemicznych przewidu-
je sie fosforyty i produkty naftowe, drobnica
mimo ustania importu UNRRA wykazuje pew-
na zwyzke, na skutek planowanego eksportu
zelaza, jego wytworow i cukru, co w wyniku da
odwrécenie obrotu z importowego na ekspor-

BUDUJEMY WLASNY GMACH LIGI

Zjazd Delegatow Okregéw, zwotany w dn. 24.X1.46,
przyjat do wiadomosci referaty Zarzadu Gtéwnego
oraz Komitetu Budowy Domu L. M. na temat projek-
towanej budowy Domu Ligi Morskiej w Warszawie
w murach dawnej Resursy Obywatelskiej przy ul.
Krak. Przedmiescie 64 i uchwalil, co nastepuje:

Zjazd Delegatéw przyjmuje z uznaniem decyzje U-
tworzenia Komitetu Budowy Domu Ligi Morskiej i
podejmuje inicjatywe Zarzadu Gléwnego, dotyczaca
budowy.

W stolicy, w ktérej koncentrujg sie osrodki dyspo-
zycji panstwowej, politycznej, kulturalnej, spotecznej
i gospodarczej — nie moze zabrakngé¢ centrum dyspo-
zycyjnego Ligi, pionierki idei morskiej.

Stolica, jako wspdlna wiasnos$é catego
przez caly naréd jest odbudowywana.

narodu —

Budujac wtasny gmach Liga deklaruje tym samym
swo6j udziat w wielkiej spotecznej akcji odbudowy
Warszawy.

Reaktywizujac gmach Resursy nie tylko ofiaruje-
my Stolicy piekny akcent architektoniczny, ale i
przywrécimy do dawnej Swietnosci jeden z zabytkéw
polskiej architektury.

towy. Poza tym przewidywana jest zwyzka
eksportu cementu.

Rzut okiem na powyzsze dane nasuwa wnio-
sek bardzo zasadniczy, przemiany gospodarki
polskiej z rolniczo - przemystowej na przemy-
stowo - rolniczg i w zwigzku z tym zsynchroni-
zowanie przetadunkéw portowych z ekonomicz-
nymi mozliwo$ciami kraju.

Na zakohczenie dodaC jeszcze nalezy, ze
dla rozwoju handlowego zycia portéw nie-
watpliwe jest dazenie do stworzenia w portach
osrodkéw gospodarczych, jak arbitraze, gietdy,
aukcje towarowe, domy skladowe i warranto-
we, co przyczyni sie do zwiekszenia nie tylko
obrotéw towarowych, ale w pierwszym rzedzie
atrakcyjnosci portéw polskich dla rynku Swia-
towego.

R. M.

MORSKIEJ!

Jak dalece czynniki, kierujgce odbudowg Warsza.
wy — a wiec przede wszystkim BOS — doceniajg
znaczenie Ligi Morskiej dla Panstwa, dowodzi fakt,
ze miejsce nowej siedziby Ligi zostalo wyznaczone w
jednym z najbardzej reprezentacyjnych, pieknych i
hierarchicznie waznych fragmentéw miasta, na wiel-
kim historycznym szlaku, wiodagcym od Zamku do
Belwederu. Obiekt, wyznaczony przez BOS, ma ku-
bature i uktad przestrzenny, odpowiadajace w petni
funkcjom siedziby Centrali Ligi Morskiej.

Doceniajagc w petni wysitki Zarzagdu Gtéwnego
zrozumienie potrzeb Ligi przez czynniki kompetentne,
Zjazd postanawia:

1) dotozy¢ wszelkich staran, aby jak najszybciej
zrealizowaé¢ zamierzong budowe, pod kierownictwem
Komitetu Budowy, przy poparciu i wspéipracy Rady
Budowy Domu Ligi Morskiej.

2) Po przyjeciu do wiadomosci planu finansowego
budowy, Zjazd deklaruje peing gotowos$¢ wykonania
tego planu w skali wojewédzkiej i powiatowej.

3) Zjazd zobowigzuje sie do jak najszybszego po.
wotania Komitetow Wojewddzkich Budowy Domu
Ligi przy Zarzadach Okregéw, oraz analogicznych
komitetéw powiatowych, utworzonych przez obwody.
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Nasze prastare ziemie na Zachodzie z kazdym ro-
kiem nabierajg wiekszego znaczenia, stajac sie waz.
nyrni w zyciu gospodarczym os$rodkami nie tylko Pol-
ski, lecz réwniez calej Europy.

Obradujgca ostatnio w Montreux nredzynarodowa
konferenc'a rozktadéw jazdy, doceniajgc znaczenie
Szczecina i Gdyni, jako waznych portéw_ na Battyku,
zadecydowata uruchomié¢ z dniem 4 maja 1947 roku
nowy miedzynarodowy pociag pospieszny, przecina,
iacy w kierunku potudniowym Ziemie Odzyskane i
taczacy Kraje Skandynawskie przez Polske z krajami
nad Dunajem i na potudrtiowym-wschodzie Europy.

Nord — Sud Exoress opuszcza¢ bedzie Sztokholm
0 godz. 13.00, przyjazd do Gdyni trzeciego dnia o godz.
20.30, odjazd o godz. 22.00, z Poznania o godz. 5.03,
z Wroctawia o godz. 9.01, z Miedzylesia o godz. 13.00,
z przyjazdem do Pragi o godz. 18.40, do Wiednia o
godz. 530 i do Rzymu o godz. 5.00. W Poznaniu po-
tagczenie ustanowiono od Szczecina (od;azd o godz.
23.15), a we Wroctawiu od Warszawy (odjazd o godz.
23.20) i od Lodzi (odjazd o godz. 2.34), W Pradze
Czeskiej potgczenie do Paryza z przyjazdem tamze
trzeciego dnia o godz. 7.20.

Powrotny pocigg odchodzi z Rzymu o godz. 21.15,
z Wiednia nastepnego dnia o godz. 23.10, z Pragi o
godz. 12.50, z Miedzylesia o godz. 16.35, z Wroctawia
0 godz. 21.50, z Poznania o godz. 0.23, z przyjazdem
do Szczecina o godz 640, do Gdyni o godz. 7.06, a do
Sztokholmu o godz. 16.00 (po 32 godzinach jazdy z
Gdyni).

Ustanowiono potaczenia w Pradze Czeskiej z Pa-
ryzem. Odjazd o godz, 2245 (czas jazdy z Paryza
okoto 35 godzin), we Wroctawiu z Warszawy z od-
jazdem o godz. 21.50 i przyjazdem do todzi o godz.
3.47, a do Warszawy o godz. 6.38.

Komunikacja Gdynia — IS lia przez Prage — Po.
znan posiada drugi wariant przez Warszawe. Odjazd
z Gdyni o godz. 21.05, przyjazd do Warszawy o godz.
8.03, odjazd z Warszawy o godz. 15.00, z Katowic o
godz. 21.37 i przyjazd do Pragi o godz. 7.40, do Wie-
dnia o godz. 18.00, do Rzymu o godz. e 00 i do Neapo-
lu o godz. 10 03. Odgatezienie z Pragi do Paryza z
przyjazdem tamze o godz. 10.20.

Powrotny pocigg odchodzi z Neapolu o godz. 18 42,
z Rzymu o godz. 22.40, z Paryza o godz. 19.45. z Wie.
dnia o godz. 12.15, z Pragi o godz. 23.30, z Katowic
o0 godz. 10.35, przyjazd do Warszawy o godz. 17.03,
odjazd o godz. 20.30 i przy'azd do Gdyni o godz. 7.30.

Pociagi powyzsze, przebiegajace przez Po'ske z pét-
nocy na potudnie, krzyzuja sie w Poznaniu i Wro-
ctawiu z polgczeniami, przebiegajacymi przez Europe
z zachodu na wschdd.

Nord Express, pociagg taczacy Daleki Wschéd z
Paryzem i Londynem, zostaje przywrécony na catlej
przestrzeni i skomunikowany w Hanowerze z odga.
tezieniem do Kopenhagi i Sztokho'mu.

Odjazd z Brzescia nad Bugiem o godz. 10.00, przy-
jazd do Warszawy Wilenskiej o godz. 15.30, odjazd
0 godz. 16.10. z Poznania o godz. 10 10, z Berlina o
godz. 6.45 (Dworzec Slgski) i przyjazd do Paryza o
godz. 1455 (przejazd z Berlina 20 godzin).

Powrotny poc;ag odchodzi z Paryza o godz. 14.30,
Z Poznania o godz. 4.38, z Warszawy Wilenskiej o
godz. 1256 i przybywa do Brzescia nad Bugiem o

N Uruchomienie trzech wielkich miedzynarodowych
kurier6w o szybkosci 80 km. na godzine, zbliza n

w znacznym stopniu do Europy Potudniowej i Za-
chodniej, kurs wagonéw sypialnych czy tez osobo-
wych z Gdyni lub Warszawy do Budep-ztu, Belgra-
du, Bukaresztu, Rzymu. Neapolu. Zurichu. Bazylei
lub Paryza zapewnia nam wygodny dojazd do stolic
wszystkich krajow europejskich w warunkach nie-
mal przedwojennych. Jedynie bowiem czas jazdy na

skutek prowizorycznych mostéw w Niemczech jest
nieco diuzszy.

W kazdym razie zaprowadzenie tych pociggbéw
miedzynarodowych jest niemalg zastugag delegaciji
naszego Min. Komunikacji, bronigcej godnie inter«,
row komunikacyjnych Polski. St Sta»

a
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Prezydent Bolestaw Bierut i Marszatek
Polski Michat Rola-Zymierski korzystali
w czasie sezonu letniego z kazdej okazji,
aby zadokumentowaé¢ swa tacznos¢ z pra-
cownikami morza i zbadaé¢ tempo rozbu-

dowy urzadzen morskich.



Z ZYCIA ORGANIZACJI

Okreg Slasko-Dagbrowski znajduje sie w stadium
organizacji. Osiggnieta liczba 100.000 cztonkéw w
koncu, listopada nie wyczerpata mozliwosci. W tym
stadium Liga Morska tkwi w okregu przemystowym,
obejmujgcym wielofook Bedzin — Byiom — Gliwice—
Katowice — Sosnowiec — Bedzin. Poza tym obsza.
rem rozcigga sie duzy obszar o charakterze rolni-
czym lub mieszanym, rolniczo-pzemystowym. Ten
obszar powinien da¢ drugie 100.000 cziomKOw. Jest to
program na najblizszy rok.

W miesigcu pazdzierniku utworzono nowe zarzady
obwodéw w Kozlu, Strzelcach i Rybniku. Prezesami
zarzadow obwodéw w Strzelcach i Rybniku zostali
starostowie powiatowi tych miast.

Ros$nie liczba kél szkolnych dzieki wyjazdom czton,
kéw Zarzadu Okregu na powiatowe konferencje kie-
rownikéw szkét (Kozle, Rybnik, Bielsko).

Wspétpraca ze szkolnictwem jest aktywna i stosu-
nek wiadz szkolnych do L. M. na Slgsku — zyczliwy.

W realizacji propagandy ma ten okreg do zanoto-
wania kilka powazniejszych osiagnie¢, np.:

1. Uruchomienie przystani wios$larskiej na stawach
przy kopalni ,Chorzéw“ w Chorzowie;

2. zorganizowanie dwéch kurséw modelarskich dla
mitodziezy szkolnej, réwniez w Chorzowie;

3. zorganizowanie kursu dla prelegentéw L. M. w
Katowicach dla catlego Okregu. Na kurs zapisalo sie
129 uczestnikéw, przewaznie mtodziezy starszych klas
Pedagogium oraz Slaskich Technicznych Zaktadéw
Naukowych. Kurs trwat pie¢ dni. Na zakoriczenie od.
byty sie popisy stuchaczy w formie wygtoszenia wy-
ktadu. Préba wypadta bardzo dobrze. Pieciu najlep.
szych zostalo nagrodzonych ksigzka Zakrzewskiego
LDruh Wiatr®.

Pietnastu uczestnikéw kursu wezmie udziat w wyz-
szym kursie.

4. W tej chwili jest w toku zbiérka na gwiazdke dla
zaadoptowanego statku ,Slgsk*.

Nie zapomnimy
0 zotnierzach

Westerplatte!

Oto kilka fragmentéw uroczystosci,
zwigzanych z uczczeniem pamieci boha-
terow Westerplatte, ktérych czyn pozo-
stanie na zawsze zZrédtem natchnienia pi-
sarzy, jako rapsod rycerski i przykladem
dla pokoleA obroficéw morza.

Krzyz ,Viriuti Militari* ztozony na gro-
bie bohateréw i cze$¢ oddana przez naj-
wyzszych dostojnikéw panstwowych w
imieniu calego Narodu, oto $wiadectwo
uznania, jakie ma kraj dla tych, ktérzy
cho¢ zgineli na polu chwaly, zy¢ beda
wiecznie w pamieci przysztych pokolen.
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Dnia 17.XI r. b. odbytlo sie w Warszawie posiedze,
nie plenarne Polskiego Zwigzku _Zeglarskiego, w
ktorym wzieli udziat: Prezes P. Z. Z. dr. Petrusewicz,
wiceminister Zeglugi i Handlu Zagranicznego, dele-
gaci P. Z. Z., delegat Ligi Moirsk.ej, przedstawiciele
Organizacji M.odz.ezy: ZWM, ZHPM i Zarzad PZZ.

Zebraniu przewodniczyt wiceminister Zegl. i Han-
dlu Zagr., dr. Petrusewicz.

Sprawozdanie Delegatur P. Z. Z. i Ligi Morskiej
dato obraz catloksztaltu zeglarstwa w Polsce.

Na pierwszy plan wybija sie praca organizacyjna
i remont flotylli zeglarskiej. Zawdzieczajac subsy-
dium M.nisterstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego
i pracy bezinteresownej P Z. Z., flotylla Zeglarska
znacznie sie powiekszyta. Najwieksza przeszkoda jest
brak przydzialowego materiatu, jak ptdétno zeglar-
skie, lakiery, farby, liny i t. d. Materiat trzeba zaku-
powaé z ,prywatnego rynku*“.

Szkolenie teoretyczne i praktyczne, prowadzone w
ramtch klubéw, organizacji mtodziezy i Zarzadu P.

Z. Z. Szczeg6lny nacisk potozono na szkolenie in-
struktoréow.

Wobec szczuptej flotylli zeglarskiej i nielicznego
grona instruktorskiego, rozmiary tej pracy Dbyly

Skromne i nie objely rzesz, garnacych sie do zeglar.
stwa.

Zarzad P. Z. Z. przedstawit program prac na rok
1947 dla klubéw i delegatur, z zastrzezeniem, ze zo-
stanie on wykonany w ramach, na jakie pozwoli
budzet.

Prezes P. Z. Z., dr. Petrusewicz, podkreslit wazne
zadania, jakie ma przed sobag Polski Zwigzek Zeglar-
ski. JesteSmy na progu organizacji, ale od dzisiejsze-
go nastawienia uzalezniona jest dalsza praca. W pro-
gramie prac musi by¢ uwzglednione wciggniecie mas
do zeglarstwa. Organizacjom Mtodziezy nalezy daé
moznos$¢ stworzenia os$rodkéw szkoleniowych i wy-
poczynkowych.

W wolnych wnioskach uchwalono:

1 Zorganizowaé¢ os$rodek szkolenia jachtingu mor-
skiego, opartego o zapewniony budzet, sprzet i in-
struktoréw, o czasie trwania eona.mniej 4 m.es., w 4
miesiecznych turnusach.

2. Zorganizowaé wczesng wiosng drugi unifikacyjny

kurs na jachcie ,Gen. Zaruski“, trwajacy 1 miesiac,
oraz wysunieto nas.epujacy dezyderat:

W przysztym roku L. M. i P. C. W. M. winny jak
najwiekszg ilos§¢ miodziezy przepuscié
zapoznawcze i obozy wypoczynkowe, w ramach kt6-
rych winno by¢ szkolenie zeglarskie i szalupowe*.

Sprawy udziatu P. Z. Z. w Olimpiadzie nie rozpa-
trzono, poniewaz P. U. W. F. i P. W. nie poinformo-
wat o tym P. Z. Z.

WYTYCZNE PROGRAMU PRAC ZARZADU P.Z.Z.
NA ROK 1946-47

1. Teoretyczne kursy unifikacyjne dla instrukto-
row P. Z. Z. Oddzielny dla Wybrzeza,i oddzielny dla
$rodladzia.

2. Kursy teoretyczne w okresie zimowym dla sto-
warzyszen i organizacji, ktére zwroca sie do Zarzadu
P. Z. Z. o przeprowadzenie ich.

3. Osrodek wyszkolenia na Wybrzezu w zakresie

szkolenia na stopien zeglarza i sternika jachtowej
zeglugi morskiej.

4. Osrodek wyszkolenia w tuczanach w zakresie
szkolenia na stopien sternika jachtowej zeglugi $réd-
ladowej.

5. Sptyw do Gdanska na ,,Swieto Morza“

przez kursy'

2 » .

Dziat organizacyjny.
1. Wyszkolenie
P. Z. Z.
2. Wydanie programoéw szkolenia w zakresie wszyst-
kich stopni P. Z. Z
3. Wydanie patentéw.
4. Wznowienie wydawnictw
kresie szkolenia zeglarsk.ego.
5. Opracowanie i wydanie certyfikatéw-
6. Opracowanie kartoteki instruktorskiej.
7. Opracowanie kartoteki dla kapitanow i
nikow.
Dziat techniczny, na sezon zimowy 1946-47.
1. Rejestracja posiadanych jachtéw.
2. Wydanie certyfikatéw.
3. M-anowanie mierniczych.
4. Ustalenie klas zwigzkowych.
5
6
7

kilku Komisji Egzaminacyjnych

podrecznikbw w za-

ster-

. Opr-cowanie i wydanie przepis6w technicznych.
. Program budownictwa.
Kontrola budownictwa i remontéw.

WYTYCZNE PROGRAMU PRAC P. Z Z

NA R. 194647 DLA KLUBOW | DELEGATUR
1. Zorganizowanie kurséw teoretycznych na sto-
pien zeglarza, sternika jachtowej zeglugi morskiej,

$rodladowe].

a. cztonkowie czynni klubu powinni byé zobowigza-
ni do zdobywania Stopni P. Z. Z.;

b. nalezy okresli¢ maximalny okres dla zdobycia
stopnia P. Z. Z.

2. Zorganizowanie kurséw teoretyczno-praktycz-
nych z zakresu prac bosmansko-szkutniczych.

3. Zorganizowanie kursu teoretycznego instruktor-
skiego.

4. Kursy dla rozszerzenia posiadanych wiadomosci.

5. Zorganizowanie przynajmniej po jednym kursie
informacyjno-propagandowym dla miodziezy niesto-
warzyszonej i spoteczenstwa dorostego.

6. Zorganizowanie obozu zeglarskiego w ramach
dostosowanych do posiadanego sprzetu zeglarskiego.

a. Nalezy do okresu wiosennego |.IV 1947 nadesta¢
do Zarzadu P. Z. Z. rozkiad zajeé ogélny i minutowy
dnia, wyszczegélni¢ stopien szkolenia, miejsce obozu,
czas trwania, kadra instruktorska.

b. Kluby, k.6re nie bedg mogty zorganizowaé¢ obo-
zu, zawiadomig o tym Delegatury P. Z. Z. do d. I.IV
1947 roku.

Delegatury P. Z. Z. zorganizujg kursy dla klubow,
ktére ze wzgledu na brak instruktoré6w nie bedg mo-
gly przeprowadzi¢ ich w swoim zakresie.

Delegatury nade$la wykaz klubéw do Zarzadu P.
Z. Z., ktére nie bedg mogly przeprowadzi¢ obozu
zeglarskiego w sezonie letnim.

s. t P
WLODZIMIERZ NALECZ

Wspomnienie pos$miertne

W potowie wrzesnia b. r. zmart § p. prof.
Wiodzimierz Natecz, $wie.ny marynista, ktore-
go imie w malarstwie polskim pozostanie na
zawsze zywe.

Zmarty byt jednym- z cztonkéw-zatozycieli
Ligi Morskiej, 6wczesnej Ligi Zeglugi Polskie;j.
W pracowni Jego na Jastrzebiej Gérze podpi-
sany zostat statut Ligi przez 5 os6b, a miano-
WiCie: ptk. Krzyzanowskiego, kontr-admirata
Porebskiego, dyr. L. Spiessa, J. Zdziechow.
skiego i Zmartego.

S. p. WL Natecz byt pierwszym redaktorem
.Bandery Polskiej*, organu Ligi.

Cze$¢ Jego pamieci!



J>Ak t-oMOKZA- w MAIcsilLii

Pouczas swego pierwszego po wojnie rejsu daleko -
morskiego, ,Dar Pomorza“ pod dowédztwem  kpi
Gorazdowskwiego, majagc na pokladzie 185 elewow
Szkoty Morskiej, wptynat do portu marsylskiego na
kréotki 5-dniowy pobyt, od 26 do 30 sierpnia r. b.

Uroczyste powitanie naszego staku szkolnego i je.
go zalogi przez wiadze cywilne i wojskowe, tak por.
tu, jak i miasta, oraz liczne wzmianki w prasie przy.
czynity sie do wytworzenia atmosfery szczerego
wzajemnego zainteresowania i do zacie$nienia wielo-
wiekowych serdecznych wiezéw przyjazni, tagczacych
oba kraje.

Dzieki uprzejmosci witadz francuskich i staraniom
naszej placéwki konsularnej, urzadzono podczas po.
bytu kilka wycieczek autobusowych dla zwiedzenia
urzadzen portowych, miasta oraz okolicznych skupien
polskich robotnikéw. Nalezy podkresli, ze zaintere-
sowanie ,Darem Pomorza“ byto bardzo wielkie, za.
rbwno ze strony prasy, jak i spoteczenstwa francu-
skiego. Dziennikaze i fotoreporterzy stale towarzy-
szyli naszym marynarzom podczas ich pobytu, za$
dla ludnosci przyjazd naszego statku stat sie ewene.
mentem dnia. Wielkie zainteresowanie wykazaly
miejscowe sfery morskie, bowiem liczne szkoly mor-
ski we Francji nie posiadajg zadnego statku szkol-
nego. Ogélnie pobyt ,Daru Pomorza“* w Marsylii na.
lezy oceni¢ jako bardzo celowa forme informowania
0 nowej Polsce i zainteresowania Francji nowag
Polska.

Spinaczka na maszty ,Daru Pomorza“.

Przy sterze ,Daru Pomorza“

GWIAZDKA DLA MARYNARZY

KATOWICE, PAP. — Obok akcji podjetej przez
organizacje spoteczne i instytucje, majgcej na celu
zorganizowanie gwiazdki dla zotnierzy Wojska Pol-
skiego oraz sierot po polegltych, Zarzad Okregu Lig)
Morskiej w Katowicach wystapit z inicjatywa zorga-
nizowania specjalnej gwiazdki dla marynarzy.. Pro.
jektowane jest obdarowanie paczkami Swigtecznymi
i przekazanie specjalnych zyczen spoteczenstwa $la-
sko-dgbrowskiego dla zatogi statku ,Slgsk“, ktérego
przybycie do Gdyni spodziewane jest w. najblizszym
czasie. Po zebraniu podarunkéw przez poszczegdlne
obwody i oddzialy Ligi Morskiej uda sie do Gdyni
delegacja, ktéra obdaruje marynarzy.

Modelarstwo
szkutnicze

Inz. Jan Czarnecki jest autorem cyklu
prac, poswieconych modelarstwu.

Pierwsza cze$¢ w formie ksigzki boga-
to ilustrowanej i zawierajgcej szczegobio.
we rysunki modeli jachtéw zeglowych,
juz ukazata sie na pétkach ksiegarskich.
Jest to najodpowiedniejszy podarek
gwiazdkowy dla mtodziezy.

Ksigzke omoéwimy w nastepnym nume-
rze. Wydat jg Okreg Poznanski Ligi Mor-
skiej bardzo starannie. Prosimy inne o-
kregi o kierowanie zamoéwien na ksigzke
do Administracji Wydawnictw Ligi Mor
*Kiftj, Warszawa. Widok 10
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WIELKA BRYTANIA.
cie brytyjskiej znacznie
przedwojennym.

W r. 1939 w skiad floty wchodzito 7 lotniskowcéw:

lloé¢ lotniskowcow we flo-
wzrosta w poréwnaniu ze

,Glorious* i ,Courageous“ (po 22.500 t.), ,Furious”
(22.450 t.), ,Eagle" (22.600 t.), ,Hermes" (10.85U t ),
~Ark Royal* (22.600 t.), ,Aigus“ (14.500 t.) i 2 Iran.
sportowce lotnicze ,Albatross* i ,Pegasus“. Pie¢

lotniskowc6éw po 23.000 t. typu ,Victorious“ znajdo,
wato sie w budowie.
Sposréd tych okretéw podczas wojny zostaly za-

top.one: ,Courageous” (1939 r.), ,Glorious* (1940
r.), ,Ark Royal* (1941 r.), ,Eagle* i ,Hermes"
(1942 r.).

W chwili obecnej w stuzbie czynnej oraz w bu-

dowie znajdujg sie 22 jednostki, a mianowicie: 2 po

33.000 t. ,Ark Royal* i ,Eagle“, e po 23.000 t. ,In-
defatigable“, ,Implacable“, ,Indomitable“, ,Formi.
Sable*, ,lllustrious” i ,Victorius*, 14 po 14.000 —
18.300 t. ,Albion*, ,Bulwark”, ,Centaur*, ,Hermes",
,Glory“, ,Ocean“, ,Theseus“, ,Triumph"“, ,Venra.

ble“, ,Vengeance“, ,Leviathan“, ,Majestic*, ,Power-
ful“ i ,Terrible".

We flocie kanadyjskiej znajduja sie 2 dalsze je-
dnostki typu ,Ocean* — ,Warrior* i ,Magnificent".
Lotniskowiec ,Colossus* nalezacy réwniez do tego
typu zostat wpozyczony Francji na 5 lat.

Budowa 9 lotnisl owcéw, miedzy nimi 3 po 45.000 t.
(,Malta“, ,Gibraltar*, ,New Zealand"), 2 po 33.000 t.
typu ,Eagle* (,Africa“, ,Audacious” i 4 mniejszych
zostata wstrzymana.

Kragzownik ,Devonshire* z r.
pozostajacy dotychczas9 w linii, przerobiony zostat
na okret szkolny. Artyleria gtéwna tego okretu,
sktadajgca sie z 8 dziat 203 mm zredukowana zostata
do 2 dziat.

Kontrtorpedowiec ,Porcupine”
klasy ,Obdurate“ przystosowano
rzysty dla potawiaczy min.

Eskadra Srédziemnomorska w skfadzie lotnPkow.
ca ,Ocean“, krazownil 6w ,Leander*, ,Mauritius“
.Phoebe“ i ,Liverpool“, flotylli kontrtorpedowcéw
i pewnej liczby mniejszych okretéow przeprowadza
manewry we wschodniej czesci morza Srédziemnego.

1927 o wyp. 9975 t,

jeden z okretéw
jako okret macie-

Okretem flagowym tego zespotu jest krgzownik
.Leander".
NORWEGIA. Stan floty norweskiej powiekszyt

sie o otrzymane ostatnio z Anglii 4 kontrtorpedowcei

,Crown"“, ,Creole“, ,Crystal® i ,Croziers" (wyp.
1710 t, uzbr. 4—120 mm, di. 110 m), oraz 3 okrety
podowodne ,Viking“, ,Votary“ i ,Venturer* (wyp.

626 t, uzbr. 1—76 mm, 4 ap. torp. 533 mm). We flocie
norweskiej kontrtorpedowce otrzymatly nazwy ,Ber.
gen“, ,Oslo“, ,Stavanger* i ,Trondheim“, a okrety
podwodne — ,Utstein“, ,Utvaer* i ,Uthaug“. Sag to
okrety najzupetniej nowoczesne, zbudowane w la-
tach 1944 — 1945. Dzieki tym okretom oraz otrzy-
manym juz dawniej (,Stord“, ,Arendal” itd.) war-
tos¢ bojowa floty norweskiej zdecydowanie wzrosta
w poréwnaniu ze stanem z r. 1939, gdy jadro floty
tworzyty nieliczne torpedowce i przestarzate pancer.
niki obrony wybrzeza, stanowigce podczas wojny fa.
twy tup dla okretéw niemieckich.

HOLANDIA. Admiralicja brytyjska przekazata
Holandii lotniskowiec eskortowy ,Nairawa“ o 17.000
C Okret ten ma 150 m dlugosci, 20 m szerokosci, a
zanurza sie 8 m. Szybkos$¢ iego wynosi 17 w., uzbro-
jenie sttada sie z 2 dziat 105 mm i dziatek przeciw,
lotniczych. Zatoga | ezy 700 ludzi, z czego 300 przy-
pada na personel lotniczy.

USA. 3 lotniskowce klasy ,Midway (,Franklin D.
Roosevelt’, ,Coral Sea“) sa najpotezniejszymi okre.
tami tego typu na $wiecie. Wypornos$¢ ich wynosi
45000 t. Na kazdej z tych jednostek mozna zaokre.
towae 137 samolotéw tgcznie z naje ezszymi bombow-
cami. Poktad startowy ma 284 m diugosci i 345 m
szerokosci. Maszyny o mocy 200.000 KM zapewniajg
szybko$¢ 3 w. Zwraca uwage szczegdlnie silne uzbro-

WOJEHIIVEJ

jenie przeciwlotnicze skladajgce sie z 18 dziat 127
mm i 112 dziatek mn ejszych 20 i 40 mm.

W roku biezgcym rozpoczat kampanie czynng ciez-
ki krgzownik bojowy ,Hawaii“, spuszczony na wode
w grudniu 1943 r. Dwa poprzednie okrety tej klasy
JAlaska“ (sp. w grudniu 1941) i ,Guam"“ (sp. w
lutym 1942) sg w stuzbie czynnej od lata 1944 r.
Wypornos$¢ ich wynosi 27.500 ton. Uzbrojenie sklada
s;e z 9 dziat 305 mm, 12 — 127 mm i 40 dziatek prze-
ciwlotniczych. Wymiary sa nastepujgce: di. 242 m,
sz. 26,8 m. Szybko$¢: 35 w. Opancerzenie na linii
wodnej ma 150 mm grubos$ci. Zamoéwienia na budo.
we 3 dalszych okretéw tego typu: ,Samoa“, ,Phillip-
pines“ i ,Porto Rico“ zostaly wycofane w czerwcu
1943 roku.

Opublikowano plan dyslokacji
morskich. Wedlug tego planu
da sie z floty czynnej:

2 olr. boj. ,lowa“, ,New Jersey",

9 lotniskowcéw ,Princeton”, ,Coral

amerykar’]ski'ch sit
Flota Pacyfiku skia.

Sea“, ,Antia-

tam*“, ,Kearsarge“, ,Boxer“, ,Oriscany“, ,Tarawa“,
.Valley Forge“, ,Hancock",
9 lotniskowcéw eskortowych ,Rendova“, ,Vella

Gulf*, ,Bairoko“, ,Badoeng Strait*, ,Saidor*, ,Point
Cruz“, ,Siboney Cape"“, ,Gloucester, ,Puget Sound",
20 krgzownikéw ,Columbus“, ,St. Paul“, ,Bremer-

ton“, ,Fali R.ver*, ,Helena"“, ,Toledo“, ,Los Ange.
les*, ,Chicago“, ,Juneau“, ,Tucson“, ,Spokane“,
,Oakland“, ,Pasadena“, ,Springfield*, ,Topeka"“,

,Duluth*, /Atlanta“, ,Dayton”.

Z rezerwy: 3 okr. boj. ,Indiana“, ,Massachussete”,
JAlbama®,

2 lotniskowcéw ,Lake Champlain“, ,Shangri-La*“,

8 krazownikéw ,Vicl sburg”, ,Miami“, ,Oklahoma
City“, ,Boston“, ,Amsterdam”, ,Baltimore”, ,Cam.
berra“, ,Quincy"“.

Flota Atlantycka sklada sie z floty czynnej: 2 okr
boj. ,Missouri“, ,Wisconsin“, .

4 lotniskowcéw ,Franklin D. Roosevelt*, ,Leyte“,
WMidway“, ,Phillipine Sea“,

4 lotniskowcow eksportowych ,Palau“, ,Mindoro*,
.Salemo Bay“, ,Sicly“,

8 krgzownikéw ,Portsmouth“, ,Providence“, ,Lit-
tle Rock", ,Fargo“, ,Worcester*, ,Houston“, ,Hun.
tington“, ,,Roanoke“.

Z rezerwy: 3 okr. boj. ,Washington“, ,North Caro,
lina“, ,South Dakota",

3 lo+isl owcow ,Franklin“, ,Saipan“, ,Randolph®,

10 krgzownikéw ,Oregon City“, ,Rochester*, ,Des
Moines*, ,Cleveland“. ,Denver*, ,Albany“, ,Macon"“,
Montpellier*, ,Columbia“, ,Manchester”.

ITALIA. Na mocy postanowien Konferencji Po-
kojowej flota italska zostata ograniczona do nastepu,
jacych jednostek:

2 okr. boj. , Andrea Doria" i ,Caio Duilio"
622 t.).

4 krgzownikéw ,Giuseppe Garibaldi“, ,Luigi di
Savoia Duca degli Abruzzi* (po 7874 t.), ,Raimondo
Montecuccoli“, ,Muzio APendolo Sforza“ (po 6941 t),

16 kontrtorpedowcéw, 20 korwet i mniejszych je-
dnostek. Reszta floty t. j. 3 okr. boj., 5 krgzowni-
kéw, 7 kontrtorpedowcéw, e torpedowcéw, 8 okr.
podw. przekazana zostanie 4 panstwom sprzymierzo.
nym. j T. W. P.

(po 23
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Hufiec w marszu — Mtodziez z osrodka szkoleniowego Ligi Morskiej

BLOK STRONNICTW DEMOKRATYCZNYCH
idzie do wybordéw
zhastem obrony granic morskich i Ziem Zachodnich.
Chcemy silnej, suwerennej] POLSKI MORSKIEJ
gtosujemy za Blokiem Demokratycznym.

TRESC: Wskazania — St. Kiryluk. Swiatopoglad morski — Red. Zjazd Autochtonéw — przem§6..
wienie St. Kiryluka. Eksploatacja portow — R. M. Rozwdj parowca — T. Wywerka-Prekurat. Morskie
wedréwki — Dr L. Godlewski. Latajacy Holender — Regina Maciejewska. O statkach w starozytno$ci—
Jan Rabca. Polityczne i gospodarcze znaczenie mérz — Dr Aleks. Szymankiewicz. Walka naszej ma-
rynarki — Holler. Wzrost znaczenia Gdyni i Szczecina — St. Stank:ewicz. Program P. Z. Z. Kronika.

Z zycia marynarki wojennej — T. W. P.
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