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SWIETO MORZA

pod Wysokim Protektoratem Prezydenta Rzeczypospolitej

ODCL

Trzy lata mija od chwili, gdy zotnierz pol-
ski wesp6t z zotnierzem Armii Czerwonej za-
tkneli zwycieskie sztandary na gruzach powa-
lonego faszyzmu nfiemiecfeiego, przywracajgc
granice Polski na Baityku, Odrze i Nysie.

Dni 23 — 29 czerwca, dni ,,Sw eta Morza“,
nad ktérymi protektorat objgt Prezydent Rze-
czypospolitej Polskiej, ob. Bolestaw Bierut, ob-
chodzi¢ bedziemy w tym roku, jako Swieto ra-
dosci odzyskania 500 km. wybrzeza i powrotu
na historyczny szlak piastowski Odry i Nysy
tuzyckiej pod hastem:

~Battyk, Odra, Nysa warun-
kiem bezpieczenstwa i dobro-
bytu Polski“

Madra i zdecydowana polityka obozu demo-
kratycznego, sojusz ze Zwigzkiem Radzieckim
i Narodami Stowianskimi zapewniajg nam nie-
naruszalnos¢ naszych granic — warunek nasze-
go bezpieczenstwa — czynnik stabilizacyjny
pokoju na sSwiecie.

Ziemie nad Baltykiem, Odrg i Nysg odzyska-
liSmy zn szczone i zdewastowane. Pod przewo-
dnictwem Obozu Demokratycznego potrafili-
Smy w ciggu dwu lat ziemie te zagospodarowac
i zaludnic.

Nasze porty, ze Szczecinem i Gdanskiem na
czele, wigczylismy w rytm odbudowy kraju,
zam eniliSmy je z portéw martwych na porty
przodujgce na Baityku.

Potrafilismy stan naszej floty handlowej po-
wiekszy¢ i dzisiaj mamy wiecej tonazu niz
przed 1939 r.

PrzesiedliliSmy na Ziemie Odzyskane 5 mi-
lionéw ludzi na miejsce wysiedlonych Niem-
cow i udowodniliSmy catemu Sw atu, ze ziemie
te niegdys nasze, sg znowu naszymi.

W ramach trzyletniego planu odbudowy go-
spodarczej realizujemy wielki program morski,
otworzymy nowe szlaki lgdowe i wodne, roz-
budujemy flote handlowag, ozywimy miasta i
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osiedla nadmorskie, zatlozymy nowe warsztaty
pracy.

Liga Morska, jako rzecznik polskiej mysli
morskiej ,wigcza sie w wielki nurt pracy nad
odbudowg Polski.

Chcemy poglebi¢ w narodz;e Swiadomosé
znaczenia granicy na Baltyku, Odrze i Nysie.

Chcemy mie¢ swoj udziat w wielkim zadaniu
wychowania spoteczenstwa w mitosci do morza,
szkolen a nowych kadr pracownikéw morza i
portéw, rozwijania przemystu rybackiego i
stoczniowego. |

W dniach ,,Swieta Morza“, wzywamy caty
naréd do wzmozonego wysitku dla odbudowy
i rozbudowy naszych portow, dla realizacji
wielkiego programu morsk ego. Wzywamy
wszystkich do wstepowania w szeregi cztonkéw
Ligi Morskiej, celem realizacji powyzszego
programu.

N-ech zyje Demokratyczna Polska Ludowa,

Polska nad Baitykiem, Odrg i Nysa!

N ech zyje Liga Morska!

(—)GLOWN,Y KOMITET WYKONAWCZY
~SWIETA MORZA*
ZARZAD GLOWNY LIGI MORSKIEJ.



UI/LASWIETO MOOTA

Trzecie z kolei w wyzwolonej i'ocalatej z ger-
manskiego zalewu Polsce ,Swieto Morza“ ob-
chodzimy juz w spokojnych i ustabilizowanych
warunkach wewnetrznych. Akt wyborczy z dnia
19.1.1947 r. zamkngl w naszym zyc u panstwo-
wym. okres tymczasowosci. Podobnie tez Walny
Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej z dnia 23 i 24 lu-
tego 1947 r. zapoczg kowal nowy etap pracy
naszej organizacj-. Zdajemy sobie sprawe, ze
na morzu i dla morza potrzeba systematyc?nej,
ciggtej i nieustannej p,acy, abySmy mogli obro-
bi¢ historyczne btedy przesziosci, by wreszcie
Morze Pcisk e zjednoczyto caly Nardd.

Zdajemy sobie sprawe, jak wielkie historyk :-
ne obowigzki wobec Narodu i Panstwa przyje-
[.dmy na siebie. Ogrom tych zadan nie przeraza
ras. Jako ludzie ldei Morskiej, a wiec realisci,
rozumiemy, ze praca nasza odbywac¢ se musi
na diug ej fali zmagan z przeciwno$ciami i
przesadami. Duzo potrzeba pracy, aby zagai ngé¢
dusze Narodu i rozpali¢ w n ch mitos¢ do Pol-
skiej ldei Morskiej.

Spokojnie i réwno, coraz to gesciejsza s;ec.a
organizacyjng ogarnia¢ bedziemy osiedla w.v i
miasta. W kazdej fabryce, urzedzie, ms.ytucji
i szkole powsta¢ winno koto Ligi Morskiej. Mu-
s.my bow.em sta¢ sie organizacjg nie setek
tysiecy, a milionéw Polakéw. Do celu tego zda-
za¢ bedziemy w codziennej naszej rieustann |
pracy. Pamieta¢ o tym musza wszyscy dz at-cze
czynni L. M. nie tylko w dniu ,Swieta Morza“.
Rzeczywis. 08¢ dzis.ejsza i przyszie szczescie na-
szej Ojczyzny budowacl trzeba twardg, rzetelng
praca. i

W dniu ,Swieta Morza“, ktore jest jednocze-
Snie Swietem catego Narodu, oddajemy hotd
Braciom naszym, bohaterskim marynarzem,
i zotnierzom, Obroficom Westerplatte, Czerwo-
nym Kosynierom Gdynsk-m i cym wszystkim.

ktorzy oddali swe zycie w walce o Polskie Wy-
brzeze.

Wracajace z tutaczki okrety, to zywe karty
chwaly Polskiej Marynarki Wojennej i Han-
dlowej. Rozstaw ty one po calym Swiecie im e
polskiego Zotnierza-Maiynarza. Ich nazwy, jak:
,0rzet*, ,Sokot, ,Zagloba,l ,Kujawiak",
.Pierun“, ,Grom* i inr.e, znajda kiedy$ swojego
historyka. Echa 'zwyciestw polskich jednostek
morskich wzniecaly w sercach naszych, w cza-
sie diug'ej i koszmarnej nocy niewoli — nad? e
je wytrwania. Wiara w zwyciestwo Swietej
sprawy Niepodlegtosé, dodawata o.uchy wal-
czacym, a rece polskiego partyzanta mocnej i
pewniej trzymaty karabin. Zwyciestwa te mc-
w ty calemu Swiatu, ze Polska broni nie ztozyla
i walki nie zaprzestata.

Od Tatr do Baityku dZwieczy polska mowa.
Po dawnemu, jak przed zbrodnig lozbioréw, jak
za Chrobrego." Od Elblgga po S”czec-n slega
Panstwo polskie, zwigzane z serdeczng arterig
swych ziem Wistg i Odra.

W zaraniu dziejow Piasiow Pomorze ze
Szczec nem byto punktem centralnym zaintere-
sowan politycznych rodzacego sie Panstwa, gdyz
wlasn-e o zachodnie wybrzeze, o stowianskie
morze m ala sie cprze¢ Polska w swym me-
Smiertelnym trwaniu.

Dz $ nawracamy do tej, jedynie zdrowej, poli-
tyk, p astowskiej, budowania Polski Zachod-
niej, Polski, ozywionej nurtami rdzennie hir-
wiansk.ch rzek Odry i Nysy.” Granice dorzeczy
tych rzek gwarantowaty engis i gwarantujg 1zi$
bezpieczenstwo zyc a stowianskiego przed za-
lewem germanskim. Szczecin byt tych dorzeczy
korona, przez Szczecin szta droga poprzez mo-
rza Poétnocne i Potudnia w rozleglty handlowy
i kulturalny swat europejski.

Dzis réwniez Pomorze Zachodnie, Szczecin,
Odra i Nysa, to oparcie i graniczne stupy Sto-
wianskich Narodéw. Nigdy nie bedzie Polska
Demokratyczna bezpieczna w swym rozwoju i
rozkw cie bez strategicznego oparcia o natural-
ne podtoza etnograficznego i gospodarczego zr6-
dia poteg, i bytu.'Dlatego Zarzad Gilowny L’gi
Morskiej w p.erwszym roku- ustabilizowanego
zycia politycznego .trzeciej Rzeczypospolitej —
wybrat Szczecin na miejsce uroczystosci ,Swie-
ta Morza“.

Stefan Szudzinski
Prezes Zarzadu Giléwnego L. M



PROGRAM uroczystosci swietomorskich

ramowy program dlawszystkich
OGNIW ORGANIZACYJINYCH
W CAtLhJ POLSCE

23.VI — ,Wianki".
W miejscowosciach, gdzie nie ma wody, ogniska
SKupaty“. W programie— def-lady udekorowanych

todzi, wystep}7 grup amatorskich, ognie sztuczne.

24—29.VI — Wypeiniony propagandg morza i poi-
skiej polityki morskiej, poprzez prase, rad.o, kino, ocT
czyty, wieczory L. M., wieczory $wietlicowe i t. p.
w mys$l hasetk

Hasto naczelne: 1) ,Granica na Gattyku, Odrze i

Nysie — warunek bezpieczenstwa i dobrobytu
Polski*.

2) ,Granica na Battyku, Odrze i Nysie, polski
Szczecin, polski Gdansk — to czynnik pokoju w
Swiecie“.

3) ,Niech zyje odrodzone Wojsko Polskie — zol-
nierz i marynarz — straznicy naszych granic na

Battyku, Odrze i Nysie"“.

4) ,Przyjazn polsko-radziecka, wspotpraca narodéw
stowianskich — to gwarancja trwatego posiadania
Ziem Odzyskanych*.

5) ,Wybrzeze od Szczecina do Elblgga — przywré-
cit Polsce i odbuduje ob6z demokracji“.

6) ,W ramach trzyletniego planu gospodarczego —
urzeczywistniamy wielki program morski“.

7) .,L ga Morska — to rzecznik
morskiej*.

polskiej mysli

PROGRAM UROCZYSTOSCI
W SZCZECINIE

28.VI — 1) Ogolnopolskie igrzyska lekkoatletyczne
o0 nagrode przechodnig ,Trzymamy straz pad Batty-
kiem i Odig“ na stad-onie im. Kusocifnsklego.

2) Zawody ptywackie — kagpielisko w Gtebokiem.

3) Mistrzostwa gry w siatkbwke druzyn wiej-
skich.

4) Regaty zeglarskie i kajakowe.

5) Zawody atletyczne o mistrzostwo Polski.

6) Wycieczki statkami do Swinoujscia i Miedzy,
zdroju.

7) Zakonczenie szozowego wyscigu kolarskiego o
m strzostwo Polski (Gdansk — Szczecin).

8) Przybycie do Szczecina sztafet i uczestnikéw
zjazdbéw i zlotow: a) sztafeta Zw. B. W. P — Oswie-
cim — Szczecin, b) zjazd gwiazdzisty motocyklowy,
c) zjazd gwiazdzisty automobilklubu, d) zjazd gwia-
zdzisty kolarzy, e) spilywy organ, przez P. Z, Z. z
Poznania, Wartg, Odrg do Szczecina; z Wroctawia —
Odra do Szczecina; z Gdyni — morzem do Szczecina,
f) splyw organ, przez Zw. Tow. WioS$larskich dorze-
czem Odry — Odra do Szczecina, g) spltyw organ,
przez Zw. Zawodowy — Bydgoszcz, Noteé¢, Odra,
Szczecin.

9) Capstrzyk wojskowy i
ulicami miasta z orkiestrg.

10) Ztozenie wienica na grobach polegtych Zotnie-
rzy polskich i radzieckich.

11) Zapalenie ogniska wzdtuz
granicy na Odrze i Nysie.

przemarsz org. mtodz

Battyku i wzdluz

29.Vl — 1) Msza potowa.

2) Przybycie sztafet: a) wojskowych pieszych z
Gdarnska i ze Slaska, b) sztafety raidu lotniczego, c)
sztafety raidu motocyklowego W. K. S. — Legia.

3) Raport sztafet, zlotéw, spiywu.

4) Przemoéwienia Prezydenta R. P.

5) Dekoracja zastuzonych.

6) Przemoéw-enie Marszatka Polski.

7) Przemoéw-enie Prezesa Zarzagdu Gtéwnego L. M

8) Odspiewanie Roty.

9) Posw.ecenie i wreczenie sztandarow wojskowych
i M. Woj.

10) Defilada wodna.

11) Def.ladd wojska i organizacyj,
defilada delegacyj
jach regionalnych.

Popotudniu:

1) Otwarcie wystawy artystycznej ,Salon Morski“.

2) Zawody sportowe — p-tka nozna, wys$cigi kotar,
skie na tone, zawody bokserskie, popisy wodne na
Odrze, pop.sy org. mtodziezowych.

3) Ognie sztuczne z Okretéw Marynarki Wojennej.

w jej ramach
wszystkich wojewdédztw w stro-

POCIAGI POPULARNE

Po ostatecznym uzgodnieniu z Ministerstwem Ko-
munikacji p-zymano nam na uroczysto$ci centralne
v/ Szczec-nie 13 poc ggéw popularnych ze znizka 50 <
(znizke 50% nie nalezy traktowaé jako ostateczng.
Zarzad Gitéwny ma jeszcze nadzieje uzyskan.a 6b
0 czym Okregi zostang powtadom.one osobnym pis-

ezmﬂbéci przyznanych pociggdéw przydzielono.

Dla Bydgozzczy 1 pocigg z 1.000 miejsc, 1ozn" a
1 poc gg z 1.000 mie,sc, Warszawy 2 poc-agi z 4.000
miejsc, Krakowa 1 pociag z 2.000 miejsc, Katowic 2
poc agi z 4.000 miejsc, Chorzowa 1 pocigg z 2.000
miejsc, Wroctawia 1 poc gg z 1.500 miejsc, todzi 2
noc agi z 3.000 miejsc, Kielc i Czestochowy 1 pociag
sktadany z tym .ze dla Kielc przeznaczono 1.200
m ejsc, a dla Czestochowy 800 m ejsc, Lublina i Ra-
dom a 1 poc ag sktadany, z tym, ze dla Lublina prze-
znaczono 1.200 mie.se, a dla Radom a 800 miejsc.

Doktadny rozktad jazdy dla pociagéw popularnych.

Odjazdy do Szczecina

Dn. 27.6 o godz. 18.53 Katowice, 27.6, g. 21.20 Kato-
wice 27.6, g. 17.22 — Krakoéw, 28.6, g. 1.25 Warszawa,
286 a 250 Warszawa, 28.6, g. 8.05 £6dz, 28.6, g. 10.00

£6dz,'28.6, g. 200 Lublin, 28.6 g. 6.28 Radom, 27.6
godz. 9.37 Chorzéw, 28.6, g. 6 10 K elee, 28.6, g. 10.35
Czestochowa, 28.6 g¢g. 1235 Wroctaw, 28.6, g. 19.x2

Bydgoszcz, 28.6, godz. 23.20 Poznah.
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bezpieczenstwu i

Be”p eczenstwo granicy morskiej Polski nie
stan6w, odrebnego- zagadnienia. Jest to réwno-
legla i jednoznaczna sprawa z bezpieczenstwem
granic ladowych. Rzadko sie zdarza, zeby ope-
racje wojenne marynarki byty oderwane od ca-
tos¢5 zagadnien obronnych. Nieraz zdarzato sie
w historii wojen, ze czynniki, dowodzace sitam’
' ladowymi, nie docenialy znaczenia flety i w tych
wypadkach czestokro¢ zarzucaly flocie bez-
czynno$¢, zapominajac, ze od floty nie mozna
zada¢ w ecej niz od lotnie, wa lub wojska. Bez
odpowiedn.ch $rodkéw technicznych i taktycz
nych, flota nie moze osiggna¢ wiekszych celéw.

Historia uczy nas, ze czestokro¢ kredyty, po-
trzebne na rozbudowe floty, zostawaty pochto-
niete przez budowe nadbrzeznych for yf.kacyj
i drugorzednych urzadzeh. Naprzéd flota, to
jest okrety, potem rozbudowa baz, fortyf.kacyj,
zakladow. Jeden z wielkich strategéw pisat: ,Na
cios trzeba umie¢ odpcw edzie¢ ciosem, a odbie-
ranie razéw bez moznosci ich oddania, prowadzi
do kleski. Fortami me pokonamy wroga, nie

zdobedz.emy lin.i komun kacyjnych i nie be-
dziemy w stan e je utrzymaé na morzu... Za
danie floty jest nzwskro$ zaczepne: spotkac

nieprzyjaciela na pelnym morzu — nie zas$ la¢
sie zamkng¢ w portach wlasnego kraju. Flota
jest samoistng instytucjg, nie stojaca w zalez-
nosci od wojska lagdowego przy wykonaniu za-
dan na morzu, ale do wojska réwnorzednym
instrumentem dla osagniecia celéw".

Stworzylo sie mniemanie, ze dla planowej
rozbudowy marynarki wojennej, odpowiadajg-
cej naszym potrzebom, potrzebne sg ogromne
fundusze, ktérych podatnik nie jest. w stanie
wytrzymac.

Na budowe okretéw potrzebne sg nie wiek-
sze sumy, niz na jakiekolwiek inr.e wielkie
przeds ewziecie natury psnstwo*wej. Tymbar-
dziej, ze budowa okretéw idzie w parze z roz-
budowag czynnika gospodarczego i rozwojem
wlasnego przemystu i produkcji. Marynarka
wojenna jest catkiem odrebna dziedzing sprzetu
militarnego, gdyz jest zrédlem statego i bezpo-
Sredniego dochodu dla piodukcji przemystowej
i rolniczej. KorzySci posrednie tez sg bardzo du-
ze, daja bowiem moznos¢ operowan a diugoter-
minowymi kredytami oraz wymiang gospo-
darcza.

Za banderg idzie handel, czesto wywotuje to
zjawisko, ze zanim zostang zakonczone wydat-
ki, bedziemy mogli zbiera¢ korzysci z wply
WOw.

Przed rokiem 1939 budzet Polskiej Marynarki
Wojennej stanowi niespelna 2 proc. budzetu
panstwowego, to jest okoto 1 zt. na glowe mie-
szkanca, czyli 5 razy mniej niz w Estonii, czy
totwie, 10 razy mniej niz Finlandii, czy Por-
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tugal i, 15 razy mniej niz w H szpanii, czy Szwe-
cji—to byto kryterium wysiku PcJski,” skiero-
wanego na stworzenie sty zbrojnej na morzu.

Nie ulega watpliwosci, ze Polska, przeksztal-
cona z kraju rolniczego na przemystowo-mo”ski,
potrzebuje, przy 500 kilometrowej gr.an.cy mor-
skiej, Marynarki Wojennej, ktéraby byla zdolng
w czas-e pokoju by¢ ramier.iem zbrojnym Rze-
czypospolitej na morzu i nie dopusci¢, by ktos
niepozadany przekroczyt nasze gianice morskie.
Na wypadek wojny, Marynarka Wojenna winna
by¢ zdolna wykonac¢ czynnosci, przez Sztab Ge-
neralny jej zakreSlone, gdyz flota wchodz5w
zakres catosci operacyjnej obrony Panstwa.

Marynarka Wojenna me broni odc.nka wy-
brzeza, ani odcinka marynarki handlowej, ari
odc.nka portow, ale naréwni z lotnictwem | woj-
skiem lgdowym broni catego kraju i winna oy¢
uzyta tam, gdzie zachodzi tego potrzeba. Ma-
rynarka Wojenna, czasem drugorzedna,sirate-
g cznie, jest znakom tym czynnik-em taktycz-
nym, czestokro¢ bywa posrednim lub bezp rére-
dnim narzedziem zwyciestwa,, czesto powotang
bywa do wspierania sit lgdowych lub powietrz-
nych tak dtugo, az zwycigstwo zostanie osig-
gniete.

Dla ego tez nalezyty stosunek do spraw o
bror.y morsk ej czynnikéw decydujacych i ca-
tego Narodu li tylko moze zagwarantowaé bez-
p.eczehstwo na morzu.

(—) Kontradmirat Adam Mohuczy

Marszatek Polski, M. Zymierski
z kontradmiratem A. Mohuczym
na pokladzie scigacza



S, SzczeaciNno

dO kI b i a aggu

Pragngc uzmystowi¢ sobie, jakg war‘os¢ re-
prezentujg nasze odzyskane porty, jakg jest lub
bedzie ich rola w catoksztalcie narodowej go-
spodarki, oraz co dotychczas zrobiono w zakre-
sie ich odbudowy i wykorzystania, pJzebiegrée
my kolejno ze wschodu na zachdd przez wszyst-
kie miejscowosci nadbattyckie, gdzie przedsie-
b orczos¢ ludzka pobudowata schronienia dla
statkow, przybywajacych z morza.

1) PORTY ZALEWU WISLANEGO

Zalew Wislajny, odzielony mierzejg od petne-
go morza, w granicach Polski nie pos ada natu-
ralnego wyjscia na morze. Jedyne wyjSc>e
sztuczne, k 6re prowadzi kanatem Elblgskim do
ujScia W sty, jest dostepne tylko dla mniejszych
statkdéw o 'niewielkim zanurzeniu. W ckresie zi-
mowym porty Zalewu Wislanego pokrywajg s;e
lodem, co catkowicie uniemozliwia zegluge.
Wymienione warunki odbierajg portom Zalewu
Wislanego moznos¢ odegrania wybitniejszej
roli, nadajgc im tylko lokalne znaczenie.

Najdalej w kierunku wschodnim, u ujscia r?e-
ki Pasteki, w odlegtosci 7 km. od miasta Bra-
niewa, lezy przystan rybacka Stara Pasteka.
Glebokos¢ rzeki uzalezniona jest od stanu wody
w Zalewie, jak rowniez od zapory wodnej w
Petelkowie i przecietnie wynosi nie wiele ponad
1 metr. Przystan moze by¢ zatem uzytkowana
jedynie przez tod|:ie rybackie. Nieco lepsze wa-
ruinki znajdujemy w nastepnej miejscowosci,
ktérg jest s arodawny, a dzi§ niestety sdme
zniszczony Frombork. Istnieje tu dogodna przy-
stan w postaci niewielkiego, prostokatnego ba-
senu o gtebokosci 2 metréw, do ktérego prowa-
dzi z Zalewu kanat dilugosci okoto 800 metrow,
glteboki na 25 metra. Obok basenu biegng ‘orv
kolejowe, tgczac port z Braniewem i Elblag:em.

W pctudn owej czesci Zalewu Wislanego lezy
prawie zupetnie nie zniszczone miasto Switez,
ktérego port prfzed wojng byt bazg 74 zaglow-
cow, typujac SwiteZz na jeden z najwiekszych
portéw zaglowcowych w Europie. Dwie male
stocznie drewnianych statkow, potozone obok
portu, budujg kutry, jachty i inne jednostki
plywajgce. Istniaty tu niegdy$ wedzarnie, oraz

Produkowano_ konserwy rybne. Port posiada po-
aczenie koleje we.

Na samej Mierzei Wislanej, od strony Zalewu,
potozona jest miejscowos¢ Lysa Gora, otocz ma
pieknymi lasami iglastymi. Jest to znane kagpie-
lisko, do ktérego przed wojng przybywato w
sezonie do 4.000 gosci. Posiada przystan, zam-
knietag dwoma molami, do k 6rej prowadzi ka-
nat o gtebokosci 1,8 m., przekopany przeiz przy-
brzezne plycizny.

Najwiekszym miastem i portem Zalewu W
Slanego jest Elblag, lezacy nad zeglowng rzekg
tej samej nazwy, w odlegtosci 6 kilometrow ed
Zalewu, z ktorym jest potgczony kanalem sze-
rokosci ok. 50 metrow. Port s anowi poszerzone
koryto rzeki Elblag, ciagngce sie na dlugosci ok.
4 km., oraz k lka niewielkich basenéw pomoc-
niczych. Urzadzema portowe, podobnie jak i
cale miasto, zostaly powaznie zniszczone w cza-
sie dziatah wojennych.

Znaczenie gospodarcze Elblaga uwydatnia s:e
w trzech dziedz nach: rybotéwstwie, przemysle
i turystyce. Obszary zalewu morskiego obfitujg
w ryby, lo tez potowy przynosza tu zawsze
znaczne wyniki. Przemyst dzwiga sie powoli z
ruin i dewastacji wojennych. Czynna jest juz
m. in. stocznia Nr 16, ktéra przeprowadza re-
monty statkdw morskich i rzecznych, orsz wa-
gonow kolejowych, jak réwniez produkuje
srednio 120 ton odlewow metalowych nre-
s ecznie. Brzegi talewu morskiego w okolicach
Elblgga ukrywajg szereg uroczych zakagtkow,
ktére powinny sta¢ sie ulubionym miejscem tu-
rys yczne-wypoczynkowym. Jakkolwiek zatem
Elblagg wymaga jeszcze wielk ch wkiadow pra-
cy i pieniedzy, nie ulega watpliwosci, ze zajnre
w niedlug m czasie nalezne sobie miejsce wsréd
portéw polskiego wybrzeza.

2) PORTY UJSCIA WISLY

Sposréd portow delty W:Slanej na pierwszy
plan wybija sie naturalnie kompleks portowy
Gdansk — Gdynia.

Juz przed wojng, kiedy Gdansk oddzielaty od
Gdyni motywy ostrej walki politycznej, m:9
rodrjine czym ki gospodarcze reprezentowaty
poglad, ze absurdem byloby traktowac te dwa



porty, jako porty konkurencyjne. Ze wzgledu
aa wspolny obszar celny, oraz identycznosé
podstawowych warunkéw gospodarczo-komu-
nikacyjnych, powinny one zespoli¢ swe wysitKi
dla osiggniecia wspoélnych celéw, mianowicie
wyzwolenia sie od posrednictwa obcego w dzie-
dzinie handlu zagranicznego i w dziedzinie
transportu morskiego.

Realizacja tej zasady, jakkolwiek na poszcze-
gOllnych odcinkach administracji cbu portow w
pewnym sopniu przeprowadzona (np. un:fika-
cja taryfy opfat portowych, wprowadzona w
1934 r. na podstawie porozumienia polsko-gdan-
skiego z 5.1X.1933 r.), hamowana byta wzgle-
dami politycznymi i niejednolitg administracjg
portu. Dzis, gdy te hamulce odpadty, gdy aclnr-
nistracja obu portdw znajduje sie w jednych
rekach, nie ma juz przeszkod, by Gdansk i Gdy-
nie traktowac, jsko jeden kompleks portowy,
za czym przemawiajg rown:ez zarbwno wzgledy
topograficzne i gospodarcze, jak i wzgledy eko-
nomii pracy i inwestyciji.

Wobec niewielkiej odlegtosci pomiedzy obu
tymi portami, z natury rzeczy warunki ich dzia-
tania przedstawiaja wiele analogii, ktore nle
usprawiedliwialyby traktowania portéw .ycb,
jako dwoch oddzielnych jednostek.  Ztnajduig
sie one w podobnym stosunku do siebie, jak np.
poszczegolne czesci rozlegtego portu- w Londy-
nie, jak Altona i Harburg w Hamburgu, wolny
port ' port miejski w Sztokholmie, stary port i
nowe baseny Duce d‘Aosta w Triescie i t. p.

Jesdli chodzi o warunki komunikacyjne w za-
pleczu ladcwvm, to sg one zasadn czo rézne dla
portu Gdanskiego i Gdynskiego, gdyz oba por-
ty w pierwszym rzedzie skazame sg na obsluge
przez sie¢ kolejowg. Pewne réznice powstajg
dopiero na samym terenie portdw, przy czym
w praktyce przedwojennej gdynska portowa
sie¢ kolejrwa okazala sie niejednokrotnie nie
wystarczajgca, podczas gdy obroty portu gdan-
sk ego nie wystarczaty do wykorzystania petnej
wydajnosci urzadzen kolejowych.

Obok potaczen kolejowych, port Gdanski dla
obstugi swego ruchu morskiego, korzysta¢ moze
z drég wodnych, jakie tworzy Wista i jej do
rzecze. Mozliwosci te sg jednakze ograniczone
z uwagi na brak regulacji polskiego systemu
wodnego. Wskutek tego udziat drég wodnych
w obstudze komunikacyjnej portu Gdanskiego
byt zawsze minimalny i naogét nie przekraczat
5 proc. ogélnych obrotow portu Gdanskiego.
Wykorzystanie drog wodnych dla obstugi portu
Gdynskiego nalezy uwaza¢ za koncepcje sztu-

czng i nie ekonomiczng, a w warunkach dzi-
siejszych juz niepotrzebna.

Port gdanski, jako port naturalny, wykazuje
caly szereg waloréw, ktérych Gdynia nie po-
siada. Nalezaloby tu wymieni¢ w pierwszym
rzedzie rozlegtos¢ portowych obszaréw wodnych
i ladowych, ktore tworzg idealne warunk; dla
pewnych dziedzin handlu morskiego, jak np.
handlu drzewnego. Struktura portu gdanskiego
natomiast daje mu pewng przewage nad portem
gdansk'm, jesli chodzi o warunki zeglugowe.

Okrutne zniszczenia wojenne nie zadaly na
szczescie,N obu portom $miertelnego ciosu. Porty
moga zy¢ i tempo tego zycia wyraznie sie pote-
guje. Ale, o ile Gdynia opiera sie na stosunko-
wo malo zniszczonym miescie, o tyle Gdansk'
nie ma tego oparcia. Miasto Gdansk zostato pra-
wie doszczetn e spalone, a wraz z nim zostaty
spalone wszelkie orgamizmy wspoétzyjace z por-
tem. Gdynia musi walczy¢ z falg w porcie, ktéra
przenika przez uszkodzone falochrony, Gdarisk
natomiast jest dzi§ portem bez oparcia o bu-
dynki na biura i mieszkania dla personelu cale
go zycia portowego. Ponadto port gdynski jest
w lepszych warunkach z uwagi na Swiat por-
towy, ktory, jakkolwiek niekompletny, ale wré-
cit na swoje stanowiska. Gdansk jest portem
martwym, musi by¢ zasilany zyciem Gdyni, a
stworzenie nowego, sSwo stego zyc a, potrwa
przypuszczalnie diuzmy okres czasu.

Dotychczasowe osiggn:ecia w zakresie odbu-
go“\(/y Gdanska i Gdyni przedstawia ponizsza ta-

elka:

Nchvz () Divigisak) Mgy (renow) sy

Porty

otSud | d nne | YT odSud | czynne czynne
Gdynia 2700 7.200 25 32 102.224 123.554 10000
Gdansk ~ 8.800 13.700 26 30 50.000 52.471 13.000

Ruch w obu portach w roku 1946 ilustruja
nastepujace cyfry:

Porty Illos¢ statkbw  Wywoz Przywoéz Pasa-

na wejsciu ton ton zeréw
Gdynia 2.464 2.316.188 1.467.062 24.306
Gdansk 2.015 2.656.476 1.365.489 67.551

Stare ujscie Wisty jest wejsciem do portu w
G6 kach Wschodnich, lezacego naprzeciw Sluzy
na Wisle w tozyskach. Gorki sg wiekszg bazg
rybotéwstwa, ktoére juz dzi§s skupia okoto 120
rybakow, towigcych na 18 kutrach i kilkudzie-
sieciu todziach. Znajduje sie tu, fgcznie z miej-
scowoscig Gorki Zachodnie, lezacg na zachod-
nim brzegu Wisty — 11 wedzarnh.

Inne ujscie Wisty, ktéra niegdys$ przerwata
na przesrzeni 7 km. nadbrzezne wydmy, za-
wiera umocniony kamiennymi nabrzezam5 port
w Spiewowie. Znajduje sie tu kilka kutrow i
ponad 40 todzi, ktére dajg zatrudnienie przeszio
100 rybakom. Przemyst rybny reprezentowany
jest przez 2 wedzarnie.

W liczacym 3.000 mieszkancéw Pucku znaj-
duje sie port rybacki, ktéry jednak odgrywa
stosunkowo niewielkg role, ze wzgledu na ota-
czajgce go ptycizny i wczesne zamarzanie zat -
ki. Prostokatny basen portowy o rozmiarach
60x40 metrow i glebokosci okoto 2,5 m.. jest po
taczony kolejg z Helem i Gdynig. W miescie
jest czynnych 5 wedzarni.



Na potwyspie Helskim potozona jest wles i
przystan rybacka Kuznica. Ma tu swag baze 6
kutréw ' okoto 60 todzi, na ktérych uprawia po-
towy przeszio 160 rybakow. We wsi istnieje k'J
ka prymitywnych wedzarn.

Port w Jastarni - Borze znajduje sie po we-
whnetrznej stronie polwyspu Helskiego. Port
stanowi nieregularny, czworokatny basen o
gtebokosci 4 — 7 metréw, otoczony wydmami.
Linia kolejowa taczy port z Helem i Gdynia.
Okoto 10 kutréw i przeszto 60 todzi daje za-
trudnienie rybakom. Czynnych jest tu kilka
wedzarh, w tym niektdre wieksze i nowo-
czesne.

Na zachodniej stronie potudniowego cypla
potwyspu Helskiego potozony jest wreszcie port
i wie$ rybacka Hel. Port sktada s'e z 2 basendw
gtebokosci 4 — 5 metrow. Dzieki dogodnemu
potozeniu w poblizu terenéw potowu, Hel sku-
pial zawsze w swym porcie wiekszg ilos¢ ku-
trow. Dzi$ bozuje tu 9 kutréw i ob;to 50 todzi,
zatrudniajgcych okoto 140 rybakéw. Czynnych
jest 12 wedizarn, przewaznie 'niewielkich.

3) PORTY OTWARTEGO MORZA

Mate porty polskie, lezace nad otwartym mo-
rzem, charakteryzujg trudne warunki nawiga-
cyjne, kiére, przy silniejszych wiatrach, unie-
mozliwiajg nawet wchodzenie do portu. Z mg
porty te zwykle nie zamarzaja, gdyz prad na
rzekach, u ujscia ktérych lezg, wynosi kre na
petne morze.

Jedynym portem otwartego morza, potozo-
nym nie w ujsciu rzeki, lecz wysunietym gile-
boko w morze, jest Wiadystawowo. Port ten
zos al wybudowany na krotko przed ostacn g
wojng, wedtug projektu inz. Adamskiego. Gle-
boko$¢ basenéw po.towych waha sie od 4 du 6
metrow. W porc e znajduja, se: chlodnia wraz
z fabryka lodu, wedzarnia, jak réwniez stacja
bunkrowa ropy do napedu statkow. Podczas
okupacji Niemcy nie interesowali sie portem i
nie przeprowadzali w nim zadnych prac, a przed
cpuszczeniem przez nch terenu n emiecki O-
kret podwodny wyrzucit 4 torpedy, ktore pAze-
rwaty falochron. Obecnie z portu chetnie Ko-
rzystajg rybacy polscy i duniscy.

U ujscia rzeki teby, wyptywajacej z rozcia-
gajacego s;e obok jeziora, rozbudowany jest port
rybacki teba. Glebckos¢ rzeki wynosi okoto 4
metréw. Port zaopatrzony jest w dZzw'g 2-tono-
wy, oraz dw e stacje bunkrowe ropy. Miesci sie
tu rowniez stocznia rybacka z wyciggiem na
szes¢ kutrow.

Miasteczko teba posiadato przed wojng do-
brze rozwiniety przemyst oparty o rybotéw-
stwo, obecnie powaznie zdewastowany.

O ile port w tebie ma charakter cizysto ry-

backi, o tyle port w Ustce (Postomin e) jest
por em przede wszystkim handlowym. Obok
trzech elewatorow zbozowych, magazynéw,

placéw bunkrowych ¢la wegla, port ten pos'a-
da chtodnie rybna, dwie stocznie rybackie, war
sztaty remontowe, oraz siedem wedzarni. Na-
tomiast brak w porcie dzwigéw przetadunko-
wych na nabrzezach. Port dostepny jest dla
statkéw o pojemnos$ci do 2.000 ton.

Nastepnym portem, © charakterze nie tylko
rybackim, ale i handlowym, jest Dertéw, po-
tozony w ujsciu rzeki Wieprz. Przed wojng byt
tu silnie rozwiniety przemyst spozywczy i me-
chaniczfiy, dzi§ czesSciowo zdekomple.owany.
Port, skladajgcy sie z k-lku basenéw, posiada
linie kolejowa, stacje bunkrowe wegla i ropy,
oraz tizy dzwigi przetadunkowe.

Najwiekszym portem rybackim w tej czesci
Battyku byt przed wojng port w Kotobrzegu.
Wielkie zniszczenia wojenne, gtdwnie samego
m asta, nie predko pozwolg na odzyskanie p</ez
Kotobrzeg jego pierwotnej pozycji. Port lezy
w ujsciu rzeki Prosnicy i posiada trzy baseny.
Gleboko$¢ wody nie przekiacza obecnie 4 me-
trow. W porcie is niejg nabrzeza z terami kole-
jowym , elewator o pojemnosci 10.000 m. szesc.,
dzwigi przetadunkowe, dwie stocznie rybackie,
fabryka lodu, stacja bunkrowa ropy, fabryka
konserw, wytwdrnia tranu, oraz szereg duzych
i mniejszych wedtarh. Planowane dla tego por-
tu piace inwestycyjne zmierzajg do znacznego
ozywienia rybotéwstwa morskiego, oraz urucho-
mien a eksportu wegla. Przyczyni sie to niewat-
pliwie do poprawy sytuacji gospodarczej w
ciezko dotknietym przez wojne Kotobrzegu.

W ujsciu rzeki Regi leza dwie malownicze
wioski, skladajgce sie na znang jako Icgpeiisko
morskie miejscowos$¢ Gilebokie Znajduje sie tu
maly port rybacki, przy ktérym istnieje kilka
wedzarn.

Wschodnie ramie Odry nosi nazwe Dz.wna.
W jego ujscia do Baltyku lezg cztery piekne, o-
bok siebie potezone kapieliska: Dziwna Zacho-
dni, Dziwna Wschodnia, Dziwna Gorna i Dzi-
wna Mata. Z wyjatkiem Dziwny Zachodrrej,
potozonej na wyspie Wolyn, pozos ate miejsco-
wosci rozlozone sg na polwyspie miedzy -zeka
ainorzem. W percie Dziwna znajduje s e stocz-
nia statkbw rybackich, mata chlodnia oraz 4
wedzarnie.

Najbardziej na izachéd wysunigtym polsk-m
portem jest Swinoujscie, port potozony na le-
wym brzegu f.jS:ia rzeki Swiny. Stanowi on
przedpércie i uzupetnienie portu Szczecinskie-
go. W korycie rzeki pert posiada gtebokosc-do
16 m., przy nabrzezach do 7 metréw, jest w;ec
dos epny nawet dla statkbw oceanicznych W
porc e istnieje szereg basendw, urzadzenie tra-
jektowe, suchy dok, dwie stocznie ryback;e, fa-
bryka konserw, oraz 4 wedzarnie.

4. PORTY ZALEWU SZCZECINSKIEGO
Nad wspomnianym juz wyzej wschodnim ra-
mieniem Odry — Déwng lezy stara osada ry-
backa Kamien, posiadajagca port, wyposazony
w tory kolejowe, no
woczesny  elewator
zbozowy, oraz wy-
cigg dla matych stat
kéw. Roéwniez nad
Dziwng polozone jest
silnie zniszczone mia
sto Wolyn, gdze w
przystani rybackiej
bazuje obecnie 3 ku-
try i kilkanascie to-
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ds. Uruchomiono tu niewielkg staczhie rybac-
ka, oraz wedzarnie.

W potudniowo - zachodniej czesSci Zalewu

Szczecinskiego lezg porty rybackie Stobnica i
Trzebierz. W tym ostatnim porcie miesci sie
stocznia matych jednostek rybackich.
. Niedogodnie, bo nad sama granica, potozony
jest port rybacki Nowe Warpno, gdzie istniejg
3 stocznie ryback’e, oraz 3 niewielkie wedzar-
nie. Bazuje tu 5 kutréw i ponad 20 todzi.

Na wyspie Wolyn znajdujg s € miejscowosci
tebin i Wapienniki, znane z czynnej tam fabry-
ki cementu i kcpalni kredy. Istnieje tu przystan
rybacka, dajgca dzi$ schronienie dla 20 todzi
motorowych, nalezacych do 60 rybakdw.

W gitebi Zalewu, w odlegtosci 65 kilometréw
od pelnego morka, lezy odzyskany polski p rt
| klasy — Szczecin. Obszar por u Szczecifiskiego
wynosi ok. 920 ha, w czym 395,5 ha powierzchni
wodnej. Naturalne drcgi wodne stanow:g nurt
Odry wraz ze wschodnig odnoga Duzej Reglicy,
oraz odnoga rzeki Parnicy r.a potudniu i rzeki
Staréwki na pétnocy (coie ptyng z zachodu od
nurtu Odry do jeziora Dab na wschodzie). Poza
tym posizczegblne odcinki portu tgczg sztucznie
wykopane kanatly, jak: Nowy Przekop okoto

5,600 m. dlugosci, wykopany w latach 1927-1929,

Kanat Debicki, wykapany w r. 1931, Kanat Gra-
bowski z tegoz roku i inne dawniejsze lub péz-
niejsze budowy.

Urzadzenia techniczne portu pozwalaja na
przyjmowanie nawet duzych statkéw oceanicz-
nych o zanurzeniu do 7 metréw. Czynnych jest
w porcie 6 kilometrow nabizezy, do ktérych
mozna cumowac statki. Na przetadowywane to-
wary oczekuje 57.500 m. kw. powierzchni ma-
gazynowej, z czego 21500 m. kw. posiada do-
jazd kolejowy, a 36.000 m. kw. dostepne jest z
barek. Przewiduje sie znaczne zwiekszenie sta-
nu dzwigow portowych. Sie¢ kolejowa w 100%
pokrywa zapotrzebowanie poriu.

Port w Szczecinie jest juz zatem praktycznie
gotowy do podjecia przetadunku wszelkich to-
waréw drobnicowych i masowych, jakie Polska
moze wywozi¢, lub przywozi¢ z za morza, przy
czym mozliwosci tego portu faworyzujg jego
korzystne potozenie geograficzne.

Wystarczy spojrzeC na mape, by zauwazyc
fakty, ktore same rzucajg sig w oczy i mowig
same za s;ebie. Arteria wodna Odry, faczac naj-
bardziej uprzemys}owmnq czes¢ kraju, t. |.
Slqsk z Baltykiem, daje Szczecinowi uprzyw le-
jowane stanowisko. Odra jest sptawna na catym
niemal swym biegu, posiadajgc uregulowane
koryto, przez co stwarza idealne warunki dla
zeglugi srodlagdowej. Powtore fatwo wyczytac
Zz mapy, ze Odra, biegngc linig pozbawiong zbyt-
nich zataman, daje dogodniejsze i kroisze pota-
czenie centrow przemystowych ze Szczecinem,
anizeli z portem w Gdansku lub Gdyni. To sa-
mo odnosi sie zresztg do komunikacji kolejo-
wej. Droga z Poznania, Wroctawia, Katowic i
Krakowa jest znacznie krotsza do Szczecina niz
do Gdanska.

Do systemu wodnego Odry nalezy sptawna
czes¢ Warty i Noteci. Warto przypomnie¢, ze
te wlasnie doptywy stanowity pozycje 13 proc.
obrotu handlowego Szczecina w niemieckim
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systemie gospodarczym sprzed 1914 r. W iym
samym okresie tonaz towaréw wywozonych
przywozonych do Szczecina przekraczat tonaz
Gdanska, Krolewca i Lubeki razem wzietych.

Lecz nie tylko z tych wyjgtkowo Kkorzyst
nych” waloréw wyptywato -dominujgce znacze
nie Szczecina. Trzeba zwréci¢ uwage, ze do
panstw Skandynawskich, a przede wszystkim
Szwecji, najkié sza droga z Polski prowadz,
przez Szczecin. Dla przysztych obrotow towar
wych, jak réwniez dla ruchu pasazerskiego z
tymi panstwami, odegra Szczecin bezwatpienia
czotows role.

Jeszcze jeden argument podkre$la powazng
strone aktywdw Szczecina. Przez swe potozenie
w glebi lgau, Szczecin stworzyt mozliwosci du-
zego rozbudowania przemystu w obrebie i oko
licy miasta. Zaktady przemystowe byty uloko-
wane w ten sposob, ze, dzieki szerck emu roz-
galezieniu kanaléw, mialy wygodne potgczenie
wodne z portem, co potwalato na bezposrednie
tadowanie na statki gotowych fabrykatow i
przetworéw przemystowych, usuwajgc koszty
dodatkowych przetadunkéw i dowozu do portu.
Przemyst ten, dzi§ w ogromnej wiekszosci
zniszczony, mogtby ulec w pewnej mierze od-
budowie.

Kiedy sie mowi o znaczeniu portu Szczecin
sk ego, wysuwa sie natychmiast inr.y wazny
problem, jakim jesd przyjecie ruchu tran/yta
wego z krajow Srodkowej Europy, a zwla.szczs
z Czechostowacji, Aystrii i Wegier. Ruch tran-
zytowy przez Szczec.n zostal uruchomiony
przetadunkiem p.erwszych transportow towa-
rowych nadchodzacych z Czechostowaciji. Spra-
wnos¢ obstugi portowej nie pozestawiala mc
do zyczen-a i wywotala przychylne komentarze
ze Strony za nteresowanych czechostowackich
sfer handlowych. Po tak dobrym poczatku na-
lezy sie spodziewac, ze ruch tranzytowy bedzie
odgrywat w obrotach portowych Szczecina co
raz to wydatniejszg role.

Wymienione aspekty portu Szczecinskiego
przemawiajg ea tym, ze w ,naszym systemie
gospodarczym port ten odegra decydujgcg >
kluczowa role. Przyczyni sie w tym kierunku
réwniez fakt, ze port Szczecinski ulegt naogct
minimalnym zniszczeniom w czasie dziatan wo-
jennych. Wzgledy powyzsze przemawiajg zde-
cydowanie, predestynujgc Szczecin na jedng z
czotowych pozycji w przyszlym systemie po-
spodarczym Polski, jako panstwa morskiego

M K.
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JEZYK

Zadaniem literatury i publicystyki jest pie-
legnacja czystosci jezyka i wzbogacenie go ter-
minami, ktére w réznych dziedzinach stanowig
klucz wzajemnego porozum ewania s €. Nazody
morskie przyswoily z bieg.em tat mnostwo O-
kreslen, zaczerpnietych z dziedz ny zycia mor-
skiego, uzywajac je nawet w przenosni w mo-
wie potocznej. | my, jako naréd morski, mamy
coraz czesciej .¢o czynienia z terminologia, za-
czerpn.eta z dziedz n, zwigzanych z morzem.
Posiadanie zasobu stéw, obrazujacych obiekty,
przedmioty, stany i funkcje morskie, jest i dla
nas nieodzownym warunkiem porozumienial

Musimy uzywaé¢ jednak terminéw wiasci-
wych, mowi¢ Scisle i poprawn e. Wydawnictwo
nasze omowi te sprawe w szeregu artykutdw,
aby przyczyni¢ sie do popularyzacji okreslen.
Wyrazenia, ktére omoéwimy, majg w jezyku na-
szym prawo obywatelstwu;, utarly s'e, bedg one
w*ynikiem pracy Komisji Stownictwa Morskie-
go, ktora przyczynita sie w diuzym stopniu do
czystosci i poprawnosci wyrazeh morskich w
mowie ojczystej.

Pojecie st at ek jest najpopularniejszym
okresleniem wszystkiego, co ,ptywa“ na wodzie,
ale bynajmniej nie ,jedzie* po wodzie. Statki
bowiem chodzag, przychodza, dochodza,
odchodza. Statek idzie, poruszany silg, za-
lezng od charakteru napedu.

Statkami nazywamy potocznie wszystkie
obiekty, bedace w dyspozycji zeglugi towaro-
wej, pasazerskiej, mieszanej, lub tez stuzace do
pelnienia specjalnych zadan.

Statkiem jest rowniez kazdy obiekt, stuzacy
dia celéw sportowych.

Jachtami nazywamy jednostki, stuzace
wylgcznie do uprawiania sportu zaglowego, lub
motorowego, budowg swa, przeznaczeniem i
utrzymaniem zastugujace na m ano jachtu.

Okretami natomiast nazywamy wylacz-
nie jednostki pod b/andergwojenna,
dowodzone przez oficera marynarki wojenne;j.
Uzywajg one tytutu: Okret Rzeczypospolitej
Polskiej, w skrécie: O. R. P. i nosza nazwy, kt4-
rymi je ochrzczono. (O. R. P. ,Buirza“, ,Grom*).
Cechg charakterystyczng okretow jest ich nie-
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tykalnos¢, suwerennos$¢. Sa one eksterytorialne,
me podlegajg innej wiadzy, précz prawodaw-
stwa i ustawodawstwa polskiego.

O w elkosci kazdego siUtku stanowi tonaz,
czyi. waga wody, jaKg zgodnie i prawem Archi-
medesa, statek wypiera witasnym ciezarem, a
wiec wielkos¢ okretu wojennego mierzymy
wypornos$ciagw tonach metrycznych, zas
wielkos¢ statku handlowego pojemnos$ciag
tadowni, mierzong tonami regestrowymi (po
100 stop szesciennych ang.).

Statki floty handlowej uzywajg bandery
handlowe]. Bandera wojenna rézni sie od ban-
dery handlowej wyc ecnem w formie tréjkata.
Ob e majg te same barwy biato-czerwone i ge-
dio Panstwa (bialy orzet na czerwonym polu
na biatej ptaszczyznie ptachty).

W marynarce, précz bandery uzywamy pro -
porcow iproporczykoéw (Iniestusz-
nie nazywanych ,wimplami“, lub ,wimpelka-
mi*). Proporczyk moze by¢ oznaka floty, klubu,
a nawet (na regatach) proporczykiem osobi-
stym kapitana' jachtu.

Marynarka uzywa réwniez fla g (flaga ad-
miralska, flaga szefa marynarki wojennej itd.),
flagi sygnatowe.

Dowddca okretu uzywa znaku. Jestto
waski, wydtuzony proporczyk z godiem mary-
narki wojennej. (Krzyz biato-czerwony, a na
nim w owalu reka z mieczem).

Statek, spuszczony na wciele, zanurza sie
swym kadtubem, przy czymzy wy m ka-
diubem nazywamy cze$¢, znajdujgca sie ,pod
wodg“,a martwym kadiubem czes¢, wy-
stajgca nad woda.

Zanurzenie statku mozemy odczyta¢, dzieki
cyfrom, umieszczonym na dziobie (przedniej
czesci statku) i » ru fie (tylnej czesci stat-
ku). Cyfry moga wykaza¢ réznice zanurzenia
miedzy dziobem i rufg, przy czym normalnie
rufa jest zanurzona gitebiej, niz dziob statku.

Statki na wodzie chodza, dzieki sile, ktora je
porusza za pomocg Srub, znajdujgcych sie
za rufg- Sruby obracane sg maszynami paro -
wymi, silnikami (spalinowe, wybu-
chowe lub elektryczne).
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Pragna¢ odby¢ podréz statkiem, musimy sie
zaokretowac, (ale nie ,ustatkowac"). Na
statek wchodzimy z lgdu po pomoscie,'z wody
jednak po tr &p i e Wchodzimynapoktad
statku i udajemy sie do wskazanej nam k ab i-
ny, lezymyna koji.

Stojgc twarzg do dziobu statku mamy po pra-
wej rece prawg b u r t ¢ a po lewej lewa. Po-
ktad ma barierke, abySmy nie wypadli db wo-
dy. Sg to przyburc ai re lingi.

Statek stoi wtedy, gdy znajduje sie koto
molo Ilub nabrzeza. Moze i6wn ez sta¢ na
kotwicy, lubna beczce (boji). Zle jest
natomiast, gdy statek siedzi. Oznaczaite, ze
s.adt na mieliznie.

Statek stoi przy molo, umocowany do na-
brzeza cum g Cuma, to gruba lina, stuzaca
do cumowania statku do ,pachotkéw“ na na-
brzezu lub na molo. Odchudz my, odb jamy od
mola wtedy, gdy nam oddadzg cumy. Odchodzac
od mola, rozpoczynamy manewrowanie,
ktorym komenderuje pilot, przydzielony przez
Kapitanat Portu. Bezp tuta statek nie
wejdzie do portu. Stoi na kotwicy na redzie
w oczekiwaniu, kiedy wyznaczg mu miejsce
przy nadrzezu.

Statek idz e ku r s e m okreslonym, pozo-
stawiajgc zasobg slad torowy. Normal-
nie idac statek, me pcw n en wykazywac prze-
chytu, chyba lekki tr y m (przechyl) na rufe.

Gorzej, gdy statek wykazuje trym na c(ziob, cu
zdarza se podczas zmy, up. gdy woda zalewa
statek (od dziobu) i zamarza.

Statek musi by¢ stateczny. Konstruktor
obliczat jego stateczno$¢ stosownie do obcigze-
nia. Jezeri wiec statek n e ma zanurzenia do
linii wodnej, musmy gobalastowac,
aby sie dobrze trzymat na fal:;, uzywajac jako
balastu wody, napuszczanej do zbiornikow ba-
lastowych, szyn zelaznych lub p asku.

Na morzu okreslamy kerur.ek wszystkiego,
co obserwujemy, zawsze wlstosunku do whasne-
go statku- Jezeli zauwazymy ,co$" przed soba,
mowimy, ze znajduje sie na kursie, majac
ten przedmiot za sobg, mdéwimy, ze jest z a
rufg. Obek. znajdujacy sie prostopadle dc
osi naszego statku, jest na trawersie
lewym lub prawym.

Statek jestcapetnym morzu wtedy,
gdy lad znajduje sie po za widnokregiem. Inte-
resuje nas gtebokos¢ morza, m erzonasond g
w metrach, szybko$¢ statku, m erzona za pomo-
ca logu. Jezeli statek robi na godz ne 15 mil
morskich, moéw-imy, ze idzie z szybkosciag 15
weziow.

Idgc po morzu, wykreslamy kurs i ustala-
my na mapie miejsce, w ktérym znajdujemy sie.

S. Z. Z

D. c n

MOSKWA. Na pietnastym kilometrze szosy leningra dzkiej wznosi sie budynek, ksztattu statku.

To dworzec zeglugi rzecznej, port trzech morz.
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MOSKWA —port trzech morz

W tym roku Moskwa bedzie cibchodztta swoj
800'letni jubileusz. Miedzynarodowe Swieto re-
publik ZSRR 1gczy sie z dziesiecioleciem otwar-
c.a kanatu, z ktérego stusznie dumna jest cata
ludno$¢ Zwigzku Radzeckiego. Du'mna jest. al-
bowiem kazdy rozumie, ze powazne, doskonate
inzynieryjne i hydrotechniczne osiggniecia mo-
Zzna stworzy¢, posiadajgc rozwiniety przemyst
i bogatg kulture.

30 minut jazdy samochodem wynosi cidlegtos¢
muréw Kremlu odlparku Pdinocnego. Maszyna
mknie, po .réwnej jak mac ggnieta sruna, szero-
kiej asfaltowej trasie, mija wielopietrowe gma-
chy i pedzi dalej przez obszerne place wzdtuz
ul cy Gorkiego. n.ei pietnastym kilometrze szosy
Len ngradzkiej przejezdza przez park. Park
przypomina swojg przyroda bajki z tysigca i je-
dnej nocy. Z daleka rzuca sie w oczy wysmukty
stalowy szczyt — ozdoba monumentalnego
gmachu. Pota¢ ten, to centralny stoteczny dwo-
rzec morski kanatu Moskwa — Wolga.

Dworzec o dtugos¢ 150 m, rozc aga sie nad
brzegom ogromnego zbiornika wody o dtugosci
5 kilometréw i szerokosci 900 m. Z w~elu prze-
mystowych i gospodarczych rejonéw panstwa,
naptywa tu ogromna ilos¢ réznorodnych

transportéw. Przybywa ziarno, marmur, drze-
wo, maski samochodowe, papier, urzadzenia
techniczne, materialy budowlane i czesci roz
norodr.ych maszyn. Jednakowoz kanat ma duze
wieksze znaczenie metylko jako centrum
transportowe.

Stolica Zwigzku Radzieckiego, pozbawiona
silnej arterii wodnej, dilug e lata zadawalniata
sie resursami matych rzek. Jasnym jest, ze nie
mogly one zaspoko ¢ potrzeb wielomilionowego
miasta i zabezpieczy¢ jego przemyski. Rada sto-
teczna dawnej Moskwy czesto rozpatrywatai ten
problem, lecz za kazdym razem tonat oni w po-
toku réznorodnych gtosnych wypowiedzi i nie-
potrzebnej pisanny.

Czego nie mozna byto dokowaé za Carsk gj
Rosji, to zrealizowano przy pomocy iowego
ustroju, os ggnietego dzieki Wielkiej Rewolucji
Pazdz ernkowej. Ludz e radzieccy wybudowali
kanal. Budowla) jego rozwigzata jednoczesnie
trzy zagadnien.a:

1 Stworzono gtebokowodng
droge transportu wodnego,
z Wolga.

2. Zapewniono m eszkancom stolicy catkowi-
ta, nieprzerwang, dostateczng ilos¢ wody wot-

(uregulowana)
taczaca Moskwe

Sluza kanatu Moskwa —”otga, pierwszy prog drabiny systemu drég wodnych w kierunku Wolgi.

SIB. Photoservice. Moskow.



zanskiej, izdatnej do picia i zaopatrzono w wode
przeds.ebiorstwa przemystowe.

3. Rzeka Moskwa
dopetniajgcyg ilos¢ wody.

W dawnej Rosji n e marzono nawet o takiej
tworczosci. Na kanale znajduje se wiele uiza-
dzen technicznych, godnych podz wu. Ogoétem,
dtugcscé kanatu od Wolgi do rzeki Moskwy wy-
nosi 128 km, gtebokos$¢ wody 5,5 metra, szerokos¢
dna — 46 m. Zapewnia to swobodne plywanie
barek o sde ciezaru do 20 tysiecy ton. Wolzan-
ska woda ptyin.e 18 km. tozyskiem naturalnym,
a dalszy jej brzeg jest regulowany przez udo-
skonalenia wspéiczesnej techmuki.

Budowniczy mieli do- pokonan a wiele trudno-
Scig jak grzaskie biota, pmsk, zdradliwe rzeki,
jeziora grun owej podz emnej wody i dzies g+
k innych przeszkéd. O sile tego powaznego
0s ggniecia techmcznego $wiadczy fakt, ze po-
chtonagt on 900 tysiecy tc<n cementu, 4 miLony
ton zelaza, 4 miliony m szes¢, drzewa, 102 m | o
ny satuk cegiel, 600 tysiecy ton wegla kamien-
nego i koksu. Jesliby zatadowano wagony wy-
kopang na trasie z.emig i zuzytymi mater.atami
budowlanymi, 4o p-oc-gg taki 5 razy opasalby
kule ziemska.

Na tras e kanatu wybudowano 286 powaz-
nych urzadzen technicznych, miedzy nimi 11
Sluz, 3 zelazo-betonowych
5 pomp, 8 hydrostaciji, 9 przystani, 7 kolejowych
i drogowych mostow. Wzdtuz kanalu przepro-
wadzono setki k lometréw drog kolejowych
i szos, tysigce kilometréw lilmi telefonicznych
i telegraficznych. Zbudowano 2 tunele pod ka-
natem, wielki pcirt lotniczy, 7 zbiornikéw wod-
nych. Calg te gigantyczng prace przeprowadza-
no w przeciggu 4 lat i 8 miesiecy.

Trzeba zaznaczy¢, ze kanat Suezki, nie posia-
aaJ3cy Sluz i hydrotechnicznych urzadzen
budowano 10 lat, a Panamsk; 32 lata.

Wkrotce minie 10 lat, jak woda wolzanska
ptynie do Moskwy. Moskwa zajmuje jedno
z pierwszych miejsc na sSwiecie w zaopatrzeniu
mieszkancow w wode.

W Londynie nu jednego cztowieka wypada
165 litrow wody na dobe, w Wiedniu 132 litry,
a w Moskwie — powyzej 300 litrow wody. Do
1917 roku na jednego mieszkanca Moskwy wy-
padato 60 litrow wody.

Dzieki kanatowi, powaznie skrocono odle-
gtos¢ wodng z Moskwy do innych miast. Droga
wodna od Leningradu do Moskwy zmmejszyta

i 8 ziemnych tam

sie 0 1100 kilometrow. Moskwa stala sie portem
trzech- meuz: Bialego, Baityck.ego, i Kasp jskie”®

i jej doptywy otrzymalv o Nadejdzie czas, ze potaczy se ona jeszcze

Z morzem Czarnym i Azowskim.

Jesliby wszystkie trunsporty, ktore zostaly
przewiez one rzeka, przewiez¢ koleja, to musm-
noby zuzy¢ .18 tysiecy pociggcw po 50 wagmew
kazdy. Oprocz tadunkow, kanat przew.oat oko-
to 25 milionéw pasazerdw.

Z poczatku kanat zuzytkowat duzo elek+ro-
energ i, obecnie jest on powaznym jej dostawca.

Kanat jest takze ulub.onym m ejscem wypo-
czynku luancsc: moskiewskiej. Malownicze jego
zakatki odwiedzajg Jurny wycieczkowiczéw na
rowerach, kutrach, samochodach i t. d.

Mysliwi i rybacy wybierajg sew gore rzeki,
gdzie rozc.gga sie na 327 klometrow rczlegle
jezioro, tak zwane ,Moskiewskie morze“.

Dobf P° d=bie. P*ez gestg sie¢ rur kanaliza-
eyjnych Moskwy, piynie zimna czysta woda,
ktéra gasi pragnienie kazdego.

Woda w kanale stale przybywa. Wraz z jej
wzrostem zwieksza sie sta pomp.

Takze i hydiostacje kanatu bedg m aly wie-
cej roboty. Do 1950 roku wydana przez nie ener-
gia elektryczna zwiekszy sie o 21% Male stacje
hydrauliczne, ktére sg juz w projekcie, pozwa-
laja na elektryiikscje okolicznycti rejonéw go-
spodarczych.

Wzroénie powaznie transport wodny. Wy-
starczy powiedzie¢, ze do roku 1950 ilos¢
zapor Sluzowych i barek osiggnie 22 tys:ace,
poziom powojenny podniesie sie 0 50%f

W piecioleinim planie rozwoju kanalu Mo-
skwa — Wolga przewidzane jest wszystko — od
usamodzielnienia i polepszenia urzadzen tech-
nicznych, do zalesienia trasy. Nie zapomniano
tez o rzece Moskwie i jej regulacji.

Do brzegu ogromnego kanatu zacznie przy-
bija¢c niezwykly tadunek: dziesigtki tysiecy
szczepionek drzew owocowych, krzewéw, ro-
slinnos¢ dekoracyjna. Nad' kanatem wybuduja
plaze, tazienki i przystanie dla t6dek. ' Zaloza
szkotki drzew owocowych i dekoracyjnych,
posadzg kwiaty. Wszystko to ludzie zrofcég dla
siebie, albowiem kochajg oni swoj kanat i chicg
trase jego zmieni¢ w ogréd kwiatowy.

Kanat jest i zawsze bedzie chluba mieszkan-
céw grodu Kremiowskiego.

A. Berezowski



KLASYFIKACJA STATKOW

Zadaniem ' klasyfikacji statkbw  morskich
przybrzeznych i srédladowych jest ustalenie ich
zdatnosci do zeglugi, wytrzymatosci i bezpie-
czenstwa. Od tych czynnikéw uzalezniona jest
wysokos$¢ skiiidki za ubezpieczenie statkow oraz
przewozonych na nich towarow i ludzi.

Klasyfikacja obejmuje skiadniki konstruk-
cyjne: rodzaj materiatlu — drzewo, stal; rodzaj
napedu — para wodna, motory spalinowe, ew.
zagle, ilos¢ Srub okretowych, pokfadéw i t. p.,
jak réwniez pojemnos¢ i nosSnos¢ statku.

Istotnym, i nader waznym czynnikiem jest
ustalenie wlasciwego wzajemnego stosunku
nosnosci statku do jego pojemnosci netto.

Odrozn a sie pojemnos¢ brutto i netto-

Pojemnos¢ brutto stanowi w przyblizeniu cata
mobjeta stalymi elementami  konstrukcyjnymi
przestrzen, mierzona w setkach stop kubicz-
nych, czyli t. zw. tonach rejestrowych (register
tons). 1 tona rejestrowa = 100 stdp szesC. ang.
= 2.8316 m. szesC.

Pojemnos¢ netto jest to przestrzen, stanowig-
ca réznice miedzy pojemnoscig brutto a sumag
odliczen przestrzeni, przeznaczonych na po-
mieszczenie maszyn, zalogi, zapasow, urzadzen
Swietlnych i wentylacyjnych, ogolnie méwigc
przestipen przeznaczong dla tadunku ewent. po-
mieszczenia pasazerow.

Pojemnos¢ brutto i netto mierzy sie w jed-
nostkach przestrzennych i wyraza w tonach re-
jestrowych brutto (BRT) lub netto (NRT).

Nos$nos$¢ (ang. deadweight martwa waga)
wyraza, petng wage tadunku, zapaséw wegla
bunkrowego lub paliwa pilynnego '(np. ropy)
i innych zapaséw statku, jaka tenze moze przy-
ja¢, gdy zanurzony jest do maksymalnej do-
puszczalnej granicy, oznaczonej linia wodna,
czyli znakiem wolnej burty. Zwyczajowo, ozna-
czona jest nosnos¢ w tonach masy TDW
(deadweighton) = 1016 kg ang. i 1.000 kg
metryczna). .

Te trzy czynniki: pojemnos$¢ brutto, netto
i nosnos¢,, okresSlajg statek w sensie jego zdat-
ndsci do przewozu na morzu lub wodach $rod-
ladowych towaréw i ludzi. Pojemno$¢ brutto
daje pojecie o w elkosci statku, pojemnos¢ netto
0 jego zdolnosci tadunkowej, wzglednie prze-
strzenng zdolnos¢ do pomieszczenia pasazerow
(na statkach pasazerskuh), nosno$¢ natomiast
pozwala okresli¢, w jak m stopniu fadunek jest
zdolny podota¢ swej roli przewozowej pod
wzgledem wagi.

Interesujace by¢é moze omowienie cyfrowego
stosunku m edzy tymi wielkosciami. Sg tO ele-
menty zm enne i tylko w przybl zeriu dajg sie
ze sobg poréwnac, przy czym nalezy mie¢ zaw-
sze na uwadze to, o jakiej kategor i statkow
jest mowa. W ogdlnosci przyjeto, ze przyblizo-
ny stosunek pojemnosci brutto do pojemnosci
netto lezy w granicach normy 3.2, moze sie on

jednak ré6zni¢ w indywidualnych wypadkach.
Przy tonazu statkébw parowych zwyklo se
uwazaé, ze tonaz netto wynosi 2/3 tonazu brut-
to, nosnos¢ za$ okoto 2,2 do 2,5 razy tonaz net-
to. Gdybysmy wziek pod uwage parowiec 0 po-
jemnosci 10.000 BRT, to jego pojemnos¢ netto
waha sie okoto 6.600 NRT, nosnos¢ ok. 14-000—
16.000 ton wagi (TDW). Nalezy tu doda¢, ze
réznica towaru brutto i netto jest bardzo mata
na zaglowcach i mnejsza na statkach motoro-
wych niz na parowcach.

Dla przyktadu przytoczymy uktad wzajemny
tych wielkosci na polskich statkach,, pasazer-
skich, zbudowanych przed wojng 193945 r.
Motorowiec pasazersko-towarowy m/s ,Bato-
ry“, zbudowany w 1933 r. na Stoczni wioskiej

Monfalcone (blizniaczy z més ,Pitsudskim®),
mal stosunek: NRT: BRT: TDW =
8.102:14.287:5.560, czyi-; po uproszczeniu i za-

okragleniu tego stosunku 8:15:6.

Drugi statek pasazersko-towarowy s&s ,Ko-
Sciuszko*, zbudowany w 1915 r., kursujgcy pod
polska banderg od 1930 r., a wiec pochodzacy
Z okresu pierwszej wojny kwiatowej, gdy tech-
nika budownictwa okretowego stala jeszcze na
znacznie nizszym poz omie, wykazuje stosunek:
NRT: BRT: TDW = 4:7:5.

Omaiwiane zagadnienie wyglada wszakze bar-
dziej jednolicie, wykazujac pewne regularnosci
w budowie statkéw towarowych. Pochodzi to
zarbwno z seryjnosci budowy tych jednostek,
jak rowniez wzgl. stalego elementu tonazu
netto oraz typowosci statku towarowego, spel-
niajgcego mniej wiecej zblizone zadania i pod-
legajgcego podobnym warunkom eksploatacyj-
nym. Dotyczy to przede wszystkim trampdéw”,
przewozacych z reguty tadunki catookretowe
réznorodnych towardw. Skilada sie na to caly
rodzaj tadunku, typowos¢ rozmiardw, stale od-
legtosci prizeWozéw," wyn kajace stad zblizone
szybkosci, podobne urzadzenia tadowni okreto-
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wyeh, zasobni bunkrowych i t. p. Typowym ta*
kim dla 'rejonu Morza Ealtyckiego jest przewo6z
wegla i rud.

| znowu wezmiemy dla przyktadu polski
transportowiec s's ,Katowice“, przewozgcy
gléwn e wegiel w rejonie ,Baityku”; Stosunek
NRT: BRT: TDW: przedstawia sie dla tego stat-
ku nastepujgco: 1.107:1.995:2.850, po odpowied-
nich zaokragleniach daje to stosunek 1,1:2,0:2,9.
Gdy uwzglednimy teraz ukfad proporcji dla
polskiego tonazu trampowego sprzed wojny
1939 r., a wiec 13 statkow (bez sk ,Wista"), sre-
dniej wielkosci i $redniego zasiegu, to otrzy-
mamy ukiad liczb globalnych NRT: BRT: TDW
= 14-970:26.530:38.550, ktory po przeprowadze-
niu zaokraglen i uproszczen daje 1:1,8:2,8.

Ogoln e moéwigc, z zastrzezeniem jedynie dla
tematu trampowego, mozna przyjaé, ze propor-
cja NRT: BRT: TDW = 11525 wzglednie
1:2:3, wystepuje najczesciej.

Ten stosunek posiadajg liniowce polsku:
.Puck” i ,Lewant’, ,Oksywie“ nieco inny,
1:2:3, a nawet posiadajgcy 12 miejsc pasazer-
skich ,Lech” 1:2:2,7. Wyrazne odchylenie wy-
kazuje ,Slask" 1:1,85:2. Przecietna obliczona
dla 16-tu przedwojennych polskich towarowych
statkbw handlowych o tonazu od 760 do 3.223
BRT, wykazuje stosunek 3-ch omawianych ele-
mentéw 1:1,9:26. Polski tranzytowy statek
W sta“, zbudowany w 1927 r., wykazuje ukiad
proporcji: 1.844:3.1085.146 = 1:1,7:2,8, czyli blv
ski wyzej podanej normie ogdlnej.

Istota klasyfikacji polega na:

a) ustalen-'u charakterystyki i
wartosci stadku;

b) kontroli okresowej zachowania 'tej cha-
rakterystykili wartosci technicznej w sposéb
i w terminach w tym celu ustalonych;

c) wskazowkach techn'cznych, udzielanych
wiascicielowi statku (armatorowi) w czasie bu-

technicznej

dowy, naprawy, konserwacji i utrzymania
statku;
d) wspolpracy z instytucjami ubezpie-

czeniowymi, ubezpieczajgcymi zaroGwno
statek (ubezp eczene casco), jak i przewazone
dobra (ubezp eczenie cargo);

e) wspotdziatanie z instytucjami naukowymi
w kierunku prawidtowego rozwoju budownic-
twa okretowego i zeglugi;

f) wspotpracy Scistej z przemystem okreto-
wym w dziedzinie rozbudowy stoczni ; unowo-
czesnienia ich urzadzen technicznych:

g) kontakcie z przemystem zeglugowym (li-
niami zeglugowymi) w odniesieniu do zachowa-
nia' i’ zabezpieczenia zycia ludzkiego, przewozo-
nych dobr materialnych, techniki zeglugowej
i gospodarnosci.

Koniecznos¢ klasyfikacji uzasadnia sie dO
trzeba:

a) zabezpieczenia statkéw i tadunkéw przez
stworzenie warunkow bezpieczenstwa w sam)%m
statku;

. b) zabezpieczenia zycia pasazeréw i zatogi;

c) stworzenia warunkéw pomysinych dla
rozwoju zeglug w stuzbie narodowej i pan-
stwowej oraz cywilizacyjnej i kulturalnej.
~ Drogi, wiodace do realizacji tych celow prze-,
jawiajg sie w formie:

a) opracowywania i wydawania przepisow
ftdasyf kacji i budowy statkéw oraz nadzoru nad
ich wykonywah em i przestrzeganiem:;.

b) sporzadzania rejestrow statkow klasyfiko-
wanych, umozliwiajgcych  zainteresowanym
orientowanie sie w stanie zeglugi w ogoélnosci,
a odnosnie konkretnego statku w szczegdlnosci;

c) pracy badawczej nad poszczegodlnymi'za-
gadn en ami techn czrymi, zwigzanymi z rozwo-
jem zeglugi i jej najnowszymi zdobyczami.

r —j--— ] «mMOONVH ¢usly Luca Klasy-
Lkacyjnycp zagranicznych wymieni¢ nalezy:

d‘s Register of Shipping"
-.Br t sh Corporat or\1/“' gi IWJI %)

b) francuskie ,Bureau Veritas":

.Germanischer Lloyd" i
u- Versicherungs-Ver-

€) niemieckie
band“ -Cher TrarSpOrt

u, cuuwyKansK-e: ,American (Record)enq
Great Lakes Register* i ,American Burea ¢

Shipping ;

e) wioskie: ,Registro Ital'ano”;

f) norweskie: ,Norske Veritas“;

g) japonskie: ,Japanese Corporat on“.



Lloyd's Reg ster of Shipping.

Towarzystwo powstalo' 1760 r., zrekonstruo-
wane zoststo nastepnie w 1834 r. z zadaniem
dostarczania wiarygodnych i doktadnych kifor-
macj odnosnie statkéw handlowych, niezbed-
nie potrzebnych kupcem, wiascicelom statkow
(armatorom) oraz zakladom ubezpieczen, dla
zarzadzania ktérym byly wydawane przepisy i
rozporzadzenia.

Ksiega Rejestrowa Lloyd‘u, drukowana co-
rocznie, zawiera nazwy, klasy oraz inne potrze-
bne szczegdly, odnoszace sie do statkdéw sklasy-
fikowanych przez te instytucje. Ponadto usituje
ona zarejestrowac, o ile tylko mozliwe, wszel-
k e n-zwv statkbéw, eh rozmiary i t. p., z catego
Swiata, gdy posiadajg one 100 ton pojemnosSci
i wiecej. Statki o konstrukcji stalowej, budowa-
ne zgodn e z przepsami Lloyd‘u, lub innej od-
powiedniej konstrukcji, sg klasyfikowane, o ile
znajduja sie pod corocznym i okresowym nad-
zorem-

Statki, pragnace podlega¢ klasyf kacji, sg bu-
dowane pod specjalnym nadzorem i majg ozna-
czenie w ksiedze rejestrowej Lloyd u.

Gloéwne klasy sg nastepujgce:

100 A — Te klase posiadajg statki stalowe,
zbudowane zgodnie z przepisami i wymogami
Llcyd‘u, ktérych wymiary odpowiadajg maksy-
malnemu zanurzeniu, dopuszczalnemu dla tego
rodzaju statkow.

100 A “(W'th) Freeboard“ — (wolna burta).
Ta klasa obejmuje statk' stalowe, zbudowane
jak wyzej, pos adsjace mn ejsze od maksymai
nego zanurzenia, dozwolone rozmiarami, rub
takie zmiany w tych rozmiarach, jakie zatwier-
dzone zostaly w specjalnych wypadkach przez
Komisje, na podstaw.e pisemnej zgody wiasci-
ciela statku.

100 A ,,Ca-rylng Petroleum in Bulk’ (maso
wv przewéz nafty). — Te klase pos adajg Stat-
ik stalowe, zbudowane w'g- przepsow dla kon-
strukcji statkéw, przeznaczonych do przewozu
nafty masowo. Gdy przewidziane sg odchylenia
od tych przepiséw z uwagi na rodzaj tadunku
i inne okolicznoéci, klasa moze by¢ odpowied-
nio zmieniona. Dodaje sie wowczas specjalng
adnotacje dla wskazania przyjetego systemu
konstrukciji.

100 A ,.For Special Service (dla specjalnych
zadan). Statki, ktérych wymiary odpowiadaja
ogélnym wymogom przepiséw i specjalnych
tabel,,"przewidzianyéh dla tego rodzaju statkow,
sa klasyfikowane (oznaczone 100 A z uwaga,
wskazujgca ich specjalne zadania, ‘np. 100 A
.Dredger” "(pogtebiarka).

A For Special Service* (dla specjalnych za-
dan)!"'— sStatki przeznaczone dla specjalnych
zadan, otrzymujg oznaczenie ,Class A , oez
lczby przed literg, pod warunk em, ze wym a
ry i urzagdzenia sg'zatwierdzone przez kom sje
'Gdy statek ma przeznaczenie inne, niz dla ze-
glugi rzecznej lub $rédladowej., posiadajg wow-
czas oznaczenie ,With Freeboard* (wolna

Przy klasie A podana jest uwaga, wskazujg-
ca na specjalne zadania statku, np. ,For R ver
Services* (dla zeglug rzecznej), ,For Towing
Servces" (dla holzwan'a), ,For Channels Ser-
v ces’ (dis zeglugi kanatowej) i ,For Coasting
Serv'ces* (dla'zeglugi przybrzeznej — kabota-
zowej).

Cyfra 1, umieszczona po oznaczeniu dla da-
nej jednostki, np. 100 A 1, wykazuje, ze wypo-
sazenie jest uznane przez komisje za wystar-
czajgce dla poszczegolnego zadania, do ktérego
statek jest przeznaczony. 3 il

. Iier
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Fragmenty z ksigzki W. Supinskiego, majacej
sie ukaza¢ naktadem Wydawnictwa Zachodniego
w Poznaniu.

SYTUACJA STRATEGICZNA NA ATLANTYKU

Gdy okazato sie, ze nie mozna wyeliminowaé¢ Wiel-
kiej Brytanii z wojny drogag bezposredniego ataku,
Niemcy skierowali gtowny swoéj wysitek na akcje,
zmierzajacg do odciecia jej potaczen morskich. An-
glia musiata importowa¢ drogg morska nie tylkO0 r6z-
ne surowce przemystowe, jak np. rope naftowa, lecz
takze znaczna'wiekszo$¢ zywnosci, potrzebnej do wy-
zywienia ludnosci. Blokada morska Wielkiej Brytanii
musiata doprowadzi¢ do sparalizowania jej potencjatu
przemystowego.

Dziatania morskie rozpoczeli Niemcy od poczatku
wojny, dopdki rozporzadzali waska bazag operacyjna,
w postaci zatoki niemieckiej i mieli przeciwko sob,e
potaczone sity floty brytyjskiej; i francuskiej, akcja ta
nie mogta przynies¢ wiekszych rezultatéw. Dopiero
w 1940 X-, gdy w rekach niemieckich znalazto sie cale
wybrzeze od Hiszpanii az do przylgdka pétnocnego,
a flota angielska skierowata znaczng czes$¢ swych sit
na Morz-e Srédziemne przeciwko Wlochom, sytuacja
zmienita sie zasadniczo. Sity floty angielskiej bytly
rozrzucone na duzej przestrzeni dla ochrony waznych
szlakéw komunikacyjnych. Niemcy skoncentrowali
swo6j wysitek na wody, okalajace Wyspy Brytyjskie,
lecz nie zaniedbali dziatah na odlegtych oceanach.
Na rozmieszczenie sit brytyjskich wplyneto'takze po-
tencjalne niebezpieczenstwo ze strony floty japon-
skiej.

Ofenzywa przeciwko Wielkiej Brytanii byta pro-
wadzona wszystkimi srodkami walki. Na Kanale i w

rejonie Irlandii atakowano okretami podwodnymi
samolotami i lekkimi sitami nawodnymi. Na Atlan-
Réznorodnosé

tyku dziataty duze okrety wojenne.
form ofenzywy utrudniata obrone, gdyz inne metody
nalezato stosowaé¢ dla ochrony zeglugi przed atakami
podwodnymi, powietrznymi i nawodnymi.

Anglicy zastosowat; konwoje, polegajace na skupia-
niu statké6w handlowych w wieksze formacje, ptynace
pod eskortg okretéw wojennych. Eskorta mogta
zwalczaé¢ okrety podwodne bombami gtebinowymi, a
samoloty nieprzyjacielskie — ogniem artylerii prze.
ciwlotniczej. Powazne trudnos$ci nastreczata obrona
przed niemiecka flotg nawodna, gdyz tylko rzadko mo
ina byto przydziela¢ do ochrony pancerniki czy krag-
zowniki. Obrona zeglugi przed atakiem nieprzyjaciel-
skich jednostek nawodnych przypadia gtéwnym si-
tom brytyjskim pod nazwa ,Home Fleet*, ktére, ba-
zowane w Scapa Flow, mogly interweniowaé¢ na
Atlantyku. Mozna bylo tez uzyé czesci floty Morza
Srédziemnego, ktéra byla stacjonowana w Gibralta-
rze. Ogélnie biorgc, liczba okretéw brytyjskich byta
niewystarczajgca dla skutecznej ochrony floty han-
dlowej, liczacej tacznie ze statkami sojusznikéw oko-
to 14.000 jednostek na calym obszarze Atlantyku.
W pierwszych latach,wojny nawet duze konwoje o-
trzymywaty eskorte, sktadajgca sie z paru okretow,
przerobionych ze statkéw handlowych. Wieksze okre-
ty wojenne towarzyszyly tylko konwojom z transpor-
tami wojska.

m
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DZIALANIA NAWODNE

Juz przed wybuchem wojny skierowali Niemcy na
potudniowy Atlantyk 2 mate pancerniki, ktére po-
siadajagc wielki promien dziatania, operowaly przez
pare miesiecy z powodzeniem przeciwko zegludze
alianckiej. Zorganizowany poscig doprowadzit w dniu
30 grudnia 1939 do bitwy koto wybrzezy Urugwaju-
miedzy ,Admiral Graf von Spee“ a trzema krgzowni-
kami brytyjskimi. Mimo, ze pancernik niemiecki po-
siadat dziata 280 mm, a okrety angielskie tylko dziata
203 mm i 152 mm, bitwa zakonczyta sie kleska ,Grafa
von Spee“, ktory ciezko uszkodzony schronit sie
do Montevideo. Nie chcac ryzykowaé¢ ponownej walki
z oczekujacymi u wejscia do portu Anglikami, wysa-
dzit sie sam. w powietrze w 4 dni p6zniej. Szczesliw-
szym byt ,Deutschland“, ktéremu udalo sie powro-
ci¢ 25 stycznia 1940 r. do Niemiec. !

Flota brytyjska tymczasem wytapywata niemiec-
kie statki handlowe po wszystkich morzach, udarem-
niajac ich powrét przez utrzymywanie linii blokady
u wejscia na Morze Péinocne. Wypad eskadry nie.
mieckiej przeciwko tej linii doprowadzit do zatopienia
angielskiego krgzownika pomocniczego ,Rawalpinds*,
lecz blokada byta nadal utrzymana wzmocnionymi'
sitami.

W jesieni 1940 r. jeden z matych pancernikéw nie-
mieckich ,Admiral Scheer“, dokonat nowego wypa-
du na Atlantyk, przy czym zatopit 8 listopada po nie-
rownej walce kanadyjski krazownik pomocniczy
.Yervis Bay“ i cze$¢ bronionego przez niego konwo-

ju. Do swego powrotu, ktéry nastgpit' 1 kwietnia
1941 r., zatopit ,Admiral Scheer* 16 statkéw. W
marcu 1941 r. operuja- na Atlantyku pancerniki

.Gneisenau“ i ,Scharnhorst, zatapiajgc 27 statkéw

handlowych.

Podobna operacja zostaje powtérzona w maju 1941
r. przez potezny pancernik ,Bismarck". Miedzy Islan-
dig a Grenlandig dochodzi 24 maja do bitwy z pan-
cernikami angielskimi ,Price of Walles* i ,Hood".
Ten ostatni okret, starszego juz typu, zostaje zatopio-
ny, lecz ,Bismarck" tez odnosi w walce uszkodzenia,
ktére zmuszajg go do zmniejszenia szybkosci. Zaalar-
mowana flota brytyjska rozpoczyna dramatyczny po-
Scig. Niemcy, dzieki ztej widocznosci, wymykaja sie
kilkakrotnie pogoni. Wieczorem 26 maja ,Bismarck”
zostaje odnaleziony przez, polski kontrtorpedowiec
.Piorun®, ktéry przez godzine utrzymuje kontakt,
mimo skoncentrowanego ognia artylerii niemieckiej
i naprowadza na niego gtéwne sity brytyjskie'. Na-
stepnego dnia pancerniki ,King George V* i
.Rodney" otwierajg ogien na ,Bismarcka“, ktéry juz
poprzednio, kilkakrotnie ciezko uszkodzony torpelami
z"samolotéw i kontrtorpedowcoéw, stracit zdolnos¢
manewrowania. Ostatecznie okret niemiecki dobity
4 torpedami z krgzownika ,Dorsetshire”, tonie z calg
zaloga, liczgcg 2.000 ludzi.

Po zatopieniu ,Bismarcka“, wielkie okrety niemiec-
kie ni-e pojawiaja sie wiecej na Atlantyku. Na ocea.
nach dziatajg jeszcze krgzowniki pomocnicze, ktére
rozpoczety akcje korsarska pod koniec 1940 r. Jeden
z nich, ,Pingwin“, zostaje zatopiony 23 czerwca 1941



r. przez krgzownik ,Comwall* na Oceanie Indyj-
skim. W tych samych stronach dochodzi 3 grudnia
1941 r. do bitwy miedzy niemieckim okretem ,Cor-
moran“ a australijskim krazownikiem ,Sydney“, w
czasie ktérej oba okrety zostajg zatopione.

Marynarka brytyjska przechodzi coraz czesciej do
ofenzywy, dokonujgc szeregu desantdw na wybrze-
zach Francji i Norwegii. Najwieksze desanty prze-
prowadzono 27 marca 1942 r. w Saint Nazaire i 18
sierpnia 1942 r. w Dieppe.

Niemcy tymczasem, po przerzuceniu marszem przez
Kanat pancernikéw ,Gneisenau“ i ,Scharnhorst* i
krgzownika ,Prinze Eugen“ na Morze Péinocne, kon-
centrujag swe gtéwne sity w Norwegii, celem prze-
szkodzenia w dostawach alianckich do Murmanska.

W grudniu 1940 r. pancernik ,Scharnhorst* wycho-
dzi na morze, celem zaatakowania konwoju, zostaje
jednak wys$ledzony przez lotnictwo, ktére naprowa-
dza na cel 4 kontrtorpedowce. Brawurowy atak tor-
pedowy powoduje ciezkie uszkodzenie okretu nie-
mieckiego, ktéry zostaje doscigniety i zatopiony przez
pancernik brytyjski ,Duke of York"“.

Wkrétce potem dochodzi w Zatoce Biskajskiej do
bitwy miedzy flotylg niemiecka, sktadajacg sTe z 11
konirtorpedowcéw, ktéra usitbwata ostoni¢ statek
handlowy, przedzierajacy sie z cennym tadunkiem
z Japonii, a dwoma lekkimi krgzownikami angielski-
mi. Bitwa konczy iie kleska Niemcéw, mimo ich
liczebnej przewagi. 3 kontrtorpedowce zostajg zato-
pione, kilka innych powaznie uszkodzonych, podczas
gdy okrety brytyjskie nie ponoszg zadnych wiek-
szych uszkodzen. Po tych stratach, poniesionych na
schytku 1943 r., flota niemiecka przestaje juz pokazy-
waé sie na petnym morzu.

NIEMIECKA OFENZYWA PODWODNA

Najgrozniejszymi byty niewatpliwie okrety podwo-
dne. Niemcy posiadali powazng flotyle podwodna.
Okrety podwodne, posiadajac silniki Diesla, miaty
duzy zasieg, a zdolno$¢ zanurzania sie pozwalata im
na przekraczanie linii blokady angielskiej i unikanie
poscigu. Nowa i grozng bronig byly miny magnetycz-
ne, stawiane przez okrety podwodne i samoloty u
wejs¢ do portéw angielskich. Admiralicja brytyjska
potrafita jednak szybko zneutralizowaé¢ te miny
przez zaopatrzenie okretéw w urzgdzenia ochronne.
Same miny byty niszczone przez nisko lecace samo-
loty, zaopatrzone w potezne elektromagnesy, ktére
powodowaty wybuch min magnetycznych.

Dziatania niemieckich okretéw podwodnych rozpo-
czely sie od wybuchu wojny. W czasie pierwszych
4 miesiecy doprowadzily do zatopienia stu kilkudzie-
sieciu statkéw handlowych, jednego pancernika, jed-
nego lotniskowca i kilku matych okretéw wojennych.
Niemcy stracili w tym czasie tylko 9 okretéw pod-
wodnych, z czego pierwszy zostat zatopiony przez
polski kontrtorpedowiec ,Blyskawica“. Ofenzywa
podwodna na wiosne w 1941 r. osigga sw0j punkt
'kulminacyjny. Niemcy powiekszyli stan liczebny
swej floty, okretow podwodnych i udoskonalili ich
taktyke. Okrety podwodne operowaly nie w poje-
dynke, (ecz catymi flotyllami, tak zw. ,wilczymi sta-
dami“, ktére,"” naprowadzone na cel przez diugody-
stansowe samoloty wywiadowcze, atakowaty konwdj
w nocy. Dziataty one pod ostong ciemnosci. Do zwiek-

szenia wydajnos$ci przyczynit sie szereg ulepszen
technicznych, jak np. uzycie podwodnych tankowcoéw,
ktére zaopatrywaly okrety podwodne w paliwo na
petnym morzu, zwiekszajgc znakomicie ich zasieg.

t W drugiej potowie wojny zastosowano urzadzenie
zwane ,Schnorschen”, umozliwiajace dziatanie sil-
nikéw spalinowych i odéwiezanie powietrza pod wo-
da, oraz torpedy akustyczne. Te ostatnie posiadaly
urzgdzenie, kierujgce automatycznie torpeda na Z7ré.
dto glosu, wytworzone przez dziatanie $migiet okre-
towych. W miare rozwoju lotnictwa morskiego sprzy-
mierzonych, zwiekszono uzbrojenie przeciwlotnicze.

Zatopienie okretu podwodnego kosztowato aliantéw
przecietnie 1 samolot.
Produkcja okretéw wojennych stale wzrastata

,W 1940 r. wybudowano 100 okretéw podwodnych, w
1941 — 200, a w roku nastepnym. 304. W czasie calej
wojny opuscito stocznie niemieckie blisko 1200 okre-
tow podwodnych. Mimo duzych strat niemiecka flota
liczyta w drugiej potowie wojny, blisko 500 jednostek.
Dziatalno$¢ ich przesuneta sie dalej na zachéd, a wr.
1942 skierowana zostata na wybrzeza Ameryki. Gdy
i tu zorganizowano kontrakcje, okrety podwodne ope.
rowaty w réznych strefach.

Waznym uzupetnieniem wojny powodnej byta ak-
cja lotnictwa niemieckiego, ktére poczawszy 0d 1940
r, zatapiato wielkg ilos¢ statkébw na wodach przy-
brzeznych. Rezultaty ofenzywy niemieckiej wyrazaly
sie niszczeniem duzych iloSci tonazu alianckiego, jed-
nak na wiosne 1943 r. nastgpito jej zalamanie.

KONTRAKCJA ALIANTOW

Brak jednostek eskortowych, ktéry dat sie dotkli-
wie odczuwaé¢ Wielkiej Brytanii w poczatkach woj-
nych, zostat czeSciowo zazegnany we wrzes$niu 1940
r. przez odstgpienie przez Stany Zjednoczone 50
starych konirtorpedowcéw. Dopiero jednak przysta-
pienie Ameryki do wojny i dziatalno$¢ jej stoczni \y
potaczeniu z budowag okretow w Anglii i Kanadzie,
pozwolito na decydujgce powiekszenie sit sprzymie-
rzonych flot wojennych. Flota brytyjska, prze-
prowadzita bitwe o Atlantyk, zatapiajgc ponad 80%
niemieckich okretéw podwodnych, jednostki amery-
kanskie®bowiem zajete byty w lwiej czesci operacjami
na Pacyfiku. Liczyta ona przy koncu wojny 680
okretow, eskortowych petnomorskich i 2200 jednostek
przybrzeznych.
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Metody zwalczanie okretébw podwodnych zostaty
ulepszone przez wprowadzenie przyrzadu, zwanego
JAsdic*, ktéory wykrywat ich obecno$¢ na zasadzie
radiolokacji, Z biernych $srodkéw obrony zastosowa.
no przeciwtorpedowe sieci stalowe, instalowane na
najcenniejszych jednostkach. Bronig ofenzywng, za-
stosowang w uzupetnieniu bomb gtebinowych, byt
,Hedgehog", aparat wyrzucajacy w jednej'salwie 32
pociski rakietowe, dziatajgce pod woda. Najwieksze
jednak postepy osiagnieto w dziedzinie zwalczania
okretébw podwodnych przez lotnictwo. Zastosowanie
radaru i urzagdzen oswietlajacych umozliwito wykry-
wanie takze i w nocy okretéw podwodnych, tadujag-
cych na powierzchni swe akumulatory, po czym na-
stepowat atak za pomoca dziatek i pociskéw rakie-
towych, a po zanurzeniu przeciwnika stosowano
bomlby gitebinowe. W odlegtych rejonach oceanicz-
nych, niedostepnych dla lotnictwa nadbrzeznego, za-
stosowano lotniskowce eskortowe, ktére zabieraly
kilkanascie samolotéw rozpozn-awczo - bombowych
i mysliwskich, Do zwalczania samolotéw nieprzyja-
cielskich uzyto takze dziat przeciwlotniczych, zain-
stalowanych w zwiekszonej liczbie na okretach wo-
jennych i statkach handlowych.

Wszystkie te $rodki, stosowane masowo, doprowa-
dzity do zamierzonego skutku. Mimo, ze Niemcy mieli
znacznie wiecej okretéw podwodnych niz w czasie
poprzedniej wojny, cyfra zatopien wynosita przeciet-
nie 230.000 ton miesiecznie. Ze statkéw, piynacych
w konwoju, byt zatopiony tylko 1 na 131, a zatopienie
kazdych 3 statkéw kosztowato Niemcéw 1 okret pod-
wodny. Cyfry te ulegty ogromnej poprawie w konco-
wym okresie. Tak np. juz w sierpniu 1943 r. przy
stracie 16 statkéw handlowych, zatopiono 23 okrety
podwodne, aw pazdzierniku 1944 r. przy stracie tylko
1 statku handlowego, zatopiono 12 okretéw podwod-
nych.

Jedng z gtéwnych przyczyn niepowodzenia nie-
mieckiej ofe-nzywy podwodnej byta jednak wzrasta-
jaca produkcja statkow handlowych, ktéra nie tylko
pokryta biezace straty, lecz przy koncu wojny do-
prowadzita do znacznego wzrostu ogélnego tonazu,
stojacego do dyspozycji aliantéw. Kampania okretéow
podwodnych zostata zakonczona kompletng kleska.

Stosunkowo znaczny udziat w zwyciestwie posia-
data takze polska marynarka wojenna. Ze skromnego
stanu poczatkowego wzrosta ona pod koniec wojny
do sity, sktadajgcedsie z jednego krgzownika, 6 kontr-
torpedowcéw, 3 okretéw podwodnych i kilku $ciga-
czy. Jednostki te wykonaty 2.000 rejs6w eskortowych
i patrolowych, staczajgc 250 walk z okretami pod-
wodnymi, w czasie ktérych zatopiono 9 tych jedno-
stek i 400 walk z samolotami, strgcajac 100 maszyn.
W.ekszo$¢ z tych akcji byta przeprowadzona w ra-
mach ,Bitwy o Atlantyk®, przy czym straciliSsmy
konitrtoripedowiec ,Orkan*“.

WYNIKI ,,BITWY O ATLANTYK -

«

Szybkie uzupetnianie strat, zadawanych zegludze
craz wzrastajgce tempo niszczenia nieprzyjacielskich
okretéw podwodnych, postawito pod znakiem zapyta-
nia optacalno$¢ uzycia broni podwodnej. Ponizsza ta-
bela obrazuje wyniki walk o Ocean Atlantycki.
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1939 (4 mies.) 810 332 —m 478 9
1940 4407 1219 — 3188 22
1941 4398 1984 — 2414 35
1942 8245 7182 — 1063 85
1943 3611 14585 + 10974 237
1944 1422 13349 4- 11927 241
1945 (4 mies.) 458 3834 + 3376 153
Suma 23351 42485 + 19134 782

Przy konfcu 1942 r. alianci przezywali powazny kry-
zys zeglugowy. Deficyt tonazu wynosit w tym okresie
przeszto 7 mil. ton, co odpowiadato prawie N4 og6tu
floty handlowej Imperium Brytyjskiego i Stanéw Zje-
dnoczonych Ameryki Péinocnej. Nastepny juz jednak
a zwiekszona pro-
nadwyzka

rok przyniést zasadnicza zmiane,
dukcja statkéw handlowych pokryta z
straty z lat ubiegtych.

Niemieckie okrety podwodne osiggnety jednak w
pierwszych 4 latach wojny powazne sukcesy, zatapia-
jac 69% ogoétu tonazu straconego przez aliantéw, co
stanowi 2.800 statkbw o tgcznym tonazu 14.500.000
ton. Lotnictwo zatopito 13% ogétu, a okrety nawodne,
ktére dziataty wtasciwie tylko przez pierwsza kilka-
nascie nresiecy, 7%. Pozostate straty przypadaja na
miny i wypadki nawigacyjne (11%).

Bitwa o Atlantyk zakonhczyta sie ostateczng kleska
Niemiec. Wynik ten nie tylko pozwolit Anglii na
utrzymanie sie w szeregu panstw wojujgcych, lecz
umozhwit tez pdZniejsze wielkie operacje ziemno-
wodne w Péinocnej Afryce i Zachodniej Europie.



ZEGLUGA PASAZERSKA NA ATLANTYKU

Od poczatku biezagcego stulecia mozna zi ob-
serwowac staly wzrost, znaczenia Standw Zje-
dnoczonych Ameryki Péinocnej, jako pierwszo-
planowego czynn ka w miedzynarodowych sto-
sunkach politycznych i gospodarczych. Ostabia-
ne ciagtymi zamieszkami i wojnami ludy Eura-
zji nie zorientowaly sie nawet dokladnie, kiedy
spoczywajacy od tysiecy lat w ich rekach ster
spraw Swiatowych, przesunat sie na pohcule za-
chodn a. Druga wojna Swiatowa znacznie roz-
szerzyt! zasieg wpltywdw amerykanskich i przy-
$p:eszyta wzrost potencjatu gospodarczego USA.
Wyrazito sie to m. in. zajeciem przez Stany
Zjednoczone A. P. pozycji czolowego mocar-
stwa morskiego, dysponujacego najwiekszg na
Swiecie flota handlowa i wojenna.

Nieznany "dotychczas na przestrzeni dziejéw
wzrost znaczenia Ameryki i wysitki Europy,
zmierzajgce do ratowania e¢jej prestizu oraz
stanowiska gospodarczego i kulturalnego,, po-
zwalajg przewidywacé znaczne natezenie ruchu
na trasach komun kacyjnych, wigzacych oba
kontynenty przez grozne wody Pdéinocnego
Atlantyku. Wybdér New Yorku na stalg siedzi-
be Organizacji Narodéw Zjednoczonych réw-
niez nie pozostanie bez wptywu na dalszy roz-
woj i usprawn enie komunikacji pomiedzy Eu-
ropa anajw ekszym portem Ameryki Potnocne;j.

Potnocno-atlantyckie szlaki zeglugowe me od
dz-:$ przycagaja uwage narodéw morskich. Od
kiedy tylko rozpoczeta sie kolon zacja ,Nowego
Swiata“, przewozy transafantwkie. zwlaszcza
pzsazerskie, staly sie ztotym jabikiem dla zain-
teresowanych przedsieb orstw zeglugowych.

W poczatkach .roku 1935 linia Cunard Wh te
Star oglos ta swoj liniowiec-olbrzym ,Queen
Mary* statk'em klasy kabinowej. W rezultrpe
tej decyzji zapadta uchwata Poétnocno-Atlantyc-
kiej Konferencji Pasazerskiej, aby na wszyst-
k ch transatlantykach skasowlzno klase pierw-
sza. Od tego czasu na liniach potnocro-atlantyc-
k ch kursowaly tylko statki o klasach: kab no-
wej, turystycznej i trzeuej. Dalsze Smiale po-
suniecie uczynty polsk’e Im e zeglugowe ,Gdy-
nia — Ameryka“, wprowadzajac klase tury-
efvrzna iako najwyzszg na statku, z pommie
ciem klasy kabinowej. Sadzac z pomysinych
wvn’kow eksploatacyjnych polskich statkéw
.Pitsudsk” i ,Batory“, ten decydujgcy krok
w k er,cnku demokratyzacji podrézy transatlan-
tyckich spotkat sie w Swiecie z ogbélnym uzna-
n'‘em.

Dalszym objawem opierania eksploatacji linii
transatlantyckich gtéwnie na ruchu turystycz-
nym, bylo wprowadzenie od roku 1934 specjal-
nych bTetéw okreznych, o szczegdlnie przystep-
nej cen'e, waznych w sezonie zimowym. Mato
to "stanowi¢ zachete dla podroznych, ktérych
odstraszaly cezkie zazwyczaj warunki nawiga-
cyjne, panujace zima s poéinocnym Atlantyku.
Niezaleznie od tego, liczac sie ze zmniejszeniem
ruchu w porze zimowej, kierowano niektore
statki transatlantyckie, w okresie od grudnia do
marca, na wycieczki morskie z New Yorku do

stonecznych portow zatoki Meksykanskej, In-
dii Zachodnich i Ameryki Potudniowe,.

Wszystkie te zreczne posuniecia przedsie-
biorstw zeglugowych doprowadzity w ostatnich
latach przed wybuchem drug.ej wojiny Swiato-
wej do osikow dej stabilizacji warunkéw podré-
zy na liniach komunikacyjnych miedzy Europg
i Ameryka Poétnocna. Jakkolwiek natezenie ru-
chu pasazerskiego nigdy juz nie osiggneto cyfr
z okresu koniunktury emigracyjnej, niemnigj
w ciggu 15 lat poprzedzajgcych wojne, przewo-
Zzono przecietnie co roku okoto 375000 pasaze-
row w kazdym kierunku. W roku 1937 obstug
wato trase pétnocno-atlantyckag okoto 70 liniow-
coéw pasazerskich, s o p erwszcplanowym zna-
czen u tej trasy w Swiatowej zegludze najlepiej
Swiadczyt fakt, iz kursowato na niej ponad 20
najwiekszych i najwspanialszych statkéw Swia-
ta, z ktéorych kazdy przewyzszat tonazem
wszystkie inne jednostki floty handlowej.

CoOz pozostato z tej wspaniato$¢’ poi drama-
tycznych zmaganiach z lat 1939—1945?

Chluba marynarki francuskiej, smigta ,Nor-
mairdie”, przedstawia sie w tej chwili jako nie-
ksztaltny wrak, krajany na ziom przez amery-
rykansk ch przedsiebiorcow, ktorzy ten obiekt,
niegdy$ wielomilionowej warto$¢ , zakupili za
Smieszng sume 161.680 dolarow. N emiecki
.Bremen“ zatopiony. Nad sterczacym z wody
na recfie Triestu, przewréconym wrakiem dum-
nego wtoskiego olbrzyma ,,Rex", przelewajg sie
z szumem f:le biekithego Adr atyku. Dawna
niemiecka ,Europa“, przekazana Francji tytu-
tem reparacji wojennych, jest obecnie wiasci-
wie tez tylko- wrak em. po przypadkowym zato-
nieciu w basene portu Le Havre. Piekny wtoski
siatek ..Conte di Slwoia“, po podnies:eniu z wo-
dy w Wenecj', nadaje sie juz tylko conajwyzej
do transportu emigrantéw. Wspaniaty lin owiec
angielski ,Empress cf Britain* sptongt po zbom-
bardowaniu przez lotnctwo niemieckie. Trans-
atlantyk ,Par's“ spslit sie w Le Havre w roku
1939, jeszcze przed wybuchem wojny. Niermec-
k’ ,Columbus* zostat zatop’ony, podobnie jak
wioskie statki ..Roma“ i ,Augustus” oraz fran-
cuski ,Champlain®“.

Sg to wszystko straty, dotyczace tylko kate-
gor i wielkich statkbw o pojemnosci powyzej
30.000 BRT. W grup e satkbw o mniejszym to-
nazu mcznaby cytowal jeszcze diugi szereg
ofkr ranionych walk na morzu, miedzy ktory-
mi znajduje s'e - nasz transatlantyk ,Pisudski*.
Te jednostki ktore szczesliwie uniknety atakéw
lotnictwa i okretow podwodnych oraz niebez-
pieczenstwa minowego, w nny sposob odczuty
ciezkie brzemie wcjny, gUyz zostaly obdarte ze
swych luksusowych urzadzen i przystosowane
do transportowania wojska. Losu tego unikne-
ty tylko niel czne statki, ptywajgce pod bande-
rg panstw neutralnych.

Przywrécenie staltkbw transatlantyckich do
pierwotnego stanu natrafito odrazu na wielkie
trudnosci, ze wzgledu na Majgce sie odczuwac



przecigzenie praca stoczni okretowych, oraz
wszelkiego rodzaju braki materiatowe. Procz
tego czeste strajki robotnikéw oraz tajemnicze
pozary, wybuchajgce niemal ep demicznie na
statkach, znajdujgcych sie w stoczniach, ogrom-
nie wptynety na zwolnienie tempa rekonwersji.
To tez w chwili obecnej zaledwie 7 liniowcow
transatlantyckich posiada urzadzenia pasazer-
.skie, odpowiadajgce skali przedwojennej. Sg to:

najwiekszy statek Swiata ,Queen Elizabeth",
najwiekszy liniowiec' amerykanski ,America“,
szwedzkie statki ,Gripsholm®“ i ,Drottning-

holm*“, holenderskie ,Westerdam“ i ,Noordam*“
oraz norweski ,Stavangerfjord“.

W ciggu roku biezgcego majg wejs¢é na trase
pétnocnoratlantycka . dalsze odbudowane je-
dnostki. Spodziewane jest w l!ec przede wszyst-
kim uruchomienie rekordzistki Atlantyku
,Queen Mary“, do ktorej, przy okazji przepro-
wadzanej obecnie odbudowy, dorabiany jest no-
wy dziob. Zastagpi on tymczasowy dziéb,
jaki zostat zmontowany po straszliwej
kolizji z roku 1942, kiedy to ,Queen Mary"“
zderzyta sie w petnym pedzie (28,5 wezla szyb-
koéci) z eskortujgcym-jg okretem wojennym.

Oprécz ,Queen Mary“ spodziewane jest uru-
chomienie w tym roku na podtnocnej trasie
atlantyckiej angielskich statkobw ,Mauretania“,
,Empress of India* (ex ,Duchess of Bedford")
i ,Empress of Canada“ (ex ,Duchess of Rich-
mond*“), nastepnie holenderskich ,Nieuw Am-
sterdam® i ,Veen'dam®, francuskich ,lle de
France“ i ,de Grasse“, amerykanskego ,Wa-
shington“, oraz polskiego ,Batory“. Ze statkow
nowowybudowanych majg rozpocza¢ stuzbe
w roku biezgcym dwa transatlantyki sredniego
tonazu: angielski ,Media“ i szwedzki ,Stock-
holm*“. Wszystkie, wymienione jednostki moga
przewiezé w ciggu roku okoto 155.000 pasaze-
row w kazdym kierunku, a wiec mniej niz po-
towe cyfry przedwojennej. Ceny przejazdu
ksztattuja sie obecnie na poziomie okoto 50%
wyzszym niz w roku 1939.

Nalezy jeszcze wspomnieé¢, ze linia miedzy
New Yorkiem a portami Morza Srédziemnego
jest obecnie operowana przez American Export
Lines. Kursujg tu staiki niezrekonwertowane.
m edzy ktérymi znajduje sie réwniez dawny
wtoski lin lowiec ,Saturnia“. Zdolnos¢ przewo-
zowa statkéw na tej linii n:e przekracza na razie
30-000 pasazerdéw rocznie w kazdym kierunku.
Istniejag jednak mozliwos$ci wprowadzenia
wkrotce do ruchu dalszych jednostek.

Pierwszy z omawianych problemoéow dotyczy
polepszenia egzystencj: zatég okretowych.
Trwajace od dluzszego czasu starania zwigzkéw
zawodowych marynarzy doprowadzity, na od-
bytych ostatnio konferencjach miedzynarodo-
wych, do przyjecia zupetnie nowych norm, -we-
dtug ktérych majg by¢ zbudowane i urzadzone
pomieszczenia zatogowe na statkach. Normy te
pcc agaja za sobag konieczno$¢ powiekszenia na
kazdym statku przestrzeni, przeznaczonej dla
zatogi, kosztem zmn ejszen'a ilosci m'ejsc pasa-
zerskich. Powojenna odbudowa statk6w stano-
wi doskonata okazje do przeprowadzeh a odpo-
wiednich zmian, ktére, rzecz zrozumiata, otLbi-

jaja sie ujemnie na zdolnos$ci zarobkowej stat-
kow i sg jedng z przyczyn zwiekszenia sie ceny
przejazdu w poréwnaniu z ceng przedwojenng.

Drugim problemem, ktory réwniez poc gga
za sobg konieczno$¢ przebudowy pomieszczen
pasazerskich na statkach, jest rosnaca’ konku-
rencja zeglugi powietrznej- Wobec wielkiej
szybkosci nowoczesnego sprzetu lotniczego, ze-
zwalajgcej juz dzis .na przebywanie Atlantyku
w czasie zaledwie okoto 8 godzin, istnieje oba-
wa, ze po przeminh eciu charakterystycznego, dla
okresu powojennego nadmiernego nattoku po-
dréznych, samoloty beda odbiera¢ statkom
znaczng ilos¢-pasazerow klasy kabinowej. Jest
to tym bardziej pewne, ze koszt podrézy ksztat-
tuje sie zaréwno w samolotach, jak i w droz-
szych klasach okretowych mniej wiecej na je-
dnakowym poziomie. Liczac sie ze spodziewa-
nym ubytkiem lepszych kategorii pasazerow,
przedsieb'orstwa okretowe nastawiajg sie na
przewozy gtownie turystéw i innych mniej lu-
kratywnych podréznych, przystosowujgc odpo-
wiednio i-ozklfad pomieszczeh oraz organizacje
zycia na statkach. llos§¢ miejsca, przeznaczone-
go dotychczas dla klasy kabinowej, ulega
zmniejszeniu na rzecz klasy turystycznej i trze-
ciej. Liczac sie za$ z mniejszym stopn em za-
moznosci pasazerow, linie zeglugowe zastana-
wiajg sie nawet nad tak daleko idacg inowacja.
jak wydawanie positkbw systemem restaura-
cyjnym, przy ktorym koszt; wyzywienia nie
bytby z gory doliczany do ceny biletu okretowe-
go, lecz pobierany kazdorazowo za spozyte po
trawy.

Na Atlantyku ukazaly se ponownie wspania-
te olbrzymy oceaniczne, doprowadzone po la-
tach stuzby wojskowej do stanu przedwojen-
nej swietnosci. | oto. okazato sie, ze atrakcyjnosc¢
morskiej podrézy bynajmniej nie ulegta, zmniej-
szeniu. Statek oceaniczny zapewnia pasazerowi
tak wielki stopien komfortu, mozliwos$ci wypo-
czynkowych i rozrywkowych, a nadewszystko
spokoju i hezp eczenstwa, ze, wyjawszy wypad-
ki szczegodlnego pospiechu, wszyscy niemal wolg
podrézowac¢ wodg niz powietrzem. Ku wielkiej
konsternacji os6b, zbyt izssalgcstionowanych
skadingd miewagJliwie godnymi podziwu osig-
gnieciami lotn ctwa, oksizato sie, ze statek .oce-
aniczny nie boi sie konkurencji samolotu, o ile
tylko jest jednostkg dostatecznie wielkg, szybka
i komfortowgq.

Dowodem tego sg wydarzenia, jakie nastapity
w rezultacie uruchomienia, na jesieni r. ub.,
dwéch najwiekszych w chwili obecnej statkow



na Atlantyku, to jest angielskiego liniowca
,Queen Elizabeth” i amrykanskiego ,America“-
Towarzystwo lotnicze ,Pan—American—Air-
ways" ogtos.to, .z redukuje o020%swdj personel,
zatrudniony na lini. transatlantyckiej, stwier-
dzajac p.zy tym, ze powr6t do normalnych wa-
runkow w komunikacji morskiej znaczn.e obni-
zyt zapotrzebowan e na przewozy droga lotni-
czg. Inne przedsiebiorstwa lotnicze réwniez zo-
stJty zmuszone do przeds ewz ec.a podobnych
krok6bw oszczednos$é.owych, wobec tego, ze wy-
korzystana .losci miejsc w samolotach spadito
z dotychczasowego przeciethego poziomu 90%
na okoto 70%. Powyzszy objaw staje sie az
nadto zrozumiaty, jesli wzig¢ pod uwage, iz np.
lniowiec ,,Queen Elizabeth® moze zabiera¢ w
kazdg podroz okoto 2.250 pasazer6w, to zmczy
rownowartos¢ 56 przelotéw samolotu ,Lockheed
Constellat.on”, zab erajagcego kazdorazowo 40
pasazerow.

Posuniecia oszczednosciowe linii lotniczych
wskazujg na to, iz licza sie one z dtuzszym okre-
sem ostabienia koniunktury w transatlantyckiej
komunikacji powietrznej. M.anow cle szereg
firm odwotato w fabrykach lotniczych udz elo-
ne zamoéwienia na dostawe nowych samolotow.

Konkurencja miedzy statkiem i samolotem
transatlantyckim weszta tym sposobem w no-
wa, niezwykle ciekawa faze, kiedy szanse obu
Siodkéw komunikacyjnych zdajg sie zdgzaé¢ ku
wyréwr.an.u. Stanéw loby to zapow.edz, ze za-
rowno statek wodny, jak i powietrzny, beda
w przysztosci w obstudze ruchu transatlantyc-
k ego réwnorzednymi partnerami, skionnymi
raczej do wspotpracy niz do walki konkuren-
cyjnej. Ostatn e stowo w tym pasjonujgcym za-
gadn er.iu moze jednak mie¢ jeszcze postep
techniczny, od ktdrego jest zalezna przyszia
sprawnos$¢ i optacalnos¢ eksploatacyjna obu
wspoOtzawodniczgcych s$rodkéw lokomociji.

Opracowat: Marian Kryn cki
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W tych dniach dniach mingt rok od chwili urucho-
mienia pierwszego statku Zeglugi Gdanskiej. Do dnia
1 marca 1946 r. poft gdanski nie posiadat komunika-
cji portowej. Nawet przejazd z Nowego Portu do
Basenu Gorniczego odbywat sie na matych .t6dkach.

W styczniu 1946 r. Zegluga Gdanska podjeta zor-
ganizowanie komunikacji po porcie gdanskim. A cig-
gu stycznia wydobyta z wody 4 statki i 1 marca 1946
r uruchomita miedzy Nowym Portem a Basenem
Gorniczym pierwszy statek ,Jan“ (prom parowy),
a od 15 marca 1946 r. rozpoczagt statek ,Maria“ regu-
larng komunikacje miedzy Gdanskiem (Rybi Rynek)
a Nowym Portem, a od 1 kwietnia rozpoczgt prace
statek ,lrena“. Trasa zostata przedituzona z Gdanska
dc Nowego Portu.

W dniu 1 lipca 1946 r. Zegluga Gdanhska uruchomita
komunikacje po porcie gdynskim i z tg chwilg ro-
botnik portowy, czy marynarz moégt dostaé sie z Gdy-
ni na Obtuze, czy Oksywie. Jest to najtafiszy Srodek
lokomocji na Wybrzezu (cena biletu 2 i 5 ztotych).

'‘Nastepnie Zegluga Gdanska uruchomita statg® ko-
munikacje miedzy osrodkami rybotéwstwa morskiego,
a to: Bonsakiem, Pleniewem, Gdrkami Wsch. j Zach.,
Siankami a Gdanskiem. Pierwszy statek do Bonsaku
odiezdzat z Gdanska juz o godz. 5-tej tak, ze juz o
godz. 7.45 rynek gdanski byt =zaopatrzony w Swie-

ze ryby.
Z chwilg wycofania przez Urzad Morski statku
JZuraw“ z trasy Gdynia — Hel, Zegluga Gdanska

uruchomita natychmiast swoéj statek, ktéry utrzymy-
wat komunikacje 2 razy dziennie miedzy Gdynig i
Helem.

Najwiekszg sensacjg podczas _,$wieta Morza“ w
1G46 r. byto ukazanie sie w Sopocie statku ,Aleksan-
dra“, statek ten zostat w czerwcu ush. roku wydobyty
z wody i w rekordowym czasie, t. j. w ciagu miesigca,
catkowicie wyremontowany i juz w wigilie Swieta

IRR/ICr ZEGLUGI

GRAIIISHIEJ

Morza przyjechat do Sopot. Jest on do tej pory naj-
tadniejszym i najwiekszym statkiem na Wybrzezu.

Przez calg obecng ciezkg zime Zegluga Gdanska
utrzymywata statg komunikacje miedzy Nowym Por-
tem'a Basenem Goérniczym, oraz 2 promy Nr 1 przez
Martwg Wiste, taczyt on Sianki, Trojan, Wistou”scie
z Gdanskiem i Nr 2 przy ul. Watowej.

Wynik jednorocznej pracy Zeglugi Gdanskiej jest
nastepujgcy: wydobyto, wyremontowano i urucho-
miono 10 statkéw, a mianowicie: s-s ,Aleksandra ,
s-s ,Krystyna“, s.s ,Danuta", s-s ,Teresa“, s-s ,Mar-
ta“, s-s ,lrena“, m-s ,Zofia*, m-s ,Ewa , s-s ,Jan
s-s Marek“. 1 motoréwke ,Halina“, oraz 7 promow,
z czego 4 sg juz czynne, dalsze.3 beda uruchomione
wiosng.

_ Regularng komunikacje w ciggu ub. roku pracy
Zegluga Gdanska utrzymywata miedzy:

1) Gdansk — Sopot — Hel.

2) Gdansk — Sopot — Gdynia — Hel.

3) Gdynia — Hel.

4) Gdansk — Sianki — Pleniewo — Garki Wsch.

i Zach. — Bonsak.
5) Fort Gdanski: Rybi Rynek — H Kapitanat
enna Grobla - Zawisie - Krélewska - Ostrow
lol — Srodek, — K ka - Ostrow Poin, —
olm) — srodek, — Kasgghgla - OSUY LR"brm
— Kapitanat Portu.
6) Nowy Port — Basen Gérniczy Wsch. i Zach.

7) Port Gdynia:
(Mar. Woj.) — Obtuze.

Poza tym, statki Zeglugi Gdarskiej kursowaly przez
cate tato z Sopot na zwiedzanie portu gdanskiego, i
gdynskiego, jednogodzinne wycieczki po morzu, oraz
byty z wycieczkg w Elblggu i Szczecinie.

Nadbrzeze Pilotowe — Oksywie



Saga o Jarlu Broniszu

Nasz powrét do ujscia Odry wymaga wskrzeszenia
najdawniejszych tradycji piastowskich, szczegdlnie
tych, ktére wigzg sie z zagadnieniami morskimi. Cho-
dz: W pierwszym rzedzie o powigzanie uczuciowe
Polski z Ziemami Odzyskanymi, a nastepnie o wzor
dla odtworzenia tutaj stanu handlowo i wojenno-
morskiego.

Znany i uznany jest dzisiaj dla nas fakt, ze z7ré-
det naszych najpiekniejszych, najdumniejszych i naj-
bardziej bohaterskich tradycyj morskich nalezy szu-
ka¢ n.e u ujscia Wisly, lecz u ujscia Odry.

Dlatego ze szczegblnym zadowoleniem witamy
.Sage o Jarlu Broniszu“ Wtadystawa Jana Grabskie-
go, wydang obecnie w Poznaniu® Wprawdzie moéwi
ona tylko o-piecioleciu (995— 1000 r.) i jeszcze nie do-
c-era do wspamatej historii Winety, przeciez obraz je]
przestania wszelkie plany morskie Jagiellonéw |

Wazdéw.
Polska Chrobrego panuje wtedy nie tylko nad
Gdanskiem,, Kotobrzegiem, Wotyniem, Szczeci-

nom, Uznam i Rang, ale przez druzyne morska Wi-
k.ngébw wraz z eskadrami pomorskimi stanowi potege
morska, a przez role siostry krélewskiej, Swietosta.
wy, w Szwecji i Danii, panuje nad caltym Baltyk em.

Podobng bedzie Polcka Krzywoustego, moze wiecej
zwarta i stowianska, bo bez najemnikéw péinocnych,
ale to juz jest zenit powodzenia, bo t,ylkO p6t wieku
dzieli od ruiny wspaniatego panstwa morskiego.

Zadanie przypomniena owych fragmentéw prze-
sztosci nalezy przede wszystkim do historykéw mor.
sk.ch, ale tym razem wyprzedzit ich literat.

Utwor literacki niewatpliwie dotrze w szerszym
zakresie do czytelnika, pobudzi skuteczniej jego wta-
dze emocjonalne, jednak tatwiej bytoby go zrozumieé
na tle przegladu ostatnich badan naukowych.

,Saga o Jarlu Broniszu“ nie jest tatwa do zrozu-
m-enia bez tego tta historycznego. Wprawdzie autor
na zakonczen.e, sam czujac powyzszy brak, dat krét-
kie uzupeinienie i mapke, ale bez uwzglednienia naj-
nowszych i wszechstronnych wynikéw, ktére obecnie
opracowuje i zamierzam wydaé¢ p. t. ,Najdawniejsze
tradycje morskie Polski piastowskiej“. Niestety, bro-
szurka moze ukazac¢ sie dopiero za trzy miesigce.

Przyjmujac ,Sage“ Grabskiego jako wylacznie
utwor literacki, musimy stwierdzi¢, ze mamy tutaj do
czynienia z jednym z najpiekniejszych utworéw na-
szej marynistyki. Cato$¢ bardzo obszerna, bo skiada
sie z trzech tomdéw pod nastepujgcymi tytutami: 1)
Zrekowiny w Upsali, 2) sladem Wikingéw, 3) Rok
tysigczny — tacznie 1100 stron. Podstawg tresciowy
sg dla niej $redniowieczne sagi skandynawskie, opi-
sujgce zalozenie Jomsborga na rozkaz Chrobrego
przez druzyne wolnych Wikingéw morskich, starcie
floty polskiej, ztozonej z okretobw najemnikéw i
mieszkancéw miast morskich ujscia Odry pod Hjo-
rundfiord, pochwycenie na morzu kréla Danéw
Swena Widtabrodego i oddanie go jako jerica Chro-
bremu, wreszcie bitwe morska koto Svolde-6e (Osréw
Swan/tewita — dzi$ Oie), w ktérej zostaje pobita flo-
ta norweska i ginie jej wédz — krdél Olaf Trygvasson.

W ramach napéthistorycznych opowiesci péinoc-
nych, Grabski wyczarowat swg sage, w ktérej widzi-

my cate wiadztwo Chrobrego nad Baltykiem. Zwigzat
je silnie z Polskg 6wczesng, wykazal przewage poli-
tyczna, kulturalng i wojskowg mtodego panstwa pia-
stowskiego nad ,wtadcami mdrz“, Wikingami.

Morze jest tutaj wszedzie. Juz nie straszy i przera-
za, juz nie jest daleka wizjg irrealng, juz wreszcie
nie jest dalekie sercu autora. Przeciwnie. Grabski na
kazdym kroku podwaza tradycyjna ignorancje naszej
literatury, ma wtasne studia nad budownictwem
okretowym i zegluga Sredniowieczna,

Bohater gtéwny, Bronisz, z otoczenia wielkiego Pia-
sta, mimo, ze pochodzi z rolniczych Kujaw, stale
ptywa z poselstwami do Jomsborgu, Rug.i (Rany),
Danii i Szwecji, sam prowadzi $mialg, w!etylu Wi-
kingébw, wyprawe pieciu okretéw do Anglii, zna i po-
waza zywiot morski.

Battyk jest Polakom bliski jako wielka droga do
potegi i bogactwa panstwa, przyjazny — jako $wiadek
rejsow, dobrotliwy i realny — jako wychowawca

Okrety w przedstawieniu Grabskiego sg podobnie,
jak w sagach, nieco przesadzone w swoich rozmia-
rach, ale wszedzie sa wiernymi towarzyszami czto-
wieka, ,rumakami morskimi“, ktére wiodg zagonczj -
kéw na szlaki stawy.

Saga o Jarlu Broniszu“ dzieje sie wprawdzie tylko
czesciowo na morzu, ale wptyw jego widaé¢ wszedzie.
Polacy $redniowieczni widzg niestaly® zywiot _jako
droge do pokonania Niemcéw. Broniszowi $ni sie
koalicja Polski, Danii i Anglii przeciw Ottonowi, a za-
tym sojusz i wspéitdziatanie panstw morsk.ch przeciw
potedze lagdowej.
rozdziat w polskiej twor-
historyczno-morskiej Jakze
iego wizja twdrcza zyskataby, zeby potgczyt Joms-
'borg z Arkong — w rzeczywistosci jedno wielkie
miasto morskie, ktére historie najemnikéw traktuje
jako epizod i w dalszej konsekwencji samo prowadzi
najzywszy handel morski i najszczesliwsze boje mor.

Dsnami i Niemcami.

Zostat uczyniony jednak wielki krok i przetamano
wiele przesadéw przesztosci. Mozna sie po nim spo-
dziewaé, ze ncwa literatura polska bedzie nareszcie
taczy¢ Polakéw z morzem, a nie dziebé.

Joézef Modrzejewski

imperialistycznej
Grabski otwiera nowy
czosci morskiej, $cislej



Strona gospodarcza Nadodrza

Sama natura wskazata linie ©dra — Nysa na granh
ce miedzy narodami, rozgateziajgc prawie wszystkie
doptywy z jednej tylko, to jest prawej, czyli poi-
sk.ej strony, skapiac ich po lewej, niemieckiej stro-
nie. Ta konstytucja uktadu rzecznego ma swoje ko-
losalne konsekwencje ekonomiczne, czyniac z Odry
i Nysy jedng niepodzielng cato$¢ i pragnagc jak gdyby
zaoszczedzi¢ narodom zbednych materialnycSlwasni.
Lin:a Nysa — Odra stanowi jedna pionowa rzeke,
majaca poczatek w Sudetach, a ujscie w Baltyku.
Prawobrzezne doptywy Nysy — Odry i lewobrzezne
W .sly w-3gza sie z sobg geograficznie i w dwdéch pra-
doi.nach pilyng wspélnymi korytami. Nalezyte wy-
korzystanie cywilizacyjne tego naturalnego sys.emu
wodnego jeszcze czeka na swoje rozwigzanie w wiel-
k.m stylu i jesli dotad nie stato sie faktem dokona,
nym, t0 przyczyn tego doszukiwaé sie nalezy w nie-
zdrowych stosunkach miedzynarodowych, rozgrywa-
jacych s:e na tych ziemiach. Geograficzny uktad ba-
senéw Wisty i Odry, oraz pokojowe, cywilizacyjne
ich dostosowanie do potrzeb cztowieka, predestynuje
Polske na najbogatszy i najbardziej ozywiony Kkraj
w Europie.

Niemato tez waznym — ze wzgledu na sprawiedli-
wo$¢ miedzy narodami — faktem jest, ze przemyst,
k.6ry jest catej tej zachodniej dzielnicy dusza go-
spodarcza, nie odgrywat nigdy dla panstwa nie-
mieckiego integralnej roli, tak waznej, zeby bez nie-
go nie moéc istnie¢. Byt on tylko czescig sktadowa,
dodatkowag dla innych okregéw bardziej uprzemy-
stowionych i rozgospodarowanych, jak np. WesTalia,
Meklemburgia, Saksonia, okolice Berlina, Nadrenia
zagtebie Ruhry, Saary i t. p. Dla Polski natomiast
ma on znaczenie zasadnicze, bezwzgledne. W obecnej
konfiguracji granicznej Pol:ka, ze swymi 25—30 mi-
lionami ludnosci, bez Slaska istnie¢ nie moze. Jest
on warunkiem niepodlegtosci catego kraju, jesli kraj
ten nie ma byé¢ z géry skazany na wieczng wegeta-
cje i nedze. Niemcy nie potrzebujg Szczecina, bo
majg Lubeke, K lonie, Hamburg, Breme i wiele in-
nych portéw. Nad Odrg od 40 wiekéw zyje ludnos$é

stowiarnska, Szczecin nalezy sie Polsce. Z Odrg i
Szczecinem mozemy by¢é bogaczami, bez nich — ne
dzarzami.

Gospodarcze znaczenie Odry dla nas polega na jej
wartosciach komunikacyjnych. Jesdli zwazymy, ze
Odra ma 905 km, diugosci, (Wista — 987), a jej do-
rzecze rozciaga sie na 112.000 km. kw., ze jest spia-
wna na dystansie 700 km., dla mniejszych statkéw od
Raciborza, g wiec z samego potudnia Slaska, a dla
wiekszych juz od Wroctawia, za$ pod Szczecinem
jest dostepna dla duzych okretéw morskich, tatwo
zrozumiemy, jaka ma doniosto$¢ transportowg. Ob-
fite jej doptywy majg dalszych drég wodnych na
1700 km. Jej gtéwny doptyw, Warta, jest potgczona
kanatem Bydgoskim z Notecig, a przez nig z Wisla.
Warta, ktérej catkowita dlugos¢ wynosi 712 km., jest
uregulowana od uj$cia Prosny i dostepna dla barek do
400 ton pojemnosci. Note¢ jest dlugosci 358 km., jej
goérna czes$¢, od jeziora Gopta do kanatu Bydgoskie-
go, jest skanalizowana, dobrze utrzymana i dostepna
dla barek do 200 ton, za$ Note¢ Dolna, od kanalu —
do ‘800 ton. Warta z Notecig, bedac zeglowne (dostep

ne dla przewozanie towaréw z wodg i pod wode) i
sptawne (dostepne dla tratew z pradem wody), sta-
nowig wraz z jeziorami naturalng droge wodna na
dtugosci 629 km. P-onowe przediuzenie Odry, Nysa
tuzycka ma dlugos¢ 225 km. Kanat Bydgoski, tacza-
cy Wiste z Odrg miedzy Brda, tuz pod Bydgoszczg i
Notecig, ma diugosci 26 km, szerokosci 20 m, gite-
bokosci 1,5 m., jest zaopatrzony w 10 $luz, nosi statki,
jak wyzej powiedziano, o pojemnosci 400 ton. Nad-
mieni¢ nalezy, ze Odra jest polaczona dwoma w ;ek-
szymi kanatami ze swej prawej strony z rzekami
zachodn.mi Szprewa i Hawelg, transportujacymi
towary poprzez tabe do Hamburga. Z tych kanat
Szprewski, u ujScia Nysy powyzej Gubina, ma dtu-
gosci 88 km., za$ drugi, Finowski, potaczony z Hawe
la, na poétnoc od Eberswaldu, ma 54 km., oba dostepne
dla wiekszych statkéw. Z powyzszych danych wy-
nika jasno, ze Odra jest magistrala wodng pierwszo-
rzednej jakosci. Jest ona na swoéj sposob matkg--zy-
wicielkg krainy o powierzchni 100.000 km. kw.

A witasnie pod wzgledem dr6g wodnych $rédlgdo-
wych byli§my upos$ledzeni, nie z naszej w-ny, jak
mato ktéry kraj w Europie. ByliSmy upos$ledzeni
przede wszystkim skutkiem wypadkéw politycz-
nych, rozgrywajacych sie na naszych ziemiach,
skutkiem rozbioréw, wywotanych gtéwnie przez im-
perialistyczng zaborczo$¢ niemiecka. Jak moze wy-
glada¢ komunikacja wodna $rédlgdowa i jej wyko-
rzystanie, niech postuzy nastepujace zestawienie
dtugosci drég wodnych i przewozu towarowego dla
przyktadu wzietych 4 krajéw, wedtug danych staty-
stycznych z 1936 r.:

Kraje Rzeki Kanaty Przewozy
zeglowne towarow
w tysigcach w milionach
km. ton
Nlemcy 10,0 2,3 116,1
Francja 6,8 53 47,7
Holandia 1,6 35 42.4
Polska 54 .09 0,7

Z powyzszego wynika, ze na 1 km. drogi wodnij

Srédlagdowej przecietnie przypadato w Niemczech
przewozonego towaru — 9.440 ton, w Holandii
8.270, we Francji — 3.940, a w Polsce — HO ton.

Cyfry te méwig same za siebie. Oczywiscie, z Odry
nie mysmy korzystali, a Wista jest dostepna na prze-
strzeni cd Krakowa do Warszawy przy zwykiej wo-
dzie tylko dla barek do 250 ton, za$ od Warszawy do
Ottoczyna (dawna granica niemiecka) dla barek do
300 tom W 1936 r. przewieziono na trasie Slagsk —
Szczecin 4,2 miliony ton towaru, Wistg do Gdanska—
niespetna 700 tys. ton. Na tych przyktadach widaé
namacalnie, jak kazdy kilometr rzeki pracowa¢ moze
i jak moze przyczyni¢ sie lub nie przyczynia¢ do
wzrostu dobrobytu w kraju.

Dorzecze Odry — to niewyczerpana skarbnica do-
statku materialnego. Niezmierne pokiady czarnych
diamentéw, olbrzymie bogactwa kopalniane i wy-
twory licznych fabryk gérniczo-hutniczych, zelazo,



stal, gaiman, otéw, cynk, maszyny rolnicze, wyroby
ptécienne, bawetniane i wetniane, takze ptody rolne
i owoce Wielkopolski,, bydto; trzoda i dréb, produkty
przemystu chemicznego, cukrowni, gorzelni, rozTe-
gly przemyst drzewny i wiele, wiele innych gatezi

Z - -

Dwa lata temu objeliSmy Ziemie Zachodnie.
W okresie szes$ciu 1/it najstraszn.ejszej w dzie-
jach okupaciji, kraj nasz zostat zrujnowany.
Z rak oprawcow hitlerowsk ch. zgineto 6 m ilio -
noéw Polakéow. Dorobek nasz zostat wyniszczo-
ny. Niemieccy faszys$ci pozostawili po sobie rui-
ny miast, spalone wsie, zdewastowane fabryki,
zburzone perty. W planowej akcji chciat hitle.-
ryzm uniemozliwi¢ nam, odrodzenie s e, .wykre-
Slic Polske z listy istniejacych narodéw.

Od chwili zakohczenia wojny uptywa zaled-
wie dwa lata. W ciggu tego okresu trzeba byto
zbudowaé podstawy nowej panstwowos$ci. Bu-
dowano je w trudnych warunkach, wsréd sabo-
tazu wrogéw obcych i swoich. Trzeba byto usu-
naé gruzy, rozpocza¢ dzieto odbudowy. Ale zy-
wotne sity narodu pozwolity n e tylko zaleczyé
rany, zadane nam przez okupanta. PodjeliSmy
realizacje wielkich historycznych zadanh, ktére
przed rami staty. RozpoczeliSmy zagospodaro-
wywanie Ziem Odzyskanych.

Czy zdaliSmy egzimin?

W ciggu dwdéch lat miejsce Niemcow na pra-
starych ziemiach piastowskeh zajeli Polacy.
PotrafiliSsmy zorganizowa¢ i dokona¢ przesie-
dlenia prawie szesciu milionéw- Niemcéw do
Niemiec, PotrafiliSmy sprowadzi¢ doi Polski
i osiedli¢ na Ziemiach Odzyskanych rodakow,
ktéorzy przed wrzesniem wyemigrowali za Chle-

bem do Francji, Belgii i t. d. Powrocili i powra-
cajg rozbitkowie okresu powojennegol Repa-
trianci, bezrolni chtopi, i ci co pozostali w cen-
tralnej Polsce bez dachu nad gtowa, osiedli,
a nadali polski charakter Zemiom Odzyska-
nym.

-PotrafiliSsmy zagospodarowa¢ Ziemie Zachod-
nie. Przy ogromnym braku koni, bydta, przy

zaminowanych

obszarach przez

olbrzymich
Niemcéw, zaoraliSmy pola. Mamy wielkie osig-
gniecia w przemys$le- Porty Szczecin, Gdansk

i Elblag dopiero w naszych rekach nabierajg

przemystu i rzemiosta stanowig dzieki tatwo spraw
nej, Odrze i Warcie, wspanialy materiat eksportowy,
za'ktéry nawzajem tymiz samymi rzekami moze
przyptywaé¢ réwnowartosciowy import,

Dr. Aleksander Szymankiewicz

Odzyskane

znaczenia, podczas gdy w Niemczech nie miaty

warunkéw rozwoju.
Osiagniecia na Ziemiach Odzyskanych

wodem zywotno$ci naszego spoteczenstwa. Ty-
dzieh Ziem Zachodnich byt wyrazem zrozumie-
nia tego centralnego zagadnienia. Hasto — ,Zie-
Zachodnie —- bezpieczenstwo i dobrobyt
Polski — pokdj swilota® — odpowiada najgteb-
szemu przekonaniu catego narodu. ,Tydzien
Ziem. Zachodnich”, byt manifestacjg uczucia na-
rodu, ktory zdaje sobie sprawe z tego, ze Ziemie
Odzyskane, fo gwarancja naszego bytu, suwe-
rennos$ci gospodarczej, a wiec i politycznej, ze
granice na Odrze, Nysie i Baltyku, to warunek
pokoju w Sw. ecie.
Przygotowania do ,tygodnia“
dtugo przed tym, zanim ktokolwiek mogt przy-
puszczac¢, ze min. Marshall w podobny sposéb
wypowie sie na konferencji moskiewskiej. Wy-
powiedzi min. Marshalla i sukurs min. Bevi.na
potraktowany zostat i przez prase zagraniczna,
jeko manewr dyplomatyczny. Kazdy realne
mysSlacy ipctityk zdaje sobie sprawe z tego, ze
wktad w zagospodarowanie Ziem Odzyskanych,
poczdamskimi

sg do-

mi e

rozpoczety sie

uprawomochniony uchwatami
czterech mocarstw, czyni nas nieodwotalnie go-
spodarzami na tej z'emi. Zdecydowana wypo-
wiedZz min. Mototoww w obronie naszych gra-
nic na Odrze, Nysie i Batyku, jeszcze raz
wskazuje, gdzie mamy prawdziwych przyjaciét.

Spoteczenstwo polskie w manifestacjach i u-
roczystosciach z okazji ,Tygodnia Ziem Za-
chodnich* dato wyraz oburzeniu wobec projek-
tow rewizji naszej granicy na Odrze, Nysie
i Battyku. Ale ,Tydzien“ nie byt odpowiedzig
na mowe Marshalla czy Bevina. Byt mobiliza-
cja tworczych sit narodu dla spokojnego, wy-
trwatego, planowego wysitku catego spoteczen-
stwa do petnego zagospodarowania Ziem Odzy-
skanych. Tego wrysitku spoteczenstwa polskiego
nic osflaibi¢ nie zdota.

Jerzy Bogusz



Potgczenia

Prastare ziemie stowianskie nad Battykiem: Porno,
rze Warmia i Mazury, wrécity na tono Macierzy,
tworzac w obecnej chwili trzv wojewédztwa: szcze-
cinskie, gdanskie i olsztynskie. Dwa pierwsze przyle.
gaja do Battyku na przestrzeni oko.o 500 km m.eJzy
uisciami Odry i Wisly, trzecie z n:ch rozcigga sie od
Battyku poprzez pojezierze Mazursko Warminskie az
po btotnista doline Biebrzy i puszcze Kurpiowska.

Przy ujsciu rzeki Odry lezy Szczecin, stol ca Po-
morza Zachodniego, we wschodniej czesci pasa nad-
morskiego przy u $eiu Wisty—'Gdansk z Gdyn g, m e
dzy rbugrzekami nad Wybrzezem—pas k«-ehsk nad-
morskich z Kotobrzegiem, jako punktem centralnym
n-sa natomiast na wschodzie od W-sly rozcigga sie
p A fjezior mazurskich, jako idealny teren turystyki
wodnej, zaréwno zaglowej, jak kajakowe’.

Ze wzgleddéw turystycznych i gospodarczych, oraz
z uwagi na potozenie kapielisk i uzdrowisk, rozrozmc

H N a .

nr'Gdah”zGdInTia”mbjsce msz5° eksportu
i importu osrodki naszego przemystu rybackiego oraz

tT nSzczecbnprruiscm Odry. jako najwiekszy port

hagdpas”etnisk™"kgpietsk nadmorskich miedzy tebag
i lzen iem nie hczac odlegtego od morza o 60 km

Ne'e”ch warunkach technicznych na skutek stabej,

ZmTany°®*w' owyin 'rozktadzie sg nastepujace
OLSZTYN, STOLICA MAZUR,

posiada¢ bedzie bezposrednie pociagi
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Elblag osobowy o godz.

K * »“ 0 »»

dzienny i nocny o g dv W ilenskiej pospiesz.
. 26Adz 131600 i 2345 oraz osobowego o godz.
fit ° i przeSu 545 godzi» i 7 i pSl godzin.

GDYNIA, NASZ WIELKI POKT NAD BALTYKIEM,

otrzyma bezposrednie pociggi dalekobiezne:

Karsznice z u j zdu 13 mpot godzin;

rff-
fe»ilica“ry odjazd o godz. 23.18; czas przojazdu 19
g0do Katowic pospieszne: jeden”przez Torun — Lodz

S o - ffio ° dodzel?858 ¢c "~z e jMu
?5 gédztafd?ugi prroz Poman - Kluczbork o god-
14 kr @ z Kagtow e o godz. 0.59, o czasie przejazdu 14

5 ¢dYed" zeiald°»Z3 11U i
nie letnim na Hel:

ta» ostamiw «zo.

k olejowe

do Krakowa przez Kutno — t6dz — Czestochowe
— Katowice, pos$pieszny, z odjazdem o godz. 21.00,
z Krakowa o godz. 13.00, o czasie przejazdu 19 godzin,

do Kudowy—Zdroju pos$pieszny przez Poznan —
Wroctaw, z odjazdem o godz. 2240, a z Kudowy
Zdroju o godz. 16.28; czas przejazdu 14 godzin;

d» todzi Kaliskiej przez Torunh — Kutno o godz.
8.10 i 24.35; odjazd powrotny z todzi o godz. 840 i o
godz. 15.45;

do Poznania pos$pieszne o godz. 1455 i 2250 oraz
osobowe o godz. 0.35 i 11.50; z Poznania odjazd po-
$piesznych o godz. 0.55 i 8.05; osobowych o godz.
10.45 i 19.45; czas przejazdu pospiesznych 6 i pot goaz.
oraz osobowych 10 godzin;

da Pragi Czeskej i Paryza pospieszny przez Wro-
ctaw — Poznan — Miedzylesie, z odjazdem o godz.
22.40; odjazd powrotny z Pragi o godz. 12.50, czas
przejazdu do Pragi 19 godzin;

do Szczecina pos$pieszny o godz. 22.59; odjazd po-
wroty o godz. 22.25; czas przejazdu 10 godzm ?raz
dwa osobowa (z Tczewa!) ° godz 848 i 6.10; odjazd
powrotny ze Szczecina o godz. 2.05 i 9.35, czas prze.

jadoUWarszawy Giownej trzy posp eszne ranny o
godz. 10.28, oraz dwa nocne o g°dz-.2J-5 .1 225U’ °d"
lazd z Warszawy o godz. 8.58, 20.30 i 22 50; czas Prze-
jazdu 10 i p6t godzin; w sezonie letnim dwa z nich
na Hel i do teby;

do Warszawy Wschodniej z chwilg uruchomienia
budujacego se mostu na W.Sle pod Tczewem posp e-
szny b godz. 23.30; odjazd powrotny z Warszawy o
godz 21.05; czas przejazdu 9 godzin oraz osobowy
odjazdem o godz. 15.30; powrotny z Warszawy o godz.

.9.25; czas przejazdu 12 i p6t godzin;

Sasiaduiacy z Gdynia Gdansk posiada¢ bedzie w
ciggu 18 golin (od 6 rano do pdéinocy) dziesie¢ po-
ciggéw pospiesznych i 31 pociggéw osobowych, umo
zliwiajgcych mieszkancom Gdanska i Gdyni podro-
zowanie w dowolny sposéb.

Pocaai Gdansk — Gdynia — Szczecin posiadaja
dogodne potaczg do portéw i kapielisk nadmor-
skich na wybrzezu Battyku ze stacyj wezilowy >

ponadto szereg pociagéw dalekobieznychwsezome

letnim, kursowaé bedzie goza NANe hnrfrotrzY ma
Ustki i Kotobrzegu.” W ten sposob Leborek ot y

do Leby pospieszny i 5 osobowych; Stupsk do U stki
1 poépieszny i 7 osobowych; Stawno do Dertowa-4 o-
sobowe; Koszalin do KoSobrzega dwa osobowe, B.a-
toaard do Kotobrzeg 4 osobowe; Szczecn Dab dwa
osobowe do Rectania, a Gdynia do Helu 4 pospieszne

i 5 osobowych.

- SZCZECIN — PORT U UJSCIA ODRT
uzyska w sezonie letnim nastepujace PecW -

czy°oByodzOSZCZy; czas przejazdu °8 godzin;

0gS<KXonr?z?2fLPowrot”r. 20.1(f; czas

" d fPoznania trzy pospiesznej fg**~-~"2jazdu

5°d% Az-n-Pd a° . ¢10i 1 YA .fg
z Poznania o g. 13.30 i 22.03; czas przejazdu 8 go.

"NPragiCze”n™ijpP nrn
23.15; odjazd z Pragi GzesKiej o0 s

jazdu 19 godzin;
do WarSzawy przez Poznan - Kutn

o 1615, a osobowy 0 g. U.oo, 0 a j . tono- czas
spiesznego o g. 17-20,". a osobowego o g. 13.00, czas

przejazdu 13 i 16 godzin,.
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Seimisk

Sprawozdanie z Sejmiku Zeglarskiego, ktéry odbyt
sie w dniu 30 marca 1947 r, w sali .konferencyjnej
Ministerstwa Zeglugi i Handlu Zagranicznego.

Na Sejmik przybyli delegaci organizacji mtodziezy.
i kiubow zeglarskich z catej Polski w liczbie okoto
100 osob i przedstawiciele: Ministerstwa Zeglugi, Mi-
nisterstwa Spraw Zagranicznych, Panstwowego Urze-
du W. F, i P. W., Zwigzku Walki Mtodych, Ligi Mor.
skiej it d.

Sejmik zagait prezes Polskiego Zwigzku Zeglar-

skiego — wiceminister zeglugi dr. Kazimierz Fetru-
sewicz. Po powitaniu zebranych, podkreslit zadania,
jak e stojg, cd chwili odzyskania znacznego pasa

Wybrzeza, przed zeglarstwem polsk m, szczegdélnie
w dziedzinie przygotowywania mitodziezy, jako przy.
sztych pracownikéw morza.

Po odczytaniu porzadku obrad, prezes P. Z. Z za-
proponowat na przewodniczagcego Sejmiku seniora
zeglarstwa polsk ego, komandora Yacht Klubu Pol-
ski, ob. Bronistawa Barylskiego.

Kandydature przyjeto przez aklamacije.

Przewodniczacy powotat do stotu prezydialnego w .

charakterze asesoréw ob. ob.: Jana Nowaka = przed-
staw ciela ZWM, Tadeusza Maliszewskiego — Gtow-
nego Komisarza Zeglugi, a na sekretarza — ob. A.
Ncwachowicz.

Sprawozdanie z dziatalnosci ustepujacego Zarzadu
ztozyt Generalny Sekretarz, ob. Koz Aski Zygmunt.
Zarzad kroczyt po drodze uporzadkowania spraw
organizacyjnych zeglarstwa polskiego, przygotowania
do planowego i systematycznego szkolenia miodz ezy
na zasadach demokratycznych, przygotowania spraw
technicznych na sezon nadchodzgacy, wprowadzenia
i uporzadkowania spraw normatywnych, nawigzania
wspoélpracy z instytucjami, zainteresowanymi spor-
tem zeglarskim.

Po odczytaniu bilansu za rok 1946 i bilansu brutto
za okres 0d 1 stycznia do 25 marca r. b., jak réwniez
przedstawieniu cyfrowo uzasadnionej gospodarki
ustepujacego Zarzadu od 4 sierpnia 1946 r. do 25 mar-
ce 1947 r. i protokétu Komisji Rewizyjnej, Sejmik
udziel.t ustepujacemu Zarzgdowi absolutorium.

Przystgpiono do dyskusji nad wnioskami ustepuja-
cego Zarzadu, zawierajgcymi program sezonu zeglar-
skiego, ktoéry przedstawia sie nastepujgco: Szkolenie
w 4 osrodkach zeglarskich, zorganizowanych przez
P. Z. Z. wepolnie z P. U. W. F. i P. W.: 2 o$rodki mor.
skie w Szczecinie i Jastarni i 2 os$rodki $rédladowe
w Wegorzewie i Warszawie. Regaty morskie i krajo-
we w ramach ,Swieta Morza“ j Targow Miedzynaro-
dowych w Gdansku. Regaty $rédladowe w ramach
25-lecia istnienia Yacht Klubu Polski, na trasie War-
szawa — Gdansk i 25-lecia Klubu Zeglarskiego Choj-
nice, na jeziorze Charzykowskim.

Wnioski te wywotaty ozywiong dyskusje, $wiadcza,
cg 0 zainteresowaniu sprawami zeglarstwa i dazeniu

do przetworzenia psych ki spoteczernstwa, do nieda-
wnha ,ladowej“, na ,morska"“.

Przystgpiono d6 wyboréw nowego Zarzadu,

Do Zarzadu weszli:

Prezes: ob. dr. Kazimierz Petrusewicz, wiceprezesi-
Jan Chmielewski, Mieczystaw Kusnerz, Adam W olff,
Stanistaw Szymborski, Sekretarz Generalny: Zygmunt
Kozinski, zastepca: Michael, skarbnik: Jan Zatrybow-
ski, zastepca: Zenon Zakrzewski.

Prezes Komisji Wyszkolenia: Kazimierz Dembow-
ski, prezes Komisji Techniczne;: Zbigniew Krasnodeb
6ki, prezes Komisji Turystycznej: vacat, prezes Ko-
misji Sportu Lodow.: Mikotaj Osinski, prezes Wydzia-
tu Miodziezy: Jan Nowak.

Senior Kolegium Sedziéw: Tadeusz tempicki.
Do Komisji Rewizyjnej weszli:
Przewodniczacy: Tadeusz Maliszewski, cztonkowie:

Bion:s’aw Barylsk', W-ctaw Szadurski, zastepcy:
Sobol, Stanistaw Peterek.

W wolnych wnioskach przewodniczacy, potepiajac
ohyde mordu popetnionego na Generale Broni $. p.
K Swierczewskim, wezwal zebranych do uczczenia
pomieci bohaterskiego Generata przez powstanie i je-
dnominutowe milczenie.

Nas'epnie przewodniczgcy zawezwal organizacje i
kluby zeglarskie do zadeklarowania ofiar na rzecz po-
wodzan, deklarujgc w imieniu Yacht Klubu Polski
5.000 zi.

Propozycja przewodniczgcego wystania depesz hot-
downiczych do: Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
Bolestawa Bieruta, Pr~zesa Rady Mnistréw Jdzefa
Cyrankiewicza, Marszatka Polski Michata Rola-Zy-

mlerskego, M nistra Ziem Odzyskanych — wicepre-
m era Wies’awa Gomuiki, M nistra Zeglugi,
Minstra Adm. Publicznej Edwarda Oso6bki-
Morawskiego, Dyrektora P. U. W. F. i P. W.
Tadeusza Kuchara i kondolencyjnej do Ministra

Obrony Narodowej Gen. Spychalek'ego z racji tra-
gicznej $mierci Gen. K. Swierczewskiego, zostata
przyjeta przez aklamacje i redakcja zaakceptowana
jednomysinie.
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POLSKA. W poczatku marca b. r. wyjechata do
Londynu, na zaproszenie rzadu brytyjskiego, polska
misja morska, ktéra Omoéwi z izgdowymi czynnikami
brytyjskimi sprawy, zwigzane ze zwrotem polskich
okretéw,, stuzgcych podczas wojny pod dowdédztwem
brytyjskim. Prasa angielska podata, ze chodzi o 2
kontrtorpedowce i 3 mn'ej'sze okrety wojenne.
Dyplomatyczny wspéipracownik ,Times‘a“ dodaje
na ten temat: ,Wystanie polskiej misji morskiej przy.
czyni sie do usuniecia jeszcze jednej z przyczyn nie-
porozumien nredzy obu panstwami. Rozzalenie w
Polsce w sprawie przetrzymania przez Anglie okre-
tow nie byto umotywowane, jakkolwiek w pewnych*
wypadkach przesadzone, jesli chodzi o ilo$¢ tych jed-
nostek. W istocie pewng warto$¢ posiadajg kontrtor-
pedowce ,Blyskawica“ i ,Burza“, jakkolwiek potrze-
ba pewnego czasu dla wyszkolenia polskiej zalogi.
.Blyskawica“ jest szybszym kontrtorpedowcem od
jakiegokolwiek, posiadanego przez flote brytyjska“.
Naszym zdaniem, rozzalenie w Polsce, spowodowa-
ne staltym opo6zZnianiem powrotu naszej floty,
najzupetniej uzasadnione, pon ewaz
juz dawno otrzymali swe okrety!
Poza tym pragniemy przypomnieé¢, ze pozostate
jednostki, wchodzgce w skiad polskiej marynarki
wojennej w Anglii, naleza réwniez do catkiem no-
woczesnych typéw. Kontrtorpedowiec ,Piorun®, prze-
kazany floc e polsk'ej, jako ekwiwalent za zatopiony
podczas kampanii norweskiej ,Grom*“, ukonczony zo-
stat w r. 1941. R6éwniez dwa mniejsze kontrtorpedow-
ce eskortowe ,Krakowiak® i ,Slagzak“, pochodzg i te-
go samego okresu. Kontrtorpedowiec ,Garland“ ma
tyle samo lat, co ,Blyskawica“, a jest o e lat miodszy
od ,Burzy“. Réwniez okret podwodny ,Sokét* jest
mjednostka zupetnie nowoczesng, wykonczona w r. 1941
' Jesli chodzi o pozostate polskie przedwojenne je-
dnos$ci, jak okret podwodny ,W lk* zaglowiec
szkolny ,Iskra“, to powinny one powréci¢ do kraju
bez wzgledu na ich obecne warto$ci bojowe.
Zupetnie nieuzasadnione jest twierdzenie, ze po-
trzeba pewnego czasu na wyszkolenie polskich zalog.
Polscy marynarze, ktérzy walczyli przez cata wojne
u boku Anglii, niejednokrotnie manifestowali cheé
powrotu do kraju na swych okretach. Wréca napew-
no, jesli drogi powrotu zostana dla nich otwarte.

byto
inni sojusznicy

U. S. A. Ministerstwo marynarki U. S. A, oglosito,

iz w potowie czerwca dwa okrety liniowe, dwa lotni-
skowce, cztery kontrtorpedowce i jeden okret de-
santowy odbedg w ciggu nresgca podr6z éwiczebng
na europejskich wodach pétnocnych. Na okretach
znajdowac sie bedzie okoto 2100 stuchaczy akademii
maiynarki wojennej i 200 cztonkéw korpusu ¢wi-
czebnego oficer6w rezerwy marynarki. Eskadra od-
wiedzi szereg portow angielskich, Oslo, Goteborg i
Kopenhage. . .

W dniach 2 — e maja ztozy wizyte w Stambule
eskadra amerykanska, zlozona z lotniskowca ,Leyte ,
kilku krgzownikéw i lekkich jednostek.

SZWECJA. Drugie miejsce po flocie sowieckiej na
Battyku zajmuje w chwili obecnej flota szwedzka,
ktérej ogoélny tonaz wynosi ponad 115.000 ton.y

Sposréd wiekszych jednostek najnowoczes$niejszymi
sg dwa krazowniki po 7500 ton, ,Go.a jon *
Kronor“, ukonczone w zesztym roku. Uzbrojenie ich
sktada sie z 7 dziat 152 mm, s dziatek przeciwlotm-

MARYNARKI

czyeh 40 mm i kilkunastu mniejszych, & aparatow
torpedowych 533 mm i wyrzutnik6w bomb gitebio,
wych. Trzeci krgzownik ,Gotland“ z r. 1933 o wyp.
4775 ton, znany byt dotychczas jako krgzownik lot-
niczo-minowy. W r. 1944, podczas przekrojenia na
krgzownik przeciwlotniczy, wyposazenie lotnicze zo-
stato skasowane.

~Staty krgzownik ,Fylgia“ z r. 1905 o wyp. 4310 ton,
.zostat w latach 1939-40 gruntownie zmodernizowany
i przystosowany jako okret szkolny kadetéow. Jego
uzbrojenie gtbwne pozostato bez zmiany, t. j
152 mm.

Eskadre obrony wybrzeza tworzy 7 starych, lecz
gruntownie zmodernizowanych okretéw. Trzy wiek-
sze, ,Sverige“ (7080 t), ,Drottning Victoria“ (7120
t) 1l 'Gustaf V*“ (7275 ton), uzbrojone sg w 4 dziala
280 mm, e lub s dziat 152 mm i 12 dziatek przeciw-
lotniczych réznych kalibréow od 25 do 75 mm. Cztery
mniejsze, ,Oscar |1* (4320 h), ,Manlighbea“ (3450
1), JAran“ i ,Tapperheten“ (po 3415 t), uzbrojone sa
w 2 dziata 210 mm, e lub 8 (,Oscar |I*) dziat 152
jv,m i dziatka przeciwlotnicze.

ASzwedzka flotylla niszczycieli liczy 23 okrety, z
ktérych tylko 2 - ,Uppland® i ,Oeland”, «prezen-
tuja typ wiekszy (ok. 1800 ton), a pozostate typ sre.
dnfi maly, od 635 do 1135 ton. Poza niewykonhczony-
mi jeszcze 2 okretami typu ,Oeland”, do najnow-
szych na'ezg 4 jednostki typu ,Sundsvall*, po 1135
ton, wodowane w latach 1942 43. Uzbrojenie ich, po-
dobnie jak 9 innych, zblizonych typem jednostek:
,Goteborg“, ,Stockholm“, ,Malmdé“, ,Karlskrona *
.Gavle“, ,Norképping“ (po 1040 ton),Klas Horn
(1020 ton), ,Ehrenskjold” i ,Nordenskjdid“ (940 ton),
sktada sie z 3 dziat 120 mm i 6 aparatéw torpedowych
533 mm. Uzbrojeni przeciwlotnicze tych jednostek
sktada sie z e — 10 dziatek o kalibrze 20, 25 lub 40
mm. Na podkre$lenie zastuguje znaczna szybkos$¢
tych okretéw, wynoszgca 39 weztébw. ,Malmo“ rozwi-
nat "a prébach odbiorczych nawet 42 wezly.

Cztery torpedowce: ,Magne“, ,Mode“, ,Munin
i MjHner“, majg po 635 ton wypornosci. Uzbrojone
saw 3 dziata 105 mm, 3 ap. torp. 533 mm i 4 dziatka
przeciwlotnicze (2—40 mm, 2—25 mm). Szybko$¢ ich
wynosi 30 weztow.

Cztery jednostki, zakupiony w r. 1940 we Wto-
szech, nalezg do 2 typ6éw. Dwa z nich: ,Psilander 1
JPuke“, majag po 935 ton, a uzbrojone sa w 4 dziata
120 mm i 4 aparaty torpedowe 533 mm. Dwa mniej-
sze - ,Remus" i ,Romulus“, majg po 638 ton. Ar-
tyleria ich sklada sie z 3 dziat 100 mm 1e dzialek
przeciwlotniczych 20 mm. Uzbrojenie torpedowe skia-
da sie z 4 wyrzutni 456 mm. Flotylle jednostek torpe-
dowych uzupetnia e starych jednostek typow ,Wran-
gel“, ,Hugin“ i ,Sigurd“ po 360 — 465 ton.

Stawiacz min ,Alvsbnabben”, spuszczony na wode
w r. 1943, ze wzgledu na swojg wyporno$¢ (4000 t),
sklasyfikowany jest w Szwecji jako krgzownik mi
nowy (minkryssare).»Uzbrojenie jego skilada sie z 4
dz-at 152 mm i kilkunastu dziatek przeciwlotniczych.
Przystosowany jest rowniez jako okret macierzysty
dla potawiaczy min i okretéw podwonych. Drugi sta-
tiacT min ,Clas F.emine" a r. 19,2 ma"735-
wvpomosci i uzbrojony jest w 4 dziata 120 mm  _

Potawiaczy min jest ogétem 42. Czternascie nalezy
do typu ,Arholma“ po 365 — 395 ton, a 26 (,MI-M
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2fi*> do jednostek t malych u wyp, 61 — 65 wn.

Dwa pozostate, {0 zmodernizowane statki rybackie pt
350 ton, zakupione w Norwegii w r. 1935,

Szwedzka flota podwodna sktada sie z 26 okretow
Najnowsze z nich, to 9 jednostek — ,U. 1“ do ,U 9“
z lat 1941-44 po 367 ton wypornosci. Uzbrojone sa one
w 4 ap. torp. 533 mm i 1 dziatko 20 mm. Trzy réw
niez nowe, lecz wieksze, ,Najad“, ,Nacken“ f ,Nep-
tun*, majg po 545 ton. Jednostki typu ,Sj.6leonet”
,Sjohunden”, ,Sjobjomen®, ,Svardfsken“, ,Tum.
laren", ,Dykaren“, ,Sjohasten“, ,Sjoormen“; ,Sjo-
borren , ,Sjolejopet” po 580/760 ton, uzbrojone sg w
o ap. torp. 533 mm i 2—40 mm pt T iy okrety pod -
wodne: ,Delfinen”, ,Nordkaparen“ i ,Springaren“. po
540/720 ton, maja uzbrojenie ztozone z 1 dziatka prze-
ciwlotniczego 57 mm i 4 ap. torp. 533 mm. Liste okre-
tow podwodnych zamykajag najwieksze we flocie
szwedzkiej ,Drakten* i ,Gripen“, po 667/850 ton,
uzbrojone w 1 dziato 105 mm, 1 — 25 mm i 4 ap, torp.
533 mm-

Poza tym w skiad floty szwedzkiej wchodza 4 no-
we patrolowce typu ,Jagaren“ pO 287 ton, 22 stare
okrety straznicze, 21 $cigaczy torpedowych, 3 tankow-
ce, 1 okret szpitalny, 2 tamacze lodu, 1 Zzaglowiec
szkolny i 31 innych jednostek pomocniczych.

HOLANDIA. Podczas dziatan wojennych w latach
1940-45 flota holenderska stracita 3 krazowniki (,Ja-
va“, ,Sumatra“, ,Dg Ruyter"), 9 kontrtorpedowcow,
3 torpedowce, 15 okretéw podwodnych, 3 okrety
obrpny wybrzeza, 9 kanonierek, 12 slawiaczy min, 14
polaw.aczy min, 13 Scigaczy i ponad 40 okretéw po.
mocniczych.

GRECJA. Pie¢ potawiaczy min. ,Combatan!*, ,Flo.
rizel ,Gorgon“, ,JJasper” i ,Steadfast, przekazanych
w swoim czasie flocie brytyjskiej przez Stany Zjedno.
czone na podstawie umowy Lend-Lease, podniosto
ostatnio bandere grecka.

Jednostki te nalezag do klasy ,Auk“, a wodowane
byty w lafach 1942—43. Wyporno$¢ ich wynosj 890
ton, a uzbrojenie sktada sie z 2 dziat 76 mm i kilka
mniejszych. Wyposazone w dwa silniki Diesla o mo-
cy 2.400 KM, rozwijajg szybko$¢ 18 weztbw. Zaloga
skiada sie ze 109 ludzi

Flota grecka powiekszyta sie pozatem o korwete

kanadyjska ,Petrolia“, ktéra podobnie jak i pota-
wiacze min, nie otrzymala jeszcze (greckiej na-
zwy.. ,Petrolia“ (ex ,Sherborne Castle*), zbudowa-

na zostata na stoczni Harland & Wolff w Glasgow,
w latach 1943—44.

Wypornos$é jej wynosi 1.060 ton, a uzbrojenie skta-
da sie z 1 dziata plot. tl02 mm, i licznych mniejszego
kalibru. Szybkos$¢ 17 weziéw.

Spodziewane jest takze przekazanie Grecji jedne-
go krazownika, ktéry zastgpitby przestarzatego
JAweroffa® 0 wyp. 9.450 t, z r. 1910.

FRANCJA. Brytyjski lotniskowiec ,Colossus”, wy-
pozyczony Francji do 1951 r. otrzymat francuskg na-
zwe ,Arromanches”. Lotniskowiec ten, spuszczony na
wode 30 wrzes$nia 1943 r. na stoczni Vickers-Armstrong
w Newcastle, wszedt do stuzby w grudniu 1944 r. Wy-
porno$¢ jego wynosi 14.000 ton. Uzbrojenie skiada
sie z kilkudziesieciu dziatek przeciwlotniczych ré-
znych kalibréw. Zabiera on do 44 samolotow.

Z. S. R. R. Wedlug nowych informacji szwedzkich
i angielskich, ex-niemiecki krgzownik ,Niirnberg".
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nosi wie flocie sowieckiej nazwe ,Admirat Makaréw*
a nie ,Maksym Gorkij“, jak dotychczas sadzono.

Jest to drugi krgzownik, ktéry nosi te nazwe.
Pierwszym byt krgzownik opancerzony o wyp. 7.600
ton, spuszczony na wode 8 maja 1906 roku na stoczni
Forges et Chantiers de la Seyne. Dwie dalsze je
dnostki tej klasy, ,Bajan“ i ,Pallada“, zbudowane
byty w Petersburgu.

Miedzy ZSRR, & Finlandia zawarte zostato porozu-
mienie, na mocy kiérego rzad finski wyda Zw. Ra-
dzieckiemu pancernik Obrony wybrzeza ,Vainamaoi-
nen“ o wyp. 3.900 ton, uzbrojony w 4 dziata 254 mm
i 8— 152 mm. Okret ten, wodowany w grudniu 1930
r., zbudowany byt przez stocznie Crichton—Vulkan
w Abo.

Blizniaczy okret ,llmarinen® zatongt we wrzes$niu
1941 r. w zatoce f nskiej wskutek wybuchu miny. e

Dwa tamacze lodu, ,Siewiernyj’ Wieter* (ex
sNorthwind" i ,Siewiernyj Polus* (ex ,Westwind")
zwrécone zostaty flecie Stanéw Zjednoczonych.

LYiizbasi Hakki* 0 wyp.
stocznie Thornycroft w
przemianowany zostat na

TURCJA. Stawiacz min
350 ton, zbudowany przez
Southampton w r. 1940,
,Torgud Reis".

Tankowiec ,Istanbul* (ex francuski ,Adour") o
wyp. 4220 t. (7400 ton deadweight), przemianowany
zostat na ,Akar".

Nazwe ,Istanbul* Otrzymat zakupiony w Ameryce
okret pomocniczy ,Mexico“, z r. 1932.

WIELKA BRYTANIA. Do stuzby wszedt niszczyciel
.Barrosa“, nalezacy do klasy ,Battle”, o wyp. 2325
ton. Tym samym w stuzbie czynnej znajduje s'e juz
17 jednostek tej ,klasy, kiére tworzg dwie flotylle.

Trzecia flotylla sklada¢ sie bedzie z 8 jednostek,
ktérych budowa byta przejSciowo wstrzymana. Sa
to: ,Agincourt*, ,Alamein“, ,Dunkirk“, ,Jitland",
,Ccrunna“, ,A'isne“,. ,Matapan” i ,Finisterre”.

W poréwnaniu z poprzednimi jednostkami klasv
,Battle® uzbrojenie tych 8 niszczycieli nieco wzmoc-
niono. Sktada sie on0 z 5 dziat 114 mm i 8 — 40 mm,
eoraz 10 wyrzutni torpedowych 533 mm. Dodane pigte
dziato 114 mm umieszczono za kominem.

Japonski krgzownik ,Takao“, ktéry ciezko uszko-
dzony dostat sie w rece brytyjskie w Singapore w r.
1945, zatopiony zostat nazewngtrz portu w dniu 27
pazdziernika 1946 r.

,Takao"“, spuszczony na wode w maju 1930 r, miat
9.850 ton wypornosci. Na jego uzbrojenie sktadato sie:
10 dziat 203 mm, 8 — 120 mm i szereg dziatek prze.
ciwlotniczych. Trzy blizniacze jednostki: ,Atago*,
, Tyokai“ i ,Myoko"“, zatopione zostaly podczas wojny.

Specjalne grupy ratownicze wydobyly ciezko u-
szkodzony kadtub japonskiego okretu pomocniczego
..Siretokc", zatopionego w pilywajacym doku w S.n-
gapore.

,Siretoko“ byt poczatkowo tankowcem.
wojny zostat przystosowany jako okret macierzysty
lilipucich okretéw podwodnych. Siretoko* miat
14.050 ton, a zbudowany zostat w r. 1920.

Z chwilg zakonczenia podziatlu floty wtloskiej po-
miedzy Wielkg Brytanie, ZSRR i Stany Zjednoczone,
zostanie zwrécony marynarce krélewskiej okret linio"
wy ,Royal Severeign“. Okret ten wypozyczony w r.
1944 flocie radzieckiej, nosit nazwe ,Archangelsk".

T, W. P

Podczas
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POLSKA LINIA ZEGLUGOWA NA TRASIE
GENUA — NOWY JORK

Najwieksze polskie przedsiebiorstwo armatorskie
.Gdynia — Ameryka L.n.e Zeglugowe S. A.“ uru.
ehomitlo w potowie maja r. b. regularng komunikacje
pasazerska i towarowg pod polska banderg na trasie
in.edzy Genug i Nowym Jorkiem, gdz-e kursowac
bedzie przebudowany po stuzbie wojennej nowocze-
sny motorowiec ,Sobieski“. Poniewaz na Ln:i, faczg-
cej porty Morza Srédziemnego .z Ameryka, daje sie
odczuwa silny brak tonazu i pasazerowie m esigcami
czekajg na mozl-wos$¢ przejazdu, nasz M/S ,Sobieski“,
ktéry jest specjalnie przystosowany do stuzby w
cieptym kLmacie, ma tam zapewnione powodzenie,
za$ eksploatacja linii bedzie przypuszczalnie wybit-
nie dochodowa. Ogétem M/S ,Sobieski“ bedzie za.
bieial 730 pasazeréw w klasie I-ej, kabinowej i tu-
rystycznej, oraz 260 ludzi zatogi. Bedz.e to Lma cat-
kowicie polska ,pozostajgca pod polskim zarzadem.

Statek odpiynat do Genui. Po drodze przewidziany
postéj -w Danii. Z Gdyni M/S ,Sobieski“ zabrat 800
polsk.ch dzieci, udajacych sie do Darni na zaprosze-
nie dunskiej organizacji ,Red Bamet“, celem spedze,
ma 3-m.esiecznych wakacyj.

W pierwszg podréz z Genui do Ameryki M/S ,So-
bieski* wyruszyt w dniu 14 maja. Podr6z statku
przez Ocean trwa¢ bedz.e 10 dni, z zawinieciem do
Cannes w Potudniowej Francji, celem zabrania tury-
stow. Nastepne odjazdy z Genui i Cannes beda naste-
powatly w odstepach jednomiesiecznych.

NIE MA NIEBEZPIECZENSTWA DLA ZEGLUGI
NA BALTYKU

Jedna z zagranicznych agencyj prasowych opubli-
kowata wiadomos$é, jakoby zegluga na Batltyku byta
zagrozona wskutek zatoréw lodowych i min magne-
tycznych. M.msterstwo Zeglugi wyjasn-a, ze mozli-
wos$¢ n.ebezpieczenstwa minowego zostata podana
przez szwedzka stuzbe hydrograficzng jedynie w for.
mie ostrzezenia.

S/S ,,OPOLE" POD POLSKA BANDERA

W dalszym przebiegu akcji przekazywania Polsce
przez Zw.gzek Radz.ecki pomemieck.ch statkéw han.
diowych, tytutem reparacji wojennych, zostat prze-
jety w dmu 13 maja w Gdyni parow-ec towarowy
,Opole“, noszacy dawn.ej n-emieckg nazwe ,lrene
Oidendorff*, a po6zn.ej rosyjskg ,Omsk".

Jest to nowoczesna jednostka, typu Hansa, zbudo-
wana w roku 1944 w znanej dunskiej stoczni ,Bur-
me-ster and Wa.n* w Kopenhadze. Posiada pojemno$¢
1923 ton, oraz nos$no$¢ 3.200 ton. Wymiary statku sa:
dtugos¢ 85 metréow, szeroko$¢ 13 metrow. Naped przy
pomocy 4-cylindrowej maszyny parowej. Szybkos$¢
10 weztéw.

ZEGLUGA NA TRASIE SZCZECIN—SWINOUJSCIE

Zostala wznowiona linia komunikacji towarowo-pa-
sazerskiej na trasie Szczecin — Swinouj$cie. Na Lnii
tej kursuje parowy statek srubéwy ,San“, zakupiony

w wB B Z E Z A

o'd towarzystwa ,Vistula“. Statek ,San“ zostat po
wojnie odnaleziony w Hamburgu i w listopadzie r.
ub., w ramach akcji rewindykacyjnej, przybyt kana-
tami ladowymi z Hamburga do Szczecina.

PRZELADUNEK RUDY

Panstwowe przedsiebiorstwo maklerskie ,Baltiea”
rozpoczeto przetadunek rudy szwedzkiej w porcie
Gdynskim. Przystgpiono tam do roztadowania statku
,Frode“ wilasnego frachtowania i klarowania firmy
.Baltiea”.

-BATORY“ W ANTWERPII

Z okazji ukoncenia remontu statku transatlantyc-
kiego ,Batory“ na stoczni w Antwerpii, zorganizowa-
no'wycieczke dziennikarzy belgijskich, w celu zwie-
dzenia najwiekszej jednostki polskiej floty handlo-
wej. Zaproszenia rozestano do 20 przedstawicieli pra-
sy, wychodzgcej w jezyku lub
mandzkim.

francuskim fla-

Gosci belgijskich powitat dowédca statku kpt. Cwi-
klinski. Po zwiedzeniu pomieszczen pasazerskich i
urzadzen technicznych statku, odbyto sie przyjecie,
w czasie ktérego przemoéwienia wygtosili: prezes To-
warzystwa Przyjazni Polsko-Belgijskiej, znany pilot
balonowy Ernest Demuyter, konsul generalny R. P.
M .Szelggowski oraz kpt. Cwiklinski. Podkreslano
sprawnos$¢ robotnika belgijskiego, jego zyczliwe na-
stawienie do spraw polskich i zetkniecie sie sztuki
polskiej z belgijska, gdyz arty$ci belgijscy odtworzyli
oryginalne dzieta' polskich artystéw, znajdujace sie
w pomieszczeniach pasazerskich na statku..

Statek i przyjecie gosci belgijskich sfiimowano,
Zdjec.a sg wysSwietlane w kinach belgijskich. W pra
sie belg.jsk.ej ukazato sie szereg zdje¢ i artykutéw,
nacechowanych podziwem dla osiggnie¢ Polski w
dziedzin-e odbudowy marynarki handlowej i categc
zycia gospodarczego.

PRZEJECIE STATKOW MORSKICH

Odbyto sie w Szczecinie przejecie przez polskg ko-
misje odbiorczg z rak komisji radzieckiej dwoch
pierwszych jednostek b. niemieckiej floiy handlowej,
przechodzacych na wtasnos¢ Polski tytutem reparaciji
wojennych.

Przejety zostat holownik petnomorski ,Barten-
fleth*, ktéry przejsciowo nosit rosyjska nazwe ,Wi-
tiaz“, a obecnie bedzie sie nazywat ,Zubr“, oraz holo-
wnik ,Rechtenfelth, przejsciowo ,Warlag“, a obec-
nie ,Bawot‘. Pierwszy posiada pojemnos$¢ 219 BRT,
dtugosé 31 metrow, dwie maszyny o tacznej mocy
1.100 koni i szybko$¢ 13 weztéw, a drugi — pojem-
no$¢ 148 BRT, ditugos¢ 27 metréw, jedng maszyne o
mocy 1.100 KM i szybko$¢ 12 weztow. Oba statki
znajdujg sie w doskonalym stanie. Holownik ,Zubr"
jest zaopatrzony w silne pompy ratownicze i bedzie
mogt byé wykorzystany w stuzbie ratowniczej. Oby.
dwa holowniki beda eksploatowane przez Wydziat
Holown-czo-Ratowniczy Towarzystwa ,Zegluga Po6t-

miska“ pod zarzadem GAL'y,
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7 r iSTKICH KREGOW LIGI MORSKIEJ

Zarzad Gitéwny Ligi Morskiej wyjasnia, ze do cza,
su uregulowania przez Ogniwa Ligi Morskiej zale-
gto$¢ wstecznych - z tytutu skiadek cztonkowskich,
imprez, wydawnictw — naleznych Zarzgdowi Gt#¢
wnemu L M. (patrz ok6lnik Zarzagdu Gtéwnego Lig,

orskiej Nr l-a-47 z dnia 16 kwietnia biez. rokui —
Zarzad Gtéwny nie bedzie w stanie udzieli¢ zadnych
subwencji. J

Pisma, skierowywane do Zarzadu Gléwnego z

prosba o subwencje, sg bezpodstawne.

Zarzad Gtéwny L. M. apeluje niniejszym do
wszystkich ogniw organizacyjnych Ligi Morskiej o
jak, najszybsze uregulowanie sum, naleznych Zarzg
dom Obwodéw, Okregéw i Zarzgdowi Giéwnemu
Ligi Morskiej. Zatrzymywanie samorzutne na inne
cele sum, naleznych Zarzadowi Gtéwnemu — zmu,
zeni bedz.emy traktowaé jakO wykroczenie statutowe.

rosimy o powiadomienie o powyzszym wszystkim
ogniw Ligi Morskiej.

DO WSZYSTKICH OGNIW ORGANIZACYJNYCH
LIGI MORSKIEJ

B.uro Zarzadu Gtéwnego Ligi Morskiej prosi
wszystkie ognhiwa organizacyjne L. M. (Kota, Oddzia-
ty, Obwody) o podawanie w korespondenciji, skiero-
wywanej do Zarzadu Gitéwnego L. M., w y r a-
znych i doktadnych adreséw zwromych
wpisanych u goéry, po lewej stronie, a obejmujg-
cych: nazwe ogniwa wysytajagcego korespondencije,
poczte, miejscowos$¢, ulice i Nr domu — lub adres
cztonka Zarzgadu Kota, Oddzialu, Obwodu, upowaz-
nionego do odbioru korespondenciji.

SPLYW KAJAKOWY
ROBOTNIKOW I. PRACOWNIKOW
PRZEMYStU WLOKIENNICZEGO

Zarzad Gtéwny Zwigzku Zawodowego Robotnikow
i Pracown.kéw Przemystu Wibkienniczego w Polsce
zawiadom.! Zarzad Gtéwny L. M. w Warszawie o
majacym s.e onbyc, w terminie od 4 czerwca do 2
lipca b. r., Pierwszym Ogélnopolskim Spiywie Ka-
jakowym Sportowcéw Widkniarzy. Sptyw ten uda s'e
na Swieto Morza do Szczecina i trasa jego biegnie:
z Tomaszowa Maz. PTca do Wisly, Wistag przez War-
szawe _ Wyszogréd — Ptock — Toruhn — i Bydgoszcz
do Kanatu Bydgoskiego, kanatem do Noteci, Notecig
przez Nakio — Czarnkéw — drezdenko — Gorzéw do
Kostrzynia nad Odra i Odrg do Szczecina.

Ze wzgledu na propagandowe znaczenie Spilywu,
ktéry ma na celu zamanifestowanie haset naczelnych
Swieta Morza — naszej woli odnosnie praw Polski
do Ziem Odzyskanych i szerokiego dostepu do mo-
rza — prosimy wszystkie ogniwa organizacyjne Lig.
Morskiej o udzielenie pomocy kierownictwu spltywu
wyzej wymienionej instytuciji.

OKREG RADOMSKI LIGI MORSKIEJ

jest jednym z najmniejszych, lecz najlepiej pracu-
jacych i zorganizowanych Okregéw. Pracujgc na te-
renie, obejmujgcym tylkO cze$¢ wojewoddztwa, (kto-
rego wiekszo$¢ terenowa podlega organizacyjnie
Okregowi Kieleckiemu L. M. — réwniez jednemu z
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przodujgcych Okregéw), potrafit zdoby¢ juz Ok. 21
tysiecy cztonkéw i zorganizowaé¢ 205 ogniw organi-
zacyjnych

INOWROCLAWSKI KLUB SPORTOWY
LIGI MORSKIEJ

jest najsilniejsza organizacjg sportowa na tym te.
renie, ktéra potrafita sobie zyska¢ takie uznanie i za-
ufanie spoleczenstwa, ze inne miejscowe zw;gzki
sportowe zgtosity swe przystapienie do ogdélnego
Klubu Sportowego L M. Wtadzg zwierzchnig i pierw
szg instancjg Klubu jest Oddziat Ligi Morskiej w
Inowroctawiu. Na apel Zarzadu Oddziatu, cztonkowie
Klubu zebrali miedzy sobg 60 tys. zt. na zakup
jachtu. Jednym z celéw zatozycieli Klubu byto przy-
ciggn-ec e, z pomoca sportu, licznych rzesz mtlodzie-
zy, cztonkéw i przyszlych pionieréw prac Ligi Mor-
skiej. Sadzimy, ze cel ten bedzie w peini osiggniety
i zyczymy Klubowi dalszego, pomys$inego rozwoju.

WALNY ZJAZD OBWODU LIGI MORSKIEJ
W CHORZOWIE

odbyt sie w dniu 20.IV biez. roku. Nienadarmo pla-
cowkag Ligi Morskiej w Chorzowie cieszy sie opinig
najlepiej zorganizowanego Obwodu w Polsce. Zjazd
w niczym nie uchyb-t tej opinii — przeciwnie wzo
rewo zorganizowany przeb.eg zebrahA i uroczystosci
moze sta¢ sie przyktadem dla innych obwodéw L. M.,
ktérych prezesi uczestniczyli w obradach, jako za-
proszeni goscie.

Zjazd rozpoczagt sie nabozenstwem w kosciele Sw.
Jadwigi, poczem 200 delegatéw udato sie na obrady
do Domu Katol.ck-ego. Wygtoszono liczne przemoé-
wien a — w imieniu Zarzagdu Giéwnego przemawiat
prezes Stefan Studzinski.

W wyborach nowych wtadz — prezesem Obwodu
wybrano ponown.e ob. Janczaka, zastuzonego na te-
renie Slaska dzialacza L-. M. Wiceprezesami zostali
ob. ob. Moskwa i dr. Borth.

Podczas obiadu przygrywata orkiestra gérnikow i
$piewat chér mieszany: znane ze swych wystepéw
radiowych stuchaczom catej Polski,

MIESIECZNIK ,MORZE“ DO UZYTKU SzZKOLt

RZECZPOSPOLITA POLSKA
M nisteistwo OsSwiaty

Nr IIl. UP—1230/47
czasopismo do uzytku w
szkotach zawodowych.

Spr,,:

W zwigzku z nadestaniem egzemplarzy okazowych
wyzej wymienionego czasopisma Ministerstwo za,via.
damia, ?¢ zostalo ono umieszczone w wykazie Nr 2
czasopism, nadajacych sie do uzytku w szkotach za-
wodowych.

Wykaz ten, jako zalacznik do pisma Ministerstwa
z dnia 19 marca 1947 r. Nr 816/47, zostat skierowany
do Kuratori6w Okregéw Szkolnych, celem przekaza-
nia szkotlom zawodowym i zostanie umieszczony w
najblizszym numerze ,Dziennika Urzedowego Mini-

sterstwa OS$wiaty"“.



AMCJI/t LETMIA

Akcja letnia Zarzadu Gt. Ligi Morskiej w ro-
ku 1947 obejm e 6.400 miodz.ezy pracujgcej. 14-
dniowe turnusy rozpoczynajg sie 1 i 16 kazdego
miesigca, poczawszy od |.VI b. r. i trwaé bedg
do 30 wrzesnia.

Zarzad Gt Ligi Morskiej posiada 3 wlasne o
Srodki, zorganizowane i zagospodarowane, a
m.anowicie: cen ralny o$rodek morski w Ustce,
przygotowany na przyjec-e 300 uczestnikow je-
dnorazowo, cenUalny osrodek wodny w Gizyc-
ku (woj. olsztynskie) dla 200 uczestnikéw
osrodek w Kruszwicy nad Goptem dla 300 u-
czestnikow.

W kazdym z tych osrodkédw przewidz'ane sg
takze pomieszczenia noclegowe dla wycieczek.
Ustka dla 30 os6b, G.zycko dla 20 oséb i Kru-
szwica dla 200 osob.

Osrodki te procz normalnego wyposazenia,
potrzebnego do prowadzenia akcji. wczasow,
maja jeszcze wiasng flotylle jednostek wioslar-
skich, zeglarskich i motorowych.

W reku biez. do osrodkéw przyjmowana jest
miodziez pracujgca, sk erowana przez Fundusz
Wczaséw Pracowniczych. Koszt dz.enny utrzy-
mania wynosi 300 zt. od uczestnika. Uczestnicy
optacfja 54 zi. dziennie, reszte sumy, ustalonej
przez F* W. P., to jest 246 zi., wptacg F. W. P.
i pracodawca.

W programie we wszystkich osrodkach prze-
widziane sa: gimnastyka, nauka ptywania, wio-
Slarstwa i zeglarstwa, wycieczki, ogniska. O-
Srodki majg charakter nie szkoleniowy, a zapo-
znawczy z jednostkami wodnymi i pracg ludz>
morza.

Uczes nicy, procz jednostek, z ktorymi sie za-
poznajg praktycznie podczas ¢wiczen i ptywun,
poznajg réwn ez szereg urzadzen nawodnych
(port, urzadzenia przetadunkowe, wedzarnie, u-
rzadzenia'sygnhat zacyjne i t. d.).

W’ programie zaje¢ Swietlicowych i ognisk
przewidziane sg pogadanki na temat morza i
Ligi Morskiej. Zasadniczo osrodki przewidziane
sg dla cztonkéw L gi Morskiej.

Uczestnicy otrzymuja pomieszczenie i wy-
zywien e catkowite wedtug norm F. W. P. ponad
¢,000 kalorii dziennie.

Pomieszczenie w osrodku Ligi Morskiej w
Gizycku znajduje se w budynkach murowa-
nych i drewnianych ,w Kruszwicy w barakach,
w Ustce w pieknym budynku'murowanym i na
motach.

Liga Morska ma fachowy personel, wyszko-
lony na wiasnych kursach, do obstugi jednos.ek
wodnych. Wszystkie osrodki sg piekn e potozo-
ne, chociaz kazdy z nich ma inny charakter.
Nadmorski w Ustce, pomiedzy dwoma w eUiim
jeziorami w Gizycku i nad spokojnym jeziorem
Goptem w Kruszwicy.

Oprécz tych osrodkdbw bedzie prowadzona

akcja w osrodkach wyszkoleniowych i wyn>
czynkowych, organizowanych przez Okregi Li-

gi Morskiej: w- Roznowie nad zaportg przez
okreg kiakowski, w o$rodku zorgan-zowanym
i czynnym od 1945 r- w PiLchowicach na Dolnym
Slgsku oraz w Raciborzu i Opolu nad Odrg. Te
dwa ostatnie organizowane przez okreg Ligi
Morsk.ej w Katowicach.

Okreg warszawski organizuje Dom Wyciecz-
kowy w wielkiej wsi Hallerowie dla oséb 50.
Obwdd Ligi Morskiej w Gdyni przygotowuje
pomieszczenie dla zbiorowych wycieczek.

Zarz Gt Ligi Morskiej przygotowuje osro- (
dek w Olsztyn.e na przyjecie grupy miodziezy
szkolnej.

M. Z. K. G. G.
Zegluga Gdanska
Ggansk, ul. Grodzka 17
lel. 424-75

19i47
Z. G. Z. G

KUPON ULGOWY

Upowazniajgcy do kupienia jednego
biletu ulgowego ze znizkg 50 ¥y
na przejazd statkami

Zeglugi Gdanskiej

na jedng z nastepujgcych tras:

1. Gdynia - Hel - Gdynia

2. Gdansk - Sopot - Hel -
Sopot - Gdansk

3. Sobot - Hel - Sopot

“ . ~ Gdynia

5 - Gdansk ,,

6« Port Gdanski-Gdarsk —Kpt. Portu

7. ,, Gdynia-Gdynia-Oksywie

8. Gdansk-Sianki - Bgsok

9. Sopot (molo) jedno-godzinne
przejazdzki po morzu.



w TROSCE O ROZWOJ ORGANIZACYJNI
LIGI MORSKIEJ

Podajemy tu odpowiedZz Zarzgdu Giéwnego L M
na sprawozdanie prezesa jednego z Oddziatow L. M.,
sadzac, ze dotyczy ona przeszkédd i trudnosci, z ktéry-
mi spotyka sie niejeden dziatacz naszej instytucji w
terenie: m

.--.pomijamy forme urzedowej odpowiedzi i zwra-
camy sie do Pana bezposrednio w trosce, by zachecié¢
Was i doda¢ otuchy w pracy organizacyjnej i popru-
gujacej idee przewodnie naszej organizaciji.

Podzielamy catkowicie Pana zdanie, Panie Prezesie,
ze ludzie sg zn.echecem dO pracy spotecznej — majac
moc witasnych kiopotéw i zmartwien __ ale czy ma
to nas odsungé¢ od dalszej pracy nad uswiadomieniem
morskim spoteczenstwa polskiego?

Bedac pedagogiem, wie Pan, ile trzeba cierpliwo
éci, by wychowaé miode pokolenie na uzytecznych
ludzi. Spoteczna praca Pana jest réwniez pionierska
i wychowawcza. Dzi§ jeszcze nie wszyscy obywatele
doceniajg znaczenie posiadania 500-kilometrowego
wybrzeza morskiego i nie zdajg sobie czesto sprawy,
jak.e korzysci juz ciggniemy z morza i ze te korzysé
bedg w przyszto$ci wzrasta¢é wraz z zagospodarowa-
niem Wybrzeza, rozwojem marynarki j rybotéwstwa
morskiego — przyczyniajac sie tym samym, do wzro.
stu dobrobytu i poprawienia stopy zyciowej kazdego
obywatela. Nie bedziemy Panu cytowali przyktadéw

1z naszej historii—gdzie male zainteresowanie naszych

przodkéw, (a przede wszystkim szlacheckiej warstwy
rzagdzgcej), sprawami morza — spowodowato odsu-
niecie Polski od zyciodajnych i twérczych Zrédet roz
woju Swiata, a takze byto jedng z przyczyn politycz.
t tieg0 upadku naszej ojczyzny.

Jakby wygladata Polska dzisiejsza, gdybysmy za
tamali rece nad zniszczonymi urzgadzeniami portow.
ktére w r. 1945 byly jednag ruing? Nie zrazajmy sie

przeszkodami i nie opuszczajmy ragk, bo z nami o-
puszczg rece i inni — ci mniej Swiadomi i wyrobieni
spotecznie.

Ma Pan piekne zamiary na przyszto$é, w piSmie
swym moéwi Pan o instrumentach muzycznych
bezptatnych wycieczkach. Jedno i drugie jest potrze-
bne dla podniesienia i podtrzymania zainteresowania
cztonkéw Oddziatu. Ale czy mozna mysle¢ w tej
chwili o orkiestrze (instrumentach), skoro, jak Pan
wspomina, trzeba ludziom poméc w ich najkomecz
niejszych potrzebach zyciowych? Jezeli za$ chodzi o
wycieczki nadmorskie, to w okresie Swieta Morza
beda zorganizowane pociagi popularne dO Szczecina,
ze znizkg na przejazdy, ale nie bezptatne, gdyz kolej
rowniez boryka sie z trudnosciami. Liga Morska or-
ganizuje w tym roku réwniez obozy zeglarskie dla
miodz.ezy, o czym beda ogniwa L. M. poinformowane.

Wspomina Pan, ze nawet cztonkowie Zarzgdu Od-
dzialu nie zawsze interesujg sie sprawami Ligi. Jest
to bardzo smutny obcaw — gdy kto$ przyjmuje na
siebie obowigzek i nie okazuje nawet dostateoznei
dobrej woli w wykonaniu sweg0O zadania. Sadzimy
jednak, ze jest to stan przejSciowy i napewno naj-
dzie Pan ludzi, ktérzy z checig przystapig do pracy.

Zyczymy Panu, Panie Prezesie, pomys$lnoséci w dal.
szej pionierskiej pracy, a cztonkéw Zarzadu Oddziatu
L. M. prosimy o wydatng pomoc w sprawach orga-
nizacyjnych*.



KONKURS ,,MORZA*

Wydawnictwo ,,Morza*“ ogtasza konkurs stro-
jow regionalnych.

Rozstrzygnigcie konkursu nastgpi w dniu
29.V I b. r. podczas uroczystosci ,,Swieta Morza“
w Szczecinie.

Warunkiem udziatlu w konkursie jest:

a) liczebnos¢ zespotu,

b) autentyzm strojow regionalnych,

c) udziat w defiladzie podczas uroczystosci.

Wydawnictwo ,,Morza®“ przeznacza 3 nagro
dy dla grup wyrdéznionych przez jury kon-
kursowe:

| nagroda — 40.000 z.

Il nagroda — 20.000 zt.

1l nagroda — 15.000 zi.

Niezaleznie od nagrdd, fundowanych przez
Wyd. ,,Morze", akces do konkursu zglosili:

a) Zarzad Gi Zw. Samopomocy Chiopskiej,
fundujgc 30.000 zt. Jako nagrode dla grupy re-
gionalnej Zw. Samopomocy Chiopskiej, wyro
znionej przez jury konkursowe;

b) Min. Kultury i Sztuki, ktére przeznacza
20.000 zt. do uznania jury konkursowego.

Skiad jury nastepujacy:

Naczelnik Wydziatu Sztuki Ludowej w Min.
Kultury i Sztuki Zofia Czasznicka, Inspektor
Sztuki Ludowej Wydziatu Kultury Wsi przy
Zarz. Gt. Zw. Samopomocy Chtopskiej Edward
Dziemieszkiewjcz, Naczelnik Wydziatu Tury-
styki Min. Komunikacji Dr. Ortowicz, przed-
stawiciel Zw. Miodziezy Wiejskiej ,,WICI* oraz
przedstawiciel Redakcji ,,Morza“.

Znaczek cztonkowski
marynarki,

Ligi Morskiej w Kklapie
to dowdd aktywnosci pracy dla
morza.

OPIEKUNOWIE KOt SZKOLNYCH

Zarzad Okregu Warszawskiego i Stotecznego L M.
powotat do zycia Sekcje Opiekunéw Két Szkolnych
Ligi Morskiej.

Zadaniem Sekcji bedzie utatwianie Opiekunom pro.
wadzenie K6t Szkolnych L. M. oraz umozliwienie
blizszej wspéipracy miedzy poszczegélnymi Kotami
w zakresie wychowania morskiego mtodziezy ligowej.

Na zebraniu Opiekunéw 'i Przewodniczgcych Kot
Szkolnych L. M., w dniu 6 maja b. r. do Zarzagdu Sek.
cji powotano 5o0s6b, ktére na pierwszym swym ze.
braniu ukonstytuowaty Zarzad Sekcji Opiekunéw w
sktadzie nastepujgcym:

Prezes—Janiszewski Stefan,
wa 86. .
_ Sekretarz— de Lorme Zenobiusz, Panstw. Szk. Zegi.
Sroédl.,.ul. Bednarska 2-4.

Cztonkowie: Choroszucho Maria, Szk. podstaw, im.
Sw. Stanistawa, Grochowska, Chmielewska Adela,
Szk. Powsz. Nr 89 ,Kowetska 1, Szczypiorkowski J®-
zef, Gimn. Mechaniczne ,Przysztosc¢“.

Zarzad Sekcji zawiadamia wszystkich Opieku-
néw (i), ze zebrania Zarzadu odbywaé¢ sie beda co
wtorek w godz. od 17 do 19 w biurze Okregu, Widok
10i w tym czasie udzielane beda wszelkie informacje

Opiekunowie(ki) proszeni sg o zgtaszanie do biura
Okregu wnioskéw i zyczen odnosnie prowadzonej
przez nich akcji ligowej.

ZJAZD OKREGU W KATOWICACH

W dniu 1 czerwca b. r. w sali Domu Kultury
i Sztuki w Katowicach odbyt sie walny Zjazd
Delegatow najliczniejszego w Polsce okregu
przy wspétudziale, okoto 400 delegatéw. Zjazdo-
wi przewodniczyt prezes Zarzadu Gléwnego
Stefan Szudzinski, wygtaszajgc referat progra-
mowy. Wybrano nowe wtadze. Na czele Okre-
gu stangt prezes, wicewojewoda Dolnoslgski,
Nantke-Namirski. Jako wiceprezesi: Janczak,
Supinski i Faska. Skarbnik Kidren. Sekretarz
Bubik. Zjazd odbyt sie w atmosferze mitej,
nacechowanej zrozumieniem celéw i zadan or-
ganizacji. Wyrazono hotd bojownikom o pol-
skie Wybrzeze, oraz marynarzom Polskiej Ma-
rynarki Wojennej, uczestnikom ostatniej wojny.
Zjazd zakonczono od$piewaniem ,Roty“.

Technikum, ul. Targo-

ODPRAWA PREZESOW OKREGOW

W dniu 31 maja b .r. w lokalu Zarz. Gtéwnego
Ligi Morskiej w Warszawie, pod przewodnic-
twem prezesa Zarz. Gléwnego L. M. Stefana
Szudzinskiego, odbyta sie odprawa prezesow
i kierownikéw Biur Ligi Morskiej, na ktorej
omoOwiono najwazniejsze sprawy organizacyjne.
Z odprawy wynika, ze Liga Morska w ostatnich
3 miesigcach powiekszyta swéj stan organiza-
cyjny o kilkadziesigt tysiecy cztonkéw. Omo-
wione zostaty rOwniez sprawy zwigzane z tego-
rocznym Swietem Morza.



TRESC NUMERU: Odezwa Komitetu ,Swieta Morza“. Na ,Swieto Morza“ _ Stefan Szudzinski.
Program uroczystosci Swietonnrskich w Szczecinie. Flota konieczna dla bezpieczenstwa — Kontradmi-
rat Adam Mohuczy. Od Szczecina do Elblagga — Marian Krynicki. Jezyk Morski — Prof. S. Z Za-
krzewski. Moskwa — port trzech morz — A. Berezowski. Klasyfikacja Statkbw — J. Miller Bitwa
o Atlantyk — W. Supinski. Zegluga pasazerska na Atlantyku — M. K. Rok pracy zeglugi gdanskiej
S. Z. Saga o Jarlu Broniszu — J. Modrzejewski. Strona gospodarczaNadodrza™-Dr. A. Szymankiewicz.
Ziemie Odzyskane — Jerzy Bogusz. Potgczenia kolejowe — St. Stankiewicz. Sejmik zeglarski. Z zycia
marynarki wojennej — T. Wywerka-Prekurat. Kronika Wybrzeza. Kronika Organizacyjna. Akcja letnia

Ligi Morskiej. Konkurs strojéw regionalnych na $wiecie Morza.

Miesiecznik. Naczelny Organ Ligi Morskiej
REDAKCJA | ADMINISTRACJA— WARSZAWA, UL. WIDOK 10.
Wydawcy: Zarzad Gtowny Ligi Morskiej, Warszawa, ul. Widok 10. Tel. 86-210. Redaguje: Zespoét re-
dakcyjny. Nadzor graficzny: art mai Witodzimierz Swierski. KontO P. K. O. Nr I. 1020

Zakt. Graf. ,DZwignia“, Warszawa, ul. Widok 24. B-20097 Cena zt. 30





