


Praca na Ziemiach Odzyskanych wre wszedzie zgodnym rytmem wspétzawodnictwa. Ale obszar nadmorski
n'‘eda s'e wyprzedzi¢ widkniarzom i goérnikom.

Szukamy przodownikéw pracy na morzu i dla morza. Ujawnimy ich wkrétce na iami ch naszego organu.
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TRZEZWY PATRIOTYZM

NA TLE TRZECIEGO ZJAZDU ZIEM ODZYSKANYCH

W Szczec'n'e w dniach 7, 8i 9 wrze$nia obra-
dowal Ill-ci Zjazd Przemystowy Z em Odzy-
skanych. Byt on rekapituilacjag os'agnie¢ gospo-
darczych na,tych ziemirch. Aspekt morski Zja-
zdu byt tak wjdaitny, ze pismo nasze nie moze

przej$¢ znad jego przebiegiem do porzadku
dziennego bez omowien a szczego6tow.
Jakkolwiek dominantg Zjazdu byt rejon

szczecinski, jakkolw ek Szczecln, jolko port, wy-
rasta w zwiagzku z przejeciem go przez wtadze
polsk e do roli dcimnujg:ej, tym nie mniej
Zjazd obejmowat swym zasiegiem cate zaplecze
z gospodarkg na Ziemiach Odzyskanych na
czele.

Polska weszta na szeroki goscniec miedzy-
narodowej wspobipracy gospodarczej i pokojo-
wej, jak to podkreslit w swym przemowlen u
przewodu czgcy Zjszdu, wiceminister Ruminski.
Problemy naszego przemystu, handlu i trans-
portu przestaty by¢ zagadnien am; wewnetrz.
nej polityki gospodarczej. Na tym tle Szczecin,
jako port i caty obwdd szczecinski wyrastaja

Po nad zagadnienia, jak'e zakres$li sobie Komi-
tet Aktywizacji Regionu Szczecindk ego. W Pol-
sce obecnej me bedzie problemoéw s-modz;elne-
go Szczecina, czy samodzielnego Slaska, jak to
byto w dobie sanacyjnej. Natomiast stnie¢ be-
dzie problem Slaska, zw.azanego z Odra, por.
tem Szczecina i jego przemystem, naréwn z
problemem wybrzeze, ciggnacego sie od Elblg-
ga po sSwmoujscie, zwigzanego z przemystem
zaplecza, to jest Wielkopolski, z em; Lubmsk ej,’
Pomorza Wschodniego i Zachodniego. W tej
konstelacj nastgpi zlanie Ziem Odzyskanych z
Macierza w jeden kompleks gospodark naro-
dowej, ktdra w plan e trzyletnim znalazta wta-
sciwy wyraz.

Zadaniem Zjazdu byto podsumowanie osiag,
mec¢ przemystowych i gospodarczych, poréwna.
n:e rezultatow z projektem, skonfrontowanie
wynikow z planowaniem. Rezultaty te stano-
wig etap pracy, zwigzanej z catoksztattem roz-
woju gospodarki polskiej, ktéra wikiracza na to-
ry przebudowy panstwa rolnego na panstwo
rolnicze-przemystowo.,morskie.

Zjazd poprzedz ta deflada mtodziezy szkol-
nej przemystowej, ktdora w liczbe przeszto 10
tysiecy przybyta na te dni do Szczecina. Defi-
lada byta rew.g tezyzny i preznosci Polski de-
mokratycznej, ktéra troske o mtode pokolenie,
© jego wychowanie i wyszkolenie postawita na
plan pierwszy, rozumiejgc, ze bez miodego na-
rybku uswiadomionych, zdrowych, tegch f,
zycznie i moralnie pracownikéw, Polska nie mia-
taby warunkéw rozwoju. Defilada miata nie-
zwykta wymowe. Zam ast aspirantéw do wol-
nych zawodéw, zobaczyliSmy wielotysieczne
rzesze miodziezy przemystowej. Zamiast przy.
sztych wiecznych studentow, wypeln ajgcych
mury un wersytetow i szk6t wyzszych atmosfe.
rg burszenszaftow, zobaczyliSmy zastepy mto-
dziezy, wypetniajgcej wesolym rozgwarem hale
fabryczne i mury uczelni przemystowych. Zo_
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baczyliSmy miodzi ez, szykujacg sie do objecé'a
warsztatow pracy, ktére czejkiajg na nig, gwa-
rantujgc zdobycie stanow ska w spoteczenstwie,
mtodz.ez zwigzana z warsztatem od zarania,, od
chwil wstgpienia na uczeln e. Udziat mtodzie,
zy w Zjezdzie byt piekng manifestacja, rozum,
nym akcentem, Sw.cdectwem wktadu jej w
przyszty rozwo6j Z em Odzyskanych, ktore wig-
73 s:e coraz Scislej z. Macierzg.

Ktokolw ek odnosit sie pesymistycznie do
systemu planowania, do potrzeby planowania
na przysztosé, ten mus at nabra¢ optymizmu na
Ill-cim Zjezdz e Przemystowym Ziem Odzy-
skanych. Plan zostat wykonany, a nawet prze.

kroczony naog6t. Reasumcja osiggnie¢ byta
prawdziwsi, szczera. N-e byto fabrykowania
statystyki. Nie trzeba byto postugiwac¢ sie nig,

jako drug.m stopniem kiamstwa na potrzeby
radosnej twdrczosci. Mowiono o wynikach bez
zastrzezen i n edomoéwien. Tam, gdz e plan nie
zostat wykonany, jak np. w zegludze na Odrze,
mowiono jasno i wyrazn e. Twardo, po mesku
ikonstatowano fakty, szukano wtascwyeh drég
zaradzenia ztemu, wypowiadano otwartg walke
w dazeniu do poprawy stanu. Zjazd byt kon.
statacjg faktow bez obtudy, bez szminki. Byto
to sprawozdanie z pola walki o nowg Polske,
gospodarczo silng, finansowo niezalezna'od ob-
cych s.t i rezerw. Walka toczy s e jeszcze. Pro-
wadzimy jg wedlug najnowszych zasad taktyk;
i strateg i. Na stabsze odcinki rzucamy rezerwy
pracy i kapitatu, nie dopuszczajgc do zatrzyma-
nia na martwym Punkcie, nie zaniedbujemy za-
dnego odcinka na szlaku rozwoju gospodarcze,
go, w drodze do dobrobytu.

Zjazd uczcit i wyroznit przodowmkow pracy.
Poznat Smy ich w osob e gornika Wincentego
Pstrowsk ego, reemigranta z Francji i w osobie
przodown cy z zaktdoéow ,Polska Wetna“, Bro-
nistawy Leonczuk. Zasiedli oni przy stole pre-
zydialnym, przynoszgc zaszczyt $Sw atu pracy,
nie tylko zatodze Zabrsk ego Zjednoczenia
Pizemystu Weglowego, z ktérego wywodzi sie
go6rn k Pstrowski, lub ,Polsk ej Wetnie* z Zie-
lonej Gory, ktéra wystata Lecnczukowg. Szia.
chetne wspoétzawodnictwo w walce o przekro.
ozenie norm produkcji ma swag gteboka wymo-
we. Swiat pracy zrozumial glebszy sens walki

0 lepsze jutro kraju ; narodu. Wyscig pracy
zbl za wszystkich do momentu realiz.acj. planu,
ktdrego celem jest nie tylko podniesienie stopy
zycia, ale przede wszystkim postawione Polski
zanedbanej gospodarczo, zniszczonej dziatania-
mi wojennymi, na odpowiedn m poziomie.

Na kanw.e troski o Ziemie Odzyskane, ich
rozw6j i dobrobyt, budowane byty przemoéw.e-
nia mezow stanu, odpowedzialnych przed Na.
rodem i.a los 5 milionéw obywateli, os adtych
na tej potaci kraju, na P.astowdki ch rubiezach.
Przemoéwien,a te byly Swiadectwem, ze Polska
dzisiejsza weszta na tory nowej rzeczywistosci
bez ogladan a sie na pomoc z zewnatrz, na
wspoltprace obcego kapitatu. Byty Sw iadectwem,
ze liczymy na wtasne sty, na miesnie i moézgi
polsk ego robotn-ka, inteligenta i chtopa. Nie
znaczy to bynajmn ej, aby Polska oddzielata sie
chinskim murem od sags.adéw, szta droga do
sutarkii. Przeciwnie. Polska jest cztonkiem ro-
dziny narodéw, m bijgcych pokéj, dazacym do
zdrowej wymiany gospodarczej. Tej wymianie
przede wszystkim majg stuzy¢ nasze porty z
Gdanskiem, Gdynig, Ustka . Szczecinem na cze-
le. Do tej wymiany dostosowany jest caty apa-
rat pracown kow, stojgcych w stuzb.e morskiej.
Przemyst Ziem Odzyskanych produkuje do-
bra do usprawnienia pracy portéw, wybrzeza,
wymiany gospodarczej i potrzeb rynku we.
wnetrza ego.

IH-ci Zjazd Przemystowy Ziem Odzyska,
nych byt Swiadectwem trzezwego patr.otyzmu,
fkitory wkroczyt na tory realne, w ktorym mi-
tcs¢ dla kraju objawia sie w pracy dlii narodu
1 przysztych pokolen, w pracy dla dobrobytu
mas, ktére wreszcie na wtasnej zemi i we wta-
snej Ojczyznie znajdg zapewn ony byt.

Nowe warsztaty, zaktady pracy, fabryki po-
wstajg na Ziemiach Odzyskanych. Sg one dla
nas otucha na przyszto$s¢. Dla tych, ktérzy do-
tad nie wrécili z tutaczki, n ech bedg bodzcem
powrotu i zachetg. Mtoda RzeczyPcspol.ta da im
nie tylko chleb codzienny, prace wydajng, twor.
czg i owocng, zarobek w skali potizeb rzeczy-
wistych, ale i sw adomos$¢, ze stang¢ moga, tak,
jak reem grant Pstrowski, do wys$c gu pracy o
dobrobyt kraju, o, lepsze Jutro Polski.

S.Z. Z



111= ZJAZD PRZEMYSLOWY

W obecnym numerze ,Mona“ pos$w:ecamv
duzo mejsca ostatniemu Zjazdowi Przemysto.
wemu Ziem Odzyskanych, ktéory obradowat
w Szczecince w dniach 7,8 i 9 wrzes$nia br. Prze-
mawiajg za tym ne tylko wzgledy ,marynL
styczne . Zjazd byt wydarzeniem ogromnej wa
gi dla gospodarczego zycia Polski, nab erajac
charakteru ogolno-narodowego. Po raz pierwszy
uctatlo s e stworzy¢ petny model gospodarczy

'em Odzyskanych, model konkretny, skon-
struowany mozgiem i rekami polskiego 'inzynie
ra i robotnika-

W przemowieniach mezéw stanu, ktérzy brali
czynny udziat w obradach zjazdowych, b ta ra-
dosna nuta, ze planowanie nasze jest czyms$
konkretnym i zdato egzamin zyciowy. W Sw etle
sprawozdan trzyletni narodowy plan gospodar-
czy nabiera rumiencéw zyc;a, jest realng zapo-
wiedzig ,,Sytosci* dla obywateli i podstawa rozc
woju gospodarczego kraju.

Z braku m ejsca nie podajemy przemowien
In extenso. Nie watpimy, ze M nisterstwo Prze-
mystu i Handlu zapozna ze Zjazdem szerszy
ogot, jak czyni do Liga Morska, posSwiecajac
Zjazdow tamy pisma i konspekt pogadanek dla
prelegentow.

Przemowien.a Premiera Rzadu, Wiceprenrera
i Ministrow m aty akcenty, zwigzane 'z nasza
polityka wewnetrzng ; zagraniczng i z polska
racja stanu.

Wicepremier Gomutka wyrazit ubolewanie,
ze kapitat zagraniczny trzyma wcigz jeszcze
polskie sity robocze na uwiezi. Wyrazit tro-
ske o los stutysiecznej rzeszy polskich goérni,
kow i robotn kéw w Nadrenii i Westfalii, pra-
gnacych wréci¢ do Polski. Troska ta znajduje
oddzwiek w. catym kraju.

Wicem nister Szyr zobrazowat tempo rozwo.
ju szko6t zawodowych, przysposobienia przemy-
stowego mtodziezy, jako zdrowy ped mtodego
pokolenia do zajecia stanowisk w przemysle
krajowym. Program szkolenia i finanse na ten
cel zdazajg w 'zgodnym rytmie, gwarantujgc
petng obsade zaldg.

Uktad o wspodtzawodnictwa miedzy przemy-
stem witékenniczym i weglowym, to szlachetna
rywalizacja $wiata pracy o palme pierwszen-
stwa w przekroczeniu planu produkcji. Troska
o pracownika, opieka nad nim, inwestycje u-
rzadzen socjalnych, inwestycje mieszkaniowe,
popieranie sp6tdz elczosci, wszystko to musi by¢

zsynchronizowane, aby Swiat pracy czutopieke
pracodawcy, ktérego oblicze w Polsce demokra-
zmienito sie radykalnie, gdyz wtasnie
unarodowionych zakta-

tycznej
lud jest gospodarzem
déw i fabryk.

Najsilniejsze akcenty miato
ministra Minca- Scharakteryzowat on
Marshalla“, jako program odbudowy N emiec.
Wyjasnit, dlaczego n e dal $Smy sie wprzac w ten
plan, napietnowat ktamstwa o dazeniu naszym
do izolacji od Zachodu, stwierdzit i udowodnit,
ze Polska jest cztonkiem organ zacji m'edzy-
narodowych, ze nie ma przeszkéd, aby inne kra-
je, sladem Zw agzku Radzieckego i Czecho-
stowacji nawigzaty z nami stosunki gospodar-
cze, oparte na umowach handlowych. Minister
Minc scharakteryzowat nasz stosunek do pozy-
czek zagranicznych.

Nie gardz my nim bynajmniej. Nalezg sie One
nam, jako krajowi najbardz ej zn szczonemu
przez; wojne, najpowazniejszemu eksporterowi
w 88la. Pozyczki zagraniczne mogg przyczynic
sie do odbudowy Europy przez inwestycje w
Polsce. Miedzynarodowy Bank Odbudowy,
zgodnie .z jego zalozeniem, powinien udzieli¢
Polsce kredytu.

Czy damy rade bez kap'tatow
nych? | na to znalazt odlpow.edZ m nister M nc.
Potgczone wysitki Swiata pracy, skoordynowa-
ne z gruntownymi zmianami technicznymi,
wspoétzawodn ctwo w dz ele produkcji, napawa
otucha, ze Polska nie da sie wyprzedzi¢ na polu
pracy i produkcji, ze jako czynnik pokoju w
sie do ustabilizowania sto-

przemoéwienie
-plan

zagranicz-

Swiecie, przyczyni
sunkow gospodarczych we wtasnym domu, da-
jac przyktad innym, jak pracowac¢ dla odbudo-
wy Europy.

Po tych uwagach ogélnych oddajemy
prelegentom:

gtos



Prace Komisji
Komisja  Przemystowo . Morska, pod Kkiero-
wnictwem ob. podsekretarza stanu Jozefa Sal.
eewicza, zgromadzita 120 uczestnikéw Zjazdu, kto.

rzy wystuchali 10 referatobw. Sg nimi: referat prof.
Tadeusza Ocioszynskiego p. t. ,,0golne zatozenia pro-
blemu stosunku przemystu do portow“, referat kpt.
Bartoszynisk ego—,,Wspoétdziatanie przemystu w odbu.
dowie portow“, referat dr. Olgierda Jabtonskiego
—.,.Zarys programu dla krajowych stoczni morskich“,
refeat dy. inz. Beczkowiskiego p. t. ,,Mozliwosci roz.
wojowe zeglugi na Odrze*, referat ob. Janusza Sie-
radzkiego—,,Port Szczecin i Odra w perspektywie po.
trzeb hutniczych®, referat inz. Stolag ewicza—,,S' ocz-
nie rybackie a przemyst krajowy*, referat dr. Kuli-
kowskiego ,,0 rybotéwstw-e morskim i jego stosun-
ku do przemystu“, referat iniz. Tadeusza Palmicha
p. t. ,Huta Szczecin — kombinat przemystowy w
Stotczynie*“ referat dyr. Jerzego Michalskiego P. t.
»Stosunek zaplecza przemystowego do portow* i
wreszcie ostatni referat dyr. Askanasa p. t. ,,O pra-
cach Komisji aktywizacji rejonu szczeciniskiego®.
Pod przewodnictwem dyr. Mariana Drozdowskiego

obradowata czwarta z kolei Komisja Handlu Zagra,
nicznego. Obecnych na zebraniu Komisji byto 091
uczestnikéw Zjazdu. W prezydium Komisji wzieli u.
dziak: ob. wiceminister dr. Ludwk Grosfeld i ob.
wicedyrektor departamentu obrotu towarowego Po-
znanski. Na tej Komisji zostaty wygtoszone cztery
referaty:

1) O mozliwosciach eksportowych Ziem Odzyska-
nych — mowit dyrektor departamentu ob. Dro.
zdowski,

2) O organizacji transportu i spedycji Ziem Odzy-
skanych — mow:t ob. wicedyrektor Bura Organizaciji
Dostaw. Reutt,

3) Perspektywy obcigzenia portow — opracowat
dyr. Stanistaw Tarski, wreszcie

4) Szczectn jako miejsce targéw towarowych oraz
jego rola w osi poétnoc.potudnie — referat dyrektora
lzby Przemystowo-Handlowej w Szczecinie ob.
Starzynskiego

W dyskusji nad tymi referatami wzielo udz’at 15
osob. W referacie o mozl wosciach eksportowych Ziem
Odzyskanych prelegent omoéwit znaczenie Ziem Od-
zyskanych w egé’nym eksporcie Polski, warunki u.
sprawn enia tego eksportu oraz forme wiasciwej pra-
cy aparatu handlu zagranicznego.

Referat o transporc e i spedycji podkresli znacze-
nie sieci komun kacyjnej Ziem Odzyskanych, scalo-
nej z sys'emem komunikacyjnym calego panstwa —
rzecz niezbedna dla realizacji programu eksportowe,
go i wielkich, zadan tranzytowych, stojagcych przed
nami. Ponadto referent ujgt zagadnienie wspotpracy
trzech sektoréw gospodarczych na odcinku transportu
i spedycji. Jako zagadn'enie specjalne zostato poru-
szone zagadn enie szlaku wodnego Odra —
i problem koordynacji
zakresie.

Dunaj
prac programowych w tym

©

Perspektywy obcigzenia portow byly referatem uj-
mujgcym zagadnienie transportéw masowych w kie.
runku morza. Referat ten omawiat mozliwosci wyko-
rzystania pracy nie tylko wiekszych portéw, ale réw.
nez i mniejszych na naszym wybrzezu. Dyskutanci
wn esli do tego referatu dodatkowo zagadnienie
tranzytowe i zagadnienie stref wolnoctowych. Pod-
kreSlone zostato wspoétzawodnictwo naszych portéw
z niemieckim Hamburgiem w sensie obstugi krajow
Srodkowej Europy,

Do Prezydium Zjazdu zaproszono ob. Bronistawe
Leonczuk, robotnice, przedstawicielke zaktadow
»Polska Wetna“ w Zielonej Gorze i ob. Wincen'ego
Pstrowskiego, goérnika, reemigranta z Francji, przed-
stawiciela kopalni ,,Jadwiga®“ w Zabrzu.

W szlachetnym wspoétzawodnictwie przemystu wio-
kienniczego z goérnictwem oboje wymienieni prze.
kroczyli przeszto dwukrotnie normy produkcji, a
nazwisko ob. Pstrowskiego s:ato sie symbolem wyte-
zonej pracy dla kraju.



Premier Jézef Cyrankiewicz w towarzystwie wice-
premiera Gomutki-Wies.awa i ministra zeglugi Ada.
ma Rapackiego na defiladzie miodziezy szkét prze.
mystowych, ktéra w liczbie przeszto 10 tysiecy przy-
byta na zwiedzenie Szczecina, portu i miasta.

Przemowienie premiera

Jozefa Cyrankiewicza
(w skréc.e)

Powrd6t Polski, powrét narodu polskiego na Ziem'e
Zachodnie, owlera przed nami wielkg droge rozwo.
ju spotecznego, gospodarczego i politycznego — dro-
ge od zacofane struktury gospodarczej, od ubdéstwa,
od organiczn.e chorego uikladu politycznego do no.
woczesnej struktury gospodarczej, do zamoznosci, ‘do
rozsadnego, prawidtowego, pos.epowego ukiadu po-
litycznego.

Obok reformy rolnej, obok unarodowienia podsta.
wowych gatezi gospodark’, obok wejScia na droge
p’anowania, odzyskanie Ziem Zachodnich stanowi
czwarty filar, — a moze i perwszy filar — drogi
Polski ku pos.epowi.

Wiemy, dlaczego Ziemie Odzyskane sg jednym z
filarow tej nowej rzeczywistos¢'. Po pierwsze jest to
jedna trzecia obecnego obszaru Polski. Bez nich =
jak to stusznie powiedziat na jednym ze z azdéw ob.
Min. M nc — Polska bytaby chyba jakim$ Ksiestwem
Warszawskim Powtérzy aby sie w naszych dziejach
owa tragiczna sytuacja, w ktérej wodzeni bylibysmy
dla jak ch$ mitéw, iluzji i dla cudzych konkretnych
interesbw za nos, kiedy zaptatg za zbrojny czyn zot.
nierza polskiego i za jego krew byto wielk e otzustwo
polityczne — okrojone Ksiestwo Warszawskie. Nie
trzeba chyba uzasadnia¢, ze rozmiary napoleoriskiego

Ksiestwa Warszawskiego, ze rozmiary Polski na
ksztatt hitlerowskiej Generalnej Gubernii, rozmiary
tej Polski, ktérg gotow bytby nam przehandlowaé
kapitalizm zachodni, ze taka Polska nie dawataby
zadnych mozliwosci niepodlegtego bytu narodowego.

Po drugie Ziemie Odzyskane, to Polska uprzemy,
stowiona, Polska o strukturze gospodarczej przemy,
stowo.rolnej, a wiec wyzwolona z potkolonialnej za.
leznosci gospodarczej, Polska majgca wielkie szanse
dobrobytu, Polska silna. $wiadczy o tym juz dz $
udziat produkcji Z-em Odzyskanych w produkcji o-
golnokrajowej.

Po trzecie, Ziemie Odzyskane, to Polska szeroko
wsparta na morzu. Nowoczesna gospodarka Polski,
ktora wyrosnie z procesu jej uprzemys.owienia, jej
wzrostu udz.atu w gospodarce Swiatowej, n e mogta,
by szuka¢ drég na Sw-at przez jeden port choéby naj.
Wiekszy. Wysitek pracownikéw technicznych starego
wybrzeza pozwoli rozwigza¢ pierwsze poczatkowe
zagadnienia obrotu miedzynarodowego, ale dzis wy.
sitek ten wymaga kontynuacji, rozszerzenia, ak.ywi..
zacji na cate wybrzeze. Tu w Szczecin e rozpoczyna
sie prace zakrojong na m'are historyczna.

Polska z 500 km. wybrzeza morskiego i Polska
przedwrzesniowa z 70 km. wybrzeza morskiego, to
sg dw-e rozne Polski, o dwéch tak samo réznych
szansach historycznych. Ta druiga, to byta Polska za.
cofania, nedzy i braku perspok yw. Ta pierwisza, na-
sza odrodzona, to Polska pulsujaca zyc em, Polska
na Swiat portami otwarta, to wbrew trudnosciom,
wbrew zniszczeniom, pozostaw.onym przez Niemcow,
wbrew oporom reakcj, krajowej . réwnoczesnie do.
tkliwym oporom reakcji miedzynarodowej,- Polska
postepu i zamoznosci, Polska wielkiej szansy histo.
rycznej.

Wreszc e Ziemie Odzyskane, to obok' reformy roi.
nej i unarodowienia podstawowych ga ezi gospodarki,
mozliwos¢ 1lkw.dacji przeludn enia rolniczego. Przed
wojng miiel-Smy okoto 3.000.000 Iludnosci w ejskiej,
nie znajdujacej pelnego za.iudn enia w rolnictwie.
Na kilometr kwadratowy 110 oséb, co przy zacofanej
strukturze rolniczej naszego kraju musiato dawac re-
zultaty rozpaczliwe. Dz.§ zarbwno tereny rolnicze
Z em Odzyskanych, jak . chtonnos¢ przemystu Ziem
Odzyskanych na site robocza, pozwalajg w sposob za.
sadn czy uzdrowi¢ strukture naszego rolnictwa, a ta
droga takze struk ure catej naszej gospodarki naro.
dowej. Dzieki temu w konkretnej realizacji sojuszu
chtopsko.robotniczego i wiasnie tylko w sojuszu z
robotnikiem chitop stat sie prawdziwym wspd'gospo.
darzem Ziem Zachodn ch, korzysiajacs'm w ca'ej roz.
c.agtosci z dobrodziejstw, z bogactw tych ziem.

| wreszc-e Ziem e Odzyskane, to zageszczenie i u.
sprawnienie naszej sieci komunikacyjnej, W sumie
Ziemie Odzyskane, to Polska o praw dtowo rozbudo-
wanej i wiasciwie rozmieszczonej s.eci komunikacyj-
nej, sharmon zowane wewnetrznie i w swych obro.
tach miedzynarodowych.

W ciagu dwoch i poét lat zaludniliSmy te ziemie!
zyje tu i pracuje 5 milionéw Polakow.



PrzemoOwienie wicepremiera
Gomuiki- Wiestawa, Ministra Ziem
Odzyskanych (w skrdéceniu)

Zadania dzisiejszego Trzeciego Zjazdu Przemystu
Z em Odzyskanych podobnie jak i dwu poprzednich
Zjazdbw, sprowadzajg s e do wzmozenia powszechne,
go wysitku narodu polskiego dla odbudowy kraju,
dla realizacji trzyletniego planu gospodarczego i sy.
stemafycznego podnoszenia produkcji naszego go.
spodarstwa narodowego. Te zagadnienia stanowig
gtdbwng tres¢ polityki rzadu, w n.ch bow em miesci
sie rozw gzanie takich probleméw, jak poziom stopy
zyciowej narodu, wzmocnienie bezpieczenistwa granic
panstwa, rozwo6j oswiaty, nauki, kultury itp. sprawy.

Zniszczona, spalona i zrujnowana Polska, stangw.
szy przed g ganiycznym zadaniem podniesienia sie
z gruzéw wojny i okupacji, miata w tym czas:e do
wyboru dwie drogi, dwie koncepcje: albo odda¢ sie
ztudnym nadziejom i wyczekiwa¢ na pomoc zewne.
trzng, na dolary, albo oprze¢ plany odbudowy zasad-
niczco na wiasnych s-tach i mozliwosciach. Pierwszg
z tych drég nazwatbym dolarowa, a drugg narodowa,

polska drogg odbudowy.

Droga dolarowa oznaczali rezygnacje z wiary we
wiasne sty, w zdrowego, patriotycznego ducha na-
rodu polsk.ego i zdanie sie na taske i nietaske pomo-
cy od zewnatrz. Droga dolarowa oznaczata wykre.
sienie z zycia Polski takich nieodrodnych atrybutéw
niepodlegtosci, jak suwerenno$¢ panstwowa, ustana.
Wian e wlasnego prawa i rzadzenia sie wedlug wia-
snej wol.. Przy wyborze drogi dolarowej nie mogli-
bySmy przeprowadzi¢ np. unarodow'enia przemystu,
ma moglaby Polska uprawia¢ poliiyki, odpow ada.
jacej jej interesom, nie bylaby zdolna do odparcia
zakusbw na swoje granice zachodnie, n-e mogtaby
mie¢ perspek.ywy rozwoju. Droga do arowa oznacza,
ta oparcie mozliwosci odbudowy kraju przede wszyst.
km na pomocy zewnetrznej, na pozyczkach i kredy-
tach amerykansk ch. Nie poszLSmy ta droga, gdyz
oznaczata ona pozbawienie narodu polskiego praw
gospodarza we wilasnym kraju. Wybral.§my narodo-
wa polska droge odbudowy.

Droga polska oznaczata zacis$niecie pasa i zakasanie
rekawoéw do pracy. Droga polska oznaczata, ze przy
gorze zwal sk i rumowisk stangt do pracy nasz pol-
ski robo.mk z knotem, topatg i taczkami, stangt z
m okiem i klelnig i zaczat budowa¢ nowg Polske,
ktorej obraz przedstawia jeg0O idea. S.angt do pracy
nasz twardy, bohaterski gornik, chluba polskiej klasy
robotniczej, a czarne d amenty, wydobyte jego reka-
mi, siworzyty podwal ne calej naszej gospodarki.
Rozpakli piece hutnicy i swojg praca ofiarng zaczeli
zaopatrywa¢ Polske w sta] i ze azo, tak niezbedne do
odbudowy. Potamane maszyny montowat czesto
dniem t nocg nasz metalowiec i stanagt przy n-ch do

S

pracy, aby da¢ Polsce produkty swego trudu. Polska
droga, szczegOlnie tutaj na Ziemiach Odzyskanych,
oznaczata, ze na zachwaszczonym ugorze stangt do
twardej pracy polski chiop.osadnik i w pocie czota
zaczat wydobywac¢ z niej tak bardzo potrzebne kra-
jowi ziarno. Na zew rzadu, nie baczac na n skie ptace
i réznoiak-e braki i niedomagania w zaopatrzenu,
stane.o do pracy przy odbudowie i uruchomienia zy-

cia gospodarczego m-liony ludzi — robota kow, maj-
s.réw, inzynieréw, dyrektorow, pracownikéw umy-
stowych — przepojonych gteboka w.aig w stusznosé

obranej drogi. WybraliSmy te droge dlatego, aby we
wlasnym domu by¢ pelno.prawnym gospodarzem
swego dorobku, abysmy me musieli pracowa¢ na
obcych, zagran cznych kapitalistow i kztattowaé na-
szg ekonomii € i nasze zycie wedlug ich potrzeb i
interesbw. Nie znaczy to, ze nie chcieliSmy pomocy
zewnetrznej i ze nie zab egaliSmy o n.g. Nie chcie-
lismy tylko i nie chcemy sprzeda¢ naszej niezalezno,
Sci narodowej i panstwowej za jakiekolwiek pozycz-
ki czy kredyiy. (Dtugo.rwate oklaski).

Z powodzi frazeséw i obiecanek pomocy Europie
przy jej odbudowie wytonit se konkre ny plan an_
g o-amerykanski, zmierzajagcy do odbudowy gospo-
darczej i politycznej poteg Niemiec. Zgodnie z u.
chwatam- konferencji poczdamskiej wszystko, co do-
tyczy odbudowy Niemiec, decydowane by¢ winno
przez rade ministrow czterech panstw — Zw g.ku
R-dz eckiego, Francji, Wielkiej Brytanii i Stanow
Z.ednoczonych. Ten fakt, ze Anglosas przy udz.ale
Francji powzieli jednostronne uchwaly, dowodzi, iz
beda oni chcieli, niezaleznie od stanowiska Zwigzku
Radzieckiego i brzm enia uchwat poczdamskich, for.
sowa¢ odbudowe Niemiec. Nie jest to zresztg ich
pierwszy krok, podwazajgcy uchwaty poczdamskie.

Gdyby Angiosasi zabiegali tak o odbudowe kra-
jow, zniszczonych przez Niemcy, jak zab egajg o od.
budowe N-ermec, to moznaby przypuszczaé, ze gtow-
ng .ch troska jest rzeczywiscie gospodarcza odbudo-
wa Euroipy. Po cofniec.u przez rzad S anéw Zjedno-
czonych pounrrowskiej pomocy dla Polski, czyli dla
kraju, ktéry najbaidzej ucierpiat w wojnie i ktory
Niemcy najbardz ej zniszczyly i wyeskploatowaty,
trudno jest komukolwiek na Swiecie uwierzy¢, ze
Anglosas , odbudowujac Niemcy, k.erujg sie li tylko
wzgledami goipodarczymi. Momenty gospodarcze sa
dla nich o ly e wazne, o ile zgodne sg z ich celami
politycznymi, a szczegOlme z ekspansja kapitatu ame-
rykanskiego.

Nieprawda jest, ze Europa moze wyjs¢ z powojen.
nego upadku tylko przez odbudowe Niemiec. Europe
mozna dzwigng¢ przez odbudowe krajow zniszczo-
nych przez N.emcy. Twierdzen e, ze bez uprzedn ej
odbudowy Niem.ec nie ma odbudowy Europy, stuzy
tyiko za parawan niek.6.ym dyplomatom anglosas-
kim, za ktorym kryjag oni przed oping publczng
prawdziwg treS¢ swojej polityki. Anglosaska stawka
na zachodnie Niemcy, juko na osrodek gospodarki
europejskiej, to stawka na odrodzen e i odbudowanie
niemieckiego imperializmu, to kuc e niemieckiego
miecza na gtowy stowianskich narodéw, a w pierw.



izym rzedzie na gtowy Polakéw. Polska ma najwiek-
sze prawo do protestu przed catym Swiatem przeciw,
ko dzisiejszej polityce Anglosaséw wobec Niemiec,
gdyz gios nasz jest gltosem sze$ciu milionéw obywa,
teli polsk'ch, ktérzy zgineli z rgk niemieckich w cza.
Sie ostatniej wojny. Prze¢ wko tej polityce protestujg
ru ny naszej s o'icy i wielu miast, ruiny naszych por.
tow i nieodbudowanych jeszcze zaktaddéw pracy, rui.
ny naszych szkot, instytucyj, szpitali itp. N e jestes-
my przeciwni odbudow-e pokojowych, demokratycz.
nych Niemiec, JesteSmy przeciwko udzielaniu pierw,
szenstwa w odbudowie schuchmacherowskim szowini.
stycznym N-emcom. JesteSmy prze¢ wko podnoszeniu
poziomu zyciowego Niemcoéw ponad poz om zyciowy
narodoéw europejskich. Interesy amerykanskich mo.
nopolisibw n_e moga goérowa¢ nad dazeniami ludz-
kosci do zbudowania trwatego pokoju na Swiecie,

Z okazji Zjazdu Przemystu Ziem Odzyskanych po.
Sw ece jeszcze k lka stow jednej z najwazniejszych
akcj., przeprowadzanych przez rzad, do jakich na-
lezy bez watpienia akcja uwlaszczeniowa na Zie-
miach Odzyskanych. Akcja uwlaszczeniowa prowa-
dzona jes. od dtuzszego czasu w zakres e osadnictwa
roln czego i w zakresie ruchomosci. Na dzien 1 lip.
ca r. b. wydano osadnikom rolnym okoto 150 iys ecy
orzeczen, stanéw gcych podstawe do wydania aktow

uwilaszczen owych, t. zw. aktéw nadania. Do konca

Pracuja mtoty i kilofy przy odbudowie portu szczecinskiego.

roku biezacego Ministerstwo Ziem Odzyskanych pia.
nuje wydanie okoto 400 tysiecy, takich aktéw. Obec-
nie przystepujemy do akcji uwilaszczenia na odcinku
gospodarstwa nierolniczego, czyli akcje uwilaszcze,
niowag rozszerzamy na domy mieszkalne, zaréwno
jedno, jak i dwu.radzinne, jak tez i na domy czyn-
szowe, wilie, warsztaty rzemiesinicze i ustugowe oraz
na drobne przedsiebiorstwa przemystowe. Akcja ta,
ktora wymagata wielkiej pracy przygotowawczej, w
najblizszych dniach wejdzie w stadium konkretnej
realizacji

Srodki materialne, p eniagdze, sa bardzo waznym
elementem wykonana tych pandéw, lecz nie moga
one zastgpi¢ zapatu, wytrwatosci i ofiarnosci w pracy.
Swiadczg o tym przyktady innych panstw. Np. W.el.
ka Brytania o.rzymata po ukornczeniu wojny 5 mi-
liardow dolaréw pozyczki. Za 15 czes¢ tej sumy Pol.
ska wybita e powiekszytaby swojg produkcje, szcze-
golnie wydobycie wegla i w stopniu o wiele wiek.
szym niz dotychczas przyczynitaby sie do odbudowy
Europy. Anglia natomiast nie tylko nie staneta na
wiasnych nogach, lecz po skonsumowaniu tej pozycz-
ki zapow.ada swym obywatelom, a w pierwszym rze.
dz e kiasie robotniczej, obn.zeme stopy zyc owej.

Nie dobrze jest zy¢ na cudzym garnuszku. Lepiej
zjada¢ ze swojego iyle, ile sie do nego wiozy. Naréd
polski sam pracuje na siebie i dla siebie, i dlatego
pracuje ofiarn.e.

Tempo pracy wzmaga sie z dnia na dzien.

Port jest juz w catosci w rekach polskich.
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Przemawia Minister Przemystu i Handlu
Hilory Minc

Koledzy! Ill Zjazd Przemystowy Ziem Odzyska,
nych odbywa sie w okres e, kiedy nad calg miedzy,
narodowa, a zwlaszcza nad europejska sytuacjg po.
lityczng i gospodarczg c gzy jedno wieik e zagadn e-
n.e — zagadnien.e odbudowy Niemec. Pare tygodni
temu niezmiernie zywo, a nawet namietnie dysku-
towana byta sprawa stosunku poszczegoélnych panstw
do t. zw. planu Marshala, planu, k 6ry byt nam za.
prezentowany, jako pian pomocy w odbudow e i re.
konstrukcji Europy.

Jezeli rzad polski i jezeli caly naréd polski naj-
ostrzej i na.energ czniej protestujg przeciw takiej od.
budow.e Niemiec, to nie dlatego, azebysmy byli wo.
goéle przeciwni postaw eniu zagadnien a odbudowy
Niemiec na porzadek dzienny. Nikt rozsadny na
Swiecie i w Polsce nie myslat i nie marzyt nigdy o
wykresleniu N.em ec z mapy Europy, nikt rozsadny
na sw.ec-e i w Polsce nie myslat i' nie marzyt o tym,
azeby Niemcy zamieni¢ w jakas Srodkowo.europej-
ska pustynie, nikt w Polsce i na Swiecie nie staw at
przed sobg takich ludobéjczych, sadystycznych i je-
dnoczesnie utopijnych celéw. Nie dlatego podnosimy
nasz gltos protestu, z§ chce sie odbudowa¢ N emcy,
ale podnosimy swoj glos protestu dlatego, ze droga,
ktora wybrano, prowadzi nieuchronnie do odbudowy
N emiec zaborczych, agresywnych, imperialistycz-
nych, zagrazajgcych pokojowi i bezpieczenstwu Pol-
ski, Europy i Swiata.

W tych warunkach jasnym jest, co oznaczatoby dla
nas wprzegniecie se do t. zw. planu Marshalla.
Woprzegniecie sie do t. zw. planu Marshalla oznacza,
loby dla nas:

1) zgode na odbudowe Niemiec na starej bazie eko.
nomiczno-socja nej, zgode na odbudowe Niemiec
prowadzaca n-euchronnie do wzrostu niemieckiej a-
gresiji;

ta

2) podporzadkowanie naszej gospodarki gtéwnemu
celowi planu — zadaniu odbudowy Niemiec;

ou«dtmiosci gospodarczej,

Niemiec- ~ * P°litycmej na rze« odbudowy
T o we oy - wtd
polegajacej na mozl wosci likwidacji naszego u

wsteczn.ema i na mozliwosci zamienienia naszego
kraju w kraj przsmystowo.rolny;
5) przekreslenie mozliwosci gospodarczej obrony

prze¢ w niemieckiej gospodarczej ekspansji.

Nasze wprzegn ec e do t. zw. planu Marshalla o
maczatoby to, ze wiasnymi rekoma mus elbySmy so-
bie natozy¢ sznur na wilasne szyje. Rzad, ktoryby sie
na to zgodzt, nie mogitby sie nazywa¢ Rzadem Pol
sk.m (dtugotrwate burzliwe oklaski).

Ale jest jeszcze jedna strona tego dodatniego bilan.
su, -ktora w dzisiejszej sytuacj mus by¢ specjalne
podkreslona. Przedmio.em naszej dumy jest nie
tylko to, ze zaludniliSmy te Ziemie, ze zaoraliSmy u.
gory, ze pusc.liSsmy w ruch fabryk;. Przedmiotem na.
szej dumy jest takze to, ze wyrwaliSmy te Ziemie
z rgk mper alizmu niem eckiego (oklaski). Pized.
m.o.em naszej dumy jest to, ze Ziemie te nie beda
n-gdy juz arsenatem d a niemieck ej agresj. (oklaski).
Przedmiotem naszej dumy jest to, ze Z ernie te z kaz
d>m dn em stajg s e coraz bardziej poteznym orezem

Polski demokratycznej w walce o pokéj i bezpieczen-
stwo (oklaski).

P.erwszy ob ekt — szczecinski port. Jest jasnym
i bezspornym, ze Polsce takiej, jaka teraz powstaje,
nie wystarczy Gdynia i Gdanik. Jest jasnym i wyraz-
nym dla kazdego, ze Polsce takiej, jaka powstaje te-
raz, potrzebny jest nowy trzeci w elk. polski port.
Rzad powzigt w tej sprawie decyzje. Zamierzenia
rzagdowe sprowadzaja sie do tego, azeby na rozbudo-
we portu szczec nsk.ego przeznaczy¢ Ww przeciggu
najbl.zszych 2 lat okoto 6 mil.ardéw zitotych (oklaski),
uwzgledniajgc w tym rozbudowe i odbudowe portu
i uruchom en e szeregu wtérnych inwestycyj, po.
trzebnych dla por u, w szczeg6lnosci magistral we-
glowej Slask — Szczecin. Mamy osiaggnaé zadanie
przetadunku wegla w roku 1949 do wysokosé, p eé
i pél miliona ton, przetadunek rudy w roku 1949
1 miliona ton. Mamy prowadzi¢ te nasze prace tak,
azeby w roku 1950 zdolno$¢ przetadunkowa Szcze-
cina mogta wzro ng¢ do sedimu milionéw ton. To
jest zadanie realne i to jest zadanie wykonalne.
Trzeba nie tracié czasu, trzeba uczyn ¢ ze Szczec'na.
portu, obiekt sztandarowy, trzeba osagnac¢ te zada.
nia, ktére przed szczecinskim portem i jego budowni-
czymi stawia Rzad (oklask-).

Powstaje pytanie, czy w obecnej sytuacji miedzy-
narodowej politycznej i gospodarczej, w obecnej
stawce pos-adaczy kapitatbw zagranicznych na roz-
budowe Niemiec, czy w tej sytuacji wskazanym jest



stawianie sobie tak wielk ch zadan i czy te wielkie
zadania bez doptywu kapitatéw zagranicznych sa
mozliwe do wykonania?

Tak. Sa mozliwe do wykonania. Sa mozliwe do
wykonan:a po pierwsze dlatego, ze choc az nie wszy.
scy zdajg sob e z tego sprawe, jezel chodzi o kredy-
ty. przewidziane w planie trzyletn m, to dos¢ powaz-
na — powiadam dos$¢ powazna — czes¢ 'ych kredy,
tobw w rezultacie juz zawartych uméw handlowych
i gospodarczych, umow przewidujgcych kredyt to.
warowy, dos¢ powazna czes¢ tych kredytoéw juz dzis
moze by¢ uwazana za zagwarantowana.

Sg mozliwe po drugie dlatego, ze w lej naszej c'ez.
k ej pracy me jesteSmy sami, i ze mozemy Uczy¢ w
okres e wielkich trudnosci na pomoc, ktérej przy.
k’adem jest kredy'owa sprzedaz 300.000 ton zboza
przez Zwigzek Radziecki w okresie, kiedy odmoéwio-
no nam albo zredukowano do minimum przydziaty
zboza na Zachodz e (oklaski).

Sa mozliwe po trzecie wreszcie dlatego, ze stano,
wimy kraj o nowym ustroju gospodarczym. Prawda
jest, ze historia n e zna zadnego nowego kraju kapi-
tal.is'ycznego, ktory by se powaznie rozwingt prze.
myrtowo bez wielkiej, wydatnej pomocy zagranicz-
nej. Ale my nie jesteSmy krajem kapitat s'ycznym—
my jes esmy krajem o nowym typ'e gospodarki, my
jestesmy krajem ktory posiada zrodia akumulacji
niedostepne dla krabow k p tal stycznych, bo mysmy
zt kwidowali marno'rawistwo w e’kcka.p;'alistyczne,
mysmy skoncentrowali nasza gospodarke przez sy.
stem planowy, bo my wreszcie mamy moznos¢ s eg.
n ecia do niewyczerpalnych zapaséw i twdrczych re.

zerw sit ludowych i twoérczego ludowego entuziazmu.
(Oklaski).

Jes eSmy krajem wyposazonym tylko w n ektore
surowce lrajem, ktoéry musi importowa¢ surowce
dla pracy pr emys u przez pewien czas jeszcze zy-
wnos$¢ d a zyc a ludnosci i materiaty inwestycyjne dla
dalszego swego rozwoju. Tych nwesiycji. tych su.
rowcéw i tej zywnos¢., dokad one beda potrzebne
nik nam ne da za darmo. Prawdopodobni w 1947
roku catos¢ naszego eksportu siegn e okoto 300 m lio.
néw dolaréw. Ale trzeba pamieta¢, ze w roku 1949
pian zaklada pow.ekszenie tego eksportu do 560 mi-
lionbw dolaréw, czyli chodz o prawie podwojeni
ekspor u.

Gtownym artykutem naszego eksportu jest we.
g el. Ostatnio przychodzi z pomoca wiékno, cukier,
porcelana, szkto, cement i niektére wyroby meta.
lewe ,ale trzeba zdawac¢ sob e sprawe, ze wachlarz
artykutéow eksportowych musi by¢ niezmiernie sze-
roko rozwiniety, n e ty kO na wyroby przemystowe,
gdyz przemyst nie moze n eS¢ na sobie ciezaru ca.
tosci eksportu, a nasze rolnic wo musi zaczgé ekspor.
towacé. Powoli i stopniowo, w m are wzrostu produk-
cji i narastania dochodu catego kraju, musza sie wia-
cza¢ coraz nowe artykuty do naszego eksportu, Mu.

simy wszyscy zrozumieé¢, ze my eksportujemy po to,
zeby importowa¢, — ze my importujemy po to, zeby
produkowac i .nwestowaé, — my produkujemy i in.
westujemy po to, zeby konsumowaé. Niema wzrostu
konsumcji bez wzrostu eksportu.

Polsk przemyst i kierownicy polskiego przemystu
w postaci zywiotowego ruchu wspotzawodnictwa i
ruchu przodown kéw pracy uzyskali nowa, wielkag
dzwignie. Tylko Slepy tej dzw gni moze n e widziec,
tylko nieudolny z tej dzwigni n e bedzie korzystac.
My nie chcemy by¢ ani Slepymi, ani nieudolnymi.

My chcemy chwyc ¢ za te potezng dzw'gnie, ktora
nam data polska klasa robotnicza. My chcemy o.
s ggnac¢ systematyczng praca rewolucje techniczng w
polskim przemysle. My chcemy zbudowaé¢ i my zbu-
dujemy suwerenng gospodarczo i politycznie, szcze-
Sliwg, kwitngcg Polske.

(Huczne oklaski i gtosy: brawo).

Ruch w porcie szczecinskim wzmaga sie. W.dzimy
tu statki przy nabrzezu, reprezentujgce coraz czesciej
bandery obcych panstw.



Przemawia Minister Zeglugi
Adam Rapacki

Dlaczego witasnie tutaj chcemy zbudowac¢ wielki
port polski? Wiasnie tutaj, bo jezeli wedtug naczelnej
naszej zasady Polsce potrzebne jest caie jej 500.
k lomairowe wybrzeze i trzeba, azeby cate to wy-
brzeze z™o i zrasn.e.e z kiajem dziatato, to w tym
punkc-e wybrzeza potrzebny jest w.elki port. Wia-
$nie tutaj, bo tutaj najblizej dO najwiekszego, naj-
zywszego basenu polskiej pracy, do $ gska. A nawet
jeszcze blizej — najkrotszg i najlepszg w Polsce dro.
ga wodng Odry.

| dlaczego$ wiecej jeszcze — czas, by polskiego
pomostu w Europ-e zaczeto uzywaé¢ do czego$ w ecej
niz do zbrojnego przemarszu. Czas najwyzszy, czas
uzy¢ go w jego wiasciwej gospodarczej i politycznej
roli pomostu taczacego.

I gdybysmy, tak wlasnie myslac, nakreslili na ma.
p'e Srodkowej Europy trzy lin-e taczace: pierwsza
linie — weglowo-rudowg z potudnia na poétnoc od
Slagska i uprzemystowionej czesci Czechostowaciji
gdzie$ blisko przysztej arteri Odra — Dunaj do re-
jonu wielk ch portow szwedzkich; linie druga — od
okupacyjnej strefy radzieckiej do rejonu battyckch
por.6w Zwiazlu Radzieckiego; | n e trzeciag — popro.
stu linie wschéd-zachdd, ogolng linie przysziej wiel.
k ej wymiany miedzynarodowej, i gdybysmy poszu-
kali na naszym wybrzezu portu, k.6ry byltby naj.
bl zszy tr6 katowi przecie¢ tych trzech lin-i, to.tym
portem bytby wiasnie Szczecin. Ten prosty ukiad
geograf'czny, poprawiony o wage potaczen wodnych
Odry, przedtuzonej do Dunaju, Wyznacza polski port
dla Srodkowej Europy, Dla.ego tutaj bedz emy ten.
port budowali.

Odpowiedz na pytanie, dlaczego tutaj, jest odrazu
odpowiedzig na pytanie, jaki to bedzie port, jaka be-
dzie struki ura jego obrotéw, jaka bedzie jego spe-
cjalnos¢. A wiec po pierwsze dla Polski bedzie to
port przede wszystkim masowy.

Dlatego po uruchomien'u Gdanska i Gdyni tutaj
przenosi se waga naszego wysitku technicznego.
Trzeba uzbroi¢ stare nabrzeza, trzeba rozbudowywacd
i uzbraja¢ nowe. Nasz plan najblizszy, najkrotszy,
bo n espetna poéttoraroczny, do roku 1949 przewidu-
je, po przeje¢ u najwazniejszej czesci portu szczecin-
skiego (0 czym rozmawiamy ze ‘Zw gzkiem Radzic-
kim), najpierw rozbudowe jego zdolnosci przetadun-
kowej w weglu do poziomu Gdyni i Gdanska razem,
osiggnietego w roku 1946, a ponadto do zdolnosci
przetadunkowej w rudz e miliona ton. Po tym, w na-
stepnym roku, przewidujemy dopchn ec'e zdolnosci
przetadunkowej portu szczecinskiego do petnej zdol.
nosci przewozowej kolei, uzupetnionej o ponad milion
ton woda.

Wreszcie po roku 1950, po osiggnieciu tych celéw,
chcemy dopoméc naturalnej arterii ozywczej Szcze-
cin — Odra w dalszej rozbudéw e portu. Dopomadc, to
znaczy wraz z pracownikam' zeglugi $rodlagdowej,
wraz ze stoczniami tej zeglugi odtworzy¢ tabor, kto-
ry katastrofalnie z 2500 barek, ktore przed wojng
krgzyty po Odrze, zmniejszyt sie do niespetna 100
barak. Dopomo6c Odrze, to znaczy poprawi¢ zeglow.
nos¢ Odiy, zaniedbywanej przez Niemcow przed
wojng, a tymbardziej podczas wojny, to znaczy wre-

szcie wyposazyC port szczecinski w dzwigi pywajace.
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przetadowujace z wody na wode. Port szczecinski
bedzie stawatl sie coraz bardziej obok Gdyni i Gdan-
ska podstawowym portem przetadunkéw masowych.

Po drugie to bedzie znoéw port przemystowy, to
bedzie w dalszym ciggu osrodek przemystu, oparte-
go na imporcie surowca 1 eksporcie produktow.

Po trze¢ e port szczecinski bedzie portem tranzyto-
wym dla srodkowej Europy. Oznacza to budowe roz.
legtej przestrzeni wolnej strefy celnej w Szczec'nie.
Chcemy zainteresowa¢ narody basenu naddunajskle-
go, a szczegollniej naréd czechostowacki, naszym por-
tem. Chcemy, azeby obok przetadunku taniego i
sprawnego znalazty tutaj mozliwosci zainwestowania
swych kapitatéw i swego doswiadczenia w rozbudo-
wie pewnych gatezi przemystu portowego. Chcemy,
azeby sie tu*aj w tym pol-kim Szczecne czuli, jak w
porcie stéw anskim i jak w porcie wspénym. Chce-
my takze, azeby i inne narody Srodkowej Europy,
azeby cata srodkowa Europa znalazta w porcie szcze.
cinskim obsnge najtansza i najsprawniejszg,

Szczec n niemiecki ne byt ani gospodarczo, ani
technicznie przygo owany do tej wielkiej roli, ktorg
przeznacza mu polskie zaplecze. Szczecin byt osrod-
kiem przemystowym. Jako port byt w duzej czesci
konstelacjg matych przyfabrycznych portow, ale jako
catos¢ byt sprowadzany nie tylko Swiadorne, byt
sprowadzany stg gospodarczego uktadu N'emiec do
roli portu lokalnego. Byt podrecznym portem Ber.
lina i portem bliskiego rolniczego zaplecza.

Naturalny kregostup portu szczecinskiego — Odra
— byt kregostupem wa tym, bo tylko cze$¢ nieodzy.
skana Slaska, ty'ko mata nieodzyskana cze$¢ dorze-
cza War y pracowata na Odrze. Byt, po drugie, krego.
stupem przetamanym, bo znaczna czes¢ taboru
odrzanskiego skrecata przed Szczecinem do zachod.
n'‘ego systemu kanatdow i nie docierata do Szczucina,
Kregostup ten, po trzecie, byt kregostupem kréfkm,
;bo n;eprzedhizonym przez polityczng koncepcje
wspotpracy stowianskiej, swiadoma, diugofalowa po.
lityka niemiecka przesuwania na zachéd punk*u c:ez-
kosci nienreckiego przemystu i przemozna konku-
rencja Hamburga grozita ustaw'cznym $c eSnamem
Szczecina do roli drugorzednego portu importowego.
Szczecin nie byt i nie moégt by¢ wielkim por'em. bo
nie miat za sobg Polski. | jezeli kto$ gdzies udaje
Temide i zaw gzawszy oczy na to wszystko, co sf
od wiekéw dzialo po obu stronach starej granicy, po-
trzgsa waga, na ktorej chce wazy¢ prawa moralne
wedtug tylko korzysci gospodarczych catej Europy, to
i na te podejrzang wtage mamy argument do rzuce-
nia: witasnie Szczecin, ktory wiasnie w Polsce jest
dla Europy czym$ o wiele wazniejszym, o wiele
wiekszym, o wiele cenniejszym n z byt pod n enrec-
kim zaborem. Ale sal.oda rzetelnych argumentéw na
fatszywg wage i szkoda czasu na deklamacje. My
wiemy, ze przy wszystkich moralnych prawach, ja-
kie do tych ziem i do Szczecina mamy, ze w’asnie
Ziemie Zachodnie obok reform spotecznych, a raczej
nieoderwanie razem z reformami spotecznym', sa
centralnym problemem naszego bytu i rozwoju naro.
dowego, spotecznego i gospodarczego. D’atego nikt w
Polsce o tych ziemiach nie moéwi ,Kresy“. Dlatego
nikt Szczecina w Polsce nie nazywa kresowym mia.
stem, bo cho¢ na granicy — Szczecin jest w sercu
Polski (ditugotrwate oklaski).



Przemawia podsekretarz stanu
Ministerstwa Przemystu i Handlu
ob. Szyr

Jak wykonano podstawowe zadane podwyzszenia
0 50% poz.omu produkcji przemystowej Ziem Odzy-
skanych w okres.e miedzy Drugim i Trzec-m Zja.
zdem?

Juz w czerwcu, a wiec W ciggu dziesieciu miesie-
cy ,0s agnieto podwyzszenie produkcj o 45%. E.ak
danych oficjalnych za miesigc lpiec i sierp en_ale
nie uiiega watpliwosci na podstawie cyfr szacunko.
wych, ze cel pos.awiony zos.at osiggnie.y i przekro.
czony (oklask ).

Przemyst hutniczy przekroczyt poziom produkciji
sieipnia 1946 r. o 57%, przemyst metalowy o 68%,
przemyst wibdLienn czy o 56%. Min. Minc moéwit:
»Trzeba — i to jest realne zadanie — aby przemyst
weglowy Ziem Zachodnich os ggnat w przydym io_
ku produkcje 19.000.000 ton wegla“. Przemyst we-
glowy w lipcu osiggnat za siedem m es ecy n etylko
pTanowang ilos¢ na ten okres, wynoszaca 10.370.000
ion wegla, ale wydobyt 10.578.000 ton wegla, pizekra.
czajagc plan wydobycia (oklaski). Plan za miesigc
sierp en jest wykonany, plan bedzie wykonany i cy-
fra 19.000.000 ton wegla bedzie przekroczona.

»Trzeba, azeby przemyst cukrown czy osiagnat w
przysztym roku na tych ziem ach produkcje 150.000
ton cukru, to znaczy podwojen e produkcji z ubie-
gtego roku“ — mowit jeszcze min. Minc. Niewiado-
mo, czy plan ten bedzie mégt by¢ wykonany. Prze-
widuje sie. ze kampania, ktéra jest obecnie dopiero
na poczatku, osiggnie zaledw e 135.000 ton cukru.
W na lezy pO stronie Panstwowych Nieruchomosci
2 emskich, k 6re nie zakontraktowaty przewidzianej
ilosci buraka cukrowego.

»W roku 1947, uwzgledniajgc wzroet produkcji i
dalsze wysiedlanie pracown kéw niemieck ch, trzeba
bedzie na Ziem ach Odzyskanych przyrostu w wyso-
kosci 60.000 ludzi* — moéwit min. M nc. Jednak juz
w czerwcu zatrudnienie osiggneto przyrost okoto
74.000, w tym Polakéw byto juz 279.000 w s'osunku
do 195.000 z Drug ego Zjazdu, a wiec 6 84.000 wiecej.
Werbunek sit pracowniczych zostat wykonany i plan
przekroczony.

Mini Minc powiedziat na Drug:m Zjezdzie; ,,Trzeba
sobig postawi¢ na poczatek skromne zadanie 25—30
tysiecy ludzi w internatach przemystowych, a z tego
potowa na Ziem ach Odzyskanych®. Dzisaj w Szcze.
c nie na defiladz e widziel Smy 10 tysiecy czionkéw
nowej armii przemystowe;.

Do konca 1947 r. bedzie 83 szkoty tego typu, ze sta.
nem 25.000 uczniéw, w tym 14.000, a wiec wiecej nii
potowa, na Ziemiach Odzyskanych.

Pracujemy w ciezkich warunkach, nie korzystamy,
jak Niemcy do niedawna hitlerowskie, z olbrzym ej
pomocy amerykansk-ej, musimy wlasnym ciezkim
wysitkiem i kosztem chleba codziennego podnos ¢
nasz kraj z rum i zniszczen, doprowadzi¢ do tego, ze
wiasna rola da nam do syta produk.6w, ze wilasny
przemyst, przemyst uspoteczniony, da nam dostatecz-
ng ilos¢ towardw i urzadzen dla kulturalnego z,cla.

— Rzemiosto liczy juz 27 :ys ecy zarejestrowan. ch
warsztatow i 65 tysiecy zairudn onych na Ziemiach
Odzyskanych. To sg cyfry oficjalne. Spodzielczose
wytwadrcza, zorganizowana, zatrudnia zaedw.e 5000
osob, priemyst prywatny w 2.260 zaktadach doiad tyl-
ko 15.000 osdb na Z.emiach Odzyskanych. Na podkre.
sienie zastuguje fakt wspotpracy 808 zakiadéw pry-
watnych z w elkim przemystem panswow/m. Zal ta.
dy te zatrudn ajg 10.000 os6b. Jest io poczg ek reali-
zacji naszego zarzadzenia o planowej wspotpracy po.
miedzy przemystem prywatnym, spoéildzielczym, rze.
mostem i przemystem panstwowym.

W handlu zagranicznym Ziemie Odzyskane odgry-
waja juz pierwszorzedng role, stanowig wilasciwie
podstawe polskiego eksportu, i to zarébwno dzieki
warunkom komun kacyjnym i portowym, jzk i dzie-
ki ilosci i jakosci swoich wyrobow. Juz w tym roku
udziat Ziem Odzyskanych w eksporcie bedzie wy-
nosi okoto 50%, w przysztosci udziat ten wzrosnie.
Okoto 33% eksportu i tranzytu przechodzi¢ bedzie
przez port szczecinski.

Bytoby réwniez niestuszne, gdybysmy n'e mowili
o olbrzymich wlelomilardowych sumach, ktére byty
wyda.kowane dla Ziem Odzyskanych dzieki ofiarno-
§¢. calego spoteczenstwa polskiego. Jest to udz at i
tych, k 6rzy nie poszli na Z emie Odzyskane. Wszy-
scy obywatele Rzeczypospolitej przyczyn li sie czast-
ka swojego udziatu do wielkiego dzieta odbudowy i
zespolenia Ziem Odzyskanych z Macierzg. Pracowni-
cy prz-emystu, sktadajgc swo;emu Prem.erowi, W'ce.
prem'erowi i Ministrow' Ziem Odzyskanych, swoje-
mu Minis rowi i nauczycielowi min. Mincowi to spra.
wozdanie, skiadajag je z n ektamang radosca. Jest to
sprawozdanie o trudach, os agnieciaeh i brakach jed-
norocznego okresu. Na naszych oczach zm enia sie o-
blicze polskiej z;emi, realizujg sie zapowiedzi rzadu,
sprawdzajg cyfry pianu, kruszeje opor reakcji i ro_
$nie w:ara w niespozyte sily narodu polsk ego, a w
szczegolnosci w intel gencje, bohaterstwo i wytrwa,
tos¢ polskiej klasy robotniczej (oklaski).
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Przemawia sekretarz generalny
Komisji Centralnej Zwigzkéw Zawaod,
ob. Sokorski

Trzeci Zjazd Przemystowy odbywa sie pod hastem
przekroczenia planu gospodarczego, jako planu odbu.
dowy naszego kraju.

Zwigzki zawodowe wchodzg do tej szlachetnej wal-
ki pod hastem wspoétzawodn ctwa. Powotany zostat
naczelny komitet wspd zawodn ctwa pod kierownic-
twem tow. Witaszewsk ego. przewodniczacego Komisji
Centralnej Zwigzkéw Zawodowych. Widkniarze i
gornicy juz trwajg w tej akej", brygady mtodziezowe
rozszerzyty wspotzawodnictwo na 12 dalszych gatezi
przemystu.  Wspoéizawodnictwo staje sie symbolem
walk $wiata pracy o odbudowe i przysztos¢ wlasnego
panstwa. Nie zawsze jednak ludzie, nawet ludzie pra.
cy, znajg sens i istote wspo6tzawodnictwa pracy,
zwilaszcza, ze.wrdg nie $pi, zwlaszcza, ze dziala jeszcze
szeptana propaganda.

| dlatego trzeba sobie jasno i wyraznie powiedziec,
0 co chodzi.

Problem wspétzawodnictwa, to problem gospodarki
unarodowionej lub w kazdym raz e gospodarki o
przewadze elementéw unarodéw onych. W warun-
kach gospodarki kapitat s'ycznej .racjonalizacja pra.
cy byla systemem wyzysku, opar'ym o maksymalng
oszczedno$E czasu, przy zwiekszonej wydajnosci pra.
cy i zupelnym zmechanizowaniu ruchéw pracownika.
Przy tym wzrost racjonal zacji nie prowadzit do
wzrostu realnych ptac, a przeciwnie do ich obnize,
nia, mimo nawet rosnacej wydajnosci robotnika, po.
niewaz'zupetna mechanizacja ruchow cztowieka po-
zwalata zatrudnia¢ robotnikéw prawie bez kwalifi-
kacji, nawet przy bardzo skomplikowanej produkcji.

Jasng jest rzecza, ze postawa ruchu zawodowego
wobec tak pojetej kapitat!s ycznej racjonaizacji pra.
cy musiata by¢ i byla negatywna.

Upanstwowieni przemys u, w warunkach przej-
Scia wladzy panstwowej w rece mas ludowych zmie.
nito zasadniczo stosunek do wiasnej pracy klasy ro-
botniczej. Praca przestata by¢ zrédiem wyzysku a
stata sie zrodlem dobrobytu. Kazde zwiekszenie wy.
dsjnosc pracy oznacza dzisiaj wzrost bogactwa na-
rodowego, zarbwno w postaci bezposredniej (ptace),
jak ' posredniej (dochdéd pans wowy). Stad tez bez.
posrednie zainteresowani klasy robotniczej w ma.
ksymalnym zwiekszeniu produkciji.

Sktadowe elementy wspoétzawodnictwa pracy w
tych warunkach sprowadzajg sie do:

zasady przekroczenia p anu (wykonanie planu jest
bowiem prostym obowigzkiem zakiadu pracy),

zasady polepszenia jakosci,

zasady przekroczenia norm wydajnosci
oraz 'ndywidualnej,

zasady wzrostu realnych, ptac w miare wzrostu wy.
dajnosci pracy,

zasady oszczednosci (potanienia kosztéw wiasnych
produkciji),

zasady wzrostu dyscypliny (zmniejszenie
nieusprawiedliwionych nieobecnosci w pracy),

zasady wzrostu bezpieczenstwa pracy (zmniejsze-
n i liczby nieszczesliwych wypadkow),

zasady kolektywnosci umoéw o wspoétzawodnictwie,
od indywidualnego zobowigzania, poprzez zobowigza,
me brygady (zespotu), do zobowigzan obejmujgcych

grupowej

liczby

cate zaktady pracy i wreszcie cate gatezie przemystu,

i wreszcie zasady mieszanej kontroli m-edzygrupo-
wej, czy tez m edzyzaktadowej.

Trzeci Zjazd Przemystowy posiada dla nas, dla ru_
chu zawodowego, dla mas pracujacych, specjalng
-wymowe. Odbywa sie on w Szczecinie. W miescie
gramcznym, w mies¢ e, ktére trzyma straz nad
Odra.

Granice nad Odrag, to przysztoS¢ i potega naszego
kraju. Dla cziow eka pracy stowa te posiadig spe.
ejalng wymowe. Sa to siowa zwyciestwa. Zwyciestwa
mys$li narodowej, narodowej racji stanu, uc elesn-o.
nej przez masy ludowe.

K asa robotnicza uczyta sie patrio'yzmu w trud-
nych warunkach. Uczyla sie patriotyzmu w ogniu
walk klasowej. W obliczu zrastania sie wiasnej bur.
zuazji z obozem zdrady narodowej.

Gran ce nad Odrg naréd pokki, uosobiony w ludzie
poisk rn i w robotniku polskim, wydart nimieckie.
mu okupantowi w twardym trudzie i w ciezkiej wal-
ce. W twardej walce nie tylko z okupantem, w twar-
dej walce z wlasng reakcjg. Jest to igran ca sprawie-
dliwosci historycznej, jest to gran ea naszej przy.
sztosci.

| dlatego wybor Szczecina na |l Zjazd Przemysto-
wy $w adczy o wielkiej przen kl wosci, zelaznej woli
i konsekwencji naszych kierownikbw nawy panh-
stwowej.

Na tym konhczymy czes¢ sprawozdawcza z lii-go
Zjazdu Przemystowego Ziem Odzyskanych. W na-
stepnych numerach ,,Morza*“ omowmy niek'ére re-
feraty, wygtoszone na Zjezdzie, ktérego postulaty
musza by¢ i bedg wykonane, tak samo, jak wykona,
ny bedzi trzyletni narodowy plan gospodarczy, pod-
stawa naszego bytu i dobrobytu.

WYMIANA KULTURALNA POLSKO-RADZIECKA

JesteSmy w okresie wymiany kulturalnej miedzy
Polska a Zw azkiem Radzieckim, dazac do wymiany
doébr i dorobku kul uralnego miedzy Obu Panstwami.
Przedstawiciele nauki i sztuki polsk ej wyjezdzajg do
Zwigzku Radzieckiego z odczytami i produkcjami ar-
tystycznymi. My goscimy u sieb e zespoty artystow
radzickich, demonstrujgcych wysoka klase sztuki
we wszysfk ch dziedzinach.

Prelegeniw. naszych ogniw organizacyjnych pro-
simy o uwzglednienie przejawéw wymiany kultural-
nej w odczytach i pogadankach, ktadac nacisk na duze
zastugi uczonych radzickich w odkryciach i pracach
polarnych, ktérym p:smo nasze poswieci specjalng
uwage w nastepnych numerach.



armator jest stale naduzywany
w stowe i piSm e. Pod pojeciem tym rozume.
my osobe fizyczng lub prawng, bedaca wtasci-
cielem statku, przede wszystkim linie zeglugo-
we. Nazywanie armatorem wtascic ela jolki
sportowej lub jachtu jest przesadg i niescisto-
§¢ g. Ja-hty stuzg szkoleniu kadr i zatdg, tury-
styce i n e moga by¢ eksploatowane na zasadach
handlowych, bo nie odpowiadatyby pojec.om i
zasadom jachtingu.

Statku nie dzierzawimy i n'e wynajmujemy
go, lecz b erzemy w charter na okreslony
rejs lub na okres$lony termin od armatora za-
posrednictwem m a klera morskiego.

Naduzywamy terminu kapitan nazywa-
jac kap tanem sternika jolk. srolgdowej.
Tytut przystuguje dowédcom morskcb jedno,
stek ptywajacych, majgcym odpcw-ednie kwali-
fikacje i uprawnien.a. W zegludze handlowej
stopien ten okres$la stanowisko, a nie szarze. W
marynarce handlowej nie ma wyzszego stopnia
nad kapitana zeglugi wielkiej (anie ,da_
lek ej* jak go btednie nazywaja).

Kap tanem potoczn e zwiemy osoby, prowa-
dzace statki pomocnicze: holown ki, barki, mo-
torowki, a rowniez szyprow- pierwszej i
drug ej klasy, bedacych kierownikami statkéw.

W zegludze sportowej, w jachtingu morskim
istnieje stop en kaptana jachtowej ze-
glug morsk ej. Wedtug obecnych wymogow
Polskiego Zwigzku Zeglarsk ego stopien ten
przystuguje tym dowdédccm, ktorzy uzyskali
dyplom P. Z. Z. po odbyciu ptywan na Morzu
Po6inocnym. Plywanie na Battyku wystarcza
do uzyskania dyplomu kapitana zeglugi battyc-
kiej, mate ] zeglugi jachtowej.

Pod zeglugg kabotazowa rozumemy
komunikacje przybrzezng miedzy portami da-
nego akwenu, jak np. Gdansk — Szczecin z u.
wzglednieniem portow, lezgcych na tej trasie.

Tramping w zegludze nie jest widczega,
lecz ptywaniem bez okre$lonej trasy (lin i),
lecz na zlecen'e od mejsca zatadowani do
mejsca przeznaczenia tadunku. Rozumujac
teoretycznie moze statek polsk uprawié¢ tram-
p ng na wodach chinskich nie bedac w kolizji z
przepisami morskimi.

P:d poje¢em flotylli

Termin

rozumiemy z e_

sp 6t okretow wojennych, bedacych zw i g z.
kiem taktycznym, w'ec np. flotylla
trawlerow, okretéw podwodnych. Natomiast

statki, stuzace d° obstugi portéw nazywamy
taborem morskim lub portowym.
Bocianie gniazdo (o dziwo!) istne-
je nadal na statkach. Obserwator zmienit tylko
pozycje i ce 1 obserwacji. Nie wypatruje dzi$
ladu, lecz bada trase rejsu, aby statek un knat
przeszk6éd w pore (wrak5 goéry lodowe). M'ej_
sce jego znajduje s'e dzi$ n'e na salingu
jak dawniej, ale na dziobie statku. Stad
nazwa obserwatora oko na dziobie.

r K MORSKI

Widnckreg obserwowany jest rébwniez przez
oficera wachtowego, uzbrojonego w lor-
nete. Stad w marynistyce popularne potrety
oficer6w marynarki z ,lunetg“.

Kapitan statku rozporzadza wtasnym p o-
mostem kapitanskim. Alen'e most-
k em kapitanskim®“, co przypcmina raczej... mo.
stek ¢ elecy.

Kabina nawgacyjna jestmiejscem
pracy prowadzgcego statek. Wykresla sie w niej
kurs statku, koryguje sie mapy itp.

Batwany niech straszg na lagdzie. Na mo-
rzu wolmy mie¢ do czyniema z falg, jakkol-
w ek wedtug Magdaleny Samozwaniec, fala jest
rodzajem zenskim batwana.

Rozr6znamy fale zywag i martwa.
Fale zywa tworzy bezposSrednie dziatanie w a.
tru. Fala martwa jest pozostatoscig fal: zywej
i istnieje prawem bezwtadnosci. Brak jej zasa-
dniczej ozdoby grzywy, lub grzywa-
czy. Na tych samych akwenach jest ona dtuz-
szg, ale n:zszg od fali zywej.

Statek idgcy pod fale,
pod w'atr pruje, a raczej
statek idzie z watrem, majagc w atr od
idzemy z falg.

Gdy szybkos$¢ statku

a wiec przewaznie
ryj e fale. Gdy
rufy,

jest wieksza do ruchu

postepowego fafi, wyprzedzamy fale. Gdy fala
przychodzi od burty, odczuwamy prze -
chyt, zwany popularnie kctysaniem. Rozu-

miemy pod tym poprzeczny, wahadtowy ruch
statku, a odczuwamy t°, jako nieprzyjemne w
skutkach zjawisko, powodujgce chorobe mor-
ska.

Podczas pogody Swiezej, gdy w:atr
przybiera na sTe az do sztorm u, (zwanej
popularnie zlg pogoda, nawain cg. burzg), sta-
tek dze dziobem do fali. Manewr ten
nazywamy sztormowaniem.

Na statku n% ma sznuréw, szpagatéw, an5po-
wrozow. Natcnrast mamy do czyn:enia z lina-
mi, 1'nkam5 fatami, szefami, sztagami. cumam".
Liny stuzgce do podc agania (podnoszenia) za-
gli nazywamy fatami. L ny d: k erowan a
zaglami zwiemy szotami. L:ny do moco-
wania statku przy nabrzezu — to Cumy.

System olinowania i takieluinek jest
skomplikowany na zaglowcach. To tez wpro-
wadzen e nazw dla kazdej czesci takielunku jest
kon ecznoscia zyciowa. Zaloga mus: postugi-
wac sie jezykiem morskim, bez znajomosci kt6-
rego wykonanie komendy lub zarzadzenia by-
leby niemozliwos$cia.

Szkoly morskie i kursy zeglarskie majg mie-
dzy innym na celu unif kacje komend, zarzag-
dzen, nomenklatury i stownictwa. Bezpieczeh-
stwo’ zatogi i statku, sprawno$¢ nawigacji, wy-
maga znajomosci i jednolitosci jezyka morskie-
go, bez ktérego trudno byteby ,dogadac sie*
przy obstudze statku lub okretu.



ftettes™rocHa statkoiw

Kazdy statek handlowy morski musi posiadac
bw¢| przynaleznos$¢ panstwowag, ktdrag ujawnia
przez podnoszen e bandery. Na petnym morzu
bandera ta, to narodowa legitymacja statku.
kc,rta wstepu na m edzynarodowe szlaki mor-
sk e. Uprawn a ona do tych samych przywile-
jow, jak i naktada te same c ezary, zarbwno na
statki wielkich jak i matych narodéw. Dla kaz-
dego statku _bmdera jest sprawg zasadnicza-

rawo do niej trzeba uzyskaé¢ przed rozpocze-
ciem zeglugi. Udziela go panstwo, w chrebie
ktérego statek jest zarejestrowany i pos ada
swoéj port ojczysty, z ktéorego uprawia zegluge.

Jest rzecza zasadn:czej wsg\ aby kazdy statek
morski posi/sdat ,dowdéd“ tozsamos$c¢', Kktoryby
stw erdzat zarbwno jego przynalezno$¢ narodo-
wa, jak rown ez jego przystosowan e do odby-
wania podrézy morskich, oraz zawierat zasadni-
cze cechy, przy pomocy ktérych statek ten kaz-
dej chwili moznaby zidentyfikowac.

W stosunkach morsUich przez dtug czas cieszy-

ta se duzym powodzeniem konstrukcja'prawna,
okreslajgca statek handlowy na petnym morzu,
jako ptywajgca czastke kraju, ktéorego bandery
uzywa. Konstrukcja ta n estychan e utatwiata
wiele rozumowan prawn czych, zw gzanych
z zegluga morska, z d.ug ej strony podkreslata
ona, jak dalece interesy, a w*pewnej mierze
i odpowiedzialno$¢ panstwa sg zwigzane z kaz-
dym stoikiem na morzu. Dlatego tez wprowa-
dzono obowigzek przymusowej rejestracji stat-
kow w publ cznych rejestrach statkbw mor-
skich na catym $Swiece, W Wielkiej Brytanii
obow gzek ten zostat wprowadzony stynnymi
aktami nawigacyjnymi w r. 1680 i przetrwat do
dzisiaj. Obowigzkowi temu podlegaja tylko stat-
ki ponad okreslony tonaz. (W Polsce stzjtki o to-
nazu ponad 50 m. sze$¢.).

W pewnych wypadkach statek morski, gdy
chodz, o zabezp eczen e zaciggnietej w stosun-
ku do n ego pozyczki, traktuje sie z punktu wi-
dzen a prawnego jako nieruchomos¢. W tych
wypadkach rejestr statkbw morskich ma cha-
rakter ks-egi hipotecznej, w ktorej wpisuje sie

H#HS

wszystkie zabezpieczone wartoscig statku po-

zyczki.

Po wpisaniu statku do rejestru otrzymuje on
tak zwany certyfkat okretowy. Jest to psem-
ne sw erdzen e, ze statek zostat wciagniety do

urzedowego rejestru danego kraju i ma prawo
do uzywania jego bandery. Certyfkat ten jest
urzedowym ,dowodem osobistym“ statku. Na-

lezy on do podstawowych dokumentéw statku
i jest;wymrgany przy tak zwanym klarowaniu
statkOw, to jest zatatwianiu fcrmalnosci zwiag-
zanych z wejsciem i wyjSciem statku z portu.

Aby uzyska¢ takie zaswadczenie, wtasciciel
statku (armator) mus' ztozy¢ do rejestru stat-
kow podan e, wykazujgc swoje prawa wtasno-
$¢. do statku, oraz dolgczy¢ zaswiadczenie stocz-
ni z doktadnym opisem statku, ocenionym jego
tonazem oraz podaniem m ejsca i czasu budo-
wy- Po zitozeniu podania wtadze administracji
zeglugi delegujg inspektora technczmego ktory
dokonuje pomiaréw statku, celem ustalen a
jego tonazu :innych szczegétow. Po ogledz nach
sporzagdza on sprawozdan e, ktére wigz z pro-
jektem certyfikatu, zawierajgcym wymagane
/lustawg szczegOtly, przesyta wtltadzy rejestracyj-
*nej ste/tkur Na podstawie tego sprawozdania
wtadza rejestracyjna wpsuje statek do reje-
stru. Statek otrzymuje swdj oficjalny numer
w rejestrze, a tonaz pomierzony przez inspek-
tora, zostaje uznany za oficjalny i rowniez zo-
staje wp sany do rejestru. Po tym wplsie stocz-
n a, ktéora budowatla: statek, otrzymuje polece-
nie (t. zw. carv ng note) wyciec a na stalowej
konstrukcji statku jego oficjalnych znakéow
rozpoznawczych. Nalezy tu wyjasni¢ czesto spo-
tykane nieporozumienie co do terminu ,tonaz
rejestrowy”“. Termin ten stosuje sie zwykle do
tonazu netto, a wiec tylko do tej przestrzeni
statku, ktéra jest przeznacz:na na tadunek. To-
naz ten w wiekszosci wypadkow jest podstawag
do wymierzan a optat, zw azanych z zegluga
(wejs¢ e do portow, przejscie przez kanaty mor-
sk eit p.). | wtasnie ten tonaz jest wye.etv na
kadtubie statkow.

Nastepnie na rufie statku zostaje wymalowa-
nazwa statku i port mac erzysty. Portem
przypisania jest Port, w ktérym statek
zcstat zarejestrowany. Tak samo po obu
stronach dz oba zostaje umieszczona nazwa
statku. Po sprawdzeniu przez inspektora,
umieszcza sie rown ez na burcre znaki zanurze-
nia, ustalajace maksymalng gran ce, do ktérej
statek obc gzony tadunkiem maze sie zanuizy¢.

Po oznaczen u tych wszystkch szczego6tow
i wpisaniu ich do rejestru®urzednik wydaje cer-
tyfikat okretowy, zawierajgcy dane wpisane do
rejestru, oraz nazwisko kap tana statku.

Stotek jostal w ec zarejestrowany i otrzymat
swoje obywatelstwo. Tak przedstawia s e spra-
wa urzedowej rejestracji statkbw we wszyst-
kich krajach. W zegludze morskiej tak, jak i we



wszystkich dziatach transportu i komunikaciji
miedzynarodowej istnieje silna tendencja w
kierunku wprowadzenia jednolitych przepiséw
i stosowanej praktyk'. Istnieja jednak w po-
szczegOllnych krajach drobne odchylenia od
naszk cowanego powyzej schematu.

Powazne rdznice istniejg przy okres$leniu”wy-
mogoéw, jakim powinny odpowiadac¢ stsitki, aby

mogly by¢ zarejestrowane w urzedowym reje-
strze danego kraju.
Jest jasne, ze statek angielski nie moze by¢

zarejestrowany w Gdyni i uzyska¢ prawa do
polskej bandery, jezeli nie bedz e odpowiadat
wymogom polskich ustaw. Kazdy kraj moze
rejestrowac tylko statk' handlowe morskie, kto-
re uznaje za wtasne. | wtasnie w tej dziedzinie,
co uwazac¢ za statek wtasny, istmejg duze r6-
znice. Wedtug polskiego prawa (ustawa z dn:a
28.5.1928 r. o polskich statkach handlowych
morskch) problem ten zostat rozstrzygniety
nastepujgco:

Art. 1. Za polsk e statk handlowe morskie
uznaje sie statki uprawiajgce zegluge morska,
w celu zarobkowania i stanowigce witasnos¢
panstwa, obywateli polskich oraz oséb praw-
nych, ktére maja siedzbe na -obszarze Rzeczpo-
spol tej Polsk ej i w ktorych:

a) wszystkie udziaty w akcjach sa imienne;

b) udziat obcokrajowcéw w kap tale zaktador
wym n e przekracza) 49%;

c) do kazdej z wtadz, kierowmczej, nadzor-
czej i kontrolujgcej, obcokrajowcy nie wcho-
dzg w stosunku przewyzszajacym ich wudz at
w kapitale zaktadowym, a w spétkach akcyjnor

komandytowych me Sg ponadto osobiscie odpo-
wiedzialni;

d) gtéwny kierownik (dyrektor zarzadzaja-
cy) jest obywatelem polskim.

Kryteria te byty ustalane w okres'e, gdy
przyszliSmy na puste, nezorgamzowane Wy-
brzeze Batyku. MusieliSmy rozpoczynaé prace
od poczatku i korzysta¢ z cudzego dosSwadcze-
nia. | dlatego kryteria te byty ustalone bardzo
liberalnie, aby w stuzbe rozbudowy naszej flo-
ty przyciggna¢ obce kapitaty. Dzs wcbec zmian
ustrojowych kryteria te ulegty gruntownej re-
wizji.

Ustawodawstwa morsk'e angielskie i n;e-
mieckie wymagajg, aby statki morskie rejestro-
wane w :ch kraj-:eh byty wylgczng wtasnoscia
obywateli ich krajow.

W Anglii rejestr statkbw morskich jest pro-
wadzony przez specjalny urzad rejestracyjny,
ktérego gtowna s edz ba znajduje sie w Londy-
nei ktéory ma oddziaty w poszczeg6lnych por-
tach. W Polsce jest on prowadzony przy sgdach
(grodzkich w portach. Nsdzér nad zeglugg mor-
ska wykonuje panstwo przy pomocy specjal-
nych wtadz adminstracji morskiej. Istota tego
nadzoru polega na zapewnieniu porzagdku i bez-
pieczenstwa w zegludze morskiej, a zwtaszcza
w portach. W realizowaniu tego nadzoru re-
jestr statkbw morskich jest waznym elemen-
tem. Statki zarejestrowane w urzedowym reje-
strze danego k”™aju podlegajg kontroli ze strony
panstwa, ktére czuwa, aby statki odpow adaty
wszyskim warunkom bezpieczehstwa i przepi-
som sanitarnym
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Rozw0j floty morskiej ZSRR

(Rozmowa z Mikotajem Nowikowem,

Flota Zwigzku Radzieckiego odgrywa coraz
w ekszag role w zyc u gospodarczym kraju. Okre.
ty sowieck e, ptyngc po wewnetrznych wodach
kraju, zaopatrujg zaktady przemystowe w po-
trzebne im surowce, dostarczajg materiatow bu
dowlanych odbudowujacym sie fabrykom i in-
?27# JS "4 >rZEW0Za.setki tysiScy Pasazerow.

iatk; ZSRR odbywaja dalekie rejsy do wszyst-
k ch krajéw Swiata. N e ma wiekszego portu

morskiego, gdz.eby n e zaw.tata flaga statkéw
sowieckich.
Wtadza radziecka nie odziedziczyta po car

skiej Rosji przemystu budowy okretow.

W c.agu 12 lat, poprzedzajgcych Rewolucje
razdz.e.mkowa spuszczono z krajowych dokéw
wszystkiego dt-ewiec¢ statkéw transportowych
0 ogolnej wypornos$ci 19 tys ecy ton.

W roku 1913 tonaz handlowy floty rosyjsk ej
stanéw.t w skali $w atowej zaledwie 2,1% ogol
nego tonazu. Caty handel zagraniczny Rosji 0.
pierat sie na cudzoziemskich statkach. Urzadze,
n e portow morsk:ch bylo w owym czasie bar-
dzo prymitywne. Przetadunek towaréw w por-
tach oabywat s e prawie wytgczn e przy uzyciu
rgK ludzk.ch. P.erwsze maszyny w portach ro-
syjskich — nieruchome dZwigi o matej mocy —
pojawity sie dopiero w roku 1916.
7™ emystpwy’ handlowy i gospodarczy rozwgj
mSRR w okresie pieciolatek spowodowat row-
n ez wzrost transportu morskiego. Wydain e
pow ekszyta sie ilos¢ sowieck.ch okretéw. ta
macze lodow z powodzeniem dokonywaty trud
£ych rejséw w surowych warunkach Arktyki'
Przeprowadzono prace nad rekonstrukcjg tech
rocznych urzgdzeh w portach. Pojawity s-e
pierwszorzedne, zelbetowe kesony nadbrzeza*
pecjalne urzadzen a dla cumowania statkow,’
po,ezne dzwig: i nne mechanizmy.

V/ 1933 r. mechanizacja robdt

iz %é% -th spjﬁyz‘%fnzebud%%vzlgn%()klfapeopsolllt?/

k Z t 6 Wunn;?graCZ e’ Odesle- Mariupolu. Mi.
kotajewie, iadywostoku — zostaly zbu~'owa

przetadunko.

MototowskuW Nar;an'MarZe’ S° - ku’ Amd-nie,

Niem eccy okupanci zn szczyli wiele dokéw o
Pretowych, wiele urzadzen portowych. Bardzo
powazne straty pon osty tak wielke porty, jak

Odeski Mikotajewski, Noworosyjsk , Ryski Le-
n ngradzk; i wiele innych.
Nowa, powojenna piecolatka przewiduje

znaczny rozwoj transportu morsk ego Ruch to
warowy w poréwnaniu ze stanem przedwojen"
nym bedzie 2.2 razy wiekszy. W obecnej p e.
filglatce zasieq sfatkpw pawy gkszy sig AWK RSt
Wyn:esie 50%

iPOrw W toM milaih
a ¢"“ °ra,erzesu” fta
zaktadéw bu.

JzM on | MZT tlaf

io Drzez Dor(v 0 24* r
8 P Perly’ ° 24*

zastepca Ministra Zeglugi Morskiej ZSRR).

dnwy okretow, w poréwnan u z rokiem 1945 o
10%. Przeprowadzono wielke prace nad odbu.
owg portéw, fabryk, dokéw, warsztatow w po-
tudniowych, pdinocnych i zachodnich czes$ciach
kraju. W ciggu roku oddano do uzytku 2000 m
b ezacych nabrzeza, powyzej 34-000 m 2 sktaddéw
i t. d. Przew dziany wzrost ruchu towarowego
w poroéwnaniu z rokiem 1946 wynosi 7%
transportu w tonach 15,5%. Specjalny nacisk
ktadzie s e na mechanizacje robdét przetadunko-
wych w portach.

Stopien mechan zacji wzrosnie o 74%, t. j. be.
dz e wyzszy od przedwojennego. Dazenie do
catkowitej mechanizacj dotyczy nie tylko wiel-
kich, ale i matych portéw.

Tak np. w porcie Ryskim, ktéry znacznie u-
cerpat w okresie niemieck ej okupaciji, mecha.
n zacja przetadunku pow.nna os agna¢ w po-
czatkowym okresie zeglug; 1947 r, 70__80%.
Ruch towarowy portu wzro$nie poétora razy.
W najblizszym czasie w porcie Rygi zostanie
oddanych do uzytku kilkadzies at poteznych
dzwigoéw.

W porcie weglowym ruchome tasmy zostang
zastgpione przez specjalne dzw g, ktoére beda
wytadowywac¢ weg.el wprost z lukéw okretu-

Zam ana tasm na dzwig znacznie pow:ekszy
wydajnos¢ pracy. Powiekszy sie liczba statkow
obstugi portu. Wielk e holowniki odprowadzad
bedg statki na nalezne im m ejsca.

Wys tki sow eckich konstruktorow poswieco-
ne sg w duzej m erze pracy nad stworzeniem
nowoczesnych urzadzen portowych. Po raz
p erwszy w Zwigzku Radzieckim fabryki przy-
stgpia do produkcj niezwykle skomplikowa-
nych maszyn konstrukcj' kraj-wej do tadcwa-
n a. Maszyny te wytadowujg statk mechanicz-
nie i mogg porusza¢ sie swobodn e po asfalto-
wym teren e. Budowa ch nie wymaga specjal-
nych urzagdzen i moze odbywaé sie w przec:et.
nych sow eckich fabrykach. Cato$¢ moze byc¢
W znacznym stopniu zmontowana z normalnych

elementow konstrukcyjnych samochodu.
Przewidz ana jest rownez budowa c agn ka

automob lowego. przystosowanego do pracy w
porc e. Maszyna ta moze pociggng¢ 8— 10 przy-
czep. zatadowanych ciezarem do 30 ton. | ona
moze by¢ obudowana z cze$ci samochodowych.
Sczepian e z przyczepami odbywa sie automa-
tycznie.

W szybkim tempie postepuje odbudowa znisz-
czonych przez okupanta portéw w Odesie, Le-
ningradzie, Noworosyjsku, M kotajewie fabiyk

Sprzt' dla

Porl w ~-jngradzie, Mory w czasie blokady
™ ajdowat sie na linii obrony, wulegt

mas,a
zniszczen.om. Zburzone zostaly

szczegoblnie



wszelkie urzgdzenia portowe, zniszczone nad.
brzeza, sktady i mieszkania pracown.kow. Skoro
tylko Arm-a Czerwona przerwata blokade, bo-
haterscy mieszkancy Leningradu przystapili
natychmiast do odbudowy portu.

Juz w pierwszym roku pie¢ olatk' port Le-
ningradzki zdotat obstuzy¢ dzies gtki w elkich i
matych statkéw. Dzi$ aj port zaopatrzony jest
w wielkag ilos§¢ mocnych dzwigow. Zorgan.zowa
no gestag s.e¢ 1nj transportu na terytorium
portu.

Przybywajgce w tym roku statki obstugiwane
bedg przy pomocy najbardziej nowoczesnych
urzgdzen i mechanizmoéw. Zdolno$¢ przetadun-
kowa portu wzro$sn e w znacznym stopniu w po-
rbwnan.u ze stanem przedwojennym. W obec.
nym momencie wre praca przy odbudowie
dworca morskiego, ktéry zal.cza sie do naj-
wiekszych w Europie.

Port w Noworosyjsku zajmowat przed woj-
ng wsréd poetow czarnomorskich drug e mej.
sce pod wzgledem ruchu towaréw. Dz.esigtki
statkOw cudzoziemskich zapeth alo jego baseny.
W czasie okupacj. zamien li faszy$ci m.asto i
port w kupe gruzéow. Dzi$ jednak znaczna czesé
portu jest odbudowana i zdolna do przyjmowa-

n a statkow. W trakcie budowy znajduje eie
kombinowany dworzec kolejowo-morski, pierw
szy tego rodzaju w Zw.azki Radzieckim. Umel
zhwi on pasazerom bezposrednie przes adanie
s e z pociagu na statek bez straty czasu.

Ruch towaréw w porcie Mariupolskim wzro.
Sne w tym roku 10-krotn e. Wznow.ony zosta-
nie, przerwany w czasie wojny, przewé6z towa.
row na jednej z najbardziej ozywionych lin j
Poti-Mar upoi Otwarta zostanie nowa linia pa-
sazerska Batumi — Odesa — Mar.upol. Celem
zaopatrzenia portu w elektryczno$¢ uruchomio-
na zostanie elektrownia o duzej mocy.

Wznoéw one beda réwn ez prace przy budo-
wie portu sportowego w Soczy. Poza tym o-
twarte zostang dwo.ce morskie w Adlerze, Ma.
cesc e, Choscie i innych znanych uzdrow-skach
sowieckich. Budowa dworca morsk ego w Ge-
lendz.ku dob ega juz kohca.

Przewidywany jest takze wzrost transportu
morskiego o wielk.m zasiegu. Jak w zesziym
roku okrety radz eck e potagczg Zwigzek Ra-
dziecki z wybrzezem Ameryki, Australii i w e.
lu krajow Azji i Afryk. Nie bedzie takiego por-
tu w Europ.e, dokadby nie zawinety okrety ia-
dzieck e.

Krajobraz czamuniorski ma niezwykly urok, k'éry podkresla jeszcze biel zagli, podniesionych na jach.

tach. Sport zeglarski kwitnie w Zwigzku Radzieckim stajgc sie popularnym

sportem szerokich mas

wodniakéw, zamitowanych w zaglu.



Dlaczego nie

L kolonialna*>?

Zm/ana rrzwy ,L’gi Morskiej“, ktdra w pamieci dawnych cztonkéw i sympatykow utrwalita sie,
jako ,Liga Morska i Kolonialna*“, nie przestaje zaprzata¢ umystéw. Do wodem tego sg listy do Redakcji

»Morza“, z ktérych (jak np. z cytow nego ponizej) wyn ka, ze n'e wszyscy
przemian politycznych i spotecznych, j kie dokonaty sie po roku 1945-tym.
zany z tymi zagadnien am‘. a sprawie tej jako zasadniczej ze wrzgledu na ideolog e

L gowcy zrozumieli sens
Podajemy dz$ dwugtos zw 3.
,»Ligi Morskiej*, po-

Swiecimy m ejsce na szpaltach ,,Moczg“ w jednym z najblz zych numeréw n.szego organu.

O kolonie dla Polski

W tej chw.li rozstrzyga sie kwestie bytych ko’onii
wtoskich. Chodzi o to, komu je przydziel ¢&. Pewne
pans.wa godzg sie juz, by zwréci¢ js Wiochom. Pod.
kreslam, ze sg to byte kolon e wtoskie, do ktérych
w tej chwili n.e Wtosi, lecz ich zdobywcy majg prawo
i ci decyduja. W tym wypadku chodz toby o narody
zjednoczono, do k érych niewatpl.w e i my nalezy,
my. Pomjngws:y Lcmbard.e, Samossiere, Lipsk,
Szampanie . Verdun w pierwszej wojnie Swiatowej,
brali§my przeciez czynny udz ai w walce o Anglie,
Tobruk i Monte.Cassino; szl $my u boku Arm.i Czer-
wonej od wschodu i u boku zjednoczonych armij od
zachodu na BerLn. W tozs.rzygajgcych. chw.lach
stal-Smy wszedzie na wtasc.wym mejscu i zawsze
tam, gdzie ehodz-to o sprawiedliwo$¢ wyrzekajgc sie
ob.ecanych przez okupanta swobéd, poszlSmy do
lasu .tworzac oddzialy partyzanckie. | dzisiaj stoimy
na strazy tej spraw.ed-iwosc, juko najwyzszego po.
jec.a. Uwazam wiec, abysmy doroagal s.e, by s.osow.
na do naszych zastug czes¢ byiych kolonu wtosk.ch
przypadta Polsce.

iNam sie nalezy prawo do witasc wego zycia, opar-
tego na wspéiczesnej cyw.l.zacji, w kiorej obronie
s.aLSmy n ezachw.an.e wtedy, k.edy zadawano jej
$m.er.eine ciosy. Wobec tego naszym obowiazk em
jest stang¢ na forum rziczywuuosci ,, wykortys.ac mo_
zl-we dane, w kierunku u.yskania. dia Polski kolonii»
0 ktére wyzej chodzi.

W Afryce mamy jeszcze okoto 17.000 Polakéw przy.
wykn.eiych do tanu. ki.matu, kiérzy cne.n.e .godzi-
1by s.e tam na osiedien.e. Sadze, ze Angl.a i Francja
przy poparciu Zw.gzku Radz.eckiego i S anéw Zje-
dnoczonych, zgodzg sie tytutem naszych zastug, na
propozycje.

Ze w przeszioéci nie siedzielismy w domu za pie-
cem, Swiadczg naukowe podréze naszych rodakéw
do Afryk., jak: Po.ocki 1791, Rehman 1876, Dybow-
ski 1889, Rogozlisk. 1885, Czekanowski 1908, Jakub,
ski 1909, Nowak z Poznania i in.

Zajeci w przesztosci obrong granic, n'e mogliSmy
naszej mys$li kolonialnej urzeczywis.niaé, m mo, ze
Stale miel Smy dostep do morza, co jest jednym z
warunkéw mysli kolonialnej. Zastugi nasze w tym
k.erunku n.e byly jednak nigdy tak wielke, jak
obecnie.

Ani odbudowa kraju, ani zagospodarowanie Ziem
Zachodnich, an. mys$l o niedo$w adczeniu w gospo-
darce kolonialnej nie powinna nas od kategorycznych
staran w tym k erumLu odstraszaé. W narodzie na-
szym drzemia, jak zwykle, odpowiednie sity, ktérych
pos.adacze s.ang do dyspozycji, kiedy zajdzie po.
trzeba.
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.Niech wreszc e spetnig sie stowa angielskiego ro.
botnika portowego w Dover, wypowiedziane do
mn e jeszcze w czasie trwania pierwszej wojny Swia-
towej:
.,— ..ale wy za to otrzymacie kolonie“.
H eronlm Safian

Popowo, pow. Oborniki

Liga Morska bez Kolonialne!

Kiedy w roku 1945, po kataklizmie dz ejowym za.
czeto na nowo organizowa¢ nasze zycie spoteczne,
w edy jednag z pierwszych organ zacji reaktywowa-
nych o charakterze wyzszej uzytecznosci byta Liga
Morska.

Na w dok starych emblematéw ligowych niejed.
nemu ze starych dz'alaczy tza zakrecita sie w oku;
bo tyle ze znakiem L gi powigzanych jest wspom-
nien, tyle chwil wzniostych i gdérnych, ty'e nadz.ei
na przyszto$¢ i tyle umitlowania sprawy morza, ze
choéby nie w em co i nie w em jak:
nam bl ska i droga.

Zaiste, k o pracowal w L dze, nie ma sie czego
wstydzi¢. Wszys k'ch czonkéw Ligi, a nadewszystko
jej dziataczy, tgczyta tylko idea, morze jako naro.
dowy warsz at pracy, a poprzez morze mys$l o naszej

Liga zostanie

em g.acj w krajach zamor kich, w dalekiej Amery.
ce, Argentyn e, Brazylii, Paran.e czy innych kra.
jach Swiata.

Rozwéj L gi w ostatnich latach przedwojennych

nazwatbym triumfalnym pochodem idei morza. Przy-
znawali to bawigcy czesto w goscinie L'gi przyjade,
le nasi, Jugostowianie Czesi, Rumuni, a takze Fran.
cuzi, Belgowie i inni. »

Byt w tym rozwoju przedwojennym Ligi ped na-
rodu, zagrozonego w swym byce przez bestie hitle-
rowska, do morza, do wrét na Swiat, do szlakéw ko.
munikacyjnych, od k 6rych przede wszystkim chcia.
ta nas agres;a h tlerowska odsung¢.

Byta w tym pedzie do moiza naszej milodziezy
che¢ wyjs¢ a na w.elkg wode, aby zobaczyé¢, co robia
gdz e-ndziej poza Polska, jak: zyja i aby pokaza¢, ze
na morzach ptyna okrety i statki z n eznang flaga
b ato-czerwong. Ped ten ku morzu moznaby naiwacd
wyzwo ona tesknota, tyle wiekéw jarzmiong, spet-
nieniem marzen w elu pokolen Polakéw, dla ktérych
morza by.y z koniecznosci obce. Wyptywat on z te.
go samego Zrédia, z kté.ego zrodzit sie nakaz we.
dréwk. po morzach dla J6zefa (Conrada) Korzeniow.
sk ego. Ale ped Polski do morza n.e oznaczat agresiji
przeciw komukolwiek na $wiecie, nie byt réwno-
znaczny z chec g podboju i nie miat na celu zdoby-
wania kolonii.



W romantyce ery przedwojennej mogliSmy marzyé
0 takiej czy nnej faktorii, o wymianie towarowej
sposobem najprymitywniejszym (starzy dziatacze Ii.
gowi pamietajg jeszcze ciekawe i romantyczne dzieje
wyprawy Kamerunskiej nestora ligowego Janiszew.
sLicigo), ale przeciez nikt nie wierzyt ser o we wtadz,
two kolonialne, albo imperium kolonialne —  kt6-
rych w najb izszych latach zresz g wogdéle n e bedzie.

Bo nie potrzeba by¢ prorokiem, aby sobie uprzy-
tomni¢, ze Swiat wszedt w nowy okres dziejéw, w
okres, k.6ry ewolucy,;n e prowadz, do absolutnego
wyzwolenia narodéw i jednostek od wszelkiej tyranii
1 przemocy.

Przeciez holenderskie imperium kolonialne sie
konczy, z imper urn angielskiego beda za zgoda sa.
mej W. Brytanii dominia. Pales yna doczeka sie i
wywalczy swobode i prawo samostanowienia,
chioranie pow eje wiatr wolnosci po wszystkich Ia-
dach zéitych i czarnych.

nieu-

A prze¢ ez ki o jak kto, ale my Polacy wzdychamy
za wolnosciag wszystkich
wszystkich koloréow!

ludéw, wszelkich ras i

Dobrze s e w ec stalo, ze nazywamy sie teraz L. M.
a nie ,elemka”.

L.ga Morska przez odrzucenie przydomka ,koto.
nialna“ nie stracita n c na swej urodzie. Przeciwnie
odje a od nazwy ,brzydki przydomek*, ktéry troche
tracls ,myszka“, troche reakcjg czy megalomania.

Liga Morska jest dz § wiecej aktualna n z przed
wojng. W.edy m eliSmy 100 a dz.§ 500 kilometrow
wybrzeza. Wtedy m eL$Smy jeden port narodowy —
Gdyn.e i jeden ,uzyczony* — Gdansk. A dzi§ mamy
obydwa porty i do tego Szczecin, Elblag, Kotobrzeg
i t. d. Wegla na eksport byto w.edy 12, a dzi$ jest 30
milionéw ton. Po zagojeniu ran wojennych i odbudo.
wan.u naszego roln-ctwa i przemystu eksportowac
bedziemy ponad 40 m lionéw ton surowca i towaréow.
Aby temu podotaé musimy m e¢ ludzi morskich, fa-
chowcéw wszelkich dziedzin, obeznanych z pracg nad
morzem i na morzu.

Aby do tego doprowadzi¢, musmy znowu wszyscy
razem s ang¢ do ,walki o morze“, musimy sta¢ sie
na nowo ,rodzing morskg“ pam etajagc 0 najstarszej

maksymie: ,Naygare necesse est,
necesse".

vivere non est

M. Wachowiak.
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PONAD 30% CALOSCI INWESTYCJI
PRZEWIDZIANO NA ROZBUDOWE PORTU
SZCZECINSKIEGO

W zwigzku z ostatecznym objeciem catosci portu
projektowane jest jak najszybsze stworzenie dosta-
tecznych mozliwosci przetadunkowych w porcie
Szczec-nsk-m; poc agn.e to za soba o$miokrotne
zwiekszenie do.ychczasowych robét inwestycyjnych
w Szczecinie.

Na odcinku inwestycji stoczniowych przewidziane
jest pizysio.owame stoczni do budownictwa okreto-
wego w kraju, a w p erwszym rzedzie do budowy
nowych statkéw dla GAL‘u.

Dia zeglugi morskiej przewidziane jest rozpocze-
c:e budowy szeregu statkéw rudo.weglowych oraz in-
nych, zaméwionych juz w r. biez. w polsk-ch stocz-
n.ach, jak réwniez nowych s.atkéw.

D,a rybotows.wa morskiego przewidziane jest za.
konczen.e budowy kutréw, rozpoczetej w roku biezg.
c>m i sprawodzenie do nich mo.oréw z zagranicy.
Ponadto kontynuowana bedzie budowa trawleréw da
lekomorskich.

D a $cisle zwigzanego z rozwojem rybotéwstwa
dziatu chtodnictwa przewiduje s-e dalsza budowe
(;hlodni w Gdym oraz rozpoczecie budowy chtodni w
Swinoujsciu.

W zakresie szkolnictwa morskiego zaprojektowa.
nc wykonczenie skrzydta gmachu Szkoly Morskiej
w Szczecinie oraz remont plywajgcych jednos.ek

szkolnych dla Panstwowego Centrum Wychowania
Morskiego.

POPRAWA WARUNKOW NAWIGACYJNYCH
W PORCIE SZCZECINSKIM

W zwigzku z usunieciem szeregu wrakéw, tamuja-
cych swobodng zeg uge Oraz podjec.em intensywnych
p.ac sondazowych, nastgp-.a znaczna poprawa warun.
kéw nawigacyjnych w porc.e Szczecinskim. Ukonczo-
no sondowanie nabrzezy ,Odra“ i ,Arsenal® oraz
kilLu basenéw portowych. Po podniesieniu z wody
wraku dzwigu przetadunkowego przy nabrzezu
JArsenal ,obecnie przec.ggnieto na inne miejsce wra,
ki doku ptywajacego i pontonu, utrudniajgce dotych-
czas ruch przy nabrzezu ,Kra“ gdz.e me beda juz
stanow.ly przeszkody w zegludze. Przy pracach wra.
kowych w porcie Szczecinsk-m wielkg pomoc oddaja
dzwigi plywajace zakup.one niedawno przez Mini-
sterstwo Zeglugi z demobilu ameiykanskiego.

PRACE WRAKOWE W PORCIE SZCZECINSKIM

Prace wrakowe w porcie Szczecinskim prowadzone
sg z calg energia.

Jednym z powazn ejszycn osiggnie¢ byto podniesie,
me przy Arsenale duzego wrat.u dzwigu portalowe,
go. Pozostaje tam jeszcze do wydobycia wrak barki
spoczywajgcej pod grubg warstwg mutu.

W Swinoujsciu prace prowadzone sa w’basenie por
tu oraz na torze wodnym .wiodgcym do zatoki.



lhtace umozliwione zostaly dzieki dzwigom ptywa*
jacym (60.tonowym), holowanym przez ,Zuka“ i
~Fioriana®.

OZYWIONY RUCH W PORCIE SZCZECINSKIM

Obroty towarowe morskie portu Szczec-na w sierp-
niu br. wyniosty 80.782 ton. ¢

W zegludze $rédladowej zanotowano w sierpniu o.
bréi towarowy w wysokos$ci 24.332 ton.

Razem — 105.114 ton.

Artykuty importu:
luloza, drobn.ca oraz 2.604 koni.

EtsportowaliSmy: weg.el, koks, bunkier, chlorek
magnezji.

Ruch pasazerow — przybyto 1.569 oséb.

Weszto do portu statkéw morskich 141, wyszio 142.
taczna pojemnos$é statkdw na wejsciu i wyjsciu wy-
nos. 93.110 NRT.

Reprezentowane byty bandery 9 panstw: szwedzka,
dunska, norweska, fihska, radziecka, aliancka ,C*,
holenderska, francuska i polska.

W poréwnaniu z ub. mie$. obroty towarowe morskie
wzrosty o0 43%. Gtéwny przyrost przypada na ekspprt
(60%), tranzyt wzrést o 3.391 ton. Na wzmozenie eks-
portu wplyneto niewatpliwie uruchomienie przeia-
dunku wegla na nabrzezu ,Arsenat* oraz zwiekszenie
sie ruchu zeglugowego na Odrze.

CORAZ LEPSZE WYNIKI W POLSKIM
RYBOLOWSTWIE DALEKOMORSKIM

Powrécit do kraju z potowéw na Morzu Péinocnym
trawier dalekomorski ,tawica"“, przywozac do Gdyni
okoto 90 ton Swiezych $ledzi, petny tadunek nos$nosci
tego statku.

Trawier ,bawica“ posiada zatoge w catosci polska,
podczas gdy na innych naszych statkach do potowoéw
dalekomorskich zatrudniane sg w braku fachowcow
krajowych, zalogi zagraniczne (holenderskie). Wobec
niedostatecznego doswiadczen a polskiej zatogi w po-
towach dalekomorskich, poprzednie rejsy trawleru
sLawica“ byty :raktowane jako eksperymen.alne i
wysikoleniowe. Sukces handlowy ostatniego rejsu
Swiadczy o stusznosci podjetego eksperymentu, ktéry
pozwolit polskim rybakom dalekomorskim po nabra.
niu niezbednej rutyny, na osiagn:ec e potowéw nie u
stepujacych wynikom ich holenderskich towarzyszy,

DRUGA LINIA REGULARNA MIEDZY PORTAMI
POLSKIMI A ZATOKA MEKSYKANSKA

Gulf-Gdynia L ;ne zdecydowala sie na ponowne pod.
jecie obstugi polskich portéw w relacji z Zatoka
Meksykanska. W ten spos6b powstata, poza regular-
ng linia amerykanska Lykes Bros., New Orleans, u.
ruchomiona natychmiast po wojnie, druga linia po-
miedzy Gdynig a portami Zatoki Meksykanskiej.

S atki tych armatoréw beda tadowaly raz w mie-
sigcu w wazniejszych portach Zatoki Meksykanskiej
bezposrednio do Polski. W wypadku niedostatecznej
podazy tadunkéw dla bezposredniego zawinecia do
portéw polskich, transporty beda przyjmowane po
stawkach taryfowych dla Gdyni, przy czym przetadu.
nek nastgpi w jednym z portéw skandynawskich na
rachunek armatora, ktéry pokryje koszt przewozu
przetadowanego towaru do Gdyni.
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ruda zelazna, makulatura, ce_

MOSt PONTONOWY NA WYSPE HOLM

W zwigzku z otwarciem mostu pontonowego na
wyspe Hokn, nastgpito dalsze usprawnienie pracy
portu Gdanskiego, gdyz na wspomnianej wyspie
mieszczg sie warsztaty Biura Odbudowy Portéw, Pan-
stwowe Przedsiebiorstwo Robo, Budowlano-Morskich
oraz magazyny Gitéwnego Urzedu Morskiego.

Prace obejmowaty wykonanie nowych, stalowych

pontonéw, montaz kratownic, utozenie nawierzch-
niit p.
Montazu dokonano przy pomocy 100-tonowego

dZzw.gu ptywajacego.

Nowoodbudowany most posiada jezdnie 5_metrowa
i 2 chodniki boczne metrowej szerokosci.

D ugos¢ jego wynosi 140,3 m.

Specjalna konstrukcja przeset przegubowych urno.
zliwia rozwodzenie przeset $rodkowych, pozwalajac
uzyska¢ wolng przes rzen dla przeptywu statkbw o
szerokos$ci 25, 52 lub 71 m.

NOWE PRZEDSIEBIORSTWA ROBOT
PORTOWYCH

Ministerstwo zeglugi powotato do zycia ,Przedse-
biorstwo Robo6t Inzynieryjno-Morzkich® Oraz ,Przed-
s ebiorstwo Robét Czerpalnych i Podwodnych”, o.
bydwa z siedzibg gtéwng w Gdansku. Pierwsze z wy-
mienionych przedsiebiorstw prowadzi prace inzynie-
ryjno.wodne, zwigzane z budowg falochronéw, na-
brzezy, umocnien brzegowych i t. p. Specjalnosciag
drugiego przedsieb orstwa to pogtebianie toré6w wod-
nych i basenéw portowych oraz naprawy i inne ro.
boty podwodne. Na stanowisko dyrektora ,Przeds'e-
biorstwa Rob6t Inzynieryjno-Morskich® zostat powo-
na stanowisko za-

tany inz. Stanistaw Zawistowski,

stepcy dyrektora — Czestaw Piskorsk- Dyrektorem
.Przedsiebiorstwa Robét Czerpalnych i Podwodnych*
zos.at mianowany inz. P.o r Siawernowski, zastepca

dyrektora — inz. Zdzistaw Cwiek.
LKILINSKI*

Ukazata s:e w prasie wiadomos$¢ do'yczaca zakup o.
nego w Ameryce nowego statku polskiego ,K-linski“,
w ktérej podano, ze jest to statek typu ,L.berty“.
Ministerstwo Zeglugi wyjasnia, ze statek ,Kilifiski“
nalezy do pé6zniejszej ser-i jednos ek morskich typu
.V-ctory“, ktére sg znacznie udoskonalone w poréw-
naniu z wczes$niejszym typem ,Liberty“. Rozwijaja
one szybko$¢ 17 weztéw, podczas gdy typ ,Liberty*
jest zdolny tylko do 10 weztéw. W przeciwiefAstwie
do statkéw ,Liberty“, ktére byty wy'gcznie fiachtow.
statek ,Kilinski“

pasazerska, posiada 12 miejsc dla pasazeréw w sze-

cami, jest jednostkg towarowo,
Sciu kab nach dwuosobowych. Pojemnos¢ statku ,Ki-
linski“ wynosi 7.612 DRT, okoto 10 800

TDW. Bedzie on zatem jedng z najwiekszych polskich

a nos$noscé

jednostek morskich. S.atek jest napedzany dwiema

turbinami parowymi.
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ZEBRANIE ZARZADU GLOWNEGO
LIGI MORSKIEJ

W dniu 21 wrzes$nia b. r. w sali konferencyjnej
Ligi Morskiej w Warszawie odbylo sie zebranie ple-
num Zarzadu Gtéwnego L gi Morskiej. Zebraniu
przewodniczyt Prezes Zarzadu Gildéwnego Ligi Mor-
skiej ob. Stefan Szudzinski. Oprécz cztonkéw Zarzadu
Gtéwnego Ligi Morsk ej z terenu catej Polsk , udziat
wzigt Prezes Rady Gtéwnej Ligi Morsk.ej kontr,
admirat Adam M.ohuczy. Na porzadku dziennym
obrad byto sprawozdanie z dotychczasowej dz'alal-
ncsci, ktore ztozyt Sekretarz Generalny Ligi Mor.
skiej, pptk. Stan staw Kjryluk, sprawozdanie finan-
sowe, ztozone przez wice-dyrektora Marcelego Gtad.
kowskiego i sprawozdanie ze ,Swie'a Morza“, zlozone
przez przedstawiciela Komitetu Wykonawczego ob.
Edwarda Schuberta.

Plan pracy na sezon jesienny i zimowy przewiduje
zorganizowanie kursu zapoznawczego z morzem,, kt6-
ry rozpocznie sie w pazdzierniku b. r.
do konca roku biezacego, kursu zeglarskiego teore-
tycznego na stopien zeglarza i sternika $rédladowe,
go, kursu prelegentéw i propagandystéw ligowych.

Projekt budzetu na rok 1948 przewiduje zi. 17 mi.
tionébw na akcje organizacyjne, propagandowe i zt. 35
milionéw na akcje szkolenia i wychowania morskie-
go i wydawnictwa periodyczne i sporadyczne.

Plan pracy na odcinku wychowania i wyszkolenia
morskiego uzgodniony bedzie z Min's erstwem Zeglu-
gi, gdzie zakres podzielony zortame miedzy Liga
Morskg a Panstwowym Centrum Wychowania Mor.
skiego w Gdyni.

CENTRALNA SZKOtA DLA AKTYWU
ORGANIZACJI SPOLECZNYCH

Staraniem Komisji Koordynacyjnej Organizaciji
Spotecznych powstaje Centralna Szkota dla aktywu
organizacji Spotecznych, wchodzgacych w skiad Ko.
misji Koordynacyjnej. Wyktady prowadzone beda
przez specjalistow od poszczegélnych dziedzin zawo-
dowych, gospodarczych, naukowych i politycznych.
Pierwszy kurs zorganizowany bedzie dla kierowni-
kéw biur zarzadéw na szczeblu wojewddzkim, obej-
mujacych catoksztalt prac organizacyjnych w terenie.
Szkota bedzie wiasnoscig wszystkich organizaeyj spo.
tscznych, bedagcych cztonkiem Komisji. Zarzady O.
kregéw powiadomione zosang przez Zarzad Giéwny,
kiedy majg zgtasza¢ kandydatow.

BANDERA LIGI MORSKIEJ NA MASOWYM
GROBIE ZOLNIERZY RADZIECKICH

W dniu 21 wrzes$nia delegacja Ligi Morskiej ztozy,
ta wieniec i bandere Ligi Morskiej na masowym gro-
bie Zotnierzy radzieckich, zamordowanych w liczbie
przeszto 70 tysiecy w miejscowosciach, potozonych
w okolicy Ostrowi Mazowieckiej.

W tej smutnej uroczystosci, bedacej przypomnie-
niem grozy, jaka przezywaly przede wszystkim naro.
dy stowianskie, ztozyliSmy hotd bohaterom, ktérzy
zrosili krwia w walce o wyzwolenie
Polski spod jarzma hitlerowskiego,

ziemie nasza

i trwaé bedzie .
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Uroczysto$¢ zorganizowato Towarzystwo Przyjazni
Polsko-Radzieckiej, ktére roztoczyto opieke nad gro.
bami zoinierzy radzieck ch, polegtych na polskiej
ziemi. Jest to sptacenie dilugu wdziecznoséci w stosun-
ku do bohateréw. To tez wszystkie ogniwa Ligi Mor.
skiej proszone sga o wspdidziatanie z Tow. Przyjazni
PolsLo.Radzieck'ej na odcinku opieki nad grobami po.
legtych i pomnikami zotnierzy radzieckich.

BRAWO WYSZKOW!

Ze sprawozdania, nadestanego nam przez Oddziat
Ligi Morskiej w Wyszkowie, cytujemy pare ustepoéw,
dajacych chlubne $wiadeo wo zywotnos$ci tamtejszego
Zarzadu i ogdétu cztonkow.

.Za cel swej pracy Oddziat Ligi Morskiej w Wy-
szkowie postawit — wybudowanie os$rodka sportéw
wodnych, wychowania fizycznego i propagandy L gi.
W r. 1946 wybudowano schron dla todzi. Z braku
funduszéw ustawiono schron na patach drewnianych
nad rzeka. Jest to budynek z desek heblowanych o
wymiarze 9x5 m., kryty papa.

W r. 1947 Oddziat Ligi Morskiej w Wyszkowie o.
trzymat przez Okreg barak z Nosarzewa. Prze-
transportowano go koleja do Wyszkowa, przywiez.o-
no nad rzeke Bug na wydzierzawiony plac, a dnia 23
czerwca br, os$rodek sportéw wodnych i wychowa-
nia fizycznego zostat oddany do uzytku.

Budynek posiada sale, szatnie damska i meska, po.
kéj dla Kota Szkolnego i mieszkanie przystaniowego.
W budynku jest instalacja elektryczna. Umeblowanie
sktada sie z 20 stolikéw, 30 krzesel, 6 tawek, stotu
ping.pongowego i podium dla orkiestry. Sala udeko-
rowana herbami miast morskich i kodem na ptotnie.
Duzo robét zostalo wykonanych wtasnymi sitami
cztonkéw Zarzadu, badz przez ludzi przez nich opta-
canych.

Plan pracy na najblizszy okres wyglada nag'epu-
jaco: gromadzenie funduszéw na zakup sprzetu wod-
nego, wybudowanie ptywalni, (Oddziat ma juz na ten
cel dwa pontony), wybudowanie pomostu, wykonanie
aparatu do nauki wiostowania. *

Oddzial, liczgcy 120 oséb, pracowat intensywnie w
sezonie letnim. Dowodzg tego nastepujace imprezy:
dwie zbiérki uliczne na Pomoc Zimowa, zabawa na
odbudowe Warszawy i na odbudowe kos$ciota miej-
scowego, tradycyjne wianki, zbidrki uliczne, udeko.
rowanie miasta w dniu ,Swieta Morza“ itd.“.



Dz.eki wysitkom. Zarzadu Oddziatlu przystan Lgi
Morskiej w Wyszkowie stata sie osrodkiem promie,
niowania na bl.zszg i dalszg okolice, gromadzac pod
sztandarami Ligi wszystkie inne organizacje.

Zyczymy powodzenia Oddzialowi w Wyszkowie
w dalszej pracy, stawiajgc go za wzdér i nasladowania
innym Oddziatom.

Powyzej zamieszczamy zdjecie przystani.

Rozwdj swoj zawdziecza Oddziat Ligi Morskiej w
Wyszkowie wydatnej i owocnej pracy obecnego Za-
rzadu Oddziatu, ktéry stanowig: Prezes Wiktor Hy
trek, wiceprezesi: Stanistaw Milinkiewicz i Marian
Drogosiewicz, skarbnik Tadeusz Strzelecki i sekretar-
ka Irena Owsianko.

OGNIWA LIGI MORSKIEJ NA ODBUDOWE
STOLICY

Hasta miesigca ,O0dbudowy Warszawy“ odbily sie
szerokim echem w calym kraju i znalazty réwniez
oddzwiek ws$réd cztonkéw Ligi Morskiej, zrzeszonych
w licznych ogniwach naszej organizaciji.

Zarzad Oddzialu w Inowroctawiu donosi, ze na
swym terenie brat czynny udziat w miesigcu ,Odbu-
dowy Warszawy“: W tym celu zostata przeprowadzo-
na przez L ge Morska zbiérka uliczna, podczas ktérej
zebrano przeszio 16.000 zt.

Ponadto Klub Sportowy Ligi Morskiej zorganizo.
wat imprezy sportowe, z ktérych caly dochéd prze-
znaczony zostat na odbudowe stolicy.

Kazda miejscowo$¢ podejmuje swag wiasng inicja-
tywe, ktéra ma stuzyé wspdlnemu celowi. Oto kra-
kowska Liga Morska wigcza sie w ciag sktadek, t.
zw. Jancuch prasowy“, zainicjowany przez tamtej-
szg prace. Polega on na wzywaniu sie wzajemnym
instytucji i poszczegélnych oséb, majacym podnieci¢
ofiarno$¢ spotecznag dla odbudowy Warszawy. W cia-
gu tym odczytujemy raz pO raz. nazwe Ligi i jej
dziataczy: ,...Krakowski Hufiec Morski przy Zarzg-
dzie Obwodu L'gi Morskiej Krakéw-Miasto — wpta-
cit zebrang ws$réd cztonkéw kwote zt. 500 i wzywa:
cztonka honor. Zarz. L. M ,ér6dmiesécie* prez. m.
Krakowa St. Wolasa, prezesa Zarz. Okregu L. M. dr.
L. Michalskiego, prezeséw Obwodéw, Oddziatéw', Kot,
cztonkéw Zarz. L. M, wszystkich cztonkéw Ligi
Morskiej, Klubéw Zeglarskich, Akademickiego Zw.
Morskiego, Harcerskich Druzyn Zeglarskich, Harcer-
skiego Klubu Sportowego oraz pokrewnych oganiza.
cyj na terenie woj. krakowskiego do podobnych
sktadek*.

PRZYKLAD GODNY NASLADOWANIA

Uroczystosci i okres ,Swieta Morza® — to nie
tjlko obchéd, sztandary, wianki i przemoéwienia. To
przede wszystkim czynne wykazanie, ze hasta Swieto,
morskie nie byty dla spoteczenstwa krotkotrwatym
echem czesto powtarzanych frazeséw.

Ot0 wynik okresu $wietomorskiego wsréd praco-
wnikéw Ubezpieczalni Spotecznej w Warszawie: na
walnym zebraniu pracown kéw w dniu 7 czerwca
biez. roku zapadta uchwala o obowigzkowym naleze-
niu' wszystkich pracownikéw Ubezpieczalni do Lisi
Morskiej.

Zarzad Oddziatu L. M. przeprowadzit, w porozu-
mieniu ze Zwigzkiem Zawodowym Prac. Ubezp.
Spot., wykonanie tej uchwaly, w wyniku ktérej kaz.
dy pracownik automatycznie staje sie cztonkiem
Oddzialu L gi Morskiej w Ubezpieczalni.

W ten sposéb liczba cztonkéw Oddziatlu wzrosta
prawie szesciokrotnie, osiggajgc na dzien 31.8 1947 r.
l.czbe 1587 oséb. Sktadki biezace potracane sg co mie-
sigc z list ptacy przy wyptacie poboréw.

Sadzimy, ze przyktad pracownikéw instytucji spot.
tecznej stanie sie bodZzcem do podjecia podobnych u-
chwat wéréd zrzeszen pracowniczych catej Polski.

ODDZIAL LIGI MORSKIEJ W INOWROCLAWIU
SPELNIL SWOJE ZADANIE

Po zmianie Zarzadu, na ktérego czele stangt wy-
prébowany dziaiacz ligowy ob. Sliwiniski i niezmor-
dowany sekretarz ob. Jan Goralewski, praca nabiera
petnego rozmachu.

Stan cztonkéw Oddziatu powieksza sie o$miokrot-
nie i lezy dzis.aj 960 cztonkéw rzeczywistych i 72
wsp.erajacych. Zarzad montuje administracje, zakia-
da sekretariat, sprzet biurowy, Swietlice oraz biblio-
teke, ktdrej inicjatorem jest dzisiejszy wiceprezes
Oddziatu, ob. Jan Goralewski.

W $w.etl-cy miodziez zbiera sie na pogadanki, ze
brania Oraz kursy i wieczory Swietlicowe. Zarzad dba
o to, aby nie brakowato czasopism, cennych, ksigzek,
gier Oraz radia.

Stan finansowy Oddziatu dzisiaj posiada juz dane
na lepsze, a to dzieki niestrudzonej skarbniczki, ob.
Wojkowskiej.

Duzym wyczynem Zarzadu, to zalozenie Klubu
Sportowego Ligi Morskiej, ktéry nosi nazwe Ino.
wroctawski Kiub Sportowy przy Lidze Morskiej
(I. K. S.). Oddziat wchiongt w swoje szeregi moc
mtodz.ezy i dzi§ Klub liczy 486 cztonkéw czynnych,
42 wspierajagcych oraz 9 sekcyj sportowych. Podsta-
wowg sekcjag Klubu, to sekcja zeglarska, ktérej kie-
rownikiem jest znarfy zeglarz ob. Stanistaw Kulinski.
Sekcja ta posiada kilka jednostek wodnych z peino-
morskim jachtem ,Kujawiak" na czele, posiada 55
mir- zagla, z kabing na 6 oséb zatogi.

Zarzad Oddzialu nawigzal blizszy kontakt z jed
nostka marynarki handlowej ,Karpaty® w Gdyni,
nad ktoéra przejat opieke, wysytajac marynarzom
ksigzki, gry, czasopisma i t. p. Oddziat inowroctaw-
ski jest pierwszy, ktory postawit sobie za ambit
wspoélprace z marynarzami, za co marynarze serdecz.
nie dziekujg.



2arzad Oddziatu, ktéremu lezg na sercu sprawy
zwigzane z zagadnieniami morskimi, doktada staran,
azeby Liga Morska wT Inowroctawiu $ciggata do
swych szeregéw jak najwiecej miodziezy, ktéra jest
podstawag wszelkich zam erzen Zarzadu, oczywiscie
przy pomocy spoteczenstwa, kiére w dzisiejszej rze-
czywistosci, kiedy nasz dostep d-0 morza jest wiekszy
i wieksze jest zapotrzebowanie na ludzi morza, po-
winno calym sercem pomagaé¢ Lidze Morskiej, ktéra
wzieta na sebie trudne, zadanie szkolenia mitodziezy
na przysztych marynarzy.

.DLA CHCACEGO NIEMA NIC TRUDNEGO...”

llez razy styszy sie od przedstawicieli ogniw ligo-
wych o trudnosciach w organizacji pracy i ile razy
okoélIniki organizacyjne Zarzadu Gtéwnego, zawiera-
jace wskazéwki i wytyczne tej pracy, wsigkaja w te-
ren- bez $ladu niemal! Lecz okazuje-sie, ze przy na-
silen.u dobrej woli i naprawde dobrych checi, potg_
czonych z pewnym wysitkiem — da sie jednak do.
kaza¢ cudéw, nawet na placéwkach najbardziej odo-
sobnionych, czy trudnych do opanowania organiza-
cyjnie.

Za przyktad, wsréd innych, stuzyé moze Obwdéd Li-
gi Morskiej w Wyrzysku (Okreg Pomorski). Lezy
przed nami caly szereg sprawozdan tego Obwodu,
obejmujacych protokétly z zebran organizacyjnych i
opisy uroczystoéci ,Swieta Morza“ z terenu pow.
wyrzyskiego. Dowiadujemy s.e o pracy i programie
dziatania poszczegélnych Oddziatéw, a uroczystosci
.Swieta Morza“, zorganizowane przy udz-ale catego
spoteczenstwa w licznych osrodkach (Sadki, Wysoka,
tobzenica, Mrocza, Naklo, Biatosliwie, Wawelno) —m
przyczynitly sie napewno do rozprzestrzenienia haset
ligomorskich i przysporzyty instytucji nowych czton,
kow i zwolenn kow.

Doda¢ nalezy, ze Obwéd wyrzyski zorganizowat
w tym roku sze$¢ nowych ogniw Ligi Morskiej.

Co moze zdziata¢ wysitek organizacyjny na tere.
nach nowoobjetych przez nasza instytucje — o tym
Swiadczy¢ mogg dane z Okregu Olsztynskiego — tej
ziemi, o ktérej jeszcze niedawno pisano, ze ,jest za-
pomniana przez Boga i ludzi“. Powstato tam w ostat-
nich miesigcach dziesie¢ nowych Obwoddéw, a miano-
wicie w: Moragu, Braniewie, Pasteku,
Lidzbarku, Mragowie, Biskupcu,
Szczytnie i Piszu.

Wegorzewie,
Bartoszycach,

Tereny tych Obwodow w przewaznej ilosci stano-
wig wymarzone okolice dla rozwoju szkolenia spor-
tow i turystyki wodnej, poniewaz tam wtadnie znaj-
duja sie stawne jeziora mazurskie, potaczone czesto-
kro¢ siecig kanatow.

-Stusznie podkre$la miejscowa prasa, ze nowe Ob-
wody Ligi Morskiej mnoza sie jak grzyby po deszczu
i niedlugo teren catego wojewdédztwa pokryty bedzie
czynnymi i $wiadomymi swych celow placéwkami
L. M. Rozwdj ten w duzej mierze zawdzieczaé¢ nalezy
p-etnej zapatu i szczerego entuzjazmu pracy miejsco-
wych dziataczy, z sekretarka Okregu ob. Jadwiga
Tucewiczéwng na czele.

Nowopowstatym Obwodom zyczymy wytrwatej i
owocnej pracy nad realizacjg zadan i celéw Ligi
Morskiej!

MILY GOSC.

Administracje naszych wydawnictw odwiedzit przed
kilkom a,dniann,i ob. Bolestaw '.Piecho, z Ptonska, ce-
na rok 4948. Cena abo-
namentu ,Morza“ wydata mu sie tak $miesznie ni-

lem zaabonowania ,Mérza*“

ska, ze bez stowa dyskusji potozyt na stole kwote zi
700, proszac 6 przyjecie jej, jako ekwiwalentu za
abonamenit, roczny.
sPublikujemy ten miiy Wyraz wuznania dla wyda-
wnictw Ligi Morskiej, wyrazajac ob. Piecho podzie-
kowanie za jsg-o gest i uwazamy go za odpowiedZ na
apel nasz do abonentéw i odbiorcéw, aby zechcieli
uregulowaé¢ naleznosci za prenumerate.

Naleznos$ci te uroslty do poéttora miliona ztotych i
unieruchomity wydawnictwa w okresie letnim.
Spodziewamy sie naplywu naleznosci i nie watpi-

my, ze czyn ob. Piecho znajdzie nasladowcow.

,%.
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Wspomnienia posmiertne

Dnia 6 wrzes$nia zmart wiceminister Z'em Odzyska-
nych ob. Cza kawsk' Wtad”"s’aw — ekonomista, wy-
chowanek Wyzszej Szkolty Handlowej w Warszawie
biorgcy czynny i zywy uaz.at w pracy organizacyjnej
od zarania istnienia tych
ziem, a wtasciwie od jeszcze dawniej. Jeszcze w okre.

ia Ziemiach Odzyskanych

sie okupacji-$. p. Czajkowski pracowat w konspiracji,
marzyt i uktadal sobie plan pracy na przyszto$¢ na
Ziemiach Odzyskanych, a kiedy dane mu juz byto
pracowa¢ przy wyznaczonym warsztacie, za pomoca
ktérego osiggnat wielkie sukcesy czy to w pierwszej
akcji siewnej, czy to w caloksztalcie aktywizacji zy.
cia gospodarczego na calym Pomorzu, odszedt nie-
spodziewanie.

Czajkowski byt zawsze na kazdym miejscu. Ostat-
nio zostat powotany jako przewodn czacy do Komisji
Aktywizacji Regionu Szczecinskiego, biorgc do ostat-
nich chw.l udziat w pracach przygotowawczych, or-
ganizowanych przez Instytut Baliycki.

Jak pracowal, moze najlepiej charakteryzuje roz-

mowa, jaka miatem z nim jeszcze przed kilku dniami.

Rozmawiali§my 0 Ill Zjezdz e, o naszej pracy ma Z'e-
miach Odzyskanych. — ,Jak Wam idzie" — zapyta-
tem. — N estety, odpowiedziat, nie jesteSmy moze

jeszcze tak daleko jak wy, w przemys$le: dopdki ist-
nieja jeszcze u nas ugory, dopoki znajduje sie u nas
jeszcze hektar nie obsianej zemi,

spa¢ spokojnie“.

nie mam prawa

Totez jesli na tym miejscu chcialbym w jednym
zdaniu uczci¢ pam e¢ Zmartego, powinienem wspom-
nie¢ o N-m tak, jak O tym hetmanie, co to ,nie z soli,
ani z roli, tylko z tego, co go boli“.

R.

S. p. Wactaw Glerdziejewski byt od zarania powsta-
nia naszej organizacji jeszcze kiedy nos ta nazwe: ,,L'-
ga Morska i Rzeczna“ jej wspotzatozycielem i diugo-
letnim prezesem na terenie Starachow c. Czlowiek o
gtebokim sercu, miatl dar zjednywania sobie ludzi.

Takiego poznatem go w roku 1932 w Gdyni, dokad
przeniést sie jako mito$nik morza, jako przedstawi-

ciel hut i zaktadéw Starachowick eh.

Wysuneli go cztonkowie Ligi »Morskiej jednogtos-
nie na stanowisko prezesa Ligi w Gdyni, a Jeg0 za-
patowi i umitowaniu idei zawdziecza¢ natezy ze
wkrétce potem wywalczyt dla Gdyni prawa ,obwodu
morskiego“, a wiec jednostki organizacyjnej wyzsze-
go szczebla i ze nadal Gdyni charakter prawdziwie
morskiego osrodka Ligi.

Bezinteresowny, mys$lat jednak z przyjaciétmi o
jednym interesie. N.e dla siebie. Mys$lat, jako inzynier
metalowy, o ztomowni nadmorskiej, w ktérejby roz-
bierano stare statki na ztom, bo gdzie sie nowe ma
budowaé, trzeba prze¢ ez stare ,ztomowac"“.

Nie$,ety bylo to w Polsce przedwojennej trudne do
zrealizowania i jeden z najwiekszych statkéow ,Gal‘u

poszedt przed wojng na ztom do Wioch.

S. p. Wactaw G-erdziejewski byt wielkim rzecz-
nikiem idei morskiej i n ewatpl wie zyjg jeszcze lu-
dzie, ktérzy mieli sposobno$é se z nim w jego pracy
Ligowej zetknaé.

W szczeg6lnosci bardzo oddany byl
morskiemu mtodziezy.

wychowaniu

Zg nat S p. Wactaw Gtlerdziejewski z rgk opraw-
cow hitlerowskich (gdanskich) w Gdyni w 1939 r.,
wziety jako zaktadnik.

Szczatki Jego zyZznig ukochang przez Niego ziemie
nadmorska,

i P.
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200 MIAST WROCILO DO POLSKI

Naktadem poznanskiego ,Wydawnictwa Z.achod_
niego“ (Zachodniej Agencji Prasowej, sktad gtowny
wydawnictw na wojsw. przymorskie Spoétdzielnia
Morska, Sopot, ul. 9 atina 745) ukazal sie obszerny
i zréodtowy informator historyczny p. t. ,200 miast
wraca do Polski* (stron 461). Autorem tej cennej
praey jest dr. Wtadystaw Jan Grabski, twoérca nie.
zwykle ciekawej trylogii baltyckiej p. n. ,Saga o
Jarlu Broniszu“ oraz szeregu innych prac.

Zamkniecie fragmentaryczne historii 200 miast w
ramach jednej ksigzki jest usilowaniem, mogacym
wywotaé dyskusje miedzy monografistami. Chcac w
jaki$ spos6b wybrngé z trudnej sytuacji przyjat au-
tor d'la swej pracy podtytut ,Informator historyczny“.

Ksigzka jest wartosciowym podreczn kiem, mimo
zbyt syntetycznego opracowania historycznej tresci,
ktéory w okresie letnich wedréwek powinien zaintere-
sowac rzesze spoteczenstwa, przede wszystkim mto-
dziez, nauczycielstwo, organizacje szerzace zamitowa.
nie do turystyki i krajoznawstwa, ,Orbis“ i biura tu-
rystyki.

Uktad przyjeto alfabetyczny, traktujac catos¢ od.
zyskanego terytorium jako jednolity obszar histo-
ryczny i geopolityczny. Jezeli juz przyjeto ten uktad
w celu ukazania przeciethemu czytelnikowi nie wy-
dzielonego terytorium pp. administracyjnego, etno_
graficznego, czy t. p., lecz pewnego tylko miasta, to
nalezato zaopatrzy¢ publikacje w szczegétowe indek-
sy i mapki, pozwalajgce bez wiekszego trudu wyto-
wi¢ z calego materiatu pewne problemy, interesujgce
danego czytelnika.

Dobry papier, estetyczna okladka, projektowana
przez art. mal. Al. Krakowskiego, zwarty i spokojny
uktad graficzny oraz przednia tre$¢, oparta na zr6-
dtowym materiale, tworzg z pracy dr. W. J. Grab-
skiego wartosciowa publikacje.

Wiadystaw Drapella

Nadestano do redakcji ,Morza“ ksigzke p. & ,Me-
teorologia dla marynarzy* — wiadomosci praktyczne,
praca zbiorowa, napisana przez Cz. Kazubka i W.
Zubrzyckiego.
ze ktadli

wiekszy nacisk na praktyczne mozliwosci wykorzy-

W przedmowie autorzy zaznaczyli, naj-
stania przez najszerszy ogét swego dzieta oraz, ze ce-
lowo zostal pominiety ,caly balast teoretyczny“.

Po zaznajomieniu sie z treécig starannie opracowa-
nych i wydanych 111 stron ksigzki — wydaje sie
stusznym twierdzenie, ze autorzy dobrze wywigzali
sie z zadania. Ksigzke te przeznaczyli dla marynarzy
i tym samym uchylili zarzut, kté6ry im mozna posta-
wne, ze dla catkiem nieobeznanych z przedmiotem
czytelnik6w dzieto to jest mato dostepne, a w konco-
wych, najwazniejszych rozdzialach — niezrozumiate.

Dla marynarzy, zeglarzy, sportowcéw i ludzi z mo_
rzem zwigzanych praca zawodowg — ksigzke te mo-
zna polecié.

Pirat
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KSIAZKA .ZYCIE MORZA“ KAZIMIERZ DEMEL

Wydawnictwo Instytutu Battyckiego, Gdansk 1947,
stron 1—444, rys. 285.

W zadnym kierunku nasiej literatury zaréwno
naukowej, jak i popularnej nie odczuwa sie lak do-
tkliwego braku, jak w dz edznie morskiej. Lula ta
spowodowana w pierwszym rzedzie diugotrwaltym
odsunieciem nas od morza, byta réwnoczesnie przy-
czyna niedostatecznego zrozumienia w naszym krajul
znaczenia dostepu do morza i nie doceniania korzy-
Sci, wynikajagcych z pracy na morzu.

W chwil obecnej, kiedy odzyskalismy szeroki do.
step do morza i zagadnienia morskie nabierajg dla
nas pierwszorzednej wagi, palagca koniecznoscig staje
sie nalezyte zaznajomienie calego spoteczenstwa z
tymi zagadnieniami droga tworzen a odpowiedniej
literatury.

Nalezy powita¢ z radoscig ukazanie sie dzieta jed-
nego z pionieré6w polskiej nauki o morzu dra Kazi-
mierza Demela, p. t. ,Zycie Morza“. Ks gzka ta na-
pisana barwnym i przystepnym jezykiem, zrozumia-
tym nie tylko dla przyrodnika, budzi w kazdym czy-
tajacym zamitlowanie morza oraz poznanie tajem-
nic bogato kwithngcego w nim 2zycia.

Po ciekawym rysie dziejow nauki o morzu, ekspe-
dycji oceanograficznych, opisie laboratoriow badaw-
czych oraz przedstawieniu polskiego dorobku nau-
kowego, autor zapoznaje czytelnika ze $rodowiskiem
morskim, jego witasciwosciami f zycznymi i chemicz-
nymi, organizmami zyjacymi w miorzu i ich wzajem-
nym ustosunkowaniem sie Barwnie przedstawione
jest zycie w réznych morzach i gtebokos$cach, przy
robwnoczesnym uwzglednieniu czynnikéw jego roz-
siedlenia i zilustrowaniu go ciekawymi obrazami z
morz gorgcych, umiarkowanych i zimnych. Specjat,
ny rozdziat posw’eca autor Battykowi, jako dla nas
wyjatkowo ciekawemu i najblizszemu nam terenowi
morskiemu, wprowadzajac réwnoczes$nie czytelnika
w praktyczne zagadnienia produkcji morza i proble-
my rybackie.

Nalezy spodziewaé sie, ze piekna ta ksigzka znaj-
dZz e licznych czyteln~kéw i przyczyni sie do wzbu-
dzenia zainteresowania morzem w haszym spote-
czenstwie. Winna ona znalezé sie w biblioteczce kaz-
dego kota Ligi Morskiej.

Dr W. Cleglew cz

OD ADMINISTRACIJI

Cena pojedynczego nume-u ,,Morza“ wynosi
zt. 30.—.

WARUNKI PRENUMERATY:

90.—
180.—

Kwartalnie 1 egz. zt.
p6trocznie 1 ”

W prenumeracie zbiorowej:

kwartalnie zt. 60.— za 1 egz.

po6trocznie ,, 120.— za 1 egz.
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Jacht szkolny Ligi Morskiej ,Generat Zaruski“ odbyt w sezonie ubieglym szereg rejsow do
Szwecji Danii.
Na zdjeciu widzimy zaloge statku na przyjeciu u posta R. P. w Danii, Ministra Petnomocnego,
Kelles-Krausa. ' m
Kapitanéw at Michat Suminski, kpt. j. z. m., ktérego widzimy na zdjeciu,
Ministrem Kelles-Krausem.

witajgcego sie z

REJSY JACHTU ,,GEN. ZARUSKI*

Dn. 24.9 o godz. 6.15 rano powrécit do Gdyni, z 14.
dniowego rejsu, piekny jacht szkolny Ligi Morskiej
s-j. ,Gen. Zaruski“. W rejsie szkolnym brato udziat
46 zeglarzy z Os$rodka L. M. w Ustce i P. U. W. F.
w Jastarni, w tym 8 kobiet, z ktérych jedna majac
stopien sternika morskiego, petnita funkcje Il ofi.
cera, kapitanem byt kpt. jachtowej zeglugi Michat
Suminski.

TRESC:
zdanie ze Zjazdu.

Trzezwy patr-otyzm (na tle lii-go Zjazdu Przemystowego w Szczecinie) — S. Z. Z.
Przeméwienia: Premiera J. Cyrankiewicza, wicepremiera Gomutki.Wielstawa, Ministra

Pierwsze dwie doby trwat silny potudniowo.za.
chodni sztorm. Woéwczas to wiasnie zatongt koto
Bornholmu dunski statek, wiozgcy dla Polski krowy.
..Gen. Zaruski“, cho¢ od tego statku o wiele mniejszy
i ptynat tylko pod zaglami, przetrwat sztorm do.
skonale.

W Kopenhadze zaloga byta przyjmowana nadzwy-
czaj serdecznie przez polskie poselstwo i dunskie klu-
by zeglarskie.

Obecnie ,Gen. Zaruski* stoi w Gdyni i szy.
kuje sie do jeszcze jednego rejsu, organizowa-
nego przez Lige Morska wspoélnie z General-
nym Inspektorem Rybotdwstwa Morskiego.
Précz uczestnikéw kursu zeglarskiego L. M. w
Ustce wezmg w nim tym razem udziat kontro-
lerzy rybaccy, ktérzy bedag wprawiaé sie w ze-
g arstwo i nawigacje.

Sprawo-

Przemystu i Handlu, Hilarego Minca, Ministra Zeglugi, Adama Rapackiego, Wiceministra Przemysiu
i Handlu, Szyra, Sekr. Gen. K. C. Zw. Zawéd. Sokorskiego. — Jezyk morski — S. Z. Z. Rejestracja stat-
kéw — W. Keller Rozwdj floty morskiej w Z. S. R. R. — M. Now kow. Dlaczego nie ,kolonialna?“ —
M. Wachowiak, Kronika Wybrzeza — Marian Krynicki. Kronika organizacyjna — W. Wegrzyn. Biblio-

grafia.
Zdjecia: Film Polski,

Morze“, Miesiecznik.

Roman Burzynski, Jerzy Wendctowski,

Naczelny Organ Ligi Morskiej.

Wspomnienia po$miertne.

Moskwa.

Warszawa SIB—Photoseryice,

Redakcja i Administracja—Warszawa ul. Widok 10.

Wydawca: Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej, Warszawa—W idok 10, tet. 86' 210. Redaguje zespo6t redakcyjny.
Konto P. K. O. Nr. 1—1020. Nadzér graficzny: art. mai. Witodzimierz Siwierski.

Cena zt. 30

Zakt. Graf. ,Dzwignia“, W.wa, Widok 24 B.39539





