


Nad brzegami Newy w Leningradzie marynarze juz
szykujag narty do zaprawy zimowej.

Potomkowie rewolucjonistéw r. 1917, mtodziez mor.

ska radziecka podczas ¢éwiczebnego alarmu na krg-

zowniku ..Kalinin® wchodzgcego w skiad floty
Oceanu Spokojnego.

SIB. Photoservice — Moskwa.
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Jak doniosta prasa, do kolekcji marionetko-

wych i.gur, jmitujgcych z woli i taski imperia-
lizmu ,rzady emigracyjne’™, przybyt nowy
twor, utworzony przez ,Zwigzek Gdanszczan*,

rezydujgcy w Bremie, a w ec w amerykanskiej
stref.e okupacyjnej. Zwigzek zamierza zwré6cic
sie do ONZ z wn.oskiem o przyznanie Danl/ige-
rom autonomii, pravz narodu ,wyzwolonego“ i
ma w zanadrzu protest przeciwko ,polskim
rzadom w Gdansku®.

W Bremie, gdz e rezyduje ,emigracyjny rzad
gdanski® wtadze dzierza Angi.cy i Ameryka-
nie. Potagczone zony nazwano Bizonig. Zape-
wne pod wptywem gdanskiej wodki, znanej
pod mianem ,Danz ger Goldwasser", ktérys z
ame-ykanskich farmaceutéw, prowadzacych
rbwnoczesnie coctaii-bar (wedtug prototypu
USA), spirzadz.t plaster na chorobe Danz ge-
row bremensk ch, wedtug recepty podzegaczy
wojennych.

Moznaby nad tg wiadomoscia przejs¢ do po-
rzgdku dziennego, jak nad innymi, ktére fabrv.
kuje prasa niemiecka pod ok em ' cenzury an-
glosaskiej, gdyby nie inne okoliczncs$ci. Impe-
rializm amerykanski, biorgcy z N emiee paten-
ty na wynalazki, zaadoptowal ostatnio stynny
niemiecki ,dritl* koszarowy. Wedtug niego

*ue «

probuje szkoli¢ narody europejskie w postuchu
dla planéw Marshalla, Hoovera, Harr.mana,
Bevma i innych wyznawcdéw ewangelii Truma
néw.

Méw.gc stowami znakomitego Szekspira, w
tym szalehAstwie jest metoda, dazaca do odbu-
dowy Niemiec i ,Wolnego Miasta Gdanska“.
Wystarczy przypomnieé, co poruszajac sprawe
Niemiec — os$w.adczyt Marshall:

.Niemcy traktuje, jako serce
problemu europejski eg o".

W imieniu spoteczenstwa polskiego, ktére od-
zyskane wybrzeze uwaza za rdzenng ziemie
p astowskg, mozemy os$wiadczy¢ emigrantom
gdansk.m, ze wszelkie zakusy na historyczne
polskie pota¢ e kraju od Elblgga do Szczecina
z gory skazane sg na niepowodzenie.

Mus my napietnowac¢ tolerancje Ameryka-
néw z Bizoni:, ktérzy zamiast zaprzac N :em-
cow do uczciwej pracy dla reparacji i odszko-
dowan za straty, zamiast przeprowadzi¢ demi-
litaryzacje, denazyfikacje — pobudzajg apetyty
rewizjonistyczne pogrobowcow hitleryzmu, po-
zwalajagc na tworzen e pseudo-rzadow, ,Zwigz-
ku Gdanszczan“ i innych organizacji pokie-
wnyclp zyjacych duchem odwetu.

Gdanska dziek Polsce Demokratycznej prze-
zywa dzi$ okres rozkwitu, jako port polski.
Wraca do h storycznej roi', jaka grat ongi$ za
czaséw Wietk'ej Hanzy, Gwarantem jego wiel-
kosci ; rozwoju jest zaplecze wolnej, suweren-
nej Rzeczypospol tej, a przyczyna upadku byta
fikcja ,Wolnego Miasta“. Moéwi o tym h storia,
k'6ra znaé¢ powinni opiekunowie Schumache-
row i ich satelitow.

Granice morskie Polsk: suwerennej sg gra-
nicami' hist-rycmym'. Uktady zawarte na ten
temat nosza podpisy Wielkiej Czwarki i sg do-
kumentem dz ejowym. Winni wiedze¢ o tym
wiadcy B zonii.

Na strazy naszych gran;c nad Battykiem. O-
drg i Nysa. jako granic pokoju w S$Swie-
c i e, stojg narody sPwianskie ze Zwigzk'em
Radzieckim na czele, narody, mitujgce pokoj i
gotowe walczy¢ o sprawiedliwy pokoj.



Swieto

Nad portem Port Artura powiewa flaga zwyc'ekiej
marynarki radzieckiej.
SIB. Photo?ervice—Moskwa.

7 listopada br. mija 30 lat od wybuchu Re-
wolucji Pazdziernikowej w Rosji.

7 listopada 1917 r. wystrzaty armatnie oddane
z poktadéw krgzownikéw ,Zar.a“ i ,Awrora“
ogtosity Swiatu, ze wtadza przechodzi w rece
robotnikéw i chtopéw, ze rozleciat sie w strzepy
rydwan, w ktéry byty wprzagniete narody car-
skiej imperii. Skonhczyt sie okres niewoli i cie-
mnoty, zajasn ata blaskiem tysigca gwiazd Wol-
nos¢ — najcenniejszy skarb cztowieka.

Aktem z listopada 1918 r. w mys$I| zasady sa-
mostanowienia narodéw — ZSRR uznaje Nie-
podlegtos¢ Polski.

ZSRR w ciagu dwudziestu lat Polsk' przed-
wrzesniowej konsekwentnie dgzy do utrzyma-
nia przyjaznych stosunkéw z naszym narodem.
Jednak reakcyjny rzad polski! odgradza sie ze-
lazng kurtyng. Gdy widmo hitleryzmu zaw.sto
nad Europa, ZSRR nawotuje do zawaré¢ a paktu
przeciwko agresjo n.emieckieji, lecz otrzymuje
odmowng odpowiedz od kliki sanacyjnej.

Nastepuje najstraszliwszy w
rodu okres mak i niewoli.

| wtedy poraz drugi, ceng zycia 400 tys. pole-
gtych oficerow i zotnierzy radzieckich na polach
b tew o wyzwolenie Polski spod jarzma hitle-
rowsk ego, ZSRR pomaga w odzyskaniu naszej
niepodlegtosci. Losy mitodego panstwa polskie-

dziejach na-

Na rodow mitujacych wolnosc¢

go bierze na swe barki obéz demokracji, by
wspolnie z narodami mitujagcymi pokéj z ZSRR
na czele kroczy¢ ku lepszemu jutru... Odtad so-
jusz z ZSRR staje sie gwarancjg naszej wolnosci
i nietykalno$ci naszych granic.

Zdecydowane stanowisko ZSRR w sprawie
Ziem Odzyskanych, do przywrécenia ktdérych
walnie sie przyczynit, utworzenie g Polski pan-
stwa morskiego, obrona wspélnych intereséw
na arenie miedzynarodowej, wielostronne i roz-
szerzajgca sie wspotpraca i pomoc gospodarcza-—
oto istotne czynniki, sprawiajgce, ze idea soju-
szu polsko-radzieckiego, pomimo starych uprze-
dzen i dywersyjnych aktéw reakcji, coraz sil-
niej i mocniej utrwala sile w sercach i umystach
uczciwych Polakow.

Podstawag tego sojuszu — bedacego najwyz-
szg gwarancja naszej wolnosci i bezpieczen-
stwa naszych gran:c z 500 kim. wybrzezem mor-
skim —mjest obiektywna realna wspo6Ilnosc¢ inte-
reséw wyptywajacych t obopolnego dazenia, do

trwatego, sprawiedliwego pokoju. Naszg de-
w.zg — wzajemne poszanowanie niepodlegtosci
i suwerennosci.

Nar6d polski zrozumiat ze ,Drang nach

Osten“, kolonie i che¢ ujarzm enia obcych naro-
doéw, plan Marshalla, szukanie zrozumienia i po-
parcia u wyznawcow rei gii dolarowej i rzeczni,
kéw monopolizmu i imperializmu — to droga do
niewoli i wyn szczen a. Narod polski! zrozu-
mial, ze poszanowan e praw wszystkich naro-
doéw do samostanowienia, oparcie .0 demokra-
cje, oparc¢ie o panstwa stowianskie i demokraty-
czne z ZSRR na czele — to droga do utrzyma-
nia wolnosci, dobrobytu i nieustannego roz-
woju.

Gospodarujemy na starych ziemiach piastow-
skich, n:e $nimy o morzu, nie dusimy sie — a
wtadamy wybrzezem i oddychamy morzem.

Niech w ec dzien 7 listopada, dzien odzyska-
nia wolnos$ci przez narody imperium carskiego
stanie sie dniem wspdlnego Swieta.

Niech data trzydziestolecia Rewolucji Paz.
dziern.kowej stanie sie przejawem uczu€ przy-
jacielskich, jaki zywi caty naréd polski wobec
bratnich naiodéw ZSRR.

R. G.



Dlaczego Liga Morska bez Kolonialnej?

Wielu dawnych dziataczy 1'gowych zwraca sie
do nas z pytan em, dlaczego wyrzeczcno sie tak
emocjonujgcej w swoim czasie masy spoteczen-
stwa — propagandy pro-kolonialnej. Sa tacy,
ktéizy dla uzasadnienia naszych praw do kolo-
nii wysuwajg zastugi Narodu na forum miedzy-
narodowym i walki niepodlegtosciowe Pola-
kéw. Jeden z czytelnikéw" (patrz; ,Morze“ Nr.
10 str. 20) wychodzi z zalozenia, ,ze nam sie na-
lezy prawo do wtasciwego zycia, opartego na
wspotczesnej cywilizacji, w ktérej obronie sta-
lismy niezachw.anie, gdy zadawano jej $mier-
telne ciosy. Naszym obowigzkiem jest stangc
na forum rzeczywistosci i wykorzysta¢ m.nzlwe
dane, w kierunku uzyskania dla Polski kolonii“.

Autor stusznie podszedt do oceny naszych za-
stug na arenie miedzynarodowej, ale wyciggnat
wnoski fatszywe.

Argumenty przytaczane przez marzycieli o

Polsce Kolonialnej $w.adczg o stabym wyro-
bieniu p:litycznym i nieznajomosci ruchéw
wyzwolenczych narodéw kolonialnych. Polska

ma p eknag tradycje walk narodowo-wyzwolen-
czych, tak w obron e wtaziej suwerennosci,
jak tez i innych narodéw. Wysnuwam e z tego
tytutu wnioskéw, uzasadniajgcych nasze prawo
do eksploatacj. innych jest mylne i sprzeczne z
duchem mitujgcego wolno$¢ Narodu Polskiego.

To, ze Nar6éd Polski stat twarto w obronie

cyw lizacji i kultury, zagrozonej przez hordy
hitlerowskie, prazgce uczyn.¢ newolnikami
pozostate narody Swiata — jest Swiadectwem

gtebokiego umitowan a wolnos$ci ; suwerenno-
sci wiasnej oraz uznania .tychze praw w sto-
sunku do innych. JesteSmy $w adkami ruchu
wyzwolenczego narodéw kolon alnych na ca-
tym Swlecie. Narody kolonialne majg dtosé¢ zy-
czl wej opieki swych moznych protektoréw, pra-
gna wolnosci i swobody, znaczenie ktorych co-
raz bardziej docen ajg. Wyrazem tego sa walki
w Indonezji, Palestynie, Egipcie, Indiach.

W morzu niew nnej krwi imperialisci Swiata
chcg utopi¢ ruchy niepodlegtosciowe. Ale sa
zbyt krotkowzroczni. Ludy uc emiezorae w.dza,
jak rozwijajg sie narody, ktore zrzucily z sieb e
jarzmo niewoli. Majgc p.ekne przyktady walk
i os agn e¢ nie dadzg za wygrang mmio chwilo-
wych niepowodzen wskutek przewazajgcych s.t
reakcji. Rzgdy panstw demokratycznych ze
Zwigzkiem Radzieckim na czele, pragnac po-
koju i wolnosci wszystkich narodéw — pop.era-
ja zadania wyzwolencze Iludéw kolonialnych.
Dano temu wyraz niejednokrotnie na arenie
m edzynarodowej w czasie obrad O. N. Z. Rza-
dy sanacyjne do roku 1939 wuprawiaty bitednag
polityke wielkomocarstwowa, domagajgc sie
kolonii, uzalezniajac jednoczes$nie kraj nasz
coraz bardziej od' wptywoéw obcego kaphatu,
Polska przedwrzesniowa, uzalezniona w 60% od
obcego kapitatu, byta faktycznie potkolonig.
Kraj nasz stabo uprzemystowiony <nie byt w sta-
nie zatrudn ¢ swych obywateli j zmuszat ich do
szukania pracy na obcych rynkach. L ga Mor-
ska i Kolonialna do 1939 r. pod wpltywem kot

sanacyjnych prowadzita propagande prokolo-
nialng, rozwijajac niezdrowe instynkty impe-
riaLstyczne w narodzie, ktdre czesc.owo poku-
tujg w nas do chwili obecnej. Za btedy rzagdéw

sanacyjnych zaptacit nar6d polski piecioletnim
;Ckresem straszl.wej ra.ewoli i niebywatym w
historii zn-szczeniem. Pomni przykrych do-

Swiadczen historycznych, z chwilg odrodzenia
Polski Ludowej,, wstapiliSmy na nowa droge
rozwoju spotecznego, gospodarczego i polity-
cznego. UzyskaliSmy prastare z.em.e p.astow-
skie, w tym 500 km Wybrzeza Morskiego*'wraz
z dziesigtkami portow. Obecnie nie marzenia
0 morzu, ale mys$l zagospodarowania Wybrzeza
1 przeksztatcenia Polski z kraju wybitnie lgdo-

wego w panstwo morsk.e absorbuje nasze
umysty.
L ga Morska opracowata realny program

morsk.ego wychowania spoteczenstwa, odrzu-
cajac obce nam idee kolonialne, ktére obecnie
sg smutnym wspomnieniem przesztosci. Wiemy
z wtasnego doswiadczenia, ze kazdy, ktokolwiek
probowat cofng¢ koto postepu spotecznego, byt
usuwany z areny dziej:wej w sposéb bezlito-
sny. Dlatego powinnismy prowadz ¢ propa-
gande zgodn e z duchem czasu i naszym, inte-
resami narodowymi*. Podczas, gdy Liga Mor-

ska i Kolonialna szukata sposobow r;zprosze-
nia rodakéw po kuli zlemsk ej, — Liga Mor-
ska nawotuje do powrotu do Kraju i czynnego

u¢'z a?u w odbudowie Panstwa.

Naszym zadaniem, jako ligowcéw jest praca
nad zagospodarowali em wybrzeza i p rtow,
usw adomio.iie spoteczenstwa o znaczeniu mo-
rza, z punktu widzenia spotecznego, gospodar-
czego, p:litycznego. Przygotowane nowych
kadr do pracy na morzu, w rybotéwstwie, w
stoczniach, i w zegludze s$rodlgdowej — to go-
dne ligowcow dazenia w chw |li obecnej. Jestes-
my Panstwem morskm, winn $my wytezyé
wszystkie sty, bySmy w krotkim czase mogli
p wiedzie¢. ze jesteSmy Narodem Morskim.
Liga Morska ma realne i konkretne zadania.
W sektorze morsk’'m dziemy w parne z budo-
wniczym' Nowej Polski. Werzymy, ze przy-
toczone wyjasnien'a nie budzg watpi wosci. Li-
¢sa Morska uczymtita stusznie odrzucajgc stary
przgram i niezdrowe fantazje kolonialne, wcho-
dzac na tory twdrczej pracy, jzmierzajacej ku
potedze i w’'elkosci Polski Morsk ej. Droga ta
kroczymy i kroczy¢ bedziemy wytrwale.

Pputk. St. Kiryluk
Sekr. Generalny Zarzadu Gtéwnego
Ligi Morskiej.



nawigacja morska

W czasie wojny z najezdzcg niemieckim flota
ZSRR poniosta ciezkie straty. Zgineto w.ele jedno-
stek morskich i rzecznych, ulegly powaznemu znisz.
czeniu porty i stocznie. Dzieki jednak planowej go-
spodarce panstwowej i owocnej pracy robotnikéw i
inzynieréw — rany, zadane przez wroga, zostaly
szybko zgbl-Znione i w 1947 r. nawigacja morska i
rzeczna wracajg do stanu przedwojennego. Dziesigtki
statkbw pasazerskich i handlowych o réznej pojem-
nosci wyszto w tym roku z portéw radzieckich, aby
zawing¢ do portéw Europy, Ameryki, Azji i Australii
dla wytadowania materiatbw budowlanych, maszyn,
paliwa i t- p. Wznowiona zostata linia zeglugowa
Odessa — Nowy Jork, na ktorej kursuje jeden z naj-
lepszych okretéw transoceanicznych ,Rosja“. Tanko-
wiec ,Kreml" zabezpieczyt paliwem flote wieloryb-
nicza ,Stawa“, upraw ajaca przemyst na potudnio-
wych wodach Atlantyku — flota ta, zachecona osiag-
nieciami pierwszej wyprawy, w konhAcu pazdziernika
udaje sie ponownie na potowy wielorybéw. Rejsem
do Londynu rozpoczagt okret ,Wilnius“ nawigacje z
portu ,miasta bohatera® — Leningradu.

Aby doceni¢ osiggniecia floty radzieckiej, nalezy
krotk0O naswietli¢ historie jej rozwoju. W dorewolu-
cyjnej Rosji budownictwo okretowe nalezato do naj-
bardziej zacofanych dziedzin przemystu. Istniejace w
Nikolajewie, Pioirpgradzie, Rydze i innych miastach
stocznie ograniczaly swojg produkcje do konstru-
owania matych statkéw pasazerskich i to w bardzo
niepokaznej ilosci. W 1913 r flota handlowa Rosji

Kanat Moskwa — Wotga ozywiajg nowoczesne

| rzeczna w ZSRR

stanowita tylko 2,1% floty $wiatowej. Nowe jed-

nostki, ktéorymi wzbogacita sie flota rosyjska, byty
raczej zakupywane, anizeli budowane we wilasnych
stoczniach.

Rewolucja pazdziernikowa byta okresem przetomo-
wym w historii rozwoju budownictwa morskiego.
J,Pieciolatki“ (planowa gospodarka na okres piecio-
letni) przeksztalcity zacofang dziedzine przemysiu w
nowoczeshg, potezng i wszechstronnie rozwinietg.

Juz w okresie 2-giej pieciolatki (t. j. w latach
30-tych biezgcego stulecia) byly zakonczone prace,
zwigzane z rekonstrukcjg stoczni morskich i rzecz-
nych.

W tym okresie oddane zostaly do eksploatacji no-
we fabryki, pracujace wytacznie dla przemystu mor-
skiego.

Marynarze radzieccy oddali nieocenione ustugi w
dziedzinie uruchomienia pé6tnocnej linii zeglugowej,
taczacej ocean Atlantycki z oceanem Spokojnym,
przez morze basenu péinocnego. Jest to najkrotsza
droga, taczaca europejskg czes¢ ZSRR z Dalekim
Wschodem. Idea przeptyniecia w trakcie jednej na-
wigacji wzdtuz wybrzeza po6inocnego Azji zaprzatata
umysty badaczy i naukowcéw w przeciggu lat 400.
Ale zrealizowana zostata dopiero przez ZSRR. W cig-
gu ostatnich 10 lat na wspomnianej linii zeglugowej
zostaly zbudowane 4 zmechanizowane porty. Cztery
potezne tamacze lodéw, zbudowane we witasnych
stoczniach — obstuguja te linie. Do takich portow
nalezy Archangielsk, przez ktéry do r. 1913 przecho.

statki pasazerskie.

SIB. Photoservice — Moskwa



clzity towary stanowigce zaledwie 2% ogdélnego obro-
tu towerowego RoOsji.

Wspanialy rozwéj zahamowata 2_ga wojna $wiatu,
wa. Z dymem pozaréw znikajg stocznie, wylatujg, w
powietrze urzadzenia portowe. CzeS$ciowo zatopiono
flote, by nie moégt skorzystaé z niej wrdég.

Po odniesionym zwyciestwie opracowano piecio-
letni plan odbudowy i rekonstrukcji gospodarki na.
rodowej, odkrywajagcy nowe horyzonty dla rozwoju
transportu morskiego. Przetadunkowa zdolno$¢ w
poréwnaniu z przedwojenng — wzrosnie przeszio
dwukrotnie.

Juz pierwszy rok po wojnie przynosi pomysine re-
zultaty. Marynarka handlowa godnie wywigzuje sie
z przyjetych zobowigzan. Plan przewozéw zostaje
wykonany z nadwyzka 22%, w porownaniu z przed-
wojennym. Czes$ciowo odbudowano stocznie i porty
na poétnoco.zachodz e i potudniu. Jeszcze wieksze za.
danie ma flota handlowa w roku biezacym. Plan
przewozow zostat powiekszony o 7% w poréwnaniu
z rokiem 1946. Mechan zacja urzadzen por.owych
ma by¢ lepsza od przedwojennej.

Przyk adem bedzie port w Rydze, ktéry ulegt pra-
wie zupelnemu zniszczeniu, a ktéry juz wkrétce sta-
nie se najbardziej zmechanizowanym portem . w

Europie.
W Leningradzkim porcie, ktéry w czasie blokady
zostat nieomal doszczetnie zn szczony — przetadunek

towaréw w poréwnaniu z rokiem ubiegtym wzro$nie
o V2 razy. Zakonczono prace nad budowag dworca
morek'ego, ktéry jest jednym z najwiekszych i naj-
piekniejszych w Europie. Wre takze praca i w pozo-
statych portach. Setki statkébw pod réznymi bande.

Na Dalekim Wschodzie pracuje dla przemystu rybnego statek.fabryka
przetwarzajgcy ztowione ryby na konserwy rybne.

rami zawija do portu: Ralingradu, Lubawy, Wiady.
wostoku, Odessy. Noworosyjski port byt do wojny
drugim z kolei po Odessie portem na morzu Czar-
nym. Niemcy zréwnali go z ziemig, ale juz w tym
roku dziesigtki statkéw przybito do jego brzegu. Bu.
duje sie dworzec kolejowo-morski, ktéry umozliwi
pasazerowi przejécie z pociggu na okret przy mini-
malnej stracie czasu.

Rozrasta sie port w MariUpolu, gdzie kontynuowa.
ne sa prace nad odbudowg stoczni. Portowymi mia-
stami stang sie ulubione uzdrowiska wybrzezy morza
Czarnego, do ktdiych nalezg: Soczi, Adlers, Macesta,
Chosta, gdzie przystapiono do budowy dworcéw mor-
slc ch.

Tyle o portach morskich.

Nie mniejsza troska otoczona jest zegluga rzeczna.
W ZSRR zegluga ta podlega w odrézn eniu od mor.
sklej — M nis erstwu Zeglugi Rzecznej. Podziat ten,
ze wzgledu na kolosalny zasieg pracy na terytorium,
stanow-acym 16 cze$¢ Swiata, jest zupenie zrozu-
miatly.

Porty rzeczne, przystanie i nieobjete magistrale
szlakéw wodnych zostaly zdewas owane przez na-
jezdzce hitlerowsk ego w tym samym stopniu, co
morskie.

.Nar6d radziecki, zdajgc sobie sprawe z ich wagi
w zyciu gospodarczym kraju, odbudowuje je z zapa-
tem i energia, jak porty morskie. Juz dzi§ po we-
wnetrznych magistralach wodnych kursujg liczne ka-
rawany statkéw z nafta, Chlebem, solg, weg'em, ma.
ierialami budowlanymi innymi tadunkami. O rezul-
tatach rozwin e ej dziatalnosci informowat prase Mi-
nister Floty Rzecznej ZSRR Szaszkow. Przytoczone

SIB, Photoservice.



dane pozwolg krotk0O scharakteryzowaé¢ powojenne
osiagniecia.

W roku biezgcym flota rzeczna ZSRR ma prze.
wiez¢ o 25% towaru wiecej, niz w roku ubiegtym, a
w roku 1050, t. j. w ostatnim roku planu piecioletnie-
go (1945—1950), przew6z towaréw bedzie wynosit
91,5 mil. ton. Przewéz pasazeréw dojdzie do 73 mil.
osob.

Aby podota¢ zadaniu liczba statkéw bedzie odp6-
wiednio zwiekszona. Juz w roku biezgcym stan li-
czebny flotylli rzecznej znacznie wzrést. Przykiadem
moze stuzyé basen Wotgi, ktéry otrzymat ponad 200
rooiorowyCh barek, ktére pozwalajg na szybkie prze-
wozenie towaréw.

W roku biezacym zostata znacznie rozszerzona sie¢
linii d a przewozu towaré6w masowych. Motorowe
barki, mogace rozwing¢ znaczng szybkos$é¢, bedg kur-
sowaly na liniach: Astrachan — Gorkij, Mototow —
Asirachan, Moskwa — Gorkij.

Linia, tgczaca stolice ZSRR —
nym centrum przemystowym — Gorkij, bedzie obstu.
giwana przez 16 takich barek.

Moskwe z pofez.

Prace, zwigzane z przetadowanym towaréw, tak w
portach rzecznych, jak i na przystaniach zmechani-
zowano. W zesztym roku w portach i na przystaniach
byto ogétem 139 krandéw, w roku biezgacym liczba ta
wzrosta do 235, W basenie Wolgi 0ddano do eksploa-
tacji 30 nadbrzeznych plywajgacych kranéw.

N-e mn ejsza troska otoczone sg linie zeglugi pa-
sazerskiej. Na kanale Moskwa — Wolga w roku bie-
zacym by y czynne 43 lin e pasazerskie, ogoélnej dtu-
gosci 3.300 km., czyli o 500 km. wiecej niz w roku
ubiegtym.

Warto przypomnieé¢, ze w tym roku uptyneto 10
lat 0d daty budowy tego kanatu ktéry jest ulubionym

miejscem wypoczynkowym ludnosci, pracujaeH w
stoi cy ZSRR.
Lin.e Mo:kwa — Gorkij przeksztalcono na ekspre-

sowg skracajac w ten sposéb rejs o catg dobe. Statek
sMichat Kalinin“ kursuje codziennie na linii Moskwa
- Mosk ewskie Morze, (ktére jest gigantycznym ba.
senem wod kanatu).

Imponujaco wzrastajg cyfry przewozu
w rejonie wiekszych centréw przemystowych, jakimi
sg: Kijow, Leningrad i inne.

Rok 1947 stat sie rokiem wykonania programu ka.
pitalnego budownictwa. Zbudowano i zrekonstruowa-
no wiele portéw rzecznych i stoczni. Powstaly nowe
trasy. Wzniesiono 100 tys. m2 nowych budynkéw ko.
munalnych i dla celéw kulturalnych.

M-nis erstwo Zeglugi Rzecznej ma do dyspozycji
wilasne stocznie, ktére produkujg i oddajg do uzytku
zeglugi coraz wiecej statkéw i barek.

Oprocz wielkich rzek, na ktérych zegluga odbywa
sie regularnie i planowo, ZSRR ma dziesigtki tysie-
cy matych rzek. Jedna Federacja Rosyjska (RSFSR).
zgodnie z przewidzianym planem, musi uruchomié¢ ze'
gluge na trasie 2,5 tys. km. matych rzek.

Mate rzeki sa objete kompleksami. Energie wodnag
wykorzystrje sie dla tworzenia nowych hydroweztow
i elektrowni. Przyktadem takiego budownictwa moga

pasazeréw

stuzy¢ prace na rzece Cne, przeptywajgcej Tambow-
skie i Riazanskie wojewdédztwo. Aby dostosowaé rze-
ke Cne do nawigacji i transportu artykutéw zywno-
Sciowych, drzewa, torfu i materiatbw budowlanych,
— organizacje spoteczne wymienionych wojewdédztw
oraz Ministerstwo juz od ki'.ku lat budujg szluzy i
przegrody. Budownictwo, przez liczny udziat chtopow
i pracownikébw w ZSRR — ma charakter spoteczny.

.Wykorzystanie hydroweztéw pozwoli potaczyé rzeki

Cne z Oka, a wprzysztosci przewiduje sie potgczenie
ich z najwazniejsza magistrala wodnga — Wolga.

W koncu biezacej pieciolatki (1950 r.) ma by¢ od.
dane do eksploatacji 12 tys. km, nowych szlakéw
wodnych. Aby podotaé¢ tym obowigzkom:, Ministerstwa
Zeglugi Morskiej i Rzecznej przygotowujg w swoich
uczelniach tysigce ludzi, kté6rzy majg stangé¢ w stuz-
bie dla morza. Wystarczy przytoczy¢ dane o ilosci u.
czelni Minis'erstwa Zeglugi Rzecznej, by zdaé sobie
sprawe ze skali pracy na odcinku szkoleniowym.
Ministerstwu temu podlegaja: 2 uczelnie wyzsze, po-
nad 20 sikét i techn kumoéw, okoto 90 szkét zawodo-
wych i rzemie$lniczych, nie liczac réznego rodzaju
kurséw. Ogétem Ministerstwu przybywa rocznie 60
tys. nowych specjars'6w nizszych kwalifikacyj i 2
tys. inzy nieréw i techn kéw. Dla praktyki szkolenio-
wej wydz ela sie 33 statki.

Pracownicy obu roinis erstw, zdajac sobie sprawe
z doniostosci chwili oraz chcac godnie uczci¢ 30-lecie
wiadzy Radzieckiej w ZSRR, obiecali plany tegorocz-
nej nawigacji wykona¢ do dnia 7 listopada br., w kté-
rym to dniu caty radziecki nar6d obchodzi 30-lecie
Rewolucji Pazdziernikowej.

Jak wynika z informacji, otrzymywanych z ZSRR—
plan zos at- przekroczony i w wielu wyPadkach wy-

konany przedterminowo,
Inz, R. G

Wybrzeza Newy pod Leningradem juz spowija $nie.
zny calun,
SIB. Photoserviee



Prace i plany Giéwnego Urzedu Morskiego

Jednym z czotowych zagadnien, jakie stane-
ty przed Polskg, byta sprawa wuruchomienia
portow, przez ktére z jednej strony m aly na-
dej$¢ do kraju towary w ramach pomocy
UNRRA, z drugiej zas$ miaty wyjs¢ nasze
wiasne towary eksportowe, a przede wszystkim
wegiel, stanowigcy zrodto dewiz dla odbudowu-
jacej sie gospodarki narodowej. Dlatego tez
jedna z pierwszych instytucyj na Wybrzezu, po-
wotanych do zycia, byt Gtowmy Urzagd Morski
— wtasciwy gospodarz portow.

Zgodnie z zatozeniami polityczno-gospodar-
czymi porty znalazty sie w bezposredn ej admi-
nistracji panstwowej, jako jedna z najwazniej-
szych komorek polskiego zycia gospodarczego.
ZastaliSmy je w stanie jkompletnej ruiny. W ej-
Scia do portu bytly zatarasowane wrakami stat-
koéw, ktore 'zatopili ustepujacy Niemcy, urzg-'
dzenia portowe nie nadawaly sie do uzytku.
Trzeba byto rozpoczynac¢ prace od nowa. Tp tez
za wielk sukces nalezy uznaé¢ uruchomienie obu
portéw juz w | pcu 1945 roku, kiedy to weszty
do nich pierwsze statki po nasz weg el.

Obok trudnosci natury technicznej " istniata
niewspotmiernie wielka grupa trudnos$ci natu-
ry czysto ekonomicznej. tatwiej jest bow em
odbudowaé zn:szczone urzgdzenia przetadunko-
we, czy magazyny, trudnej natom ast jest uru-
chom:¢ na zniszczonych terenach zupetnie nowe
zycie gospodarcze.

Gtowny Urzagd Morski, jako zarzadca i eks-
ploatator portow, musiat przyjg¢ na siebie od-
powiedzialno$¢ za ich nalezyte funkcjonowanie.
Obok prac czysto technicznych, dokonywanych
za posredn ctwem przeds eb orstw panstwo-
wych, spoétdzielczych i prywatnych, mus at
poswie¢ ¢ znaczng uwage handlowej stronie
pracy portow. Nalezato ustali¢ nowe formy
eksploatacyjne, trzymac¢ reke na pulsie dz:atal-

Gdynia to raj dla statkéw, takngcych wegla bunkro.
wego i eksportowego.
Foto J. Buthak i Syn.

nosei najmniejszych nawet przedsiebiorstw,
funkcjonujgcych na terenach podlegtych G16-
wnemu Urzedowi Morskiemu.

Nalezato rowniez posSwieci¢ sie sprawom $ci-
Sle administracyjnym, jak ustalenie granic por-
tow, zrkwidowanie mienia poniemieckiego i
opuszczonego, ustalenie stosunkéw prawnych.
Ponadto do zakresu prac Gtéwnego Urzedu
Morskiego naleza sprawy nawigacyjne, oczysz-
czeniiutrzymywanie torow wodnych i znakéw
nawigacyjnych oraz sprawy marynarskie i ze-
glugi, a wiec nadawanie i weryfikacja stopni
oficerskich w marynarce handlowej, rejestracja
i angazowame marynarzy, wydawanie ks gze-
czek zeglarskich, dokonywanie pomiaréow stat-
kéw i kontrola ich zdolno$ci nawigacyjnych.

Wreszcie w zakres ‘prac wchodzita ,walka z
morzem*, polegajgca na utrzymywaniu i uflioc-
niainiu brzegéw morskich na odcinku od wscho-
dniej gran cy panstwa do teby wigcznie. Wy-
brzeze, potozone dalej na zachéd; podlega U-
rzedowi Morskiemu w Szczecinie.

Wszystkie te prace musiaty by¢ prowadzone
rownolegle przy niemal kompletnym braku fa-
chowcéw i trudnosciach w uzyskiwaniu nowe-
go narybku.

Jesli przyjrzymy sie pracy naszych portéw od
powrotu wybrzeza w polskie wtadame do chwili
obecnej, mozemy wydziel ¢ dwa zasadnicze o~
kresy: pierwszy — do kohca r. 1946, drugi — od
1.1 1947 r. Okresy te majg wyraznie odrézn a-
jace je pomiedzy sobg cechy. Okres pierwszy
stat pod znakiem importu UNRRA i gwatto-
wnego eksportu przede wszystkim wegla, ktory
byt szczegdln e w pierwszych miesigcach jedy-
nym naszym towarem eksportowym, mogacym
przynosi¢ Polsce dew zy. Porty w tym samym
okresie czasui , krystalizowaty swoje obicze
eksploatacyjne i przygotowywaty sie do wzie-
cia normalnego udziatu w dalszym rozwoju zy-
cia gospodarczego naszego Panstwa. Okres dru-
gi rozpoczyna sie -\ poczatkiem roku biezacego.
Jest to okres, w ktorym konczy sie pomoc
UNRRA, awymiana zagraniczna Polski wchodzi
na drogi swego normalnego rozwoju.

Przyjrzyjmy sie teraz wynikom pracy pierw-
szego okresu.

Razem Gdansk Gdynia

Urzadzen przetadunko-

wych 60 30 30
w tym specj. urzadzenh

dla wegla 5 3 2

dla rudy 5 3 2
dzw'géw dla przetad.

towar. mas. 25 16 9
dzwigoéw drobnicowych 23 6 17
elewatorow ptlywaj. 1 1 —
dzwigbw specjalnych 1 1 —

Powierzchnia magazynowa: razem 178.767 m2,
Gdansk 44.188 m2, Gdynia 134.579 m2.



Ruch statkow ns wejsciu w tys. NRT wy.
diost:
Razem Gdansk Gdynia
1945 747 301 436
1946 4.770 2.432 2.338

Obroty towarowe w tys. t.:
Razem Gdansk Gdvnia

r. 1945 918 354 564
w tym:

przywéz 377 135 242
wywoz 541 219 322
r. 1946 7.737 3,993 3.734
w otym: ¢

przywoéz 2.791 1.364 1.427
wywoz e 4,948 2.629 2.317

Udz’'at towarow UNRRowskich w przywozie
wyniéost w r. 1945 -- 52.9%, w r, 1946 — 52%.
Udz'at wegla w wywozie: r. 1945 -. 86,6%,
r. 1946 — 79,2%.

W ciggu pierwszych pieciu miesiecy 1947 r.
obroty wyniosty w tys. ton:

Razem Gdansk Gdvnia

przywéz 668 329 339
wywoz 1.495 682 813
ogo6tem 2.163 1.011 1.152

O ile obrét pierwszych trzech mies'ecy r. 1947
byt bardzo maty, o tyle nresigc maj przyn osi
rekordowy powojenny przetadunek 1.032 tys.
ton (przyw6z 339 tys. ton — wywo6z 693 tys.
ton). Ten wielki wysitek kryje w sobie niebez-
pieczenstwo zniszczenia urzgdzen przetadunko-
wych, ktére sa przepracowane. Swiadczg o tym
najlepiej ponizsze cyfry: przetadunek roczny na
1 urzadzenie przetadunkowe wynosi zagranica
ok. 25 tys. ton, natomiast w Polsce przeszto 140
tys. ton, Rowniez jezeli porbwnamy dane po-
w erzchni magazynowej przedwojennej i obec-
nej, przekonamy sie, ze przed wojng na 1400
tys. ton towar6w magazynowych przypadato
500.000 m.2, a dzisiaj na 1000 tys. ton posiadamy
jedynie 150 tys. m2, czyli obcigzenie magazynow
wzrosto blisko dwukrotnie.

Powyzsze cyfry zamykajg jeden; okres roz-
woju naszych portow. Obecnie wchodzg one w
druga faze. Jednag z najwazniejszych spraw
jest tranzyt. Celem pozyskania go uruchomione
sg w portach obecnie strefy wolnoctowe, sta-
nowigce powazne atrakcje dla interesantow
zagranicznych. Obok stref wolnoctowych wy-
suneta sie na czoto kwestia adbitrazu bawetnia-
nego, przy pomocy ktérego Gdynia konkurowa-
ta skutecznie, przed wojng ze starym i pos:ada~
jaeym tradycje w tej dziedzinie portem, a mia-
nowicie z Brema. Trzecig sprawg, bodaj ze de-
cydujacg o konkurencyjnosci portéw, jest za-
gadnienie ruchu dewizowego, powodujgcego ich
niewspotmierng drozyzne. W dalszym c agu dla
usprawnienia pracy w portach wchodzi¢ bedzie
W gre uruchomienie zagranicznych placowek.

majgcych za zadanie akwizycje towarow dla
naszych portéw, utworzenie sprezystej organi-
zacji handlowej portéw, mogacych zapewnic
im nalezyte miejsce ws$réd portow Swiatowych,
od czego zalezyé bedzie utrzymanh e dobrego i-
mien a portéw polskich w miedzynarodowym
schippingu, jakie szczegélnie Gdynia posiadata
przed wojna.

Cato$¢ zagadn en umozliwi portom wykona-
nie trzyletniego -Narodowego Planu Gospodar-
czego, CO zwigzane jest rOwn ez z rozwojem
techn cznym urzadzen portowych. Tak, jakwr.
1946 nalezy dokona¢ wszystk ego, co pozwoli
nam cna utrzymame jego wytycznych. Zgodnie
zn miporty w Gdansku i Gdyni tgcznie przeta-
dowacé powinny:

1947 107 mil. ton 126% r. 1946
1948 159 5 143% r. 1947
1949 190 > 119% r. 1948

Przetadunek tej ilosci towarow uzaleznimy
jest zaréwno od rozbudowy techn:cznej portow,
polegajacej na powiekszeniu ilosci i wydajnosci
urzadzen portowych, jak rébwn ez na nalezytym
jorganizowaniu aparatury handlowej portu,
pozwalajgcej im sta¢ w stuzbie gospodarstwa
narodowego i utrzymac¢ sie na wielkim szlaku
morskim.

Mgr. J, K, Paszkowlcjr.

Budujemy magazyny w portach polskich. Nowy Port.

Foto J. Buthak i Syn



Zeglarstwo — to dziedzina, z ktdra
sie nasze pokoleme, upraw ajae jachting na
wodach $rodlgdowych, jeziorach, na otwartym
morzu i zatokach. Morski jezyk zeglarski przy-
jat s'e nacg6t bez trudu i dazy do jednolitosci.
Zeglarze méwiag dziwnym jezykiem, przypomi-

zetkneto

najacym ,v:lap k“, ale dla wtajemniczonych
w arkany jachtingu zrozumiatym.
Bytoby rzeczg nieuzasadn ong zyciowo, gdy-

bysmy jezyk zeglarski chcieli oczysci¢ z nalecia-
tosci. Polski Zwigzek Zeglarski przyjat ten je-
wyk, a wysitki idg w kierunku untfkacj* ko-
mend i jednol toSc, nazw. Tworzenie neologiz-
méw, obcych duchowi jezyka polskiego (z uwa-
gi na stowa skitadane), wytworzytoby zargon
zeglarski, nie lepszy od obecnego jezyka, prak-
tykowanego przez zeglarzy na-catym Swiecie.

Sport zeglarski uprawiamy najachtach,
rozumiejac pod tym mianem jednostki ptywa-
jace, stuzace celom sportowym, a nie zarobko-
wym lub zawodowym.

Jakkolwiek nazywamy jachtem
kazdg jednostke, uczynimy stuszniej, ogran cza-
jac poje¢ e jacht
nych w

potocznie

do zaglowek, wyposazo-
kabiny. Natomiast zagléwki bez
jolami. Jolka
— to mata zagléowka (od 5 m. kw. poczynajac).
Jola — to w'eksza zaglowka. Natomiast
jest jednostkg morska, jachtem morskim.
Jolka — to statek typu k e t. Pos:ada
jeden zagiel gro t. Maszt ustawiony blizej
dzioba moze m'e¢ ozaglowanie g af 10 w e,
bermumdzkie (Marconi).
Jednomasztowcem, majagcym dwa zagle, jest
slup. wielkiego (grota),
posiada om przedni zagiel fok. Na matym
wietrze mozemy spotka¢ slup, uzbrojony w do-
datkowe zagle: latacz — zagiel na przodzie

nadbudowy nazywajmy

jo |

Précz; zagla

za fokiem i t o p s e 1 zagiel pomocniczy
nad gaflem.
Ku te r jest jachtem morskim. Nosi te sa-

me zagle, co wymieniony poprzednio: latacz,
grot, fok, topsel. Poniewaz kuter posiada b u g-
szpryt, czyl

maszt poziomy, na

dzobie, nosi trzy zagle przednie: fok, k ii wer
i latacz. Kliwer — to zagiel idacy od bugszpryiu
do wierzchotka kotu m ny masztu gtobwnego,

ktéory skiada sie z dwéch czesci: kolumny i
steng.

Kecz jest dwu masztowcem.
Przedni maszt — to maszt gtéwny. Tylny — to

beza n-m aszt, ustawiony blizej rufy, ale
przed sternikiem. Maszt przedni nosi wiel-

(grot), maszt tylny nosi
Oba maszty moga nosi¢

ki zagiel b ez an.

topsle, oile majg
ozaglowanie gaflowe.

Jol ma duze pokrewienstwo z keczem. Po-
sada dwa maszty,

maszt

jak kecz, ale b ez an_
po- za
sternika, prawie na rufie statku.
Pod pojeciem
skosnozaglowca,
masztéw (szkuner

umieszczony jest plecami
szkuner rozumiemy typ
majgcego dwa lub wiecej
dwu-trzy-cztercmasztowy).
Maszt na przedzie zwie sie fo k-m asztem.
Szkunery pos adaja przewaznie
gaflowe.

ozaglowanie
Wszystkie zaglowce, o ktérych
poprzednio, nosity zagle
waniem rejowym

na fregacie.

mowilismy
suche. Z ozaglo-
spotykamy sie dopiero
Jest to trzymasztowiec, ma-
jacy ozaglowanie u r

ej on e Fregata po-

siada bugszpryt dla przednich zagiji. Maszt
tylny ma ponizej zagli rejowych, gaflowy
bezan.

Bryg — to dwumasztowa fregata. Nie od-

biega w typ e -ozaglowania od niej.
maszty, oba urejone.

Zaglowiec, majagcy kombinacje zagli suchych,
i rejowych, to

Ma dwa

brygantyn a
nim maszcie ma brygantyna

Na przed-
zagle rejowe, na

tylnym — suche, gaflowe. Jest ona dwumasz-
towcem.
Bark, to trzymasztowiec o mieszanym typie

zagli. Dwa maszty przednie nosza ozaglowanie
rejowe. Maszt tylny, przy rufie, posiada ozaglo-
wanie gaflowe.
S. Z. Z.
(D. c. n)

ff



Karmita

Wytadunek samochodéw w porcie gdynskim.
Foto J. Buthak i Syn.

Nie wszyscy wiedza, ze jest to skrét UnitecLs
Nations Relief and Rehabilitation Administra-
tion, co oznacza Administracje Pomocy Odbu-
dowy Narodom Zjednoczonym. Organizacja ta
powstata tuz po wojnie, 60% udziatow posiadali
Amerykanie, reszte inne narody, wchodzace w
sktad UNO, czyli ONZ po naszemu. P erw-
szym, palagcym jej zadaniem byto niesienie po-
mocy gtodnym i zniszczonym narodom. Euro-
py. Role te UNRRA, z pewnymi zastrzezeniami,
spetnita.

Co otrzymalismy z ,daréw“ UNRRA? Z da-
row oczywiscie w cudzystowie, musimy za to
ptaci¢c. Po wojnie znalezliSmy $e w przykrej
sytuacji gtodnego Tantala: migaja mu przed
nosem smakotyki, ktérych tenze nie jest w sta-
nie dosiegng¢. Tak samo my. Zaofiarowano nam
pomoc, a tymczasem porty nasze, lezace w gru-
zach, nie bytly przygotowane na odbér daréw.
Nagwatt zaczeliSmy improwizowac¢ przetadunek
w Gdyni w Gdansku, tak, ze juz w roku 1945
moglSsmy przyja¢é w zespole portowym delty
W isty tadunki wszelakich jkonserw, $miejgcych
sie do nas mozaikg nalepek. W ramach tych do-
staw otrzymarsmy z odlegtego Chile 7.484 ton
fosforytobw, co nie pobudzito wprawdzie nasze-
go apetytu, ale juz Szwedzi pop:sali sie lepiej,
dostarczajac nam pod swg flaga artykuty spo--
zywczs, cytryny (skad oni do- tego?), mleko
skondensowane, tluszcz roslinny, margaryne i
srodki lecznicze, o tacznej wadze 4.196 ton.
Skromnie uwiecznily sie u nas takie panstwa,
jak Egipt z 982-ma tonami baweiny, Brazylia
z fasolg, kawg i czekolada (kto jg widziat?) i z
innymi specjatami o wadze 7.042 ton, oraz Indie,
ojczyzna Gandhiego, obdarzyta nas orzechami
zemnymi i jutg w ilosci 11.463 ton. Nie sposo6b
bytoby wyliczaé¢ wszystkie dobrodziejstwa,
przywiezione nam przez gtownych dostawcow,
to jest USA, Angke iKanade. Dostownie wszyst-
ko, poczynajac od mleka, poprzez nicili rury,
az do traktoréw wtgcznie. Ogétem dostarczyli
.nam Yankesi w r. 1945 — 89.085 ton, Anglicy
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nNas UNRRA

47.742 i Kanadyjczycy — 18.580 ton. tacznie
wiec otrzymaliSmy od UNRRA-y w 1945 roku
184.959 ton, z czegc- na artykuty nadajgce se
do spozycia, przypadto 52.130 ton.

Zwazywszy na-sze apetyty byty to iloSci skro-
mne, niewystarczajgce, potrzebowaliSmy znacz-
nie wiecej. Ale ten przetadunek! W.ec w grud-
niu 1945 r, powstaje Nadzwyczajna Komisja
Rzadowa dla Usprawnienia Przetadunku Por-
towego. Rezultaty... ale to juz w nastepnym
roku, w 1946. W roku tym do poprzednich ban-
der doszly jeszcze norweska, belgijska, francu-
ska, islandzka, argentynska, filipinska i maro-
kanska. Nawet taka zamrozona Grenland a,
Nowa Funlandla, Tunis i Wyspy Mariansk o
(s.c!) $pieszyty nam z pomocag, dostarczajac, nie
zawsze niestety, rzeczy jadalne. Nie bedziemy
roznamietnia¢ naszych zadz kulinarnych po™
wtérnym wyliczeniem tych smakotykéw, ktore
spadty na nas z wody, jak z nieba.'Powiemy
tylko, ze og6tem w ubiegtym roku otrzymat §-
my z dostaw ,cioci®* UNRRA-y 1.535.828"ton, co
stanowito wiecej, nz potowe calego naszego
importu drogg morska. W tym 891.830 ton arty-
kutow jadalnych, szesnascie razy w ecej n:iz w
1945 roku. Byt to jednak rok triumfu UNRRA
i jej tabedzi Spiew.

Rok biezacy, to jej zmierzch, koniec panowa-
nia. OtrzymaliSmy w nim 274.350 ton, w czym
50.000 ton artykutéow kwalifikujgcych sie
dla smakoszéw. W czerwcu br. UNRRA zostala
ostatecznie, po wielu przediuzeniach dziatalno-

. §ci, ro-zWazana. Istniejgca ostatnia jej komadrka

na wybrzezu ma za zadanie przyjmowanie spo-
znionych transportow. Ucieto s:e. Skonczyta sie
wizja piramid puszek, skonczyta sie czekolada
(ale mamy juz wtasng).

Bez tak ej pomocy, jaka nam proponowat
Marschall w zamian za naszg suwerenno$¢ obej-
dziemy sie.

Pozdrowienia dla UNRRA!!

Zygmunt Zonik

Prom miedzy Polskg a Szwecja ,potknie* za chwile

caly pociag.

Foto J. Ukk-jewski, Gdynia.



KONSULATY w KOLI URZEDOW MORSKICH

W stosunku do marynarki

polskiej handlowej i
wojennej czynnosci konsulow

obejmujag nastepu-
jace sprawy:

SWIADECTWO O BANDERZE

Konsulowie uprawnieni sg w my$l ustawy z dn.a
23 maja 1920 r. o po Iskich siatkach handlowych mor-
skch (Dz. U. Nr 47, poz. 285) do wydawania dla
statkbw handlowych morskich, nabytych za granica
przez Panstwo, obywateli polskich i osoby prawne,
majgce siedzibe na obszarze Rzeczypospolitej.,, $w.a.
dectwa o banderze, ktore jesttymczasowym
zaswiadeczeniem, upowazniajacym statek do podno-
szenia bandery polskiej i zas epuje czasowo doku-
ment staly, jakim jest certyfikUt okretowy (ari. 15
p. 1).

Przy wydawaniu $wiadectwa 6 banderze winien

konsul stwierdzi¢ na podstawie przedtozonych mu

dokumentéw, ty.ut prawny nabycia statku, obywatel. .

stwo poi;kie nabywcy, a przy osobach pra%vnych o.
bcwigzkiem konsula jest ustali¢, czy odpowiadaja one
warunkom, podanym w art. 1 powotanej ustawy z
dnia 28 maja 1920 r. *).

Przepisy o banderze polskiej majg réwniez zasto-
sowanie do statkéw, nabytych przez spoéiki dla ze-
glugi transoceanicznej, zwolnione przez Ministra ze-
glugi od niektérych warunkéw, wymaganych przez
wspomniang wyzej ustawe.

Obywatelstwo polskie witasciciela statku moze za-
stgpié zaswiadczenie Ministra Zeglugi, wydane w po-
rozumieniu z Ministerstwem Spraw Zagranhicmycn,
ze odnos$ny nabywca jest Polakiem.

Gdyby powstaly watpliwosci, czy statek zakupiony
zagranica, ma warunki do uznania go za statek pol-
ski, a takze, gdy dany statek jest obcigzony wierzy-
telnosciami na rzecz cudzoziemcéw — konsul powi-
nien przed wydaniem $wiadectwa o handerze przed-
tozyé sprawe do orzeczenia Ministerstwu Zeglugi —
Departamentowi Morskiemu.

Waznos¢ sSwiadectwa O banderze winna sie rozciag-
gaé tylko na cza? potrzebny do odbycia podrézy stat-
kiem z portu zagranicznego do portu polskiego i to
na czas nie dtuzszy niz jeden rok. Gdyby z przyczyn
usprawiedliwionych podréz ta nie mogta sie odby¢ w
c agu jednego roku, woéwczas konsul witasciwy dla
portu potozonego na drodze statku do portu polskie-
go, moze przediuzyé wazno$¢ zaswiadczenia takze po
uptywie jednego roku, ale jedynie na czas niezbed-
ny do doj$cia statku do portu polskiego.

*) Art 1. Za polskie statki handlowe morskie u-
znaje sie statki uprawiajgce zegluge morska, w celu
zarobkowania i \stanowi®c6 wlasnos¢ Parnstwa, oby«
wa'eli polskich oraz oséb prywatnych,, ktére maja
—aedzlbe na obszarze Rzeczypospolitej i w ktérych:

a) wszystkie udziaty lub akcje sg imienne;

b) udziat obcokrajowcow w kapitale zakladowym
n;e przewyzsza 40%; .

c) do kazdej z wiadz: kierowniczej, nadzorczej i
kontrolujacej — obcokrajowcy nie wchodza w sto-
sunku, przewyzszajacym ich udziat w kapitale zakta-
dowym, a w spotkach akcyjno.komandytowych nie
sg nadto osobiscie odpowiedzialni;

d) gtéwny kierownik (dyrektor zarzqdzajqcy) jest
obywatelem polskim.

Konsulowie obowigzani sg o wydanych $wiadec-
twach o banderze, jak réwniez 0 przediuzeniach waz,
nosci tychze bezwiocznie zawiadomi¢ Ministerstwo
Zeglugi — Departament Morski.

KONTROLA NAD PODNOSZENIEM POLSKIEJ
BANDERY HANDLOWEJ

Konsulowie w:nni donosi¢
Morskiemu w Gdansku:

1) o wszelkich przypadkach podnoszenia polskiej
bandery handlowej przez statki morskie, ktére w
mys$l obowigzujgcych przepisé6w nie majg wogdle
prawa do jej podnoszenia, lub tez majgc do tego pra-
wo, czynig to bez poprzedniego uzyskania polskiego
ceryifikatu okretowego tub $Swiadectwa o banderze,

2) o wszelkich przypadkach uzywania polskiej ban-
dery handlowej w sposéb uchybiajacy czci naleznej
Rzeczypospolitej Polskiej.

W odniesieniu do praw, podlegajacych sadownie,
twu morskiemu, konsul obowigzany jest donosi¢ Sa-
dowi Okregowemu w Gdyni:

1) o wszelkich przypadkach sprzedazy zagranica
polskiego statku handlowego;

2) o zatonieciu lub urzedowym uznaniu statku pol-
skiego za niezdatny do naprawy — a to w celu wy-
kreslenia odnosnego statku z rejestru polskich stat-
kéw handlowych.

Gltéwnemu Urzedowi

BEZPIECZENSTWO STATKOW MORKICH

Do obowigzkéw konsula nalezy dozér nad bezpie-
czenstwem statku handlowego za granicg. Zagadnie,
nie to reguluje Rozporzadzenie Prezydenta R. P. z
dn. 24 listopada 1930 r. 0 bezpieczenstwie statkéw
morskich (Dz. U. Nr 80, poz. 632). Konsulowie sg
wtadzag inspekcyjnag dla statkbw pol-
skich, przebywajacych za granicg (art. 14). W wy-
padkach koniecznych konsul przeprowadza inspek-
cje przy pomocy ekspertéw (art. 16) i wydaje cer-
tyfikat bezpieczenstwa. Inspekcje, obejmujaca cato-
ksztalt spraw bezpieczefAstwa, konsul przeprowadza
tylko na zlecenie Ministra Zeglugi.

Wtadza inspekcyjna moze kazdej chwili zatrzymac
statek w porcie lub zabroni¢ mu wyjscia, jezeli po-
wezZzmie uzasadnione podejrzenia, ze statek nie odpo-
wiada warunkom bezpieczenstwa (art. 25).

Statek odpowiada warunkom bezpieczenstwa, jezeli
czyni zado$¢ przepisom dotyczacym (art; 6):

1) korpusu i statych urzadzen statku,

2) kottéw, maszyn napedowych, urzadzenia me-
chanicznego i elektrycznego,

3) kotwic, tancuchéw i
sowych czesci,

4) $rodkéw ratunkowych,

5) Srodkéw przeciwpozarowych,

6) najwiekszego dopuszczalnego zanurzenia statku,
znakéw zanurzenia i marek nadwodnej burty,

7) zatadowania i balastowania statku,

8) niebezpiecznych tadunkéw,

9) pomieszczeh mieszkalnych,
statku,

innego sprzetu oraz zapa.

zdrowotno$ci na
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10) kwalifikacji, kapitana, oficeréw i zalogi,

11) obsady statkdw,

12) przyrzadéw nawigacyjnych i sygnatéw,

13) radiotelegrafii,

14) zapobiegania zderzeniom,

15) specjalnych wymagan dla:

a) statkéw pasazerskich,
b) statkéw przewozacych emigrantow,

16) innych spraw, zwigzanych z bezpieczefAstwem
statku; np. opieka nad zyciem ludzkim na morzu.

Jesli siatek warunkom tym nie odpowiada witadza
inspekcyna winna najdalej w ciggu 24 godzin prze-
prowadzi¢ inspekcje statku.

Konsul powinien przeprowadzi¢ inspekcje doryw-
cza przy pomocy dwu ekspertow:

a) w razie, gdy zaloga doniesie mu, ze statek nie
odpowiada warunkom bezpieczenstwa: doniesienie to
winno by¢ stwierdzone przez protokélarne przestu
chanie cztonkéw zatogi (8 5 niem. ordynacji o stuzbie
marynarza);

b) gdy sam poweZmie uzasadnione podejrzenie ze
statek nie odpowiada warunkom bezpieczenstwa;
maze to nas gp:¢ tairze woéwczas, gdy zagraniczne
wiadze portowe awrécag sie do konsula~z tego rodzaju
doniesieniem.

Przed przeprowadzeniem inspekcji konsul powi-
n‘en coriajmniej na 24 godzmy przed inspekcja wy-
da¢ kapitanowi z a k a z wyjsScia statku z portu,
w k.orym sie zatrzymat, z zagrozeniem kar, wymie,
n onych w art. 43 i zazada¢ od kapitana wszelkich
dokumentéw i informacyj, odnoszacych sie do budo-
wy i bezpieczenstwa statku.

Z przeprowadzonej inspekcji statku powinien by¢
sporzadzony protokét i podpisany przez konsula,
ekspertéw i protokolanta oraz przez kapitana i jego
zastepce i oficera maszynowego.

W zaleznos$ci od wynikéw inspekcja konsul wydaje
kapitanowi:

a) z ak az uzyé.a statku w pewien zamierzony
sposéb, np. jako statku pasazerskiego, pozwalajac na
uzyc.e go jasio statku towarowego, gdy stwierdzone
braki nie czynig go zupetnie niezdolnym do zeglugi
pasazerskiej;

b) z a k az uzywania w jakikolwiek sposéb stat-
ku, gdy stwierdzone braki czynia go zupetnie nie-
zdatnym do zeglugi morskiej.

Wszystkie powyzsze zakazy konsul wydaje na pi.
Sm.e z podaniem motywow i dorecza kapitanowi
statku dO rak wiasnych.

Gdy inspekcja ustalita,
runkom bezpieczenstwa —
ment bezpieczenstwa.

ze statek odpowiada wa-
konsul wystawia doku.

inspekcji obcigzaja kapi-
okretowego

Koszty przeprowadzonej

tana statku, wzglednie przedsiebiorce
(armatora).

Przepisy powyzsze dotycza réwniez statk6w han-
dlowych obcych, znajdujgcych sie w portach i na
wodach terytorialnych polskich, o ile traktaty mie-
dzypanstwowe nie regulujg tych spraw inaczej (art.
53), za§ w odniesieniu do marynarki wojennej tylko
do przepis6w o uzywaniu sygnatéw alarmowych oraz
zapobiegania zderzen-om; ponadto w zakresie, jaki
ustali Minister Obrony Narodowej w porozumieniu
z Ministrem Zeglugi (art. 52).

DOKUMENT BEZPIECZENSTWA

Po przeprowadzeniu inspekcji wtasciwa wiladza

inspekcyjna wystawia dokument bezpieczenstwa.
W dokumencie tym winny by¢é podane, poza stwier-
dzen.em, ze statek odpowiada warunkom bezpieczen-
stwa (art. 6), data dokonanej inspekcji i czas wazno
sci dokumentu (art. 38).

Dokumen; bezpieczenstwa dla statku pasazerskie,
go, odbywajgcego podr6z dO0 — Ilub z portow zagra-
nicznych, nosi nazwe certy fik atu bezpiecizen
flwa-. Dla wszelkich innych statkbw nosi nazwe
S§wiadectwa bezpieczenstwa. Dokument
stw erdzajgcy bezp eczenstwo pod wzgledem urzadzen
1 Obstugi radiotelegraficznej sta ku towarowego kté
ty stosownie do przepiséw o warunkach bezpieczen-
stwa statkéw w zakresie radiotelegrafii bedzie wy-
magat zaopatrzenia w urzgdzenia radiokomunikacyj"
ne (art. 11),-nosi nazwe certy fik atu bezpie-
czenstwa radiotelegraficznego.

Dokument stwierdzajgc, ze statek w mys$l art. 13
zostatl zwolniony od obowigzku wypetnienia niekté
rych wariatkbw bezpieczenstwa, wymaganych prze-
pisami, wymienionymi w art. 6, nosi nazwe certy -
fikatu zwolnienia.

Dokumenty bezpieczenstwa, wydane dla statkow
polskich przez wtadze inspekcyjne panstw obcych,
beda uwzgledn.ane na réwni z dokumentami polski-
mi, o ile inspekcja statku byta przeprowadzona za
zgoda polskiej wtadzy inspekcyjnej (art. 40).

Wiasciwy dokument bezpieczenstwa winien by¢
przechowywany na statku (art. 41).

ZAWIADAMIANIE O WYPADKACH MORSKICH

Konsul ma obowigzek, stosownie do art. 14 Ustawy
z dnia 18 marca 1925 r. o lzbach Morskich (Dz. U.
Nr 36, poz. 243) donies¢ niezwiocznie Gtdwnemu U-
rzedowi Morskiemu w Gdansku o kazdym wypadku
morskim, jaki spowodowat lub jakiemu ulegt polski
statek handlowy.

Mgr Jozef Miller

(dokonczenie w nastepnym numerze)
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POSTY POLSKIE PRZELADOWALY
10.000.000 TON WEGLA!

Od chwili wznowienia ruchu po wojnie polskie
porty morskie przetadowaly ogdétem 10 mil. ton we-
gla i koksu na eksport. Dzesieciomilionowg tone za-
tadowat w Gdyni w dniu 9 pazdziernika o godz. 14-gj
statek ,Otto Schmidt".

.POLSKIE LINIE ZEGLUGOWE CZLONKIEM
KONFERENCJI POLUDNIOWO.AMERYKANSKIE!

Starania o przystapienie polskich linii zeglugowych
,Gdynia — Ameryka“ do konferencji, regulujacej
ruch towarowy z Europy do krajow Ameryki Po-
tudniowej, zostaly zakonczone pozytywnym rezulta-
tem Konferencja zaliczata GAL do grupy linii pot-
nocnych, reprezentowanych przez bandery: szwedzka,
norweska, finska i dunska z prawem zawijania do
portéw lezacych w sferze intereséw linii p6étnocnych.
Uzyskane osiggniecia uwaza¢ nalezy za powazny
sukces, gdyz niektére linie zachodnio-europejskie,
ktére jeszcze przed wojng wszczely starania o dopusz-
czenie ich do konferencji, musiaty walczy¢ o tO okoto
8 lat.

EKSPLOATACJA POLSKICH STATKOW
HANDLOWYCH

Z posrod posiadanych przez Polske statkéw han-
dlowych petnomorskich znajdowaty sie w eksploata-
cji w ostatnim, mie$. 33 jednostki o tgcznym tonazu
181.511 TDW. Poza tym eksploatowano jeden wy-
najety statek zagraniczny. Pozostate polskie statki
znajdowaly sie na stoczniach w remoncie lub prze-
budowie. Nalezy podkres$li¢, ze réwniez weszly
do eksploatacji 2 nowe statki peltnomorskie, a mia-
nowicie nabyty w Ameryce turbinowiec ,Kilinski“
oraz przebudowany w Gdansku tankowiec ,Kar-
paty”.

Statki po’lskie przewiozly w estat, miesiacu ogétem
90.573 ton towaréw oraz 14.281 workéw poczty. llosé
przewiezionych pasazeréw wynosita 2.058.

WIECEJ DZWIGOW W PORCIE
GDYNIA—GDANSK

W ciggu Ostat. m-ca przybyly w Gdansku 3, a w
Gdyni 2 nowe dzZzwigi przetadunkowe. Zwiekszyto to
stan czynnych urzadzen przetadunkowych do 58
dzwigow i 5 tasmowcéw weglowych, 20 da’lszych
dzwigoéw znajduje sie w odbudowie. Powierzchnia
magazynéw w porcie Gdynia — Gdansk wynosi 203
tys. metréw kwadratowych.

TRANZYT CZECHOSLOWACKI POD POLSKA
BANDERA

Aktywizacja przewozow morskich pod banderg
polska dla wymiary tranzytowej z Czechostowacja
rokuje pomysme widoki. Polskie linie zeglugowe na-
wigzatly przez swoje przedstawicielstwo w Pradze
kontakt z importerami i eksporterami czeskimi, kt6-
rzy pragnag przesytaé state transporty wartosciowej
drobnicy, jak w eksporcie wyrobéw zelaznych i tek-
stylnych, a w imporcie skér i garbnikéw, bawetny i
wetny, chemikalii i t. p. Ostatnio uzyskano np. trans-
port z Potludniowej Ameryki wiekszej partii
przeznaczonych dla Czechostowaciji.

skor,

DALSZE ZWIEKSZENIE RUCItU W PORCIE
GDYNIA — GDANSK

W miesigcu ostatnim weszio do portu Gdyn.a —
Gdansk 478 statkb6w morskich 0 tgcznej pojemnosci
489.109 NRT. (W sierpniu br. 444 statki O pojemn.
445429 NRT).

Ogdlne obroty towarowe obu portéw nadal prze-
kraczaly poziom miliona ton m esiecznie, wynoszac
teraz 1.126.166 .ton. Na uwage zastuguje wzrost
importu o 13% w poréwnaniu z poprzednim miesig-
cem, spowodowany zwiekszonym przywozem rudy.
Eksport utrzymat sie na mniej wiecej tym samym
poziomie cO i w sierpniu. Odpowiednie cyfry wyno-
sza: przywéz 356.736 ton, wywdz 769.430 ton. W rucnu
pasazerskim przyjechato 3.482, a wyjechato 028 os6b.
Reprzentowanych -bylo w perci e 14 "bander, przy
czym, po raz pierwszy po wojnie, .zawitat d0 Gdanska
statek pod bandera szwajcarska.

GDANSKIE HOLOWNIKI WRACAJA POD POLSKA
BANDERE

Sojusznicza Rada Kontroli w Berlinie przyznana
Polsce 7 holownikéw, wchodzacych przed wojng w
sktad floty b. Wolnego Miasta Gdanska. Polska Mi-
sja Morska w Londynie dokonata przez swego dele-
gata przejecia pierwszego holownika ,Erich * w par-
cie hamburskim. Jest to jednostka o pojemnos$ci 66
BRT i mocy 180 KM., zbudowana w roku 1920. Jako
nastepny przejmowany jest holownik ,Herthal, zbu-
dowany w roku 1907, o mocy 225 KM. i pojemnosci
54 BRT. Pierwsza z wymienionych jednostek zosta-
nie skierowana do Szczecina, a druga do Gdanska.

WZROST WYDAJNOSCI PRACY ROBOTNIKOW
PORTOWYCH

Tegoroczne rekordowe obroty portéw polskich,
ktére od maja ustabilizowaty sie na poziomie wyz-
szym niz milion ton miesiecznie, ,nalezy w znacznej
mierze zawdziecza¢ zwiekszonej wydajnos$ci pracy
robotnikéw portowych. Dzieki wprowadzeniu w zy-
cie szeregu zarzadzen, zmierzajacych do usprawnie-
nia pracy, jak réwniez na skutek zastosowania przy
przetadunku specjalnych stawek akordowych,, prze-
cietna wydajno$¢ pracy robotnika ulegta znacznej
poprawie, a w niektérych wypadkach, dochodzi do
200% wydajnosci przedwojennej.

URUCHOMIENIE DALSZEGO DZWIGU
W PORCIE SZCZECINSKIM

W porcie Szczecinskim zostat ostatnio oddany do
eksploatacji wyremontowany dzwig 5-tonowy. Za-
koriczenie remontu dalszych 4.ch dzwigéw przewi-
duje sie w najblizszym czasie, co znacznie podniesie
zdolno$¢ przetadunkowa portu.
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PRZEJMOWANIE PONIEMIECKICH STATKOW
MORSKICH ZAKONCZONE

W Szczecince zostalo catkowicie zakonhczone prze,
kazywanie Polsce przez radzieckie wtadze morskie
statkbw poniemieckich, tytutem podziatlu odszkodo-
wan wojennych.

Polska otrzymata 19 nastepujacych jednostek mor-
skich:

1) sis ,JagieHto”, turbinowy parowiec pasazerski o
pojemnosci 6.133 BRT;

2) s/s ,Beniowski“, parowiec pasazerski o pojemn.
1912 BRT;

3) ss ,Waza", prom kolejowy o pojemn. 1.547 BRT;

4) s/s ,Olsztyn“, parowiec towarowy o pojemnosci
1.925 BRT;

5) ss ,,Opole“, parowiec towarowy o pojemnosci
1.923 BRT;

6) s!s ,Kutno“, parowiec towarowy o pojemnosci
2.181 BRT;

)] s ¢ ,Kalisz",
3.307 BRT,;

8) s/s .,Kolobrzeg“, parowiec towarowy o pojem
r.oéci 2.369 BRT;

9) m s ,Warynski“, motorowiec towarowy 0 P°-
jemnosci 4.450 BRT;

10) s6s ,Putaski“, parowiec towarowy o uojemu.
6.856 BRT;

11) Ss
2487 BRT;

12) rr/s ,Karpaty“, tankowiec 0 pojemnos$ci 6.457
BRT;

13) s's ,.Kosciuszko“, parowiec towarowy o pojemn
7.763 BRT;

14) mér ,Grazyna“, motorowiec pasazerski o po-
jemnosci 129 BRT;

15) sis ,Oliwa*“, kadtub statku w budowie;
16) holownik ,Zubr* 0 mocy 1.100 KM .;
17) holownik ,Bawét o mocy 1.100 KM .;
18) holownik ,Cyklop“ o mocy 480 KM.;

sRolno!* parowiec towarowy o pojemn.

19) Lichtuga zelazobetonow'a.

Statki zostaly przejete przewaznie w dobrym sta-
nie technicznym, tak, ze niektére z nich byly odrazu
gotowe do stuzby. Czes$¢ statkéw odeszta na stocznie, -
celem przystosowania do nowych warunkéw pracy.
Ministerstwo Zeglugi przydzielito wiekszo$¢ jedno-
stek do eksploatacji w Zzegludze dalekomorskiej
przedsiebiorstwu ,Gdynia — Ameryka Linie Zeglu-
gowe S. A.".

Pozostate statki skierowano do obstugi zeglugi
przybrzeznej, za$ prom kolejowy przeznaczono dla
Ministerstwa Komunikacji.

NOWA STOCZNIA RYBACKA

Zarzad toczni Rybackiej w Gdyni przejat ostatnio
obszar bytej niemieckiej stoczni ,Ernst Durmeister
Schiffsworft K. G.*, potozonej na przedmiesciu
Warszéw, po wschodniej stronie Swinoujscia i rzeki
Swiny, na ladzie stalym.

Przed wojng stocznia ta wyrabiata statki matoto-
nazowe, motoréwki i jachty, obecnie nastawiona be-
dzie na produkcje i remont taboru rybotéwczego.

16

parowiec towarowy o pojemnosci

BASEN GORNICZY W GDANSKU POGLEBIONY
DO 9 METROW

Prace nad odbudowe portu w Gdyni — Gdansku
poczynily znaczne postepy. Jednym z gitéwnych o.
siggnie¢ jest pogtebienie Basenu Gérniczego w Gdan-
sku do gtebokosci 9 m., dokonane przy pomocy po-
gteblarki. ,Maitz“. Dzieki przeprowadzeniu tej pracy
moga obecnie zawija¢é do Gdanska po wegiel znacz-
nie wieksze statki.

Zaré6wno w Gdansku, jak i w Gdyni prowadzono
dalszg odbudowe falochronéw i nabrzezy. W Gdyni
zakonczono odbudowe ostrogi Helskiej, jak réwn.ez
odbudowano ostroge P6inocna dtugosci 80 m. Remon-
towano réwniez szereg magazynow i budynkéw ad-
ministracyjnych. Prace fundamentowe przy budyn-
ku chtodni Rybnej wykonano w 40 proc.

W dziato urzadzen przetadunkowych zakonczono
remont dZwigu mostowego w Basenie Gérniczym w
Gdanzku oraz prowadzono intensywne prace przy
montazu 16 nowych dzwigéw, ktére bedg wkrétce
uruchomione w obu portach.

ZAKAZ POLOWOW SIECIAMI SUROWYMI

Inspekcje w osiedlach rybackich i na wodzie uja-
wnity, ze rybacy uzywaja czesto do potowéw sieci
surowych,, niezabezpieczonych przed szkodliwym
dziataniem wody i drobnoustrojow. Fakt ten powo-
duje skrécenie conajmniej o'polowe okresu pracy
sieci, w ramach ktérej administracja rybotéwstwa
ka, szczegb6lnie, ze sieci produkowane sa wytgcznie
z surowca importowanego.

Generalny Inspektorat Rybotéwstwa Morskiego
wprowadza z dniem 1 listopada br. zakaz potowéw
sieciami surowymi nieimpregnowanymi. Wprowadze-
nie zakazu bedzie poprzedzone akcja konserwaciji
sieci, w ramach ktérej administracja rybotéwstwa
morskiego postawi do dyspozycji rybakéw odpowied-
nig ilos¢ srodkéw impregnacyjnych i utrwalajgcych.

WZROST POLOWOW MORSKICH W ROKU BIEZ.

W ostat. m-ciu 'br. potowy morskie ogétem daly
4559 ton ryby, z tego potowy dalekomorskie wynio-
sty 1.193 ton, dalsze na Batlyku 31 ton i przybrzezne
3.335 ton.

W poprzednim miesigcu br. potowy dalekomorskie
dafy 1.186 t. — dalsze na Battyku 269 ton, przybrzez-
ne 2.809 ton. Lacznie 3.664 ton, podczas gdy potowy
we wrzeéniu. 1946 roku wynosily ogétem 2.599 ton, w

sierpniu ub. r. ztowiono 1.959 ton.

OZYWIENIE W POLOWACH DALEKOMORSKICH

W perwEzej dekadzie pazdziernika powrécity do .
Gdyni z potowdéw dalekomorskich trawlery ,tawica“,
.Satumia“ i .,Kastoria“, przywozac tacznie ok. 170 i.
Sledzi Swiezych oraz $ledzie solone i rybe bialg. Spo.
dziewane sg w Gdyni w najblizszych dniach trawlery
.Detra“ i ,Polesie“. Dc portu rybackiego w Szczeci,
nie przybyt statek ,Pokucie“, ktéry przywiést ok.
115 t. $ledzi i makreli. Po ukonczeniu wytadunku

wyruszyt ponownie na potowy.



PLAN PRACY =

Catos¢ pracy ligowej nalezy rozbi¢ na dwa okresy:
zimowy i letni.

Okres zimowy winien byé¢ przygotowaniem teore-
tycznym i organizacyjnym dla okresu letniego.

Okres zimowy nalezy wykorzystaé¢ dla usprawnie,
nia organizacyjnego pracy, wzmozenia propagandy,
uaktywnienia sieci terenowych, stowem do przygoto-
wania cztonkéw, a nawet calego spoteczenstwa do let.
niego okresu pracy praktycznej i wystgp enia orga.
nizacji nazewnatrz z nalezng sita i popularnoscia.

Na jedno z pierwszych miejsc wysuwa sie praca
oswiatowo-wychowawcza.

Mamy trzy zasadnicze elementy pracy -o$swiatowo,
wychowawczej. Sa nimi:

a) organizowanie kurséw o okres$lonej specjalnos¢ ,
jak np. teoretyczne kursy zeglarskie, kursy wiedzy
0 morzu i t. p.

Kursy winny byé organizowane w okresie zimowym
przez te ogniwa organizacyjne, z okregami witacznie,
ktére majag fachowych wyktadowcéw. Trudno zasto-
sowaé tutaj szablon. Zarzad Giléwny opracowat wy-
tyczne, ktére moga byé¢ d a erganiza oréw kurséw
pomoca.

Kursy te winny byé przede wszystkim organizo-
wane dla mtodziezy.

b) Druga formag pracy o$wiatowo-wychowawczej
w Lidze Morskiej winny byé powazne odczyty nau-
kowcéw i fachowcéw morskich dla ogétu spoteczen-
stwa. Prace teg0O rodzaju zapoczatkowat Okreg Kra-
kowski, nawigzujac tgczno$¢ z Uniwersytetem
giellonskim.

Odczyty winny byé urzadzane systema ycznie, mo-
zliwie z przezroczami, odpowiednio reklamowane w
prasie, radio, a nawet drogag afiszy.

Systematyczno$¢ przyzwyczai spoteczenstwo do
pewnych dni w tygodniu, czy miesigcu, zapewni sta-
ta frekwencje,

Dorywczo$¢ daje efekt nikty,
preze i organizatoréw.

Okres zimowy sprzyja akcji odczytowej. Proponu-
jemy, by okregi i obwody zastanowily sie nad dobo.
rem prelegentéw i ustality state daty (np. ,czwartki
ligowe*").

Ja-

depopularyzuje im-

Zwracamy uwage na niebezpieczenstwo pobierania
zbyt wysokich Optat za wstep. Odczyty nie powinny
by¢ traktowane, jako imprezy dochodowe.

Zarzad Gloéwny zrzeka sie z przypadajgcych mu
10% dochodéw, uzyskanych z tytutu ewent. biletéw
wstepu na odczyty, wierzac, ze ogniwa organizacyjne
nie beda tego zrzeczenia rozszerzaly na inne imprezy.

c) Trzecim, najwazniejszym elementem pracy o.
Swiatowo.wychowawczcj, jest zorganizowanie w te-
renie sieci k6t prelegentéw z zadaniem obstugiwania
oddziatéw i két z miodziezowymi wigcznie.

Doceniajagc wazno$¢ ozywienia zycia ligowego w
najnizszych szczeblach organizacyjnych, przystepuje-
my do obstugiwania ogniw konspektami aktualnych
referatéw o tematyce panstwowej, morskiej i spotecz-
nej, ktére poprzez okregi i obwody winny dociera¢
do kazdego oddziatu i kota.

Ogniwo organizacyjne powinno zwotywaé zebrania

wszystkich cztonkéw przynajmniej raz w miesigcu.

Dotychczas w wiekszoéci wypadkéw koto i oddziat
ogranicza sie do zebran dla wybrania nowego zarzag-
du lub delegatéw na Zjazd Okregu czy V/a (ny Zjazd.

Ten system pracy uniemozliwia jej uaktywnienie,
cztonkowie tracg wieZ z organizacjg i czesto me w.e.
dzg, czym Liga Morska zyje, do czego dazy, jakie sg
jej cele i zadania.

Celem naszej organizacji jest uczy¢ i wychowywac
nar6d w duchu morskim, méwigc stowami uchwaty
Walnego Zjazdu Delegatéw: ,przekué psychike Pola-
kéw z lgdowej na morska“.

Warunkiem spetnienia przez L’'ge Morska tego za-
dania jest zbieranie sie czlonkéw kola, czy oddziatu
przynajmniej raz w miesigcu, potgczone z wygtosze-
niem odpowiedniego referatu.

Pracy tej podotamy przez kota prelegentéw.

Potrzebne one beda n nastepujacych szczeblach or-
ganizacyjnych:

a) Kota prelegentéw dla ko6t szkolnych,

b) Kota prelegentéw dla két terenowych.

ad a) Kola prelegentéw g6l szkolnych powsta¢ po-
winny pod kierunkiem opiekunéw koét szkolnych,
ktérzy sg powotani do wyznaczenia ich spo$réd mto-
dziezy szkolnej, licealnej, uniwersyteckiej.

W zasadzie mégiby sam opiekun Kota objgé te role.
Ze wzgledu jednak na potrzebe posiadania w kole
liczniejszego grona specjalistéw réznycn zagadnien
ze wzgledu na potrzebe samoksztalcenia miodziezy,
pozadane jest, aby prelegentoi pracowali pod kie-
runkiem opiekuna kola, wyrabiali sie na samodziel-
nych mé\vcéw. Trzeba wprowadzi¢ zasade: Kazde
koto szkolne posiada wtasnego prelegenta, ktéry to
koto obstuguje, a nawet w miare potrzeby moze ob.
stuzy¢ sasiednie kola.

Powinna isnie¢ wiez organizacyjna, taczaca opie-
kunéw két szkolnych, w form e zebran bodaj raz w
miesigcu dla wymiany doswiadczen, pogladéw i spra-
wozdania z prac danego kota.

Opiekunowie k&t spowodujg, wymiane mysli mie-
dzy prelegentami, organizujac raz w miesigcii- wspol-
ne zebranie.

Kola fabryczne i przy zaktadach pracy powinny
mie¢ wiasnego prelegenta, z wtasnego grona lub
przydz:elonego z innego os$rodka, majacego piecze
nad uswiadamianiem organizacyjnym, spotecznym,
morskim i og6lnym.

Prelegenci powinni mie¢ wiez organizacyjng i raz
w miesigcu zebra¢ sie dla wymiany doswiadczen i
mysli.

Obwody, organizujace zebrania 0 szerszym za-
kresie, gromadzgce stuchaczy z' réznych sSrodowisk,
powinny mie¢ prelegentéw z grona oso6b intelektual-
nie przygotowanych do wygtoszenia referatu, poga-
danki — odczytu, prelekcji, w spos6b zywy, zajmuja-
cy wszystkich obecnych.

| ci prelegenci powinni raz na miesigc zbiera¢ s-e
dla wymiany mysli.

Okregi powinny mie¢ wtasnych prelegentéow
z grona dzialaczy ligowych, majacych nazwisko
i stanowisko spoteczne, predestynujace ich do zabie-
rania gtosu w najzywotniejszych sprawach.

Zarzad Gioéwny rozestat broszure 0 ,organizacji i
pracy kot prelegentéw® piéra J. Bogusza jako prak-
tyczng pomoc w pracy Kola.



Zgodnie z powyzszym Zarzady Okregéw i OW o
dow:

1. Wybiorg z pos$réd Cztonkéw Prezydium akty,
wmego dziatacza, ktéremu porucza sprawe zorganizo-
wania kola prelegentow.

A2- Na Prelegentéw nalezy poprosi¢ tych aktywi-
stéw ligowych, ktérzy obok dobrej checi dysponuja
chociazby 1 popotudniem wolnym w ciggu tygodnia.

3. Po zawigzan-u kota nalezy zorganizowaé kurs
przeszkoleniowy w mys$l zawartych w broszurze wy-
tycznych. (Okreg Krakowski taki kurs zorganizowat
wspbélnie z Polskim Zwigzkiem zachodnim).

4. Prelegenci winni na zebraniach k6t poruszaé
me tylko sprawy zwigzane z tematem referatu, lecz
takze zainteresowac sie praca i zyciem kota, pomagaé
w przetamywaniu, trudnos$ci organizacyjnych i finan-
sowych, sta¢ sie zarzewiem nowego zycia w kotach

Zarzad Gtéwny wyraza nadzieje, ze Liga Morska
1jej aktywisci speinig role pionierébw. Musimy przeo-
ra¢ psychike po’ska z lagdowej na morska.
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11l WALNY ZJAZD DELEGATOW OKREGU
WARSZAWSKIEGO | STOLECZNEGO L. M.

W dniu 26 pazdziernika r, b. odbyt sie m Walny
Zjazd Delegatow Okregu Warszawskiego i Stoleczne-
go Ligi Morskiej przy udziale 196 delegatéw Oddzia-
t6bw 1 Obwodéw z terenu wojewddztwa warszawskie,
go oraz Opiekunéw Kot Szkolnych.

Obrady zagait Prezes Okregu pptk. Stefan Ajnen.

kiet (Kaminski) odczytujgc adres hotdowniczy dla
dostojnego protektora L. M. Prezydenta Rzeczypo-
spolitej Obywatela Bolestawa Bieruta. Adres cen

zosiat przyjety przez sale niemilkngcymi oklaskami.

Powotano Prezydium Zjazdu w osobach: przewo-
dniczacego v-woj. Eota Romana oraz asesoréw ppik.
K. ryluka, dyr. Folanta, dr. Le$niewskiego i Karycy.

Sprawozdanie z dziatalnosci Okregu ztozyt ppik.
Ajnenkiel.

Po odczytaniu protokétu Komisji Rewizyjnej orzez
przewodniczgcego Trochyma Pawta otwarto dyskusje
nad sprawozdan.ami. Aczkolwiek przyrost cztonkéw
L. M. w okresie sprawozdawczym przekroczyt 50%,
Zjazd uznat liczbe tg za niewystarczajaca i zalecit
wieksze uaktywnienie propagandy. Omawiano spra-
wy wyremontowanego przez Okreg Warszawski i
Stét. L. M. ,Domu Rybaka“ w Wielkiej Wsi—Halle-
rowie oraz nowO wybudowanej przystani Os$rodka
Sportéw Wodnych w Warszawie.

iSfa wniosek Komisji Rewizyjnej, ktéra uznata do-
tychczasowa dziatalno$¢ Zarzadu Okregu za ce owa
i oszczedna, Zjazd Delegatéw’ udzielit ustepujgcemu
Zarzgdowi absolutorium przez aklamacje.

Dyplomy uznania za dziatalno$¢ spoteczng na tere-
nie Ligi Morskiej otrzymali zastuzeni dziatacze
ligowi:

1) V-woj. Rot Roman, 2) pptk. K'ryluk Stanistaw,
3) ppik. Dlugotecki Stefan, 4) ptk. inz. Bronski Ste-
fan, 5) dr. Miazgowski Bronistaw, 6) dvr. Benstaw.
ski Michat, 7) Strachelski Medard, 8) Apanowicz
Cezary, 9) Buczkowski Wincenty, 10 Nowik Jo6zef, it)
Krasinski Ludwik, 12) Panstwowy Zarzad Wodny w
Warszawie, 13) Okregowa Dyrekcja Drog Wodnych w
Warszawie, 14) Oddziat Ligi Morskiej w Wyszkowie,
15) B.skupski Michat, 16) Michalski Kazimierz, 17)
Czyzewski Sylwester, 18) Jasinski Wactaw, 19 Go-
dlewski Kazimierz, 20) Iwon Hanna, 21) Chojnacki
Mieczystaw, 22) Modjewski Ludwik, 23) Skalski Ste-
fan, 24) Zrzelski Lucjan, 25) Cichocki Jan, 26) Ko.
ziarski Ryszard, 27) Rozdziestwien-ki Anatol, 23)
Maciak Stanistaw, 29) Wajeman Antoni, 30) Dziag
Ignacy, 31) Stepinski Karo], 32) Kasprzyk Wtady-
staw, 33) Wojsznis Jus yn, 34) Fo'gart Ryszard, 35)
Maciak Marian, 36) Jurczak Heronim, 37) Romanow-
ska Marta,. 38) Walszczyk J6zef, 39) Kubaszewski Bo-
lestaw, 40) Pomaranski Antoni, 41) Sadowski Adam.
42) Kulisinski Jan, 43) Koztowski Franciszek, 44)
Makowski Eugeniusz, 45) Gundlach Wactaw, 46) Bo-
gdanski Ignacy, 47) Glombek Izydor, 48) Lutynski
Roman, 49) Zalewska Halina, 50) Drzniewicz Jan.
51) Siwicki Jan, 52) Kalwinski Jan, 53) y.starosta
Swiecicki Tadeusz, 54) Kulik Wladystaw, 55) Wita-
rowski, 56) Szczurkiewicz, 57) Hytrek Wiktor, 58)
Owsianko Irena, 59) Butawski Konstanty, 60) Starski
Stanistaw, 61) Wisniewska S antstawa, 62) Kurke
Wiestawa, 63) Karczynski Marian, 64) Choroszucho
Maria, 65) Szczypiorski J6zef, 66) Janiszewski, 67)
Torlinski Leon, 68) Ostrowski Dyonizy, 69) TorhnAski
Wiadystaw, 70) Kosinski Teof.l, 71) Radkowski An-
toni, 72) Zakrzewski Zenon, 73) Szulecki Whidy
staw.

W dalszym c agu wtytoniono Komis'e.Matke, ktéra
zaproponowata kandydatéw do nowego Zarzadu i
Komi-ji Rewizyjnej. Wybrano Zarzad w skiadzie:

1) Ajnenkiel — Kaminski Stefan, 2) Wierzb cki
Jerzy, 3) Folant Kazmierz, 4) dr. Le$niewski, 5)
G-rygolunas Adam, 6) Kraj Stanistaw, 7) Buczkowski
Wincenty, 8) Garlinski Stanistaw, 9) ltinicz Tadeusz,
10) Kresinski Ludwik, 11) Siedlecki Stanistaw. 12)
Apanowicz Cezary, 13) Siromczynski Jerzy, 14) Mo-
djewski Ludwik, 15) Jarzebowski Edward, 16) Bu-
tawski Konstanty, 17) Czubek Stanistaw, 18) Jur.
czynski Jézef, 19) Wréblewski Mchat, 20) Podg6rl
ska Cecylia, =zas'epcy: 21) Pokrzywnicki Jerzy, 22)
doc. dr. Laguna, 23) Drzniewicz Jan, 24) Kruzowa
Natalia, 25)Leszczynski Jan.

W sktad Komisji Rewizyjnej weszli:

1) Trochym Pawet, 2) B llewicz Eugeniusz, 3) Be-
nistawski Michat, 4) Kilosinski Marian, 5) Rozdzest-
wienski Anatol, zas'epcy: 1) Kacprzak Stanistaw.
2) Karczemski Marian.

W wolnych wnioskach Delegaci poruszyli kwestie
zwigzane z dziatalnoscig L"gi Morskiej, domagajac sie
zorganizowania kin objazdowych, konkurs na opra.
¢owang najlepiej mape wybrzeza i portéw, konkursu



na nowele marynistyczng, wprowadzenia w programy
szkolne 2 godz. tygodniowo ,Nauki o morzu“, oraz u-
fundowania przez Okreg 5 stypendiéw dla mtodziezy
akademickiej. ,

Zjazd przyjat rezolucje podkres$lajacg nietykalnosé
granic Zachodnich Polski i stanowigcg odpowiedZz na
budzgce sie imperialistyczne zakusy Niemiec, wzy_
wajac wszystkich cztonkéw i sympatykéw Ligi Mor_
skiej do wyscigu pracy nad odbudowg kraju, zago.
spodarowanie 500-kilometrowego wybrzeza oraz od-
budowy portéow i floty.

Zjazd zakonczono od$piewaniem Roty.

NA MARGINESIE OBRAD WALNEGO ZJAZDU
DELEGATOW LIGI MORSKIEJ OKREGU
WARSZAWSKIEGO | STOLECZNEGO

Walny Zjazd Delegatéw Okregu Warszawskiego i
Stotecznego wykazatl zywe zainteresowanie sprawami
Ligi Morskiej.

Delegaci stawili sie licznie i brali udziat w dysku-
sji. Przebieg obrad byt dowodem zrozumienia przez
delegatéw przyjetych na siebie obowigzkéw.

Pocieszajgcym jest, ze liczba cztonkéw Okregu
wzrosta o 11 tysiecy. Fakt ten potwierdza, ze popu-
larno$é Ligi Morskiej wér6d mas naszego spoteczen-
stwa wzrasta, idea Polski Morskiej przenika coraz
gtebiej dO0 psychiki narodu.

Byly i pewne usterki.

1) Zarzad Okregu nie dat moznosci zapoznania sie
ze sprawozdaniem z pracy przed Zjazdem, zasypujac
obecnych potokiem cyfr i faktéw podczas obrad.
Trzeba by¢ naprawde specem, aby méc ,ad hoc*
orientowa¢ sie w powodzi cyfr. Przy szczegétowym
studiowaniu sprawozdania przez delegatéw, dyskusja
bytaby bardziej zwiezia.

2) Wyszly na jaw braki wydziatu organizacyjnego.
"W sprawozdaniu powtarzato sie zdanie — ,brak
sprawozdania z obwodu...“. Ten stan rzeczy jest nie_
dopuszczany nawet, jezeli Zjazd odbywa sie w ter-
minie przyspieszonym.

3) Wzrost liczebny cztonkéw jest nikly. Spote-
czenstwo zrozumiato idee Polski Morskiej — przy od-
powiedniej organizacji mozna byt0 cyfre te zwiekszyé
kilkakrotnie.

4) Nikty procent miodziezy zasila szeregi cztonkéw
Okregu, a przeciez na niej budujemy nasza przy_
szfo€.

5) Brak planu pracy na przeciag jednego roku,
aczkolwiek dobry i szczeg6towy plan pracy jest wa-
runkiem pozytywnych rezultatéw

Warto wspomnie¢ o Wyszkowskim Oddziale, ktéry
przy skromnej liczbie 120 cztonkéw — o wiasnych
sitach zbudowat przystah — warto$ci 300 tys. zi z
uzyskanych z wtasnej inicjatywy funduszéw. Jak
widzimy — chcie¢, to méc. Moze ten argument prze-
kona cztonka Zarzadu Okregu ob. llinieza, ktéry
wszelkie osiggniecia uzaleznia od mozliwoci finan-
sowych.

,,Obserwator*

DZIEKUJEMY JELENIEJ GORZE

Zarzad Podokregu Ligi Morskiej w Jeleniej Goérze
zobowigzat sie do urzgdzenia jednej z sal ,Patacu Li-
gi Morskiej* w Warszawie, jak réwniez ofiarowat
trofea mysliwskie do sali ,mys$liwskiej“. Dziekujemy
za dary.

'Vivant sequentes!

OPUSZCZENIE BANDERY
W YACHT-KLUBIE POLSKI

Yacht-Klub Polski zakonczyt w
sezon zeglarski.

Uroczysto$¢ opuszczenia bandery zgromadzita na
terenie klubu przedstawicieli klubéw zaprzyjaznio-
nych i licznych wielbicieli zeglarstwa.

Sezon miniony nie nalezy do straconych. Mimo
ciezkich warunkéw w jakich odbudowuje sie jach-
ting Polski, Y. K. P. ma do zanotowania szereg sukce-
s6w organizacyjnych i sportowych. Te ostatnie uja-
wnity sie w postaci 60% nagréd, jakie zeglarze
Y. K. P. zdobyli na pierwszych po wojnie regatach
na Wisle. Oddzialy Y. K. P. Gdynia, Szczecin, Olsz-
tyn, Etk, Wroctaw, Gizycko, Warszawa wspoétzawo-
dniczg miedzy sobg o palme pierwszehAstwa w jach-
tingu polskim.

listopadzie 25.ty

Wreczenie dyploméw 29 kapitanom i sternikom
oraz przyznanie tytutu sternika $rédlgdowego 19 u.
czestnikom kurséw zeglarskich na uroczystosci o-
puszczenia bandery jest wymownym $wiadectwem
zywotnosci Y. K. P. i pracy dla polskiego zeglarstwa,
gdzie brak instruktoréw i zatég w duzym stopniu
hamuje zywiotowy ped dO morza miodego pokolenia
Polski Morskiej.

Cztonkowie Y. K. P. wspdipracuja czynnie nie tyl-
ko dla wtasnego klubu, ale dziataja na terenie Ligi
Morskiej, Polskiego Zwigzku Zeglarskiego P. U. W.
F-U i Ministerstwa Zeglugi, nie szczedzac trudu i
czasu dla rozwoju umitowanego sportu, a nazwiska
Kusnerz (Mréwka), Dembowski (Wujcio) i Baryitski
(Baryta) weszly do historii polskiego jachtingu.
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TRESC: ,Zwigzek Gdanszczan* — S. Z. Z. —
Swieto Narodéw mitlujgcych wolno$é — R. G. Dla.
czego Liga Morska bez kolonialnej — St. Kiryluk.
Nawigacja morska, rzeczna Z. S, R. R. — R. G. Pra_
ce i plany G. U.. M. — mgr. J. Paszkowicz. Jezyk

morski ¢c. d. — S. Z. Z. Karmita nas UNRRA — Zy-

gmunt Zonik. Konsulaty w roli urzedéw morskich—
mgr. Jézef Miller. Kronika Wybrzeza — M. Kry-

nicki. Kronika organizacyjna.

.Morze", Miesiecznik. Naczelny Organ Ligi Mor-

skiej. Redakcja i Administracja — Warszawa, ul.
Widok 10. Wydawca: Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej,
Warszawa — Widok 10, tel. 86.210. Redaguje zespo6t
redakcyjny. Konto P. K. O. Nr. 1—1020. Nadzé6r gra.
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