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BANDERZE WOJENNEJ SALUTI

Gdy dnia 10 lutego 1920 roku zotnierz polski
rzucit w szai.e fale Baltyku ztoty pierscien —
symbol zaslubin Polski z morzem — $lubowat
temu morzu w ernosé¢, mitos¢ i walke do
ostatka.

Gdy po 19 latach zmudnej, uporczywej pracy,
po la.ach tworzenia niemal z mczego, bo nawet
*bez tradycji — polskiej sty na morzu, polskiej
floty wojennej, rozwijajgcej sie réwnolegle do
calego naszego wysitku gospodarczego na mo-
rzu i na wybrzezu, odw eczny wrég najechat
ziemie i wody Polski, gdy ponownym potopem
nowoczesnego mrowia krzyzackiego
szar Rzeczypospol.tej, zotnierz | maiynarz pol-
ski zostat Slubowi swemu sprzed lat wierny do
konca.

Byt w erny morzu i zaprzysiezonej mu mi-
tosci, gdy bit sie i gingt na niezlomnym szancu

bohaterstwa — Westerplatie, byt mu w,erny,
gdy bit sie — najdtuzej — i g.nat pod ogniem
dziat wroga z morza, ladu i powietrza na stra-
cenczej reducie wolnosci — na Helu, byt mu

wierny wiernoscig bez skazy, gdy b.t sie i Smier-
cig walecznych gingt na poktadach okretéw od
pm-wszej chw li niecnego najazdu, po wojny
tej koszmarnej dzien ostatni.

B .t sie i gingt. Heroizmem, mestwem, brawu-
ra zadziwiat swiat. Stangt w rzedz e najlep-
szych marynarzy Swiata. Wrogowi — slac mu
z dziat swych nieuchronng smier¢, nakazywat
dla s.ebie respekt. B.jac sie o wolnos¢ ojczystej
ziem i tego skrawka morskiego, bursztynowe-
go brzegu, ktérego mu wrdg pozazdroscit i wy-
drze¢ zapragnat, przeorat stalowym dziobem
pod bialo-czerwong banderg wszystkie morza i
oceany, nie ulgkt sie wrazych dzial, torped,
bomb i min — az wreszcie, po latach n eustan-
nego boju bez wytchnienia, u boku sprzymie-
rzencow jak on o wolnos¢ walczacych — zwy-
ciezyt.

Bdj nieprzerwany polskiej floty, procz razow,
zadawanych wrogowi, miat jeszcze inne, for-
malnie wazk e znaczenie. Wiadomo, iz okret bo-
jowy stanowi czes¢ terytorium ojczystego kra-
ju. Okrety wojenne Rzeczypospoli ej — nawet
gdy w-6g zajat caly kraj — stanowity nieprze-
rwang ciggtos¢ ojczystego terytorium, byty ty-
mi skrawkami polskiego, suwerennego obszaru,
na ktdorym ani przez chwile nie stanela stopa
najezdzcy. Jak dlugo byt zotnierz polski, pod
polska banderg, na polskim, suwerennym tery-

zalal ob-

torium, tak diugo trwala formalnoprawna cig-
glos¢ Panstwa Polskiego, lak dlugo najwiekszy
nawet formalista n e mogt stwierdzié¢, ze Polski
nie ma. Tak twierdzit tylko wrog — ale ten
czut za to, ze Polska jest, ze Polski ujarzmi¢ nie
mozna.

Dz.eki wiec flocie polskiej, walczgcej od
pierwszego po osta h dzieh wojny, walka zbroj-
na narodu polskiego nie ulegta najmniejszej na-
wet przerwie.

To réwniez — w dniu $Swieta Marynarki Wo-
jennej — trzeba zapisa¢ na jej dobro.

Gdy nadszedt tak diugo oczekiwar.y i tak dro-
go okupiony dz en zwyciestwa, zdawalo sie, ze
flota wojenna predzej niz inne oddzialy pol-
skich sit zbrojnych bedzie mogta wréci¢ do kra-
ju. Okup.fa to prawa latami bojow, hekaiombg
ofiar ludzi i okretéw, ktdre prawem wojny i
zrzgdzeniem losu spoczely snem wiecznym na
dnie moérz i oceandw.

Niestety, dzienn zwyciestwa, ktadacy kres woj-
nie, stat s.e poczatkiem gry poitycznej. Okre-
tom zbroczonym krwig polskch marynarzy, nie
danym bylo wréci¢ do ojczystych portéw. Za-
mknieto réwn.ez dioge do powrotu maryna-
rzom, badz presjg i przeszkodami, badz wpro-
wadzeniem ich — zdagzajgcych przez lata woj-
ny. przez dr6g morsk ch zawitoS¢ najprosciej
ku Ojczyznie — na bezdroza i putapki polityki.

Uptywa juz drugi rok — a polskie okrety i
ich zalogi wcigz jeszcze sg zdata od Ojczyzny.
Tylko kilka jednostek ma wré¢ ¢ do Polski. In-
ne maja ﬁéjéc’ na ztom, inne wreszcie na stuzbe
do obcych.

Taka jest zaptata za wiernosg,
krew, za wspodlng walke.

Ale fiota polska odradza sie. Nie zasobna je-
szcze w sprzet, nieliczna- ludzmi, Swiadoma je-
dnak zadan, jakie przed nig stajg, wytrwale i
uparcie odbudowuje swoje kadry, szkoli sie i
zdobywa nowe jednostki.

Miast jednego portu i kilkudziesiec u kilome-
trow wybrzeza, ma teraz portéw kilkanascie i
500-kilometrowy brzeg. Na Bat yku nie bedzie
osamotniona, znajdzie wsparcie swego potez-
nego sprzymieizenca.

Zrujnowany kraj nie jest w stanie szybko od-
budowac i powiekszy¢ do wiasciwych ram swo-
ja flote wojenng.

Ale twarda wola odbudowy, ktdrg przejawia
nardd polski we wszystkich dziedzinach, znaj-

za przelang
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dz e rowniez swolj wyraz w odbudowie i roz-
budowa floty wojennej.

W dniu 10<ym lutego, w dniu Swieta Msry-
n?r-k' Wojennej caly nardd polski myslg i ser-
cem jest przy niej. Za jej boje. Za jej mestwo.
Za ucw i z; Smie.¢ bohaterska. Za trud co-
dzien y i prace. Za wykonang stuzbe i za wole
przysziej wiernej stuzby.

Jednaka troska i myslag serdeczng otacza w
tym dniu tych, ktorzy strzegg odzyskanego
polskiego brzegu, jsk i tych, ktérzy zdata od

rodzinnej ziemi i ojczystych wéd czekajg z te-
sknotg dnia powrotu.

Bo jedno jest pewne: gdzekolWek jest pol-
ski marynarz, wie, iz Polsce i polskiemu przy-
siggt wierno$¢ morzu. Ze zioty pie-Sczen zaslu-
bin, symbol wiernej stuzby i dozgon: ej m tosci,
wrzucit przed laty w f le polskiego morza. Ze
tam jego dom, tam jego port, tam jego Oj-
czyzna.

Dr. Bronistaw Miazgowski

EGZAMIN DOJRZALOSCI

Zycie jest szkotag. 0”0 wydoje patenty na
obywatela, spoteczn ka, patriote. Ono pietnuje
egoistéw, warchotéow, prézniakéw. W chw-Izoh
dziejowych cale spoteczenstwo zdaje egzamin
zZyciowy.

Spoteczenstwo polskie zdato egzamin w dniu
19 s.ycznia biezacego icku. W dniu tym narod
dowiddt, ze dor6st do samodz el.iosci.

Jako pokios e minionej wojny istniat obok
rzadu Jeonosci Narodowej, szczatkowy ,czad
lo dynski“. Wiadcy bez kraju, wodzow, e bez
armii.

Powstala z ruin nowa Polska. Zaludnita ob-
szary nadodrzansk e, odzyskata z emie pias.ow-
skie, zagospodarowata wybrzeze morskie, wpro-
wadzita reformy spoteczne i gospodarcze, usta-
b-1 zowala wzlute. Wszystkie panstwa na Swie-
cie uznaty Rzeczpospciite Polskg ,de facto : de

jure®. Powstalo Wojsko Polskie, Maryr.arka
Wojenna. Zycie poszto nap-z6d normalnym
trybem. A m mo to c', ktérzy opuscili nas w

dn ach grozy, chcieli rzadzi¢ dalej, budowali
przysztos¢ na... bcmb.e atomowej, la perespek-
tyw.zch zgliszcz nowej wojny.

Dzien 19 stycznia przesadzit los ,londynrzy-
kéw'j. przekreslit nazawsze ich zludne nadzieje
i rachunki Z urn wyborczych ws$réd powag:
niezmgconej niczym, wyszio Swiadectwo
prawdy. Polska jest demokratyczng. Blok
Stronnictw Demokratycznych zwyciezyt.

Nie jest tc zwycies wo partii tej czy innej.
.,B 10 k" zcementowat wiekszo$¢ narodu, doj-
lzatg do oceny doniostos¢ refclm. Miode po-
kolenie, jakkolw ek nie brato udziatu w wybo-
rach, wciggniete byto w orb te akcji przedwy-
borczej, emocjonalnie przezywajagc nastroje.
Jest rzeczg wskazang, aby miato wiasny pcglad
ra wynik wyboréw.

Dzien 19 stycznia byt dn em tryumfu orienta-
cji polskiej nadorjentacja obca. Zwy-
ceswo Warszawy, jako osrodka prome-
niowania na caly kraj i na rzesze rodakow, roz-
sianych w calym $wiecie, jest kleskg ,L ¢ n-
dy n U, kleska tych, kté-zy wmawiali sw atu,
ze'w Polsce rzgdzg uzurpatorzy przy pomocy
obcych bagnetoéw, ze zaprowadzili reformy, ob-
ce duchowi narodu.

Wynik wyboréw zadat ktam tym twierdze-
niom. Nowa Polska rolniczo-przemystowa,
morska, jest demokratycznag. W ciggu

krétkiego czasu rzad jej zdat egzamin: zagospo-
darowat Ziemie Zachodn e i wybrzeze, zajat sie
uprawg mo za, wskrzesit przemyst z ruin, zor-
ganizowat handel zamorsk, pobudowal flo e
i porty, nawigzal kontakty ze $w.atem, zabez-
p eczyt gran.ce lgdowe i morskie, zapewnit spo-
kéj i bezpieczenstwo obywateli.

Cky mogt dokona¢ czego$ w ecej inny rzad,
lub ten sam bez wspoétpracy wszystkich, m.tu.a-
cych Ojczyzne? Czy. wy-ik. osiggniete”nie sg
sprawdzianem w elkiej i ofiarnej pracy cla pan-
stwa? W Polsce zaden sak or n e zostat z.n ed-
bany. Dymig fabryki, kwitnie przemyst, rodzi
s e zdrowy handel polski. Na szlakach komu-
nikacyjnych ladowych, wodnych i morskich
pulsuje nowe zyc e. Fracujg warsztaty i za-
ktady. W szkot: ch uczy se miodz ez, ktore] u-
dostepniono r.auke ogoélng i specj.lng w skali
nieznanej dctad u nas. Dalszy etap “ozwoju
oparto na planie trzyle nim, ktory gozpodarke
narodowg oprze na zasadach nsukcwej organ -
zacji, osiag.jac standard z reku 1939. a nawet
przewyzszajac go.

Zwyciestwo Bloku Demokratycznego ma do-
n oste znac¢zenie dis jmtodego pokolen a, ktére
kontynuujagc refo:my spofeczne i gospodarcze
doprowadzi kraj do rozkwitu, wzigws-y w spu-
Sciznie po ojcach Polske, zd-owg od pods, aw,
sng, urzadzona.

Nad Bzitykiem powstaje nowe panstwo. Jest
nim Polska marska. Powstaje szkola
charakteréw, tezyzny f zycz. ej i duchowej. Ta
nowa Polska potrzebuje ludzi morza, pracowni-
kéw morza.

Wychowanie miodego pokolenia morskiego
pow.erzyty nsjwyzsze czynnik w Panistwie
Lidze Morskiej, powierzyly jej przygotowanie
spoteczenstwa do rOal zacj zadan morskich. Nie
jes. to zadanie tatwe, ani proste. Morze wyma-
ga kapitatu, pracy i w .ed zy, ka nej za-
togi, zgranej, wy¢éw czonej, Smiatej, czuj zej, go-
towej do walki z nieubtagalnym zywiotem.

Morze nie zrnes e tchorzéw, nieukow, blagie-
row. Morze wypluje kazdego, kto n ezdolny
jest do wzlki. Bo zywiot jsst jedynym bezape-
lacyjnym egzaminstzrem zdolnosci i przygoto-
wania czioweka. Ono wydaja pateny ,lu-
dziom morza“.



Pismo nasze od zarania posw econe jest przy*
go owar iu miodego pokolenia do pracy na mo-
rzu. Ale samo czcsopsmo nie wystarczy. Nie
wystarczy rowniez samoksztalcen.e, bez prak-
tyki wodnej, bo morzu oddac trzeba gotowego
czfowieka.

Liga Mo-ska wzigwszy na swe barki cezar
przygotowan.a Polaka morskiego,
apeluje do was, czytelh cy, abyscie zrzeszali sie
w kotach szkolnych, w hufcach morsk eh, orga-
nizowali osrodki wychowani® wodnego, zapra-
wy praktyki morskiej. Ogrom pracy, jaki cze-
ka nas, aby zastgpi¢ obcych rybakdw, maryna-
rzy, zegkrzy, wodniakéw i szkutnikow, jes tak
wielki, ze tylko zb crowy wyS.tek moze podotac
zadaniu.

Liga Morska w planie pracy na rok biezacy
udostepni miodziezy wszystke os$*odki wycho-

REJS ,,DARU

Osmego dnia podrézy na horyzoncie ukazuja-
sie ciemne zarysy ladu. W miare zblLzan,a sie
rosng az do ogromu goér, miedzy kidrymi cig-
gnie sie waska szczelina. Trzymamy na ng
ku s. Jest to ciesnina Gibraltarska, ktorg wo-
bec przeciwnego wiatru przechodzimy na mo-
torze. Z lewej burty wznoszg sie wysoko ska-
liste, szare gory H-szpznii, po prawej tak ez sa-
me — Afryki.

We wschodnim koricu ciesniny sterczy odo-
sobnicna o osobliwym ksztalcie skata - gora.
To G-braliar — stawna twierdza angielska,
zwana przez jej pos adaczy kluczem do Morza
Srédziemnego. Jest nim istotnie. Zatrzyma:my
sie tu w drndze powrotnej z Ma.sylii. Tymcza-
sem znowu pod zaglami idziemy czas jak;$

Fot. Staszewski

wania wodnego } morskiego. Bedzie :ch dosc.
aby zaspokoi¢ potrzeby szkolenia. Ale przyje-
cie do osrodka wodnego zalezne bedzie od pra-
cy ,ladowej*, w kotach szkolnych, w hufcach
morsk ch. To tez zawczasu zrzeszajcie sie na te-
re: ie s.két, warsztatow pracy, tworzac cgniwa
Ligi Morsk ej.

Wiedza ¢ morzu, praktyka morska to dzeto,
ktérego poznanre wymaga etapéw pracy, stu-
d.ow, c¢wiczen. Liga Morska uczyni wszys ko,
co jest w jej mocy, aby czas ten um.li¢ wam i
skréci¢ przygotowan e na ,wilka morskiego“.
Ale in cjatywa, werbunek chetnych lezy w wa-
szych rekach. Wy sami musicie decydowac¢ o
wiasnym losie i o lasie Polski nhowej, nieznanej
jeszcze ogotowi, ale wielkiej w zama.ach i pla-
nach, Polskl morskiej.

POMORZA" ,,

wzdtuz wybrzezy hiszpanskich. Poraz wtory
tracimy lad z cezu na 5 dn;. Dalej jest wybrze-
ze Zatcki L onskiej z Marsylig, ce.em obecnego
etapu naszej podrézy.

Wchodzimy do porlu w Marsylii w pon;e-
dziatek 26 sierpnia o g. 18-tej. Cumujemy w
B:s'n de Jaliette, gdz e na wybrzezu oczekujg
reporterzy. Nastepnego dnia fotografie nasze-

Fot Staszewski

go statku zdobig popotudniowe wydania nvej-
scowych pism. Wtorek mija na ofcjalnych
przyjeciach. Przed potudniem goscimy u s ebie
naszych p.zedstawCcieli dyplamatycz: ych przy
rzadzie francuskim oraz delegacje Polon.i fran-
cuskiej, kiorej czes¢, ztozona z pici pieknej,
przybywa w polskich strojach reg onalnych. Po-
potudniu w obecnosci dowddcy floty francu-
skiej i generatdow armii lgdewej nasz komen-
dant sklada wieniec przy pcm iku marynarzy
i wojsk kolonialnych francuskich. Bezposrednio
potem zwazek oficeréw frcnc. mar. handlowej
podejmuje nas w, swoim lokalu lampka wina.

Przedpotudnie nastepnego dnia spedzamy na
zwiedzaniu po*tu. Widac¢ tu duze zniszczenie.
Wiele statkow lezy jeszcze na dnie, wiele ma-



g&zynoéw i nadbrzezy ¢niszczonych, wszedzit,
pracujg ludzie przy naprawie. Popotudniu
idziemy na przyjecie .tym razem do Chambre
de Commerce, francuskiej Izby Handlowej.
Jeszcze jeden dzieh pozostajemy w stonecznej
Marsylii. ChcielibySmy zosta¢ jeszcze diuzej,
n estety, juz w pigtek 30 sierpnia opuszczamy
port, aby na tej samej trasie rozpoczg¢ droge
powrotng do Gdyni.

Do 6 wrzesnia zeglujemy pod zmiennymi
wiatrami Morza Srédziemnego. Czas utywa na
¢wiczeniach i wyktadach. Do Gibraltaru pod-
chodzimy dobrze po pétnocy, a do portu wcho-
dzimy nad ranem. N.e ma tu tylu oficjalnych
wizyt, jak w innych portach. Chodzimy sobie
wiec ,Jluzem*, gapiac sie, na co sie komu podo-
ba. W niedziele idziemy w szyku zwartym do
kosciota, budzac gtosnym $p ewem zaspanych
hiszpanskich mieszkancéw malenkiego mia-
steczka, lezacego u stép olbrzymiej, naturalnej
angielskiej twierdzy.

Jest gorgco, udajemy sie wiec na plaze, na
wschodni stok skaly. Po drodze z portu, leza-
cego w zatoce po stronie zachodnej mijamy
lotnisko, potozone na réwninie u stép gory. Tuz
za lotniskiem znajduje sie granica hiszpanska,
a blisko za nig dobrze widoczne gotym okiem
biate domy La Lnea. Ostatniego dnia pobytu
w Gibraltarze przychodzimy na to lotnisko, aby
w miejscu, gdzie 4 lipca 1943 roku zginat tra-
gicznie Generat Sikorski, zlozy¢ hotd Jego pa-
mieci. Na m ejscu wypadku Anglicy wmuro-
wali tablice pamigtkows.

Tym konczymy nasz pobyt w Gibraltarze,
bo juz nastepnego dnia, we wtorek 10 wrzes$nia
0 15.15, holownik ,Bambler* wyprowadza nasz
statek z portu. Kilka godzin pozostajemy w za-
toce na kotwicy, aby o 18.30 podnies¢ ja, posta-
wi¢ wszystk. e zagle i w godzine pdzniej stracic¢
z oczu wysoka, jasng plame skaty Gibraltaru.

Kurs na zachdd. Przez nastepnych kilka dni
réwnego, pomysinego wiatru, robimy wcigz ob-
serwacje astronomiczne, aby nabra¢ wprawy
w tej dos¢ trudnej sztuce, niezbednej jednak
dla oficera-nawigatora. W czwartek 19 wrze-
Snia, gdy pozycja statku wynosito 47 stopni 52,5
mnut szerokosci geograficznej péin. i 13 stopni
5 minut dlug. geogr. zachodniej, otrzymujemy
pierwsze wiadomosci o sztormie, idgcym z N-W.

Rzeczywiscie nie daje on na siebie dlugo cze-
ka¢. Wysoka, stroma fala i silny, bo dochodza-
cy do szybkosci 18 m. na sekunde wiatr, zastaje
statek i takielunek przygotowany do przyjecia
go. Przy szczelnie zakrytych lukach, chodzac
po pokitadzie wzdluz rozpietych w tym celu lin
1 obywajac sie suchym prowiantem, zamiast
normalnej, cieptej zupy, przetrzymujemy bez
powazn ejszych wypadkéw 3 dni, w czasie kt6-
rych sztorm wyczerpuje swojg moc. Jedyng
przykroscig, wyrzgdzong nam przez zlosliwego
Neptuna, byto zrzucenie jedr.ej z szalup z blo-
kéw, przy ktorej to okazji wytamatly sie trzy
gorne deski z jej poszycia. Niespodziewane i
niepozadane bynajmniej kapiele, sprawiane

0

przez wskazujaca od czasu do czasu Zalg, flit
wchodza oczywiscie w rachube.

Pilot, ktéry wszedl na poktad 22 wrzes$nia,
aby wprowadzis ,Dar“ do Portsmouth, zywo
wypytuje komendanta o to, jak statek i zaloga
przetrzymata sztorm, jakiego, wedlug jego
twierdzenia, nie notowano w tych okolicach od
lat 30. W kwestiach pogody Anglicy czesto sg
przesadni, nam sie wydaje, ze przesadzili i tym
razem.

Portsmouth jest centralnym portem wojen-
nym Wielkiej Brytanii. Tu takze miescita sie
glbwna baza floty alianckiej podczas inwazji
1944 roku. | dzi$ stacjonuje tu olbrzymia :los¢
okretéw wojennych, od najmn ejszych Scigaczy,
az do wielkich pancernikéw. Wsrd6d nich, w
srodku portu strzelajg w gé*e wysokie maszty
.victory®, okretu admirala Nelsona, z poktadu
ktérego dowodzit flotg angielskg w bitwie pod
Trafalgar. ,Victory" stoi w suchym doku i jest
w elk-m eksponatem muzealnym, utrzymany
zresztg w stanie takim, w jakim znajdowat sie
podczas stuzby. Zwiedzamy ten okret, jak ro-
wniez lezgce w poblizu muzeum marynarki
brytyjskiej.

Portsmouth,- poza muzeum Dawida Copper-
fielda, mieszczagcym sie w domu, w ktérym ten
pisarz przyszedt na $w at, nie posiada zbyt w;e-
lu ciekawych obiektow zabytkowych. Jest za to
bogate w boiska sportowe. Rozgrywamy tu dwa
spotkania w pitlce noznej z marynarzami angiel-
skimi, z ktorych jedno przegrywamy i jedno
wygrywamy. Na zakonczenie pobytu idziemy
do teatru, gdz e ogladamy wystepy angro-pol-
sklego baletu pod wspotkierownictwem i z u-
dziatlem Lody Halamy.

Portsmouth i Anglie zegnamy 1-go pazdzier-
nika o 10.40. Droga prowadzi przez znane nam
sprzed 3 miesiecy terer.y, z tymi tylko znrana-
m, ze me trzymamy sie nurtdw, wytyczonych
wsrdd pol minowych, gdyz te ostatnie wytrato-
wano w miedzyczasie. 5go pazdzie. mka nad
wieczorem mijamy przyladek Skag.n, w godzi-
ne p6zniej znajome Frederikshr.vn, a nastepne-
go dnia- w niedziele, rzucamy kotwce na redzie
Ystad, portu i miasta na potudniowym wybrze-
zu Skanii.

Trasa podrézy zostala o tyle zmieniona w sto-
sunku do poczatkowego projektu, ze zamiast do
Goteborga, idziemy do Sztokholmu, nie moze-
my jednak przyjs¢ tsm za wczesne, i to jest
wtasnie powodem postoju na kotwicy, trwajg-
cym 3 dni. W tym czasie doprowadzamy statek
do kwitngcego stanu na oficjalng wizyte w sto-
licy Szwecji. 9-go ptyniemy dalej. Podobnie jak
podczas pierwszej podrézy plyniemy wzdiuz
nisk ch wybrzezy dlugiej i waskiej wyspy
Oland. Latarniowiec ,AJmagrundet® jest punk-
tem, od ktérego zmienia sie kurs w strone ska-
listych wybrzezy Skandynawii. Odtagd za bur-
ta miast dotychczasowej dali wodnej Sciele sie
piekny krajobraz szkeréw.

Farwater w je sie waskg wstgzkg wsrod se-
tek malych wysepek, porosnietych szpilkowym
i lisciastym lasem, ktérego piekno podkresla



barwna szata Jesieni. Wsréd drzew, nad minia
turowymi zatoczkami stoja domki o koloro-
wych $cianach i kolorowych szybach w oknach.

14-go o 10-tej rano wchodzimy do portu w
Sztokholmie. Cumujemy posrodku kanatu por-
towego na beczce. Popotudniu jedziemy moto-
rowkami na zwiedzanie portu i miasta, bo
Sztokholm lezy na wyspach, poprzedzielanych
szerszymi i wezszymi kanatam', przez ktore
przerzucono piekre w wygladzie i mocne w
budowie mosty. Tylko stara dzielnica miasta
zawiera w sobie zabytkowe budynki, jsk zamek
krélewski, ratusz, cpere itp. W okdét centrum
lezg dzielnice m eszkaniowe, zabudowane na-
wskro$ nowoczesnymi domami. Wszedzie duzo
zieleni, wody, przestrzeni. W nocy, cale m;asto
olSniewa przybysza z kiajéw dotknietych woj-
na, bogactwem Swatetl. Jasno oswietlone uiice
i sklepy, ogromna ilos¢ barwnych, Swietlnych
reklam i napiséw, czyni ze Sztokholmu miasto
z bajki.

KRUSZWICA

Wita cie juz z oddali w dniejacy duzy maszt
rejowy z banderg Ligi Morskiej — i barwne
chorggiewki kodu — odcinajgce sie wesolo na
tle nieba, zaledwie min esz rynek i znang fa-
bryke win' Makowskiego.

Smutny do niedawna ob6z poniemiecki za-
mienit sie wnet w Smiejgcy sie — peten z eleni,
kwietnikbw — osrodek. P.eknie potozory za
miastem, rozlegly na 95 ha teren os$rodka —
przylegty bokiem do jeziora, $Swiezo malowane
budynki rozm eszczone wokoto duzego klombu
i boiska pitki noznej jezioro — i widniejgca nad
jego taflg i klebem zieleni drzew, znana legen-
darna ,Mysia Wieza“ — oto p erwszy rzut oka
i pierwsze wrazenie z osrodka.

W przystani kotysza sie na wodzie jednostki
flotylli — nowiutkie, mate, duze, w oczekiwa-
niu, k edy wreszcie beda mogly wyjs¢ w jezio-
ro, jsk to sie mowi ;po zeglarsku. A jezioro ne-
ci. Ginie gdzies w oddali za potwyspem — sre-
brzy sg w pieknej oprawie drzew i zarosl,
przybrzeznych. Wszak zne¢to tu juz dawniej
Szczep Piastowy — stalo sie jego kolebkg. Nic
wiec dziwnego, ze dzien otwarcia osrodka w
potowie czerwca 1946 r; stat sie uroczystoscig
0go6lng, na ktd.g procz oficjalnych przedstawi-
cel przybyto kilka tysiecy miodziezy i doro-
stych osob, nie tylko zwigzanych z nig i bezpo-

Drugiego dnia pobytu w stolicy Szwecji u-
czestniczymy w uroczystosci dekoracji wyz-
szych oficerow szwedzkiej floty krélewskiej
przez posta R. P. w Sztokholmie, odbywajcej
sie na poktadzie ,Daru Pomorza“.

Dwukrotnie jeszcze wychodzimy na kilka go-
dzin ra lad. W tym czasie odwiedzamy m edzy
innymi tutejszg Szkote Morskg. Zegnani przez
liczng grupe rodakoéw i autochtondéw opuszcza-
my Sztokholm o 12.30 18-go pazdziernika. Na
przygotowaniach do godnego wystgpienia w
Gdyni szybko uptywa nam czas. Baltyk, do-
tychczas taskawy dla nas i tym razem nie robi
nom wstretéw. 21-go wieczorem rzucamy ko-
twice na redzie, a 22-go o 9-tej rano podchodzi-
my ¢0 Dworca Morskiego, skad wyruszyliSmy
3 miesigce temu.

Na molo czekajg nas ci, do ktdrych mimo
mnostwa i bogactwa wrazen, jakie daly nowo-
ogladane Ilady i ludzie — potraf.liSmy zate-
sknic.

Jerzy Kalwasinski

srednio tg placowkg zain'eresowanych z Kru-
szwicy, Inowroctawia. Bydgoszczy, Poznania i
todzi. Szczegolnie t6dzki okreg Lig: Morskiej,
ktéry zorganizowat mase miodziezy i catg pra-
wie rzesze robotniczg fabryk przemystowego
miasta, znalazt tu teren swojej dziatalnosci,
organizujac liczne wyc eczki. Prawie 30.000
0s6b poznato ubieglego lata osrodek i stwier-
dzito, jakg dziatalno$¢ rozwija Liga Morska, u-
mozliwiajgc swym cztonkom poznanie p eknego
jeziora i zabezpieczajgc prawie bez Srodkow,
w pierwszej fazie odbudowy Polski, tak piekng
placowke. Bo cale lato na terenie osrodka
oprocz kursow zeglarskich, wycieczek i imprez
sportowych, odbywaly sie wszystkie wieksze
uroczystosci ogolne, jak Sweto Morza, Do-
zynki i t. p.

Flotylla osrodka, to jego bogactwo i atrak-
cja dla wszystkich uczestnikow i gosci. Od ma-
tych o 5 m. kwadratowych zagla bajbotéw, lub
inaczej zwanych bagkéw, ktérych jest tu osiem,
trzech duzych szalup po 30 m. kwadratowych
zagla i osiem pieknych jolek olimp jskich, do
trzech poteznych motorowek, kazdy amator
sportu zeglarskiego, a nawet zeglarz z pa en-
tem, znajdzie coskolwiek dla siebie. Szczegoinie



poquajq znawcOw te jole, ktd.ymi mozna pty-
wac¢ chocby na miedzynarodowych regatach.
Nie wszysik e jednostki sg juz gotowe, potrzeb-
na powazniejsza toaleta szesciu jolikcm, jednej
motoréwce i jednemu bakowi, ale to co jest
juz w tej chwili, moze z-spokoje wybredne na-
wet zyczenia wiekszej grupy amatoréw i ucz-
niéw. W szopie czeka na wykonczenie maty ku-
ter, of arowany pzez okreg tddzki L. M., ku-
ter, o ktérym wiadomo, ze jest to korek, k ory
moze Sm'alo igra¢ z fatami morskimi i wyply-«
nie po wykonczeniu na szersze wody. A wiec
znajdujg sie tu razem 23 jednostki.

W osrodku przebywat? grupa uczniow, z kto-
rych wyelim.nowano state zalegi. Wszyscy u-

WYSZKOL

NA STOPIEN KAPITANA JACHTOWEJ ZEGLUGI

1) Wiadomosci ogodlne.

2) Jacht zaglowy — jego budowa,
konserwac a.

3) Teo la Z' glawan'a.

4) Te<;r'p manewrow'.

5) Sztormowanie®

8) Awarie.

7) Meieor°;og:a.

1—1 jak w odno$nym programie na sternika mor-
sk"ego.
8) Locja, ;ak w programe na sternika morsk ego

wyposazenie,

or
Znajomosc tablic odplywow i przyplywow
Plywanie ni pradz e
Przygotowanie podrézy wg. locji i sp'su la'arn.
9) NaW|gac1a Jak w programie na sternika mor-
sk ‘egc,
PO]eCIe o lokscdrome i ortodronre
Kﬁkreélenie miejsca wg. kata p.onowego i wyso-

Zt czenie proste i zestawne.

Un kanie mrjsc niebezpiecznych za pomoca kata
poz: omego.

B.egle wykres$I'nie kurséw na-map e z uwzgled-
nieniem wszys.k ch przeszkéd nawigacyjnych

Umiejetnosc p: aktycznego .okreslenia "dewW i i
sporza,d an a tablic wg. nabieznikéw, przedmiot6é*' na
ladne, azymuu Slonica.

101 Astronomia.

Wspolrzedne e at n'eb'eskien. Ruchy ciat nicb'e-
skich. Rodzaje czas6w i 'ch zmiana.

Sck t nt budowa, btedy, poprawki.
sekstantu.

Zeg rki obserwacyjne, Doréwnanie czasow
Moment wschodu i zachodu Storica. Okre$lenie sze-
rokoSci geograf.cznej z kulminacji Stonca.

Uzywanie

Sommaru dowolnym

sposobem*16 P°Zyc wg'

Znajomo$¢ polskich tablic nawigacyjnych
giwanle sie nimi.

Znajomos$¢ ,Nautisches Jahrbuch*.

&

. postu-
i post

czestnicy skorzystali wiele z praktyki zeglar-
skiej, majac do dyspozycji liczne i r6znorodne
jednostki.

Prace nad odpowiednim przygotowanym o-
srodka dla przyjecia na kursy szkoleh owe na-
raz okoto 150 i pomieszczenie w w:runkach
obozowych okoto 600 osob, uczestnikow wycie-
czek, nie sg jeszcze ukonczone i trwaja bez
przerwy. Po wykonczen u instalacji elektrycz-
nej, wodociggowej, tazienki, natryskow, po u-
rzadzen u kuchni i pracowni, wiele pracy i go-
towki potrzeba na petne wyposazenie osrodka.

Jest piekny plan jego lozbudowy, przedsta-
wiony na duzym plastycznym modelu, ktory
winien by¢ stopniowo realizowany. Piekry ten
osrodek uruchomiono z inicjatywy i na koszt
Ligi Morskiej i przy mater alnej pomocy woje-
wody, wojska i spoteczenstwa — dzieki energii
i poswieceniu kierownictwa i wspoOtpracowni-
kow. Pierwszy pa uruchomieniu osrodka sezon
wykazal, ze stuzy nn rje tylko mtodym zegla-
rzom, ale przez udostepni enie masie miodziezy
i dorostych wykorzystanie f otylli i umozliwie-
nie zwiedzenia pieknego jeziora spelnia ide
propagandowg zadan Ligi Morsk ej i ilustruje
jej wkiad w dzieto ogolnej odbudowy kraju.

Wiadystaw Kasprzyk

AMAE ZEOL/%nSKO9E (WI

MORSKIEJ

11) Sygn lizac¢. a.

Doktadna znajomo$¢ Kodu miedzynarodowego.

12) Przepisy.

P awa i ofoow'azki kapitana.

Biegta znajomos$¢ przepiséw O prawie drég', poli-
cyjnych, portowych, obcych.

Bieglta znajomo$¢ zachowania sie po zdwzeniu,
sporzadzan e protestu, przekazanie go Tow. Asek.

Ab ndon, m nifest, dek’aracja celna.

Zakre: czynnosci kapi'ana przed wyjsciem w po-
dr6z zagraniczng pod wzgledem gospodarczym, ta-
kielunku i stuzby jachtowe;.

Umiejetnos¢ ukladan a rol jachtowych. Wydawa-
ni" komend ; przepeowadzan e alarméw.

13) Z s dy higieny i udzielania pomocy w nieszcze-
Sliwych wypadkach (ratowanie tongcych).

Harcerki — zeglarki
Fot. Staszewski



Model okreiu podwodnego

SWilk®, ., Rys* i ..Zbik* sg okretami podwod-
nymi typu mincwedw. Ich wypornos¢ wynosi
na p-.werzchn; 930 \on, w zanurzeniu 1250 ton.
S ybko$¢ na pow erzchni 14 weztéw, pod woda
9 weztdw. Uzbrojenie skiada sie z 1 dziata 100
mm., 2 CKM plot., 6 wyrzutni, torped 550 mm.
(4 r a dziobie, 2 nz rufie) i 38 min. Zasieg pty-
wania nawodnego przy szybkosci 10 weztow
wynos 3500 mil morsk'ch, podwodnego przy
szybkosci 5 weztéw 100 mil morskich. Zaloga
skiada sie z 42 ludzi.

Wszystkie 3 okrety wybudowane byly na
stoczniach francuskich w latach 1927 — 1931
(,W .Ik" na stoczni w Le Havre, ,,Ry$" w Nantes,
,.Zbk" w Blainv'lle).

We wrzesniu 1939 ,oku ,W Ik ‘ przedostat sie
do Angli, gdzie przebywa dotychczas, ,Rys$"
i ,Zb.k"* zasialy internowane w Szwecji, skad
wrocity do Polski we wrzesniu 1945 r.

Dziatan a wojenne tych okretéw, opracowa-
ne na podstawie ks gzek: St. Strumph-Wojtkie-
wicza ,Sikorski i Jego zotnierze* i Jerzego
Peitka ,Wielke dni matej floty“, przedstawia-
ja s e nastepujgco:

.Z chw.g wybuchu wojny polskie okrety
podwodne otrzymatly rozkaz opuszczenia bazy
i udania sie na wyznaczone stanowiska, gdzie
miaty przeprowadzac¢ stuzbe pat-olowg. Rychio
tez zostaly zaatakowane przez niemieckie je-
dnostki nawodne i lotnictwo, ktére mialy tak
m azdéaca przewage, ze okrety polskie nie tyl-
ko nie byly w stanie odnies¢ z.dnego sukcesu
w bezposredniej walce, ale z najwiekszag tru-
dnoscig i tylko dzieki niezwykltym zdotaosciom
naw gacyjnym dowoédcow udato im sie un kngé
zatopienia, cho¢ wszystkie odniosty mniej lub
bardziej powazne uszkodzenia od bomb gtebi-
nowych, ktérych Niemcy rzu¢li okoto 200
sztuk. Jeden tylko ,Rys“ natozyt w cagu kil-
ku godzin okoto 80 detonacji, rozrywajgcych sie
w jego poblizu bomb*.

/Dnia 11-go wrzesaia 1939 r. niemiecki komu-
nikat ogtost o zniszczeniu catej floty polskiej,
g w szczegdlnos¢ 5 okretow podwodnych. Nie
byto to prawda. Précz wyprawionych do Angl i
kontrto pedowcéw, nie tylko ocalaly, ale dzia-
taty na Baityku przez okres 15—40 dni wszyst-
kie polskie okrety podwodne. Po wyczerpaniu
zasobéw i doznanych uszkodzen'ach, 3 z tych
okretéw daly se, stosownie do posiadanych n-
strukcji, internowa¢ w portach szwedzkich,
skad po wojnie szczesliwie powrdcity do Gdyni.
Sa to: ,Sep* (1175 t.) craz ,Ry$“ i ,Zbik* (ka-
zdy po 930 t.).".

.ldentyczny z dwoma ostatninr O. R. P.
. W .lk" zastuguje ns dtuzszg wzmianke. Juz dn.
1 wrzesnia 1939 r. miat on spotkan e z dwoma
.niemieckimi traulerami. Okret atakowany byt
w nakazanym sobie sektorze przez nieprzyja-
cielskie ckrety i samoloty dn a 3 i 5 wrzes$nia.
Uszkodzony przez bomby, odszedt ku poéinocy,

skad zameldowat o koniecznosci remontu i o-

trzymal od dowddcy flety rozkaz dokonania
préby przedarc a sie do Anglii“.
.Dowddca ,Wilka“ kpt. mar. Bogustaw

Krawczyk miat zapas ropy, wystzrczajgiy na
10 dni. Dn a 12 wrzesr is skierowat okret w stro-
ne Sundu. 14 wrzesnia okret cbse.wowat ruchy
statkbw w rejonie Trallebcrga. Wieczorem tego
dnia dowddca okretu zdecydowat sie'na przej-
Scie przez kmat F intrinne. Liczyt sie on z ist-
n eniem p6l m nowych oraz mozliwoscig spot-
kania rieprzyjaciela w waskim przejsciu, ale
z drugiej strony takze i z tym, ze natknie sie na
okrety dunskie i szwedzkie. Dlatego postanowi
nie atakowa¢, a w razie potrzeby prowadzic¢
tylko walke obronna.

D.amatyczne przejscie przez Sund tak zostalo

ujete w raporcie przez niezyjgcego juz kap.
jnar. Krawczyka:
,O godz. 20.00 okret wynurzyt sie i obrat

kifrs w kierunku latarni Folsterborcg. Okret byt
w sianie alarmu bojowego.

P erwsza, spostrzezona przy boi Folsterborog
sylwetka, byta w.akiem duzego statku. W Ko-
pe hadze, Malmoe i na wyspach dunskich od-
bywaty sie ¢wiczen:a reflektoréw. Po wejsciu
okretu do kanatu Flintrinne, spostrzezono na
kontrkursie Swiatta nawigacyjne dwoch okre-
tbw wojennych. Szly zaciemnione wprost na
O. R. P. ,WIk", tak ze zachodzita mozliwos¢
zderzenia sie. Sylwetek nie moz a bylo rozpo-
zna¢. W momencie, k edy spotkane okrety zna-
lazty sie za rufg, w odlegtosci ckoto 50 metrow,
dowddca okretu stwierdzi, iz byly to kontr-
torpedowce niemieckie typu ,Mcas” i ,Wolf“.
Po k Iku minute ch jeden z nich reflektorami
oSwietlat ,Wilka“ z daleka, p-zez kilkanascie
sekund.

W p zekonanhi, iz nieprzyjaciel zauwazyt
.Wika"“, dowodca okretu zwiekszyt szybkosc,
aby zdazy¢ wyjs¢ z kanatu i uzyska¢ moznosé
manewru oraz uzycia dziala.

Koctrtarpedowce jednak, na szczescie, nie
zawrocity. W zw azku z tyto okret zmniejszyt
szybkos$¢ i w ciggu nocy przeszedt Sund poza
Kulien.

W dn'u 15 wrzesn:a okret zameldowat do do-
woédcy floty o przejsciu Sundu. Dnia 19 wrze-
sn'a ,Wilk“ naw gzat tacznos¢ z admiralicja
brytyjska, a 20-go zostat spotkany przez H. M.
S. ,Sturdy“, ktory p zeprowadzit O. R. P.
.Wilka“ do Rosyth po paiwo, a nastepnie do
Scajpa, gdzie zaloga okretu byta bardzo serde-
cznie witana przez Anglikow".

Od tego czasu ,W.lk“ ptywa przez caly czas
wojny w marynarce palskiej w Angii, gdzie
bierze udziat w licznych patrol, ch, minuwa-
niach wod niejprzyjac etskich i t. p. Jedng z cie-
kawszych przygéd m'at w czerwcu 1940 r., gdy
napotkat na pét wynurzony niem ecki okret
podwozy. ,Spotkanie byto niespodziewane, na
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bliski dystans. ,,Wilk* uderzyt taranem, zata-
piajac niepizyjaciela“.

BUDOWA MODELU

Model okretow podwodnych wykonujemy
prawie catkowicie z drzewa.

Rysunki wykonane sg w skali 1:200, a wiec
w tej samej wielkosci co model.

Kadtub wykonany jest z dwoch czesci Czes¢

poktadowa i czes¢, w ktorej znajdujg sie zbior
niki balastowe.

Pierwszg czes¢ wykonujemy z listwy z odpo-
wiednim zfazowaniem.

Druga czes¢ wyc namy z klocka i zaokragla-
my. O ile budujemy model ptywajgcy, wydra-
zamy wnetrze 11-giej czesci diutem i dajemy
balast. Balast mozemy umiesci¢ wewnatrz lub
odlewamy stepke z otowiu i wpuszczamy w wy



ztobione dno. Wyrzutnie torped wywiercamy
wierttem i malujemy na czarno. Stery i Sruby
jak w poprzednich modelach. Na pokfadzie wy-
drazamy kanal na maszt antenowy. Na dziobie
umocujemy pite do przecinan.a s.eci, wykona-
na z cienkiej blaszk.

Kiosk wyce:,amy z klocka drewnianego i na-
dajemy mu ostrym nozem profil (uwaza¢ na
rozszerzenie kiosku u dotu).

Gore k.osku wydrgzamy dtutem, lub wypa-
lamy rozzarzonym drutem. Peiyskopy wyko-
nujemy z wykatlaczek, male maszty antenowe
ze sklepanego na ptask drutu.

Resz.e czesci wykonujemy podobnie jak w
innych modelach.

Malowane. Gatunki farb i lakierow j;k w
popr-ednich modela.h. K-osk i burty czesci I-g]
ma ujemy kolorem jas o-szarym. Ces¢ Il kolo-
rem ciemno-zielonym. W okol esy I.ni zanurze-
nia cienki b.aly pas. Wierzch kiosku c-emno-

zielony. Na kiosku biate litery W, R, lub Z, w
zaleznosci od nazwy okretu. Poktad koloru na-
turalnego drzewa (pokryty lakierem bezbarw-
nym, lub pokostem), za wyjatkem dziobu i ru-
fy (ciemno-zielony). Maszty jas o-szare. Sw.a-
tta pozycyjne: prawa — zielone, lewa — czer-
wone. Otwory do wypuszczania wody w bur-
tach poktadu nalep.ej wykona¢ przez nakiu-
cie szpilkg, lub malowance na czarno.

Na kiosku i rufie umieszczamy bandere mar.
woj., na dziob.e proporzec.

St. Wozniak

UWAGA!
Na skutek pomyiki przy sporzadzaniu kliszy '
rysunki zostaly podane w skali 1:390 zamiast
1:200.
Wszystkie wymiary podane
nalezy powiekszy¢ 15 raza.

na rysunkach

OKRETY TORPEDOWE

Torpeda Wh'teheada, zbudowana
1867 roku, byfta jednym @z Wynalaz-
kéw XIX w.,, ktoére przyczynily se do

zmiany oblicza flet wojennych. Kilkanascie je-
dnak 1:t trzeba byto jeszcze na przeprowadze-
nie licznych, a koniecznych dos$wiadczen i ulep-
szen. Torpeda Whiteheada miata kszlatt wydtu-
Zanego cygara wypein onego w dziobowej swej
czesci materiatem wybuchowym. Reszte wne-
trz: torgedy zajmowat zb.ornik sprezonego po-
w etrza, maszyna n:petowa poruszajgca $ uby
oraz caly system urzadzen sterowych itp. Tor-
pede wystrzeliwano ze specjalnej wyrcutm za
pomoca mztego tadunku prochu lub sprgzonego
powietrza.

Wynalazek ten zdawat sie urzeczywistni:¢ w
duzym stopniu mozliwos¢ szybkego zniszcze-
nia nieprzyja,cielsk eh okretéw liniowych bez
koniecznosci prowadzenia, diugotrwatej walki
artyleryjskiej. Stosowane dawniej w tym sa-
mym celu brandery stracily racje bytu wskutek
wp.owadzenia na okretach napedu parowego
i opancerzenia, a powstale w okres'e wojny se-
cesyjnej kuiry uzbrojone w miry :na dlughn
wytyku dziobowym, chcac wykon:¢ atak mu-
sialy zblizy¢ sie do przeciwnika na bardzo malg
odlegtrs¢ (ok. 10 m), co stato sie nitmozl we
z chwilg udoskonalenia artylerii. N:torniast
okret u.brojony w samoeoruszajgca se torpede
maogt przeprowadzi¢ atak z odlegtosci ponad
500 metrow.

Jak wielkie znaczenie przypisywano wowczas
temu wynalazkowi Swiadczy fakt, ze w Niem-
czech w latach 1881 — 1890 zbudowano tylko
jeden i to b. maly pancernik ,Oldenburg”
(wyp. 5200't.), oczekujgc, ze dalszy rozwdj tor-
pedy p.zyczyni sie do zmierzchu flet Iniowych.

Najstarszymi torpedowcami byty zwykte ku-
try okretowe, ktére mialy jednak zbyt wiele
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wal, aby sta¢ se naprawde groZnym przeciwni-
k em dla okretéw liniowych.

W latach osiemdziesigtych 'powstaly p'er\vsze
torpedowce. Wypornesc ich byta b. maita, nie
przekraczajgca poczgtkowo 35 ton, a uzbroje'ie
stanowita 1 dziobowa wyrzutn'a torpedowa.
Szybkos¢ nie przek.aczata 16 weztow. Dz atania
ty:h jednestek. cgianzczaly sie jedynie do wod
przybrzeznych.

W latach rastepccych ukazujg sie ulepszone ty-
py torpedowcdw, uzbrojone przewaznie w 3'ru-
ly torpedowe i 1 tub 2 mate dz alka (37—57
mm), o szybkosci do 25 wezidw. (Rys. 1).

Rys. 1

W r. 1893 powstaly w Ang ii p erwsze kontr-
torpedowce (to pedcboatdestra.yer), ktore
przeznaczo: e byly do zwzlczania torepdow-
cow. A.tylerie ch wzmocniono do 1 dz ata 76
mm i 3— 57 mm. T.zy wyrzutnie torpedowe
uzupetniaty uzbrojenie. Wkrotce na nastep-
nych jednostkach na miejsce d:izbowej wyrzu-
tni ustaw ono jeszcze 2 dziatka 57 mm. Wiekszy
typ reprezentowaty t. zw. kanonierki torpedo-
we, 0 wypornosci dochodzgcej do 1000 ton
(ang. ,Dryad“ z r. 1892 810 t.; 2 — 120 mm.).
Typ te« n e znalazt wiekszego uznania i wkrot-
ce zostzt zarzucony.

llos¢ torpedowcoéw pod koniec X1X w. na ca-
tym Swiecie przekroczyta 1000, przyczym Fran-
cja miata ich ok. 250, a Anglia mniej wiecej
takg szma ilos¢, lecz duzo wiekszych i silniej u-
zb.ojonych.



Rys. 2
Na poczatku XX w. okrety torpedowe osigga-

ja juz pizec'etnie ponad 400 ton wyp. We
wszystkich jpanstwach poza Niemcami i Fran-
cja sa to kontrtorpedowce o uzbrojeniu ski:da-
jacym sie z 1 — 2 dziat 76 mm i 3 — 5 dziat
47 — 57 mm. Niemcy buduja swe okrety ja-
ko wieksze torpedowce o stabszej artylerl
skladajgcej sie z 3 dz at 50 mm (rys. 2). Réwniez
ckrety frcncuskie sg stabiej ucibrcjone anizeli
angielsk:e, rosyjskie czy japonskie.

Okres od wojny rosyjsko - japonskiej do woj-
ny Swiatowej.to czasy wielkiego rozwoju je-
dnostek torpedowych. Wypo ros¢ przekracza
1000 ton, kat ber dz zt dochodzi do 102 mm., a
ilos¢ ich wynosi przecierie 2—3. Uzbrojenie
torpedowe sklada s:e z 2—6 wyrzutni torpedo-
wych 45—53 cm. Torpedy sg stale ulepszane,
zyskuja wieksza szvbkos¢ i zasieg. Wprowa-
dzenie turb n i k-ttdw opalonych ropa dato
wielkg oszruednos¢ ns wadze, co pozwo :fo na
znaczne powiekszenie szybkosci kontrtorpedow-
coéw do 32—33 w. (rys. 3).

W okresie poprzedzajgcym wojne Swiatowa
zbudowano w A gJj pierwsze welke kont.tor-
pedowce, zwane przewodnikami flotylli (flotil-
la — leader). Przy wypornosci 1700 ton byty
uzbrojone w 6 dziat 102 mm. i 6 wyrzutn' tor-
ped 456 mm. Dwa z n'ch ,Almcrante Lynch”
i ,,Amerante CondeJ" jeszcze do niedawna
wchodzity w skird floty chiljskiej.

Pierwsze m esigce wojny Swiatowe] wykaza-
ty stabos¢ uzbrojenia artyleryjsk ego kontrter-
pedowcOw niemieckich, a torpedowego — okre-
tow angielskich. Zamiast 2 dzcat 88 mm na
jednostkach z r- 1913 Niemcy ustawiajg 3 do 4
dz_at 105 nom., a pod koniec wojny budujg duze
kcntrtorpedowce typu ,S 113* uzbrojone w 4
dz ala 150 mm. Okrety angielskie otrzymujg
zamiast torped 456 mm. — torpedy 533 mm.,
ktérych ilo§¢ z koricem wojny wzrasta do sze$-
ciu.

Wojna 1914 — 18 to okres chwaly kontrterpe-
dowcow. Zwalczacie okretow podwodnych, o-
chrona konwojéw, przeprowadzanie wywiadow,
ubezpieczanie eskadr 1nowych, stawiacie mim,
stuzba patrolowa wreszcie atak’ torpedowe —
oto zadania, z kt6.ych kontrtoipedowce wywig-
zaly sie znakomccce, stajgc sie nieodzownymi
jednostkami kazdej floty.

Rya, 4

Z koncem wojny kontrtorpedowce o0siggaja
przecietnie wypornos¢ 1200 t., a przewodniki
flotylli 1500 — 1700 t. U krojenie sklada sie z
4 — 5 dziat 100 — 120 mcm. | 6—9 ap. terp.
456—533 ir.cn. (rys. 4). Kontrtorpedowce ame-
rykeriskie majg nawet po 12 zp. torp. w 4 wy-
rzutniach potréjnych.

W okresie powojennym Francja, hotdujgca
przed wojng jednostkom mn ejsoyim rozpoczeta
budowe, wielk ch konLtorpedowcow, s.Inie u-
zbrojonych i bardzo szybkich. Pierwsze z rich
nalezace do typu ,T gre“ miaty po 2.126 t. wyp.,
a uzbrojone byty w 5dziat 139 mm. i 6 ap. torp.
550 mm. Nastepne jednostki miaty po 2433 —
2569 tem przy uzbrojenu 5— 138 mm. i 6 — 9

ap. torp. 550 mm. Wykonczone w r. 1938, 2 o-
krety typu ,Voita" mialy po 2884 t., s uzbrojo-
ne byty w 8— 133 mrn. i 10 aip. torp. 550 rn.
Wybitny postep w budownictwie maszyn n:pe-
dowych dat znaczny wzrost szybkosci, ktéra od
33.7 w. (,Tiare") poprzez 42.8 (,Gerfant*) osig-
gneta 4525 w. (,,Le Terrib €) — lys. 6).

A glia natomiast, w przeciwienistwie do okre-'
su przedwojennego zan echala dalszego powiek-
szania wypornosci uznajgc 1300 — 1400 t za
wielkos¢ wystarcz-jgcg. Uzbrojenie pozostato
bez zmiany od konca wojny Swiatowej t. j. 4
dziata 120 mm. Zw'ekszono tylko ilos¢ wyrzu-
tni torpedowych do 8 (serie ,A“ do ,H"), a na-
wet do 10 (serie ,1" i dalsze). Przewodniki flo-
tylli byly r.ieco wieksze (do 1530 t.) i m aty po
5 dz'at 120 mm. Dopiero w latach 1935 — 36
podjeto budowe jednostek klasy ,Tribal* po
1870 t. uzbrojonych w 8 dziat 120 mm., reduku-
jac ns ‘'rich ilos¢ rur torpedowych do 4. Juz na-
stepne jednostek se.ii ,J“, .,K* oraz dzlsze ctizy.
mujg po 6 dziat 120 mm. i 10 ap. torp. £33.

Wiochy budowaly jednostki bardzo rozne.
Najwieksze z nich ,Esploratori® m'aly poczat-
kowo i526—1628 t. i 8 lub 6 dziat 120 mm. przy
matym uzbrojeniu'torpedowym zlozonym z 4
wyrzutni. Przed drugg wojng Swiatowa roz-
poczeto budowe 12 krgzownikOw torpedowych
po 3362 t. uzbrojonych w 8 —135 i 6 ap. torp
533.

Przecietny typ kontrtorpedowca miat 1058 —
1620 t. wyp. uzbrojony w 4 dziala ~20 mm. i 6
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*p. torp. 533 (rys. 5). Torpedowce mialy 638
—679 ton a wyposazone byty w 3 dziata pl. 100
mim. i 4 ap. torp. 45 cm.

W okresie miedzywojennym zarysowaly sie
4 koncepcje okretow torpedowych: krgzownika
torpedowego o wyp. 2126 — 3450 t., duzego
kontrtorpedowca 1700—2000 t , kontrtorpedow-
ggoétroedniego 1000—1700 i torpedowca 290 —

n.

Okrety typu perwszego budowaly poza Fran.
oja i Wiochami takze Z. S. R. R. (typ ,Mo-
skwa") i Holandia (,Tramp“). Do typu dru-
giego zaliczaly sie amerykanskie okrety, typu
»Soumers® i ,Porter® (1805—1850 t. 8—127 mm.,
8—12 ap. torp. 533), angielskie — ,Tribal“, pol-
sk e ,Grom i ,Blyskaw ca“, a takze japonskie"
,,Hubuki* (1700 t. 6 — 127 mm. 9 ap. tcrp. 533)
i najnowsze francuskie typu ,Le Hardi* (1772 t.
6—130 mm., 7 ap. torp. 550). Srednie kontrior-
pedowce budowane byly przez wszystkie pra-
wie panstwa morske. Uzbrojenie ich skiadalo
sie z4  5dziat 120—130 mm. Torpedowce bu-
dowano w Z. S. R. R., Niemczech, lItalii, Japonii,
Dani’, Norwegii, Sjamie.

Uzbrojenie przeciwlotnicze skladajgce sie z
2—4 dziatek 37—40 mm i kiiku NKM okazato
sie podczas ostatniej wojny za stabe wobec ata-
kéw lotniczych.

«Jednostki budowane w czasie wojny majg
juz zredukowang jrtylerie gtdbwna, kosztem kto.
rej okrety otrzymuja silniejsze uzbrojen e prze-
ciwlotnicze, skladajgce sie z 1—2 dz at 76—102
mm. i kilkunastu dzialek 20—40 mm. (Kanadyj-
skie jednostki typu ,Huron® 1870 t uzbr. 6—
120; 2 102 pl. 12 — 40 mm. i km EI.; 4 ap
torp. 533). ‘

Najnowsze kontrto.rpedowce angielskie klasy
.Battle® o wyp. 2325 ton. wuzbrojone sg w 4

dz.ala pl. 114 mm., umieszczone na dziobre w

Iwéch podwdjnych opancerzonych wiezach, 14
dziatek pl. 40 mm. i 10 ap. torp. 533. Kontrtor-
pedowce amerykanskie typéw ,Suniner® i
.Gearing“, maja 2400 ton, uzbrojone sg w 6
dziat pl. 127 mm. w trzech podwdjnych wiezach,
z ktérych jedna umieszczona jest na dziobie, a
dwie na rufie oraz kilkunastu dz atek pl.
Szwedzki kontrtorpedowiec ,Oland“ o wyp.
1800 ton, ma 4 dziatka 120 mm. w 2 podwdj-
nych wiezach, po jednej na dziobie i lufie, 7
dziatek 40 mm., 8— 25 mm. i 6 ap. topp. 533.
Przyznane nam przez Rade Ambasadoréw w
r. 1921 torpedowce poniem eckie, zbudowane
podczas wojny, nosity nazwy ,Kaszub“ (zato-
nat w r. 1925), ,Mazur*, ,Kujawisk", ,Krako-
wiak*, ,Slazak* | ,Goéral* (przemianowany
wkrotce na ,Podhalanina“). Wyporno$¢ ich wy-
nos ta 360—365 ton, a uzbrojenie sktadato sie
z 4 (,Mazur*), wzglednie 2 dziat 75 mm. i 1 ap.

torp. 45 cm.
W latach 1930—32 wchodza do floty perwsze
nowoczesne kontrtorpedowce ,Wicher* i ,Bu-

rza“. W r. 1937 przybywajg 2 nowe — ,Grom*
i ,Blyskawica“ o wyp.. 2011 t. Uzbrojone w 7—
120 mm., 4 — 40 mm. pl., 4 nkm. pl., 6 ap. torp.
533, miny i miotacze bomb gtebinowych, byly
wybitnie udanym typem. Nabytki podczas woj-
ny, to: ,Garland“, ,Piorun“ i ,Orkan“ (1920 t.,
6- 120 mm., 12—40 i 20 mm. pl., 10 ap. torp
533). 3 okrety typu ,Hunt* — ,Krakowiak"]
JKujawiak® i ,Slazak*

Z ty:h wszystkich okretow, stare torpedowce
poza ,Mazurem“, ktory zatopiony zostat 1
wrzesnia 1939 r., wycofane zostaly ze stuzby
jeszcze przed wojng: ,Wicher*, ,Grom*, ,Or-
kan* i ,Kujawiak” (Il), zginely podczas wojny,
a reszta od dawna oczekuje powrotu z Anglii
do kraju.

Tadeusz Wywerka-Prekurat

CHUOI/OMETR

Chronometr jest bardzo precyzyjnym zega-
rem, o specjalnej korst.ukcji; zadaniem jego
jest pokazywanie doktadnego czasu, ktory sta-
néw, jedyny i nieodzowny srodek do obliczenia
dlugos¢; geograficznej. Chronometry najcze-
Sciej wskazujg $redni czas stoneczny w Green-
wich, czasami czas gwiazdowy w Greenwich.
Greenwich jest miejscowoscig pod Londynem’,
w ktérej znajduje sie obserwatorium astrono-
miczne, znane z tego, ze przez niego przecho-
dzi potudnk zerowy. Od tego potudnika liczy
sie dlugos¢ geograficzng do 180 stopni na
wschod i zachod.

Chéd chronometru jest prawie uniezalezniony
od zewnetrznych wplywoéw. Mechanizm zegara
bije co po6t sekundy. Tarcza podzielona jest na
12 godzin i posiada normalne wskazoéwk : go-
dzinowa i minutowa. Wskazéwka sekundowa
nie obraca sie ruchem jednostajnym, lecz na
skutek specjalnego urzadzenia zatrzymuje sie

na moment co pot
sekundy, poza tym
jest ona sc sle zgra-
na z mnutowa, a
wiec, gdy sekundo-
wa jest na 60, to mi-
nutowa musi wska-
zywaé pelng minute.
Mechanizm m;esci
sie ' w mosieznym o-
budowan u, na wierz-
chu kté-ego znajdnje
se przykrecona po-
krywa szklana. Od-
budowanie wisi na
czopach Kardana we- Rys. 1
wnatrz drewnianego
pudetka (rys. 1). Chronometr nakreca sie (zazwy
czaj w lewo) kluczem, ktéry wchodzi w otwor,
znajdujgcy sie od spodu obudowania. Po cal-

kowitym. nakreceniu mechanizm jest w ruchu



ud 4B do 32 guilziu, jednaKZe nakreca sie go co
dzien catkowicie, o tej samej godzinie. Mata

wskazowka na tarczy wskazuje, ile godzin me-
chanizm moze by¢ jeszcze w ruchu. Do usta-
wienia wskazéwek stuzy specjalny klucz, kto-
rym kreci sie jedynie w prawo.

Sama konstrukcja mechanizmu jest tlak ob-
myslana, azeby otrzyma¢ jak najdokitadniej-
szy chdd. Jeden z takich pomystéw jest poka-
zany na rys. 2. Widzimy sprezyne w mosieznym

Rys. 2

bebnie (C) oraz Scety stozek (D) ze Slimako-
watym rowkiem, w ktérym miesci sie tancu-
szek (K) i ktéry réwniez jest nawiniety na be-
ben sp.ezyny. Z chwilg zwiniecia sprezyny
przez krecenie kluczem os stozka, caly tancu-
szek znajduje sie w Slimakowatym rowku, zas
W miare rozkrecania sie sprezyny nawija sie
on na jej beben. Sprezyna w miare rozkreca-
nia sie jest coraz stabsza i z tej to przyczyny
mechanizm miatby coraz powoln ejszy chdd;
Slimak ma wiec za zadanie nieréwnomiernie
dzialajgcg site sprezyny przenies¢ na mecha-
nizm w sposéb mozliwie réwnom erny. Im spre-
zyna wiecej jest rozwinieta, to beben ciggnie
tancuszkiem stozek o wiekszym promieniu.
Stozek napedza z kolei reszte mechanizmu. Pod
stozkem znajduje sie specjalne sprzegto, ktdre
roztgcza go od kot zebatych, bo w przeciwnym
razie, przy nakrecaniu caty mechanizm wraz ze
wskazOwkami obracatby sie do tytu.

W chronometrze, jak w kazdym zegarku,
jego ,serce“ stanowi balans ze spiralng spre-
zynka, zwanag ,wlosem*”. Urzadzenie to zaste-
puje wahadto w
sc ennych zega-
rach wahadto-
wych. Sprezyn-
ka jednym kon
cem jest unieru
chomiona do ja-
k.ego$ stalego
punktu ,drugim
za$ do osi ba-

lansu. Balans
poruszony  ze
swego potoze-

nia spoctzynko-

wegu, wychyla ae wahadlowu  wskutek
wystepujacych napiec w spiralnej spre.
zynce oraz bezwiladnosci kota zamacho-

wego. Tarcie spowodowaloby zanikanie tych
drgan, gdyby nie sita napedowa sprezyny, kt6-
ra zmusza balans do stalego wahania sie oraz
pokonuje wszystkie tarcia, zachodzace w catym
me:han Zmie.

W-emy, ze od ciepta metale rozszerzajg sie;
otéz ta spiralna sprezynka jest przede wszyst-
kim narazona na zmiany temperatury, bo-
wiem wowczas zmienia ona swojg dlugos¢ i
swojg sprezystosé. Specjalnie skonstruowany
balans ma za zadanie usung¢ wplyw zmiany
temperatury. Na rys. 3 przedstawiony jest ba-
lans n e z peinym kotem zamachowym, lecz z
przecietym w dwoch miejscach i tworzgcym
dwa tuki. tuki te sktadajg sie z dwoch pier-
Scieni: zewnetrznych — mosieznych i wewne-
trznych — stalowych. Na lukach znajdujg sie
ciezarki kompensacyjne (1—1), ktdre mozna
za pomoca gw ntu przybliza¢ lub oddala¢ od
osi obrotu. Jes$li wiec tempratura podniesie sie,
to sprezynka wyciggnie sie i bedzie miata diuz-
szy okres wahania, jednakze w balansie mo-
sadz rozszerzy sie bardziej niz stal, i jego luki
zagng sie do $rodka osi balansu, a wéwczas ba-
lans zaczyna w.-.ha¢ sie szybciej. Odwrotnie ma
sie sprawa, gdy temperatura staje sie nizsza.
Do dokfadniejszej regulacji sluzg ciezarki
(1*—1*), nakrecone r.a nagwintowane oski.

Urzgadzenie powyzsze uniezaleznia choa me
chanizmu od zirman temperatury, w granicach
np. od 5 do 35 stopni C, jaka to moze zachodzi¢
w kajucie na statku. Dla ochrony przed rdze-
wicn em w wilgotnym powietrzu, czesto stalo-
we czesci mechanizmu wykonywane sg ze stali
niklowej. Poza tym chronometr musimy chro-
ni¢ przed skokami temperatury, wstrzasami
(bhsko$¢ maszyn), kotysaniem sie statku, wil-
gocig i magnesami. Dlatego przechowuje sie go
w kajucie, w specjalnym pomieszczeniu.

Dobrze chodzacy chronometr mozna uzywac
do 5-ciu lat, czesto juz po 3 latach trzeba go
odda¢ do czyszczenia.

Najlepiej wykonany chronometr nie idzie z
szybkoscig, odpowiadajaca dokiladnie szybkosci
ruchu dziennego Storica $redniego, dlatego nie
ma sensu ustawiania jego wskazowek doktad-
nie na czas istniejacy w Greenwich.

Réznica miedzy czasem w Greenwich, a cza-
sem wskazywanym przez chronometr, nazywa
se stanem chrcnomet-u. Oznaczmy przez
Mo — $redni czas stoneczny w Greenwich, Ch
— czas wskazany przez chronometr, zas St —
stan chronometru, to otrzymamy wzér, w kto-
rym nalezy odejmowaé algebraicznie:

St = Mo — Ch.

Majac zas czas wskazany przez chronometr
i jego stan, mozna znalez¢ $redni czas stoneczny
w Greenwich:

Mo = Ch + St

Dziennym chodem chronometru nazywa sie

ta ilos¢ sekund, o jakg chronometr w ciagu je-

ts



dnej doby przyspiesza lub opéznia sie wzgle-
dem slonca Sredniego, inaczej, jest to zmiana
stanu chronometru w ciggu 24 godzn.

Kazdy chronometr dostaje z fabryki metryke,
w ktdrej zaznaczony jest jego dz enny chod "(dla
pewnej temperatury) i wplyw temperatury.
Obowigzkowo dla kazdego chronometru pro-
wadzi sie dziennik chronometrowy, w ktdérym
op Ocz daty, pozycji statku (szerokos¢ i dtu-
gos€), zapisuje sie przecietng temperature oraz
codziennie nowy stan chronometru, dodajagc do
wczorajszego sianu dzienny chéd. Przec etng
tempemture otrzymuje sie jako sredn g arytme-
tyczna, odczytang na termometrze maksymzl-
no minimalnym w ciggu ostatniej dcby. Termo-
metr znajduje sie stale koto chioncimetru. Na

S

chéd = -f 24 sek, to oznacza, ze .chronometr
w ciggu 24 godzin opdznia se dwie i cztery
dziesigte sekundy; wartos¢ te nalezy doda¢ do
starego stanu. Stan chronometru = — 3 min.

W a /%t «

Wiele jest zjawisk na morzu, kt6.e zastuguja
na uwage i pilng obserwacje, lecz dla tych,
ktérzy na morze wyptywajg pod zagiami, o.ai-
wieksze niewatpliwie znaczenie ma wiatr. Od
tego, z jakiego on wieje kierunku, jakiej jest si-
ty, rébwny czy porywsty, .zalezy cay rejs nasz
bedzie krotkg przyjemna wycieczkg pod zagla-
mi, czy tez zmieni sie w wielodniowa walke.
Dawni zeglarze-kupoy czekali ptpircstu w por-
cie,, az ,zawat pomysiny wiatr” ; korzystajac z
niego, przeskakiwali od portu do po-tm, a gdy
ich spotkaly na morzu silne wiatry przeciwne,
to dopero byt gwalt, krzyk i lamei t. Zrzucano
czym,predzej zagie, chwytano za wiosta, stara-
jac sie jak najpredzej dobi¢ do najblizszego,
portu, lub zastonietej od wichru zatoczki.

Dzisiejsze statki zaglowe i jachty sportowe
nie obawiajg sie wiatru, mogga zeglowaé¢ przy

MS

16,5 sek. oznacza, ze o te warto$¢ chronometr
pokazuje za wczesnie, a wiec trzeba ja odja¢ od
czasu wskazywanego przez chronometr.

Przyktady: 7 ,
Sia.y ¢tan = Jma 0 min. 1sek 1
dz enny chéd = — 3 sek.
nowy stan- = — 0 min."2sek.
stary stan = — 0 min. 3sek
dzienny chaod = -f 4 sek’

= -r Omin. 1sek.

nowy stan

Stan ch.onometru otrzymuje se przy pomo-
cy sygnatéw czasowych. Dawniej w portach je-
dynymi byty sygnaly czasowe w postaci spada-
jacej kuli w okreslonym czasie. Statek, wyru-
szajacy w dalszg droge, zab erat z s ,bg -najcze-
sciej trzy chronometry, azeby miec lepszg kon-
tircle oraz na wypadek zepsucia sie jednego
z mch. W dzisiejszych czasach, wraz z rczwo-
jem radiotechn ki, kazdy statek posiada radio-
odbiornik i moze w ciggu doby pare razy O-
trzymac¢ bardzo dokladne sygmty ciasu, nada-
wane przez obise-watcria astronamcane. Obec-
nie wystarczy tylko jeden chronometr, bowiem
zawsze mozna okresl.¢ jego stan i chdd.

Pomierzgjac sekstaniem wysokos¢ ciata nie-
bieskego (np. Storica, Ksiezyca itp.), nie zapi-
sujemy czasu tej cbserwacj. wedtlug chronome-
tru, lecz wedlug dokladnego zegarka cekundo-
wego, posiadajgcego wskazowke sekundowa,
zgrang z minutowg. Przed i po obserwacji na-
lezy zegarek obseiwacyjny (Z) poréwnaé¢ z
chronometrem i okresli¢ war o8¢ Ch __ Z,
kt6 a nazywa sie poréwnaniem zegarOw.

Praykitzd:

Czas obserwacji wynosi na zegarze Z — 1
godz. 5 mi:. 25 sek.,, zas Ch—Z = +1 godz. 2
min. 5 sek., [.e wskazuje w tym czas e Ch?

Z = 1 godz. 5 min. 25 sek.
Ch—z= +}1 2 5
Ch = 2 godz. 7 min. 30 sek.

Jan Gajewski

kazdym wietrze, przy kazdej pogodzie. Ale i
dz § zeg.a z, wychodzacy na morze, nawet na
k tka godzin, musi s.e doktadnie -zorientowac,
jaki jest wiatr w chwili wyjscia i jakiego mo-
zna s.e w najblizszym czasie spodziewaé. Lecz
chcac sie w tym wszystkim zorientowaé, trzeba
wiedzie¢ co to jest wiatr i z jakich przyczyn
powstaje.

Jesli w jednym miejscu jest powietrze c'e-
ple, a w drugim, znajdujgcym sie w poblizu, zi-
m e, to z miejscg zimnego do cieptego zaczyna
ptyna¢ prad powietrza tak dilugo, az s.e tempe-
ratura wyroéwna. | ten prad powietrza te jest
wtasnie wiatr. Wiemy o tym, ze powietrze .nie
nagrzewa sie beipo$ ednio. od ciepta stoneczne-
go, a tylko od powierzchni ziemi. Ziemia nie
jest jednak réwnomiernie cgrzana we wszyst-
kich swych punktach. ROwnik i pas miedzy-



zwropitkowy jest ogrzewany znacznie silniej,

anizeli okolice podbiegunowe. | dlatego od bie-
gunéw ku réwnikowi wiejg stale silne wiatry,
ktére nazywamy passatami. R .ih obrctowy zie-
mi powoduje, ze passaty te nie sg prostopadie
dc rownika, a odchylajg sie dos¢ znacznie, jak
to pokazuje rys. Nr 1

Rys. 1

. Zegluga w strefie passatéw jest wyjatkowo
przyjemna. W.at.y sa na.gél réwne, -niepory-
wiste i co najw-zniejsze w-ejg w jednym sta-
tym k.eru ku. Niestety passaty spotykamy tyl-
ko na pewnych szerokosciach geograficznych
i tylko ci zeglaize, ktdrzy wyruszajg w dalekie
ocean czne rejsy, majg okazje w nich zeglo-
waé. U nas na Baltyku passatow nie m;. Musi-
mu wiec poznac i przystosowac sie do tych w-a-
trow, ktdre tutaj spotykamy. Opré.z czynnika
stopnia nastonecznienia trzeba tu waigs¢ pod
uwage szereg ii nych.

Jak juz méwil-Simy, powietrze nie n:yrzewa
sie bezposredn.o od Stonica, a tylko td powie-
rzchni ziemi. Ale powie.zchnza ziemi ma prze-
ciez niejedr.oLtg strukture. Dlatego tez inng
temperature ma pow.etrze nad woaa, inna nad
n.skim, piaszczystym lgdem, a jeszcze inng nad
pokiytymi las.tni gérami. A nawet i lia morzu
zupehie inac.ej nzgrzewa sie powietrze nad
tym obszarem, przez ktéry przeptywajg ciepte
prady, anizeli tam, gdzie prgdu n.ema, lub pty-
nie prad zimny. Do tego dochodzi jeszcze bézni-
ca nagrzewania zaiezna od pory roku, a nawet
pory dnia. Jzk z tego widac¢, n.e jest to zagad-
nienie proste, u i fatwe. Aby z mego wybrnac,
musimy sie najpierw zapozna¢ z pewnymi o
gélnymi prawami, jakie tu panujg i dtymi
wszystkimi zjgwiskami, ktdéie nimi rzadza. A
wiec z wyzszym i nizszym.

Rys. 2

Jesli powietrze nad pewnym obszarem o-
grzeje sie, wowczas wznoszgc sie do gory, roz-
rzedza sie ono. A nad obszarem sgsiednim pozo-
stanie bezi zonieny, lub 1a skutek oziebienia
strnie sie gestsze. Cisnienie ba.ometryczine po-
wietrza ogrzanego nad p:erwszym obszarem
zimniejszy sie i stanie sie nizsze, anizeli nad dru-
gim. Wtedy dotychczasowa réwnowaga zostaje
zachw.ana, wskutek czego powietrze, dazac do
wyréwnacie cin ien, zacznie dotem piyngé od.
obszaru wysokiego c.$nienia do nisniego, goig
zas w pr-ec.wnym kierunku. Im buzej nizu,
tym wiatr bedzie silniejszy. Wiatry te-majag kie-
runek spiralny :ku Srodkowi obszaru niskiego
c Smenia. S odek obszaru niskiego cisnie ia na-
zywamy centrum nizu, albo okiem cyklonui Oko
cyklonu nie utrzymuje sie w jednym miejscu,
a przesuwa sie w kierunku wyzu. Poniewaz
miejsca powstawania wyzOow i nizéw sg mniej
wiecej stale wiec i drogi, jakimi sie contra r.i-
z6w posuwajg mozliwe sg do ustalenia, jak to
w;d.¢ na rys. Nr 2. Szybkos¢ ich posuwania sie
wynosi okoto 30 km. na godzine. Wykazujg cne.

Rys. 3

jednak tak wiele odchylen, spowodowanych
réznymi przyczyn:mi ubocznymi powstawania
nizbw czy wyzow, ze zaliczamy je do wiatrow
zmier.i ych. Natomiast passaty, wiejagce w okre-
slanych miesigcach, zawsze na tych samych sze-
rokosciach nazywamy wiatrami stclyimi.

Do wiatrow statych zcliczamy tez momsuny,
czyn musony. Sg to wiatry spowodowane toz-
nicami nagrzania zimg i latem wielkich konty-
nentéw i oceanéw. Panujg one na pénocmym
Ocennie Indyjskim, koto Australii, w Zatoce
Gwinejskiej. Na mniejszg skale mozemy je ob-
serwowa¢ na kczdym wybrzezu morskim w O-
kresie dobowym.

Noca, gdy w:da morska jest cieplejsza od
szybko stygnacej ziemi, wieje wiatr zwany
bryza odladcwg. W dzien wieje od chiodnej wo-
dy morskiej do szybko nagrzewanego Ilgdu
bryza lgdowa. (Rys. Nr 4).
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tajlun przy brzegach japonskich i chifskich,
morianka na Morzu Biatym, mistur koto Islan
dii, bora, solano, sirocco, miistral na Morzu
Srédziemnym itp. Wszystkie te wiatry powodu-
ja burze morskie, ktéore marynarze i zeglarze
nazywajg sztormami. Do okreslenia szybkosci
wiatru stuzg specjalne przyrzady, zwane wia-
tromierzami. Wprawny jednak zeglarz okresli
ich szybkos¢ dos¢ doktadh.e, positkujgc s.e ska-
) ) o ta, ustalong przez admirata angielskiego Beau-
Na niektérych mcrzach Swiata wiejg czesto forta .

silne wiatry, ktore majg specjalne nazwy, jak: M  Sumiriski

MIEDZYNARODOWA SKALA BEAUFORTA DLA SILY WIATROW | STANOW MORZA

Srednia
S_Ha szybkos¢ Oznaczenie 'stowne Stan morza.
wiatru w.anu
m/sek.
1
0 0,2 cisza lustrzana tafla
1 11 powiew m ie fale o wygladzie tuskowatym, bez piany
_ krotkie fale, grzbiety zaczynaja, sie zatamywacé, pia-
2 i 2,5 staby wiatr na jest szklista.
3 43 tagodny wiatr tale stajg sie diuzsze, tworza sie miejscami biale
grzywy. Zalamujgce s.e szczyty fal powodujg Slaby
4 63 umiarkowany wiatr poszum.
P . ksztatt fal masywniejSzy i wydluzony, wszedzie
5 86 swiezy wiatr tworzg sie b.ale grzeb.en.e, poszum wyrazistszy.

) _ zaczynajg tworzy¢ sie wieksze goéry wodne, grzebie,
6 11,1 silny wiatr nie oDejmuja wieksze powierzchnie, szum bardziej
sttumiony, w.ecej huczacy.

] ) fale pietrza sie, piana dzieli sie na strzepy, idace
7 1 128 b. silny wiatr z wianem, szum zaimujacych sie fal stycnaé ze
znacznej odlegtosci.

wysokos$¢ i dlugosé fal i grzebieni wzrasta, strzepy

8 16,7 gwattowny wiatr ) &
p.any ges.sze, morze zaczyna bu,a¢ wyraznie.

9 189 wichura wysokie géry wodne =z dlugimi zatamajgcymi
grzbietami rosna, duze ptaty piany uktadajg sie
w geste strzepy idace z w,atrem, cale morze ma

0 233 silna wichura wyglad b.aly, huk potezny i gwaltowny.

g6ry wodne stajg sie tak wysokie, ze statki na wi-
1 27,1 gwaltowna wichura dnokregu g.ng sprz-d oczu w bruzdach. Huk mo-
za przechodzi w grzmot. Morze pokryte b.atymi

s.rzepmu p.any, w.atr rozb.ja grzebien,e w Pyt
wodny.

2 >.26 huragan Huraganowy wiatr rozpyla grzbiety fal, tworzac
jakby mgtg przestaniajgca zupeilnie widnokrag.

Skala stanéw morza przewidziana jest dla morza otwartego



Wydziat dochodéw niestatych Biura Zarzadu Gto-
wnego L. M. komunikuje, iz rozpoczgt z dniem 1
lutego r. b sprzedaz znaczkow pocztowych do zbio-
row. Sprzedaz znaczkdw filatelistycznych wykonuje-
my na nastepujacych warunkach:

Zamawiajgcy jednoczesnie z zamoéwieniem wplaca
z gory za pomoca przekazu pocztowego catg naleznosc,
obi czong na podstawie zalgczonego cennika za zamo-
wione znaczki plus 20 zi. na koszta pocztowe i ma-
nipulacyjne. Natychmiast po otrzymaniu zamoéwienia
i gotowki wysytamy w kolejnosci otrzymywanych za-
mowien znaczki skrupulatnie sprawdzone, odpowied-
nio opakowane, przesytka polecong warto$ciowa.

Ceny i warunki powyzsze sa wazne do odwotania.
Ceny znaczkéw n eobjetych niniejszym cennikiem,
podajemy na specjalne zadanie. Na odpowiedz prosi-
my zalgczy¢ znaczek pocztowy.

CENNIK Nr 1
I— 3) | lubelska — cena na zapytanie.
4) 25 gr. czerwony, blyszcz. 8 zk.
5) 25 gr. ceglasty, matowy 15 zk.
6) 50 gr omnik Grunwaldu 5 zk.
—9 1 i 3 zt. przedruki na 25 gr.

31.XI.44 — 80 zh.

10) 5zt na 25 gr. wiz. Traugutta — 100 z
Il— 20) 10 miast — przedruki — 200 zk.
21) 5 zt. — wyzwolenie W.wy — 30 7,
22) 1 zt. widok todzi, niebieski — 5 zt.
23) 5 zt. na 50 wiz. Kosciuszki — 75 zt.
24—27) 1 2, 3 i 5 zk. — seria krakowska — rozn.
widoki — 85 zt.
28—31) 250, 4, 61 8 zt. wvd. Ligi Morskiej 1945 r,—m
100 zt.
321 50 gr. brunatny, pomn. Grunw. — 1 zi.
33) 6 zt. ziel. Kongres Poczt. 120 zt.
34) 3 zh pomn Kos$ciuszki — £6dz — 10 z.
-cutoi), — N g1
36) 32+ Manlfe5| P K. W N. — 100 z,
37—40) 1, 2 3i 5 z. doptaty — 20 zt.
41—42) urzedowe — 15 zh
43) 10 zi. Westerplatte — 125 zi.
44—A45) przedr. 150i 1zL na5i 6 — 5 zk.
1046*—48) oswobodzenie Gdanska — 1, 2 i 3 zt. —
zt.
49—54) 150, 3, 350, 6, 8, 10 z. — Ruiny W-wy,
ciete — 40 zt.
55) 10 zt. Kongres Z. Z. — 50 zk.
56) 10 zt. Powstan e Listopadowe — 60 zt.
57—62) W-wa wolna — przedruk — 65 zk.
63) 6 zi. Powstanie Styczniowe — 60 zi.
8 zi. Brygada Dabrowskiego — 40 zi.
65—70) 5 10, 15 20 25. 30 z.. — lotn.
71) 5 zi. 600.1lece Bydgoszczy — 60 zh
72) 8 zt. Majdanek — 30 z
73) 10 zt. Powstanie Slg k e — 15 z.
74) 3 zt. Swieto Zwyciestwa — 4 zi.
75) 10 zi. Swieto Morza 1946 — 25 zk.
76) 3 zk. Il roczn. P. K. W. N. — 20 zi. — wszystkie
76 znaczkow 3.400 zi.

] Karnet ze znaczkami L. M. i Swieta
stemple okolicznosciowe — istnieje tylko 500 sztu
numerowanych — 500 z.

11) Calostka ze zn. Swieta Morza j datown. oko.
licznosciowym — 50 zk.

czerwony,

— 115 zt.

Biuro 7arzqdu Gtéwnego L. M.
Wydziat Dochoddw Niestatych

Na terenie Oddzialu Radomskiego L. M. powstato
8 nowych Kot Szkolnych L. M.

1) Przy szkole powszechnej im. Konopniskiej, Ra-
dom, ul. Traugutta Nr 52. Koto liczy 110 cztonkéw.
Do zarzadu Ko.a weszly kolezanki: prezes Jakébiak
Barbara, sekretarz Janczykowska Teresa, skarbnik
Glowinska Krystyna.

2) Przy szkole powszechnej, Radom, Kozien cka
14. Koto liczy 59 cztonkéw. Do zarzadu weszli: kol.
prezes Bienkowska Edwarda, sekretarz Siudaka Cze.
stawa, skarbnik Glegota Lestawa.

3) Przy szkole Domu Pracy $w. Rodziny, Radom,
Kelles-Krauza Nr 19. Koto liczy 50 cztonkow.

4) Przy gimnazjum rolniczym w Wacynie, pow Ra-
dom. Koto liczy 48 czlonkéw. Do zarzadu Kota weszli
kol. prezes Wojciechowski Marian, wiceprezes Wol-
ski Tadezsu .sekretarz Le$nowolski Tadeusz, skarb,
nik Styczynski Jan.

5) Przy szkole powszechnej w Wolce Baltowskiej,
pow. lza. Kolo liczy 50 cztonkéw. Do zarzadu Kota
weszli ko. prezes. Stefankiewicz Czestaw, wiceprezes
Mazur Zdzistaw, sekretarz Jaruzal Kazimierz, skarb-
nik Wolanski Wiestaw.

6) Przy szkole powszechnej w Hucie Mazowszan-
skiej, pow. Radom. Koto liczy 60 cztonkéw. Do za-
rzadu Kota weszli kol. prezes Stepniewski Henryk,
wiceprezes Wozn ak Adam i Sniegon Henryk, sekre.
tarz Kaczor Janina, skarbnik Wiodarczyk Henryk.

7) Przy szkole powszechnej w Dlugojowie, pow. Ra-
dom. Koto liczy 15 czionkow. Do zarzadu Kota we-
szli kol. prezes Bluma W_ktor, wiceprezes Derleta
Ryszard, skarbnik Stefanski Szymon.

8) Przy szkole powszechnej Nr 10 im. Mireckiego,
Radom, ul. Stowackiego 104. Kolo liczy 98 czionkow.
Do zarzadu Kota weszli kol. prezes Sweda Marian,
wiceprezesi: Nowak Marian i Podkowinski Andrzej,
sekretarz Gajownik Zofia, skarbnik Szozda Janina.

W Nowym Bytomiu Koto Szkolne L. M. przy szko-
le przemystowej Huty ,Pokéj* zorganizowalo stoi-
sko L. M. na wystawie Szkdét Przemystowych w Kato-
wicach.

Poza tym Koto przekazalo 1500 zi
gwiazdki dla zatogi S"S ,Slask".

Przy szkole powszechnej zenskiej w Zakopanym
ul. Nowotarska, powstato nowe Koto Szkolne L. M.

na urzadzenie

ODPOWIEDZI REDAKCJI

P. Szulc, £6dz. Jako podreczniki polecamy Kuczyn-
skiego ,Jachtowa zegluga morska“. Co do nabycia
zaglowki, to istniejg duze trudnosci. Cena zalezna od
wielkosci i stanu. Radzimy zwr6¢ ¢ sie bezposrednio
w kwestiach interesujgcych Pana do todzkiego Okre-
gu L. M, ul. Kosciuszki 85. ,Tornado“. Numery mo-
zna nabyc w cenie 12 zi. za egzemplarz. Nie podat
Pan swego adresu.

P. Kajkowski, Torun.
~Szkolnictwo Morskie* w Nr 10 (pazdziernik®

Prosimy przejrze¢ artykut
..Mto-

M(IJ(rza dziezy Morskiej".

WYDAWNICTWA NADEStANE

Wielkie dni matej floty. J. Peterek. Wydawnictwo
Zachodnie, Poznan. Autor w sposéb przysepny po-
daje dzieje naszej floty wojennej w okresie 1939-45.
Jest to ksigzka, ktéra winna znalez¢ sie w bibliotece
kazdego interesujgcego sie morzem.
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W stoczni Nr 1 czynione s% przygotowania do bu-
dowy 10 kutréw stalowych dla GIRM. Ku.ry beda
miity wymiary: diugo$¢ 17,37 m., szeroko$¢ 5 m., wy-
sokos¢ 2,44 m.

W stoczni Nr 13 oczekujg na remont 4 szalandy o
nosnosci 600—800 ton. Sg one wiasnoscia GUM.

Na zamowienie BOP stocznia Nr 1 buduje 8 pro-
mow stalowych, barki i szalandy.

Centrala Produktéw Naftowych rozpoczyna remont
trzech wielkich zb ornikéw na produkty naftowe w
porcie szczecinskim. Pojemnos$¢ tych zbiornikéw wy-
nosi 123.000 ton.

Do potowow baittyckch posiadamy obecnie tabor
sktadajgcy sie ze 130 kutréw motorowych i 108 todzi
zaglowo-wiostowych.

W pe°bl:zu Sw.ny i Dziwnej pojawily s'e stada fok.
Pojawienie sie tych zwierzagt przy naszych brzegach
Swiadczy o ostrych warunkach atmosferycznych, pa-
nujgcych na pdéinocy.

W dniu 1 stycznia r. b. uruchomiono w Nowym Por-
l(::)ie tlatarnie morska, znajdujgca sie przy Kapitanacie

ortu

9000 robotnikéw potrzebowaé bedg w 1949 r. nasze
porty. Szczecin 1800. Gdyn a 4200, Gdansk 3000.

W Gdyni BOP odda! do uzytku odbudowane na-
brzeze Oksywskie diugosci Izu m. Giyo-kusc kanatu
przy nabrzezu wynosi 7 m. Beda przy n.m cumowaé
statki przewozace bydto i konie.

Min. Skarbu wyasygnowato na
Batory” i ,Warta“ 240.000.000 zt.

Poza kredytami, przewidzianymi na odbudowe por-
tu i bazy rybackiej w Swinouj$ciu, w cagu na'bl z-
szych lat planuje sie wydatkowanie okofo 200.000.000
zt. na odbudowe miasta portowego.

remont statkéw

Wyktad w Radzieckiej Szkole Morskiej

Pr~sa radziecka donosi, ze pierwsza sowiecka eks-
pedycja na potow wielorybdw sktada sie z pywa'acej
bazy ,Glory" j 8 statkdw o wypornosci 350 ton kazdy.

Lekcja boksu w Angielskiej Szkole Morskiej

* Z modelem n etongcej lodzi amerykanski wynalazca

Hcmilel icfzie
za Iimlmmmlercfr

TRESC:

Banderze wojennej salut — B. Miazgowski.
ski. Kruszwica — W. Kasprzyk.
Wywerka-Prekurat. Chronometr — J. Gajewski.
organ.zacji. Odpowiedzi redakcji.

Wydawnictwo Zarzadu Gléwnego Ligi Morskie;.
Redaktor Walery Przyborowskl

Egzamin dojrzatosci.
Model okretu podwodnego — Si. Wozniak.

Wydawnictwa nadestane.

Redakcja 1 Administracja — Warszawa,
Redaktor przyjmuje codziennie od 13 do 14-ej.

Rejs ,Daru Pomorza® — J. Kalwasin-

Okrety torpedowe — T.
Wiatr — M. Suminski. Kacik f latelistyczny. Z zycia
Z naszego wybrzeza. Ze Swiata.

Widok 10.
Prenumerata roczna

44 zt., dla cztonkéw Ligi 120 zt. Konto PKO 1—1020.

Zaktady Graficzne ,,Dzwignia“, Widok 24 B-19590

Cena 12 z



