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Przedruk dozwolony z podaniem zrédta

Kok Il Nr 7 Sierpien r. 1946

Obroty towarowe w portach Gdanska i Gdyni w lipcu r. 1946.-(Liii,)
tgczny "prze tadunek"mors kT~w "oBIT port’a$K~'3elty Wisty wynidést . lipcu
00l.4c4,0 ton,” wykazujac “znizke o przeszto 4~ w porOwnaniu z miesigce
poprzednim. Jezeli chodzi o stosunek ten w przywozie, to 315.636,3
ton przywozu wobec 334*971,0 ton przywozu ubiegtego miesigca stanowi
znizkg 0 6 , natomiast wyw6z w ilosci 485.645,7 ton wobec 502.743,3
ton miesigca poprzedniego zaznacza sie znizkg 3W Trzeba zaznaczy¢, ze
juz w poprzednim miesigcu notowano nieznaczny spadek i, eksporcie". To
nieznaczne cofniecie sie obrotéow towarowych w miesigcu sprawozdawczym
dotyczy w przywozie tylko towarow UNthA, ktoérych przywieziono o 397
mniej niz w miesigcu poprzednim, Natomiast jezeli chodzi o przywéz to-
waréw importowanych do Polski w ramach jej normalnego handlu zagranicz-
nego, to"wykazuje on powazng zwyzke o 80" w poréwnaniu z miesigcem
poprzednim, la znaczna zwyzka nastgpita gtownie w przywozie rudy w wy-
sokosci 144 643,4 ton, wobec 65 735,2 ton w miesigcu poprzednim, oraz
wskutek znacznego tadunku papieréwki, wynoszacego 12.583,0 ton, w po-
rbwnaniu z 5.660,0 ton w miesigcu poprzednim. W wywozie znizka dotyczy
ywozu metali, biorgc je jako ogdélng grupe, jednak np. cynku wyszto
2.143,5 wobec 1.285,8 w miesigcu czerwcu. Poza tym nieznaczna znizka
zaznacza sie™w wywozie w”"gla, przy czym wywoz keksu oraz bunkru raczej
wzrést, w koncu zanotowaé jeszcze nalezy do$¢ znaczng znizke eksportu
cementu w ilosci 15 536,7 wobec 34 572,2 w poprzednim miesigcu. Wpo-

Prz ®tadunkéw pomiedzy oba porty zachW|aia sie nieco réwnowaga
2 poprzedniego miesigca, gdyz W pe|cie gdanskim przetadowano prawde
587, podczas gdy na Gdynie wypada tylko okoto 42 | przez Gdynie przesz-

ton> ( w mies.ub. 418.292,5 ton) w Gdahsku
> *7°'»' “on ( 419.421,8 ton;, Przewaga Gdanska wobec Gdyni zaznaczy-
, zarowno w wywozie jak i w przywozie, Obroty towarowe Gdahska
Ba> r°W -f1U dO miesiSGa poprzedniego podniosty sie ¢ przeszto 1o0”, a
hadunk;6miesiaca sprawozdawczego dotkneta Gdynie w wy-

sokosci 18" roznicy z m|e5|acem poprzednim.

Przyw©oz

Towary UNHHa Inne towary
w tonach W tonach

1» Vytw. rosl,
N» Zwierzeta 6132?3(7)?)%’: 1 éaof,g
441.Wytw. mineralne 36.859 .0 144.625’1
4V. woski i tluszcze 1366 309
' ~rzet.spoz. i tyt. ’ ’
VI. Przet.chem. 1?;323 5 Q?f;ff’
V4i. Skory, futra 204 6 " o7ng
do przeniesienia 137.760,2 153.623,8

. ftr [BAYA



Towary UNRRA Inne to..ary
w tonach w tonach
z przeniesienia 137*760,2 153.623,8
VI1lIl. Surow.wtok. 639 .4 206 .1
Il. kauczuk 779.2 2’7
I* Irei.no i przetwory 1948 12 6426
1. Papier _ 199,1 1.263,4
X1l. Wyroby kamienne 22,8 c.3
XI1Il. Met. wyrdb, 5112 1.204.2
X1V. Maszyny 835,, 671,c
XV. Srodki transportowe 3618 .3 55 8
XVI. Wagi, narzedzia 52 0. 781
XVII-XX. Ro6zne 811,8 566.5
Razem U5,,703,8 170.134,5
w poprzednim miesigcu 240.74616* 34.224.4
od poczatku roku 1.08?.520,3 552.772,»
t0j a®y"UNRIIA v<ieo tylko 46" ogSlnego przywozu, ped-
czas gay_ujdzi)éd towaréw importowanych na podstawie uméw handlowych
PO raz pierwszy przewyzszyt udziat towaré6w URRRA i wyniést 54",
o] w tabelce towarami przywieziono 17 954 koni,
..643 bydta i 67 631 sztuk ptactwa, tgoétem wiec od poczgtku reku wy-
sz?akap?ah'a“ P "h 55 513 e» ** k"nl- 13 ¢°9 »**«* W «a i 156 331
Wy wo z
Gdynia Gdansk Razem Cd poczat-
ton ton. ton ku roku t.
. Wytw. rosi. 5.¢C
1. Wytw. zwierz, vy 32 2;5
[11. Wytw. mineralne 197.034,8 : L2
V. Przet. spoz. i tyt. 264.245,6 461.260,4 2.660.0|1,60
VI. Wytw, chem. 161,6 ;
V IIl. Surov.. widk, 91,2 1.264,7 . 1'4%?_’% 10.836,"2
X. Drewno i wyroby 371 371 170,4
41* Papier i ksigzKki 41 41 ‘1‘%'8
X1l. Wyr.kamienne ' 0.4
x™MI»tMetale i wyroby 2.784.,5 '
w17 Maszyny 33 - 2-78?;),:5% 19.6;8,61
Srod,transportowe . ’ '
XVI-XX. ‘Rosne " §§ g’% 583’2
Razem 20c.135,4 285.517,3"  485.645,7 2.691,705,2
W mies, poprzednim 236.379,5 266.363,8
. , : , 5*2.743,3
od POCZthU roku ’\*256,$54,8 1*435')50’4 26917*5,2



Poréwnanie przywozu u _li_cu br. z tymze w lipcu 1939 reku

tgcznie w GdanskuTl~GdyHI

roz. tar.cel. % Lipiec 1946 Lipiec 1939
_ ton ton
I* *»ytw. rosi, £q qop c r"-r
(i, 2y lh2<ffml =77« idl | 99 S« A, A
IV. Woski, tluszcze, oleje 167*5 2*854-"r
V. Przet.spoz. i tyt. 7.356 7 ?XE& !
17 637 7 J '~3,1

VI. Przet. chem,

VIlI. Skory, futra 1 2VvI'l
VIl Wyr. wtok. 645*5 [1'qgil’?
IX. Xauczuk 7™ 1*9 1U%
%I juno 1 wyroby e 12.837,%6 757 6
l. apler Nar? w -n
X1I. Wyr.kamienne i szklane *23*1 "0
XI1l. Metale i wyroby a 705*4 Q -i0"!
XIV. Maszyny 9%38c,5
XV. Srodki transportowe 3*374*1 ow4 ,p
XVI. Wagi, narzedzia 175 i NT,8
XVII-XX. Rbézne ,
----------- 10478
H3 Z6 m -- " ™M2~.768,7

roku 27453y8 11V w aroku 1939 "1byto”roai;.87*228" °d pOc” tku

1939 roku’\to"' les+CU no-L+€ZT 0 nizszy niz przywéz w li
wojnag. B 4 OStatnim miesigcu, ujetym w statystyce prze

zmianie warunkéw”w8”-~"4tury przywozu zachodza r6znice, odpowiadajgce
surowol ak ia iL n * [ grupie pierwszej przyzwaty przed wojng
Polski;Obecnie ~runa°+nlSte’ ry” itd., kt«re przerabiat przemyst

i make oraz artvicntv ~ ajuZnaclznie Obrowo wyzsza, obejmuje zboze

w grupie drugiej tadunkiem”nai®a”“n” r.ama°*i pomocy aprOW|zach|nej ULRaA.
obecnie przvbvwa n”crio E natwaznieijszytn przed wojng byty Sleazie,

ne mlgio itd vy wzzyf klm zI<V inwentarz, ponadto skondenséwa-

tr2ecie® zaiom 1 1 ? ngenC1! aprowizacyjnym UWRRA. 1 grupie
~rudy’przeznaczonp "rsv iak 1 PiZei wo”"na, najwugkszaZ pozycje two-
dzi o glupe n? 2°? dla przemystu hutnlczego w kiaju. Jezeli chec-
?y, ktéry o??anicfat « ! Ii°; :0 OW<? Pr2ewyzsza przetadunek przedw den-
nie przedstm -™» ~ , S1(* Aytoniu, melasy i makuchéw, podczas g

nyoh przez UhRIA SromnA.rozmaitosé przetworéw spozywczych przesy%a-
ty rolefosforyty ?P1L przetw?rOW chemicznych pized*wojng od|rywa-
Procz tego Srodki’'lekSrPkip0“r 8?*1 garbniki; obecnie dochodza jeszcze
niczyoh przed w zakresiemurowcow witékien-

&

0 «t*m «ajri~TIiIJdJ T ~ Kk t o6 r s .
“le aW |"kP 1 S. iaS’\°5tdw O|8|CIOh nie “a- Cbh®' ie Przychodz *“
Przywozie du rei-1,. °raz wyroby metalowe. W powojennym

a
e
med w 3n* sProwaaZ6a?rjj'tinimaXneyg¢ °ilJaoi?1Ct;0ry CrS* maszyny' ktore



nywéz wegla

kraiow prze znaczenia 5- ""(BISi)"

i koksa.w lipou przez porty Gdansk ..i A*jni® ,wedle

Kraj przeznaczenia llo$¢ ton Od poczatku roku
ton

Szwecja 194.615,2 1.141 0684,4
Finlandia 59,346,9 358.829,8
Bania 57.317.0 344=956,5
Norwegia 43.624,8 168c702.0
Z.S.R.R. 35.808.0 323¢665,0
Franc ja 35.241,5 69.58c,5
Islandia = 9.603,4 11.263,4
Niemcy __1.024,0

Razem 435.556,8 2.419,705.6
w poprzednim miesigcu 434.335,1

Zatadunek bunkru wg bander orzez porty Gdansa: i Gdynia 44

_ ijcu_r_, 17345
Bandera Gdynia Gdansk Razem Od pcczaticu

ton ton ton roku ton

szwedzka 4.774,1 57809 f5 10«583,6 53.935.4
finska 2,617,0 1,204,6 3.621,6 35.424.5
dunska 1.992,5 2,672,5 4.665,0 21c686,1
norweska 1.409,7 3,102,5 4.512,2 16.437.6
irlandzka ~ — ~ 197.0
francuska — 1.089,5 1,089,5 3<039,0
Sowiecka le940,1 40,0 1.980,1 14,457,9
angielska 966,4 50,0 14016,4 3.485,9
kanadyjska ~ - - 498., 0
holenderska .- < - 632.0
grecka - - - 34470
panamska — — 757.0
Polska 1.920,5 598,0 2,518,5 cwé J9 oxSH
Razem 15.620,3 14.566,6 30,186,9 159.684,9
w mies* poprzed. 14.042,4 14.830,5 28.872,3 129.498,0

Ruch statké6w w Gdyni i Gdansku w lipcu r,.1946.- (Blii))-W miesia-

4 statki o pc~
Oemnos$ci 459.266 NRT, w czym 223 jednostki o pojemnosci 183,8%Lp fo.
5° Gdyni, za$ 221 statkow o pojemnosci 275.451 NRT do Gdanska, wyszto

235 8tdtkow © pojemndséi *#44.989 NRT,

_czeyo przez Gdynie 22u s tat
kow o pojemnosci

183-439 NRT, przez Gdansk zaf 214 jednostek o po-

lemnos$ci 261,15c NRT.
Ogotem do obu portéw weszto statk6w wg bander;

— - . m e
Bander a llo$¢ statkow Pojemnosc
szwedzka 223 121,191
finska 30 26.213
amerykanska 39 182*654
angieleka 7 11»903
norweska 29 23.081.

dc przeniesienia 328 365.042



B andera Ilos§é statkow Pojemno$é¢ w Liki
z przeniesienia 328 365*042
dunska 76 .
grecka 42 ggf
sowiecka 13 '
francuska 5 gggg
polska 19 33.169
Hazem 444 459.266
w poprzednim miesigcu 499
506.167
od poczatku roku
poczag 2.549 2.877.867

MgtLidigjMff..w Szczecinie w lipcu r,1946.- (Bito)

weszto wyszto przywiozty wywiozty
t. t.
holowniki 5 i
barki motorowe 2 %\ 601355 we"gla 1 ;g It
berlinki 21 11 240 drobnicy
33 dachowem
60 cegty

,ipcu‘f{féf%gi%a N;Ziészldnuknukowe rAMagazyny Wportach Gdanska i Gdyni w
dZwigowym praca za miesigc ‘
przedstawia sic nastepujgaco: gowym p ac sprawozdawczy

w Gdyni ilosc czynnych dzwigobw wynosita 26 dzwigéw i 2 tas mdwce

w Gdansku " " 22 dewilgi i o u
razem 48 dzwigoébw i 4 tazmowce
2 Centrali Weglowej znajdowaty sie w Gdyni

w Hrto+fl ml 2 tasmowcef w Gdansku za$ 1o dzwigéw i % tazmowRe. irzerwy
ostawie pradu za okres sprawozdawczy wynosity jedna przerwa przez

Szvm.oityw j6St tO rekord°wa sprawno$¢ w dostawi prgdu, gdyz najlep-
iiin rzeczy w czerwcu wykazywat 12 -
nia 4 godziny i 6 minut. Y y v przerw, a czas trwa

w eksploatac itrifaTm' a?y?Co'7S°ZSSl:;aia w ~dyni tez zmiany, mianowicie:
16.365 m2. Razem*12213 5 8 ~ W e'csploataczl innych przedsiebiorstw

w°jska rad" 1pp'HpV\Per"CIIn'a magazynow wzrosta dzieki zwolnieniu przez

32.084 md 1 v-cli magazynéw nad Leniwkg tak, ze wynosi obecnie
wraz zMAkgaPyHeadtAa *ROAAIS K" FEEXe»
2| llpnaw wE£2£SitJZS2£2¢-.fSig q \*/V(;nleSIQCU
. . _ od wtadz ra-
Nijeokioh nastepujcie objekty W POéEEEg E'i% nBFESj% Q
vV Mttlinhafen-Rowy Port dtugo$é nabrzeza uzytkowego 250 mb.Po-

wierzchnia wody 0,92 ha, gtebokos$¢ przy
nabrzezu 8 metrow.

Magazyny:

a/ magazyn o powierzchni 2500 m?

b/ " " " 6000 "

oba czeéciowo’\ lecz niewiele zniszczone
po usunigciu sSmieci i remoncie nadadzg
sie do uzytku.



2/ Potnocna czesc¢ S . L ,
Tirpitz 2¢ Wyspy na niej fabryka brykietow "Bestwerice"

3/ Chtodnia znajdujaca sie N@ wyspie Lastadie z dwoma nabrzezami.

Ze Zjednoczenia Przedsiebiorstw Portowych.-(BIM) " ©0 1 s k a
Bamder a ,"przetadunki Morskie i Ladowe, Sp. z o.o Utworzona
przez Zjednoczenie Przedsigbiorstw Portowych, dokonata w lipou br.

w Gdyni przetadunkéw na 25 statkéw, tgcznie 35. 1 ton i prze-

tadunkow pozastatkowych 1.961,1 ton. W G dan s ku xirma -a o”c-
nata przetadunkéw na 17 statkéw, tacznie 24.156,6 ton a pena o

5.414 koni, 591 kréw, 3.o000 kur, 16 klatek kurczat i 1*50 kg poczty.
Niezaleznie od tego "Polska Bandera" w Gdyni dokonata przetadunkéw na
19 samochodéw i 19 tendrow kolejowych, tgcznie w obu portach aokonata
przetadunkéw na 42 statki, tj, 59.869,7 ton, przewaznie drobnicy

i 1961,1 ton tadunkow pozastatkowych.

"Pols ki B unkier", ktory zakonczyt 15 iipca br. swe
czynnos$ci przetadunkowe na terenie poniemieckiej firmy "Alldag" w *
Gdansku na Trojanie przygotowuje plac po bytej f. Brnst Sieg w Gcans-
ku, jako jednag ze swych stacyj bunkrowych w Gdanhsku i ponadto Pl&c na
Nabrzezu Czechostowackim w Gdyni, jako jedng ze stacyj bunkrowych w
Gdyni, ha zlecenie "Polskiego Bunkru" rozpoczeta Stocznia nr 2 prace
okoto wydobycia maszyny bunkrowej, ktéra wedtug relacji nurkow nada-
je sie do remontu. Catkowite wyremontowanie maszyny bunkrowej przewi-
dziane jest na koniec wrzes$nia br. Bedzie to po wojnie pierwsza maszy-
na bunkrowa obstugujgca catg Gdynie tak, ze w pazdzierniku br. zaopa
trywanie statkéw w wegiel bunkrowy bedzie mozna podjg¢ w bardzo przy-
spieszonym tempie.

" ' uszczarnia Ryzu". Przemiat w ciggu lipca wyno-
sit 268.245 kg zyta, 844.875 kg jeczmienia i 83.442 kg pszenicy. Caly
Przemiat wykonany byt na zlecenie i rachunek Wojewddzkiego Wydziatu
Aprowizacji i handlu, intendentury wojskowej oraz Dyrekcji noiei
Panstwowych w Gdansku. Poniewaz dziat przemiatu zbdéz jest tylko osra-
tem przejSciowym czynnos$ci tuszczarni Ryzu, gdyz maszyny do przemiatu
2b6z wmontowane zostaty przez Niemcdédw w czasie wojny dla“pctrzeb wo-y
jennych, a maszyny dc tuszczenia ryzu zostaty uratowane i ostatecznie
poprowadzone do stanu uzycia ich w kazdej chwili, przeto kierownictwo”
JGszczarni Ryzu nawigzuje obecnie kontakty z zagranicg, by”co najmniej
9la celéw reeksportowych méc w najblizszym czasie przystgpi¢ cc witaz—
eiwej dziatalnos$ci, tj. tuszczenia ryzu,

“"Deo G1lor i a " na wyspie Spichrzéw wykonczyta vytasnym

[19S2tem bocznice kolejowa, ktéra eksploatowana bedzie obecnie wytgcz-

nie przez "Deo Gloria", i moze obstugiwaé¢ wszystkie przedsiebiorstwa

-"Kiejgce w chwili obecnej na Wyspie Spichrzow, a odczuwajace olbrzy-
brak'potaczenia bezposredniego przy pornosy wagonéw kolejowych, ka-

gazyn. drobnicowy otrzyma w najblizszym czasie winde i bedzie mégt

Pr 2y'ja.¢ na sktad towary. Magazyn przetadunkowy zbozowy, _po duzym re-

A°ncie i uzupetnieniu brakéw, rozpocznie w petni swg dziatalnos¢ w po-
Awie wrze$nia.

"3 alt i e a " Battycka Agencja Morska, po nawigzaniu licz-
yen kontaktow z firmami armatorskimi zagranicznymi, wykazana w |iP"
cu Powazny wzrost swej dziatalnos$ci.

Zjednoczenie Przedsiebiorstw Portowych przystagpi Vv pierwszych
ckuaoh wrzesé$nia br, do definitywnego utworzenia panhstwowego przed-
siebiorstwa zaopatrywania statkéw w artykuty zywnosSciowe i techniczne
w ramach Ministerstwa Zeglugi i handlu Zagranicznego. Potrzebne mage£-
zyny na terenie Gdanska zostaty przygotowane tak, ze w drugiej poto-

wie wrzeé$nia nowoutworzone przedsiebiorstwo podejmie w petni swa
dziatalnos¢.



. . Zjednoczenie ¢toczni
Prace stoczni po ~Skich.-(Blte) Kole ‘temu J i nib]-D.gU(,J Zostaiy one
kich objeto wszystkie stocznie w ¢dyni, Gcsaoﬁmtju rena odbudowano
brze iete 'w stanié Wielkiego "+nJ . gc” wszystkich prze-
400.000 nB budynkéw warsztatowych, +ralnych i transportowych,
jetych maszyn na stoczniach, arf® z”c2 JednostkKi p+¥wajqce ( 190 po]s-
o/ okresie tym wyremontowano Oootem 6 3| o proCent remon-tow
kteh, 72 obce), a w liezbie tej znajouvic sivi - -nrroCH T O
kapitalnyet, hPie &H¥\b-WeiNaSZe OB sila”z* nr7rolretowe” ftym'
to tez podejmuje sie rc”™niei robo UKaRA”2cc, zmontowano tranto-
zauresie zmontowano samochcdow t kole iowyeh 142 ( remont gtdwny),
row UhKitA 1612, wyremontowane onow "¢ M¢ MJtrukcy j stalowych,
N *
eSOy R AT Wi wyen P FEBAEYTYC o Kk "202 181 RATEA YROBaPSuIss -
Odlewow dla Min. Komunikacji z zamoOwienia ¢to
wyeh i weztow.
v S in i. budowy' jednostek P”~jm ych rozpoczeto budoéw, 7 * * -

N T S u CU. - «m*E*«*e 2 ~"Uijianowicl!n~ 2 T ~
kow dla naszej marynarki handlowej, * m

S”ship) po 2500 ton no.no .ci, 2 weglowce do t P amowienie to obej-
8tatki dta przewozu drobnicy po 808 =+« id Orazgkapitalny remont stat-
kuje 4 holowniki o mocy “«Eyn joo BP k a z d y ju z jest w toku.
ku "Krakéw" po ciezkiej jego awarii, k oy
'Nowy tonaz zostanie wykonany w okrecie

\T
n trampingu po%500 ton i 2

lat>
EU) Ogiétl:rle I:)\étvyniki potowow battyc

wng n ImfilSi Ve

Kutry towity przecietnie

Momentem hamujgcym w eksploatacji

byty ponadto truano.
iy sie nastepu-
Dane cy :rowe z poszczeOO6lnych obszarow przedstawiaj?.. ¢ ep
3GCoj
o ° 221+¢89 660
- 2.337.210 . :
Gdynia 3.145.649
Gdansk 91.261 647 165
Qeridw 27 tas 969.465
Szczecin 27.542
2.50?.501 26.772.139
. Ag niekompletnych danych, jednostki Wy na°ogolng sume
dzieckich w oparciu” o porty polskie dokonaty potowow na ogox a
297?.540 kg.

- Wlipcu br. powrécit do Gdyni z PO*® """ i~ o N ANz},
zo"esle", przywoze'* 72.619\q__k<g ryby wartao, .. 072- Dbyi eksploatowa-
bedacy PYzed wojna WHEMHzCTii POISKE; W BiF®Sie »U izoktat & uYyiRG-
ny wAnglii przez obywateli polskich} obecnie N~ 0"port gdynski,
"unia firmfe “,Swira™ 7 belzie WﬁAd'_ic’dea'i Uz W EtTT X i -rnieto "27560.111

Ogoiem z poiow.-w battyosicsh i dalekomorskich osiggnieto
kg wartosci 28.062.469 zt.

Statek ten,

T ,.Tabor rybacki.-(Bito) Rozwd6j taboru rybackiego postepuje napr® Q
A-lozc czynnycli"Rubrow powiekszyta sie w lipcu o - o



Z posrod zatopionych zdotano wydobyé 17 jednostek, Ktére zoetuiy“odda-
ne 'do remontu, Rozpoczetoebudowe 2-ch nowych kutréw, przygotowania dc
rozpoczecia budowy innych sga na umno czeniu, Nalezy spodziewac¢ sie zna-
cznego powiekszenia czynnego stanu taboru w ciggu najblizszego miesi«.-

Obecny stan jednostek nieczynnych obrazuje ponizsza tabela.

"L u t roy jodzie motorowe
w budowie w remoncie zatopione w remoncie
MUR Gdynia 1« 27 2
" Gdansk 13 12 8 g
" periow 2 0 6
" Szczecin — 24 2 22
razem 25 69 18 27

Rewindykacja kutrow rybackich ze strefy brytyjskiej okupowanych
Niemiec napotykata na duze "trudnoci, Rybacy Niemcy, uzytkujgcy do-
tychczas kutry, na wiadomo$¢ o rewindykowaniu ich do Polski uciekli
z dotychczasowych miejsc postoju tocznie z kutrami, ¢kipa polska dele’
gowana w tym celu prowadzi poszukiwania drogo wywiadéw,

Rg ostatnich wiadomos$ci,zdotano odebra¢ 12 kutrow w kj.lonii.Pbw -
roto ich jest spodziewany okoto 25 sierpnia br.

Przetworstwo rybne,-(!>IM) R lipcu br. zaznaczyt sie powazny spa-

dek pro3ukc ;ji zaktadow przetwédrczych, w szczegdllno ~ci ograniczyly sw
Prace solarnie w porownaniu do czerwca. Liczba zaktadéw czynnych z_i5
zmniejszyta sie do 66. llos§¢ zaktadow nieczynnych wzrosta do 52. Licz-

ku zatrudnionych robotnikow z 1272 zmalata do 972. Jest to objaw wyso-
ce niepomysiny dla ogdélnej gospodarki Mybrzeza, a dla rozwoju naszego
rybotbwstwa 'morskiego w szczegdlnosci - powoduje on czeste kryzysy

zbytu ryby Swiezej, co w konsekwencji wptywa na ograniczenie potowo w.

Cyfrowe dane z wynikébw prac poszczegOlnych zaktadéw przetwdrczych
wybrzeza;

Przewodzono zasolono konserwy razem Kkg.
AGR Gdynia - 3To7777 ~73770cC "ATS5T7IT
Gdansk 62.554 40 .200 7.363 11©1 137
Pertow 12.972 - 12.972
Szczecin 9.213 5.500 14.713
razem 7757767 -----—--—-- 119.300 TT7357 '5277775"
W czerwcu 468.721 214.870 5.006 706.597
Przyw6z i wywo6z ryby w lipou.-(BIM) Na skutek usilnych staraa”i“zc.-

bieg6é7r&eneralnego Tnspek7*ratu Ityboto wetwa Morskiego import ryby
Nej zostat ograniczony ao wykonania juz zawartych uméw, a po wykonaniu
*dh zostanie zamkniety catkowicie na okres letni. Ma to duze”znaczenie
bta rozwoju naszego rybotéwstwa morskiego. Importowana ryba Swieza priy
sbecnym braku urzadzen technicznych i $rodkow transportowych w”wielu
Wypadkach musiata leze¢ na sktadach w porcie, ulegajrc psuciu i czesio
"dawano jag do fabryki maczki rybnej. Import ryby solonej utrzymat sie
e8 Poziomie miesiecy poprzednich - nie przedstawia to jednak niebezpie-
zenstwa dla naszego rybotowstwa.
" V biezgcym sezonie dokonano juz po raz drugi eksportu tlososia.
irawler rybacki "Polesie” ,wyruszajgo na potowy w okolice Morza rotnoc-
NeSO, zabrat ze sobag 4.182 kg tososia mrozonego do Anglii. Jest to pevv-
sukcesem w dziedzinie naszego rybotéwstwa, gdyz ten cenny i wysoKi
gattinek ryby poszukiwany za granica jest za drogi dla krajowych rynkoéw
zcytu.

Import w lipcu objagt:

: ) solone wedzone konserwy razem
Gdynia 4047 TTCT 272577270~ T5075ZT 27?2BFAT™

Gda. sk 1.304 044 L 1.304.044
Razem 7777TT7 —13*.07T

W czerwcu 868.425 5.418.042 1ol.016 1.167.196 7.574.661



,rn JtT* w oafcjtu ete
sesji~XTianckie3 komisji Eoraacze;} ot)raQ0W&nia statutu projektowanej
w Amsterdamie, wytloniono *mit.

p a i# " komitecie, Ktoéry miat
organizacji miedzynarodowej dla spra - 0 O reprezentOwane rznay St.

rozpocza¢ swe prace juz w sl®pn? . Holandii. Morwegii 1 Polski.
Zjedn., Anglii, Belgdgii, wanady, Francji*Ui t"wanie przewidziane

a .? s.ir.*,.sg-t;,S Tur;s a ria

Hopa naftowa w ze”*lud”.-(BIlA)izier"y”tecbnik®*czasie5*jny _
"eW8" opublikowat cietawe szczegoty zdoby / dE "atéw oraz modernizacji
odnos$nie dc bunkrowania BezposSrednig przyczyng tego
odpowiednich urzadzen w portach”~driemne-o w czasie wojny, ktdre postu-
Postepu byto zamkniecie korzg urodziemne”o zasadniczej cu-
cito 'zwigzek Afryki Pid*”" °b® " napedowych w aroaze ze wschodu na za-

zy bunkrowania ptynnych .~roujio . .Pi jwra2nie ten rozwo0j;, na _poczatku

4y d. przytoczor?eyO)yiry uwidacznia} \Wyra%nﬁe «n iG.OoOptonaz
Pffif.sNAPAZiad MO0f i k B 2t; 61 Ar- 10201 S 7 B -B®.ode ton;

EUsabeth - 30.000 ton i tylez Skagneto swe maksimum w r._
Usprawnienie techniczne tych P°J 0 QffC * Kapsztadzie wyrazatl sie

1942, gdy roczny przetaounek paiiwa pty 0& 1)urbPn . 570.000 t.u o .000

cyfrr 675.000 ton ( ¢15.000 t. w,r*. szybkos¢ tankowania,

wr. 1938). Zwiekszyta sie czas"os,ia(gniQtych, wynosi 550 ton/gcdz

a bedac jedng z najwyzszych dotychczas osigga . se do obstu-

Doda¢ tez trzeba, ze urzadzenia w kapsziauzie

Si wszelkich typow statkow. _ zjednoczonych do wojny utworze-
Na krétko przed przystgpieniem ot.

poza tym Port

£ tu | rozdziatu produktéow
hc 2 komitety, majace na celu kontrole tra P Qnie a drugi - analo-
Atowy«h, 2 ktérych jeden miat " ie?s“iln Ministerstwem Trans-
Siczny - w Nowym Jorku. Wspodipracujac

miaty zadanie za-
N : L A . : .
BeliHicniaMSUKKPOSHIT FOISSNE aREH ARk ekalg Kgntrolg gospodarki
tymi produktami.

FI-T- \ 10v nodaie agencja Keutera, prze
wl> ‘e CZ ' ort.wh =
Waduje sie, ze w marcu r. 1947 znisczzt%grw gcmbard@wggé%@w%,f Wyw;aﬂm%’j’c
nie powréci do swego stanu prze v * A toku: wiele maszyn i
w Petni swe mozliwosci. Prace reparaeyjre ., usuwaic wraki, ktdore hainu-
krzr.dzeii jest juz zainstalowanych, “ksperoi ue ”~ 6~ oh nabrzezy zo~
¢5 swobodne uzycie przystani 1 p~h

ylni, ° f wykonania pozosta-
nie juz oczyszczone 1 ouaane dO”"ytku. Jednak a wozowy W nangu-

3e jeszcze 50" prac rekonstrukcyjnych. Obecny rucn p mdale.Li

ale zbliza sie do przecietnej przedwojennej, wywozowy jeui
jest od normalnego poziomu.

Wegiel angielski n~tyuu.UBIm ) Prasa "wedzka sy”nalizujejaa-
?kodzenie“]?lerwszybfTtransportow wegla angielski «o br., przy,
kich, Pierwszy statek "Brigitte" nadszedf do ualm* transport (ok.1300
«0ozac ok. 1.800 ton wegla i pewna ilosc koksu, irugi
tr>n) nadszedt do Géteborga.

. _ rynku amerykahskim.- (BIKO
T Pinska celulozgj"“urun”*ze”"we”"zk"|, ¢ siirroBbezyeh ~wywoz

UTeld" ldﬁ&% ¢@Po'sSi@ ,bgezywge w.Szwecji zawsze byta chetnie
P& Elanow Zj'ea'noczonyct]r 5 f%s e1 %%\%%Z ; 1

zmniejsza sie w r.1946
Widziana priz amerykanki przemyst P **"nkfcelScly

fiAsziaj do
na korzys¢ wywozu celulozy finskiej. Zatadun- 200.000 ton,
Stan,z jednoczonych wzrastaja i w br. wynosz go * 0Bii w odpowied
Podczas gdy eksport celulozy szwedzkie] na ten

rynek wynos 1l w
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nim okresie ck, 500«000 ton w poréwnaniu z 675,000 ton w r ,ub* Podoba
nie maleje wywédz celulozy szwedzkiej do kanady«

+« Brytania chce ¢mgortowacé _jdrzewo”i__zboze _rosyjskie.- (Ptk.) An-
gielski Tygodnik %tfhe''SH'ippirig' iiortcf*“zadnia lipca brnawigzujgc
do wznowienia pertrafctacyj handlowych brytyjsko-sowieckich, podkresla,
ze V* Brytania jest zainteresowana przede wszystkim w przywozie drzewa
budowlanego, nastepnie za$ zboza, nasion oleistych oraz makuchéw z ZSHH,
Ze wzgledu na sezonowe zamkniecie portu archangielskiego juz od 5 listo-
pada, zan leringradzkiego od 15 grudnia, tygodnik brytyjski wyraza
przekonanie., ze odnosne pertraktacje zostang ukonczone w terminie poz-
walajgcym na transport drewna rosyjskiego do V, Brytanii jeszcze przed
nastaniem zimy,

mTransatlantyckie ortaty lotnicze i zeglugowe,-(BIM) Z chwilg uru-
chomienia pierwszych handlowych lotéw transatlantyckich nastgpito pew-
ne dalsze sprecyzowanie mozliwosci konkurencyjnych zeglugi powietrznej,
ktore od pewnego czasu budiQ@ GfjOsery niepokdj w brytyjskich kotach ze-
glugowych. Brytyjskie Zajmorskie -Linie lotnicze za pierwszy lot z Londy-
nu do Nowego Jorku'pobieraty od pasazer6w optate w wysokos$ci 93 Buntow
5 sh, Pdétnocno-Atlantycka konferencja Transportowa przy Miecfzynarodo-
wym Tow. Transportu Bowietrznegc zalecata obnizenie tej optaty do om.
61 funtéw, Wg, osSwiadczenia miarodajnych czynnikéw, cytowanego przez
"The chipping Vorld”, najnizsza oplata 1-ej. klasy za przejazd przez
Atlantyk na 1Queen Elisabeth” ma wynosi¢ okn 90 funtow. V r, 1.939. opta-
ta ta wynosita tylko 57 funtéw 10 sh,

Zdaniem przedstawicieli, brytyjskiego transportu morskiego, wobec
stosunkowo niewielkiej r6znicy w kosztach przejazdu, pasazerowie zaw-
...e wybiore, podréz statkiem, przedstawiajgcag wszystkie plusy précz szyb-
ko$ci« Zeglugowcy sadzg wiec, ze tylko businesemeni, nie majccy chwili
.1 stracenia, beda korzystali z iinij lotniczych,. Pocieszajacym dla
nich zjawiskiem jest, ze pierwszy lot transatlantycki Brytyjskich Linij
Zamorskich odbyt sio jakoby przy skitadzie pasazerdéw niewiele przewyzsza-
jacymjpotowe przewidzianego kompletu«

Ptywagaoe stacje_meteorol1lORiozns na atlant*mu. ~(Blju) Bada Tymcza-
sowej Mie3zynarodowe'j..Orgahizae jT l6'thictwa''Cywiihego zatwierdzita
V czerwcu br,. projekt utrzymywania na po6tnocnym Atlantyku 13 statkdw-
staoyj meteorolégicznych na ustugach lotnictwa cywilnego. Przewodnicza-
cy Rady rozestat do panstw graniczr.cyoh z pdéitnocnym Atlantykiem pisma
uzasadniajgce celowo$¢ tego przedsiewziecia i wyzuwaj., ce dwojakie pro-
pozycje cc do podziatu kosztéw utrzymania tych plywajgcych stacyj mie-
dzy zainteresowane panstwa. Wg» jednej propozycji kazde 2 tych panstw
mogtoby utrzymywaé na swoéj koszt liczbe stacy'j odpowiadajgcg propor-
cjonalnie zainteresowaniu danego panstwa w fun.ee jonowaniu tej stuzby.
Bruga propozycja przewiduje utrzymywatie przez pewne panstwa wiekszej
liczby stacyj z tym, ze pozostate panstwa’zwracatyby im swédj proporcjo-
nalny udziat w gotdéwce,

Plywajgce stacje mogtyby by¢ zainstalowane na okretach wojennych
i "obstugiwane przez ich zatoge, ktorej czitonkowie w ten spos6b zyskiwa-
liby cenne, praktyke, oszczedzajgc zarazem odnosnemu panstwu kosztow
utrzymania specjalnego personelu. Wchodzi rowniez w rachube wyzyskanie
do tego celu statkéw handlowych przestarzatego typu, ktérych eksploa-
tacja handlowa nie kalkuluje sie«- Nalezy zaznaczyé.» ze zorganizowanie
na potnocnym Atlantyku stuzby pltywajgcych, stacyj meteorologicznych, pet-
nigcych ~rbwnocaos$nie radiowag stuzbe ratowniczg, bedzie miato wielkie
znaczenie nie tylko dla lotnictwa, lecz réwniez dla zeglugi«



Raed btafiow Zjednoczonych bedzie subvienejonowal armatoréw pry-
watny oh.-(BD:.JMDgto$ zona*"dnia T¢ maja br". przez eujnTrykahskr. Komisje
Morskg tabela 32 amerykanskich dalekomorskich linij zeglugowych $wiad-
czy o wadze, ¢akr. przywigzuje, amerykanskie czynniki oficjalne do eks-
pansji amerykanskich interesow zeglugowych, ktérej celem jest obstuze-
nie w jak najwiekszej mierze zamorskiego handlu St.Zjednoczonych. W tyc
samym dniu komisja opublikowata os$wiadczenie* w ktorym m.in. czytamy:

"Komisja korska wolataby, aby prywatne amerykanskie przedsie-
biorstwa zeglugowe prowadzone byty bez pomocy rzgdowej, jednakowoz go-
towa jest zawiera¢ umowy na wyptaty subsydiow z tytutu wyréwnan kosz-
tow eksploatacyjnych, zgodnie z odnos$nymi klauzulami oprawa, w wypad-
kach kiedy to bedzie konieczne dla uzyskania wtasciwego udziatu flagi
amerykanskiej na gtownych szlamach handlu zamorskiego. Komisja gotowa
jest przyznawaé¢ subwencje nawet w wypadkach, gdy jedna lub wiecej
linij amerykanskich funkcjonuje juz na danym szlaku, jes$li uzna za
potrzebne zwiekszenie liczby statkOw pod bandera amerykanskag na tym
szlaku”,

Przedtuzenie dziatalnosci amerykanskiej \,ar Shipping Administra-
tion. IM)Przedtozony Senatowi” Stanow"~Zjeanoozonyeh wniosek"w spra-
wie odtozenia terminu likwidacji wojennego Zarzr.du Zeglugi (U.S. War
Shipping Administration) do dnia 30.wrzesSnia br, zostal przyjety.

W stosunku do pierwotnego terminu ( 30 czerwca 1946) daje to okres
trzymiesieczny, w czasie ktéorego komisja Morska Stan6w Zjednoczonych
bedzie mogta zmontowaé w sweim zakresie aparat potrzebny do przejecia
funkoyj War Shipping Administration.

healizacja amerykanskich planéw zeglugowych,-(BIM)Krajowa Pede*-
racja ZegTugi Amerykanskiej wsmazuje~fia xrudno .ci, z jakimi spotykaja
sie armatorzy amerykanscy przy realizowaniu wielkiego planu zeglugowe-
go Standw Zjednoczonych. Wg. obliczen Federacji, zaledwie 35" armato-
row amerykanskich opracowato plany przysztej pracy, wsrdod gtéwnych
czynniké6w hamujgcych realizacje planéw zeglugowych wymienia sie:

1. Osiggniecie 1loo"<wzrostu Swiatowych obrotow handlowych, tak
optymistycznie przewidywanego przed kilku laty, a choc¢by tylko powroOt
do poziomu obrotow z'r. 1939, wymaga od 3 do 5 lat.

2. Rzc.d amerykanski odmawiat dotychczas armatorom zezwolenia na
prowadzenie statych zamorskich linij powietrznych, wspédipracujacych
z linig zeglugowg, mimo ze pasazerowie przy podrézach transoceanicz-
nych mogliby w ten sposéb korzysta¢ z kombinowanego transportu morsko-
powietrznego za jednym biletem, wydanym przez jedno towarzystwo.

3. Y.idoki dla zeglugi matokabotazowej, nie sg obiecujgce. v cza-
sie wojny nie wiele budowano statkéw odpowiednich dla tego celu. Obec-
na struktura stawek frachtowych, jak rowniez poziom kombinowanych sta-
wek kolejowo-morskich sg zbyt niskie, aby mogty przyciggnac¢ wieksze
kapitaty inwestycyjne dla uzyskania nowych jednostek matego kabotazu.

4. Perspektywy rozwojowe zeglugi wielkokabotaZzowej sr niepewne*
Wprawdzie nie brak odpowiedniego tonazu, ale wzrost kosztow eksploata-

oyjhyeh (_70 do 1lo0”) i nieoptacalne stawki frachtowe nie pozwalajg
na stabilizacje w planowaniu.
3. Koszty robocizny wzrosty niewspéitmiernie do wartosci pracy i po-

ziomu stawek frachtowych.

jgyytyjsni punkt widzenia na konkurencje morskg.-(Mm) lamentujgc
umowe zawarta, przez angielskie ministersiwo Aprowizacji z armatorami
szwedzkimi w sprawie przewozu miazgi drzewnej, "nccnomist" porusza przy
tej okazji problemy og6lnej polityki morskiej rzgdu angielskiego:

Zapytuje mianowicie, czy V.Brytania winna wyzyska¢ do maksimum swe
zdolnosSci przewozowe w obrocie zamorskim dloc mozliwie najwiekszej akwi-
zycji wszelkich transakcji i wykorzystywa¢ kazdg *kazje dla "przyjsScia
z pomocg armatorom angielskim w ruchu powojennym. Odpowiedz zasadniczo
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jest krétka i armator angielski nie uznaje dyskryminacji bandery, "ale
w pewnych wypadkach mcgf. by¢ powazne przyczyny przyjecia z pomocag
wiasnemu transportowi w zdobywaniu niektérych rynkow". Odno$nie do
wzmiankowanej kwestii transportu miazgi drzewnej przez statki szwedz-
kie czytamy, ze przed wojna 807" tych tadunkéw byto przewozone pod ban-
derg szwedzka, a z wygas$nieciem umowy ckazaro sio, ze murykarna an-
gielska nie miata do dyspozycji odpowiednich jednostek, jak tez nie
ma ich i dzisiaj. Wkonkluzji "Economist" stwierdza, ze Ministerstwo
Finanséw nie powinno zasadniczo tolerowac¢ tych duzych odptywéw dewiz
< Szwecji.

Z zeglugi holenderskiej.-(BIM) Wedlug o$Swiadczenia przedstawicie-
la armatorow Folenc¢Terskich, Jana U. Smita, ktéry w lipcu br, odbyt
podréz po Stanach Zjednoczonych i xxunadzie, holandia zamierza odbudo-
wa¢ swag flote handlowg do poziomu przewyzszajgcego stan z r. 1939.
Dzisiejszy stan tej floty wynosi okoto 1.700.00c BRT. ha stoczniach
kanadyjskich znajdujg sie w budowie 3 statki holenderskie po 3.500
BRT. Kredyt kanadyjski wynosi ogétem 125.00«,000 doi., ©becnie za$
jest pn wykorzystany w wysokos$ci 25 milionéw doi.

Holandia otrzymata od Stan6éw Zjednoczonych 25oco ton stali dla
tych stoczni i spodziewa sie, ze uzyska na ten cel dalsze ilosSci stali
cd W. Brytanii i Czechostowacji. Rownoczes$nie J.B.Smit zaznaczyt, ze
sytuacja na rynku stali bedzie coraz ciezsza w zwigzku z strajkami
w Stanach Zjednoczonych.

Zdolno$¢ produkcyjna stoczni holenderskich, teoretycznie nie zu-
petnie wystarczajgca, w praktyce hamowana jest brakiem dostatecznej
ilosci wykwalifikowanego robotnika, O ile przed wojng stocznie te dys-
ponowaty 4.500 wykwalifikowanych robotnikdw, dzi$§ majg ich tylko 3-ooc,
Dziatalnos¢ stoczni wyraza sie wiec przede wszystkim w reparacjach,
rowniez na zamodwienia zagraniczne.

AZdaniem rzeczoznawcOw holenderskich, stocznie holenderskie winny
dgzy¢ do budownictwa standartowego, celem unikniecia wysokich kosztow
budowy w porédwnaniu z innymi krajami.

Zdaniem J.U.Smita, wyeliminowanie niemieckiej floty handlowe]j
z handlu miedzynarodowego prawdopodobnie spowoduje przesuniecie Holan-
dii na czwarte kolejne miejsce ws$réod pa. stw morskich.

Przysusze zalny kierunek rozwojowy zeglugi woskiej .- (BIM) Omawia-
ne w poprzednim numerze tLIM-u nastro'je »""pojawiajgce sic w fachowej
prasie brytyjskiej w zwigzku ze spodziewanym ewentualnym powrotem
Italii do stanowiska silnego pal/.stwa morskiego dotyczg rowniez ewentu-
alnego wptywu odbudowy floty wtoskiej na przemyst budownictwa okreto-
wego. W zwigzku z tym prasa brytyjska przewiduje, ze rozwdj zeglugi
witoskiej po wojnie péjdzie w tradycyjnym Kkierunku taniej eksploataciji,
przerwanym tylko w okresie faszystowskim. Zdaniem rzeczoznawcy bry-
tyjskiego ("Shipbuilding and Shipping Record") struiitura wloskiej flo -
ty handlowej w r. 1939 byta sztuczna i wynikata raczej z politycznych

planow rzedu, W poprzednim okresie, od chwili powstania krdlewstwa
wtoskiego, tanios¢ byta punktem wyjscia dla kalkulacji zarbwno w bu-
downictwie okretowym jak i w zegludze, wskutek czego uprzywilejowane

stanowisko zajmowat tramping. Przez wiele lat istniat« tylko jedno
wieksze towarzystwo zeglugi zamorskiej, za$ skomplikowany system sub-
wencyjny , *stworzony okoto r. 1880, miat za zadanie przede wszystkim
wspomaganie trampingu. Zakupywano zwykle trampy w bardzo sedziwym juz
wieku, ptace na nich byty szczegélnie niskie, a wyzywienie b.Skromne,
wiekszo$¢ statkow dla emigrantow stanowity réwniez stare jednostki,
eksploatowane jak najoszczedniej. Wprawdzie w poczatku biezgcego stu-
towarzystwa witoskie zapoczgtkowaty luksusowy ruch pasazerski,
jednak w dalszym cigagu pasazer 3-ej klasy stanowit podstawe do zyskow

az do chwili ograniczehn imigracyjnych, Zdaniem prasy angielskiej trud-
n".jest dzisiaj przewidzie¢, do jakiego stopnia zegluga liniowa, pa-
sazerska i towarowa, faworyzowana, w okresie faszystowskim, znéw ustgpi

miejsce tanim w eksploatacji trampom, jednakowoz ten Kkierunek rozwojowy



ydaje sic niewagtpliwy.

Belgijskie zamierzenia zeglugowe,-(BIM)- Jak podaje“prasa”“duAska,
peojalna Komis 3a “parlamentarna przedtozyta parlamentowi belgijskiemu
>rojekt rozszerzenia budzetu floty handlowej do 1 miliarda frankow, w
.azeniu do podwojenia stanu belgijskiej floty handlowej i objecia za-*
iegiern jej linii wszystkich czes$ci Swiata. V¥ projekcie swym komisja
/[skazuje na przykitad Banii, ktéra - bedac malym krajem o 4 milionach
.udncs$ci - posiada jednak nowoczesng flote handlowg, dysponujgca om.

77 kursujacymi statkami.

Obecny stan belgijskiej floty handlowej wynosi ok. 246,000 BRT
>lus znajdujgcy sie w budowie lub zakupywany tonaz w wysokos$ci OK.
6.000 BRT.

M.in. projektowane jest uruchomienie z Antwerpii linij do”Gctebor-
;a lub Sztokholmu w Szwecji ( 4-5 statkbw po 1.500 ton, szybkos$é¢ 12-14
jaztow, kajuty dla 12 podréznych)} do Stavanger-£ergen-Trondhjem lub do
Ihristiansundskien - Oslo w Norwegii. przewidywane sr. ponadto; jedna
analogiczna linia do Rosji i Finlandii oraz jedna do Polski. Z odno$ny-
ii rzadami Belgia zamierza zawrze¢ odpowiednie umowy obejmujgce rowniez
jrzewdz poczty.

Rachunek strat i zyskéw tonazu zeglugowego w czasie v»ojny. - (£liv.)
iak wynikasz koacowego”~raportu admiraha linga - dowddcy naczelnego flo -
;y wojennej Standéw Zjednoczonych ogtoszonej w «The United States News"
Jt. «United States Navy at Warl - w wielkiej bitwie o Atlantyk zegluga
iliancka poniostamb.ciezkie straty. Jednakze uwidacznia sie ogromny® wy-
sitek w budowie nowego tonazu - tak potrzebnego do zapewnienia morskich
Linij komunikacyjnych. Ogdétem wiec zegluga aliancka poniosta w wojnie
norskiej nastepujace straty ( w tys. ton nos$nosci): r, 1935 - 8lo; 194e-
U4*7; 1941 - 4.398; 1942 - 8.245} 1943 - 3.611; 1944 - 1.422; 1945 -
}-58. Lagcznie 23.351 tys. ton noLnoéci. V tym okresie budowa nowego tona-

3u zeglugowego powzieta na stoczniach amerykanskich i brytyjskich zacze-
ta wyrownywaé¢ straty, jednak dopiero w r. 1943 przewyzszyta je. V kou-
jowym wyniku aliancki tonaz ogo6lny statkéw starych i nowozbudowanych -
?0 zakonczeniu dziatan wojennych - byt wiekszy o 19 mil. ton od tonazu

sr. 1939. Dopiero wiec rok 1943 stworzyt pewng zdolno$¢ dyspozycyjna
tonazu sprzymierzone j'"zeglugi, nie tylko wypetniajgc zadane szczerby,
Lecz dajac ponadto nadwyzke ok, 11 mil, ton.

Szczego6towe cyfry dotyczagce nowozbudowanego tonazu (TDY.):

lok St o<fzni e Uy n i k
(po uwzglednieniu

St.Zjedn, W. Brytania Razem strat)tys.ton
tys .ton tys.ton tys.ton
vayprodukowaty tonazu

1939 1o1 231 332 478
1940 439 780 1219 - 3188
1941 1169 815 1984 - 2414
1942 5339 1843 7182 - 1063
1943 12384 2201 14565 4 10974
1944 11639 1710 13349 4: 11927
1945 3551 283 3.834 + 3376
sgotem 34622 7863 42485 + 19134

Od stycznia 1943 r, ginie przecietnie miesiecznie 12 niemieckich
Okretéw podwodnych. tacznie za$s wr. 1943 i 1944"- 478, 0Ogl6tem zas
zniszczona na Atlantyku 782 nieprzyjacielskich ©kretéw podwodnych. Od
ego momentu rowniez tonaz zeglugowy Stanéw Zjednoczonych wzrasta *

mil. ton miesiecznie przecietnie, a w ci. gu wzmiankowanych dwoéch lat



14

tyknie o 24 mil. ton.

Co sie tyczy konwojow zaopatrujgcych, to od 1 czerwca 1944 w cig-
gu 12 miesiecy doszto do portow W«Brytanii 135 konwojéw liczacych ra-
zem 7.157 statkéw handlowych o tonazu tgcznym 5c¢c mil. BRT. Natomiast
pierwszy zestawiony konwoj wyruszyt z nanady do W,Brytanii juz dnia *
7.9.1939* Najwiekszy konwoj zaopatrujmy nadszedt do portow brytyjskimi
w pazdzierniku r,1944. W sutad jego wchodzito 167 statkow handlowych

z zawartos$cic. tadunku ponad 1 mil. tonj w Okresie od 3.9.19-39 dc 6*5.
1945 zgineto na skutek dziatan wojennych 19.720 tys. tonazu (BRT,; ze-
glugi alianckiej a wtej liczbie 2750 statkéw Imperium Brytyjskiego

o tacznej pojemnosci 11.3&0 tys. BRT, co stanowi 53,6 stanu catego
brytyjskiego imperialnego tonazu zeglugowego z przed wojny.

Stan amerykanskiej floty handlowej.-(BIM) Jak podaje czasopismo
angieTsltierThe' ¢>hlpping"TorT3T amerylca/,ska flota handlowa na 1 maja
1946r. sktadata sie z 5.849 statkow o pojemnos$ci 56.106.700_TBW. Nie
wliczone sc. w to statki ponizej |l.ooo ton oraz tankowce ponizej 1.600
ton brutto.

Stocznie Standéw Zjednoczonych w pierwszym potroczu 194br. zbudo-
waty 60 statk6w o pojemnos$ci 558.717 TB*..

Zgtoszenia zagraniczne na zakup statkow ameryka/skich.-(Blm) no-
misja Morséca Stariow “eanoczényOE ogt"osTia7” ze panstw zgtosito za-
potrzebowania na zakup 664 amerykanskich statkéw handlowych, ponadto
za$ naptyneto wiele zgtoszeh na zaczarterowanie» Ha czele listy”*zgto-
szen o zakup stoje Chiny ze 162 jednostkami, Braneja chce zakupie 65
statk6w, Norwegia 84, Wiochy 50, WiBrytania 46, holandia 46, Indie 12,
Bania 12, Unia Potudn.-Afrykanska 3 i Nowa Zelandia 2.

Warunki kupna, statk6w amerykanskich przez Wtochy,-(BIm) Amery-
kanska" Zornis®amorsTc'a zatwierdzita ,wiosicie zgtoszenie zakupu 50 ame-
ryicanskich statkow typu "Liberty". Witochy bedg musiaty ptaci¢ zakazdy
z tych statkbw minimalne cene 136.126 doi.* przy czym przy zakupie
25" ceny kazdego statku, za$ pozostata naleznosé¢ bedzie regulowana
w cir.gu 20 lat z odliczeniem 3,5" rocznie.

Holowniki amerykansicie na sprzedaz .-(Blwi)Morsica homis ja Standéw
ZjednoczonycTTogtoS$ it pewna ilos¢ holownikéw, uznanych jako zby-
teczne przez Zjednoczenie Zaktadéw przemystu Obronnego bedzie sprzeda-
wana po ustalonej cenie 260.000 dol,am. za jednostke, statki te o0 naj-
howszej konstrukcji maja w przyblizeniu wymiary: 54 mna 15,6 mna
3,3 m, zanurzenie - 2,5 m, szybkos¢ 18,8 weztébw, pojemnos¢ brutto -
1.132 ton. Wyposazone sc. w dwie maszyny parowe o sile 1.2o00 BP kazda*

Ameryka - Anglii w czasie wojny.-(Blup departament Marynarki wo-
jennetT standéw Zje anoczonycti ogtosit, ze Wielka Brytania otrzymata
w czasie wojny od Standéw Zjednoczonych na warunkach Lend Lease 3«390
statkow réznych typow.

Amerykanskie statki dla Buropy*-(Bliz)Administracja marynarki Wo*
jenne"j Btan6w Zje dnoczonyeh przeznaczyta 8lo statkéw towarowych do
dyspozycji 12 panstwom europejskim i UNRRA* Z tego 240 statkéw przyzna

Francji, 58 - W.Brytanii, 39 & Witochom, 40 —Belgii i 13 Holandii.
UNRRA uzyskata do uzytku 280 statkow, ktérymi ma oaby¢ 1oo podrozy do
Witoch, 25 - do Jugostawii, 56 - do Polski, 24 - do Czechostowacji, 24
do Grecji, 41 - do Chin i 1o do Rosji, UNRRA ma uzy¢ rowniez 7 tankow-
cOw dla przewozu pitynnego paliwa do rejonu battycciego.
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podziat niemieckiey floty kabotazowejj.-(Blk) wg doniesienia

. . ITT6rTer 2"*dnTa TTTipca br., ok. niemiec-
tygodnUST”Ee SETpping . . . : ’
kiej floty przybrzeznej liczgcej ogotem 427 jednostek o tgcznym to-
nazu 165 000 BRT > 5stdlo przydzielonych dla _brytyjskiej stre=zy w
Niemczech. a po j2n dla stref amerykanskiej i sowieckiej.

mmpmieC cie statki przyznane Rolandii.-(Blk) Decyzja Alianckie]j
Agencyr”r6dszkodowan przyznano holenUETsEiej marynarce handlowej 20
statkOw niemieckich o tccznym tonazu 51.696 BRI1.

Plota ielkiel Aolumbii.-(Blin.)Trzy pahstwa “potudnicwo-amery-*
_______________ * - ot~ N H A A

kansKie Ekwaaor, ¢ofimbih N W0"02ueia posw;n?:\“ y ds;)twoorrzt)é(\:lv vl\és;glr]!ieku/\
plotq Welkie j xvolumbii, ktéra by podjela ﬂg tg"’lt port ny' )
Europy i Stanow Zjednoczonych. Poczt ovxt/)o 0 +a a :jna Sie pos UQ'WaIC
statkami zaczarterowanymi za granice, | ober zatoga, do czasu wyszmole-

nia zaldég miejscowych.

Swiatowe' budownictwo statyw handlowych,-(BII>0 Statysty.® Lloyd a
dotyozTca” Swiatowej prodliojl slaiSdw KaSftowych podaje ogolna ilo”~c

tonazu znajdujgcego sie w budowle 30 ozerwoa r.1946 na 3.277.325 BKT.

Udziat poszczegdllnych panstw w tej produacji przedstawia . o
stepujgco;
Motorowce Barer Baz e m ‘

Panstwo TT6sF  BRT  llos¢  BRT BrT
Anglia 195 911.225 190 842.444 27 11.274 4121 ’764'97%‘2
Argentyna 1 730 o 01 108
Belgia 20 17.024 16 74.080 139.65
Bania 7 19.704 24 119.946 g% 169.675
Bom.Br. 29 113.023 31 56.650 69.813
Prane jaxx 16 57.001 7 21.065 ég 97-376
Hiszpania 23 27. 160 35 70.216 -8 132.183
Holandia 7 19.025 49 113.158 20 32183
Norwegia 16 37.681 34 36.579 11 700
Portugalia m 2 11.700 72 386.583
St.Zj.A.P. 47 372.905 23 13.678 62 190.170
Szwecja 10 18.100 54 172.070 140.887
Wiochy 7 18,boo 90 122.067 97 :

377 1611.648 558 1654.403 27 11.274 962 3.277.325

=CcCo=CcccC T T T T T '

x/ Bla wszystkich panstw, précz Anglii, statystyka nie podaje danych
dotyczgcych produkcji statkéw zaglowych i barek. Niemiec
xx/statystyka biezr.ca nie zawiera danych dotyczacych Japonia,
Polski i Rosji, a dane dotyczr.ee Francji sg niekompletne.

Produkcja VbBrytanii wykazuje wzrost o 8&?.840 BRT w . 945
2 poprzednim"kwartatem, a o0_377.650 BRT Z anajogicznym okresem r.iyo.
I[los§¢ tonazu bedgacego obecnie w budowie w Anglii osir.gneta W)(/s?kou%k
nienotowanr od”czerwca r.1922. 14~ og06lnej produkcji Angin ) =

: : . zamowienia
247.700 ton) przeznaczone jest na sprzedaz lub budowanie na
zagraniczne.

teczna produkcja innych pai.stw zmniejszyta sie w porjw i
stanem w koncu marca br. o 68.441 BRT. 9,5 ( "N3* °t*.
tej produkcji przeznaczone jest na sprzedaz
w tym na zamoOwienie Norwegii —94.974t.,

i na_zamowien . ,ancii-
51.116 t.

Holandii - /6«53 *j *
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Ponizsza tabela ilustruje ilos§¢ bedgacych w budowie na 30.VI. 1946
r. statkéw w stosunku do- ich pojemnosSci:

Parowce iwoto r owce Pojemnos ¢
w BRT

155 341 do 2.o000
66 50 od 2.000 ao 4.000
49 36 H 4 o000 " 6.000
49 51 ?  6.000 " 6.000
38 49 M g 000 " 10.000
18 30 W' 10. 000 " 20,000
5 1 H 20.000 ” 30,000

Swiatowa produkcja tankowcéw ( 0 pojemnosci ponad 1,000 BRT)
przedstawia sig¢ na 30,VI,1946r, nastepujaco;

Panstwo Parowce Motorowce Razem
[los¢ BRT [lo ¢ BRT llo$¢ BRT
Anglia 13 99.563 29 227.495 42 327.058
Belgia : - 1 6.700 1 6.700
Bania - - 3 36.950 3 36.950
Prane ja 2 22 .000 2 3.030 4 25.030
hiszpania - a 3 '24.9%4 3 24.904
Norwegia 1 5.240 - - 1 5.240
Portugalia . - 1 10.000 1 10.000
St.Zj.A.P. 2 16.000 2 2.390 4 18.390
Szwecja - - 5 53.400 5 53.400
Wtochy - - 8 52.325 8 52.325
Razem 18 142.603 54 419.194 72 561.997

Podczas kwartatu.sprawozdawczego w W.Brytanii rozpoczeto budowe
statkbw o tgcznej poj. 329.084 BRT a wodowano statki o tacznej poj.
374.405 BRT. Analogiczne cyfry dla innych pahstw tgcznie wynoszg
'90.222 BRT ( rozpoczete) i 221.ed40 BRT ( wodowane).

Sze$ésetlecie budownictwa okretowego.-(BILO Stocznie w Siunder-
landzie O6Fcnodze vTTym roTaT”’szescselEr$s rocznice istnienia tego cen-
trum budownictwa okretowego, Notatka ta nasuwa pewne refleksje, bo
sabwie.c' 0 historii budownictwa okretowego cofamy sie my$lag najczescie]j
tyl-io do wieku 18, a wtasciwie dopiero wiek 19-ty przynosi rozmach
1 site.

Ale oto zachowat sie jeden dokument, ktéry stwierdza tacii.sxp
formutke, Ze juz wr. 1346 Tomasz kenville wydzierzawia w Sunderland
plac (zwany Hendon),"by rozpoczaé tu systematyczna budowe statkéw, da-
Jr.c tym pocCzatek~wtasciwym stoczniom, ktérych dzi$ jest tam dziewieg.
Najstarsza, i wtasciwg w calym tego stowa znaczeniu jest stocznia <Ja-

w 170 ing & “ons> ktéra,swoOj pierwszy statek Morta" spuszcza na wode
1/94~. Najwieksza z sunderlandzkich stoczni William Doxford powsta-

640 r. i moze dzi$§ poszczyci¢ sie wyprodukowaniem w czasie ostat-
3 wojny” pétmilionowego tonazu,
ze | -Przegladajjr.c historie wszystkich tych stoczni, stwierdzi¢ mozna,

nazda z”nich ma swe specjalne cechy charakterystyczne, wyrdzniajace
wsrn CZ* inno odrebno nig od swych siostr-rywalek, ale jedna cecha
stoc-a “es™ bezprzecznie dla wszystkich; eto historia kazdej z tych
¢2i_2ni .jest nie jako historig przodkow jej wtascicieli, bo przecho-
iOF 2 jednej generacji na druga, stocznia zawsze pozostawata w rekach
jednej rodziny. ’ A

nir,0+~ dhwili obecnej Sunderland jest najwiekszym centrum budownictwa
wtretowego w Anglii.
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_ , . ot-ifii rybackie dla ZSKR.-(BIM)Wg> doniesie..
Bania chce budowac_ "gt;$3"iL.—d nwa w woskwie
gospodarcze3 prasy dufsmiej, dostawo kutréw rybackich dla ZSRR.
pertraktowata w czerwcu cr. | a tc.czna sumg ok. 20 milionom/

ia'.kich w drzewo debowe
z ZSRR.
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Szlak prowadzi od Bostonu do rremj

Zmiana,taryfy opj&l_£2r£° czek zniszczo-
gadnienie optat portowych - 3

_ dotychczas uregulowana tamze 1 w
nych gospodarczo portow - me jesx uo’y

Belgii. _ Niftickie™o obnizajgca o 1l0$% optaty portowe,
Decyzja rz; du beltaj- £ * wtadze administracyjne portow,
nie jest wprowadzona w zycie prz Enie ¢est niczym usprawiedliwio-
ktcre wutrzymuje.t ze. dfe Swiadczeniami o charakterze da-

ne. bowiem optaty portowe, ni

o0.nodarcze w porcie, nie mogr. byc do-
niny, lecz optatami za ustugi g Pgospodarka portu Antwerpii jest
wolnie obnizane, tym bardziej, *e go”pou
w zdaniem »UoyHn”rsois",
ujemnie na catoksztaicie

Bruksela'i*Uandawa*"

obnizenie t-yfArdbiioby
stosunkow f~ L n ia podzielajg tez porty
ktdre* ju f poprzednio interweniowaty w tej sprawie
u czynnikéw rzgdowych. . natomiast armatorzy i wta .ciciele _
Przeciwne stanowisko Zajmuja nych wprowadzenia nowej
statkow, domagajr.c sie o d d ffftf ¢sleniem i'lwygospodarowaniu sobie
taryfy, bedacej dla nich du.ym aUtwien?” w wyst. Pienia wtadz
mozliwie auzych zyskéw. Gotemuje > Q
municypalnych.

Hnnh statkéw w *

¥ A"S aigotXW w ’ioirat

z oKresem wojennym, Kkiedy

. yg drot przez Kanat. P. Klesce
alianckich na Srodkowy i lalek! « "N |43Pruoh statkow w Kanale
Witoch Sytuacja ulegta “ v r 1945 tonaz ten wynidést )».
350850000, €ZYyll 76i2 kWahu przedwojennege.

" ,ieg0 zmierzata do”
Tradycyjna polityma Towarzystw _ wz-ledu na mozliwosc¢
utrzymania niskich optat tranzytowych, a o a?Szej drogi na rrzy-
ze strony zwyktych statkéw “owarowyc Nanape obecnie jednam powsta-
Ir.dek celem unikniecia w * 1 BaCzedlnob6ei
ty trudno 6ci w zwiczmu z “a n i # - dywidend udziatowcow wg_
resowanych czynnik6w egipskich, wyptacama~dy”™ za sobf koniecznosc
parytetu ztota, co ewentualnie po N.cie statkbw przez mnat,
podwyzszenia przez Towarzystwo optat 3

z P
kalkulowanych obecnie' wg stawki 8 sh od tony.

ze strony zamte-

*h - U85CS8



