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Obroty towarowe w portach Gaahska i (¢dyni @ pazdzierniku 1946r.-

) Morskie "oBre”y“towarowe w O-da”“sku i D-dyni w mlesigbu aprawozdaw-
M W Wysofo3ci 694.741,1 ten wykazuje, minimalny spadek w porewnaniu z
-Oprzsdnim miesigcem ( o lo.oo0 ton).

Spadek ten silniej jeszcze niz poprzedniego miesigca zaznaczyl sie

br.nak tylko w imporcie, ktérego wysokos¢ wynosi 206.0l'l ,4 ton, tj, o
b" mniej niz w miesigcu poprzednim. WywoZz natomiast wrocit do poziomu
luprzednich miesiecy, osiggajac 488.729,7 ton, tj. prawie o 15" wiecej

i:1Z w poprzednim miesigcu, W ten spodob w miesigcu sprawozdawczym sto =
'-nek miedzy przywozem a wywozem, utrzymujacy sie w biezgcym roku mniej
lece j ~stale w proporcji 40 - 41" przywozu i 59~60” wywozu, ulegt prz©=
sunieciu, wymazuja#¥ najnizszy w br. udziat przywozu w wysokosSci 21Y
tacznych obrotow towarowych.

Podziat przetaaun®"Sw miedzy obu portami utrzymuje sie nadal propor-=
cjonalni®, mniej wiecej po potowie, W miesigcu sprawozdawczym miata
udynia przewage w przywozie ¢(55"), za to w wywozie udziat Gdanska w w*=
ackoodci 53" wyr»wnal te réznice. Powyzsze ilustruje nastepujgca tabelka

wuyniii Hazem Od pocz. roku
I"zywo6z 113.910.3 92.101 ,1 206,c11,4 2.458.091,9
Y/yw0 2 ,2277583.,0___ 488,729,7 4.104.639,7
Reaam ; o 341.493.3 353.247,8 694.741.1 6.562.731,6
"prz,miesigc 352.483,9 352.448,3 484.392.2 5.867,990,5
pazdziern.1945 116.166.4 77,523,8 193.690.2 57c.166,3
Pr z w oz
Towary UNRRA Towary inne Razem
w tonach w tonach
l.Wytw.rosl, 33.290,9 602,1 33.893,0
11*Mytw,zwierzece 2.201,6 2.647,8 4.849,4
111«Wytw. mineralne 210,8 124.447,3 124.658,1
r* Woski, ttuszcze 6,6 12,0 18,8
- mrzetw.spoz, i tyton, 13.648,4 472.,4 14.120,8
,j-rzetw.chemitzne 9.902,9 293.,5 10.196,4
\ Skory, futra 77,9 9,6 87>5
li.Surowce wtok. , 539,4 665,5 . 1.204,9
(, pauczuk 211,0 0,6 211 .6
rewno, przetw. 98,3 6,057,0 6.159,5
-papiler 7,0 835,7 842,7
I[I*Wyroby kamienne 29,6 29,6
,11. Wyroby metalowe 2.954,5 2.522,7 5.477,2
W .Maszyny 1.837,7 328,5 2.166,2
,.grodki transportowe 725,9 628,5 1.354,4
;;:.V/agi, narzedzia 84,9 39,6 124,5
Al-xx.Rb6zne 235,5 385,5 62.1,0
Razem: 66.by5,0 135.977,9 2g6.011,4
poprzd.miesigcu 117.911,1 161.429,6 279.340,7
J poczatku roku 1.453.949,6 1.004.142,3 -2.458.091,9

Druk. Polska pod Zarz. Paristw. Nr 1, Bydgoszcz — 2023 v
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..alacu poprzednim. Jest to najnizsza cyfra w biezgcym roku. Udziat
« ;. zawsze przekraczat, a czesto znacznie, potowe ogdlnego przywozu prze
"'y ( z wjjatkieai lipca, rekordowego miesigca dla przywozu towaréw w
n-h uméw handlowych) i osiagngt w kwietniu najwyzszy swOj poziom w w>
:jol 77" ogo6lnego przywozu. U zwirzku z likwidowaniem sie dostaw UjnR...
ulezy sie spodziewaé¢ dalszego ich spadku, jakkolwiek nie jest wykluczo-
, Ze w najblizszym czasie przyjs¢ moze krotka faza wzrostu cyfr przete-
.--c.owych UHKRAiI wobec ukonczenia strajku marynarzy amerykanskich, gdy
u,/ beda statki, ktore natadowano juz dawniej, a zatrzymane byty w.por=
7 ¢h amerykanskich z tego powodu.

Wy wo z_ (_w_tonach?2

Pdynia G-dansk Razem Od pocz.roku_
A.ytw.ro$él. 66, 5 — 66 .5 163,5
r-\Wytw,zwierzece - - — 6ij<§
T*Wytw. mineralne 221,-847,-2 260 .683, 2 462 >730}4 4"039'107"%
.przetw.epoz.tyton. 182, 0 ~ 162 ,0 413, >
j_.przetw.ohem. 664,5 263, 5 928 40 13.330,i
fXX. Sur .w30ke 311, — 311 7 648,8
.prewno, przetw. ]J%Tl — 12,1 184 74
X.papier <6 - 1.6 369, C
11.WIr . kamienne 76, 6 - 76 ,6 954,1
AT1eWyr . met alOwe 4<>398, 9 - 4.398 9 28.342,1
y . aszyny 0,7 - — 0,7 71,8
-uSrodki transp. 9, 3 — 93 585,4
_ Wagi,,narzedzia 1,0 — 1.0 60,:
'n--j{X. Rbézne 10, 9 — lo ., 147
Razem 227 .583,0 261 .146,7 486 .729 , § 4.104,639
p O-VZ «Lii©s , . 200 .689, 6 225,0c1,9 425 .591 ,
pocz.roku 1.929 .466,6 2.175.172, 9 4 .104.639 >

\i wywozie nastepiia zwyzka w poréwnaniu z miesigcem poprzednim c
;,Zka da daje sie zauwazy¢ zarowno w odniesieniu do wegla i feOKSU, jak
innych grup, zwtaszcza metali i wyrobéw z nich, sody,tkanin i iarb ao
..wecji i Danii. Nalezy rowniez wspomnie¢ o wywozie naszych wyrobow goto
*h, jak mebli, ktére wywieziono w miesigcu sprawozdawczym dc Anglii,
ar-ii i stanow Zjednoczonych, oraz cukierkéw do Szwecji.

Wywéz wegla i koksu_w pazdzierniku przez porty G-dansk i..ddyngg_wecyg
-;aj0TTprze znad zenia,~7hiléT

5A~ grze znacégenia "pazuziernik_ton' o5“poczlréku’ ton
wec.ja '232'."460TH™" '1,769,133,4
.unia 73.947,1 566.768,7
.erwegia 41 .B?0,0 '265.391,2
Finlandia 40.c02,4 466,009,6
2.S.K.R. 29.389.5 455.035,4
manoja 77.779.5 134.632,0
Islandia 5.234 .0 26.599,0
Miemcy . l.024,0
Razem; X4r .70i7," 3.685157537"
.poprz.mics -63.-14,1 3.244.890,2
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Zatadunek bunkru wg bander -przez porty Gdansk i Gdynie w pa
azierniku ~1"VSr TEIEJ

Bandera Gdynia Gdansk Razem Od gocz.roku
szwedzka 4.545,3 5.996,4 10.541,7 86.516,1
dunska 1.740,3 2,642,5 4.382,6 34.293,4
polska 2.620,5 . 984,6 3.805,1 2**936,6
sowiecka * 730,5 - 730,5 16.925,0
norweska 1.605,4 1+306,6 2.912,0 23.992,6
angielska 501 ,0 25,0 526,0 5.354,4
francuska 311,0 278,0 589,0 5.787,5
11 Qv 1.774,0 1.344,2 3.116,2 47,9c8,3
kanady jsaa o ~ — 513,0
panamska : - o 958,0
holenderska ~ m m 632,0
irlandzka : - ~ 197,0
grecka . - mm _ 544,0
Razem: 14.028,0 12.577,3. 26,605,3 244.561,9
W miesipoprz. 16*225,0 11.350,6 27.575,5 217.956,6
Ruch statkéw »orskich w Gdyni i Gdanska w pazdzierniku 1946r.~

(Etk)' w miesircu * awozaawczya prze*zty przez p#3nTy "odynia i Gdansk
763 Statki o rocznej pojeinnosci 754.93« ton. Z tego weszto 337 stat-
kobw ¢ pojemnos$ci 366.723 ton ( w mies.poprz. 425 statk6w o poj€EHcmos=
ci 439.0"2 NRT). Do Gdyni weszty 2c3 jednostki'© pojemndsci 215.456
NRT (239 fetatkbw o pojemnos$ci 224.646 UKT), do Gdanska za$ 184 stat=
ki o pojemnos$ci 171.263 KKT (166 statkow o pojemnosci 214.216 |iRT),
Wyszto razem 376 statkOw o pojemnos$ci 368.227 NRT (424 statki o po-
j-emnosci 423.065 NRP). Z tego z Gdyni wyszty 192 statki o pojemno$-
ci 184.252 UKT ( 241 statkbw o pojemnos$ci 214.118 hkf), z Gdanska
184 jednostki o pojemnos$ci 183.975 NRT ( 183 o pojemnos$ci 2©8.967
NRT). !

Ogotem do o bu p *r t ow weszto
statke6ew... m bande r
— n

Bandera [los§¢ statkow pojemnos¢ w '
szweazka 197 122.216
amerykanska 19 m65.459
norweska * 32 46.761
dunska 49 41.679
polska 26 29.17c
finska 30 26.004
anglelska 6 11,102
sowiecka 11 9.296
francuska 4 5*896
kanadyjska it 4,286
aliancka 7 1.725
holenderska 5 293

Razem; 387 386.723
W mies.poprz. 425 439.062

od pocz.roku 3.834 4.126.586
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Przyjazd (ilos¢ osodb)
Kraj lipiec sierpien wrzesien pazdziernik
....... :..E---_,—«p’\S— o Gdynia Gdansk Go{}/nia Gdansk
A¥ §lfa Es 369 55 1001 5 1185 . 52 {1095
Szwecja 357 936 - 2 w89 1 ' 382 V4
Belgla 19 — — - — — 1
pania 5 8 1 12 . 181 R B 1 g
horwegia 1 1 2 — _ — F
iinl.~ndia 1
7*5/-1_101- 1 - 1" -
i-lm.o¢a — — — — i 1 _ ,
n~e ,;y 14 - 182 s "1'67 ¢ 23 —
o *Fx_ypdd Wxe -_i_3 269'..._ 0£ . 2 _1_15_9_ -
gazem; 457 . 3704 1448 1615 "
Lesem Gda.-sk- S43 1191 590 1099
| Gdynlet 4161 ' 3c63 2035 1689
od pocz.rotcu 71978« 75c41 77876 . 77665
W-y j azd ( ilos¢ osob)
ra j lipiec ~ sierpien rzesien pazdziernik
Gaynia®Gdansk___S”™nia”gdagnhsk__gdynig_&dansk_Gdynia Gdansk
.-.-iglia -47 2 21 *1 29 22
l.zwecja 251 595 291 488
Betlgia '
i-e<litci
4 1
Norwegia 2 ° !
Finlandia , 4 1
c0¥R*R* 12 11
"*ranc ja 1
"iemcy
.-landia 3
b'*n;> zjedn. 16 2 5 |+ z 12
kazeni; 331 639 20 )
lozem Gdynia 297 36 519 19
i-dan sit " 340 659 333 538
goez/roku 2923 3582 3915 4453
kowarowy Gdanska i Gdyni z wnetrzem kraju droga woHnn. w mie =
--~tJ.,--XIEkAL~rniku 1946r.- CBIT) - f— e R e *—
Pr zy w©o6 z
Gdynia m Gdansk Razem Od p.roku
__ton ton ton ston
e .tvv.roil# 28c¢c.7
tw,chemiczne '
R67ne 606,0 606,0 1,779,0
~JEEzi.
- Razem; 606,0 606 ,0 *2/368,2
-les .poprz. 1.762,2
jOcz.roku 143,7 ,2.224.,5 2.366,2

,ob»nr.6 B.I.M* str.4: Ruch pasazerski za czerwiec.
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Wy w6 z

Gdynia Gdansk mRazem Od pocz.roku
o — _ eton __ton__ ton__ * ten
l.wytw.rosl. ;830,9. ‘ j330t9 ,6.109,2
II.Wth.ZWIer_2. 1.612,8 - 1.612,8 3.850,1
V.Przetw.spoz. 186,3 847,3 * 1.033,6 29%324,6
VI.Przetw.chem. - - » 1 694 7
VII#Skéry, futra - - * 239 7
VII»Wyréb.wiék. ; . 695.8
IX«Wyr.gumowe m 4 ” — ! 225,5
X.Drewno i wyroby - i.257,0 1.257,0 5.471,5 m
XIT.Wyroby metalowe : — 867,1
Rézne §88§x3 _ - - 668,3 1*474,4
Razem; o 3.298,3 2..104,3 5.402,6 48.952,6
W poprz.mies. 4.408,5 3.355 #3 7.763,8 43.550,0
od pocz.roku 30.777,1 18.175,5 . 48.952,6

Ruch ‘statkow ;redli dewych na kasie w pazdzierniku. 1946r.-1bt?)

wes z1+t o, barem. , [
Gdynia Gdansk ~ Razem
ilos§¢ tadownos$é¢ ilos¢ tadownos$é¢ iIOSC .tadowno$é

w m!eé.sprawozd. 35 10.939 ' 64 20.179 -'99 31.118
w mies.poprz,* . 57 m 17.827 54 16.343 111 ' 34.170
od pocz.roj.ou 304 * 93..721. . 398 126.473 702 220.194 =

wy s z £ 0 i 2
w mies.-spraw.pzd. 27 e. 742 53 1*5*401 60 24.143
w mies.poprz. 42 13. 513 : 63 *26.349 125 39.862
«i pocz.roku 277 *85,. 157 311 85.914 584 171.071

f

Polsko-wegierska qflmunifge ¢5 towarowg, tranzytem przez Caechoskowa- o-
(Pjl2>" jedng z doniostejszych_powojennych'polskich uméw Eoiauaikaoy jnycii
Jest umowa z Czechostowacja j| Wegrami'dla przewozu towarow miedzy Polska
a Wegrami tranzytem przez Czechostowacje.

Na-tej podstawie z waznos$cig od 1 sierpnia 1946r. wegierskie koleje
panstw»wePolskie poleje .Panstwowe ergz czechostowacki® Heleje panstwo--
we przyjmujg we wspomnianej wyzej komunikacji' cio przewozu towary na za=
sadzie, Kotawencji miedzynarodowej o przewozie towardéw kolejami zelaznymi
(XCAT) 2 dnia 23 listopada 1933r. wraz zt ujeanos.tajnionymi postanowie-
niami dodatkowymi, obowigzujgcymi od 1 pazdziernika 1938r. oraz nowymi
odchyleniami i uzupetnieniami.’ .

Wedtug tej umowy dopuszczalne jest. tylko nadawanie calowagonowych
przesytem towarowych zwyczajnych w granicach istniejacych mozliwosci

przywozowych i ruchowych. . - m e

‘W tej chwili przew6z moze odbywa¢ sie phzez nastepujace przejsScia
graniczne; a) punkty graniczne*polsko-czechostowackie;2ebrzydowice-Pe=
trovice u Bobumingj “ieozylesde - Lichaov, b) punkty graniczne czechosto-
wacko - wegierskie. parkan-Szob, Pil&motfo-Somoekftujfglu; Linhartov-ce -
Banreve- slovenske Nove westo - Sati-raljaujhetiLye¢

Podstawg obliczenia za dany towar sg taryfy wewnetrzne z jednej stress
ey polskich kolei, a-z drugiej strony wewnetrzne taryfy czechostowackie
i wegierskie oraz droga przewozu. .

X) w poprzednim numerze B.l*t . cyfry niniejsze nalezy poprawi¢ wedle
powyzszych.
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W optacaniu kosztow przewozu stosuje 3ig zasady nastepujace a) .-
rioAnpAnAnr+i3 ~ N AQSry “ Polska, koszta przewozu da pUﬁktu gra*

+ta n!lii? ' 1 meifSPort® » GeSO winny bye optacone przez nadawce a od
te”o punktu granicznego do stacji przezhaczenia - przez odbiorce; b/ nc-

munwaoja POls.de porty mors.de (gdynia - Sdauslc) i Wegry i Zgvy
polepie perty morskie (¢dynia - Gdansk) ¢ koszty przewozu, wynikajgce z
przewozu przez P#lsklp Czechdwidwsicjé 1 Wpgry winny by¢é ¢ pilone na Wk«
gr20ch# zaliczenia i zalic&¢i w ¢otowi&nie nie sa dopuszczalne.

Analizujgc powyzszg umowe trzeba stwierdzi¢, ze przewozy juz moga
odbywa¢ sie na podstawie obowigzujgcych wewnetrznych taryf, hajwaznie]-
SSsS?2J3?2nf* . T . !'ni?' ] i« t to. ze stwarzi ona podhawe dS wp¢o=.
wadzenia w zycie taryfy zwigzkowej jak rowniez taryfy tranzytowe] z uwagi#
“ wszystkim przewozow przez pols.de porty morskie.Wp?owa=

Bwmiane gospodarcza obu
. t7enre tdr”iy tranzytowej przez porty morskie przyczyni sie do wamk®»
zenia tempa pracy w polskich portach morsKich.

Komuiukae ja towarowa pomiedzy Szwecja, Norwegig i l)ania a MWparami

USyvviajetOG eie mieo”yiaaroaowa wymiafa"t dwarowa W' (io¥-i*"pt~"6 Tehnei donro-
wadza do zawierania coraz to nowych uméw komunikacyjnych, kté“ sB zaiaj
zem nieodzownym czynnikiem umow handlowych. ’ a
y/znowienie polsko-szwedzkiej komunikacji towarowej przez Gdynie -
Treileborg stworzyto podstawe do wymiany towarowej pomiedzy Szweda hor--

iefzlcios?S~cjel!”~r"aii pr2ez ~elleborl-Gdynie, tranzylem”pr~z lisice

Z waznoscig od 1 sierpnia 1946r, przewd6z towarO6w w wyzej wymienio=
ne¢ komunikacji, oroga morskg promem przez Goynie-Trelleborg, odbywa sic
na zasadzie Konwencji Miedzynarodowej o przewozie towar6-w kolejami ze=
luznymi (KKT) z dnia 23 listopada 1933r, wraz z ujednostajnionymi po«ta=
ttowieniami dodatkowymi, obowigzujgcymi od 1 pazdziernika 1938r.. oraz z
nowymi odchyleniami. ' L ]

Nadawca winien wskaza¢ w liscie przewozowym droge przewozu przez
oznaczenie nastepujrcych otwartych dla ruchu granicznych punktéw przei=

Kopenhaga - kalm«¢ Helsinger - h*lsingborg,
_AOrnsjn5 Szwecja - Polaka: Trelieborg - Gdynia, Pol=

Trr- - - *Z e brzydowice - Detrovicé; Miedzyiesie-Lichkov;
*~SAS®iowacja_j-_""rj®~ Darian - Szob, Filakovo - Somosktiujfalus Linhar«
*£lvce - Eanreve; Slovenske Nove Mesto - Satcraljaujhely.
rif .en™ kosztéw przewozu, optat dodatkowych i innych naleznosci
na 1 a) ?L .drod?e ?orsiiie5 Promem miedzy Gdynig a Trelleborkiem
Pu “ 1 Przepiséw obowigzujacych dla przewozu towar6w na tejze drc*
rvoi, 'nhn-ilf° Z0Sfeai7?h iiniaci? nt* podstawie taryf towarowych (wewnetrz=
u, 1 nowych) uczestniczgcych w przewozie kolei. Jezeli ze "wzgle«
arizpii \voyOi-frSe”yti:i Przeviliezione zostang przez inny punkt graniczny
j-* wsiadat nadawca w tucie przewozowym, przewozne oblicza sie wed=
cug obowigzujacych taryf przez.faktycznie uzyte przejsScie. A
koszty przewozu (przewozne, optaty dodatkowe j jhne koszty, pow«ta=
"( czasie przewozu) do Gdyni winny by¢é optacone przez nadawce, a od
[* do stacji przeznaczenia —przez odbiorce.
Cpr<5cz 'terminéw dostawy ustalonych w unwencji Miedzynarodowej obo»
> rowniez dodatkowe terminy ogtoszone na uczestniczgcych w przewo?z
-he kolejach na podstawie wewnetrznych zarzgdzen. Zaliczenia i zaliczKki
ictowizme me sg dopuszczalne.
u Przewozy na podstawie tej komunikacji nalezg uo typu przewozow kom=
- iOwanyeh kolejowo-morstich i opierajg sie przede wszystkim na wspot=
m*3hrilj 17u regularnosci komunikacji zaréwno na drodze lgdowej jak i mor=

Faktyczne ich wznowienie jeit dowodem nadchodzrcej norm-alizac ii
' odbudowie komunikacji miedzynarodowej.



. S fw pa”i_erniku”r946rJdi-(BPm) Mimo, ze w pazdzierniku
nastgpit znaczny wzrost potowéw FososTa, Sledzia, trocia. storni i san-
dacza, ogo6lny wynik potowow b attyckich jest mniei=
szy od wrze$niowego o 87.c24 kg,

Zmniejszenie potowOw nastgpito jedynie na terenie MUR Gdynia, na

terenie innych”"LUR oOw potowy zwiekszyty sie. SzczegOllnie Szyb .i rozwdj
poiowéw daje sie zauwazy¢ na terenie MUR Szczecin, Porownujac wyniki
potowdw z ostatnich 4 miesiecy widzimy korzystng zmiane* | tak \
w lipcu potowy osw;ga}y 27.542 kg
w S|erpn|u 32.929 "
we wrzesniu 77*742 "
w pazdzierniku 150.751 "

W pazdzierniku kutry mogty wychodzi¢ na morze tylko w 20 dniach,
u to z powodu silnych wiatréw i sztormoéw, ktdre utrudniaty wyjazd w

morze. Lodzie zowily w ciggu 20 dni.
Pod wzgledem ilosciowym potowy batty ¢mie przedstawm;\a sn—; naste =

PUJP.CC; v
M>» U. R. kg __warto$é__z+
Gaynia 1.871.507 56.610.710
Gdansk . 167.417 6.30b,709
Dartowo 133.078 2.775*823
Szczecin 150.751
Razem- 2.322.833 63.209.966
Wrzesieh 2.409.857 47 .935.93t>

Mimo, ze ilooc potowdw zmalata, warto$s¢ ich jednak wzrosta ¢
15.274.029 zt., u przyczyna, tego byx zwiekszony potéw ryb wart#s8cio=
wych (tososi, troci, $ledzi) oraz wzrost ogdlny cen.

Pot owy dalekomorsEkie w poréwnaniu z-ubieg=
tym miesigcem sg wieksze o 63.590 kg. wartos¢ ich jednak wzrosta prawie
dwukrotnie, dzieki zwiekszonemu potowowi $ledzi, makreli i innych ryb
orv.z wzrostowi ich ceny. Cztery czynne trawlery "Wega", "Polesie", "fia=
wica" i "pokucie", z ktérych kazdy odbyt po jednym rejsie dalekomor=
smim, dostarczyty 253.030 kg ryby wartosci 20.177.932 zt.

/tgcznie potowy battyckie i dalekomorskie wyniosty;

w pazdzierniku 2.575.863 kg wartosci 83,387.897 zt
we wrzesniu 2.599.297 " " 59.146.076

 arcr ~ybugki i~rybucy w pazdzierniku 1946r,-(BIM) Wpazdzierniku
nastgpito dalsze powiekszenie taboru czynnego, na skutek uruchomieniu
kutréw rewindykowanych i wyremontowanych przybyt© dalszych,lo kutréw.
y miare budowy i remontowania ogoOlny stan taboru bedzie wzrastat w dal-
szym clagu.

Obecny stan jednostek nieczynnych

mutry Lodzie motorowe
M. 13«K ¢ . . . .
w budowie W remoncie zatopione W remoncie
Gdynia 14 18 16
Dartowo 15 . 8 e 5
Szczecin 33 8 31
Razem;' 44 78 10 63

W porownaniu z miesigcem ubiegtym tabor w budowie zwiekszyt sie
o0 2 kutry. Tybor w remoncie pozostaje nadal liczny wobec koniecznos$ci
ciggtych napraw starych kutréw i zuzytych motoréw. 1l'abor zatopiony wy-
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kassuje stan mniejszy ¢ 2 kutry, ktérych podniesienie okazato sie nie =
celowe.

Na stoczniach znajduje sie 1o wykonczonych kutrow, ktérych jednak
nie mozna oddaé¢ do uzytku rybakom z powodu braku motoréw, rozestanie
zamoéwionych za granice, motorow ulega ciggtym zwiokom.

Tabor dalekomorski obejmuje obecnie 4 czynne trawlery, gdyz opréo
»Polesia», »yegi» i »tawicy» przybyt z Anglii trawler »Pokucie». Zapo-
wiedziane jest uruchomienie- jeszcze 2—h trawleréw, zakupionych orzez
UNHRA.

Znaczne szkody w sieciach, oprécz przejezdzajacych statkéw, wyrze
dzajs. foki, ktére wedrujagc za tososiem podchodzg blisko brzegow.

Wpazdzierniku byto czynnych 2.578 rybakéw, czyli o 157 wiecej
niz w ubiegltym miesigcu. Nowych kandydatéw na rybakéw w dalszym ciggu
skierowuje sie na kutry, celem szkolenia. Liczba ish ciggle wzrasta,
na samym terenie MLR Gdynia byto 5b uczniow, w tym 38 skierowanych
przez Morski Urzgd Rybacki. Na rozpoczynajgcym sie w listopadzie kursi
dla rybakéw dalekomorskich, zorganizowanym przez P.C.W.M,, liczba uoz=
nip,w wynosi 50. Na prowadzenie tej szkolty G,1,r,m, udzielit subwencji,
przydzielit wykiadowcédw, jam réwniez odda 2 statki szkolne, dostarczo=
ne przez UNiikA. Oprécz kursu dla rybakéw dalekomorskich, przygotowuje
sie dwa inne, majace na celu powiekszenie liczby rybakéw - fachowcow.
Sa "to kursy; jeaen w Spiewowie - doksztaitcajgcy w rybotéwstwie lodzio=
wym i kutrowym, drugi w Rybackim kacie - przeszkalajgcy w zeglowaniu,

W pazdzierniku potozono silny naciek na osadnictwo, G.I.R.*-. po=
piera akcje przesiedlania na teren Zalewu Szczecinskiego przez przy=
dziat taboru i udzielanie krecytpW na osadnictwo,

i Wwyzej wymienionym miesigcu rozprowadzono za posridjahcrtwoci
Rybakéw Morskich 4 miliony ztotych. Sumy te sg przydzielone przez
G.L.E.M. z kreuytow przewidzianych w planie inwestycyjnym,

Pyogtwoérstworybne w pazaziernlku T946r.~ (BIuO Zaznaczyt sie
dai szyw20?A iip r a<?y zaki w~przetwor czycFl) zwtaszcza wedzarn i fabryk
konserw, wskazuje to na wielkie ozywienie te”~gniezi produkcji.

Ws$réd zaktaddéw przetwdrczych znajdowano sie 88 zaktadow czynnych,
czyli o 8 wiecej niz w ubiegtym miesigcu, zatrudniajgcych 1.736 luuzi
(wiecej o 419 ludzi). Wpazdzierniku.

przewodzono zasolono konserw razem

Gdynia 544.827 552,862 39.265 1.136,974
Gaansk 88.757 41.761 2.296 132.816
parto tvo 20,991 1.721 22.712
Szczecin 86,354 970 - 87.324

Razem; 740,929 597.314 41.583 m1.379.826

wrzesien 543*059 521.445 13.043 1.077.547

przywo6z ryby w pazdzierniku 1946j.-(Blk) Wpazdzierniku importo =
wano 'duze''ilosci ryc scTonych“!' konserw oraz nieauze ilo¢oi ryb Swie=
zych, import ten byi .4 1/2 raza wiekszy od ‘'wrzesSniowego i obejmowat
w kg;

ryby Swieze solone konserwy razem

398.760 5v580.679' 1.481.686 7.461.1

25
wrzesien 889.308 758.723 1.648.031



Holenderska zegluga wobec konkurencji lotnictwa.-(Lin) Za”aanienii
kcnnuTencjl 'lotnTc*wT”ymlilnesdé suaP6 sie w -kotach zeglJAgowych wielu
kra jow bodzZzcem do tworzenia szeregu projektow wspotpracy. Jeoii cnoJz”?
o Holandie, to negocjacje tamtejszych Irhij zeglugowych z Loiende.ski
mi Liniani'Lotniczymi daz z rzgdom holenderskim w sprawie eksploato=
wania przez te linie pasazerskiej obstugi rotniczej nie doprowadzity
do zadnego rezultatu, Ostatnie dwa wielkie_indyjsipc-hclende* skie towa
rzystwa zeglugowe wszczety rozmowy z Holenderskim.” Liniami no niczy
w sprawie wspOtpracy w ruchu pasazerskim-mieazy Holandig a xndi m
wschodnimi na ktorym.to szlaku konkur(anf'a latnicza szczelgéln'be daje
yschodmmi, na”io X/ i w rozmowy nie a)J pozagdanego wyniku owie
g}%e\gestezlr\‘/valéiele lotnictwa godzili sie na wspoOtprace zeglugi jedynie w
formie udziatu kapitatowego, natomiast "dwa towarzystw” "e”l
gatly sie rozdzielenia eksploatacji szesciu tygodnie wyCxi po*-,. o
niczvch miedzy trzy pertraktujace tow ZvsiWa. lak wiec, niezaleznie
cd mozliwo$ci ponownego nawigzania rozméw z Liniami lotniczymi " Cen=
niane towarzystwa zeglugowe wszczety starania u r;,adn c-~, . . h
cji na eksploatowanie wtasnej linii lotniczej z obstugg”merykauskich
Lockhead '6w (Constellation) i Louglas Ow. tgcznie z po”g."eniam*. -kro-
lewskich Linij Lotniczych datoby to na szlak,, jo*"n”"a J . 2ra-
na ktorym' ruch pasazerski i pocztowy jest oardzo duzy, p°tSnieze -tre”
dziennie przy pomocy U maszyn. Lateresu”gce jeat™"twierdzenie » ~tre -
ny zeglugoIV\’/cow holendersklgh, ze 4 sarr)o’_\ooy uoa&t,e*"r]in-iowca “bran, e
np zdolnos$¢ trax.sportowg rowng zdolnosci transportowe
(20,000 BRT)e¢

Norwegia w obronie swej zeglugl ( Bnu;hPrﬁrs—a—ﬁlewesk% korlnentUJe Ve
rlinki~sTawi ane przez“TT£ahy" zjednoczone W #W!azKu z pozyczka dla Lorwe-

gil, stany zjednoczone zadaja mianowicie, aby *JWiry ktore uo;‘%’igzih
bodzie c¢d nich zakupywata, byly przewozone na amé—
Zdaniem prasy norweskiej, stanowitoby to u.prz,
rykaiskiej, nie do przyjecia dla Norwegii, k.omentaoorzy n; v- o>
ze w okresie trwania amerykanskiego k?euytu zegluga norweska z ai'azi.

. . . . .. . : e e 0sS .
dostateczne zatrudnienie gdzie indziej, tak z_ sprawn ens moz-
rednio nie naruszy¢ ich zyciowych intereséw, <J"naf taki precedens

na przysztos¢ okaza¢ sie bardzo niekorzystny. Organizuj- AR
wesicich zajeta bardzo nieprzychyhi®: §tam@misko wobec pestulatow "amery-
kanskich, bronigac zasady “wolnos$ci zeglugi przyznajac te wolnosc row=
niez importerom towaréw norweskich.

Nieczynne jednosjkia“kajlskieg¢ floty . handlowej..

liczba amerylca skich" sTatkow manuTowyon, pr
Morskg do tzw. Floty Rezerwowej, wynosi ah¢'cn.-~_ 7
Z tej liczby 164 statki zostaty wycolane x e * P _
ko za stare, uszkodzone Ilub niepotrzebne, ‘'aekssos” W«¢ arie Aktu
nostek nieczynnych byta przeznaczona o0o0 spr..-.,euazj -lr P

Sprzedaz z r, 1946, . L A0 i

p ‘g B{janych amerykarskich, z 8goine] liczby st_atkow Za'rekW|rowar1ych
(7e7 ‘erma Administraci Seqluai d'@ celon7wojennyeh tylko 78 nie
P ypjerma ) 1€ glug w tym 71 ..tatkéw dla tadunkow
zostato jeszcze zwroconych armatorom,

(LI") gdlna

600 Jednostek.
n+N b.r. ja=

tym 413 stat=
suchych 1 27 pasazerskie,. Zwrdcono ogotem o > y 29
ktfw dla iadunkéw suchych, 341 statk6w - oydtern, 34 w«s XxO«c,
pasazerskich, 3 barki i jeuen statek kablowy
Sprzedaz nadwyzki statxovw Stanéw gjedno. slony..n. nim) Pr_zigzzjrg
mcc jIfeodtek- Empiki tonazu ktanow o6judnocxonylE - « W EOQ
i'ant.szterl. zost&to zaoiiarowane n* spl3. a , B w¢ntwer

hcnalowyak,
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holownikéw, patrolowcow,

trawleréw statk6w desantowych, barek,
motorowek i statkow

i duzych
ratowniczych dia lotnictwa.

esowiecka f i o t a J e k donpsi "Sve-riges~"Bf°ffa ‘

, paifeKfBnSIW Sr. 5EOref p°r 1 bielonych juz zostat w,sktad so=
kanych w charakterze odszoouow

statki "naribia" , lLlberia" ,"Patria
wieckeij floty handlowej* lak “* “J taE[Jbleda(> "litmitrij eans.zoj",
I iRAe etrzymaty juz PRazwy wmiljm, 2w .

tia by& UFUSHOMiIORNEm B&zposreu-
«Admirat uszakow", "Denia Ddrdyaow pO[niedzy Leningradem a »m<-
nie potaczenie regularng linie.. "0o"- e a P | o 9.[8_6_1_[1_izacrji "idr’H‘t
Yorkiem. jeden ze statkbw p a s a |it utrzymywacé¢ komunikacje ng
liyidi ri*w noa nazwa [iJiotr nnicnnh state

nazw, "Sossija" .

Dwie kr*owe tatkamifpas azers¢gim:
i'Qu©en~liliza]5etli" sa najwigas y "iR °eZybiios¢ 32,5 weztéw w kanale
pierwszy z nich osiggnagli,P"e? S rr-NAtldnntkbw wyoadszg.ca 31,69 wez”h.
oraz przecietng przebiegu n 0

w gw debank koto (¢lasgow.”a”-
Zbudcwany zostat na stoczni £ wojsma i pasazerow, przebywajac
ten w czasie wojny przewiozl 7o00.00c woje
°S6ten0™e ;1 li“ab;th..,

ktéra nie byta .jeszczei”owicie”ko.czona?”
gdy wybuchta wojna, zostata 2 zachowaniem £1* ¢liwle dobita do portu
rewanr do Stanéw Zjednoczonych, g rdt , w pracy transportowej statek
w gornym Yorku w dniu (»1ll* 5% e e . innych pasazeréw. Ogo6tem
ten przewi6zt ok.543.000 zotnierzy oddziatow wojsko,
do dnia 31.V.1945r. obie «kroWw

obierzy. Obecnie po pra -
wych i wojskowych luzem w liczby |

oraco dla swego armatora Gun”re
budowie -statui .to rozpoczety h”~ 1-~rv¢é ze”koszta budowy %ueen Kiiaa-
%ye/%te \?vtyanrosLiwc ﬁtrcqu'ilibn'c\)’vwarftdlﬁ]t aszztte.ri I’ gBrzebudowy i przerobki po
wojennej dodatkowe 4 miliony funt.szteri.

Neililuga irIandzka.-ﬁBIm;
publinie towarzystwo Z2€9/ugowe
“ fpJddhlssychOtutkow. d~A*tl6"poSrzyskL Checiie towarzystwo
Od ryzyka wojennego, ciggnaz o dwa wielkieliniowce

\ ' _ _ towarowe.
zamierza zwiekszy¢ swej tonaz o

~1j+ ("hTm) Wg "Journal of Cor

y n 38 g ”™gn*i«n
o dicf f o6rz*rz™ fa°ii i”

. i F ~ f iiicigr ~ . ®irruS.szier!.
¢, 0 przemystu Austrs

VTfc « " e przZze3?Cia vy

dzen.
Zamowienia .«ffrindey. ¢ A A A AR i
i Sk‘{-\égm’,‘\;w"%-thr)ngH%ths&voczna A 3 sta c otrzymanie {888 %grrrqcc,y\het
L?ys'tatkl-ch30 nier- 2.77,0-000 , WeBrytanii, tanu,
nia ubiegato sig (6 stoczni

Szwecji, ('J«Id'fl' 1Wtoszecn'
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ZamoOwienie rzgdu' argentynskiego w stoczniach wtoskich przypisuje
sie faktowi, ze zatogi argentynskie sa obznajmione z tym typem statkow,
poniewaz na poczatku wojny rzad argentynski przejat 16 statkéw wtoskich
znajdujgcych sie w tym czasie 'w Buenos Aires, obecnie 8 z tych statkéw
zwrécono. No»

Zdobycie powyzszego zamoéwienia Swiadczy o powrocie Witoch na miedzy-
narodowy rynem budownictwa okretowego. Symptomem'tego jest juz fakt, ze
Witochy w koncu czerwca 1946r. budowaty na eksport 16 statkobw o ogodlnej
pojemnosci 25.000 BRT, Statki7dla Norwegii,Wtochy budujg juz od poczat-
ku 1946r.

Nadzieje portu kopenhaskiego w zwigzku z konferencjag 1aO.-(BIM)
Dunski dzierihiK'"Ber1linsfce* Tidencfe w dziale poswieconym zagadnieniom
frachtowym rozwaza we wrzesniu b.r. mozliwo$ci utworzenia w porcie ko=
penhaskitn jednego z gtdwnych osrodkéw czarterujacych w zwigzku z obra=

niem przez FAO (miedzynarodowa fedoracja”dla spraw rolnictwa i wyzywie=
nia) siedziby w Kopenhadze i z dziatalno$ci organizacji, ktéra zajmie
miejsce UNRAA. Organizacja ta bedzie przede wszystkim zakupywata zboze
w krajach.zamorskich i organizowata jego transport do poszkodowanych
krajow Europy i Dalekiego Wschodu. Mowi sie, ze na ten cel przeznaczona
przeszto miliard dolaré6w, co pozwolitoby niewgtpliwie na powazny ruch
statkéw na ustugach wspomnianej organizacji. Wprawdzie Londyn i Nowy _

York sa dwoma najwiekszymi os$rodkami czarterujgcymi, ale Kopenhaga”li-
cjy, ze ze wzgledu na przedwojenng tradycje dokonywanych w jej porcie
licznych czarterpartyj dla pozadunskich obrotow towarowych oraz ze wzglag-
du na goszczenie w marach miasta FAO - cze$¢ transakcyj ,czarterujacyoh

z tytutu miedzynarodowej pomocy krajom poszkodowanym przez wojne,dostat-
nie sie portowi kopenhaskiemu,

"Kopenhaga,.—hvrkVPort w Koponhimdj&o”niZrupetnaa swe urzgdzenia prze-
tahunE6éwe w strefie wolnoctowej. Sfery portowe wydelegowatly swych przea=
stawicie!! do szeregu pocztow brytyjskich i zachodnio-europe iskich w_ae=
lu zapoznania sie z najnowszymi technicznymi osiggnieciami w tej dzie=
dzinie, szereg nowych dZwigow (8) zostato juz zamowionychwielkie]j
Brytanii.

puch statkéw i obroty towarowe w portach Szwedzkich w sierpniu
1946rV- (BIli/T" enpniu~"blr. ruch "statkéw aalekomor s¥TcF w portach”
atwe”zkich’Umniejszyt sie nieco, wykazujgc na wejsciu 1.250.00c NRT,
na wyjsciu zas$ 1.255.000 NRT wobec odpowiednich cyfr lipcowych .¢o (.cx-
i 1.361.000 NRT. W stosunku jednak do sierpnia 1945r. ruch statkow”® 7
wzrost znacznie, woOwczas bowiem odpowiednie cyfry wynosity: na wejsciu
444,000, a na wyjsciu 6*56.000 NRT. Jesli chodzi o obroty towarowe w
sierpniu 1946r., to wynosity one-"a wej$ciu 993.000 ton i 952.000 toig
na wyjsciu. Jes$li wylgczy¢ ruch promowy z Danig oraz regularng unie
pasazerskag miedzy MalmO i Ko-penhaga, to obroty zmalaty z ¢.031.000 .on
w Lipcu do 1.936.000 ton w sierpniu.

Z ogo6lnej liczby statkow wchodzgcych i wychodzgcych z portéw
szwedzkich w sierpniu b.r. 61,7 byto pod banderg szwedzkag, a
Pod dunska, jes$li wykluczyé ruch promowy stosunek ten wynosit ot,/
dla bandery szwedzkiej i 7~ dla dunskiej.

Sowiecko-szwedzka umowa handlowo- ¢feaytowa.-(BIM) Jakldonosi

“The Scandinavian Shipping Gazette", W Moskwie zostata podpisana urmno
wa handlowo-kredytowa miedzy Z.S.R.k » | Szwecja, na ktorej podstawie
-Szwecja udziela Z.S.R.H. "piecioletniego kredytu w sumie 1 miliaraa

koron. Kredyt ten przeznaczony jest gtownie, na pokrycie zamdwieu Bc
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dzieckich w Szwecji, zwigazanych ; gqpudowg kraju* roczne raty be:
da wynosity 200 Mjlcdoron, przy czym aopuszc-zaine sa przesuniecia

koiri- ireir°+ yCh ? ro cu. na rok do maksymalnej rocznej sumy 300 mil.

doplero W szostym lrl(wy w ramaoh tego kredytu maja by¢ wykonane

r Umowa obeijJe liste towardéw szwedzkich przeznaczonych dla
*2-S.R.h,, wzrdéd nich takie jak: wypojmzenie zaktadow energetvcz=
nych, maszyny dla le$nictwa, maszyny dla produkcji materiatéw bu=
BWIIgPy?l;I (ﬁk%rmotywy, trawlery jitd. kredyt ma by¢ spiacony w cia=

czym W ciggu 3~ch pierwszych ‘lat" jest on tezprc*
Centowy, potem za$ 3-procentowy,

Réwnoczes$nie przediuzona Z0st na na 5 lat dwustronna umowa
handicwo-kredytowa z 7, |n. 1940, przy czym warto$¢ objetej nia wy:
miany towarowe|j do dnia 345 1g.1947r. ma wynie$¢ dla obu kierunkéw
loo mil.iccron. Wywé6z szwedzki do Z.3.R.R, obejmie m.in .:wysokoga*
tunaowg stai, rury do kottéw, maszyny do produkcji tozysk kulkc=
wychr Jrozyska kulkowe, instrumenty optyczne, dalej Erodukty spo=
zywcze, ryby itd. 7 0 1 v

Wyr6z z Z*3.R,R. do Szwecji obejmie surowce dla przemyska,

* wiec: chrom, rude manganowa, azbest, nikiel, srebro, platyne,
Oleje mineralne, bawetne, pidino, nawozy sztuczne o wielkim zn”=
czemu dla rolnictwa szwedzkiego, jak np. sole potasowe, itd.

) Umowa handlowo-zeglugowa migdeyy Z.8sK.R, k Ranig.-ihIMS Jak
donosi »OEa ScuhdinSyTan'"thippingGazette MT41Tr.%T6T "zostata
podpisana w Moskwie sowieoko-dudska umowa handlowo-zeglugowa na
okres lut 5-ciu, z automatycznym przedtuzeniem w razie hiew”po-
wiedzenia jej przez ktorekolwiek Ze stron w terminie 6—iu mie=
siecy pized uptywem ustalonego terminu trwania umowy w mocy,Umowa
reguluje stosunki handlowe i zeglugowe miedzy obu krajami na zasa=
dzie najwiekszego uprzywilejowaniu, w szczegdlnoséci w zakresie
eptat celnych i portowych.

i rowme najwiekszego uprzywilejowania w za=
kreS|§’ fr}, &Le’pBWtd‘ i @a Sfa ?fanz'y'a'g\,egot
Powyzsza umowa anuluje Sowiecko-duns..3 umowe z 23.1V,1943r.

., Wy.rg rudy szwedzkie j_ do Standw_ Zjednoczonych .—h7iv) Amory=
kanada rirma Betlehem Steel Corporation podpisata umowe na do=
51U ze Szwecji 1 miliona ton ruay |apouskiej z terminem 12-mie*
siecznym, liczgc od i.ix .1946r.

. Oznacza to powazny wzrost wywozu rudy szwedzkiej do Stanow
Zjednoczonych w stosunku do okresu przedwojennego, kiedy ten wy=
woz nigdy nie przewyz.zat 50a.o0oc ton. Firma Betleheoi Steel Corp.
posiada”“wielkie zaktady hutnicze na wschodnim wybrzezu, w pobii=
2Suk_B_aItimore i jest .powaznym importerem rudy, szczegOlnie chilij*

iej.
Wyciggu pierwszych siedmiu miesiecy b.r, szwedzki wywo6z ru=
dy wyniost ogétem 2.630.000 ton,

Bilans dunhskiego handlu zagranicznego.-(Bito) W ciggu pierw*
szych siedmiu miesiecy’ 1"4orl ogé6lna” warto§¢ przywozu dtulskie go
wynosita 1.277 milionéw koron, wywozu za$ tylko ok.740 milionéw,
nadwyzka przywozu wynosiia wiec w tym okresie 536 milionéw koron,
Czyli 70-co milion6bw miesiecznie.

M lipcu b.r. z ogolnej warto'ci przywozu okoto potowy, t.zn.
117,5 mil.koron, przypadato na fabrykaty, zas$ 85,3 mil.koron na
potfabrykaty i 45,2 mil.moron na surowcel.

Bardziej szczego6towy podziat importu dunskiego w tym mie=
sir.cu przedstawili sie nastepujaco; .towary tokciowe -30,1 mil.kor.,
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gotowa”oaziez - 16,1 mil.khr., wegiel i koks ~ 22,2 mil.nor.,
naftg itd. lo mil,kor., zutawo i stal - 23»8 mil.mor., $rodki
komunikacyjna - 11 mil.mor., celuloza i papier - 12,8 mil.mor*,
drzewo budulcowe - 6,6 mil.mor.

Wy#6z du.. Ski w tymze miesigcu obejmowat, prouukty rolne -
8872 mil.kor., artykuty przemystowe - 29,4 mil.kor,, ryby i prze*

twory rybne — 16,3 mil.kor* Okoto potowy wartosci wywozu dunski-o*
&0 przepada na eksport do Anglii - 70,4 mil.kor*, do Niemiec -

2,1 mil.mor., ao Norwegii - 4,1 mil.kor*, do Szwecji -9,4 mil.kor*
do Pinlandii - 7,9 'mil.mor*, do Belgii r 9,7 mil,kor., do Szwaj*

carii - 6,9 mil,kor., do Holandii - 3,1 mil.kor.,, do Stanéw Zjed"
noszonych - 6,3 mil.kor. itd.

S7sj)ort fiagkjego papieru i celulozy.-(Pio.) Eksport powyz=
szyehrartykutow u6 'Stancw Zje dnodzonycii’ rdszpooza”: sie w ubiegtym
roku i w_tym roku. jest kontynuowany, we wrzes$niu b.r. odszedt z
Finlandii "do Stanéw Zjednoczonych pierwszy tadunek papieru gaz*«
towego. Sfery gospodarcze Finlandii przypuszczajg, ze witaz zy
y/groBtem dostaw wegla 2e Standéw Zjednoczonych wzros$Snie odpowiedz
jiit6 wywo*3 fina.-iego papieru do tego kraju, transportowanego dc=
tyohczae statkami fcaciz to szwedzkimi, badZz amerykanskimi.

papier gazetowy miat zawsze powazne znaczenie w finskim wy*
WEEi<i papieru do Stanéw Zjednoczonych. W r.1939 d-o&wroiono Sta»
hfrto Zjednoczonym ok.2o00*060 ton, podczas gdy Szwecja ddésiuarozyiu
im on. bo.ooo ton, Wr.1940 dostawy finskie spadiy do 2o.poc tea
« nastegpnych latach ze zrozumiatych wzgledéw ulegaty dalszemu
zmniejszeniu,

Przewidywana Swiatowa”“predukoja rybna wr . 1946/47.-(Bl¢é¢d Wy
materuaEé w Sprifv623ilwry cii*i  si aty "opuzbJuiowuny'ch przez
FAO (miedzynarodowa federacja dla spraw rolnictwa i wyzywieumia),
przewiduje sie, ze Swiatowe rybotowstwo morskie w sezonie 1946/ 47’
osiagnie znacznie lepsze rezultaty niz w r.1945/ 46, a to zarowno
dzieki 'zwolnieniu statkéow rybackich, ktére, byty zarekwirowane dla
celéw wojskowych, przydzieleniu nowych statkOw i powiekszeniu za=
Bég, jak i lepszemu zaopatrzeniu w sprzet i niezbedne do produkcji
rybnej artykuty, poza tym oczekuje sie, ze przecietne potowy na -
jednostke bedg wieksze niz prged wojng dzieki tej okoliczno$ci,

iz wtanich rejonach, jak Morze Pé6tnocne i zachodnie okolice pa*
cyfiki* wskutek dziatan wojennych tawice ryb pozostaty nietkniete
przez szereg lat. Fakt ton stwierdzili juz rybacy na Morzu Foi=
nocnym.

przewiduje sie, ze w sezonie 1946/47 Norwegia, Irlandia,
Anglia, Holandia, Nowa Ziemia i ¢kanada bedg mogty eksportowac
tacznie okoto 180 tys. ton 6leozi solonych,” a ilosci te mogtyby _
by¢ tatwo podwojone, gdyby uzysauno S$rodki dla sfinansowania tej

dziadziny rybotowstwa i zapewniono rynki zbytu. 1los¢ innych ryb
solonych, pochodzacych z potowdéw r.1946, oceniana jest na ok.l4o
tys.ton. Obliczenie te dotyczg solonego produktu suchego i ozna*

czajag w tym zakresie podwojenie cyfry z r-1943»

produkcja konserw rybnych na eksport wr.1946/47 jest oce=
hfuna na 220 tys.ton, co nie oznacza zbyt wielkiej réznicy w po-
rbwnaniu z r,1943/46.

przed wojng pierwsze miejsce ws$rdod panstw uprawiajacych ry=
botopstwo morskie zajmowata Japonia, ktéra tez byta najwiekszym
eksporterem konserw rybnych, w czasie wojny jednak flotylla ry=
bacau Japonii poniosta ogromne straty. Obecnie wtadze okupacyjne
roztaczajg Scistg kontrole nad rybotéwstwem Japonii i doktadaja
wszelkich starat, aby Japonczycy mogli przynajmniej zaspokoic
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wilasne ZapOtrZGbOWB.nle. Nie na|e2y Oczekiwaé, azeby Japonia OSiqg*
ngia ilosci, ktore mogtaby eksportowa¢ W gezonie 1946/47.

W ysitki zmierzajc.ee do jaknajszybszego zaopatrzeniu'flotylli
ryoac.iich poszczegélnych krajow wptyng rowniez niewatpliwie na
potny jIny rozwdj dalszych potowow, a w konsekwencji nu rozbudowe
przemystu rybnego. Zagadnienie rybotéwstwa jest uznawane przez FA(
Ze jedno _z zagadnien majgcych zasadnicze znacznie w dziedzinie
wyzywienia i w zwigzku z tym poszczegdlne kraje zostaty wezwane
do wspotpracy w tym zakresie, FAO ma przeprowadzié badania, obli«
czone na dtuz!:.z3 mete, ktére maja traktowaé zagadnienie rybotéow=
stwu tgacznie z takimi gagadjliemiaii, jak, miedzynarodowy handel
rybami ~produktami rybnymi, niebezpieczehstwo,jakie przedstawia«
ja zbyt intensywne potowy oraz mozliwos¢ przeinwestowaniu kapita=
towego flotylli rybackich i Zaktadow przetworczych rybnych.

3tun™4 ry bpté wst>va.- (LIM) \i ramach projektowanego przez
FAO _na r .1950 ogoé6lnoswiatowego spisu rolniczego me by¢ ujete row=
niez rybotowstwo, FaO przewiduje takze state wydawanie publikacy]
statys tyczny oh, m.in. Boczniku Stat®stycznego i specjalnych publi=
kacyj -miesiecznych. Kocznik Statystyczny FAO mu uwzglednia¢, obok
rolnictwa, wyzywienia i lasow, réwniez ryboidstwo, przy czym w
dziale poswieconym rybotéwstwu specjalna uwaga bedzie zwrdécone na
nastepujace punkty: ilosci towionych ryb, zapasy, przetwdrstwo,
ceny, handel, podobnie i miesieczne publikacje statystyczne FAO
uwzglednia¢ beda, w miare otrzymywanych materiatéw, sprawy zwiag=
zano z Zagadnieniami rybotéwstwa.

Nowy statek przetwdrnia wielory bnicza.-~Im | Na .jftorwmi~Juur.se
land i WoTrf w Belfascie zestal: w koncu vvrzitiu.ia—oKwatarozony dla

United Y/hilcrs Ltd. London —statek przetwodrnia wielorybnicza
"Bulaena". Statek ten posiaaa wypornos$¢ 32.000 ton, pojemnos$s¢ Zas
brutto 15.000 ton. Nos$no$¢ 21,000 ton, maszyny parowe posiadaja
moc 16.000 ih;.» Liczba zaiogi wynosi 450 ludzi.

Pozostate 2 kolosy wielorybnicze, juz powojennej budowy:
"Southern Venturer" i "Norhval" braty juz Udziat w sezonie potowu
na wieloryby na Antraktydzie w r,1945/46.

* Wielorybnicy norwescy.w stuzbie angielskiej.-(BIm) helegacja
norWes :ich zwi ozkow zawodowych z prezeSem Norweakiego Zwiazku
pracownikbw Morza na czele odwiedzita wczesng, jesionig b.r, W.Bry«
tanie dla przeprowadzenia rozmow w sprawie pracy wieloryonikow
norweskich ria brytyjskich stutkaeh wielorybniczych w najblizszym
Sezonie. W rezultacie delegacja norweska otrzymata ze strony bry=
tyjskiej Zapewnienie, ze wielorybnicy norwescy pracujgcy w stuz«
bie towarzystw brytyjskich bedg otrzymywali wynagrodzenie co naj=
mniej rowne wynagrodzeniu ustalonemu dla norweskich wypraw wio=
lorybniczych, ktére obecnie zostaio podwyzszone o I1crY.

i

padania gtebinowe oceanografow szwedzkich.-(LIM) Grupa ocea=
nograToéw szwedzkich przygotowuje obecnie wyprawe badawczg,ktéra
wyruszy w 15-miesieczng podroz n-okoto Swiata w marcu 1947r. Sta«
te-a szkolny szwedzkiej marynarki handlowej "Albatros" (1.1oc BAT),
wyposazony w kompletny sprzet baaawczy poptynie z Géteborga przez
Wyspy ¢«nary jskie-martynike, “anat Panamski do Wysp Mareue-sas,
nastepnie na Hawaje, do Jawy, Cejlonu i z powrotem do GiJteborga.
Na ogd6t wyprawa trzymacé sio bedzie linii réwnika, poniewaz dno
morskie w tym pasie przedstawia sie szczegOlnie- interesujgco.
Poza badaniami oceanograficznynai wyprawa podejmie prace w charais«
terze biologicznym, hydrograficznym i geologicznym, poniewaz w
sktad jej wejda specjalisci z wymienionych zakreséw.
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