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Przedruk dozwolony z podaniem Zzrédia

Rok V Nr,1 (36) Styczan r. 194-9

Obroty_toparowe w g3rtaeh_zespotu_Gdans”~Gdynia w grudniu
i w XV kw,1948~7 (BIM)7obroty~towarowe w miesigcu sprawozdawczym;
w wysokosci 1.057.173»® t. ,utrzymaty sin prawi--? na tym samym nozi
mie, co w poprz. mie$. z nieznaczng znizkg o 1,5%. Znizka w prz: -
grozie wyniosta az 34-1% w porownaniu z poprz. mies.,ktory juz wyk-'
zywat tendencje znizkowe w poréwnaniu z pazdziernikiem. M wywozie
zaznaczyta si® zwyzka o 6,0% wobec mies$,poprz., w ktérym osiggnie-
to wyzsze cyfry wywozu niz w pazdzierniku,

Obroty towarowe w grudniu 1948 r. przedstawiajg sie naste-

pujaco:
Gdynia G dansk Razem
t t t

Przywoz 89.653,* 42.313,2 131.966,2
by w0z 44-4.117, 481.080,3 925.206¢8
Razem,; o 533.770,5 523.4-02,5 1.057.173,0

poprz. mies. 517.17®,3 556.397,1 1.07T.557,4
W grudniu 194-7 r. 494,751 ,4 453.890,0 988.636,9

W nastepstwie spadku w przywozie, o0go6lny przetadunek
w Gdansku wykazat znizke o 5,9% wob-e mie$.poprz.,natomiast r
Gdyni podniost sie o 3,2% i w zwigzku z tym udziat Gdyni podniosg
si- na 50,5% w poréwnaniu z 48,2% w listopadzie; V Gdansku prze-
tadowano 49,5% towar6w, wobec 51,8% w mi”~s,porébwnawczym, Obnize-
nie udziatu towaréw masowych Z 34,1% nc 78,7% spowodowatlo to cof-
niecie sic udziatu Gdanska w ogo6lnym obrocie,pomimo ze przez
Gdansk przeszto 91,0> towaréw masowych(w poorz, mie$,54,8%),prz>z
Gdynie zaledwie 9,0% (45,2%). Drobnicy przetadowano za to w Gdyni
69,0%"(62,0%) i w Gdansku 31,0% (38,0%)*

b poréwnaniu z tym samym miesigcem ub. r. ogd6lno obroty
wzrosty o 6,9%, 8 to tylko dzieki Znacznemu wzrostowi wywozu
(o 21,0%), ktéry ostabit dziatania spadku przywozu o 41,0%.

Obroty towarowe w IV kwartale r.1948 charakteryzowaty sic
spadkiem przywozu i wzrostem wywozu, oraz spadki'--m udziatu towa-
row masowych i wzrostem udziatu drobnicy«
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przy® 0z przez z--spoi Gdansk/Gdynia w grudniu i w
IV kwart. 1948 r. (w tanach)

<<

w grudniu 1948 Razem

Grupa towarowa Gdynia Gdansk Razem IV kwartat
l. Wytwory roélinne 15.758,9 - 15.758,9 35.927,9
. Wytwory zwierz. 2.804,1 1.385,6 4.189,7 8.835,3
[1l. Uytw.mineralne 32.113,5 20 5,3 52.318,8 365.233,4
V. Ttuszcze 1.395,6 - 1.395,6 J.373,0
V. Przetwory sooz. 5.574,0 : 5.574,3 14.780.3
VI, Przetwory cham. 4.727,8 19.200,0 23.927,8 80.142.1
Il. Skéry i futra 1.616,1 - 1.516,1 3.090,8
I, Surowce wtok. 5.503,1 — 5.508,1 20.309,7
IX. Kauczuk i guma 2.470,£ - 2.470,6 2.929,3
X. Drewno i wyr. 1.959,6 628,6 2.488,2 23.505,3
X1. Papier i wyroby 3.07?,4 « 925,9 3.998,3 13.179,3
X I1l. 6Jyroby kamienne 62,3 67,2 129,5 .463,7
X£Ell..Metale i wyroby 9.657,7 - 9.657,7 18.307,8
XIV. Maszyny i sprz.el. 2.406,9 0,4 2.407,3 5.920,0
XV. Srodki transp. 245,4 — 245,4 1.410,2
LVI. Narzedzia preo. 102,5 — 102,5 256,2
XV II-X X 11“R6zne 177,5 0,2 177,7 286,0
Razem 89.653,» 42,313,2 131966,2 597.950,3
'V poprz. mios. 91.386,5 109.027,5 2004141

w grudniu 4? r. 141.068,9 82.936,6 224004,6 )
X poprz. kwartale 940.922
w IV kwart. 47 r. 759.991,"

Spadek przywozu w grudniu tlumaczy sie przede wszystkim cof-
nieciem sie tadunkéw rudy z 122.290,5 t na 51*554,9 t. Inne incir e
k i“wykazujg wieksze ozywienie, zwtaszcza przywdéz zboza, kopry i
innych wytworéw roslinnych, ryb i $I dzi, margaryny i innych
ttuszczéw, skor i futer itd. Udziat tadunkéw drobnicowych wzrést
w przywozi© do 34,5%$ z 28,2% w mios. poprz. przeszty one prawie
wszystkie przez Gdynie.

Import w IV kwartale r,1948, w poréwnaniu z poprz. kwartatem”
wykazuje spadek o 35,5%, ktéry podobnie jak znizka o 21,3% * par'
naniu z analogicznym kwartatom r. ub. sprawpdze sia do spadku ta -
dudkéw rudy. Natomiast drobnica, jck wytwory roslinne, surowce
witokiennicze» kauczuk, drewno, motale-, wykazuje z~yZzkp wobec obu
okros6v poroéwnawczych.

przywa®oz przez zespo6t Gdansk,'Gdynia w grudniu 1948 r.
_wg krajow gochdédzunia (w_ton”oh)_

Kraj Gdynia Gdansk Razem
XRa M EURGP3J5KIS
Anglia 5.632.8 5-632.8
Belgia 1.632,0 1.632,0
Dfanla ' 2.632.9 2.632,9
Finlandia 2.585,3 3.648,0 6.333,3
do prz ni'siania 12.583,0 3.648,0 16.231,0
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Kraij Gdynia Gdansk Razem
KRAJE EUROPEJSKIE
Z przeniesienia 12.583,0 3.648,0 16-231-0
Francja 214,2' 214,2
Kolanfiia 2,436,6 — 2.486.6
Islandia 603,2 - 69\3-2
Norwegia 8.828.5 10.807,5 15.676.0
Portugalia 17,5 - 17,5
3z ccja 36.976,6 9.557,7 46.534,3
Wiochy 19,4 19,4
Z.S.ri,n, 1.045.5 1.045,5
potowy wtasne 387,5 - 387.-5
Razem 67,162,0 24.013,2 87-175.2
W po-rrz. mies. 67-943,3 88.006,7 155-950,0
| grudniu 1947 r. 109.991,2 69,019,8 179=011,0
KRAJE PO0Zr-3 JRROPSJSKIE
Alger 88,2 - 88,2
Argentyna 343.5 } 343,5
Australia 1.900,5 - 1.900.5
Brazylia 355,3 - 355.-3
Goylon 69,9 - 69 2
Egipt 3.6 3,6
Filipiny 7-518,5 - 7?%3?
Indie bryt, 109,7 — :
Indie holend. 2.925,0 2,-925.0
Kanada 557,9 } . fggs??
Oalajo bryt, 1.433,3 - . ,
Marojkko Y 18.300,0 18..300-0
lleksyk . 12,6 - 12.6
iioka Zelandia 207,1 %%Z)%)
Syria 500.0 — ,
Turcja 15,2 15.2
Unia pol.Afryki 9.7 - 9.7
Stany Zjednoczone 10.204,4 10.204.4
Urugwaj 236.6 - 236,6
Razem 26.491,0 18>300,0 94,7910
W poprz, mies. 25>443,2 21.020,9 44.464,1
i, grudniu 1947 r. 30,717,9 9.895,4 40.613,3
Ogotem 89¢653,0 42.313,2 131-966,2

przyw6z pochodzit ogotom z Y
kich i 19 pozaeuropejskich; udzie
kosci 66,08, spadt w poréwnaniu z  prz. mies., w ktorym ‘yno
st i 8$} Ak rdwnied webec jpa' _ rnika.Spadok ton spe"odow
p-.st zmnlejszonyml tadunkami rudy zo Szwecji..

Gdansk brat w przywozie bardzo staby ud2|a4
o kraje europejskie, wyltadowano tam zo Szwecji, Norwegii i Fin-
landii 20.162,4 t rudy, 900,0 t saletry z Norwegii, Pyzatym
przybyto 528,6 t wyrobow drewnianych, 406,0_t celulozy, 519,95
papieru z Finlandii. Z krajéw pozaeuropejskich przybyty jodynie
tadunki fosfatéw w ilosci 18.300,0 t z Ularokko*

krajow w tym z 12 ourape
mrajow europejskich w Wso

je §1i chodzi

W-16071



Do Gdyni z krajow europejskich przybyto najwiecej towa-
tov zo Szwecji, & tym 26-572,4 t rudy, 1.819,5 t ryé i Sledzi,
451,2 t oharaifcali, f* tym 212,4 t garbnikow) ., nastepnie 2.427,1 t
celulozy, 4.802,2 t otoriu i jego stoper, 172,2 t "czes$ci maszyn
i aparatow, 14,7 t aparatow telefonicznych, 65,5 t czes$ci samo-
chodowych itd; na drugim miejscu znalazto sin Norwegia z tadun-
kami 4,820,1 t rudy, 2.800,0 t nawozow, 196,9 t rt Ikien sztucz-
nych} n? trzecim miejscu wymieni¢ nalrzy przyw6z z Anglii 791,9 t
ro6znych artykutow spozywczych, 67,9 t przetworow chemicznych,
1.549,4 t weiny, 74S,2 t kauczuku, 59,2 t dantek i opon, 186,1 t
gumy, 579,5 t wyrobow metalowych, 911,2 t kabli elektrycznych,
578,8 t meszyn, 104,4 t wagonOow, 27,8 t czes$ci samochodéw itd;

Z Finlandii przywiezione 271,3 t ryb, 1.820,0 t papierowki,

594,0 t celulozy; z Danii 856, 1 t ttuszczéw zwierzecych, 1.513,8
t margaryny, 27,9 t beczek itd; Z Holandii 186,8 t ryb, 920,0 t°
margaryny, 130,8 t gumy, 1.023,5 t motali; Z 3~Igii r>rzvbylo 50 8
t grafitu, 445,9 t margaryny, 263,8 t ch”mikslii, 122,7 t Inu,
16,1 t pasow gumowych, 10,2 t psnieru, 597,6 t metali; 2 Z.S.S R
przywieziono 1.000,0 t fosfato*’; Z Islandii 603,2 t+ futor. Z Fra
eji 175,7 t peiny.

Z posréd krajéow pozaeuropejskich, ktéorych udziat v przywo
zio osiggnat 34,0%, aa pierwsze miejsce wysunety sin Stan*» Zjed-
noczone z réznorodnym przywozem: 5.240,0 t pszenicy, 218,4 t
ttuszczéw, 1.308,6 t produktéw spozywczych (n tym 1.075,1 t mle-
ks konserwowanego},, 334,9 t skoér, 2.125,6 t bsrriny, 399,3 t rOz
nych przyrzadéw, 28,3 t -agondow. Dalej wymieni¢ nalezy tadunki
kopry z Filipin 7518,5 t, g Indyj Holenderskich 2.840,0 t, z Wo-

lejow bryt. 304,8 t; Z Australii margaryny 309,6 t, " -tny 488,4 t
Précz tego przywieziono 23,7 t weiny z Nowej Zelandii, 122,5 t z
Jrugwaju; Z Brazylii 355,5 t baweiny; Z Algoru 88,2 t korku, Z Hr
lajow bryt. , Kanady, Syrii, szlachetno metale.

Wywoz przez zespo6t portowy GCnOsk/Gdynia r grudniu
i w IV kwartale 1948 r. (w tonach)

~grudzién~1948 r. ~ : Razom
_GruE3 _townro*a ____ Gdynie Gdansk Razem n IV kr-art
1. Wytwory ros$l. 28.846,8 25.145,4 53*992,2 97.312:5
I.Wytwory zwierz. 3.141,8 - 3.141,8 6.468 .
[1.Wytwory miner. 339.802,8 429.703,6 769.506,4 2.327.698:6
IV. Ttuszcze - - - 1.218,6
V. Przetwory spozyw, 22.819,1 17.738,0 40.557,1 75.818.3
V |.Przetr Ory cham. 3%*820,3 70,7 3.891,0 8219 1
VIl.Skory i futra 109,0 34,3 143,3 304,6
VI, Wyroby wt :kirn. 1.044,3 71,7 1.116,0 2 032.5
IX. Guma _ 0,9 71,7 72,6 72,6
X. Drewno I wyroby 24.241,9 5.210,1 30,452,0 75.694,6
Xl. papier i wyroby 825,1 0,8 825,9 2.5...P
X||.Wylll’0b.p0_l’0,l szkto 2.533,1 16,7 2 649:8 4 552
X 111.U"tale i wyroby 15.875,9 1.675.5 17.551.4 45.89, ,
XIV,Maszyny i sprzet e1. 8680 329,2  1.197,2 3 geo
XV. Srodki transp. 59,2 21.5 80 7 Api
XVI.Narzedzia ortc. 1,2 0,1 1’3 12 9
XVII-XXli.R6zne 128,1 - 128,1 688 '
Razem 444.117,5 481.039,3 925.206,8 2.651.901 -
W ponrz. mies. 425.733,8 447.369,5 873.153.3
W grudniu 47 r. 353.633,4 410.948,9 764.662.3
W poorz, kwart, 2.583.573,7
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Zwyzka wywozu uwydatnita sio tylko w mrcie gdynskim v sto-
sunku do poprz. mies, (o 4,3#),'gdzi >udziat towaréow r/s”ych
w wysokos$ci 76,4% cofngt siej «oboe 89,5% w mies, noprz, na" ko-
rzy$§¢ drobnicy, ktéra w mies. sprawozdawczym stanowito 23,6$% o-
g Inngo wywozu przez Gdynio, o Gdansku ro”iiiez udziat to- '--row

masamych spadt na 85,8% z S9»2$ w mies, prrprz. i udziat drobni-
cy osiagnagt znaczniejszg niz ki -¢ykoiwieie w tym porcie" wysokos¢
14,2%. Poza wytworami mineralnymi, jak ,rnginl i koks, oraz wpg-

| "'m drzewnym, sola, cementem, nsj’-igksz- "pozvcjp y wywozie w"ni
fAr5cizi* AstBrlOPI3:0 zboze» ktérego wywieziono 46,534,5 t, cukier
- o0oi,,0 tf dr"rri0 29.861,5 t, wyroby metalowe 8.619,2 t, drut
2.864,8 t, rury 3.376,4 t, ryby, bekony, j-jn 3-141,8 t, soda
-.273,0 t,"bielo 1.141,2 t, szkio 1.946,4 t itd.

3f porébwnaniu z analogicznym mies, ub.r. nastgpita zwyzka
mvozu o 21,0%. ¢dwyrko to dotyczy zarowno toweroéw masowych Jak
drobnicy, 1ljcz t'j ostatniej w znacznie miekszej mierze.

< |V k srtnle r. 1948, z raiesia.es no rainsinc nastepowat
wzrost ze 'rdunk ~w drobnicowych fr wszystkich grupach towaréw,
vAperr-naniu z XIl kwartatem tego samego roku, wywéz podnidst
sie 0 2,6%, przy czym najmieksza zwyzkq ,yknzrty rytrorv ros-
linne, gtéwnie zboze, nastepni- cukier,' drzewo, wyroby metalowe
produkty zwierzace itd.

wy t 6 z przez zesp6t portowy Gdansk 'Gdynia w grudniu
194d r. bez vogln i koksu wg krajéw przeznaczenie
( w tonach)
Kraj Gdynia Gdansk hasam

KrikJB &JnOPBJSKIE

Anglia 27.022,9 5.701,7 32.724,6
Belgia 8.205.4 8.894,0 17.099,4
(D:é/r?ira 10,3 10,3
: _ 3-534,8 1,5 3.536,3
Finlandia 4.452.4 14.7794 19.231.8
Francja 2 071.5 ®77
T_blandlo .648,1 12.838,6 17.536,7
3li omey ©36,0  7.500,0  14.436,0
Uorwor'gla .362,5 4.930,0 13.'792,s
?zweCJa .998,2 5.825,2 17-323,4
0 «G»Re: .315,3 7.548,1 23.06.3,4
R8 z 8m .257,4 8.330.5
_ , : : 161.587,9
W poprz. mies, .064,8 40.930,1 92.994,9
Wgrudniu 47 r. .395,7 12.468,6 27.864,3
KioAJ% POZAE (JfiOPAJ5KIB
Arabia
3,1 ’
Argentyna .353,0 — 3.3500
Australia 568 2 ; '568.2
gmlzew“o 373,3 - 1-813,3
sore 25,1 - 25,1
gip 66,8 °1,5 68,5
'o przeniesienia 334,5 1,5 6.336,0
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Kraje Gdynia Gdansk
krkfb poz"kubopzoF3KIB
2 przeniOsienig 6.334,5 1,5
Kong-Kong 350,4 -
India bryt. 639,1 -
Irak 2.457,2 -
Kamerun 0,5 -
Konia 133,5 -
SHaleje bryt. 11,9 -
Malta 6,0 -
Mozambik 114.,6 -
Maro kle0 25,2 -
Uiseria 215,9 -
Panama 20,0 ~
perska Patoka 102,3 -
Siam 516,8 -
Sudan 5,2 -
3yria 6,9 “
Trinidad 3,5 —
Turcja 4,8
Unie Potud. Afryki 13,0 —
Urugwaj 0,9 }
Stany Zjednoczone 425,5 :
Wenozuela 12,5 }
Stot' Fybrzaze 52,9 —
fiaz 0m 11.458,1 1,5
\U oD'orz. mios. 26.642,2 7.359,5
M grudniu 1947 r 11.821,7 23-386,1
Ogodétom 104.715,5 68.332,0
T poprz. mies. 78.707,0 48.289,6
grudniu 1947 r 27.217,4 35.354 .7

2Jiezrykl-3

ozywiony wywOz drobnicy w miss.

przekraczajgcy poziom poprz.

miss.

0 36,25»,

Razom

6.336,0

350,4

639,1
2.457,2

=

[N

N
(o3} OCUITUTO OUTO NOW OO N 1O uol

gl
= RO NEFE DN = W
NNUOITO 0OPWoO oo OU1 OTANCIER WO

N
gL N

11.459,
34.001,7
35.207,8

173.047,5
126.996,6

63.072,1

snrs”ozd.

kierowat sie do

39 krajow {41} w tym 11 (14) europejskich i 28 (27) pozaeu-
ropejskich. Udziat ,ytrozu to panstw europejskich osiggnat
93>4#i rpbre 73,2> w poprz. miss. Gdansk partycypowat tylko
m~wywozie do krajo' auronejakich. "$§r6d tych krajow w wywozie
z Gdyni ns pierwszym miejscu stat"- Anglio, dokad *yszio 267,7 t
cebuli, 2.178,2 t bekonow, 762,4 t j-j, 511,8 t kazeiny, 141,1
t konserw miesnych, 56,7 t chlorku amonu, 72,2 t konfekciji,
22.313,2 t drewna, 485,0 t cynku; .Ta drugim miejscu stat
Z2.S.0.ri., dokad wywieziono 15.515,3 t cukru; na trzecim Szkocjo,
z wywozem 2.951,0 t zyta, jeczmienia i owsa, 2.045,1 t stodu,
27459 * sody, 78,2 t minii, "5.765,5 t -wrebdé6- ertalowych,

575,6 t kottéw, 170,0 t elektrod itd, ; Do Uorrrgii -y;i zion

z Gdyni 4.424,0 t zboza, 2.030,5 t cukru, 168,3 t bi"li,1936,2
t wyrobow metalowych; Do Belgii wystano 5.975,5 t or'sr i do

Danii 2.632,0 t, oraz do iliemi.c 6.936,0 t, cukru do Francji
wystano 1.814,8 t, do Finlandii 576,4 t, wyroby metalowe do
Danii 698,1 t, sody do Finlandii 757,5 t. Doza tym -yszio do
Belgii 15,9 t jaj, 578,7 t bo-rtny, 1.163,1 t dr--na, 63,8 t
szkta; Do léolgndii 320,5 t korzeni cykorii, 395,5 t przetwordw
chemicznych, 100,2 t futor, 564,3 t p-pieru gazeto’ -go, 1841,0
t szkta, 691,8 t motali; Do Finlandii 2*990,7 t kukurydzy.
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Z Génfiskl Yy~ ii.ziono najrincej do Finlandii, mianemiel0

t cementu, +10.138 t cukru, ®m'1.672,0 t *-yrob' mntalowych, 47,2 t
kot: Na drugim miejscu m-ozie gdar'skin st*tn "PlInncin
10.850,0 t cementu, 2.037,8 t dre no; D"1 j do Belgii VMZtO
«8.688,0 t , do *li mi ¢ 7.500,0 t, do Norwegii ~<BA8,& W, do
Szwecji 2.500,0 t zyto;- Do Z*3.o. 7*548,1 t cukru, do Anglii

1.52934 t e bwlwj » 4mleT20W t drewna. ) _
«.Spoéréod krsjé’' pozceurep iskich ryszto do Stenor Zjednocza
nych 96,2 t nasion oleistych, do Irrku 2.429,4- t cukru, do Aust
roliil, Nigperii, Z-toki rs_kiij i S_i_aniu_ soda i inno ch_emik_alia,
do Kamerunu, Merokka, Syril K lur.cji rézne -yroby w>'kionnicze;
iokszoéc krajda voz ‘'uron;-jskich importorata +yroby metalowe,
yor adleniu tym samym miesigcom ub.r. wzrosta dyspersja

n'szmfpo ryTOZU przez ¢dyni?, Gdansk (z 15 krajoér pozaeur

n» 28), yroz*drobnicy potroit sie r przecipgu &o&kU ,

y ¥ Z rpgla i koksu (bez bunkru) prze®m zespéi portowy

dyni?/Gdansk r grudniu i ~ VT kwartale 1946 r.
; krajor przeznacz- nia (r tonach)
grudzien 1948 Razem

Kraj Gdynia Gdansk Bezom Y kwartat
Belgia 2.352,5 11.190,7 13.543,2 71.592,8
Danio 38.297,6 66.330,7 104.628,5 260.489,6
Finlandie 31*853,5 46.552,0 78.205,5 291.016,6
Francja 64.603,4 56.048,3 120.651,7 367.936,6
Kalendia 5¢996,5 24,571,4 30.667,9 134.256,8
Islandia 5.954,0 2.642,0 8.595,0 19.519,5
Niemcy 9*993,0 9.993,0 14.863,0
Norzegis 19.914,2 25*736,3 45.650,5 93.494,9
SZ" 'cjo 78.129,9 30,667,5 128.797,4 387.203,0
Otach 64.072,5 58.258,7 122.331,2 393.205,3
T Q G e 10.432,4 37*708,7 48.151,1 135.303,9
Sgipt - 7.896,2 7.296,2 7.296,2
Argentyna — — — 6.096,0
Razem 321.456,7 397.095,5 718.552,2 2.182.779,2
W poorz. mie$. 325*841,3 581.502,7 707.344,0
W grudniu 1947 ,-302.977,7 354.220,1 557.197,8
Wepoprzeé, kr3rtale . 2.308.284,3

Wywo6z Kegla wykazuje r nie$. syren, zwyzko o 1,6# r po-

rbwnaniu z raies. poprz.; 7nb~c onelogicznego miesigca r.ub.
zwyzka wynosi 9,3%. Wywéz r mi s. soral.,kieronat sie do 12
krajéw. Na pierwszym miejscu stato Szwecja, rin drugim m=mtochy.
na trzecim Framcjg, doiej Danmia, Fimlamdia, Z. ., Nor-ogin
itd .

% ostatnim kwartale 1943 r, wywoOz cofns.t sie pororna-»
niu z po, rzednira kwartatem o 5,4# .Na pierwsze miejsce wysun--~
sio wiechy, kt 're wykazuja, staty r'zrost przywozu "egl*5 polski
go; Sznecjs zn lazto sie na drugim miejscu, trzeci3 mirjsco
zajeta Francja, nastepnie Finlandia, Danio, Z.S.R.n., Tolnn¢k
itd ! Po raz pierwszy po zojme poj eri' sie okresie s- "O0Z-

czym ryr oz wegla do Arg-ntyny.
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2s10duynis kk W UnN Vv it

bsndtty Zaspple portowym Gdvn-fa/*a~ u U
. 1943 r.(-- VCach)  “* k  €rufiillu 1°' IV k—

Bandera grudki;n 1943
NAiAN A " %eTM
v r- dj"nia Gd_ansf npk* “ra - IVRﬁzort
olska
POISK 1.256,6 3.329 «
angi'lska 4.585,6 23.35>4
dunska 990.0 189.0 1.179.0 604
- 2.5.50,3 2 819 3 . . 1.604.0
finska 5717.0 ' 5.370.1 20.272.3
francuska ' ' 3.277.0 7.594.0 21.973.4
194.0 2480 .973.
Bracka ' 44J,0 1.576.0
rli?;en?igglgka 1.142.0 160.0 1-33 >,0 ol
. - >
noireske 1 505.0 73,0 78,0 1%351-,8
oananska ' ' 989.0 2.494.0 8 199 4
rac.zi aoka ' ’

. 725.0 2.109,8
szwajcarska 4730 2388 1.216.0 Z.04 '
sz~eczka 3 533 4 : 913.0 C1l7 M
tura cka 5100 5.014.0 6.647,4 23.690 50
alaska 943.0 310.0 1.790.0
H 3 fl 17.975 * "o 2:834.0

z e :

5 P°prz. ml-s 21.235 s 15.561.8  33.607,1  112.016,7
. 17.577,2 38.312,7 ' ’

Grudniu 1947 r. 23X 3* 3
‘EP’\prz, kwartste ° 20.374,1  44.352,4
111,311,9
' rii,gss. sprag, N at ke .
~ _po.prz, nios$. i o0 24"2" miaf TvmJ brkr:rvcgO
mi;s. spraf', bunkrowato 13 bnpd-£. nB ,S (®oraya rai;s* Ub.r. F
, b K SZyra ni-jewi b ni:r

nuska na drugim sz-edzka, é
lazty sin na ez-artyn mi-io*u 0 ?unskcd dolski- statki 9-
A on9> v &~  30**1

>a SX:. nieznacznie »

naniu z |1l krarta.len. e;Ztl.oe>, t sincach r.1Q48 " 1, 9
sfi' ” bunkier, z 1? na 15. 9; N ilasc bander zeonptruja®eh
pier-szc miejsce, wystepuj, b-ad ro aoisb ””"31 ” jnujres§j

fiueh okr~totsj 7 zasc”l'- partar-vn . o
o-Cansk ~ grudni» ir/.

(ol™]), miesigcu sordwozd. Rrz*.sz>a r - -~
elni;i';,an5Si* 985.823 HBT, robce 922 stptk”"”™ " OA”rty 1..029J stat- :
?iG8t Z il1°SCi taj nrzvn-d>0 r~ 971.07?-
3s]0i~ s ;i 505749 191 r »réwiu 2 530 o
458./S5 ~T, na ryjéciu byly 4Q* | “tw 3 st,tk(9; o pnj mnonci
odczas gdy * ponrz. mi-8% "~vs£>0 *7n”i.'VE? ftnn- NOT
podezas gdy * ponrz. mi- VSE28 4B8 LG ERY™S mn502"502 -

Przez Gdy ni *» ,
Pag banderf nn8t* st?tki r -Grudniu 1943 r.

»i»«S5g,t -kFM * -ql -"-yJJ 0i u
n->$¢ m & 'E% , S *««»* pr3*50-_ -
7 - », - yyfcy-T uoso mn non u>T

' 49 4 « f | f T1:2?3-
£:J7| 6 5.07,

mt-»DISRA

* -

angislsks ~
ggr']ss‘f(g 26 aolfii
'S 06.504 . . H3I:£A

do przeniesienie
7«.*1.98" e V p 4

M 49-035 58 »9*57« 73
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PJ s c i wu Na _w.y j ¢ ci u

Ba NDa RA -

Z?£0dawane prézne zatadowanO = rrézno

llosc _NRT _ilos¢é¢ NRT ile ¢ IHRT ilo$é MRT
2 przonie sienia 42 49.036 56 49 574
5 : , 73 74.198 8 3.877
finska 4 1.847 2? 25%*675 22 24.289 9 4.47
francuska - - 3 4.401 2 2.765 ™
grecka - - 1 2.726 1 2.72B -
holenderska 5 5.226 7 4.464 10 9.262 1 2r
honéuraska
is'Ian(_jzka- 1 1.181"° 1 308 — 1 1
ni mi7cka 6 2.533 2 1lioo 7  z.260 1
norweska 7+ 5897 19 19.529 28 31.546 2 Y V
panamska b 1 3.514 1 5514 —
radziecka. 1 4937 4 7.014 4 11.951 1
szwej carska W 1 2618 1 2618
tszwedika 47 19.551 53 35.935 55 45.735 13  6.71 :
u-rweka 1 1.955 B B.Gn\
Stanéw Zjecén. 4 15558 - 3 12522 1 2.%r..
wxosks hd ' 5 15.082 5 15.032
Razem- 11?7 105.875 178 174.595 240 240.524 36 26.P

W ponrz. mies. 92 110.473 138 |47.003 184 237.209 g7 4°.n: 0
¥ grudniu 47 r.,130 155.014 100 99.853 199.205.008 27 48. )74

Przsz Gdynio przeszto 571 statkéw o ojomn. 547.598 0oST, z
czego weszto 29$ j -dn. o pojemni, 230.471 15T, wyszto 276 stot-
ko' o pojomn. 255.927 IIHT. wykorzystanie tonazu na 'wejéciu tyl-
kOIV 37,7% przedstaWianO Si J-SZ7ZC2? gorz_-j niz ' poprzlniaSi’
ktomy Dz wykazywal niekorzystny stosunek (42,95» za>5drTnvCp
obgcr 312f Z Pp-~zi-rniku) ; Na wyjéciu natomiast ilo$é zatég--

/ch statkoo wzrasta ~ ostatnich trzech mirsi® c"ch i
w mies, spraw. 90,ifc poorz. mios.82,7#j.

Przez G dansk przeszly nsst.statki w grudniu 1248 r.

. Na i 3\ § ¢ | : i $ i
pa JiDIRA V.38 C 1 U - n-_ :xi$ ci
zsracoweno préozne zn10dOr-anc prézn~
- H0sC RRT ile C 7TRr_ . jlo$¢. NRT .ilo§¢ 2
onlgiklska : - . 6 8.169 6 8.168 -
polska 6 11.898 8 11.090 5 12591 y R
7 ' 5
d_u,nska 56 5-1368 48 43.469 '
finska S 3.001 30 26.512 35 27.418 2 O
francuska 2  3.03l 2 14,07z _
groaka 1 3.558 2 8.568 2 6 57('9 - -
hol ndersks 4 744 '
hondurask? - 1 4'330 I Z%ég : -
ni -mi ecka ' 8 2759 7 2.503 - m
nor sta 1 354 12 19.454 11 17.543 -
peger_ns i - - 1 3.437 1  3.457
radzi « ak - - 13 25.449 8 21.191
szwajcarska : - 1 2.639 1 2.639
s*r eiflzka 1 706 72 31.315 68 33.141 1 -
wtoska 2 7.015 Z 11.325 "
Rozen . '15 - T97527'*2?20 209751 205'2047776" 12~ "574 ~
7, poprz. ni-as 39 53.574 163 157735 200 185.437 19 29.-5
7 grudniu 47 r. 51 53.891 121 114J724 179 181.393 6 6/ "

W-T5Q71
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Przez Gdanhsk przeszty * mias« spraw. 452 statki o pojemn.439.420
NRT, r tym na wejsciu 225 statkébw o0 noj ran.229.278 het, na ryjs-
ciu 217 statkéw o pojemn. 210.147 H2T. Ua --pj-iciu stosunek z »> -
dodanago”~tonazu do préznego j"st znacznie gorszy niz - Gdyni i
wyraza sio w spadku tonazu wykorzystanego z 25»5% r poprzednim
miesigcu na 8,5%, na wyjsciu udziat zatadowanych statkéw osigg-
nat 97,%0 (wobec 86,1-;0 w poprz. mi-s.).

Huch”okretowy w zesoolo portowym Gdyaia/Gdansk u jy kwartat*-

- . . [ n *n . _ . . - - -
1948 r(S'I't» ciggu 1; krvvart'a’rﬁ orza sz\+o nrzez zespo6t portorv

Gdyni3/Gdansk 2.869 statkow o if.cznoj pojemnosci 2.884.916 NET,
r czym na wejsciu 1448 statkéw o pojamn. 1.427.250 UST, na ryj. -
eiu 142,; statkobw o pojemn. 1,438.500 NRT»

Przez Gdynie przeszio 1529 statkéw o pojemn. 1.599.511 UET
(55,4#), z czego weszio 762 statk6bw o pojemn. 798.901 URT, wyszia
767 statkéw o pojemn. 800.510 NET. Przez Gdansk przeszio 1340
statkbw o pojemn. 1.285.405 NET, na ~sjsciu 5?? statkbw o pojemn.
547.415 NET, n? wyjSciu 663 statkbw o nojom .637.$90 NRT.

W poréwnaniu z poprzednim kwartatem tego "samego roku nasta-
pit spadek ruchu okretomego o 11,8# - zwigzany z warunkami sezo-
nowymi. Spadek ten ws$kutek tagodnej zimy jast znaczni- mniejszy
niz r innych latach.

R u ch pasa zer s ki p zespole porto fym Ddad skicrdyniai w st o —

£ Z2 T 4y ®* X ® o 0
@

ﬂ

-
|

-

@
=
=

E
a
-

0

R a z c m s 4 8 2 .50 16 10 5 6 4 2 6

[

Obroty torarorG_z3Sgotu_portorego Gdnosk/Gdjmio r r.1948( i
taczne obroty £f£owero~o-za catly rok 1948 osiggnety 127730747277* t
cc- przedstawia * pordéwnaniu z rokiem ubiegtym (9.693.105,0 tj
m-zrost o 21,35». Na przywo6z przypada z tej sumy 2.524.442,1 t r
poréwnaniu z _2»797.564,2 t w po rz.roku, wiec ¢ 9,8# nmig, ry.
woz za3 ' sumie 10.206.030,6 t przrwyzsza sumo wywozu ub. roku
6.895.440,8 t. Przyw6z stonogi ni*snoitna 20% obrotow.

Obroty r.1948 ilustruje ponizsze zest?.wi~nir:

Gdynie Gdansk Razem
Przyw 02 1.214.157,3 1.310.274,8 2.524.442,1
Wyw Q2 4"845.612.,0 5-360.426*4 10.206.039.4
Razem ~6.0797780,3 "67670.701,2 12.730.481,5". “
B*k 1947 4.666.356,8 5.026.748,2 9.693.105,0

W-16071



A

de £ 10 *1 PN
5a,” ton«?*, Pngi"a« C @
Obroty to ™ e , zcsool» norto-ym Malisk'O-<ynl8 V r 10*8
*eerup to=sroryOh (» tonecB) 98
Gupa to' arowa Przyw oz Wywoz
. /yr~ory ros$linne
I \tw*ry zbierz. Zgg-;gg’g 142%.233,9
II\I/II Wytwory mineralne 591.575 S, 2613411
v, luszcze . 15,026.8 S 0a
: Przetwory spozywcze 32.849 2 .703,7
V1. Frzrtaory chemiczne 250.043 8 157.501,6
VIL. skery i futra 0.5g5 7 30.640,4
VIl esuro-es wt armiez' 135 6801 408,8
IX. Kauczuk i guma 8.298 & 12.904,1
X. Dr rno i wyroby 50-.557'6 107 160,2
X1. Papier i ry_roby 56-308.7 11.540,9
X1l. Wyroby kami~nna hgyc 13574 .430,9
X 111, iife.tale i ryro%y ' ’ 8.929,1
XIV. Mcszyny i sprzfiy ej, 32-2228-3 138.064,4
XV. Srodki transn, 18 * ' 7.085,6
XVI. Narzedzia ->rnc -*94.,9 2m337,7
XVII-XXII/Ré6zne" . 38?’3 191,6
) ' .276,0
Razem
W r.194-7 .524.442.1  10.206.039,4
- 797.664.2 6.805.440i8
Obroty W o p r zrsroi, portery« Oc¢nninsk 'Olyni-J
4y kierunkow tonach ) r.1948
Kra |j .
Przywoz yr"6z (bez r'ogla i
Anglio KRAIM  ROPOJSKIS
. 42.402,9
3 Igla_ 96.610.1 151.404,8
Butgaria 24.840,5
Cypr 9*684,6
Dania 15 283’8 666.5
Far-oer ' : 24.101.1
Finlandia 72.139,7 £4 Ség,f
Francja 903,1 63600
Oracja 4-993,4
Kiszpenia : ,
; 4.5
Il?oland_la 9.707.6
rlandio 39.914 .4
Islandia 7.153,6
Jugostawia 1.881,7 705.6
Malta 135.111,7 88,3
J7i amcy 8,1
Norwegia . 62*2 36.055,3
Portugalia 138*519*1 52.409.5
Rumunia 88,9 23,2
Snrdyhis 43.968,3
Szwalcaria 6.606.0
3z cja 27,3 0.3
Triest 1.405.177,1 125_219:2
Wiochy 2,4 756.2
Z.S.R. i. 126,7 3.38370
39.921,8 ’
Potowy wJasna ) '354;9 120.741,9
é
Razem 2.0117877,0* 663 12770

W16071
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Kraij Pr2yr<5z Wy~r6z ( kckr
E.BAJS PJ7:SiIftOFZI3KIE y
Afryka wsch. 15,7 -
Afryka Zach.m 515,6 1,2
Alger 372.894,3 90,0
Angola 1.016,0 -
Egipt £1.8973 5.754,6
Gambia - 26,9
llamarun - 3,8
Kanie - 570,2
Kongo balg. «* 9,7
Liberie 1.030,6 19,0
li/lorokko 84.314,3 952,3
Mozambik 2.759,9 169,2
Migoria - 488,8
Rodazja 52,5 -
Sierra L ane - 2,6
Somali franc. - 74,4
Sudan 556,5 2.036,0
Tanganika - 215,5
Tanger - 9,8
dnia Potub .Afr. 7.997,7 478,2
Zanzibar 0,2
Ztote Wybrzeze - 140,0
Arabia - 3,8
Surma - 8.611,0
Ceylon 90,2 0,1
Chiny - 129,0
Filiriny 27.947,8
Kong-Kong 5,7 581,1
Indie bryt. 8.515,8 5573
Indie holand. 3.093,0 14,5
Indi'5 portug. - 1,3
Iran - 23,7
Irak - 7.041,9
Karoliny 508,0 -
Malej: bryt. 8.259,8 6.853,2
Palestyna 1.738,7 7.678,2
P-rsja 116.163,8 -
Perska Zatoka - 117,2
Siam - 1.174,7
Syria 504,6 5.515,9
Tureja 166,3 5.405,0
Antyle Mata - 14,6
Argentyna 11.850,7 83.627,7
Boli"in 33
Brazylia 32.632,8 54.628,8
Chile 1.524.,6 25,8
Skiador 1.612,1 233
Guatemala & 0,6
Jamajko — 154,1
Kanada 23.106,9 6,7
Kolumbia 111,2
Kostarika 36,7 -
Meksyk 340,4 0,1
panama 119,0 20,0
Do przeniesienia 391.484,8 193.256,7

W-16071



Kraij Przywoz Wywoéz (bm

Z przeni sienie 391.484,3 193.256,4
paragyaj 34,1

Peru 201,3 -
Trinidod 5,4
Urugwaj 3.295,4 169,0
Wsnozusla - 51,6
Stane; Zjednocz. 103.866,8 9.360,3
Australie 11.523,0 2.221,9
Fidzi - 2,0
Nowa Zolendia. 2.139,7 -

R ozem 512.565,1 205.066,6
Ogdtem 2.524.442,1 363.193»6

Struktura przywozu r.1948 doznato zmian * pc
zarowno poi wzgledom kilko krotne go zwiekszenie sie ilosci kro-
i6% pochodz----ni« towaréw, przybywajgcych do zespotu portowego
Gdansk/OCynia, jak pod rzgipdem wzrostu udziatu drobnicy r -p
tadunkach obu portéow.
Przywéz pochodzit r" roku sern®“ozdojczym z 58 krdjor, 7 c
21 europejskiah i 37 pozaeuropejskich. Udziet kraj6" europ«:-js"
wysokos$ci 79,7fo w przywozie przewyzszat znacznie przywéz z W _
nysh krojéw. To znaczno réznico spowodowana jest transportami
rudy; Poza nimi tylko nieznaczna nadwyzka nrzyrozu morskiego
wysokosci 9,5% pochodzi z Europy.
roku sprnwozd. udziat to~ar6,~ masowych w przywozie *~yno-
sit 63,7%, wobec 69,0% r r.porrz. Sktada sio nr to ruda - ilo$-
i 1.450.197,9 t pochodz'nis gtowni szw.dzkiego i z mniejszych
ilosciach norweskiego i finskiego; Poza tym apatyty i fosfsty
157.179,0 t z Z.S.R.R., Algeru i Merokka. Na drugim miejscu st 1
w przywozie- zboze 91.452,6 t z Jugostawii i Kanady, kukurydza
42.127,5 t z Filipin, Cnytonu, Sudanu, Mozambiku. Nastawni- K:-
f,. pozycje stanowity tadunki baweitny 85.787,3 t pochodz- c- nr.. -
waznie z igirtu, Brazylii, Stano- 2jd-enoezonych i Z.S." , ..,
lolny 28,21u,5 i z Anglii, Australii, Argentyny, UoT*~ w-.-.i*ndil
Unii Potudn. Afryki,, Jrufynju. Z Finlandii i" cze$Sciowo z-
Szwecji przy-.ieziono 29.099,0 t dr-—a t-rtgo6 £ erri®*ré-ki, z
Z.S.R.a.JniatAndii, Szwa*ji i Wor—gii ok. 50.000 t celulozy,
23.483,7 t Sledzi z krajow poéitnocne-europejskich, 116.163,1 t
repy z Persji, Poza tyn z krajow p'tmen s Europy i kraje. poza-
europejskich szlechetna m-tale, skory i futro, z Anglii i Stan--
oaszyny, zarowki, ze Szwecji aparaty tale fonie za'
1 radio -a, samochody prz-'~agnie % Anglii itd.
m. " ?zia rowni-? spadt w r.1948 udziat toporow masowych
poréwnaniu®z r, 1947, z 92,8% no 91,4%, wiec " rani jsz j ni
f6 niz to®miato mi--jscc. ~ przy*-ozie. oy--0z drobnicy -~ roku s
tci.-ro« at S1Q r -F-nioz do kilk';krotnie ~ioksz”j ilosci krajow
v, fobnu yoprz, ¢ 74 krojébw wywozu morskiego przypada 22 n- kra
europ jskie i p2 na kierunki poze:uropejski-e, Udziat tych pi
szych”™ ynigst 76,4->, no krajo pozr urop:jskie przypadio 23,6%.
-pj"azniojszymi pozycjami wry-ozio toe”rw ri'-so-yoh sr.*
zboze nys.t.nn". w ilosci 36.510,1 t do Ni mi C. Norwegii, Sr*-cU
Cenii 1 Belgii; kukurydzo (j-d-lno) 14.695,4 t do ¢z- -eji, Fi'-
lancii, Palestyny; Ziemniaki 21.717,5 t do Anglii, Ni mi~c, F'-
1. styny, marokka; cebule 5.365,7 t do Anglii, 3rlgii. po An.elii
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gtodnie i czesciowo do innych kraj 6w potnoono-europ« '"ysitsno

Francji, Witoe’

Sody 15.987,1 t do
C*mantu 166.761,1 t do

29.866,7 t gtowni

5*25,6 t jBj, 14.946,9 t bkon'-~; nastepnie wyszto 154.600,2 t
¢ukru do*Z.0.R.R., Finlandii, Norwegii, 'Irlandii,
Grecji Burmy, Sudanu, Iraku it¢;
mSz”-cji, ilinl«ndii, Australii, Egiptu;
soli
o z eji I Jinlsn¢ii;

Ni'on4d79DQyi h™ In~li:L’ Fr3n«Ji > Nianio#/Srlgii,
\ * rP] O 207r turf P"Pl r

t do’Fm-ncii

9,470,4 t baweilny w rcekspor”®ia do .stor

Holandii; tk"ni-
«Fzrto 9.292,4

dn Foiin2?t * *ol:;,nflii» i ozo Euron Szk’ro 45,9 t
Sksndynn» 'ii, Z.S.R. R,, Egiptu, roi- odnrrniy
- .7 v-w uoi i
newskich, -Ig|| Francji, iur#ji,
Ny 'n? % > koksu i bunkru orz.*-z zespd6t portery

AGsnsk/Gdynio - r.1948 rg krej6~
( tonach )

f ®1 W -giel Koks
Argentyno 56.'09s]|o I
Buitgaria 330.734,7 -
Egjit ~.159.840,8 '194.165,4
21.681,5 1.500,0
1.086.377,3 63.299,6
O-r-oj a? 1.503.783,1 12.240,3
Ys{ndia R 7.054.6
ATi-mcv Z.507,2
Vor* ilB M.066,5 1.203,4
?wmf 512.290,8 49.549,9
Szwajcaria ~ ‘
Turejf 9.672.489,5 32SA92Z,*
StP.ny ;:j.9«noez, | '
ZApstrzm, 7151 197,00 1413,
nych statkéw ‘ -
Razem E TR TRPUPPPPTRPIIN -
1 r, 1947 8.330.610,1 567. 036 0
T 5*276,227,2 721.504,1

‘u©.czny wyrio?2

przsznrcz-nin

Bunkier

5.690,0
226,0

83.592 *5

78.307,0
7.140,4

o) *
112 2325
699,0

2450
8.960,8

loP .IU f
9*790,0

208.57498°
V1
Z"N"Ss ?27

440,199,7
407.019,4

towy &ynia/Gd8Hsk*w ?Vs *0*1™"S | « bunkrom przez zespot por-

"yr,02 9 4%$,e$. Eksnortrf««?* j7. . ,8
w tym do dwoéch pola Euror«l1”™ 1 k?ksU kioro’
Szwecja, drugie ni -i S i!

C-1S, Z.S.R.R., « £ £

eush-06r3t2

~2Szto 2.986 i -i*olA-, 8252 S L |
wyszito

Ra2em

W r, 1947 66, 7'7XO*inN-' 0

W-16071" oA n.814*3-05 3.738

4,136.072 8711

przewstzyI zesztoroczny
si? <0 15 kraj 'u
pierwszym mlejscu utrzymata eie

LI (N L S L R

i 81'1
[losd HBT

.238 11201 11.631 S%A'

8.95G$Sy



W poréwnaniu z rt
to~y Gdansk/Gdynia r r.

BANDERA

polsko
angielska

argentyns.

belgijsko
butgarska
dunska
finska
francuska
grecka
holender.

honduraska

islandzka
jugostow.
kanadyj.
niemiecka
norweska

pnnamska
radziecka

szwajcarska

szwedzka
turecka

Stanow Zj.

wioska

Razem

pierwszym miejscu stata
lecz udziat

dunska,

1947 tonné, ktory przestat przez zespot r
1948 wzrost o 29,7%.
Ruch_.statkbw w zespole eootowym”~Gdnnak/Gdynls*"w/r NS
~wg bander”
_ e j Seli e Wy 1S o0i o
GC3nia GUBNn sk Gdy nic Gdansk
ilos¢ NRT ilos¢ NRT ilos§¢ NRT ilos¢ NRT
428 475.297 185 345.791 414 473.119 183 340.90*
97 143.513 32 42.612 92 136.429 31 41.31N
1 1.995 1 2.377 1 1.995 1 2,37
- — 1 4.064 - 1 4.0%4
2 3.675 - - 2 3.675 - -
412 485.272 756 662.181 40? A~77.862 747 651.1'-
309 321.934 371 342.958 310 322.948 367 337?*86r
27 43.105 13 24.457 27 43.105 13 24 .4-r
9 22,533 24 76.715- 9 22.533 24 23
69 41*494 30 33.350 « 67 41,336 30 33.3.50
g — 2 8.760 - 2 8.760
3 2,726 rh , - 2 1.918 - -
4 13.319 3 9.541 4 13.319 3 9.541
6 25.915 2 8.619 6 25.915 2 8.615
14 5-878 10 3.345 14 5.878 9 3.089
254 261.250 160 179.890 260 267.591 162 183-151
24 70.471 18 50,493 24 71.597 17 48.626
118 182.711 155 275.235 117 179.616 153 267*869
2 5.257 3 7.917 2 5.257 3 7.916
1122 681.995 840 510.705 1128 700.241 839 510.967
3 6.214 - 3 6.214 —
58  257.042 5 22.034 -58 261.610 6  26.
24 87.106 20 74.021 24 88.643 20 72» iy
2986 3,138.702 2631 2685.065 2971 3150.801 2613 2697-173
M r.194-8 byto reprezentowanych 23 bander wobec 21 wr.ub,; -
tym byto 17bander europejskich i 6 pozaeuropejskich (6). Na
jak i w poprz. latach bandera szwedzka,
jej z przeszio 25% Spadt na 20,5%; na drugim miejscu
na trzecim polska z udziatem 14-,1%.
Urzgdzenia przetadunkowe w zespole portowym Gdansk/Gdynia
(BIM). w grudniu 5yto~czynnycK O00 fiot; dn”igls?#

w grudniu 1948 r.

w czym na Gdynie przypada 53 (55) sztuk,
czynnych dzwigow Gdyni

drobnicy,
tadunkach

roznych,
towano 12 (12) dzwigow dla drobnicy,
3 (4)™dla przetadunkow

réznych

26 (27)

1 elewator

dla

ptywajacy.

na Gdansk 42 (43).
pracowato 34 (34) dzwigbw w przetadunku

19 (20) w przetadunku dla towaréw masowych, 4 (4) w prze-
oraz 1 bunkrowiec pilywajgcy;

w Gdansku zostaty w ogéle wycofane z pracy przetadunkowej

niesione do warsztatow portowych.
29 w Gdansku.

66 dpwigow, 37 w Gdyni i

W-16071

W grudniu 1947 r.

Ws$rod

w Gdansku eksploa-
towar6w masowym,
Dwa

d-"-i.-i
prze-

czynnych byto
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6m«al» 19 «'r (BIM)

rykozujg v pordé-nrniu z nore

-dniV-i sifT€ n = Swinouj$ciem
1%, n-tokast V'6z byf-ylszy” "1l atPn’ prT °zi' O
- ?2r2y'dre2 . ~rf£z_(j-_tonoch}_ Rozo'm
57.697,2 283.752,8 " 341.450,0 ~
listoyg'Sohd g a ®88 2 OK g8 K 1 Zn‘mﬂlejszy’r sio - stosunku do
*'Cl" 1 wynosit w grudniu r,1948
oseb ___Przyjechato” _Wyj._ch?to_
291 ‘ 316
Obroty to-~rotre portu szczecihski po rrup to*ro-ych
T grudniu r,1948 ( ton-ch) y°h’
Grup? tornaro™?' .
Przywdz Wywoz
:I Gyt-ory roslinne 22 281 5
s MYON ineraine 5-259.5 1
IV.  Tiuszcz- ol, 24.639,4 249.080,9
V. Przot''ory spoéyvczo 253,1
VI.  przeti-ory chemiczne & 430 1 1-795,7
VI surorce ->'k. i wyr< 456 6 626,0
X, Drzono i wyroby ’ 130,5
XI. pppier i uyroby 6 652 0 827,0
X1 i . ’
hyroby kam. i e?r. 14 4
X1 X"to 1e i wyroby 1429 %2?3’8
XIV. :6-szyny i aparaty* 588 9 : :
XVIlI-XX. Roézne : 104,8
24,3 7.7
Rozem
36.203,5 80.921,4
n-ift7"-n?n724ni zX X Inl ” Przyozlr byty; rufl- s-inznn . TEr
Slrizir ; i, if - 5.?245}7, imkulnturn - 1695,0 Ir5 "'
14.324,5, koks - 1t | I ,? IbSVPXXirV -2P-S41,?2,bu,kl'r
kérz ni' «ylcorii - .315,3, eyréby sm -n’ f f X * 1°755>7=
oraz z;lazo len- - .665*9 7 1 D°rcolanoan - 2.J';
______ 1940 K Kr'J e« Przrznec'z-nio - grudniu
Kraj - - -gp
Sz-eo«je
Dania 144.213,0
More agio 23.237.5
Vinl'-ncUa 43.890.0
3rlgin 241,6
Holandia 2.899,8
Praneja 319603%%
2 N . ’
Stref” ok.,an [ Iekg 19 549 1
ZBop.statkow polski 1.228 5
Kszem 280,921,4

w-15071



- 17

Przy t 62z przez Szcz-cin ng krej'- pocho¢z~oni*

r.1948

Kraj ton

Ma _ «wt bl

Szzrcja 24628,1

fonia 25,0

nor"-'gin 5:0,0

.yinlondio 3.831,3

'‘Bolria 452.,3

Rumuni? . 3.724,3

Holandia 4.814,8

Hiasno polony mi>rsk. 232,7

Ruch st"tk ;X « Szczecinie r grudniu r. 1$48
0) Ogdétem:

NnJ'ZiSciu_ _ 'ey~aclu
llos¢ 37RT ilosé NRT
386 182.750 577 174,785
b) Pg b an ¢ r na rojsciu
Bon3ern _ilosC_ NRT
szwedzka . 2D9 92.979
iranska 7? 21,576
norwesko 35 26.505
finsko 21 12.809
holenderska 9 2822
alj onekn 14 4284
grofkp - 1 .
polsko 20 15.748
Ra z em 386 182.730

Obroly_lo*nrot:c= * ~-tych Portoch_(BIST). Obro*ty to”oro'"* *
trzech Marych PoHSaohR tf.cznro””grudniu r.1940 wynosity: -

Tlat" Porty _Ustke® _ j5nrioro_ _ _Kotobrzeg_
\3.040,5 22*148,5 8.460,0 12.432,0
Tpzarcm przelndory®--cnym r 21itych Portach byt -ngi-ol i fcunki.-:
v oksportéo < Szkocji, Danii 1 rinl*ndii.
Kr ai _ _ ton ™ _
Szwecjo 35.408,5
Danio 7.297,0
Finlandie 355,0
R” 2z om 43.040,5
Ruch statkéw w Matych Portach - grudniu r.1?48 ino jSeiu’
h'yszez-/?¢lnieni® O«oto® Ustk” Trrto-o _:cotobrz_r_
.0 13 55 3? »5
tono* v wrt 79*588 10.474 3.625 5.489

in* wyjsSciu)
[los¢é¢ statkow 54

0, 37
tonaz r NRmp 20,306 10,853 ' 3.625 5.8

28
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Swiatowo flota tnnkowci{5? je *.~2~ £3IM)+4The 3hipping World"
(24717.19481 poaolde**z“sE£nwidbnie~ton?60 tankowego w posiadaniu
réznych bander ne 1iVv1948 i no 1.X1.1943:

e 17v 71943 1 1.X171948

itiviyiirtH rjiryfi IXM «

Stanow ijtdn. 9.627.969 8.623.629

aoppelska 5.437.529 ' 5.755.317

noro'oska 2.369.649 2.724.995

prnaciska 1.531*924 2.244.061

francusko 656.958 762.008

sz" aczka 520.317 533.397

radziecko 149.271 167.611

Inno 1.796.290Q 1*622.961

R oz ra 23.352.222 23.682.526
Zmniejszenie siq tonazu tanko*co6r amerykanskich o ok.1 mil. Tl

ttumaczy sin przekazaniem tej ilosci tonazu innym banderom,

0k.700.000 TDW bander mn*mskiej. Zmniejszenie sin pozycji br

der Snny»h; ttlumaczy sip korekturg oprowadzong nr podstawi:

tadniejszych informacji o stratach wojennych Japonii ~ zakre$l-

tonazu tankowego, ktéry oblicza sie nr ok. 400.000 TD#, Rdé"fiec

ni" jednok przekazanie pernoj ilosci tonazu omaryk®nskiago do

zycji rinnych” réwnowezy “ycliminoranic uwzglednionego poprze*
tonazu japonskiego.

Ko"'- tendencjo r' budownictwie tonalu_tanko'_egot{Bili) Jrdnyc
z nr,j6n?nx$Jszych~czynnikow~d"cycuj cy-«<h S wertosei tanko'-cw |
jego sprawonosc w zakrosio przetadunku ropy w porcie," r.rytrriiu.
to 'polega no stosunku ilosci nrzwozonego tadunku ptynnego do
zdolnosti przetwdo’:*zej pomp. Liczby to pozwalajg obliczy¢ dtu-
gos¢ czasu potrz-bnego na zatadowaniu lub --ytadormic dhAnogo t'
korce. | tak np, dla jednostki 13.00,) TLe stosunek ton wyraza
liczbg 12 godzin, dla jednostki 15 - 18 tys.TTW przecietnie 15
16 godzin, a dla budowanych obecnie jednostek 26 - 28 tys.TDW rw
dukamno jest do ponizej 12 godzin.

ponizsze tabele wykazujg zalezno$¢ kosztow inwestycji oraz m
plortecji tonazu od jogo nos$nos$ci i szybkosci. Kryterium tabeli
jest nosnos$é¢ - tabeli Il - szybkos¢ tankowcow.

przecietna nosnos¢ tankowca

/tonaz,'TL.'/ 13.400 17.500 22.500 28.200 34.5
szybkosc handlowa W eztach 13,75 14,5 15,25 16,0 1v
liczebnos¢ floty lli (jkdn.) 140 175 129 96 78
koszt zainwestowani? ( mil1.0) 875 755 675 620 593
roczny koszt oksploet.{” m) 212 102 151 144 136
koszt -lIcspl. {w doi. per tys.tp) 1,29 1,10 0,98 0,83i 0,?
- i si ei aj ‘i _
szybkos¢ (hrndl.) 'r weztach
(przee.nos$nos¢ 28.000 TDL) 14 75 16,0 17,25 13,5
liczebnos$é flotylli (jedn.) 103 98 95 96
koszt zainwest,( w mil.doi,) 607 672 30>
roczny koszt ekspl, s ¢} 137 144 161 204
koszt ksploateeji (w doi, po,
1.000 ton /miil/) 0,83 0,88 0,96 1,1
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IICHSZC z tych zestawiorf nozrol* stwierdzi¢, z' obs r >»e=

M °°ti? iriGnd£l10i! bu?OPy duzych tonkowcow usprari-dli-ionn jest

ii-1 X unktu Ozonie obnizanio kosztow oksnlontoth

t"kgo zmniejszenin koszta inwestycji.
_Analize druga potwierdza ogoélnie, przylIntv fakt ze z- z-i-kc-

S b*r°7rci k987?ty » 2 dalszym- zagtrzezoniom, ze "
ro zTlrlillt, ™f>kQ9*i«eh *e-lacja te zarykuje sin mAiej r -*
tviirn% y i SC 052 ym?In” przyjmuj." sin, nr nodsta-io roz”*ze/
oIII bSdSir %i*at® n|~7thkos ponizy ~,75 ”“czicy. Fekt, ze na

t|- ,Cl? " ﬁ v Sz ttéosm powyzej lego teoretycznego
J&to\j C h Sui:a.czy bynajmniej o btodnose
t||< -czno”ci jQbe>j s* to bowiem jedynie konsekmn®©jer ko
eLplon~cy~ry~rte";y"rmiP S |- -rm7,tor<bw ~ «zczogcélnych wy~gn*
ne§l" i“iii| M2 i°.S?S”otoror-:go_.-'_r 1S48 -1° -(BIM) W- st-nu
9 A ‘n - A -

ni-ch ’a g 220||0ta ﬁfflrgzofa +nso|OnD|p(‘:I§ am% f mqtoro,y ‘]Sto?vzv
krocza 1a Ngziola r oyl i'm c™jll jTI’d

dla okresu r7o0"?0j“L g o, P°r®°2n° n|u z * O0O. rekord
P J g ZFOS eszto dwukrotnkle

zti*iUnyStlenrnn 2.550.000 BTW

- “ -?yiy Sls m.PP®" ** 0 y.19W o0 30»; Z »BdélInrfliozhy
AJai A | 94GIB241 1) CO, na ,sfoczaio brytyjskie przypadatanku

il.BOT ( z tefoh 1s?' WiSy* "% wroTee «'<>™nc « In OKk,;,-

Jrpi:zna liczba tonazu "I- n' Ofcocznincti angielskich), czyli

a GIPbMn- *w S U z:PL1 lon wynosi 8,9 mil * -BRT.

nioch c”ogo L122«00 0"'"S?»"7 f OCukOT : n" n" stocz—

0k.950.000" BRT) ¢ 8 mynosi 1. 324 000 BRT (tonaz paro -
Tanko one-fc motoro rost 10/ 7C . , ,

nym tor_w_a\évl}/ %A{]Se nno -4{ wy "z 7) iy rl" 2 “o” ] cnostok o lae-

cLm | nw U, r o n’rg tonaz tank % czni' z nrrov-
1’ ° 5050 jednostek i Ok. 500.000 BRT (7 00 0 TDW

S.g»ak " .» 2r Sz-
Or oj-Iny komitet Kongresu »m-rvV/Aocsv-i

/\IuVSa/\/\L/\S/\ 7I£l/‘v!>lttlr tadunko" mar_szaflnoowg:

Najpokazniejszym zarzutom Jogi fg4V op62niani- transr-oy.

dl- t-dunkvam-«ddpOKii"dniGi!?0 ton~zu omarykanski , szczogcClrj
roi KSiSa'Uis?vOlskaO(ol “ ?czntl0 Tr*«*» aoSr.ty trraogrtl

oaropoJskiSh o0s?o0z5d”* iTT /T 1 "9«k a” st"twWw
'OZOWO Statkow

g & 53*2ri

A.xity 1iity ni>. bodzie n¥dal ¥t§Hdokko
-n% tym bard ¥

ze. instru* K . . |
dynic w p,hCl§, Kongresu prz:#idydr  Stosowanie t > klauzuli 1>-

Ciwi.- konkurowo-é”z bnnd~ram* 3t# "noczonych bedzie mégt ucz-
oraz j-kosci i dyspozy”ji '~ riry Op"Jakini do k°sztév przr-nr-

(31Mj Komisja Morsl?"¢C?n ° -?2ia*"8"1.M2r Skioj St.Zjodnoezon
Staricioli przemystu go, r. zjednoczonych przy -spdétudziald O-'
wy zoglugowB[Z‘%imfyS’fU cglugo-ogo przygotowuj0 projekt no-cj m’
nowego Kongresu. W nn pierwszej styczniowej sosll
projektu jrst'npcr'o NL g S 5 zorskioj zasadniczym punit

terminu .eksploatacji i cba”t ,n rygT_ J?2°Sf° " lu”~ym 1"49 r*
r. 1948 przesunieto juz o ok n n"ei ~-dO0-0go. (Termin t
zeglugowcy amoryEnpscv N *"  niosok.prez.Trum-nn).Nztoni

weneyjnogo (subsydia budo-1 ?*UJ" z.é-g?nni ® rewizji systemu su'
opracowac¢ program Illoi? 0 1 eno“,'yr'~ narcze).Konrr-s ma réwniez
system optat k-natunJ eir dysVrymin5cj° m be~rdery amer, -
przewozy handlowe i ruch wojskowytnk by u,’zSIgdni-t{ on odrobn

W-16071
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Subrenojong”nie_z'3glugi_tr*mpo”oj_w_St._Zjednoczr>nyehi -_i (BIM),

Komisja Morsko St, Zjodnoo.zon.ych przyznato wyi-ownanio subwencji
aksploatacyjnyoh armatorom zeglugi trampowej oraz obiec*tn dalsza,
pomoc r- formie wyrownawczych subwoncyj budowlanych dI* stoczni,

dI* przeprowadzenia planowej modernizacji amerykanskiego tonazu
trampowego. "Ceng" za te pomoc ma by¢é zgoda armatoréow trampingu ra
kontrole rzgadu, ktdéra' ma zapobiega¢ wkraczaniu trampingu v zakres
pracy amerykanskiej Zeglugi liniowoj, Zastrzezenie to wywota zapcw-
ne negatywna”reakcje ze strony trampingu, gdyz kontrola ta jost
uwazana za rownoznaczng z usunieciem trampdédw z paru najbardziej
rentownych rynkéw. Armatorzy zeglugi liniowej wystepujag réwniez z
ostrym”sprzeciwem co do subwencjonowania trampingu i sktonni sg
poprze¢ plan ton tylko o tyle, o ile teren ich dziatalno$ci bedzie
Scisle zabezpieczony. Ta decyzja Komisji Morskiej jest uwazana za
wyraz zwrotu polityki zeglugowej.St,Zjednoczonych ku trampingowi,
ktéry dotychczas nio byt uznawany za istotng cze$¢ zeglugi amury! -
kanskiej, Obecnie tramping podniesiony zostat do roli czynnika
wzmacniajaoego podstawy ekspansji zeglugowej St.Zjodnoozonych i z
uwagi no te nowa pozycje przyznano mu prawo do pomocy rzagdu,

Nowy_protesty zeglugi _araorykansklej przeciw_aktywizac¢i bandazy
joronskiejr -(BIS) Narodowa federacja Feglugi Amerykanskiej'zaata-
kowata ostro projekt Kongresu ozywienia handlu japohskiego przez
zaczarterowanie armatorom japonskim 120 statkéw "Liberty” na 'spec-
jalnie dogodnych warunkach, "T roku zesztym” - powiedziat przewod-
niczacy N.F.A.S.- Kongres- odrzucit propozycje sprzedania ew.cznr-

ftatkow "Liberty” krajom marszalowskim; obecnie sp>-
azier.alismy sie takze innej postawy Kongresu w stosunku .do tak po-
hopne”o wyzbyrahia sie jednego z elementow bezpieczenstwa narodo-
wego, jakim jest flota handlowa. ROwniez widoczne dagzenia amery-
kanskich wtadz okupacyjnych do rozbudowy tonazu handlowego Japonii
do poziomu 4 mil.ton nie tylko przekracza potrzeby przewozowe* baj.;:’ -
lu japonskiego, lecz zagraza nowa inwazja tego kraju na rynkach
Swiatowych, S

Anglia_wobec_am erykansklch propozyCJl uruchomlenla nlemleckle-
go przemystu sto nlowe 0~(SIM5

, ~ ~ =~ " e 7 * - ; Wtygodnlku "The Shlpplng World”
(24.X1.1948) znajdujemy niezmiernie charakterystyczng wypcwiad* ~
obronie interes6w angielskich két stoczniowych.* Jest to komentarz
do propozycji amerykanskich -itndz okupacyjnych-w Niemczech urucho-
mienia produkcji stoczni niemieckich w zakresie budowy tonazu hand-
lowego. Tygodnik angielski ostrzega, ze przy reaktywowaniu ktérego-
kolwiek z przemystow niemieckich nalezy braé¢ pod uwage mozliwos$é
owont. wykorzystania go dla celow przysztej -agresji. Zdaniem Ang-
likbw, nie ulega watpliwos$ci, te rrzemyst budownictwa okretowego'
jestjednym z zasadniczych elementow machiny wojennej" i “dlat-vo
przyjecie propozycji amerykanskiej wydaje sie bardzo niewskazane *
Amerykanie, dla ktorych ten wzglad powinien by¢ szczegOlnie prrw
konujacy w odniesieniu do Japonii, stosujg tam Jednak te sama p-
ity k= " Th shipping World" twierdzi, ze najlepsza obrona wobec
mozliwoéci przyszte] wojny jest catkowita odbudowe gospodarcza
Europy (czytaj; zachodniej), Tymczasem reaktywowanie przemystow

stoczniowych Niemiec i Japonii miato by ujemny wptyw n* gospodarko
krajow takich, jak 9.Brytania, Norwegia, Szwecja, Dania, Rolandi* *
i Francja, w ktérych po Tojnie zegluga i budownictwo okretowe maje

powazniejsze znaczenie gospodarcze niz poprzednio.
Caty~ten komentarz brzmiatby zupeinie przekonywujgco, gdyby
przejawiajgce sie w nim stanowisko znajdowato wyraz réwniez e sto-

sunku do innych poczynan roaktywizacyjnych w gospodarstwie niemiec-
kim. Tak jednak nie jest, ‘

W-160 71
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Koszt eksploatacf£i*tonnzu,-(BIM) Angielskie towarzystwo zeg-
tlugowe """Alfred”Holii and 50" (liverpool) opublikowato sprawozdanie
(przeznaczone gtownie dla angielskich eksporterow), omawiajgce o**
g6lna sytuacje w zegludze. Stwierdza ono m.in., ze zarysowuje sie
korzystna tendencja znizki frachtow, mimo ciggle bardzo jeszcze
wysokich kosztéw posrednio wptywajgcych na. stawki frachtowe. Spra-
wozdanie podaje m.in. zestawienie procentowego ( w stosunku do r.

1938) wzrostu kosztow eksploatacji tonazu, zaznaczajac, ze wyka-
zujg one znizke w stosunku do r.ub.:
remonty i konserwacja 270

ptace zatogi (tacznie z nndgodz.)259
ceny bunkru:ropa do Die§of SW 276

ropa zwykta 295
wegiel 4-78
koszt zatadunku w A nglii 250

wytadunku na DalekimWsch; 233

Koszt budowy statku zamdwionego w r.1948 z terminem wy-
konczenia w r. 194-9 - 1950 wynosi ok. 260% w stosunku do kosztu
wr. 1938. Holt podkresla znaczng poprawe r stosunku do r*1947
na odcinku usprawnienia obstugi tonazu w portach; przecietnie jed-
nak rejs statku trwa jeszcze o 20$% dtuzej niz przed wojng.

Zmiany £ kierunkach_brytyjskiego importu drewna (BIM) .-
Jak podaje "Fairploy" (23.X11.1948), przedstawiciel f."Brytanii
oSwiadczyt niedawno w Ottawie,” ze Anglia zamierza powrdéci¢ do
przedwojennego uktadu kierunkéw swego importu drewna, tzn. rozbu-

dowa¢ w tym zakresie handel z Z.S.R.R, i innymi krajami battyckimi.
Po ostatniej wojnie dostawca W ,Brytanii w zakresie drew-
na stata sie znacznej mierze Ameryka Pin., w szczegdélnosci Ka~

nrdga jak os$wiadczyt rzeczoznawca do spraw drzewnych przy rzadzie
kanadyjskim, w r,1938 Europa pokrywata w 60%$ zapotrzebowanie A nglii
n3 podktady kolejowe, zas 4-0% pochodzito z Kanady. Natomiast w r.
N"947 kontynent europejski nie dostarczat Anglii wtasciwie nio w
tym zakresie, a olbrzymia wiekszo$¢ dostaw pochodzita z AmeryKi
Bin., tym 60$%$ z Kanady. Przed wojng zapotrzebowanie Anglii”no
podkiady kolejowe wynosito ok. 4 j2 mil. sztuk rocznie, obecnie
¢0 ono by¢ znacznie wieksze, przy czym jednak Anglicy liczag sie
z tym, ze bedzie ono pokrywane jeszcze w znacznym stopniu przez
Kanade; r tym samym istniat by » dalszym ciggu trudny problem
transportu morskiego tych tadunkéw na znacznych odlegtosciach.

Obecnie Anglia prowadzi pertraktacje w sprawie dostaw
drzewa z piecioma panstwami $Srodkowo- i wschodnio-europejskimi
na ogolng wartos¢ 82 mil. funtéw szterl. Wprawdzie umowa handlo-
wa angieisko-radziecka z r.1977 nie wspomina 0 dostawach drzewa,
jednak w ciggu r. 1943 zawarto umowy szczegOtowe na dostawe przez
ZSRR 27.000 standartéw drzewa iglastego oraz 9.000 sazni kopalnia-
kow. Do konca r. 194-8 dostarczono wszystkie kopalniaki oraz ok,
15.000 standartow drzewa iglastego.

Zagadnienie odpowiedniego tonazu dla obstugi brytyjskie -
go importu drzewa jest po wojnie szozogO6lnie trudno, zaréwno na
skutek zmniejszenia sie odnosnego tonazu v cyniku wojny oraz
zwiekszenia sie odlegtosci przewozowych. Przedstawiciele zainte-
resowanych brytyjskich ko6t zeglugowych sugerujag zapoczagtkowanie
przez brytyjski handel drzewny akcji majacej na celu zachecenie
armatorow do budowania nowego tonazu dla-, przewozéw drzewa. Akcja
ta , podobnie jak w wypadku tankowodéw, polegataby na wprowadzeniu
dtugoterminowych time-charter 6w (5-letnich) na zasadzie korzyst-
niejszych niz dotychczasowe stawek frachtowych. Czartery te doty-
czytyby tylko sezonow drzewnych.
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Obroty gtownrowe portovy_francuskioh, (BIM) W wydawnictwie "Bulle-
tin de-lé "Statistigue Generale”" (listopad 1948 r.) znajdujemy nas-
tepujag? zestawienie obrotow towarowych portéw francuskich w r&
1?38 i 1948 ( w tys, ton)5

p ort 1933 1948 1938 1948
jprzec"mies ,_Lipiec Sierp. _przegarnies.Lipiec. Sisr
Ogotem 2.989?4 3,155,2 2.945,7 1.050,1 799,2 754 1
Dunkierka 235,4 184,1 142,9 117,3 68,2 76.
Calais. 49,1 64,5 45,2 14:4 3,9 8-7
Boulogne 43,4 34,7 36,8 39,8 12,0 11,2
Dieppe 33: 4 50 .0 37,0 10,6 2,0 T
Le Havre 428,1 588,7 612,4 127,5 175,0 141 N
Rouen 543,9 603,2 503,0 97,9 153,3 175; 1
Caen 85,7 24,8 24,7 58,3 26,1  7p>
Cherbourg 18,1 163,9 147,3 2,1 0,7 1.A
Brest 61,5 53,6 47,4 14,1 2,2 4 0
Lorient 21 .6 7.7 32,6 4.0 1,5 i
Nantes i St.Naz* 187,9 2428 279,2 57,6 23,7 1- >
La Rochelle 68,7 110,4 121,8 6,7 11,1 12 .1
Bordeaux 247,3 169,9 184,6 95,6 28,7 54.2
Sete 104,2 94,7 99,1 33,2 15.3 17-6
St,-Louis du Rh9 34,2 3% 2 21,1 12,8 22,2 12,8
Marsylia 559,3 588,0 514,3 270.2 207,7 150.5

Z powyzszych cyfr wynika, ze przetadunki w portach francuskich
na ogot osiagnety lub nawet przekroczyty przecietny poziom z rcl93'
w przywozie, natomiast w wywozie wcigz jeszcze wykazujg znacznie
nizsze oyfry#

Obroty towarowe Hamburga_w_r"1948 (BIM) Wg "Fairplay” (23,X110
i 943J, ~w~oi*ggu"pxerwszyoh trzech kwartatow r»1948 przez port ham-
burski eksportowano ogo6tem 1,8 mil.t, czyli o 40,3> wiecej niz w
odpowiednim okresie r;1947. Na eksport ten skitadato sie 1,1 mil.t
surowcéw takich, jak drzewo, ztom, nawozy i cement, oraz 178,000 t
fabrykatow niemieckich i czechostowackich. Wartos§¢ niemieckiego
wywozu fabrykatéw w tym okresie wynosita 40,8 mil*doioo ozna-
cza, ze Yir ogo6lnego eksportu fabrykatow z Bizonii przeszta przez
Hamburg; odpowiada to przedwojennemu udziatowi Hamburga w wywozie
niemieckioh fabrykatow,

Reisy w batasoi6_do lub z portéw_niemieokicht(BIM) Szwajcarski

"Tran3poVfc” _(I0~xil71948) donosi, "ze statki~niemieckie niejedno-
krotnie odbywajg podréze w balascie do Szwecji, aby tam zatadowac
drzewo, podczas gdy z drugiej strony statki szwedzkie jadg row-

niez w balascie do portow niemieckich po so6l. Przewéz obu tych ta-
dunkéw jednym statkiem nie jest, jak sie okazuje, mozliwy, mim
ze datoby to znaczng oszczednos$s¢ paliwa; Niemcy muszg sprzedawac
Szwecji na zasadzie fob, Szwecja za$ dgzy do przewozenia importo-
wanej soli witasnym tonazem, aby unikngaé ptacenia frachtéw dolaro-
wych, zgodnie z klauzulg dolarowg JEIA, Podobnie Niemcy nie moga
pozwoli¢ sobie na optacenie frachtu drzewnego statku szwedzkiego ,
zawijajgcego do Lubeki, W wymianie towarowej droga morskg miedzy
Niemcami i innymi krajami panujg jakoby podobne stosunki.,

-Zatrudnienie w szwedzkim transporcie nprskim. (BIM) Wg sta-
tystyk- szwectzkictag ‘transport 3 komunikacja zatrudniaty w Szwecji
w r,l948 ogotem 220,000 ludzi, z czego na transport morski przy-
padato ogd6tem k. 54.000, mianowicie 35*000 os6b 'na zatogi stat-
kébw i personel Dbiurowy zeglugi szwedzkiej, 12,000 na pilotaz,ob-
stuge latarni morskich oraz personel administracji portow oraz
7,000 na robotnikéw zatrudnionych przy przetadunku towaréw w por*/
tacho
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«*" (BIM) Tonaz bandery dunskiej

4 "iJ8011*? 050 BRT czyli tytka o 50.000 BRT mniej niz przel
- Ji*A  wzrosta natomiast znacznie granica nwieltUH tonazu'dunskiego.
. Uoi ponad 25 lat stanowity 12% catego tonazu
oome odsetek ten wzrosi do 25$. : 5

rming Gizltle” *$rf] Wg "Th* 3oendinavian Sfci-
lie? wynositv «?V 95®7, Wr* 419*7 za™hki netto zeglugi duns~

ng zeglugg m i“"z£ poriaSi'Bb S iry” S°*70< 2 t6)] SUmy

(27.X1 ?9lir-BatffaikaS~"IC* -d2 5anii.z(BIM) Tak donosi tyg.-Hansa”
okdlniku rwi-rafa nL» * «*mS”"zynar* Konferencja Morska w specjalnym

doweébw wegla, zmierzataca”« _c?tlonkaw na Praktyki dunskich zala-

na ioh korzys¢é. Korfan”n*-iZlrlQny dotychczasowych warunkéw czarteru

nowych warunkéw, ktére Soileni”rzega ,h 8rmatol>{5w przed akceptowaniem
przede wsz stklm na wtaczaniu klau-

TORBUSK L A 3sisSiS 110 ng blrai

r:3rtoKkanyohdao°Daniil2am fAfl? 20tyCzZ?°f wegla i koksu im-
statki uajezos$olefw pro™o A A

rzadkich wypadkach koni eo7nn<5*i u ~adun®k " Jednym miejscu, za$
-.lejsos *ytaao»anla [°loEa«ia “»tku flo flruglego
nami nadliczbowymi oficerowi mf™ Ik°WB kO!z!ly: Iri"zr-le  godzi-
la i strata czasu no Wi marynarzy, z dodatkowym zuzyciem weg-
rowniez importerem?8 hO0Il°15}ariie» Po”"0sit zatadowca, ktéry "czesto lyt
zowanv \S w v 8it«r™gl?y dujlski Przyw¢z wegla i koksu zostat soentrali-
talenie jednolitej II1~ Z°n° fAndus? wyrownawczy, umozliwiajgcy lis-

towania oraz wyréwnania zostat?”~6”*W ca*ym kraJU. Transakcje fraoh-
na skutek czego m.intadn&£ «nii P°wlerzone instytucjom oficjalnym,

su przeznaczonych dla ré¢*™ «?1 *£? Je?en statek PartyJ wegla i kok-
ladunku w paru miejscach odbiorcéw, a zatem i konieozno$d wy-

zjawiskiem. Odnos$neiSStytS2?fna?Zeni ai Staty siS wl$® c2Sstym
.zasady o ponoszeniu dSdatkowich”"6 °Miaty jednek honorowac¢ dawnej
znajduje ona uzasadnienie® auf k?sztow Przez zatadowce, mimo ze

stato szereg spraw spornych d kim prawie morskim i wobec tego pow

‘ransakojaoIdgotocoiS/«aSypadtaO«i’?i’?y ?ulisoy okazujq, przy nowych

(Przezn enia, pta enla“ 15~Srd og 2 ~ 1?7 Je'J? é/ 1mIeW '
atorom obstawanie "«ep r.amiz» rowJ tony KonferenCJa zaleca
ozarterpartll P y - mieszozaniu odpowiedniej klauzuli w

(BIM) Wg stltysI5kenSienalS8v?S*i-"~-i'-b-:Pi‘iski2‘i-w-.Por*a2h-Beneltix u
tnig”, udziat bandery hntiS 166?-dzifnnika "Eoonomisohe Toorlich-
zowych portobw Benelux u erJderskiej * belgijskiej w obrotach tona-
poziom przedwojenny Dl4v ™ Rotterfamu i Antwerpii, wzrést ponad
jest znacznie wiekszyP " zyra Wzrosl3 udziatu bandery holenderskiej

banderg belg i(w3$3) bandera holend, [wyoyo,

1935 An£w4erp|a Rotterdam aAntwerpia® Rotterdam
1936 44 0,12 6,2 . 20.4
1938 4.8 0,18 6,1 20,3
1946 29 0,09 7.4 20 2
1947 5'c 0,14 7.% 31,5
1948 ' 0,22 115> 28,2
5.5 0,22 14,5, 31,4
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***®cidziat zeglugi w bM.ansie rtatniozymjloigndiij,BIM) Dech'1r
to Holandri~z~raojxdziatalnosci zeglugi holenderskiej w r»1947 a
szacowany jest na 320 mil,flor, Kwota ta obej-muje 155 mil.flor.za -
robionych w dewizach oraz 155 mil.fi.uzyskanych dzieki uniknieciu
wydatkow dewizowych przez ograniczenie korzystania Z ustug tonazu
obcego.

Rola zeglugi holenderskiej wzrosta obecnie tym wiecej, ze defi-
cyt bilansu handlowego przybrat rozmiary wrecz niepokojgce.Oto od-
nosna statystyka,.opublikowana przez pismo holenderskie "Reeders-

vereenigung": pr zy wfiz Wy w6 z
llos¢ t, Viartosé“fl."llosc"t7 “ | IWar|ogd_fl«,_
1938 227778793 7,415.768 15,429*388 1.039.156
1939 24,305,766 1.516.515 12,707*900 966.206
1946 11,763.788 2.145.548 3*919.092 784,644
1947 16.544.211 4,252.496 5.843*029 1,859*265
Kontrowersja miedzy holenderskimi liniami |eglugowymi_i_lotni-

ozymi7(BI15S)"Jak-donosi "The Scan3inavian"s5ippiRg Gazette” (15*12.
1948), od diuzszego czasu toczy sie w Holandii ozywiona dyskusja
miedzy liniami zeglugowymi, w szczegdlnosci tymi,ktére zaintereso-
wane sga w obstudze ruchu dc Indji Wsch, a liniami lotniczymi na te-
mat udziatu towarzystw zeglugowych w eksploatacji ruchu powietrz-
nego. Zainteresowat e towarzystwazegl. dowodzg,ze w ciggu szeregu
lat,nie korzystajac z zadnej pomocy rzgdowej osiggnety_one powazne
rezultaty na tych szlakach i wobec tego uwazatyby za nieuspra'diHS$li-
nione odsuniecie ich od udziatu w obstudze lotniczej na tej trasie,
tym bardziej, ze lotnictwo korzysta tam z wydatnej pomocy pahstwo.
Towarzystwo p.n,Krolewskie Holenderskie Linie Lotnicze zajmuje nie-

chetne stanowisko wobec projektow uczestnictwa linii Zzeglugowych
w eksploatacji linii powietrznych,mimo iz-zdaniem zeglugowcéw -re -
zultaty finansowe tego i-wa sg bardzo mierne i opierajg sie z_jed-

nej strony na pomocy panstwa.z drugiej za$ na pozycji monopolis-
tycznej K.H.L.Lo,pozwalajagcej na dowolne ksztattowanie stawek prze-
wozowych.Holenderskie czasopismo "Financieal Dagblad" wypowiada sie
za dopuszczeniem zegl. linii pasazerskich dc udziatu w eksploat«
ruchu lotniczego migdzy Holandig i Indonezjg,co przyczynitoby sie
do wzmozemia sprawonsoi tow.K.H.L.L.

mFlota handlowa W.,M,Triestu (BIM).Czteroletni plan gospodarczy
V/,M*Triestu przewiduje~m7in,,jak donosi austryj.tygodnik"Verkehr”
(16,12,48) ,budowe 94*200 BRT nowego tonazu na tamtejszych stoczg”"
niaoh,jako pierwszy etap ekspansji budownictwa okretowego.Wiekszos¢
tych projektow,, jednostek bedzie przeznaczona dla triest.floty handlO
w szczeg6lnosci dla towMLloyd Triestino” (3 stat-.no 13 tys,BRT)*
Szczegllne uwzglednienie znajda potrzeby triest,floty rybc,ktore]j
stan ilosciowy ma by¢é zwiekszony trzykrotnie.Projektowana jest roz-
budowa portu przemystowego oraz modernizacja szeregu zaktaddéw przemO
zwigzanych z portem i zegl,.jak przede wszyst, stoczni okretowych
Triestenska flota handl, |i ozy obecnie 180,000 BRT,za$ do r.1953 je|]
stan ilosSciowy ma podnie$s¢ sie do 400.000 BRT,Tow.”Lloyd Triest«”
dysponuje obecnie 14 jednostkami o og.tonazu 106,000 BRT i utrzymuje
potgczenia regularne przede wszystkim z zablu ,wschO i potud,Afryka
oraz z Indiami,Niedawno t-wo to uruchomito wspdlnie z now,” Toscana"
l[inie regularng do Australii.

Kontrola _wlutow;--dewi zowa w Argentynie.”- (BIM) Argentynski Bank
Centralny wydat zakaz dokonywania przelew6ow walutowo-dew. za granice
dla regulowania jakichkolwiek naleznosci (ekportowyoh,import»komi-
syjnyoh,frachtowych,przewozowych,pasazersk,,wynagrodzen przedstawi-
cieli i utrzymania placéwek zagran.»honorariow wynikajacych z pras
autorskich,podatk6w itd.}Obecnie dla zrealizowania przelewu ptat-
nosci zagran* trzeba uzyskac¢ spec.zezwolenie z Banku “Centralnego*.

Zarzadzenie to wywotato szozeg. poruszenie wsrod armatoréw
obstugujacych porty argent.,z uwagi na przewidywane trudnosSci re-
gulowania frachtow i optat pasaz* Jednoczed$nie rzgd argent.zawies$ -i
tymczasowo dostawy bunkru pitynnego dla bander cbcyohO
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