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Przedruk dozwolony z podaniem zrédta* a m m
Rok IV Nr 1 (24) y t. * Styczeh r.1948.

Obroty”"towarowe w portach Gdynla_i_Gdansk w grudniu r,1947.
(BIM). Wmiesi sprawozdawozynTchroty towarowe “oléu portéw w Ilosci”
988.636,9 t wykazuja niewielki spadek o 3,5% w poréwnaniu Z poprz.mie-
sigcem, natomiast sg o o0k,85% wyzsze niz w analogicznym miesigcu ub.r,
Na przywoOz przypada 224,004,6 t, t]j 0 4% wiecej niz w listopadzie, na

wywoz zas$ 764.632,3 t, tj. 0'6% mniej niz w listopadzie. Trzeba jednak
przypomnieé¢, ze listopad byt rekordowym miesigcem pod wzgledem wywozu.
Obroty towarowe portow Gdyni i Gdanska przedstawiaty sie w

grudniu 1947 r, w nastepujacy sposoOb.

Gdynia Gdansk Razem

.t t t

Przywoz 141.068.0 82.936,6 - 224.004,6
Wywoz .53.683,4 410.248,2 764.622 ¢3.
Razem 494.751.4 493.090,0 988.636,9
W poprz.miesigcu 482.478.1 542.585.8 1.025.063,9
W grudniu 45 r. 244.901.5 288.333.8 533.240,3

Ogllne przetadunki podzielity sie pomiedzy oba porty réwno
po potowie, jednakze w przywozie przewage miata Gdynia (63%), w wywo-
zie" natomiast przewaga gdanskiego poptu wyrazita sie w 53,7% udziatu*

Udziat towarow-masowych byt mniejszy niz w poprz.miesigcu
i wyniost 89% ogolnych obrotow; w przywozie przypadio 65% na towary

masowe wywozie 96%.
Przywéz nrzez port gdy ns ki w grudniu 1947 r.
( w tonach )

UNRRA INNE Razem
1.Wytwory rosSlinne 3,1 13.389,9* 13.393,0
I.Wytwory zwierzece 55,5 2.40*,0 2.458,5
[NI.Wytwory mineralne - 94.335,7 97.335,7
IV.Ttuszcze - 298,4 298.,4
V.Przetwory spozywcze - 1.560,8 1.560,8
VI.Przetwory chemiczne 50,3 2.391,3 2.441,6
VII,Skory i futra - 1.727,9 1.727,9
VIIl.Surowce i wyroby witékien. 10.052,5 lo.052,5
IX.Guma i kauczuk 141,6 167,4 309,0
X.Drzewo - , 74,8 74,8
iiH XI.Papier i wyroby 0,5 4.233,7 4.234,2
XII.Wyr.kamien.,noro., szkl.,fajans. 25,9 25,9
(MlC'AX”I'M etale i wyroby 5,8 1.302,8 1.308,6
XIV.Maszyny, aparaty 77,4 1-891,2 - 1.968,6
XV.Srodki .transport. 15,5 6.508,4 6.523,9
XVI.Wagi, narzedzia, filmy 6,2 20,7 26,9
XVIIrXX. Rozne * 360 324,7 _ 327x7
Razem 358,99 140.7009,l 141.r68,0
W poprz,miesigci 625,3 105.933,7 106.559,0

W grudniu 46 r. 12.777,9 59.029,9 71.807,8
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0 32,4 w pordéwnaniu z poprz.

yzrést
rudy oraz duzych tadunkédw mag-f

Przyw6z przez port gdynski
wskutek znacznego wzrostu flcs$ci

mies.,
ki (5,480,1 t) . orzechow ziemnyeh (7,564,6 t}.

W ramaci transportow WIRRO. przybyty jeszcze tylko uzupetnia-
jace niewielki- tadunki ze Stanéw Zjedn. i Anglii (138,7 t opon i
deték, 45,2 t sprzeta elektr., 31,r t aparatow, 5,9 t filméw z Anglii;
26,6 t mleka skondensowanego, 29,9 t smalcu, 43,4 t chemikalii, 15,5 t
traktoréw ze gtonéw Kjedn.},

Przywéz przez port g d a h séc i ™ grudniu 194? r.

{ w tonach )
UNRRA Inne Razem

I,Wytwory zwjerzeco 833,2 7.733.4 8571 /
III.Wytrery mino palne : 64.550,6 64.550,f
IV*Wituszcze 900,8 900,a
V.Przetwory spezywoze ,2.671,8 23,2 2.695:0
VI * chemiczne 129.,? 4.075,3 4.205.0
*VIlIl.Surowce i ’'ytw.utdk. - 0.5 0.5
X.Drzer_o _ lcl,I lo il
X1.Papier i wyr by : 224,2 2242
XIll.-Metcle i wyroby 150,0 1.291,1 1.441,1
XIV.Maszyny i surz.elektr. 67,5 - 67,5
XV.Samochody i czesci i-:- 9 - 149 9
XVI.Wag i,narz e0zi a "7y 15 7
XVII-XX. RO6zne ) it io o ’
Razem 4.021,4 78.915,2  82,936,6
W poprz.mies. 1.838.6 106.507,3 108.345,9
W grudniu 1.946 r. lo-170,9 65,320,0 75.490,9

Przyw6z przez port gdanski, ktéry juz w poprz.mie$. zazna-
czyt sie znizkag o 30% w porownaniu z pazdziernikiem, cofnagt sie

stosunku do li-topada jeszcze o 30%, Przywd6z rudy w porcie tym

obnizyt sie w mie$,sprawozd. o 29%, ale wzrosty inne tadunki, jsk
farba (1.430,0 t), fosforyty (2.642,0 t), ttuszcze (900,8 t), alumi-
nium (1.099,8 t) --

.4 Przyw6z towarow UNRRA byt przeszio 2 razy wiekszy niz r po-
pr~.mias.;Prz: bylty z Kanady konserwy miesne (2.482,0 “t), rybne
io8,-4), chemikalia (114,2 t), mleko skd6ndens.(833»2 t), czeSci

*

samooh, (149,9 t) itd.



Przywéz ‘'towar6w umownych do Gdyni i Gdanska w grudniu
194? r, -g krsjéw pochodzenia (w tonach)

Kra]j Gdynia Gdansk Razem

i Kraje uropejskie;
Szwecja 87.067,9 44.991,8 132.059,7
Norwegia 5.049,5 16 *820,0 21i869,5
Rumunia 8.408,8 8.408,8
Belgia . 4.834,4 900,8 5735,2
Finland a 30?,1 3.665,2 3.967,5
»Z.S.R.R. 288,0 2*642,0 2,930,0
Anglia 1.733,5 _ - .1*733,5
Bania _ 1,122,2 I 1,122,2
Islandia > 588,6 w 588,6
Holandia 56.7,6 5676
Potowy wtasne 21 ,6 . 21,6
Niemcy S RS 7.0 - 7
Ra z en 109.991,2 69.019,8 179.011,0

~ Kraje pozaeuropejskie *
Stany Zjednocz-one 24-. ©85,0 "t — , 24.065,0
Persla_ * 8.771,8 8.771,8
Brazylia 4,642,2 — 4,642,2
Argentyna 1.181,2 - 1.181,2
Kanada._ 1.123,6 " 1.123,6
Uru_gwa! 408,3 ? 408,3
Rgipt 4-06,3 406,3
Palestyna \ 148 - 14,8
Tur©j a * - 2,1 - 0,1 _ _
Razem 30 ,»m717*9 9-895.,4 40.613,3
0.g 61 em ' 140.7c9,1 78,915,2 219.6"3

,Udziat krajéow europejskich w przywozie wyniést w mies,sprawoz.

szym miejscu stoi Szwecja, na ktdorg przypada 6c$ cate-
tym 126,359, t rudy stenowi 95%; reszta to
114,7 t, tozysk kulkowych, 74-2 t
przybyto 90,294 t rudy i pirytow,
505>5 t, baweiny 2%c, 3 t,
importowano produkty

ck.82%, Na pler
lo przywozu. W imporcie
--56,5 t. skor, .41,4 t aparatow,
elektrod. 65,5 "kabli. 2 Norwegii
".017,5 t nawoz.i,i sztucznych, chemikalii
»muletni-/ 95,: t, $ledzi 7.758,4 t, 2 Rumunii

3.408,8 t; z Belgii $ledzie 1,159,b t, oleje smé&rowe 598,8 t,

len 65©,5 t, jute 804,2 t, szmaty 177,5 t, oleje maszynowe $08,8 t,
o rhHoUlc +13,6 t, miedz 28673 t, todzie 279,5 t; z Z.S.R.R. fosforyty
<-.b42,0 t. konopie 160,8 t i weine '05,4 U; z Anglii Sledzie 206,1 tei
+?2En/ri e szmaty 124,1 t, rdézno metale l1o0O,0 t, elektrody 176,2
Ikr* z_D$nii Sledzie lot,4 t, smalec 337,9 t, margaryne 441,6 t,.szmaty

1x0>"'" t; s Holandii skéry Ilol,3 t, miedz 34.6,8 i, oleje 97,6"t'lid .



transportéw przybyto ze
mleko 522,5 t,

bawetna
kable

Z krajow pozaeuropejskich najwiece]j

Stan6w Zjedn,; wspomniana powyzej magka i orzechy ziemne,

oleje smarowe 1,351,6 t, margaryna 651,6 t, konserwy 213,3 t,
t, konfekcja 149,5 t, druty 1c¢l1,9 t, maszyny 727.,4 t,

8,771,0 t ropy naftoitej;

113,1 t, lokomotywy 5*861,2 t itd; z Persji

z Brazylii 4,637,6 t bawelny; z Argentyny skdéry i futra 662,c t, wetna
"n3,3 t, gliceryna 75,4 t; z Kanady 1.095,8 t aluminium; 2z Urugwaju
266,6 t weilny, 89,1 t skor i futer, 30,p t gliceryny; z Egiptu 406,2 t
bawetny itd.

Ty w é z przez porty Gdynig i Gdansk w grudniu 1947 r.

{ w tonach )

Gdynia Gdansk Razem

I. Wytwory rosSlinne 552 9 275 .2 62 1
ii. g zwierzece 900, 1 ’ Or 0»1
lit., " mineralne 334.351,8 397.918,9 732.270.7
/.Przetwory spozywcze 6.295,7 l0.835,8 17.1ti,5
71. ¥ chemiczne 1.206,1 1,206,1
VI, Skéry i futra lod 7 "lo4.7
VI, Surowce i wyrdb,witok, 367.3 lo.5 377’8
X. Drzewo i wyroby 728.6 0, 728.7
X1. Papier i wyroby 583,1 .8:7 q91:8.
X1, Wyr,kamien.,glin.,szkl, 410,4 410,4
XA Metale i wyroby 7.911,3 1.898,7 9.81:0,0
X1V. Maszyny i elektr.m, 2242 224 2
XV.Srodki transport. 23,8 | o 24,0
XVI.Wagi, narzedzia 0.4 ’ 0.4
XVII-XX.R6zne 23x@ 2:i0
Razem 353.683,4 410.948,9 764,652,3
T poprz.mies. 375.919,1 434.239,9 810,159,0
W grudniu 1946 173.093,7 212.847,9 385.941,6
Wywoz gdynskiego spadt w porébwnaniu z poprz.mies, O

niespetna 6$, z

..donska o 5%. Spadek wywozu w Gdyni nalezy* przypisan

cofnigciu sie Wy ‘on \ytworéw mineralnych o 4$ i cukru-o 60$, Znaczny
row "rr'i?0*1 tadunkéw zostat jednak zrOwnowazony wzrostem wywozu rysro-
niM 4 poprz.mies.nie byto, Jakrc¢»-

. ~ . . B0 gaiiim pSwiSV . & V _« mlno-
ayen cofnat sic o A fa¥ | wywéz m €tali, natomiast wzrosty tadunki

s

t" ardbw masowych w wywozie przez Gdy_nig/ wynio
0

/ st 95%
towary wiec przypada w Gdyni - w Gdans

rzez GdanskZoot ,
uaansk M ,. na Inne ku 3



Wy wi a przez Gdynig i
wg Krajow przeznaczenia bez wegle i

Krajé europ®jskier
Z.S.R.R.
Szwecja
Anglia
Finlandia
Kerwegii

landia
Z' -lia
deigta 4

cl-.ndia v
ilochy
-Francja 4

iiaz e m

Kraje pozaeuropejskie':

nrazylia
Zach,Afryka
Somali franc.
Argentyna
Palestyna
Turcja

Syria

Stany Zjedn.
Chiny

Cypr bryt.
Indie %
Id?z amb'i k
Mezopotamia
Kenia

Arabia
Bryt.Afr. Wsch,

Rozo m
Ogdéle m;.

4 poprz.mies.

t. grudniu 1946 r.

Wywo6z poza weglem

Gdynia
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11.821,7
27.217,4
38.413,1
34,949,0

koksem w Gdyni

obnizyt

Gdansk w grudniu 1947 r.

koksu (w tonach).

Gdansk

9.828,0
1.849,0

275,2
504,8
lo,5

e

1*1

12.468,6

.22.378,3
P

1,007 »8

23.386,1

35.854,7
37.529,6

6,608,9

Razom

14.456,9-
7,560 ,4
2.122y7
1,648,0
671.9
617,0
61T,2
151.9
0,7

0,5
e B

27.864,3

.75.942,7

41.557.9

sie w poréwnaniu

z poprz.mie$, prawie o 3 0 wobec t ego samego miesigca ub,r.'o 22%,

wskutek niskiego poziomu wywozu m etali

w mie$, sprawozd.

. W Gdansku rowniez wywoOz wykazuje znizke.o 4,4%> w poréwna-

niu z poprz.mies,, natomiast
wywozu w: grudniu 46 r.

przekracza przeszto pieoiokrotnie sume



Udzini krajow europejskich w odbiorze wywozu przez Gdynio
wyniést 56,5%, przez Gdansk *5%> Na pierwszym miejscu znalazt sie
Z.S.RIR* dzir-k. znacznym tadunkom cukru (14.117,5 t), 1 blachy cynk,
(539 A t.), no drugim miejscu Szwecjo, dokad wywieziono duze cennej
drobnicy: 455:1 t soli kuchennej, 100,1 i jaj, 22,5 t szczeciny,
202,0 t sody, 033,2 t bieli, 119,1 t tkanin, 30,0 t mebli, 885* 7 rur,
2.512,1 t wyrobow raetalowyoh itd; do Anglii wyszio 808,4 t cebuli,
215,6 t papy; do Finlandii 422,6 i kot kolejowych, l.ooo,c t szamotu;
do Holandii w roby szklano (133,3 t), blacha cynkowa (150,c t) itd.

Z p..miedzy 16 krajéw pozaeuropejskich wysuwa sie na pierw-
sze miejsce Brazylia z tadunkiem cementu 22,378, 3 t i wyrobéw meta-
lowych 787,3 t*, do Zach.Afryki wyszio 6,825,0 t szamotu; dc Somali
franc. 2.761,) t cukru; do Argentyny rury (161,8 t) i wyroby metalowe
(87c,2 t); do Palestyny wyroby drzewne 515,0 t; do Turcji rury 436,6t;
dokISyrii loo,3 t cukru; do innych krajow przewaznie tkaniny i wyroby
szklane.

Wyw6z W-j:lg i koksu (bez_bunkru) przez_Gdynig i 'Gdansk

w grudniu 1947 i,i wg_krajéw przeznaczenia (v_tcnaoh) _(BIM)
Kraj Gdynia Gdansk Razom
Szwecja 93=354,2 106.285,4 199.639,6
Norwegia 45,223,2 17.353,7 62.576,5
Finlandia 41.223,5 57.140,0 98+.363,5
Z.S.R.R. 37.490,0 18.008,0 55.498,0
Dania 28.840,0 66.804,4 95.644.,4
Anglia 17.9543 4.249,0 22.203,3
Islandia 13.307.,5 — 13.307,5
Holandia 12.001,0 - 8.920,0 2c.921,0
Wtochy 5.895,0 ~ 5.895,0
Belgia 7»689,0 63.533,6 71.222,6
Francja . 11.926,0 11.926,0
Razem 302.977,7 354 .220,l 657.197,8
W poprz.mies. 312.444,5 375.134,1 687.578,6
A o grudniu 1946 T, 125,339,7 193.466,5 318.806,2

*  Wywo6z wegla i koksu doznat w poréwnaniu z poprz.mies. spad-
ku c yjO w porcie gdynskim i o 5,5%$ w Gdansku. W poréwnaniu z analo-

gicznym miesigcem ub.r. wywoOz ten wzrést o lo 6%.

Z posréd 11 krajow europejskich, do ktéorych kierowat sie
wegiel w mie$, sprawozd., na pierwszym miejscu znajduje sie Szwecja,

dokgd wyszto /0 catego wywozu wegla, nastepnie Finlandia - 15%,
Hania 14,5 itd Do tyoh krajéw wtasnie wyw6z spadt w mie$, sprawozd,,
za to podniosty sie tadunki wegla do Belgii, Z.S.R.R,,Anglii i Ho-

landii.



e k bu n k r u t
. Gdansk w grudniu 1947 r, {® 'tonach)
- -~ e . - -
BANEBR/i / Gdynia Gdansk Razei
szwe_dzks 7.59'0,6 6.172,2 13.771,8
radziecka 4,430,7 112,0 4.542.,7
flnskak 3,033,0 3 »608,-0 8,644,0
norweska 3,265,0 1.845,5 1
dunska 2,678,0 4,415.4 ?’.oggji
angielska T 60,0 60,0
francuska 302,0 502’,0
grecko ; W 'ml.033,0 .o 33,0
psnaraska 6,0 348,0 ' 354.0
polska 2,15.0,0 2«4410 ®» 45710
szwajcarska — 537.,0 * - ’537’0
wioska 200,0 - - \ '
holenderska 145 o 528’8
R.azem 23*48873 20,874, 44,362,4
W popr$,mies. 25.061,5 21;576;2" 46.637,7
12,805,0 12,778,5 ; 25.583,5

W grudniu 1945 r.
* Rowniez w zatadunku bunkru daje sie zaznaczy¢ spadek rrawio

o 5/0 w stosunku do listopada. Wobec grudnia 46 r* zaznacza sie

wprost g 73%. - *

jranayt przez Gdynie,i..Gdansk w grudniu 1947 r,(BIM). 17 po-
danych" wyzej cyfrach przywozu i wywozu mies$ci sie réowniez obcy trans
zyt przez porty Gdynia i Gdahnsk w ogd6lnej kwocie 53*94-8.9 t, z tego
przez Gdynie 35.745,5 t, przez Gd.nsk is.2c3,4 t.

Tranzyt przez Gdynie i Gdansk w grudniu 1947 r, {w tonach)

W przywozie

mGdynia Gdansk Razem
rudy 30,7009, 17-734,5 48.443,6
Piryty 1.285, 1,285.0
Razem 31:994,1 17.734,5 49,728,6
W poprz.mies. 32 »808,1 45 ..045,3 77.853/4
%
W ny ® 0 z,i e ’
szamot
asfalt, 1’CC(2)’: ! OO;),(;
obuwie ' '
) 94,5 '
juta 0.2 93,’?
wyroby metalowo 2.  -12il 468.9 2.481,0
rury 837,1 = ’ 637,1
maszyny 4.9 49
rézne - o0 1 re o |
Razem 3.751,4 468,9 4.,220,3
Y poprz,mies, 3-191,2 1,516,4 4.707,6



W cyfrsoh tranzytu daje sie odczuwaé ftatal'tendencja znizkowa,,
i tc -zarown-o pot “zgiedem iloSciowym, jak i rozmaitosci tadunki,
V porownaniu z peipTZ, mie$. ilo$s¢ tadunkédw tranzytowych obnizyta sie
w Gdyni o 0,7%, w Gdansku o 60%, 1 przywozie nie byto innych taduhkow
poza rudag i pirytami, W wywozie zato tadunki byty bardziej zréznicz-
kowane i nawet suma zatadunkow w Gdyni wykazata wzrast o 17$% wobec
mies. poprs. W Gdansku jednak wyw6z zmniejszyt sie 0o 69% w sto-sunku
do mies.poprz,

Ruch okretowy w Gdyni i Gdansku w grudniu 1947 r.(BIM). W miesr
sprawozd. przeszio przez porty Gdynie i Gdansk~8I3"statkow~c~tgcznej
pojemnos$ci 869.-93 NRT, wobec 788 statkéw o pojemn,821.651 NRT wmtesr
poprz,, tj. o 9,3% wiecej. Na wejsSoiu byty 402 statki o pojemn.
424.4%$2 NRT wobec 379 statkow o po0j,385.680 NRT w listopadzie; na wyj-
§ciu 411 statk6w o poj. 990.60l NRT, podczas gdy w poprz.mies. wyszto
409. statkbw ¢ poj, 435*971 NRT, Wzrost tonazu miat miejsce jedynie
w Gdyni, gdzie osiggnat 16,8 $; w Gdansku zaznaozyt sie spadek o 7,7%.

. - Wmie$. sprawozd. byto reprezentowanych 15 bander’(w mies$.po-
prz,17)> w tym 12 europejskich i 3 pozaeuropejskie.

Prv:..z port gdy n s ki przeszty nastepujace ilosSci
statkbw w grudniu 199-7 r. wg bander '

Na WO j § ci u Na wy j $ 0 i u

BANDE RA
zatadowane prézne zatadowane prézne

_ . . . _ _ ¢losé _ NRT _il°Sc_ NRT _jl°&d_ _NRT_  ilo$¢ _NRT
polska 21 31.568 10 2%693 19 15,779 1-1 10.529
szwedzka 58 92.571  39,18.988 86 61.097 6 ; 1.832
finska 11 8.283 12 16.027 21 22.107 » ;o
angielska 7 14.389 1, 2.778 2 9.169 2 12.998
radziecka 5 7.103- 12 20 .186 18 27.566 - -
dunska 13 8,188 17 16.023 30 23.356 4 5,00l
norweska 12 19.622 11 10.798 22 29.590 ml 9.972
amerykanska 4 18.076 1 8.556 3 13,881 2 12.939
panamska 1 3.199 1 2.307 1 3.199 - -
holenderska 1 308 1 1557 1 1.557 | 1 ° 308
wioska _1_  2.767? - ~ 1 _24707_ )
Razem: 130 156.014 100.99.863 199 205.008 27 98.079
W poprz, , !
mies, 120 117.704 90 88.177 199 205.089. 27 e 29.961
W grudniu’

1946 10 96.978 75 55.703 122 - 88.503 35 « 50.959



Prz-z port gd ans ki przeszty nastepujgce ilosSci
statkbw w grudniu 1947 r. wg bander:

Na * Oj §0i u Na wy JS$6i U
BANDERA

zatadowane ~prozno zatadowane prézn

ilo$g NBT ilojee _ J?RI™ ilo$é SNRT_ jlonré _

polska;' - IG 13.477 3 \ 227 8 10.813 2 1.
szwedzka 26 17.424 40 26.833 72 53,385 i 56
finska, 2 1/653 17 13,595 21 22.868 }
angielska' - 2 hol. - — ' 2'hol.
radziecka 1 4.235 8 11.193 7 13.084 " -
duriska. O 1.246 41  38.708 49  48.487 - m\
norweska - a 7.241 4 1.665 13 9.777. -
kanadyjska 2 8,615 - r 2 4.298 1 4,.
grecka — 1 2.307 2 4,768
szwajca(ska — 2 5.278 2 5.278 - .
amerykanska * — 1 i «589 o1 4.375 - \
franouska — 1 1.931 1 1.931
wtoska - 1 1 593 - - -
panamska — ~ ' o1 2329 4 -
Ra z gm 51 53.891 121 114,724 179 i81.393 6 ,6.126
W papr?2..
mies. 6" 63.703 102 116.090 178 193.463 10 12.963"
W grudniu
46 r. 57 . 99.082 97 7:1,252 112 85.240 29 8<.m i

Na og6t tonaz byt w obu portach lepiej wykorzystany na wyjs-
ciu niz na wej$ciu, zwtaszcza w Gdansku, Na wejsciu w Gdyni 61fc tonazu
byto zatadowanych, 39% przybyto z balastem* W Gdansku tylko 32% przy-
tyto -z tadunkiem. Na wyjsciu z Gdyni 81# wyptyneto z tadunkiem-. W Gdan-
sku tonaz na wyjsciu wykorzystany byt do 96#,

-Buch pasazerski w portach Gdynia i Gdansk w grudniu.194? r.

v L s L — (SIM)* "
Przez Gdynie Przez Gdansk Razem
Krat tyjo- Przyje- Wyje- Przyje- Wyje- Przyje-
chato chato chato chato :chato chato
do:

Szwecji 513 234 % 1 513 240
Stan.zjedn. 6.0 1 - 1 600 . 2
Panii. 21 217 4 3 25 ' ,220.
Anglii... 16 2.776 : 7 19 © 2.783
Holandii 8 5 g - 5
Norwegii 4 3 - 1 4 4
Finlandii, 3 « 8 s
Ameryki Poin. 2 " - 2 1—
Bliski Wsoh, 1 - , 1
Belgii - " 14 m 5 - 5 14
Niemiec, , 2 2

, -a
Razem; 1,173 3.252 ~ 12. 18 1.185 3.270
W paprz’, Y
mies. . 781 486 13 22 794 , 508

W grudniu 4§- X5 717 8. 3.935 343 47652



mRuch -pasazerski, po ostabieniu w poprz"mior.~r6.0it do normal-
ityclLMcyiT # Wyj io tei“c o 50/0 wiecej 0s60 niz w i AstopsRi8, przy-
jeohato szesc r-zy tyto pasazer6w co h poprz.mies. W poréwnaniu z r.
1946 r6znica wypada na niekorzys$s¢ taiosigca snranoztf*m, ze wzgledu na
to, ze w mies. "poréwnawczym przybyty liczne rzeszo repatriantow. Na-
tomiast w wyjadzie zaznacza sie wydatna zwyzka w mies$. sprawo-zd, -

n - F przywo6z przypadasz sumy te]j
--f+1* - - - wobec 2.791 >536>3 t w poprzednim roku: zwyzka wynosi
tylko 0,2%, gdyz bardzo znaczne tadunki UNRRA dawaly w poprz.roku du-
v cyfry przetadunkowe w przywozie* Nywoéz za rok sprawozdawczy osiag-
ngt 6,895-.440,8 t wobec 4.945*532,0 t poprz,roku, tj,.o 39% wiecej.

Obroty towarowe portéw Gdyni i Gdanska' przedstawiaty Sle Wr
w nastepujagcy sposob: * ’

Gdynia G dansk Raz e'm?*,
e t t
- - - —r. -
Ersvyé";oz 1.404,032..2 1,392,831,9 2.797.664,2
y 3.261.527,5 3.633.916,3 ¥ 6.895.440,8
Razem 4,666 ,356,8' ' 5.026.748.2 5.693.105,0
W roku 1946 3.743.203,1 3.993.865.2 7.737.068.3

, P°dzialt namiedzy oba porty ksztattowat sie w,roku tym na korzys¢
Gdaneka, na ktory przypadto ok.52%$ przetadunkow, podczas gdy w Gdyni
przetadowano "0k,.48% obrotow, Dziato sio to wskutek przewagi towaréow -
masowych, ktéro w wiekszej czes$ci kierowane byty na port gdanski.

Obroty portowe Gdyni w poréwnaniu z r, 1946 wzrosty prawie o 258,
w Gdansku o prawie 268%.

.Przywoz do Gdanska i Gdyni
w r,'l1947 wg wazniejszych towaréw (w tonach) (BIMm)

e i Gdynia Gdansk Razem rok_1246_
zboze 5Q,879,9i "m4.349.7 104.229,6 284,830,8
r’yby ' ic.264,0 158,6 2.422,6 16.055.1
Sledzie 15.663,2 35.635,6 49*298,8 48.958.2
ruda 759.068,1 959.583,6 1.718.651,7 1.016.036,2
ropa i jej
przetwory 14.463,5 33.495,8 47.959,3 239»535,7
.Jhawozy szt. 75 773,9 160.253,0 2.36.026,9 6.082,3
rwetna 16.230,6 1.293,0 17.523,6 . 17.975,4
baweilna 38.440,0 475,-4 38.91>>4 N 8.709,0
g;zlivlvooza 207,8 8.952.,6 9.160,4 49.081,1
Srodki 30.880,6 527,8 31.408,4 15.488,5
transp. <46.709,3 2.041,2 18,750-5 67.879,5
inna drobn. 375 251 4 14S.065,6 523.317,0 1.020.904,5
Ogo6tem:

1.404,832,3 1.392,831,9 2,737.664,2 2.791.536,3
W tym 1:
UNRRA | 125-389,7 132.123,0 '257.512,7 1.535.828,9

Zwierzeta'
zywe 39.793 szt. 43,187 szt, 82.980 szt.— 338.433 'szt.



« V 11 * e 1

) "An&LIAl transport 6w UNRMA- w przyw-o-zie roku spra ozdawozego.
wyniést- 9>2>, podczas gdy w r, 1946 55%. . . . . .
"W'przywozie roku sprawozdawczego 61%, stanowity rudy i ,.pirytyl1*

"a,4» nawozy, sztubfcne*; /Towary -mgsowe osiggnety (wiec w:.itéporeie €9>47.,

H poréwnaniu z r,1946 import rudy przez oba porty wzrost o 69%, wzro-
sty tez tgduniki nawozow. Sztucznych, bawetiny, celulozy, tj. tych artyku-
tow , ktére rowniez i w roku porébwnawczym przywozone byty na.podstawie
uméw bandLawy<rh; natomiast wszystkie to artykuty, ktéoro przybywaty
rowniez i. w ramach transportéw UNRRA, jak (zboze., ryby,' repa/naftowa,

6rodki transportowe.i inna drobnica, wykazujg wyzszo cyfry wr.1946,
' 1 "~ VW w 6 a z Gdyni i Gdanska VvV &
w >, 1947 wWg- waznlejszych towarow (w tonach). (BIM) *

e _— - - —a— —f - —« m *\m

7 Gdynia Gdansk- "Razem W r, 1946

-y —

wegiel .2.657,709,9 2.618.522,3 5.276;?227,2 34618.-083,1.
bunkier mm 223.765.0 ' 1,83.259,9 *+40?.019,4. ¢297.811, i
koka = 61.995.7 659.656,9 721.609,1 756.086,9
cement 96.969.6 '18,409,9 : 214.874,0 199.77 ,2
cukier 99.032.8 19,2 00s7- 68.233.5 . 0.9
soda 7371 m « 1,a63,0- 1,80, 1 7.506.7
s6l 7.971.6 - 7.94.9,4 15.916,0° oot
zelazo 26.763.1 18-860,3 . « 45.62_3i4 5.437 8"
metale i 'wyro- ’
oy 78.752.1 m=m 5.822,7 84.574,8 « 17.560,9
inna drobn. 387.6 - 1.180,7 59/568,3" 43.311,1

Xg 6@ em 3.261.524,5 '3.633.916,3 *6.895..440,8 4.945.532,0; "

Przez Gdynie wyszio 47,37 wywozu, w czym 2,943.415,6 t wegla
i koksu, tj. 90% jej .catego wywozu; supia 3.961.435,1 t. wegla i koksu,
kuory wywieziono z Gdanska, stanowi 357 wywozu tego portu, Wog(’)lnym
eksporcie udziat wegla i. koksu wyniést 92, 8%. "1

Po.weglu na drugim miejscu stat cement, .ktérego ok. 45%-prze
szto przez Gdynie, mok,55% przez Gdansk, Na trzecim miejsou
nalezy wyroby metalowe, po wiekszaj.czesci tadowane w Gd”nl, W\ .1546
tadunki cementu” juz tez odgrywaty znaczna role., natomiast wyroby meta-
lowe wychodzity w nieporéwnanie mniejszych ilosSciach. Na czwartym miej-
scu znajduje sie cukier, ktorego w roku" porbwnawczym w ogolle’'nie wywo-
zono, Podobnie miata $Sie sprawa z solg, Inne’towary drobnioowe szty
przewaznie przez Gdynie.

1 r anzyt przez .oba porty wr,1947 wyniést w przywozie:
ro9.609,2 t, w wywozie 65*332,3.*, razem 774.-941,5 t. tadunki te- szty
pomiedzy krajami Buropy Srodkowej i;potudniowej (prawie wytacznie Cze-
cnosiowseja .1 Y/egry) a krajami skandynawskimi, rzadziej Finlandig lub
Kro!)aml zamorskimi. :

n
oi?£k°nane -obrbty towarowe w porOdwnaniu z przewidzianym planem

k Aozyra na r.1947 przedstawiajg pie w nastepujacy sposob, (w mil.t);

" Planowano Przetadowano .Plan

na r,1947 r r.1947 _  wykonany w %
ttegl®! | koka 7 - i3 9% Fm*
runo wraz z.tranz, i ? * B i O - <
tirma masowe X) ijo: o om 0,7 m 70 ‘
toobnioa _r _ 1,5 . oo _d19_ . 60
Ra.ze m:. ' iqg « 9 7 90,6

X) inne masowe obejmujg: nawozy sztuczno, ztom, zelazo, drze-
wo, zboze, rope naftowag, cement.
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przetadunek nie osiggnat' przewidzianych planom ilo$sci wskutek m
trzymiesieoznaj przerwy w pracy portow- w ziisrLe i pomi-
mo to W ciggu 9 Mojtiecy zdazyty"porty przetadrrweo 7'0,6fa przejdzie-
'nego na 12, mieegiecy”olumenu”to -jest* to dowodem odpowiadajgcej wyma-
ganiom przepustowosci portéw,. nawet z .pewna rezerwa, w razie nadzwy-
czajnych oholijoznoioi. ' ‘

me .,  Ruch, statleébw W portach Gdansk i Gdynia w 1947 ** (BIM)
g % G*dynia GdaM s k R azem
. 2 A
i\ L%*osi _r .o m i J.los¢ _ _ NRT Ilo |e _ JSTRT.
weszlo . 2 479" 387 1.890 2.067.229 5.369 4.499-.616
wyszto 2 444 2*381.998 1.898 '2.068.843 '4.342 41450.841
! ’ _- - - = = = = — —_ T -~ = f»
Razem 4923 4*814.385 3.788 4.136.072 8.711 8.950,457
1946 4,890’ 4.659-321 4.020 4.856.33B’ 8.910 9.517.659

W porédwnaniu z r. 1946,. tonaz Jaki
mniejszy 0-6%, co tlumaczy sie tym,
duzych transatlantyckich statkéw,

przeszedt przez porty,” Jest
ze nie zawija' Juz do podiow tyle
ktore przywozity transporty UNRRA,.

Ruch okretowy w portach Gdynia i Gdanhsk w -r.1947

- - wg bander (BIM) 1
Na wejsciu: -
BANDERA ilo$¢ NRT * Udziat w1l
[ I §
szwedzka . 1.856 1.192.558 26,5
dunska 773 734.469 % 16,3
amerykanska 96 446.583 * 9)9,
polska 399 420.958 9,5
norweska 428 396.366 . % 8.8
finska * e » 342 324.025 7,2
radziecka 198 319.949' ' %*é
angielska \ 89 295.766 ,
grecka 54 1138.700 fi ‘ 3,5
holenderska oo 70 - 51,12° L > b, b -
pana.ruska 15 3-9.100 'm °,9. -
kanadyjski . 8 , 34.413 0,8
wtoska 11 32.535 0,7
szwajcarska '8 21.112 "o g
francuska 11 14.085 ° 3
belgijska 5 5.019 0,1 -
peruwianska 1 m 5 4.561 " ‘ 0.1
turecka 2 ' 3.910 0,1
libanska 1 1.664 0,0 »
Wysp Owczych 1 m 1.542- ' 0,0
islandzka o 1 1181 . 00 .

w r.1947 byto
w tym 15 europejskich i
bandera szwedzka,
portu statkow,
nastepnie polska,

6 pozaeuropejskich.
reprezentujgca przeszto
na drugim miejscu -

norweska, finska,

dunska,
radziecka,

/4

itd,

reprezentowanych w obu portach 21 bander,

Na pierwszym mie.jscu .
tonazu zawijajagcych do
na trzecim amerykanska,*
angielska

o*



'fit.?.a urzgdzen rzdisdurJo-wjro-h. i- magazynow
V» porte ch Gdyai i Gdanské {BIM)

W_ ¢ _r u_a n, u_ 1947 r. u_&a n”™i_u_124s8
Gdansk' Gdynia. ; Gdansk Gdynia
urzadz,przetadun-
kowe . 29 37 30 " 30
magazyny w eksplo-
atacji 52.786 n 101.921 r® 45,025 n2 m 85.193 ng°

. Obroty tonerowe w percie szczecinskim
w grudniu 194? i u catym r.1947 (f tonpch) (BIM)

e

Sreaa Grud zi en 1947 : \ " Rok 1947

e V-l a VV_—1

Przywoz Wywéz  'Tranzyt Przywéz . -Wy0z -+ Jizyt

sRuda zelazna

(i ztom) 11.995,8 — 99.018,2
Celuloza 311,2 - ~ 1.726,4 res . -
Makulatura - - 1,580,0 ! _
Sledzie,ryby 43123 - _ 9.67«,1 _ -
Wegiel 117.132,2 - - 513.443:5 14.282,0
Koks - - . 30.862,5 -
Bunkier - - . 6.233,5 - - - m27.508,0 =
Olej gazody - - 4.021,0 ;-
Nazolina - > - et - 5.700,9
.01 potasowa . - - [ 3 - . = 3.135,0
metalare —- _ - - 4.287,5
Chlorek magnezu - 15,5 - — -
36,3 - 9= 7 1.304,2. 2.350,0
17.155,6 123.381,2 _t— 112.093,4 5777139,2 3-7.056,6

raz zwierzat .~
ora S.%:i.* 6}-))5 QNrU $zt* 1J:e 2%t2

Cr'lim obr,

111.1947 140,536,8 oraz zwierzgt sztuk 340 m s-' é
Ogétem. obr. [
r.1947 726.289,2 " ,  » « 13,212

Otroty w IV kwartale r.194? wyniosty og6tom 374,329;3 t, z tego w nrzy
wozie 41,392,1, w wywozie zas 329.937,? t.
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6% wegla i koksu .oraz i itadunek buhkru w porcie szczecinski*
wg krajoV przeznaczenia i 'bander o grudniu 194? i ga caty r.194?.
(w'tonach) (BIM)

Kraj przeznaczen wegiel 1 koka hunki r
*oorooagn Moo —» e W =& &
bandera ., .. xija942 r.,1947? . m-m ?-- - i-L95;V.
Szwecja . €5.045.9 «571-860,3 3,400,0 15*229,0
Lania . 36.903,1 lo5.;5ie.l 1*080*5 6.364,0
Finlandia 14*4541t4 34%431i4 749*%0 1.945,5
Norwegia * 10*756,8 32,696,2 ?ofi, o m 2.241.,7
Francja . 8leo0-
Anglia - 115*0".
Polska *299,0 1.535>7
. .7 e I - - - L f e~ f -~ . . mnm
t om 1m
Razem 117.132,2 544.506i-0 6*233,5 27.511,9
kistopod 1947 108.286 1 6.792,0 * S—
Grudzien 1946 © 4,321,0
o ~ R R o ] . M - ~ -

Ruch jatotkoc w'porcie szczecinskim tr grudniu '1.947 i ze r.1947 3 1.4

O Ee —m—j ¢ e A =% « MM —M& —w » o e
BAIJDSR| ¢ 1 -Ha wejsciu Lj =, .. 0 MfFJ _ Nk wyjsciunrn , 1 w
Satadowano Pritnem Zatadcwane Prdane
_0- _ilo$é¢ j®tr_iloso T7 ilos¢ m_ 7 "iloSCE M smBRnh «
szwedzka . 11 4,831 56 231191 67 > 25*146 4 1,586 .-
dunska 1 ' 630 ®3 [1.051 33 wm11259 2 1*344
norweska 2 1,015 6 3.421 8" 4u526 = 2 ..1*189
finska - T 12 a,, 946 12 m 4531
holenderska u 160 = ‘M A
angielska = o - ¥ 1 891 1 891 + ’
radziecka 2 2*555 N - m
polska a3 2,418___§ * 1-154 ©— , § .m -
Razem 1? 8.892 118 . 47*769 121 *> kD 13. m7-757
V mie$.poirz. 18 9.144 94 47.-359 107 w 50,562 17 , 9.615
7' grudniu 1946 4 17.171 1?7 13,235 2?. 15,256 3 11-382

** V ciggu catego r.I1$4? weszly do .portu szczecinskiego 1,132.-4.
statki o pojemnosci 416*384 NET, wyszty 1,152 at»tki o pojemnosci
407*425 NRT* Reprezentowczych byto 12 bander.

Nalezy zaznhozyé, Zze ruch w cércie szczecihAskim. rozpo-piZat sie,

Na skutek ciezkiej zimy i zamarzniecia Odry, dopiero w korncu kwiat-
nio

Obroty towarowe w porcie Ustka w-grudniu 1947 i za r *104-7
_ (od-45:#42, w toaach) [(BIM)

N «*E e —pe -m
Grupa towarowa Przywéz - F

. X 11.1947 r*1947? X 11.1947 . r.Xx947
—» o <m~ — % *>
iiegiel 19.577.0 154*160,5
Bunkier '’ Ht 2.949,2 1
tupok szamotory . 3.972*-
Inne _12<5ao0,,4 . . .

R azem 19.747.0 \ 161*101,7
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BuMr~St-ertkéw w porcie Ustka ‘w grudniu 194-7 1 za,r.1947

Cod 15.VIIl) {BIM) \ .
Na We j $ «'i -u Na wy J$ oi u - ;R 8 2c m
- _ _ E*L'947 X 1A Zi . _ £-1947?, _ S*LW -
[loi4" NHT 1los¢ HET I1los¢ NRT Ilos¢ NBT /I"os¢ NRT Ilos¢é JSRT
52 9.140 . 47773.107 48< 8.644 .47072,225 100.17.784947145"
Reprezentowanych "byto w r. 1947 5 bander. m"

Zegluga. |[r6tU-gdown . .grudniu”1947 r._(BIM)
Ruch statk ow w portach Gdynio i Gdansk w zegludze pro-dlgdowe jk

4 . Gdy ni a GQahn sk Raz em
llos¢ nos$nosé¢ ilosc¢ nosnos$é¢ ilos$é¢ nosnos¢é
weszto’ - , 57 16.536 ' 57 p . 16.536
wyszto 2 498 : 37 13.075 39 .13.573
li az am 2 498 94" 29.611 96 30.109
W Mes. poprz. 13 4.-558 91 27.246 , 104 '31.814
W grudniu-46 r : i -t - -

Obroty towarowe zeglugi $rodladowej w obu portach
'w grudniu 1947 (w tonach)

- Przyw©o6z

Gdynia Gdansk' Razeip
cukier . ™ 3.871 3.871
drzewo - - 197 197
czes$ci mostu e 90 90
wiano o 50 50
A/
Hozem \Y 4.208" i f.208"
V poprz.mies, 127 v 8.361 S 8.488
U grudniu 46. r. h- ** rh
-II
/ *Wywoz ;
Haka mekuchOwa 150 . — 150
»— W rat ®»'f *om
Raze m 150 601 751
0 poprz,rnie-s. 1.131 391 ¢’ 1,522

W grudniu 46 r. — !



Teglugo sriSdlaffpwahj Jafr-rawsze- wm|05|qoanhuszoryf|h \stabnle*
JakkoIW|ek w Gdansku wyj agtkéw-g. :*ykszulJe.. .zwytfkn wobec otia”péprzi»

, -»,;14jg©ii choclzi-o obloty towarowe na tej Orodze™ to 'w G,dyni.nie -
byto w.mie$, .S§prawozd, zadnego mr*yndézn” ¢én Gd3nsku '‘prawie- o' 10  -hmie j
niz w poprz.raies. .przywézntenf .jfk i- w.-.ppprz.iniee, 7.obejmowaf ¢k$iim
enie’ tadunki cukru, dowozonego drogg wodng'do po6-rtowl

W wywozie w Gdyni znalazt sio tylko jeden ftadunek .¢alei' maku-
ohowej {10 . -z Gdadtska“ zas. tfyszty w gigb Kraju "'niewisIKip tadunki
wegla* V? grkdniu 1946 r, 'zegluga rzedzno. byta juz wstrzymana,

Tabor, sprzet i rybaoy wjprudnlu, 124? -r, (BIM). YJ grudniu, *na-
dobnie jak’'* miesigcu ub., prawie wszystkie kutry zdolne do poto-*
tirow byty czynne. Ogotem towito 179 kutréw (o I$ wiecej niz w miesiag-
ou ub,) oraa 1,353 lottzie (0 ?2 mniej ni& w mies<ula.), Na terenie-
M.U.B, .Gdynia. towit & 114 kutréw, M,U,R.,Gdansk - 17,, Ivl.iJ,R, Dartowo -
10 i my.R, Szczecin 38» - ' A4 . ]

Rracs stoczni i.rybakéw nad budowag i remontem'taboru przed-
stawiona jest 'w ponizszej tabeli:'-

M. U. R, AC_u_t__ry_ _todzie*

w budowie -W remoncie «-motorowe + wiostowe.
w bud._w_rem* 7 bud, W rem.

Gdynia 32 15 I a2 2 136
Gdansk 30 19 2 F 2. 37
Dartowo 22 7 9 17 b . 14
Szczecin 23 - - 53 - 48
64 64 15 113 4 > 235
_ o wynosit 246 ZXutrow (0112 wiecej m
liXt w o jiUjdct/ Uiiii X+y('y wi-osiowych i aiotorér,ych [0 12

wieqej n|z w mles poprzednlm)
A (W li Stopacizie 3-250)-. Zmniej-

. zy6 remontem wiekszej J&osci to-

zi,

. Ir.ty 0 50% VM stos «do ub.miess1

mimo ng cyfrg - 6*670 050 z}. >

Potowy morskie «,.grudniu 194? r. {BIM). potowy battyckie dos-
tarczyty w grudniu 3»073*317-kg ryby (w listoaidzie S*735,'19£ kg).
Gltéwnym przedmiotem potottoff battyckich byt, jak zwykle, wattusz;

potowy ptastue, $Sledzi i, tososia daty wyniki stabe. Wiekszg ilo$<5
tososia zto- iono na terenie MUR-Gdansk, [
Wobec zakonczenia sezonu $ledziowoce. i przygotowywaniG-wiekszej

ilosci statkow do potowow ryby bisiej- na wodach islandzkich i-nv Mo-
rZl Baréentsa: wyniki, gofowéw dalekomorskich byty niewietkie, 8 czyn*
nycn trawlerow po odbyciu Zft reJséw”tgoznle dostarczato $5, 752 -
.listopadzie 12 trawleréw w wyrilku 17 rejjbéw dostarczyto

nA , - * Tylko 4 trawlery wytadowaty swoje potowy w kraju (3 w
u-dyni, I w.Szczecinie), w sumie 50*293 kg,- 'poz-'stato- 4 pozostawity
swoje Potowy w portaoh angielskich (Gr-insby, Gr.Yarmouth), Siedzi
ztowiono tylko 6,279 kg, reszte stanowig ryby biate,

« Dotowy battyckie i 'dalekomorskie tgcznio dostarczyty w grud-
niu 3,169.569 kg ryby (w listo,padzie 3,407;510)».
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vV -Glir.oty zagraniczne £ybg*w,6fuaniu_I$42 1'BIJMi« PrzywoOz-ogote?
wynidost 12,254.201 leg: byty to przewaznie ¢ladzie solone, konserwy

i niewielka ilos¢ szprotéw 'Swiezych, importowane z Anglii, Norwegii
i* Saweoji.kJHat to najwieksza kwota przywozu zanotowana w C|qgu ca-*
tegoo-r*;1947 (r listopadzie 2*-809.596 kwj. . - o ¥,

Wywéz w grudniu byt znacznie wiekszy niz Wllstopad2|e 0g0-
tem wyniést bogiem 201.140 kg (V2 listopadzie .179.6-10;kg). Wywo6z w
grudniu .ybjpt tososia mrozonego (1,541 kg) wystanego do Anglii, dor>
sza A Jfo M istrii i rézno ryby stodkowodne do Czechostowacji, lako
wywdz '‘potraktowano réwniez; wytadunek potowdédw dalekomorskich za gra«*
niogVv '

Przetwdrstwo rybne wgrudniu 194? r. (31M). Wydajnos¢ zakta

bowanie na rybe w okresie S$wigtecznym,

78 zakiadéw przetwérezyeh ~przerobito 735*.234 kg ryby. Prace zaktadéw
przetwdrczych na poszczagdlnych terenach przedstawia ponizszz tabel-

M. U. R6 rzawedz. zasolono konseiwiy razem zakt. stan zatrudn

_kgu, kg, kg kg _ czyn. ’
Gdyr)ia 233.654 360.197 -61,742 625.593 46 1.992
Gdansk = " 49.549 3.125 14.538 67.212 17 460
Dar%owq 11.383 18,063 - 29.446 11 144
Szczecin 13.033 - - 13.033 4 49

kY

Razem 277.619 *381.385 76.200 735.284 78 . 2.645
Listopad 47 740.509 699.095 80.707 1520.311 79 2.696

Rynek frachtowy w r.1947t ¢BXM), Wolumen transakcyj frach-
towych zawartych w ciggu r, 1947 na rynku omerykonskim wysungt go do
roli centrum frachtowego catego Swiata. Juz od pierwszych tygodni ub
mozna byto przewidzie¢, ze amerykanskie frachty weglowe beda wskaz-
nikami ksztattowania 06ie innych frachtéw zasiegu petnomorskiego. Kaz
dprdzowy wzrost frachtow amerykanskich automatycznie podnosit wszystj
kie inne stawki. Do sierpnia ub.r, amerykanskie frachty weglowe utrz
mywaty sie na poziomie mniej wiecej statym. Okoto potowy sierpnia
jednak, gdy europejskie rezerwy dolarowe zaczetly wyczerpywac sie i
zaczeto ograni :za¢ sie tylko do zakupdébw najniezbedniejszych, amery-f
kanski .rynek f -achtowy zatamatl sie do tego stopnia, ze armatorzy amsj
rykanscy eksploatujacy tonaz rzadowy na warunkach bare-boat/ charierul
zwrocili sie ; Komisji Morskiej o wyznaczenie stawki minimalnej dla
tonazu amery Iskiego na tamtejszym rynku. Ustalenie obowigzujgcego
minimum podniosto wprawdzie poziom frachtow, lecz nie do‘tak korzyst
nego poziomu, jaki utrzymywatl sie do sierpnia. tadunkiem, ktéry, wy-

J ® gwattowne fluktuacje, byt wegiel amerykanski, lecz”odczuty
je takze frachty siarki, fosfatéow z ¢stoki Meks., 'cukru z Kuby, jak
rowniez caty rynek La Platy. Znaczne ostabienie popytu w drugiej po-
towie ub.r. okresSlone jest przez ni--ktéorych badaczy koniunktury ze- @
giugowe;j jako .erwszo objawy/ zatamania sio rynku frachtowego,

Po przetomowym sierpniu w nastepnych dwooh miesigcach nie
zanotowano Zacnych ciekawych wydarzen; dopiero w listopadzie wiado-
mos$¢ osniespodziewanie duzej nadwyzce eksportowej australijskiej
pszenicy i maki ozywita nieco rynki frachtowe.
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W zakresie rynku zborowego obserwujemy catkowicie zraleni'on?|
role rynku La piaty. Ten przedwojenny "barometr", .a jednocze$nie -
regulator fracitt4® Swiatowych w r .1947 pozoatW#! w etanie catkowi-
tej dezorganizacji i chaosu. 4-, 6~, i S-tygodiiiowe postoje st- t-
kobw w oczekiwaniu-na przetadunek uczynity rynek La Platy_ bardzo nie-
popularnym. Dopiero zatamani© sie rynku poitnocna-amerykanskiego
sierpniu przyozyai-t*-cie~dr? poprary sytuacji u portach -potudniowo-
amerykanskich, tak ?& jus w ostatnich mioeigcajck-j*X947_JuatralUlJizo
este-trairnsythaoja znacznie korzy~tolaj-ezrsrr----——--

T Rejon zbozowy Kanady nie przedstawiat ciekowego obrazu ze
wzgledu na obowigzujgce tam sztywne stawki frachtowe oraz zastrze-
zone pierwszenstwo dla tonazu angielskiego.

Na rynku battyckim sezon rozpoczagl sie z duzym opéznieniem
(mrozy!), przyczyniajgc sie do duzych strat armatoréw, ktérych tonaz
zostat unieruchomiony. Mino to jednak charakterystyczne dla Battyku
przewozy drzewa'.(import angielski) nie ucierpiaty specjalnie dzieki
péZniejszemu zwiekszeniu czarteru tonazu szwedzkiego.

Nowym poniekad zjawiskiem na Batltyku bytlo ogromne zapotrzebo-
wanie tonazu pod powaznie zwiekszony «.'ssport polskiego wegla,Totez
poczatkowo frachty utrzymywaty sie na poziomie wysokim, poOzniej jed-
nak obnizyty sie znacznie (33/6 - “27/6; 28/ - 22/3).

W zakresie time-eharteru tonazu najwieksza ilos¢ transakcyj
zawarta byta z ramienia rzadéw i towarzystw liniowych (Francja,Anglia
Hiszpania, Finlandia itd), Najmieksze stawki osiagaty motorowce i
tonaz specjalny, nastepnie za$ parowce na rope. Natomiast "wegtowce"
czarterowano jedynie w wypadku ostatecznej koniecznosci, Duzy udziat
towarzystw liniowych w czarterze tlumaczy sie brakiem witasnego tona-
zu, a jednoczes$nie koniecznos$ciag utrzymywania regularnej obstugi.

Bwolucja_wielko$soi_tankowcow (BIM) Amerykanskie stocznie Wel-
ding Shlpyardi otrzymaty zamodwieniowa,budowe tankowca o0 nos$noS$ci
30.000 TDW, czyli wiekszej niz nosnos¢ stynnych. 6 norweskich tankow-
cow kolosow-(po 25.0u0 TDW). Rozmiary.nowego "kolosa" scharakteryzu-
ja najlepiej dalsze cyfry; diugos¢ 613 stop, 'Szeroko$¢ 84 st., pojem-
nos¢ brutto 18.000 BRT, naped - turbina o sile .15,000 KM, szybkosc¢
15 weztow.

To nowe zamoéwienie potwierdza opinie o ewolucji wielkosci tank-- -j.
cow w ciagu, ostatnich. 20 lat.

Przecietna wielko$¢ tankowcow budowanych' obecnie waha sie mie-
dzy 16.000 a 13.000 TDW, wypierajac przecietng 12.000 TDW, ktora
ditugo byta jednostkg charakterystyczng tonazu tankowego. Daje sie
tez zauwazy¢ tendencja przechodzenia ..do jeszcze wiekszych jednostek,
mianowicie do przecietnej 24,000 TDK.

W .czasie ostatnich dyskusji w Amerykanskim Zwigzku Architektow
i Inzynieré6w Morskich powrécono do projektu wielkiego dwusSrubowego
tankowca, ktérego plan powstat juz w r,.T943; przewidujac dlan ndste- j
Puj-goa rozmiary; 685 x 150 x 32 i 45*000 .TDWV

Bunkier £itynny w 1848 r. (BIM). Na ostatnim posiedzeniu Rady
Brytyjskiej lzby zeglugowej~¢uzo uwagi poswiecono, sprawie dostac
bunkru ptynnego w r,1948. Czgste juz obecnie“wypadki odmawiania
armatorom przez najpowazniejsze brytyjskie przedsiebiorstwa dostaw
bunkru ptynnego przediuzania kontraktow na r.1948 wrd6za znaozne
ograniczenia "bunkru. Tiumaczy sie to zwiekszeniem zapotrzebowania na
rope dla celow przemystowych przy jednoczesnym braku rafinerii, ktére
by nadazaty za ogdlnym wzrostem popytu, wywoltywanym powszechng re-
konwersja przemystu i ladowego i morskiego z wegla na rope. Jedno-
czesnie Steny Zjedn, zapowiedziatly redukcje dostaw ropy.
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Wedtug przewidywan a{nerykar']ski4ch, Swiatowa konsuleja 'bunkru -
ptynnego w r.1951 (bez Z.S.R.A.) wyniesie'9,4 mil,beczek dziennie,ffzyp
li o 30% wiecej niz w r.”-946. Zanim da- sie zrealizowa¢ przede wszyst-
kim podniesiecie wydajnos$ci rafinerii, .iwaat przezyje okres ostrych
ograniczac, repy, .ktére .azczegcCinfb d:/tkliwievodozu'Jfe Zegluga, -
" Nie'-bez zwigzku z tym pozostaje -egtoszonar ost.stni-o' peé¢wyzka
cen bunkru ptynnego w porteoii aii,;;iniskich so 12/6 za t.6ne. Przy uwzgled-
nieniu tej "podwyzki cena bunkru w stosunku do wrzes$nia 1939 r;- wzrosta
o 158,%. Na -podwyz-ke cen.wptynety niezawodnie i wysokie koszty trans-
portu wobec braku' tankowcdéw; obecny duzy wolumen tonazu, tnnkosiego w
budowie wrézy pewna,-pobrawo sytuacji, choc Jeszcze bardzo .odlegta». n
'Motorowce sg', dzi$ “w lepszej sytuacji ad parowcOw na rope, gdy?, j
rapa-dla Dieslow jest"obeonie drozsza od ciezkiej rbzy dla parowodéw *
tylko o 20$, podozas gdy przed wojng réznica ta wynosita 35-1/3$%.
A trzAba przy tym pamieta¢, ?e o ilo motorowiec (nhp,12,000'BRT,*15 wer t
ztéw, *,6.800 KM} zuzywa''dziennie 25 t, ropy, te riajndwoozos$nieJszy paro-
wle.o potrzebuje minimum ,40 ton. Przyjmujac,: *ze statek pozostaje-225
dni na-morzu (w roku), roczny koszt bunkru motorowca wynosi £.33.000, |
a parowca-i 45.5000. - t : t
Obecnie prooes rekonwersji, parowcow- z wegla na. rope, mimo [
widocznej przewagi ropy, musi byc¢"zatrzymany, ze wzgledu na-trudnos$ci |
w zdobywaniu ropy oraz' na’' zniesienie embargo- na wegiel bunkrowy w
portach angielskich, oo, mino-"iz* Swiadczy o .-poprawie"sytuacji. we«i j e
w Anglii,.nie jest korzystne dla ,zeglugi brytyjskiej”
.*Zwyz.ka -cep bunkru ptynnego sktonila armatorow angielskie/ I
wystgpienia do- Ministerstwa Transportu o rewizje frachtéw na pofim#+ .
"rzgdowe". /. %

Holt wyprzedaje parowce opetane-, weglbnu $ zwigzku z ostatnig
podwyzka cen wegla bunkrow? go™no rynku Iwigtowym .(.cena- tn rzekroczy-
ta £ 4.-|) zhanawielka brytyjska firmo szeglugowa, Alfred Holt and.Oo,
ogtosita gotowos$S¢ sprzedazy dZIeWIeCIU swoich starszych parowcow, opa~
lanych weglem?* ' »

Rozbudowa $wiatowego_tonazu motorowegot (SIM) ? Liczba- zamé-
wiehh na tonaz~mi>15r 5wy na~stoGZ,niaoh catog.o_£wiat8 w 1,194-7 i 1948 Jest
rekordowa od r.1930. Natomiast H ffo-wy tonaz motorowys uszozony w
r.1947 jest p przeszto potowe mniejszy niz w r.1930

Swiatowy _tonag_mgtorowy zbudowany- i_zamb5wiony.
w i, 1930-1948.(jednostki ponad 1,000 BRT).

lata _ZbudOwano _ _ _Z_a_M_("3%.1. 0. »*0-
_statkow_"_ BBT statkow " BRT
1930 230 . 640.290 351 2.759.000
19-31 176 -1 104,160 =+ wm ’ 25~ 1.520.000 .
1932 50 . 356.910 -129)' 5%8888
1933 63 353.000 Y, 3?7 )
1934 87 433.730- 103 592.000
1935 131 , 782.360 /. 151 316.000
1935 . 167 1.075.400 0226 1.325.000.
1937 'e - 190 1.169.000 343 ; * 1.3 30,000
w1936 223 1,461.000 411 2.031.000
1946. 110 625,000 . 397 2.'00.000
1947 isa 810,000 ' '676 3,440.000

1943 « — T - ‘804 4,460,000
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st 43 (323 statuo« . 1.920,000 BRT;), z tego 25% .bucow -<re”bedzie- na
‘rachunek obcy,

= Eotoryzaojh- Sohazu swia  2HO ot " @k T 'sgiybke.' ¢cBAOwten na.
parowce jgst Jufc coraz uhiej.- Wedtug ntatys-,yki
we wrzes$niu 194?* r*. 'na stoczniach catego &m®tc buddédw <na.,jiylko .;40
" *A A tonai-u 1,50.0.000 :m r o " * ; A~ gO’?_A T_S i0-1
nia*na tona? nestorowy i parowy przewyzszajg juz “~tera liczbe 7 mil."
BRT ' Przv obecnych Warunkach pracy stoczni, ni® mozna apodziewa,. sit
swykonania ? ¢c? S ~ie n przed’ koncem r.|9*0, «*tym Jeszcze. S "trze -
gepiBm', <ge kryZye gospodarczy nie .zmusi do wycofywania ezamowien,, co 1

nie Jest ?orkTuozone -w.obecnych warunkach. V.- * n

’ " Znemienné ‘decyzja ,pngie laka «(BIM), ftgn |ft brytyjskle trzedr
siebiorstwo" zekiufowe, Sllerman Lines Ltd w H$HV obwotato nm .mi
srevglsrst . ~J nJOAiycb (po 6.000- BRT kazdy)r -,Udsd'el;'R® trzem , cz-j

H?om-enaleisklm..’Test to' czesci duzego planu inwestycyjnej
Jyjrfego/ obcj-mujgcego 16 jachps-ték, ‘jaki towarzysko to -zarlt
resli zowad .w najblizszych latach. . . "

Dalszy wzrost szybkosci statkéw .handlowych.. .(Bill). Pod bande-I
ra ‘szweazl¢a*'rozpoczynaja stuzbo dis motorowe lihior o towarowe “bu-- |-
idowy 1947' r.', o szybkos$ci 19-2d weztdow {losnosc.9-POU i6v.). maja onej
obstugiwaé¢ trasy do Ameryki potudn, i Australazjl. Dalszych szes-. §
tegp rodzaju statkéw jest w budowie. Sg to najszybsze o «chwili oDec-|
nej na $miecie statki towarowe dla drobnicy/-- Dla poréwnania mozna , {

mrrodad, 'ze- polski .motorowiec' pasazerski "Batory” IB weztom!
podziat produkcji biyty|jokiego®przamy st.ti*stogzriowego. ¢Bl«l)J
Na. zasadzie'Biatej Kalegi~o redukSjl wydatkow inwestycyjnych i uzna-

nia* przez rzad wagi gospodarczej brytyjskiego przemystu gto.ozniow®gc|
oczekuje on powiekszenia przydziatéw stoli na .rdj.948 w stosunku do, |
rri947 co pozwoli na mniej drastyczno zmniejszenie, projektowanego
ena r.194Q programu budowy, Tygodnik The Shipping World” (10*X 11, -
1947) -przypomina, ze na stoczniach brytyjskich znajduje -sie -obecnie j
w budowie ok,2 kiil.BRT. W r.194-7 wartos¢ produkcji et -azni \brytyj-

skioh dla. armatorow krajoty.oh wyniosta (szacunkowo-) o0k,48 milionow

funtéw sztrl. zan na eksport ck.15 mil. funtéw, czyli ok.33%« J; r*
1948 .cyfry te >wyniosg odpowiednio 50 i 25 milionow .funtéw, czyli
stosunek ten bedzie dla Anglii znacznie korzystniejszy. Zdaniom

""The Shipring World", cytry te bedg wcigz dalekie od wyczerpania
zdolnosci produkcyjnej stoczni brytyjskich. Statki budowane -cln ar-
, matoféw zagranicznych przedstawiajg dla Anglii korzy$§¢ natychmias-
towa, szczegoOlnie jes$li chodzi o armatorow ze strefy dolarowej0
natomiast statki budowano dla armatorom krajowych stanowig mcY0
jeszcze wieksza war.tosa u punktu widzenia gospodarki naréd r no-
niewaz w ciggu 20-2,5 lat zarabiajg frachtami;mprzyczyniajac < _ ,_
w ten sposéb do wyréwnania brytyjskiego zagranicznego bilon-o
niczego, ' .
Szczegolne znaczenie dla Anglii ma budowa tonazu-tank;
ktora w .r,i947 wyniosta- ok.140.000 BRT.- a w r<1948 osiggnie*,
podébnie 200.000 BRT., Brytyjski tonaz tankowy wg sta.nu na 1739
il6zyt'..3.007;000 BRT, w tym”oki60.000 BRT tonazu niezdatnego do
eksploatacji. Natomiast na dzien 31«X, 1945 cyfra te v,yno;; ...
2,616,000 BRT, w.czym |uO.OUO BRT tonazu niezdatnego do eksploatacji
Brak.wtasn&go; tonazu tankowego daje sie Anglii tym bardziej we
-Znaki, ze znacznie wzrosta krajowa k nnumc-jo ropy w 'zwigzku z zaste-.
powaniein Wegla przez paliwo p}ynne W r. 1946 Anglla nab”a Od Stan0+

¢cjedn*. 11 tankowcéw, zas w io. 7 -40. Catkowity-koszt tych 51 jeO:
'noetek wynosi ok-92 milion” dc- fi r,1946 Anglia zaptacita tytutem
frachtow .za przewozy tankéw ani amerykantkirai 42 miliony doi.;, a

WLT;iw wdey jeszcze 0L..30 mil. doi. 2& najlepszy, spo-scitf 7a0sz~.
ozedzienia cenityoh dolaréw Anglicy uwazajg budowe w-tasnych-"etako»o.pw4

u
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Obtoty _mgrskie_anglo—adzieckie» (B ill)* >Wg itiryn-mncyl “Fairr
play”, zadarty pod koniec 1947 r « 'traktah hand'Urwy angl->-radzi ecki
priiewi.duj© dostewe z Z.S.R.R, .w okresie- lutyv~rzeaied 1948* znacznyoh'
»ilpsci ziarna: 4-5*»000,t jeczmienia, 200,000 .t. luiknrydzy i 10Q.000 t
owsa¢, *W.sprawach transportu-obydwie strony szobowigzatly sie do popie-
rania i /wspomagania rozwoju zeglugi Ou.rdzy swymi krajami oraz do
umozliwienia flotom obu krajow wziecia udziatu-w tr-ansuorcié towaréw
traktatowych na zasadzie situsznego "stosunku. Przewidziane sa bezpo-
Srednie formy wspoéipracy organizecyj zeglugowych obu krajow.

W zeglugi .amerykanskiej (BIM)¢, Tygodnik ~airplay? (18..X1lI.
'19*71 powtarza za York Tribune” wiadomos¢ o mozliwos$pi powaz-
niejszego zahamowania dtugofalowych planéw amerykanskiet Komisji Mor-
skiej, zmierzajgcych do utrzymania, silne i amerykanskiej"floty han-
dlowej * Tym czynnikiem hamujagcym ma by¢ .¢cipcig najpierw przez Biuro !
Budzetowe, nastepnie Zas$.przez Kongres postulowanych n”zez Komisje
Morskg kredytow na'.subwencje eksploatacyjne z 28 na 10 mil.doi, na
r. 1948, podobnie jak kredytow na dalsze lata. Przewiduje sl« w
kotach armatoréow_amerykanskich, ze fakt ten wptynie ujemnie na; nnkrel
luny przez .kornisje.program.budowy, nowego- tonazu s gdyz armatorzy
bawieni subwencji, nie bedg:chcieli bra¢ na siebie catkowitego W
ka finansowego *wynikaja¢bgo z nowych zamoéwien toaszowyoh,

m W senacie Standw -gjedn. przeszed! przez drugie czyhanie pro-
jekt ustawy o utworzeniu Mi.nistoratwa Transportu. Do ugwego Minbster*|j
stwg. majag by¢ wcielone nastepujace dotychczasowe .agendy Ministerstwa
Handlu; Miedzystanowa Komisja Handlowa, KOmisja Morska Stanow 7jedno|
czonych, Naczelnictwo Lotnictwa Cywilnego, Rada Lotnictwa-Cywilnego, j
Administracja Lotnictwa cywilnego, Biuro Be”norologiczne. Korporacja!
Wodnych Drég Srédlgdowych: ponadto Biuro Transportow Obrény. Narodowej-
Do” obowigzk6éw Ministra Transportéw budzie nalezato koordynowanie I
dziatalnosci wyzej, wymieni onyoh agend zgodnie z polityka transporto-
wg Kongresu, sformutowang w ustawie z r.1990,

,"9 wzSledu na to, ze w eksploatacji armatorow amerykanskich
znajduje sie 1200 statkéw 'towarowych zaczerterowanych od Komisji

Morskiej, rtore pracujg przewaznie, na- rzecz niezbednych dostaw’ we- f
gla i Zboza} .prezydent fruuian zwrocit sue do Kongresu.o przedtuze — i

¢?®r wca 7948 V» terminu wygasniecia wtadzy Komisji Morskiej.
(29 .11.W 8) przy czym atrybuty tej Komisji winny by¢ odnowione.zna-]

cznihe przed tym terminem, dla Upi-Kniecia .szkodliwej przerwy w dosta-
wach. ' -

1 Sprzedazytonazu,z amerykanskiej'rezerwy tonazowej (BIM). Dane'
ogtoszone- w "Biuletynie” Amerykanskiego Biura Zeglugowego, a doty-
czace zmian w stanie amerykanskiej rezerwy tonazowej-*dowodzg state —p
no silnego zapotrzebowania na tonaz tankowy, ktérego rezerwa w-o0ig-
Qu,5 miesiecy (czerwiec - pazdziernik 19W zmalata o 0k.*50.000 BRT.

gdy cata rezerwa tonazu wzrosta w tvm okresie o 0k.400.0)0

)JRT (z 7.800 w000 do 8.200.000),
, - Ogo6i-ym z tonazu budowy wojennej 'koralsjn Morska-sprzedata do
At =0a Pazdziernika 1947 r, 1,272 jednostki o 9.031.QQ00. BRT, fi. 'ty
"Liberty” (4,640*000 BRT), 101 statkow typu -

ntT 68*000U b rt) i 158 tankowcéw typu T Z (1.622.000 BRT)4GT
taniflo! 1 ,tona-41 SO 'S.tany' Zjednk(2.607. 000 BRT)'w.F
T): Pahaty (882,000 BRI, Gmecja (T7IC2UQOD0 ‘B
‘t"éf;;y“ffy7-aggk05\,%§ izalir’éjalencja (626>000 .3ET), Ciekawy jest -fay
: oranej pod banderg panamskg w
z 556.000 BRT W grudniu 1.996 do 1,0866 000 BRT w koncu wrzesnia.
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\ .TJo~ndrzy nie ch.cam. , 207 B!), Rottordamskl kore-s-poindent
%ygo&iité "Faifplay \7{1 87X H »1947) ©Y, teraza sjawisko ,rtatego zm lej-,

.gzenia.+si" liczby ''iteoycr. Holendrov mkorzy sktonni sg bbrfc :pr-ac”

w -marynarce handlowej Jako 5@ oM. zj3wisko m mwy(iajo ‘sie zainte-
resowanym kokon holenderskim tym bardziey godne , ze dwa
najpowazniejsze zroédla doonodueapoied 0og:> miuno-ti cie _e>ir0é)e_jskie N
Zanitioze- halendersMig i kigro gbecnie przedstaidax Rl yiUpRiCH, wrtoscj)
znikoma,' oraz hclendcrsKie- kolodrex W Miulidrer WaehPamicih w przestany

by¢ czynnikamilzaspakajajacymi potrzeby zyciowe .narodu Pofender-.skie
go. Tym bardziej wige uwaga*, sie'za wskazano okupienie ¢hue¢zhego wysit-
ku. narodowego na rozbudowie tturynt.rki, hanc.Lpwe-jj&ko -zynniks dobro- L
bytu spotecznego oraz $Srodka gromadzenia dewiz* . . m- J]

"W zwigzku z' powyzszym szereg istniejacych organizacyj usituj« |
pobudzi¢' zainteresowanie mtodziezy holenderskiej dlS.spraw- morza rrzez
kontakty miedzy zatogami statké6w.holenderskion i organizacjami n°
dziezowymi. To' jednak, nio wystarcza, konieczno jest bowiein. ptaki’ :za~
zapoznanie 'mtodziezy z zyciem na morzu, jako z zawodem. Dyskuti j o0if$
., Zainteresowanych, kotach projekt utworzenia korpusu Kadetéw 'Morskich,
na wzor angielski. W wyniku rozmow miedzy- ZwigZkiom Armatoréw HOlen- .||
derskich i1 Misisterstwom "Wojny Ministerstwo to, z. chw3lgv powstania
odpowiedniej organizacji z inicNapywy 2Z&Zilg?ku. Arihatorow oraz zapisa-
nia sie‘odpowiedniej liczby kandydatéw, mgq Wdzieli¢ poparcia zaréwno"
materialnego jak i toclinioznego /pran zwal *ia0 absolwentow Szkoty Ka-
deokiej od 6hewigzku stuzby wojakowej,1 .

Odbudo o urzadzenh przetadunkowych portu rott©rdamskiego_fBiM)
Przed r.1979" 'Rotterdam ' “"wyspecjalizowat sie w przetadunkach _towarowi
masowych i; posiadat. 28 .dzwig’% mostowych oraz 80 dzwigébw pitywajacych
co pozwalato ns roczny przetadunek ponad g6 milioné6w ton wegla, roksu,
rud, fosfatow,. kopalniakéw, miazgi drzewnej i ztomu, zelaznego. Po wojm
nie pozostaty tylko 2 dzwigi mostowe, Niemcy bowiem, zabragli -7*. znisz- |
ozyli za$ 1$. V, listopadzie r,l9r7 zainotnlowariC. pierwszy Z, serii .
szesciu nowych dzZzwigobw mostowych na nabrzezu 6 w Waalhaven,j o nosnos*
ci 10" ton. Trzy dalsze znajduja, sie w hi.doyie'.

Ruch'w portaci francuskich, (BI2l;« ™Lo" Tourpal de X® Marine _ |
Marchhinde” zamiescit zestawienie ruchu 9 -najwiekszych portow ffancus-

kich za wrzesieAn 1997 ri, ktéro wyrazu € zupeiny brak rownowagi miedz?:
przetadunkiem w przywozie i wywoziet
‘ Wytadunek t 'taka dune-k
. - - - - 7 — o _a
Rouen o - ’ 55-6.500 m. 99,500
Lo Kavre 539-900 1A 1,300
Marsylia . 507.900 137/SO0
Bordeaux 2f55>500 ' 460 200
Cherbcurg 201/300 . - 9-900
., Stosunkowo nag¢korzystniej przedstawia sie sytuacja v leara”lii
gdzie zatadunek oSiaga 27% wytadunku Przecietnie stosunek ten .jost
zupetnie katastrofalny, mianowicie ik 7% 50" wytadunku w tych

portach stanowi wegiel,

Norweska’ produkcja tranu wielorybiego w r .194S/.194?V (RIM).
Wg ostatnio ogtoszonych 7 cnych . 'w“rizolifo 1 ~i/4 7 'wynikiem 7 norwes
kich wypraw wielorybniczyon na wr-Cy ari.sarktyczne byto '-k.150.000 ton
tranu wielorybiego, czyll c ok.83” wiecej niz w ubiegty»! sezonie.
Wydajno$é ns sztuke nynooiia w btozacym sezonie pk.19 ton. U ubiegtym
ok.16 ton. Liczac cene szacunkowa 100 funtéw szterl. za toh , wartosci
tej .produkcji wynosi 0k.15 milionédw» f.unt<%. Wysokie rezultaty osigg- i
nLete w biezgcym sezonie tlumaczag sie u duzej mierze, wiekszg liczbga
jednostek; biorgcych, udziat w wyprawach eras ich udoskonalonym wyposa-j
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Buch’ okretow i totarot-y wmortach_dunskich (BI%)+ Mimo dtu-
gotrwatej"przerwy”® pracy .portbw duhskich, spowodowanej ich namarz-
nieciem w okresie pd stycznia do kwietnia_194? r.»statystyka.ruchu
okretowego i towarowego za pierwszych < miesiecy r,194?. wymazuie
zwyzke w stosunku'do odpowiedniego okresu w r,1945. Wprawdzie liczba
statkbw na WejsSciu''zmniejszyta sie, poniewaz znaczna liczba matych .
1"'"dnostek nie mogta pracowa¢ w okresie zlodzenia, jednak tonaz wzrést

SoSto f r.W&6 (7'rnle,.) ,0?2.7*7.030 to p r.1947. W tym
ssmvm okresie tonaz towaréw w przywozie wzrost *5.881.°00.ton do
67359.000 ton, « *y»W*I® zas$ z 2.234.000, ton do'2.340.000 ton.

Udziat Nlaigifh w handlu, miedzynarodowym. (&XIl). Niemieccy #
armatoriy“i “speiy'fer*y zachodnich stre f“oléupacyjriyoh majg otrzymac-
zezwolenia na niabgraniczony udziat w handlu miedzynarodowym w ra-
mach- .zaplanowanej juz ekspansji niemieckiego handlu 'zagranicznego.
Wszystkie firsiy niemieckie pracujgce przed wojng w handlu zagranicz-
nym moga. by¢ reaktywowane, a.zagraniczni armatorzy i spedytorzy
mogg uruchamia¢ w Niemczech swoje agentury z jednym warunkiem wyka-
zania ich koniecznos$ci.
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