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Przedruk dozwolony z podaniem źródła
Rok IV  N r , 3 (2 6 )  Marzec r , 1 9 4 8

O b r o t y  towarowe w p o r t a c h  Gdyn iam i  J l d a ń s k  w l u t y m  r . 1948r - ( B I M )
W m ie s ią c u  śprawozdawćzym ~oEró ty  to w a ro w e “ w” sumTe“ 8 ó l 7 l $ l 7 4 “ t o n  wyka= 
ż u j ą  z n i ż k ę  o 1 1 , 2^  w p o ró w n a n iu  z p o p rz e d n im  m ie s ią c e m ,  k t ó r y  z k o l e i  
w ykazywa ł  o 9"" m n ie j  p r z e ła d u n k ó w  n i ż  w g r u d n i u  r . 1 9 4 7 .  Podczas je d n a k  
gdy w p o p rz e d n im  m ie s ią c u  z n i ż k a  t a  d o t y c z y ł a  t y l k o  p rzyw o zu  i  spowo= 
dowana b y ł a  c o f n i ę c i e m  s i ę  p rzyw o zu  r u d y ,  ł a d o w a n e j  w p o r t a c h  szwedz= 
k i c h ,  k t ó r e  j u ż  b y ł y  c z ę ś c io w o  z a m a r z n ię t e ,  t o  w m i e s i ą c u  sprawozdaw= 
czym z n i ż k a  d o t k n ę ła  ró w n ie ż  i  wywóz. P o rów nan ie  z a n a lo g ic z n y m  mie= 
s iące m  u b . r ,  j e s t  n i e i s t o t n e ,  ze w z g lę d u  na n ie n o r m a ln e  w a r u n k i  atmos= 
f e r y c z n e ,  k t ó r e  p a n o w a ły  w l u t y m  1947r .  i  o g r a n i c z y ł ^ m in - im u m  o b r o t y  
p o r t o w e .  J e d y n ie  t r a n s p o r t y  UNRRA b y ł y  wówczas wyższe o 3 8 2 ,5 ^  n i ż  w 
a i e s i ą c u  sprawozdawczym i  s t a n o w i ł y  4o"f łą c z n e g o  p rzyw o zu  p r z e z  oba 
p o r t y ,  .

G d y n i a  G d a ń s k  R a z e m  
t  t  t

Przywóz
Wywóz

4 8 . p 8 9 , 7  
3 3 7 , 5o 1 ,o

3 1 . 7 7 o , 5  7 9 . 8 6 o , 2 •
3 8 3 .8 3 o ,2  7 2 1 .3 3 1 ,2

R a z e m  :
W p o p r z . m ie s ią c u  
W lu t y m  r ,1947

3 8 5 .5 9 0 .7
4 4 0 .9 8 2 .8  

9 4 .2 5 2 ,2

415.6oo,7
4 6 1 . 2 6 8 ,4  

4 7 . 4 9 4 ,9

8 o 1 .1 9 1 ,4
9 o 2 .2 5 1 ,2
1 4 1 .7 4 7 ,1

Z n iż k a  o b ro tó w  p o r to w y c h  w y n i o s ł a  w p r z y w o z ie  3 3 , 7 ^ ,  w wywozie 
zaś. 7 , 7 ^ ,  p r z y  czym spadek d o t k n ą ł  b a r d z i e j  G d y n ię ,  k t ó r e j  ł ą c z n e  
o b r o t y  z m n i e j s z y ł y  s i ę  w p o ró w n a n iu  z p o p rz e d n im  m ie s ią ce m  o 1 2 , 5^ ,  
podczas  gdy p r z e ła d u n e k  Gdańska c o f n ą ł  s i ę  o 9 , 9 ^ .  Ta r ó ż n i c a  n a s t ą =  
p i ł ą  w sk u te k  k o r z y s t n i e j s z e g o  s to s u n k u  wywozu g d a ń s k ie g o  do m ie s ią c a  
p o p r z e d n ie g o ,  gdyż w p r z y w o z ie ,  k t ó r e g o  spadek n a s t ą p i ł  z powodu o s ła =  
h i e n i a  i m p o r t u  r u d y ,  o d b ić  s i ę  t o  m u s ia ło  b a r d z i e j  na Gdańsku, j a k o  
p rz e ła d u n ko w ym  o d c in k u  d l a  w i ę k s z e j  i l o ś c i  tow a rów  masowych, n i ż  na. 
G d y n i .

Wobec dużego spadku p rzyw ozu  tow arów  masowych, p o d z i a ł  p r z e ł a d u n ^  
ków p o m ięd zy  p o r t y  p r z e s u n ą ł  s i ę  na k o r z y ś ć  G d y n i ,  a s t r u k t u r a  p r z y =  
wozu, c h a r a k t e r y z u j ą c a  s i ę  p r z e c i ę t n y m  u d z ia łe m  ponad 69^  masówki ,  
u l e g ł a  z u p e ł n e j  p r z e m ia n ie  w m ie s ią c u  sprawozdawczym, w y k a z u ją c  2 5 ,6 " '  
u d z i a ł u  to w a ró w  masowych i  ogromną przewagę d r o b n i c y .

E r r a t a  do N r ,1 B . I . M ,  ze s t y c z n i a  r , 1948:  n a l e ż y  p r z e p r o w a d z ić  
na s t r .  12 n a s t ę p u ją c e  p o p r a w k i :

W z e s t a w i e n i u : " R u c h  s t a t k ó w  w p o r t a c h  Gdańsk i  G dyn ia  w r . 1 9 4 7 "  
ma być :

w e s z ło :  2 .4 7 7  2 , 4 3 2 . 1 2 8  1 .8 92  2 ,o 6 7 .3 8 8  4 .3 6 9  4 ,4 9 9 .5 1 6  
w y s z ło :  2 .4 55  2 ,4 1 4 . 8 6 4  1,So2 , 2 .o 7 3 .4 3 9  4 .3 5 7  4 .4 9 4 .3 o 3

R a z e m :  4 .9 3 2  4 . 8 4 6 . 9 9 2  3 .7 9 4  4 . 1 4 6 t 827 8 .7 2 6  8 ,9 9 3 . 8 1 9
W n a s t ę p n e j  t a b e lc e  na t e j ż e  s t r o n i e : "Ruch o k r ę to w y  wg b a n d e r "  

ma b y ć :  ba nde ra  panamska 15 s t a t k ó w  -  3 9 . ooq K R I .

am «i*.



-  2

p rzyw ó z  p r z e z  p o r t  g d y  ń s k
( w to n a c h  )

i  w l u t y m  r ,  1948

Grupa to w r rp w a TJNFi.A Inn e Razem

I* W y tw o ry  r o ś l i n n e 2 2 . 2 6 4 ,5 2 2 .2 6 4 ,5
I I „ W y t w o r y  z w ie rz ę c e 59 1 ,4 3 * 1 7 5 ,5 3 . 7 6 6 , 9
I I I „ Wytwory m in e r a ln e — 25o ,8 2 5 o ,8

1 7 ,8I V , T ł u s z c z e — 1 7 ,8
V , P r z e t w o r y  spożywcze 1 4 o , 0 9 1 4 ,6 1 ,o 5 4 , 6
V I , P r z e t w o r y  chemiczne 2 5 ,8 237,1 2 6 2 ,9
V I I , S k ó r y  i  f u t r a 1 . o 9 8 ,2 1 . 0 9 8 ,2
V I I I , S u r o w c e  i  wyroby  w ł ó k i e n . 0 ,3 

1 ,2 2 3 ,1
7 . 3 o 3 , o 7 . 3 o 3 , 3

IX. ICauczuk i  guma''-:. 10 5 , 8 1 . 3 2 8 , 9
X - Prze wo i  wy r 0 by - 3o ,2 3o ,2
X I ,  P a p i e r  i  wyroby
X I I ,  Wyroby c e r a m , ,  s z k l a n e ,

1 .9 1 6 , 9 1 . 9 1 6 , 9

p o r c e l « - 123 ,5 12 3 ,5
’ I  I , M e t a l e  i  wyroby 5 0 1 . 2 1 4 ,6 1 . 2 1 9 ,6

X IV .M a s z y n y , s p r z ę t  e l e k t r , 1 2 ,2 2 . o 5 7 , 8 2 . o7o ,0
X V . Ś r o d k i  t r a n s p o r t o w e 1o9,1 5 . o 7 o ,4 5 . 1 7 9 , 5
X V I , N a r z ę d z ia  i  a p a r a t y 4 ,o 3 3 ,3 3 7 ,3

." I I  -XX.. Różne o ,3 164 ,5 16-’ 8

a z e m : 2 . 111 ,2 4 5 . 9 7 8 ,5 4 8 , c l  ,?
W p o p r z . m i e s . 1 , 55 6 ,2 6 4 . 3 3 4 , 6 6 5 .6
W lu t y m  1 9 4 7 r , 7 , 8 7 5 , 9 1 5 .4 0 5 ,2 23,281 / ,

Przywóz p r z e z  p o r t  g d a ń s k i
( w t o n a c h  )

w l u t y m  r .1948

Grupa towarowa UNRRA Inn e Razem

I ,? / y t w o r y  r o ś l i n n e 6 . 3 4 9 , 3 6 . 3 4 9 , 3
I I .  Wytwory  z w ie rz ę c e
I I I ,  Wytwory  m in e r a ln e

5 2 ,9 - 5 2 ,9
- 2 o . 7 5 o ,0 2 o , 7 5 o ,0

I V , T ł u s z c z e 5 7 ,9 2 2 ,3 8o ,2
V . P r z e t w o r y  spożywcze 3 5 7 ,2 135 ,9 493,1
V I . P r z e t w o r y  chemiczne - o ,1 o ,1
V I I , S k ó r y  i  f u t r a 1 . 21 2 ,0 1 , 2 1 2 ,o
V I I I . S u r o w c e  i  wyroby w łó k . - 1o 2 , 5 1o 2 ,5
IX .X a u c z u k  i  guma — 5 5 9 ,7 5 5 9 ,7
X,Drzewo i  wyroby — 11 2 ,2 11 2 ,2
H J I . k e  + a le  i  wyroby '\ ^ 1 , 6 5 o ,6 1 . 65o ,6
X IV .M aszyn y  i  s p r z ę t  e l e k t r . • , 8 4 0 6 ,8 4 o 7 ,6
X V I I - X X „ Różne o ,3 o ,5

R a z e m ; 4 6 8 ,3 3 1 . 3 0 1 , 7 3 1 .7 7 o ,5
W p o p r z , mies „ 9 7 ,5 5 4 . 3 9 1 , 2 5 4 . 4 8 8 , 7
W lu t y m  r , 1 9 4 7 4 . 5 7 3 , 6 3 . 3 4 5 , o 7 . 9 1 8 ,6

Przywóz g d y ń s k i  s p a d ł  w p o ró w n a n iu  z p o p rz e d n im  m ies ią cem  o 27^,  
P rz y c z y n ą  te g o  $ e s t  n i e  t y l k o  n ie m a l  z u p e łn y  z a n i k  p rzyw o zu  r u d y ,  do 
9 5 ,.o t ,  podczas  gdy je s z c z e  w p o p rz e d n im  m ie s ią c u  p r z e s z ł o  1 6 . 2 3 6 ,9  t  
Poza r u d ą  d o z n a ł y  z m n ie j s z e n i a  j e s z c z e  ł a d u n k i  bawe łny  -  4 .« 6 o  9 r  
( w p o p r z . m i e s .  4 ,7 4 7  o t ) ,  w e łn y  -  1 * 2 9 4 ,3  t  ( 2 . 1 8 o , 9  t ) ,  c e l u l o z y  
1 .2 2 5 , 9  t  ( 3 * 7 6 9 ,6  t ) ,  o l e i  smarowych -  1 o ,5  t  ( 2 , 3 . 5 , 8  t ) .  Z d ru =  
g i e j  s t r o n y  ba rdzo  znaczny  w z r o s t  p rzyw o zu  p r o d u k tó w  r o ś l i n n y c h  -



2 2 . 2 6 4 ,5  t  ( 1 4 . 2 5 2 , 1  t ) ,  ś l e d z i  -  2 .7 3 4 ,1  t  (1 6 1 ,1  t )  , kau czuku  -  
1 , 3 2 8 , 9  t  ( 1 . 0 3 9 , 8  t ) ,  d a ł  w r e z u l t a c i e  n i e w i e l k i  spadek o g ó ln e g o  
p rzywozu  do Gdyn i  o 3 ,3 " ' ,  po o d j ę c i u  r u d y .

Spadek p rzyw o zu  w p o r c i e  gdańsk im  p r z e d s t a w i a  s i ę  o w i e l e  po= 
w a ż n ie j  n i ż  w G d y n i ,  dochodząc w p o ró w n a n iu  z p o p rz e d n im  m ies iącem  
dc 42 ^ .  P rzyw óz  te n  je d n a k  n i e  w ykazu je  t a k  z u p e łn e g o  b ra k u  r u d y ,  
p r z e ła d o w a n o  j e j  2 o . 4 5 o , o  t ,  l e c z  in n e  to w a r y  w y k a z u je  t a k  znaczną 
o b n i ż k ę ,  że po o d j ę c i u  r u d y  i  nawozów s z t u c z n y c h ,  k t ó r y c h  w m ie s ia =  
cu sprawozdawczy® w o g ó le  n i e  b y ło  (w p o p r ę , m ie ś .  4 . 36o , o  t ) ,  t j ,  
tow a rów  masowych, spadek d o c h o d z i  do 62 w p o ró w n a n iu  z p o p rz e d ź  
n im  m ie s ią c e m .  B rak  b y ło  w y s t ę p u j r c y c h  z w y k le  t r a n s p o r t ó w  n a f t y  i  
j e j  p r z e t w o r ó w ,  d a l e j  ś l e d z i ,  i n n a  d r o b n i c a  s p a d ła  do i o . 8c 5 ,9  t ,  
z 1 4 .4 3 2 ,2  t  w H i e s i a c u  p o p rz e d n im .  J e d y n i e  w ięc  zw yżkę ,  n i k ł ą  z r e s  
t ą ,  s t a n o w i  p rzywóz  r u d y ,  k t ó r y ^  ju ż  ę p o p rz e d n im  m ie s ią c u  wykazywał  
o s ł a b i e n i e  i  p rzywóz  s k ó r  w i l o ś c i  5 5 ,8  t  ( 6 , 3  t ) .

P rzywóz towarów umownych do G dyn i  i  Gdańska w l u t y m  
r ,1948  wg k r a j ó w  p o c h o d z e n ia  ( w t o n a c h  )

K r a j Gdyn ia Gdańsk Bazem

K r a j e  e u r o p e j s k i e :  
Szwec ja 3 . 4 8 4 , 3 1 7 . 8 1 0 ,6

6 . 3 1 4 , o
2 1 . 2 9 4 , 9

J u g o s ła w ia 7 . 7 9 6 , 4 1 4 .1 1 o ,4
Rumunia 6 . 3o6 , o mm> 6 . 3o 6 ,o
B e l g i a 3 .1 9 6 ,o . 2 , 2 3 . 1 9 6 ,2
N o rw e g ia 5 1 7 ,2 2 . 6 2 9 , 4 3 . 1 4 6 , 6
A n g l i a 2 . 8 9 9 , 3 2 . 8 9 9 , 3
B an ia  ̂ 1 . 2 o 6 ,2 1 . 2o6 ,2
H o la n d ia 1 . o o 5 , 8 tmm 1 . o o 5 , 8
P i n l a n d i a - 7 1 8 ,6 7 i e ; s
Włochy 24 3 ,5 243','5
Prane j a 6 2 ,o — 6 2 ,o
Połowy w łasne 27,1 - 27,1 ,

R a z e m : 2 6 , 7 4 3 , 8 2 7 . 4 7 2 , 8 5 4 . 2 1 6 ,6
W p o p r z . m ie s . 4 5 .6 7 6 ,9 3 2 . 8 3 7 , 7 7 8 . 5 1 4 , 6

K r a j e  p o z a e u r o p e j s k i e :
S ta n y  Z je d n o czo n e 1 7 .2 1 3 ,4 — 1 7 .2 1 3 ,4
I n d i e  B r y t y j s k i e 6 9 7 ,9 4 4 2 ,9 r - 1 ,1 4 o , 8
B r a z y l i a 57 6 ,6 5 7 6 ,6
A f r y k a  P ó łn o c n a 4 1 8 ,7 4 1 8 ,7
A r g e n ty n a 4 , 7 4 ,7
Urugw a j
Kanada 32 3 ,4

2 . o 5 7 , 4
32 3 ,4

2 . 0 5 7 , 4E g i p t mm 5 5 ,6 5 5 ,6
Mozambik 1 . 15 6 ,2 1 . 156 ,2
U n ia  P o łu d n . - A f r y k a ń s k a - 1 1 6 ,8 116, o

R a z e m : 1 9 . 2 3 4 ,7 3 . 8 2 8 , 9 2 3 . ^ 6 3 , 6
W p o p r z . m i e s . 18.6-57,7 2 1 .5 5 3 ,5 4 o , 2 1 1 ,2
O g ó ł e m  : 4 5 .9 7 8 ,5 3 1 . 3 o 1 , 7 7 7 . 2 8 o , 2
Ogółem w p o p r z . m i e s . 6 4 . 3 3 4 , 6 5 4 .3 9 1 ,2 1 1 8 .7 2 5 ,8

Z a r y s o w u ją c y ^ s i ę  j u ż  w p o p r z e d n i®  m ie s ią c u  nowy o b ra z  u d z i a ł u  
p o s z c z e g ó ln y c h  pa ńs tw  w p r z y w o z ie  do p o r t ó w  G dyn ia  -  Gdańsk u t r z y =  
muje s i ę  na t e j  samej l i n i i :  S z w e c ja ,  j a k k o l w i e k  zach ow u je  p ie r w s z e  
m i e j s c e ,  w y k a z u je  ogromne s k u r c z e n i e  s i ę  u d z i a ł u  z 7o^  w g r u d n i u



<CU 132^  w p o p rz e d n im  m ie s i  
m ie j s c e  wysuwa s i ę  od s t y c z n i a  

o b e jm u je  1 7 , 7^  p r z y w o z u ,  t r z e c i e  m ie js c e

1 9 4 7 r .  na
Na d r u g i e

l f 7 ' '  w m ie s ią c u  sprawozdawczym, 
b r .  J u g o s ła w ia ,  k t ó r e j  u d z ia ł  
z a jm u je  R um unia , n a s tę p n ie

B e l g i a ,  N o rw e g ia  i t d .  Ze S z w e c j i  z w a ż n ie j s z y c h  ład u n kó w  p r z y b y ł a  ce= 
l u l o z a  1 . 2 2 5 , 9  t  ( 2 . 2 1 4 , 4  t ) ,  p a p i e r  4 4 6 ,6  t  ( -  ) wyroby i  surow= 
c e  w ł ó k i e n n i c z e  5 9 3 ,9  t  ( 1 . o 2ó ,6 t ) , p r z e t w o r y  spożywcze 1 2 3 ,4  t  
(1 3 3 ,o  t ) ,  s k ó r y  1 9 o ,7  t  ( 3 9 , o t ) ,  w y rooy  meta lowe 1 1 1 »6 <;J _ w 9 5 ł 9 t , ,  
maszyny 3 4 6 ,0  t  ( 3 5 3 ,8  t ) .  Z J u g o s ł a w i i  p r z y w i e z i o n o  7 . 6 9 5 , 3 ^  z b o ­
ża (1 4 .oo 1  3 t ) .  wytworów m in e r a ln y c h  l o i  , 1 t  ( -  ) ,  z R um un i i  6 .^. . 
t  k u k u r y d z y  ( - , l  B e l g i i  2 . 4 o ó , 9  t  i l e d z i ,  6 7 ,1  t  ko n se rw  457,1  
t  wyrobów w ł ó k i e n n i c z y c h  ( 1 . 3 ° 1 , 5  t ) ,  w t y o  3 o o , 6 U n u  ( 2 1 o , 3  t ) ,
2 1 3 %  t  s t a t k ó w  ( 12o , o  t ) .  Z N o r w e g i i  p r z y s z ł o  2 . 6 2 9 , 4  t  r u d y ,  
e . ; : '  4- + ( qn7 ę t )  , z A n g i n  ś l e d z i e  3o3,1  t  , c h e m i k a l i a
53 i  t  ( 13o 7 t )  surowce i  wyroby w ł ó k i e n n i c z e  1 .1 4 1 ,1  t  ( 1 . 4 4 6 , 9  t y  
w w e ł ^ ’ 7 3 7 %  t "  m e t a l i  7 9 ,2  t  ( 4 3 , 9  t ) ,  maszyny 4 o 3 ,3  t  ( 3 4 6 ,9
t ) ,  c z ę ś c i  samochodów 2 7 5 ,7  t .  . . - -

Spośród  k r a j ó w  p o z a e u r o p e j s k i c h  na p ie rw s z y m  m ie j s c u  z n a l a z ł y  
s i e  S ta n y  Z je d n o czo n e  z u d z ia łe m  ok .  22'’% w ogólnym p r z y w o z i e .  NaJ= 
w iększe  ł a d u n k i  t o  w y tw o ry  r o ś l i n n e  7 . 3 7 9 , 5  t  ( 2 1 1 , o t ) - ,  n a s t ę p n ie  
loko m o tyw y  4 .5 6 5 ,1  t  ( 4 . 3 7 4 , o t ) ,  bawe łna  2 . 7 3 6 , 5  t  ( 1 .3 1 5 , 7  t ) ,  
ś r o d k i  spożywcza 7 o 2 ,7  t  ( 1 ,2 9 5 , 6  t ) ,  maszyny 1 . 2 1 3 , 3  t  ( 1 . 3 5 6 ,6  t ) ,  
m leko 9 6 ,1  t  ( 4 9 ,2  t ) ,  s k ó r y  73 ,1  t  ( 4 3 6 ,4  t ) .  _ , .

Z Kanady p r z y b y ł o  1 . 4 9 2 , 4  t  m e t a l i  ( 1 . 5 o o , o  t ) ,  4 o 6 ,4  t  s p rz ę  
e l e k t r y c z n e g o ,  z Mozambiku wyładowano 1 . 1 5 6 , 2  t  obuw ia  s k ó rz a n e g o ,  
z I n d y J .B r y t y J s k i c h  6 9 7 ,9  t  J u ty  i  4 4 2 ,9  t  k a u c z u k u ,  z h rugwa^u
3 2 3 ,4  t  w e ł i y , z U n i i  P ł d . A f r y k i  1 1 6 ,8  t  k a u c z u k u .

W y  w ó z p r z e z  p o r t y  Gdyn ię  i  Gdańsk w l u t y m  r , 1 9 4 8  
( w to n a c h  )

Grupa tow arow a  Gdyn iaGdyn ia Gdańsk Razem

2 . 3 9 6 , 3 5 1 8 ,8 2 .9 1 5 ,1
1 .6 4 6 ,1 — 1 , 646 ,1

3 1 2 . 2 1 2 ,8 3 8 1 .5 3 5 ,7 6 9 3 .7 4 8 ,5
1 1 .2 5 3 ,9 — 1 1 . 2 5 3 ,9

1 , 5 5 9 , c - 1 .5 5 9 , o
1 ,0 1 ,0

2 2 0 ,7 — 22o ,7
4 o 9 ,4 2 4 2 ,7 6 5 2 ,1
5 o 1 ,4 2 , 3 5 o 3 ,7
1 6 8 ,7 16 8 ,7

6 . 8o 6 , 8 1 . 4 6 1 ,8 8 .2 6 8  o
2 3 2 ,9 6 8 , 9 3o 1 ,8

4 9 ,5 i
6 , o — 6 , o

3 6 ,5 - 3 6 ,5

3 3 7 . 5 0 1 ,o 3 8 3 ,8 3 o ,2 7 2 1 .3 3 1 ,2
3 7 5 . o9 2 , o 4 0 6 ,7 7 9 ,7 7 8 1 .8 7 1 ,7

7 0 . 9 7 1 , 1 3 9 . 5 7 6 ,3 1 1 o ,5 4 7 ,4

I .  Wytwory r o ś l i n n e
I I .  Wytwory  z w ie rz ę c e
I I I .  Wytwory  m in e r a ln e
V .  P r z e t w o r y  spożywcze
V I .  P r z e t w o r y  chemiczne
V I I .  S kó ry  i  f u t r a
V I I I .  Wyroby w łó k i e n n i c z e
X .  Drzewo i  w yroby
X I .  D h p ie r  i  w yroby
X I I .  Wyroby g l i n . , s z k l . i  p c r c .
X I I I .  M e ta le  i  wyroby
X I V .  Maszyny i  s p r z ę t  e l e k t r .
X V . Ś r o d k i  t r a n s p o r t o w e
X V I .  f i p a r a t y ,  i n s t r u m e n t y  
X V I I - X X . Różne

R a z e m :
W p o p r z . m i e s .
W lu t y m  r .  1,947

w wywozie r o z d z i e l i ł  s i ę  pom iędzy  Gdyn ię  i  Gdańsk w t< 
spo sób ,  że w G dyn i  w y n i ó s ł _ 1 e ^ ,  w -Gdańsku zaś t y l k o

Spadek te n
iunek

tow arów  masowych w y n ió s ł  9 2 . 6* * ' o g ó ln y c h  p rz e ła d u n k ó w  w wywozie o r a z  
mnie i  w ię c e j  t y l e  samo w każdym z p o r tó w .  W t e n  sposoo u d z ia ł  d rób  
n i c y  w wywozie  s p a d ł  do 7,4"* w p o ró w n a n iu  z 12 w p o p rz e d n im  m ie s ią =  
c u ,  le c z  zawsze Jeszcze  tey ł w yższy  n i ż  p r z e c i ę t n i e  w u b . r .  S ze re g  
g ru p  d ro b n ic o w y c h  d o z n a ł  w z r o s t u ,  Jak. n p .  w y tw o ry  r o ś l i n n e  i  z w ie -  
rz ę c e  o ra z  p a p ie r .  D w u kro tn a  z n iż k a  w p o ró w n a n iu  z p o p rz e d n im  mie ie>
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cu  zaznacza  s i ę  w wywozie p r z e tw o r ó w  s p o żyw czych ,  p o n a d to  s p a d ł  wy- 
» L  m e t a l i  i  w y r o b i  d rze w n ych .

Wywóz p r z e z  p o r t y  G-dynię i  Gdańsk w l u t y m  r , 1 9 4 8  wg k ra =  
jów p r z e z n a c z e n ia  bez węg la  i  ko ksu  ( w to n a c i  / ^

J  J a 3 "  G dyn ia  Gdańsk Razem

K r a j e  e u r o p e j s k i e :  
Szwec ja  
Z .S .R .R .
A n g l i a
F i n l a n d i a
N orw eg ia
W.m. T r i e s t
D an ia
H o la n d ia
B e l g i a

6 , 1? ; ,8  
5 ,7 4 5 ,1
3 ^ o  5,4 
1 , Acv , 3

9 , r ’ 11
7" G.2 
6 5 M  
47 9 ,4  

6 1 ,9

7 1 6 ,8  6 . 8 4 2 , 6
5 .7 4 5 ,1  

3 6 5 , S 3 . 8 7 1 , 2
3 o 1 ,4  1 .7 o 1 , 7

967.1
7 5 6 .2  
652,1  
4 8 9 ,4

153 ,o  2 1 4 ,9

R a z e m : 1 9 . 7 * 3 , 3
W p o p r z . m ie s . 3 6 ,4 1 2 ,9

K r a j e  p o z a e u r o p e j s k i e ••
S y r i a 4 . 7 4 9 , 6
I n d i e  B r y t y j s k i e 35 3 ,4
P a l e s t y n a 3 o 2 ,9
S tan y  Z je dno czone 25 4 ,o
K e n ia 33 ,o
A u s t r a l i a 5 ,4
I r a k 3 , 8
A r g e n ty n a *"■
Tu rc  ja

1 .5 3 7 , o  2 1 , 2 4 0 ,3
4 .2 9 2 , 6  4 2 .7 o 5 ,5

9 , 5  4.75-9,1
35 3 ,4

4 0 5 .5  7 8 8 ,4
254 ,o

55 ,o
5 ,4
3 ,8

2 5 .3 9 1 ,4  2 5 .3 9 1 ,4
8 6 5 .5  8 6 5 ,5

R a z e m :
W p o p r z . m i e s .  .
O g ó ł e m  w l u t y m  1948 
O g ó ł e m  w p o p r z . m i e s .w

5 .7 2 4 ,1
1 3 .4 1 5 ,7
2 5 .4 2 7 ,4  
5 1 . 8 2 8 ,6

2 6 .7 5 1 .9  3 2 .4 7 6 ,o
2 4 . 1 4 6 ,7  3 7 .5 6 2 ,4

2 8 . 2 8 8 .9  5 3 ,7 1 6 ,3
2 8 . 4 3 9 , 3  8 o . 2 6 7 , 9

Wywóz k i e r o w a ł  s i c  do 9 k r a jó w  e u r o p e j s k i c h ,  k t ó r y c h  u d z i a ł  wy= 
n i ó s ł  3 9 , 5 ^  wobec 53^ w s t y c z n i u ,  i  do 9 k r a j ó w  p o z a e u r o p e j s k i c h  z 
u d z ia łe m  6o , 5^  wfcbec 47“'  w p o p rz e d n im  m i e s i r c u . _

W m i e s ią c u  sprawozdawczym Szw ec ja  z a j g ł a  p i e r w s z e _m i e j s c e _ja k o  
o d b i o r c a  naszego wywozu p r z e z  p o r t y  m o r s k i e .  Do S z w e c j i  w y w ie z io n o
9 8 2 ,5  t  s ł o d u ,  1 . 4 3 9 ,1  t  p r z e tw o r ó w  c h e m ic z n y c h ,  j a k  b i e l i ,  sody i  _ 
i n .  ( 1 . o 4 9 ,2  t )  i  3 , 6 6 2 , 6  t  wyrobów m e ta low ych  ( 7 * 0 5 1 ,4  t ) ,  1 7 ,  
k o t ł ó w  i  maszyn ( 4 7 5 ,6  t ) ; do Z . S .R .R .  w y w ie z io n o  5 .7 4 5 ,1  t  c u k r u  
( 2 2 . 7 1 5 , 6  t ) ;  do A n g l i i  w y w ie z io n o  cenne ł a d u n k i  d r o b n ic o w e ,  j a k  c e *  
b u ła  i  c z o sn e k  1 . 6 8 o , 9  t  ( 7 2 o ,o  t ) , j a j a  1 . 3 4 7 , 3  t ,  bekony 14 9 ,2  t
( 4 2 0 ,1  t ) ,  p i e r z e  3 5 ,2  t ,  c h e m i k a l i a  1o 1 ,8  t ,  w yroby  w ł ó k i e n n i c z e
2 o 1 ,3  t  ( 8 5 ,o  t ) ,  eynk  2 2 8 ,6  t  ( 4 , 8  t ) ,  t e k t u r a  2 4 ,2  t  ( _ 3 3 7 , 4 . t )  
i t d .
t )

d , ;  do F i n s l a n d i i ’ w y s z ło  1 , 6 4 9 , 6  t  ż e l a z a  i  wyrobow m e t a l o w y c h ^ r t > , 
, 61 ,1  t  wyrobów s z k la n y c h  ( 8 3 ,8  t ) ;  do W . t r i . T r ie s tu  po r a z  p i e r w -  

....—  - - i - j —  ~ i 2 o . 1  t  p a p i e r u  ga ze to w e go .
o l a n d i i  b i e l i  285,1  1 (3 7 4 ,  
15 3 ,c  t  c e b u l i ,  5 9 ,5  t  b i =

szy  w y w ie z io n o  c u k i e r  7 5 6 ,2  t ;  do D a n i :
47 3 ,5  t  wyrobów m e ta lo w ych  ( 6 7 , 2  t ) ;  do 
t ) ,  m e t a l i  9 6 6 ,7  t  ( 8 8 3 ,2  t ) ;  do B e l g i i  
t e g o  d r o b i u  i  bekonów ( 4 4 3 , o t ) .

S poś ród  k r a j ó w  p o z a e u r o p e j s k i c h  na p ie rw s z y m  m i e j s c u  w wywozie 
w ym ien ić  n a l e ż y  A r g e n t y n ę ,  ze w zg lę d u  na 2 5 . 3 9 1 , 4  t  cementu  ( 1 5 . 1 4 4 , ż  
t ) ;  do S y r i i  wysz ło  4 .7 4 9 ,6  t  c u k r u  i  9 , 5  t  wyrobów cynkowych;
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wyrobdwr diziwnyoh 30 P a leetypy 53 7 , '  t
/o  Stanów 2 jednoef ionych wyroby d r U L I  * f ° bf  , f  (25c ,  : t )
c a r s k ie  4 5 ,5  t  i  1 1 ?  ? r 5 V  *  (1 ° > 4 * ) ,  w y roby  g a r : ; 
T u r c j i  8 6 ^ 4  t  i 8 ” ,?  } '  11° ’ °  ł  t O T f u ’ Zo -°  t  P i e r z a ’ (2 3 ,9  t ) f  ac

w y  w ¿ z

........• U-  ! ^ {- l« s â Mksiss.śr? nssoi r* *
K r a i  ------------------' --------------K r  a j

K r a je  e u r o p e j s k ie :  
Szwecja 
Z .S .R .R .
N orw e g ia
B e lg ia
Dan ia
H o la n d ia
A n g l i a
Włochy
F r a n c j a
I s l a n d i a
F i n l a n d i a

K a z e m :
W p o p r z , m i e ś .

G d y n i a

•j Q 1 > ^QK
47.1 :a , 2
3 2 .9 7 7 .5  
2 9 .5 3 8 ,§  
2 7 . 9 1 5 ,8  
1 8 .3 4 6 ,3  
16 7199 ,9
1 2 .9 5 1 .5  
1 2 .1 7 6 ,o

2 ,6 9 8 ,o

G d a ń s k
“■* *• «• <m ‘ «•

7 6 . 1 5 3 , 5  
3 1 . 9 4 9 ,7  
3 o . o 6 6 :9  
4 2 .7 1 5 ,2  
8 0 , 8 6 6 ,0
2 2 .2 4 3 .4
1 3 .6 0 3 .5

9 . 8 3 6 , 4

2 5 .8 1 9 .5

R a z e

1 7 2 , 1 o 5 ,4 
7 9 . 6 1 3 , 9  
6 2 . 9 9 9 , 4  
7 2 . 2 5 3 , 6  

1 6 8 ,7 8 1 ,8
4 0 . 5 9 0 . 3
2 9 .8 0 3 .4
1 2 .9 5 1 .5
2 2 . » 1 2 ,4

2.698,o
2 5 .8 9 9 .5

E g i p t
K r a j e  p o z a e u r o p e j s k i e :

2,96.375,1
2 9 o .4 3 1 ,5

3 3 3 .2 5 4 ,1
36o .442,9

O g ó ł e m  w

R a z e m :
W p o p r z , m i e ś .  e ” o 13 3

1M ym  • ' * 1» « 2 9 6 ‘ i 75>, 1 
O g ó ł e m  w p o p r z t ,m iesf 2 9 8 . 4 4 4 ,6  
O g ó ł e m  w l u t y m  1947 5 7 . 113 ,9

7.872 .0

7 . 8 7 2 . 0

6 2 9 .6 2 9 ,2
6 5 o .8 7 4 ,4

7 . 8 7 2 , o

341 .1 2 6 ,1

3 6 o .4 4 2 ,9
3 5 . 7 9 5 ,7

7.872 ',  o 
8 . o 1 3 , 3

6 3 7 .5 0 1 ,2  

6 5 8 .8 8 7 ,7  
9 2 .9 o 9 ,6

m

a s s n  a r r a s ? » * .* » ,

» * •  • t o I 3 S w l j y " i , | ? BL ? S ° ' 1S i  » y w ? 2 u , 'n a  c ? ; i ;  k r a j d ^ p r z e z n a c z e ^  
p r z e d n im  m ies ią cem  e i w “ . ¿ » 1 7  ^ z m n ie Js z y ł  s i ę  w p o ró w n a n iu  z p a  
F i n l a n d i i  ( 0 65 9^?  a rd z o  zna czny  spadek w y k a z u ją  ł a d u n k i  d<
uwiu»A„,~~ o.' ^ ^ J * “  V, rOWRleŻ C O fne łY  K ip  mm‘ o -i 1 „  W .„-i----- .* „• i  _ i. _ .

g ó ln y c h  k r a j ó w T " k o i e i n o ^ ó y i!r.Jr f - P^nQ ła  s l ( < wy so!co'4*ć u d z ia ł ó w  poszc  
U d z i a ł  S z w e f j i  s p a d ł  do 27^ ^  d3°  vv wy woz ie  węg la  p i l s k i e g o ,
17^ z 2o"/ w p o p rz e d n im  mieś i ?  o o h DP? p r f 6 ^ ira m l ,e s i p c u » D a n i i  na 
sze m i e j s c a .  F i n l a n d i a ,  k t ó r a  f r a dą z a ch o w a ły  swe dwa p i e r w -
m ie j s c u  ( 11^ ) ,  w m i e s i e r n  <jnv.Q ,fr°pnzeanim m ie s ią c u  s t a ł a  na t r z e c i r 

J / t w m ie s i ą c u  sprawozaawczym z n a l a z ł a  s i ą na o s t a t n i m

CZ C £>
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Za ładunek b u nk ru  wg b a nde r  w p o r ta c h Gdyn ia  i Gdańsk ’
w l u t y m  r .1948  ( w tonach  )

Bandera G d y n ia Gdańsk Razem

szwedzka 4 . 7 5 3 , 5 3 . 3 6 5 , 5 8 . 1 1 9 , o
p o l s k a 3 .1 9 3 ,o 7 c 7 ,o 3 . 9 0 0 , 0
duńska 2 .3 9 9 ,o 3 . 8 o 6 ,5 6 . 2 o5 ,5
f i ń s k a 1 .6 1 1 ,o 2 . 9 8 7 ,0 4 . 5 9 8 , o
r a d z i e c k a 1 .4 2 4 ,0 1 . oo4', 0 2 . 4 2 8 , 0
n o rw eska 88 8 ,2 1 . 7 2 9 ,0 2 . 2 1 7 , 2
w ło s k a 4 o 4 , o — 4o 4 ,o
j u g o s ło w ia ń s k a 3 7 5 ,o - 3 7 5 ,o
panamska 6 5 o ,o 8 1 7 ,0 1 . 4 6 7 , c
s z w a jc a r s k a - .295,0 2 9 5 ,o
h o le n d e r s k a 10 4 ,2 1o4 ,2

R a z e m  : 1 5 *6 9 7 ,7 14 . 4 1 5 ,2 3 c , 11 2 ,3
W p o p r z . m ie s . 2 4 *8 1 8 ,6 17 .8 9 7 ,5 4 2 .7 1 6 ,1
W lu t y m  r . 1 9 4 7 6 . 2 2 5 , 3 2 .5 8 o ,o 8 . 8 o 5 , 3

19^ Za ładu i" ek bunkYu c o f n ą ł  s i ę  o 2 9 , 5 ' :  w G dyn i  o 3 6 , 7 ^ ,  w Gdańsku

V̂6 e l u  u s p r a w n ie n ia  o b s ł u g i  b u n k ro w e j  s t a t k ó w  u rucha m ia  s i ę  ba= 
sen p r z y  W e s t e r p l a t t e  w p o r c i e  g d a ń s k im ,  k t ó r e g o  n a - r z e ź a  będą uz= 
b r o jo n e  w o d p o w ie d n ie  u r z ą d z e n ia  dźw igowe.

T r a n z y t  p r z e z  G d y n ię ^4 Gdańsk w l u t y m  r . 1948._-(BIM) T r a n z y t  
w p o ró w n a n iu  z p o p rz e d n im  miesiącemi~wykazu je  znaczna u n i ż k ę ,  W o b rc =  
t a c h  to w a ro w ych  omówionych p o w y ż e j  -zawarte są 2o . 9o 6 , 2  t  ładunków  
t r a n z y t o w y c h ,  wobec 3 6 . 9 4 1 , 0  t  w m ie s ią c u  p o p rz e d n im .  Na p rzyw ó z  
p rz y p a d a  1 9 . 5 8 7 ,2  t  ( 3 3 * 1 7 9 ,3  t ) ,  z czego do G dyn i  p r z y b y ł o  1 , 3 2 6 , 8  
t ,  do Gdańska 1 8 .2 6 o ,4  t *  Na wywóz p rz y p a d a  1 . 3 1 9 , o t  ( 3 , 7 6 1 , 8  t ) ,  
w s z y s tk o  z G d y n i ,  Ł a d u n k i  t e  s ta n o w ią  2 f 6 '  o g ó ln y c h  o b ro tó w  p o r t  owy c'-

Z końcem s t y c z n i a  b a w i ł a  w p o r t a c h  w ę g ie r s k a  d e l e g a c j a  g o s p o d a rz  
c z a ,  z ło ż o n a  z p r z e d s t a w i c i e l i  M i n i s t e r s t w a  H a n d lu ,  K o m u n i k a c j i ,  Rze^ 
m i o s ł a ,  Banku Narodowego i  s f e r  g o s p o d a rc z y c h ,  d l a  z b a d a n ia  m o ż l iw o ś ć  
c i  t r a n z y t u  towarów  w ę g i e r s k i c h  i  n a w ią z a n ia  k o n t a k t u  z w ła d za m i  p...r= 
to w y m i ,  Umówiono m o ż l i w o ś c i  t r a n z y t o w e  i  w a ru n k i  p o r t o w e j  t a r y f y  ko= 
l e j o w e j .

W w y n ik u  rozmów z a w a r ta  z o s t a ł a  umowa z p o l s k i m i  f i r m a m i  s h i p -  
c h a n d le rs k im i  na dos tawę w in  w ę g ie r s k i c h  d l a  z a o p a t r y w a n ia  s t a t k ó w  
z a g r a n i c z n y c h .  W z w ią z k u  z tym  p o w s ta n ie  w Gdyn i  r o z l e w n i a  w in  we= 
g i e r s k i e h .  • *

R u c h _ o k r ^ to w y  G dyn i  i  Gdańska w l u t y m  r . 1 9 4 8 . - ( B I M )  W m ie s ia =  
cu^sprawozdawczym p r z e s z ł o  p r z e z  p o r t y  7 l 8 s t a t k ó w  o ł ą c z n e j  p o je m -  

7 9 6 , 7o6 NRT, w p o ró w n a n iu  z 796 s t a t k a m i  o p o je m n o ś c i  8 5 7 .-1o6 
iMKl^w^ p o p rz e d n im  m i e s i ą c u ,  co p r z e d s t a w i a  spadek t o n a ż u  o 7^ *  i.a 
w e j ś c i u  b y ł o  36o s t a t k ó w  o p o je m n o ś c i  3 9 4 . 27o NRT, wobec 4o2 s t a t =  
ków o p o j e m r o s c i  436 .211  NRT w m ie s ią c u  p o p rz e d n im ;  na w y j ś c i u  ' y > ~' 
358 s t a t k ó w  o p o je m n o ś c i  4 o 2 .4 3 6  NRT, podczas  gdy w p o p rz e d n im  ~ 
s i e c u  no towano 394 s t a t k i  o p o je m n o ś c i  4 2 0 .8 25  NRT

P o d z i a ł  r u c h u  pom ięd zy  p o r t y  p r z e d s t a w i a ł  s i ę  w t e n  sp o só b ,  że 
p r z e z  Gdyn ię  p r z e s z ł o  5 4 ,4 ' ’'  t o n a ż u ,  p r z e z  Gdańsk 4 5 ,6 " ' .

S t a t k i  t e  r e p r e z e n t o w a ł y  15 b a n d e r :  na p ie rw s z y m  m i e j s c u  s t a ł a  
ba nde ra  szw edzka ,  na d ru g im  du ń ska ,  na t r z e c i m  p o l s k a ,  r e p r e z e n t u j ą c e  
11 to n a ż u  (9 4 .5 3 7  NRT), na c z w a r ty m  r a d z i e c k a ,  n a s t ę p n i e  f i ń s k a  i t r .

\
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P rz e z  p o r t  g d y ń s k i  p r z e s z ł y  n a s t ę p u ją c e  i l o ś c i  s t a t =
ków w l u t y m  r . 1 9 4 8 , wg 

Na w e j  ś c i

bande r  j 

u Na w y j  ś_ c i  u
BANDERA za ładowane próżne załadowane p różne

i l o ś ć NRT i l o ś ć NRT i l o ś ć NRT i l o ś ć NRT

p o l s k a 14 2 2 .0 1 3 5 3 .7 2 6 13 2 0 .9 6 7 5 6 , o25
b u łg a r s k a 1 2 ,2 6 2 - - mm ' - -
szwedzka 2o 16 .459 65 4 3 .3 5 5 83 5 4 .9 6 7 5 4 .9 84
am erykańska 3 ' 12 .844 - - 3 1 3 .0 4 3 1 4 .3 6 4
a n g i e l s k a
f i ń s k a

3 9,861 2 2 .7 6 8 4 6 .1 3 c 1 6 .499
- 12 11 ,485 12 1 1 .3 4 7 mm -

no rw eska 4 9 .5 8 6 6 6 . ^ 7 3 11 1 2 .62 7 2 7 .3 o 3
r a d z i e c k a 1 74© 18 24.S39 16 2 3 .1 8 4 - -
‘duńska 6 12 .475 3o 28 ,19 5 51 36 .44 4 ■- -

j u g o s ło w ia ń s k a 1 3 .5 8 2 - 2 6 c. 646 - mm

panamska «*• - 1 2 .3 29 1 2 , 3 2 9 - —
h o le n d e r s k a 2 417 — - 1 249 1 168
w łoska - - - - 1 2 ,7 o 7 - —

R a z e m  : 35 9 0 .2 3 9 139 123 .270 178 19o .64o 15 2 9 .3 4 3
W p o p r z . m i e s . 8 o 1o7 .346 144 1 4 2 .6 18 2o6 2 1 7 .0 4 9 16 24.7-92
W lu t y m  r ,1947 33 5 7 .5 5 8 14 17 .840 5o 5 6 .3 9 7 1 0 3 6 .8 3 4

S to s u n e k  za ła dow a nych  s t a t k ó w  do p r ó ż n y c h  ^ k s z t a ł t o w a ł ^ s i ę  w p o r=  
c l e  g d yń sk im  k o r z y s t n i e j  na w y j ś c i u  n i ż  na w e j ś c i u .  Na w e j ś c i u  bowiem 
t y l k o  42^ p r z y b y ł o  z ł a d u n k ie m ,  58^  t o n a ż u  z a w in ę ło  z b a la s te m ,  Wysz= 
ł o  zaś 87^  s t a t k ó w  z a ła d o w a n y c h ,  a t y l k o  13"' p r ó ż n y c h .

P rze z  p o r t  g d a ń s k i  p r z e s z ł y  n a s t ę p u ją c e  i l o ś c i  
s t a t k ó w  w l u t y m  r . 19 48 , wg bande r  :

Na w e 2 Ś C 1 u Na i § i << i C
_l

.
I S C I u

BANDERA załadowane p ró żn e za ładowane próżne
i l o ś ć NRT i l o ś ć  NRT i l o ś ć NRT i l o ś ć NRT

p o l s k a 1o 1o.97c 4 8 ,3 1 9 7 11 .13 3 8 11.384
szwedzka 5 3 .4 2 9 53 35>948 54 3 8 ,o 7 7 - -

am erykańska — - 1 4 ,3 8 4 1 4 ,3 8 4 mm -

a n g i e l s k a 1 1.391 _  - 1 1.391 - —

f i ń s k a 5 5 .6 2 1 17 19.961 2o 2 2 .7 5 8 - —
norw eska 1 1.032 7 7 .2 4 3 8 8 .5 4 5 - -

r a d z i e c k a — 13 18 ,549 11 14.301 - -
duńska 1 5 .1 7o 42 4 o ,5 o 2 48 47 .168 1 5 .170
panamska 1 2.461 2 7>168 9 629 - -

h o le n d e r s k a 1 1 ,5 57 1 1 .5 5 7 -

k a n a d y j s k a 1 4.317 — — 1 4 .3 1 7 - -  k
s z w a jc a r s k a - - 1 2 ,6 3 9 1 2 .6 3 9 - . mm

R a z e m : 25 34 .391 141 1 4 6 ,3 7c 1 P8 165 ,899 9 1 6 .55 4
W p o p r z . m i e s . 25 2 9 .4 7 9 153 156 ,7 68 161 167 ,546 9 1 1 . 5o8
W lu t y m  r . 1 9 4 7 ' 6 2 2 .4 5 8 9 4 ,9 6 9 23 2 0 .3 2 9 5 1 8 .33 3

W y k o r z y s t a n ie  to n a ż u  w p o r c i e  g d ańsk im  ró w n ie ż  p r z e d s t a w i a  s i ę  
na w e j ś c i u  z n a c z n ie  . g ó r z e j  n i ż / n a  w y j ś c i u ;  s t a t k i  p r z y c h o d z ą c e  po wę= 
g i e l  p r z y b y w a ł y  w w i ę k s z e j  c z ę ś c i  p r ó ż n e ,  w s k u te k  b ra k u  ła d u n k u  r u d y ,  
t a k  że z a le d w ie  13^  p r z y b y ł o  z ł a d u n k ie m .  N a t o m ia s t  na w y j ś c i a  le p s z o  
b y ł o  w y k o r z y s t a n i e  n i ż  w G d y n i ,  gdyż ok .  91 ' '  s t a t k ó w  o p u ś c i ł o  p r , t  
z ł a d u n k ie m .

śi.
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Ruch p a s a ż e r s k i  w g o r t a c h  G dyn ia_ i_ G dań sk  w l u t y m  r ,  1 9 4 8 ^ - (E IM )

P rz e z G d y n ię ______ P rzez Gdańską Razem
mm mm mm.

K r a j Wyjewha== P rz y  je  = Wy je c h a = P r z y j e = W yjechać P r z y j '
ł o  do : c h a ło  z : ł o  do : c h a ło  z : ł o  do : c h a ło

A n g l i a 832 1 - 1 832
Szwec ja 11o 99 1 11o 1oo
S ta n y  Z je d n o =

czone 253 4 253 4
Dan ia 1 - % — 4 Ml

N orweg ia 2 — “** 2 —

H o la n d ia 1
1

1
1B e l g i a 2 ■

o
2

F i n l a n d i a tm C Ml c

R a z e m : "369 936 4 3 373 939
W p o p r z . m ie s . 546 379 14 8 566' 387
W lu t y m  1947 243 3. 519 - - 243 3 .5 1 9

x  S/S " B a t o r y "

Ruch p a s a ż e r s k i  w yka zu je  • d a l s z y  spadek w y je ż d ż a ją c y c h  o 33'^_w po= 
ró w n a n iu  z p o p rz e d n im  m ie s ią c e m ,  n a t o m i a s t  w z r o s ła  l i c z b a  p r z y j e ź d ż a =  
ją c y c h  o 142"r  d z i ę k i  d u ż e j  l i c z b i e  r e p a t r i a n t ó w ,  k t ó r z y  p r z y b y l i  z 
A n g l i i .  W a n a lo g ic z n y m  m ie s ią c u  u b . r o k u ,  pomimo t r u d n y c h  warunków n a w n  
g a c y j n y c h ,  c y f r a  t a  j e s t  p r a w ie  4- k r o t n i e  wyższa n i ż  w m ie s ią c u  s p r a ­
wozdawczym.

U r z ą d z e n ia  p r z e ła d u n k o w e  w p o r t a c h  G d y n ia /G d a ń s lc ^ w ^ s ty c z n iu  i  l u =  
tym r 7 l 9 4 S . - ( E l f 2 ;  W ~pórc ie  g ć a ń s k io T b y ło  w s t y c z n iu ~ c ź y ń n y c E  £7 "’’u r z ą = ’“ 
Hzeń“ p r z e ła d u n k o w y c h ,  z czego 14 dźwigów e k s p lo a to w a n y c h  d l a  p r z e ł a =  
dunku w ę g la  p r z e z  C e n t r a l e  Zakupu P ro d u k tó w  P rz e m y s łu  Węgłowego.
W l u t y m  l i c z b a ' c z y n n y c h  dźw igów s p a d ła  do 26, w s k u te k  w y c o f a n ia  do 
re m on tu  jednego  z dźw igów d l a  tow arów  masowych, e k s p lo a to w a n e g o  p r z e z
C .Z .P .P .W ,

W Gdyn i  p r a c o w a ło  w s t y c z n i u  38 u rządze ń  p r z e ła d u n k o w y c h .  W lu= 
tym  c y f r a  t a  w z r o s ła  do 41.  W e k s p l o a t a c j i  C .Z .P .P .W .  p ra c o w a ło  w 
s t y c z n i u  7 ; w l u t y m  8 j e d n o s t e k .

P r z e ła d u n e k  d ź w ig a m i  obe jmował  w Gdańsku 4 1 3 .5 9 7 ,2  t o n  w s tycz?  
n i u ,  co s t a n o w i ł o  w z r o s t  wobec p o p r z e d n ie g o  m ie s ią c a  o 35 ^ ;  w l u t y m  
n a s t ą p i ł  d a l s z y  w z r o s t  o. 8 , 8^  do sumy 45o»1Yo; 5 t o n .  ' Gdyn i  p r z e i j -  
dowano dźw ig a m i  4 o 5 ,6 8 9 ,o  t o n  w s t y c z n i u ,  co s t a n o w i ł o  spadek p r a w i t  
o 23rl/ w p o ró w n a n iu  z g ru d n ie m  r .  1947,  n a t o m i a s t  w l u t y m  5 o 7 .9 7 1 ,9  
t o n ,  c z y l i  o 25"' w i ę c e j  n i ż  w p o p rz e d n im  m ie s ią c u .

• / •
Magazyny p o r t o w e . - ( B I M )  P o w ie r z c h n ia  magazynów p o r to w y c h  w 

G d y n i ,  o b e jm u ^ a c a ^ w r a l  z c h ł o d n i ą  112 .3 12  m2, w sku te k  o d d a n i -  do 
u ż y t k u  h a l i  B w magazyn ie  I I  po odbudow ie  W z r o s ł a  do 1 1 8 , o5o m2,
W Gdańsku p o w ie r z c h n i a  magazynowa p o z o s t a ł e  bez zm ian  od u b . r o k u .

P o d n ie s ie n ie _ S £ r a w n o ś c  1. e k s p l o a t a c y j n e j  g o r t u  g B a ń s k ie g o . - ( B I M )  
Celem” p ó p ra w ie n ia " " s p ra w n o n c T  p o r t u  g d a ń s k ie g o ,  r o z p o c z ę £ o “ akc3ę po= 
- g ł ę b i a n i a  go w b a s e n ie  w o lnoc łow ym  do 1o m i  p r z y  n a b r z e ż u  Dworca 

'W iś la n e g o  do 9 tn. D la  o b s ł u g i  z w ię k s z a ją c e g o  s i ę  wywozu wyrobów ż e ­
l a z n y c h  i  ze w zg lędu  na sp o d z ie w a n y  t r a n z y t  t y c h  a r t y k u ł ó w ,  z a p ro  je-k« 
towano wybudowanie na pó łnocn ym  n a b r z e ż u  W o ln e j  S t r e f y  2 magazynów
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w o d l e g ł o ś c i  60 -  7o m. P la c  z n a j d u j ą c y  s i ę  m iędzy  n i m i  z a s t a n i e  zabr  : 
kowany i  z a o p a t r z o n y  w p r z e j a z d  p r z e z  t o r y  k o l e j o w e .  Ponadto  p o s ta =  
now iono u ru c h o m ić  d l a  s k ła d o w a n ia  ż e la z a  p la c e  p r z y  Kana le  K aszub sk im ^  
g d z ie  w c e l u  u r u c h o m ie n ia  o b s łu g u ją c y c h  t e  s k ł a d y  dźwigów ma byc w n a j ­
b l i ż s z y m  c z a s ie  wprowadzona o b s łu g a  e l e k t r y c z n a .

poz iom  spraw= 
c e n ie  czasu  

s t a t k i  i  p r z y n o s i  S ka rb o w i  
r r -  d z e n ie  za zaoszczędzone

b a w ie n ie  w yka zu je  docho=

Sprawność n rz e ła d u n k ó w ^ w g g la ^ -ń B IM )  PodhOŚlfeacy s i ę  
n o ś e i~ o E s £ u g i “ a faBkow“ ł a d u j r c y c E  w ę g ie l  po zw a la  na  s k r o  
p r z e w id z ia n e g o  d l a  z a ła d u n k u  węg la  na 
Państwa doda tkow y  dochód z t y t u ł u  wyn-‘

l i s t o p a d  
g r u d z i e ń  1.947 
s t y c z e ń  1948

R a z e m ;

mię siec¡y:
23. 357 godz,, 16 min
24, 515 U 42 M
24. 4oo Ił 42 tł

72. 473 n łł

Na j e d n e j  z a o s z c z ę d z o n e j  g o d z i n i e  C .Z .P .P .W .  z a r a b i a  o k o ło  
3 d o l a r y ,  c z y l i  w c i ą g u  3 m ie s ię c y  dochód doda tkow y  w y n i ó s ł  217 .4 19  
d o la r ó w .

Nowe l i n i e  o k rę to w e  w p o r c i e  g d yń sk im  w l u t y m  r . 1948i -(BIM)' (/^  mie = 
s iącu~spraw ozdaw czym  z o s t a ł y  zaTozone 3 nowe T i n i e  r e g u l a r n e ,  z a w i j a ­
j ą c e  do p p r t u  g d y ń s k ie g o  : h o le n d e r s k a  na t r a s i e  G dyn ia  « Amsterdam, 
u rucho m ion a  z o s t a ł a  1 3 .1 1 ,  s t a t k i  j e j  r e p re z e n to w a n e  są p r z e z  f i r m ę  
m a k le rs k ą  " N a v i g a t o r ” i  z a w i j a j ą  co 14 d n i  do G d y n i .  Druga l i n i a  an= 
g i e l s k a  GAL-u G dyn ia  -  Londyn z o rg a n iz o w a n a  z o s t a ł a  d l a  o b s ł u g i  wywozu. 
a r t y k u ł ó w  żyw n o śc io w ych  z P o l s k i  do A n g l i i ;  l i n i a  t a  b ę d z ie  uruchcmi< -  
na 1 5 , I I X . b r .  D la  o b s ł u g i  l i n i i  t e j ,  k t ó r a  b ę d z ie  w o z ić  do A n g l i i  be= 
k c n y ,  j a j a ,  d r ó b ,  r y b y  mrożone,  wyznaczony z o s t a ł  S /S  "L e c h "  ( ë w t l ,  
s u b s t y t u t ) ,  k t ó r y  b ę d z ie  o d c h o d z i ł  z Gdyn i  co d r u g i  c z w a r t e k ,  a p r z y =  
c h o d z i ł  do Gdyn i  co d r u g i  t y d z i e ń  w nocy  z n i e d z i e l i  na p o n i e d z i a ł e k .

Z o rg a n izo w a n a  z o s t a ł a  p r z e z  P o l i s h  U n i t e d  C o r p o r a t i o n  l i n i a  re =  
g u l a r n a  " A n g l o - B a l t i c  L i n ę " ,  k t ó r a  u ruchom iona  z o s t a ł a  1 . I I I . b r .  D la  

■ o b s ł u g i  t e j  l i n i i  wyznaczone z o s t a ł y  s t a t k i  S/S " B a l t a n i c "  i  M/S " B a l =  
t a v i s " ,  e w t l .  s u b s t y t u t y ,  k t ó r e  u t rzymywać będą r e g u l a r n ą ,  co tygodn io - - :  
wą k o m u n ik a c ję  na t r a s i e  G dyn ia  -  Londyn .  Zgodn ie  z ro z k ła d e m  j a z d y ,  
s t a t k i  z a w i j a ć  będą do S z c z e c in a  i  Gdańska, o i l e  będą w t y c h  p o r t a c h  
ł a d u n k i .  Ogółem w Gdyn i  z n a j d u j e  s i ę  1o l i n i i  u t r z y m u ją c y c h  p o ł ą c z e n i a  
z p o r t a m i  z a g r a n i c z n y m i .

O b r o ty  towarowe p o r tó w  S z c z e c in  i  Ś w in o u j ś c i e  w l u t y m  r # 2 9 4 8 ^ -  
(BIM)""OgóTne ÔbroTy” "towârôwë z e s p o łu  p o r to w e g o  S z c z e c in  -  Ś w in o u j ś c i e  
w l u t y m  r .19 48  w y n i o s ł y  1o 9 . 34o ,8  t  ( w p o p rz e d n im  m ie s ią c u  1 o 3 .7 1 5 ,2  
t ) ,  z czego na p rzyw ó z  p rz y p a d a  33 ,1  t  ( w p c g rz o d n im  m ie s ią c u  7 9 7 , o 
t ) ,  na wywóz 1o9 , 3o7 , 7  t  ( w p o p rz e d n im  m ie s ią c u  1 o 2 .9 1 3 ,2  t ) .

P o r t  w S z c z e c i n i e  p r z e ła d o w a ł  w wywozie 1 o 7 .8 9 7 ,0  t  tpwarów  
masowych (w ę g la  i  b u n k r u ) ,  p o r t  w Ś w in o u j ś c i u  1 . o 2o , o  t  tow a rów  ma= 
sowych.  Towary  masowe s t a n o w i ł y  w iec  w wywozie p r z e z  S z c z e c in  i  Swi= 
n o u j ś c i e  9 9 ,6 " '  o g ó ln e g o  p r z e ła d u n k u ,  7/ Ś w in o u j ś c i u  p rz e ła d o w a n o  poza 
tym  w wywozie d r o b n i c y  magazynowej 21o ,2  t ,  d r o b n i c y  n iem agazynowe j
1 5 3 ,5  t ,  p a l iw a  p ły n n e g o  2 6 ,2  t .  W p r z y w o z ie  Ś w in o u j ś c i e  p r z e ła d o w a ło  
d r o b n i c y  magazynowej 33 ,1  t ,  z czego 1 4 ,7  t  w t r a n z y c i e ,

V/ r u c h u  kabotażowym ze S z c z e c in a  do Gdańska za ładowano n a . s t a t k i  
p o l s k i e  w wywozie 4 . 1 5 9 , 7  t ,  w tym p a l i w a  p ły n n e g o  A . o 6 7 ,7  t ,  d r o b n i c y  
n ie m ag azyno w e j  9 o ,o  t ,  d r o b n i c y  magazynowej 2 , o t .
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Wywóz w ę g la  o ra z  
w p o r c i e  s z c z e c iń s k im

z a ła d u n e k  b u n k ra  ( r ó w n ie ż  i  p ł y n n e g o )  
wg k r a jó w  p r z e z n a c z e n ia  i  bander  w l u t y m  r „ 1 9 4 8

Wyszło pod banderą  

szwedzka
!f

duńska
H

f i ń s k a
tt 
I!

no rw eska  
l i b a ń s k a  
p o l s k a

R a z e m  :
W p o p r z . m i e s .

Wywóz węg la  i  b u n k ra  w l u t y m  
sunku do p o p rz e d n ie g o  m i e s i r c a .

t o n K r a j  p r z e z n a c z e n ia

6 0 , o29,1 Szwec ja
3 .5 9 1 , o N o rw e g ia

25 9 8 9 ,3 D an ia
6 1 6 ,5 N o rw e g ia

5.. 0 6 0 , F i n l a n d i a
5 , 2 9 8 ,o D a n ia

877 ; 0 N orw e g ia
6 , 1 1 4 , 5 N o rw e g ia

3ę1 ,5 L ib a n
2o , 9 d l a  w łasnego  u ż y t k u

c 7 , 8 9 7 ,8
9 7 , 6 2 5 , 5

w yk a z u je  w z r o s t  o o k .  1o^  w s t o =

R u c h _ s ta tk ó w  wj p o r c i e s z c z e c i ń s k i tn jw 1 utym_ r . 1 9 4 8 . : ;( BIM)

Na w e j ś c i  u Na _ w Z 1 ś c i u
BANDERA za ładowane próż ne załadowane p ró żne

i l o ^ ć NRT i l o ś ć NRT i l o ś ć NRT i l o ś ć NRT

szwedzka 56 2 3 , 0 6 I 64 2 6 ,5 1 9 - -
duńska 28 1o ,649 29 10.991 1 „ 8 3 8
f i ń s k a — 1o . 4 .5 7 8 9 4 .2 5 7 - —
norw eska <■* — 3 1,611 4 2 .3 7 7 — —
l i b a ń s k a — M * 1 1 .8 7 2 - — 1 1.8 72
p o l s k a 1 4 .9 7 7 3 2 .1 85 6 7 .1 6 2 **

Ś w i n o  =. 
u j ś c i e :

szwedzka 3 3 .4 8 3 2 2 „c 4 o 5 5 .5 2 3

*

-

R a z e m ; 4 8 .4 6 0 1o5 4 5 «996 117 5 6 .82 9 2 • 2 .7 1 0
W p o p r z . m i e s . 3 1 .652 . 1o3 43-422 94 4 2 .1 3 9 4 1 .693

O b r o t y  towarowe i  r u c h  o k r ę to w y  w p o r t a c h  U s t k a  i  Dar łowo w l u =  
tym r 7 l ^ 4 5 . ~ ( B l f  )* "OHroty  towarowców 'po w yższych  p o r t a c h  n i e  w y k a z a ły  
w Tutym p o z y c y j  p rzyw o zow ych .  P rzedm io tem  wywozu p r z e z  oba p o r t y  b y ł y  
w ę g ie l  o ra z  b u n k i e r ,  p r z y  czym p r z e z  U s tk ę  w y w ie z io n o  35.811 t  w ęg la  
i  "b u n k ru ,  c z y l i  o 5 3 , w i ę c e j  a n i ż e l i  w m ie s ią c u  p o p rz e d n im .  P rz e z  
D ar łow o w y w ie z io n o  8 . 5 3 6 , 0 * ^  węg la  i  b u n k ru ,  c z y l i  o 210^ w i ę c e j  a n i=  
ż e l i  w m ie s ią c u  p o p rz e d n im .

Wywóz w ęg la  i  b u n k ru  p r z e z  p o r t y  U s tk a  i  D a r1'owo wg k r a j ó w  
p r z e z n a c z e n ia  i  b a n d e r  w lu t y m  r ,  1948 ( w t o n a c h  )

W ysz ło  pod bandera  Ustka. Dar łowo K r a j  p r z e z n a c z e n ia

szwedzka
duńska

n
f i ń s k a
n o rw eska

2 6 . o 9 7 , 6  5 . 1 8 o , o Szw ec ja
7 .6 6 c  ,4 2 . 2 4 4 ,0  D an ia

2 3 2 ,0  S zw ec ja
1 , 4o 3 , o 8 8 0 , o 1 :.n:' a

6 5 c ,o  l a n i a

R a z e m : 3 5 . 8 1 1 , o 8 . 5 3 6 , o



-  i s  -

w¿iCDtii *v i/ ' ow / »v i oc r oo
Na w e j ś c i u  zanotowane 94 s t a t k i  o^po j e m n o s c i ^ l S . 58^.

P rz e z  p o r t  w U s tce  p r z e s z ł o
n o ś c i  35 .o8 2  NRT. . . .
NRT, Ma w y j ś c i u  83 s t a t k i  o pc jemn s c i  
ł y  b a n d e ry :  szwedzka ,  f i ń s k a ,  duńska i

l u t y m  ogółem 177 s t a t k ó w  o po jem- 
c i  o  ̂ . v

- i6 \5oo NRT, Reprezentowane by =
no rw eska

P rz e z  p o r t  w D a r ło w ie  przes 
8 ,o 5 9  NRT, z te g o  na w e jś e iu ^ 4 3  
w y j ś c i u  4o s t a t k ó w  o p o je m n o ś c i  
d e r y :  szwedzka ,  duńska i  f i ń s k a

z ł y  ogółem 63 s t a t k i  o p o je m n o ś c i
s t a t k i  o p o je m n o ś c i  4 ,3 1 4  NRT,
3,745  NRT, Reprezentowane b y ł y

na
ban=

w G enew ie , - ( P I N ;  W l u t y m  r . 1 9 4 8  o d b y ła  
<u S z ia te " ’p rz e c  s t a w i c i e  i i  16 p a ń s tw ,  k o n f e r e n c j a  

u , ,  r 0 zważen ie  p r o j e k t u  u s t a n o w ie n ia  m ie d z y *  
W iększość  r e p re z e n to w a n y c h  p a ń s tw ,  

s tw o rz e n ie m  t a k i e j  o r g a n i z a c j i

K o n f e r e n c j a  żeg lugow i  
s i ę  w~Genewie7 p r z y  
ż e g lu g o w a ,  ma jeca na c e l u  _ _
n a ro d o w e j  o r g a n i z a c j i  m o r s k i e j ,

p ó r ” U B p io ja m P o K Z ? Wj e d y f i e a k i a l e Ze' iandyn.swekie i  A u s t r a l i a  s p r z e c i =  
S i ł v “ s i e  temu p r o j e k t o w i ,  ż a d a j r c  e w e n t u a ln i e  o g r a n i c z e n i a  k o m p e te n -  

o r i a n i z - c i i  do z a g a d n ie ń  w y łą c z n ie  t e c h n i c z n y c h ,  
z f k r e s  d z i a ł a n i a  (M ię d z y n a ro d o w e j  M o r s k i e j  O r g a n i z a c j i  Doraa=

c z e i )  ma być n a s t ę p u j ą c y :
1, s tw o r z e n ie  a p a r a t u  w s p ó łp ra c y  międzypa- s tw o w e j  

z a g a d n ie ń  te c h n ic z n y c h  t r a n s p o r t u  m o rs k ie g o  o ra z  b e z p ie c z e ń s tw a
w d z i e d z i n i e

ż y c i a  na morzu;
2, z a c h ę c a n ie  p o s z c z e g ó ln y c h  rządów  do z a n ie c h a n ia  n i e k o n i e c z ­

nych  ś rodków  d y s k r y m i n a c j i  w o d n i e s i e n i u  do m ię d zyn a ro d o w e j  ż e 0 i u 0 i
- 's twa w c e l u  rozbudowyh a n d lo w e j ,  p r z y  czym pomoc u d z i e l a n a  p r z e z  pańs twa  w .

w ła s n e j  ż e g l u g i  i  z a p e w n ie n ia  s o b ie  na t e  3 g r o d z e  t a byó
g o s p o d a rcze  1 n i e  b ę d z ie  uważana za d y s k r y m in a c ję .  K l a u z u l a  t a  ma cyc 
w łą czo n ą  d o " p r o j e k t o w a n e j  K o n f e r e n c j i  Ś w ia t o w e j ,  k t ó r a  ma być opr> -

cowana w ^ d S x a ł y w l n ł e  s y g n a t a r i u s z y  k o n w e n c j i  w c e l u  zapo = 
b i e ż e n i a  w s z e łk im  n i e l o j a l n y m  o g r a n i c z e n io m ,  stosowanym p r z e z  jn ię
dzvnarodowe p o ro z u m ie n ie  ż e g lu g o w e ,  . . . .  _ 1

O r g a n i z a c j a  ( z s i e d z i b a  w L o n d y n ie  ) r o z p o c z n ie  d z i a ł a l n  0 
c h w i l a  r a t y f i k o w a n i a  j e j  s t a t u t u  p r z e z  cc n a j m n i e j  21 p a ń s tw ,  z k t ó  = 
r y c h  7 musi  p o s ia d a ć  to n a ż  minimum 1 m i l .  BRT, B ę d z ie  ona k i e r o w a n y  
p r z e z  ra d e  16 p a ń s tw ,  z k t ó r y c h  12 b e d z ie  c z ło n k a m i  s t a ł y m i ,  a 4 zmień 
n im i?  C z ło n k o w ie  s t a l i  -  t o  6 p a ń s t w ’ r e p r e z e n t u j ą c y c h  n a j w i ę k s z y  t o =  
JL+ ( Ameryka A n g l i a ,  G r e c ja ,  H o l a n d i a ,  N o rw e g ia  1 S zw e c ja )  o r a z  6 
pa ńs tw  o n a jw ię k s z y m  u d z i a l e  w św ia towym h a n d lu  m orsk im  ( A r g e n ty n a ,
A u s t r a l i a ,  B e l g i a ,  F r a n c j a ,  I n d i o

' uważanaK o n f e r e n c j a  genewska
1 ¿anoda). ,  
j e s t  za p i e r w s z y k r o k  z m i e r z a j ą c y

do u r e g u lo w a n ia  
k im  po wo j n i e .

i  unormowani; stosunków w św ia towym t r a n s p o r c i e  mors

P r o d u c e n c i  i  e k s p o r t e r z y  to n a ż u  w r . 1 9 4 7 .~ (B IM )  V/g danych 
L l o y d ^ s “ R i g I s l e ?  na k o n ie c  ń a “ s 7 o c z ń ia c h  ś w ia to w y c h  o p ró c z
Z . S . R . R . ,  N ie m ie c  i  J a p o n i i )  z n a jd o w a ło  s i ę  w tym
3 .9 8 2 .3 5 7  BRT, z czego na W . B r y t a n ię  p r z y p a d a ło  1 . 8 0 8 .996 BRT (55 / ,  
na F r a n c ję  295 .389  BRT ( 7 , 4 0 ,  na Szwec ję  2 6 1 . 6o5 BRT (6^5  O  na 
H o la n d ię  2 5 5 .1 99  BRT ( 6 , 4 0 ,  na Włochy 219 ,122  BRT ( 5 , 5  ) ,  na K 
nadę 148 ,25o  BRT ( 3 , 7 0 ,  na S tany  Z jedno czone  135-352 BRT U  ,4 
Ogó lna  i l o ś ć  tankowców w budowie w y n o s i ł a  na k o n ie c  r . 1947 -  3^ -
n o s t k i  o t o n a ż u  ogó lnym  7 4 2 . o84 BRT, z t e g o  na s t o c z n i a c h  y y j
5ó j e d n o s t e k  o t o n a ż u  447 .945  BRT. . . c_

Z c y f r  L l o y d ' s  R e g i s t e r  w y n ik a ,  że n a j w i ę k s z y m i <im p o r t e r a m i  są 
N o rw e g ia  i  F r a n c j a ,  N o rw e g ia  ma na s t o c z n i a c h  z a g r a n i c z n y c h  zamówię 
n i a  na 4 5 3 .000 BET, c z y l i  1 1 ,3 ^  o g ó ln e g o  św ia towego  t o n a ż u  w budo­
w ie .  F r a n c j a  zaś 2'73 . 000 BRT. D a lsze  m ie j s c a  ja k o  i ® P ° £ t e r z y  t o n a ż u  
z a jm u ją :  P o r t u g a l i a  ( 1 2 1 .000 BRT), A r g e n ty n a  ( 9 7 .000 BRT) 1 B r a z y ­
l i a  ( 6 4 .0 0 0  BRT),
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Wśród e k s p o r t e r ó w  to n a ż u  p ie rw s z e  m ie js c e  ż a jm u je ,  j a k  z w y k le ,  
W . B r y t a n ia .  Na s t o c z n i a c h  j e j  w końcu r , 1 9 4 7  z n a jd o w a ło  s i ę  w budo = 
w ie 671 .0 00  BRT d l a  a rm a to ró w  z a g r a n i c z n y c h  ( 3c ' '  o g ó ln e g o  t o n a ż u  w 
budowie na s t o c z n i a c h  b r y t y j s k i c h ) ,  na s t o c z n i a c h  s z w e d z k ic h  163.800 
BRT' ( 6 2 , 6 ' '  o g ó ln e g o  t o n a ż u  w budowie na s t o c z n i a c h  s z w e d z k ic h ) ,  na 
S t o c z n ia c h  dom in iów  b r y t y j s k i c h  1 3 3 . 17e BRT, na s t o c z n i a c h  w ł o s k i c h  
129«45o BRT (59"/ o g ó ln e g o  to n a ż u  w budowie na s t o c z n i a c h  w ł o s k i c h ) ,  
na s t o c z n i a c h  d u ń s k i c h ' 7 o .861 BRT,

Św ia tow y  s t a n  n o s ia d a n ia _ t o n a ż u  t a n k o w e g o . - ( B I N ) , "The S h i p p i n g  
W o r ld 77 r 2 5 . T , T 9 i 8 T  z a m ie s z c z a n a jn o w s ź e “ ^ y f r y ’" d o ty c z a c e  św ia to w e go  
s ta n u  p o s i a d a n i a  f l o t y  t a n k o w e j ,  z k t ó r y c h  w y n i k a ,  że na 31 g r u d n i a  
r . 1 9 4 7  b y ł y  ogółem 1 .973  j e d n o s t k i  ( od 2 .000  -TDW wzwyż') *  o g ó l n e j  
n o ś n o ś c i  2 3 .e 8 o 1 .o o 7  TDW, c z y l i  o 13 j e d n o s t e k  i  7 3 .3 4 8  TDW m n ie j  
n i ż  na 3 0 . V I .  1947« N a s t ą p i ł y  r ó w n ie ż  -pewne zm iany w u d z i a l e  poszcze=* 
g ó ln y c h '  bander  w św ia towym  to n a ż u  tankowym, m ia n o w ic ie  ( w r!frlf) :

3 1 .X I I „1947 3 0 i .V I .1 9 4 7
S ta n y  Z je dno czone 45 ,6 53 ,o
W , B r y t a n ia 2 1 ,6 19,1
N orw e g ia 1o ,1 9 ,9
Panama 8 , 3 4 ,6

Zwraca uwagę z j e d n e j  s t r o n y  dość g w a ł to w n y  spadek t o n a ż u  pod 
banderą  am eryka ńską ,  p r z y  ogó lnym w z r o ś c ie  to n a ż u  tankowego pod inny«= 
ml b a n d e ra m i ;  powodem te g o  spadku I j e s t  sp rze d a ż  a rm a to rom  z a g r a n i c z =  
nym r e z e r w  to n a ż o w y c h ,  k t ó r e j  r o z m i a r y  uważane są p r z e z  n i e k t ó r y c h  
za z b y t  w i e l k i e ,  ze- w z g lę d u  na w i e l k i e  z a p o t r z e b o w a n ie  k r a jo w e  Stanów 
Z je d n o c z o n y c h  na to n a ż  ta n k o w y .  D rug im  c h a r a k t e r y s t y c z n y m  z j a w i s k i e m  
j e s t  n i e z w y k l e  s z y b k i  w z r o s t  t o n a ż u  tankoweg; pcd banderą  panamy, 
p r a c u ją c e g o  z r e s z t ą  w z n a c z n e j  m ie rz e  na r z e c z  Stanów Z je d n o c z o n y c h ,

■ . \  .

Z w £ ż k a _ f ra c h td w  k o n f e r e n c y j n y c h , - ( B I Ł ' )  K o n f e r e n c je  żeg lugowe 
omawia ją  oś faEnTo~zwyJkę ? ra c f i to w  c a łe g o  s z e re g u  l i n i i  w g r a n i c a c h  
1o -  15^ .  Jako p r z y c z y n ę  z w y ż k i  p o d a je  s i ę  g łó w n ie  w z r o s t  k o s z tó w  
b u n k ru ,  W s z c z e g ó l n o ś c i  z w y ż k i  t e  d o t y c z y ć  będą;  1, K o n f e r e n c j i  l i n i i  
że g lu g o w y c h  Meksyku i  Am eryk i '  Ś rod kow e j  (p roponowana zwyżka o k .  l o ^ ) ,  
2 .  K o n f e r e n c j i  A t l a n t y c k i e j  i  P o łu d n io w o - A m e r y k a ń s k ie j  ( j w , ) *  3 .Kon= 
f e r e n c j i  I n d y j  Z a c h o d n ic h ,  4.  K o n f e r e n c j i  l i n i i  P a c y f i k u  na Merze 
P ó łn o c n e .  T e rm in  w e j ś c i a  w ż y c i e  z w y ż k i  f r a c h t ó w  sp o dz iew a ny  j e s t  
m iędzy  1o k w i e t n i a  a 9 maja  b . r .

Spawanie a nośność s t a t k u , - ( B I M )  R ozpowszechn iona  o s t a t n i o  metoc 
da spawanTa“ sPa£k5w~worod,* 'sźeregu n i e w ą t p l i w y c h  z a l e t  ma^też t ę  p r z e =  
wa§$ t e c h n i k ą  n i t o w a n i a ,  że p o zw a la  z w ię k s z y ć  nośhość  s t a t k u  o 
o k ,  4 _ , O s ią g a  s i ę  p r z y  tym znaczna oszczędność  s t ą l i ,  p o d l e g a j ą c e j  
°®e a n ie  w i e l k i m  o g r a n i c z e n io m .  Żeg lugowcy  " a n g i e l s c y  o b l i c z a j ą ,  ż e ,  
gdyby w s z y s t k i e  budowane o b e c n ie  p r z e z  A n g l i ę  s t a t k i  ( o k ,  3 m i l ,B R T )  
b y ł y  spawane, oszczędność  w u ż y c i u  s t a l i  w y n io s ł a b y  o k .  25o .o oo  t ,  
k t ó r e  w y s t a r c z y ł y b y  na budowę nowych 85 s t a t k ó w  tow a row ych  po 1o ,o o o  
TDW ( l u b  22o s t a t k ó w  Po 3 .6 0 0  TDW).

S ta n ^ to n a ż u  a n g i e l s k i e g o  na k o n ie c  r . 1 9 4 7 . - ( B I M )  L i c z b y  obec= 
nego a n g i e l s k i e g o “ to n a ż u  EandTowego7 " "pub l ikowane na dorocznym ze b ra =  
n i u _I z b y  ż e g l u g o w e j , w y k a z a ły  znaczne tempo odbudowy f l o t y  a n g i e l s =  
k i e j ,  k t ó r a  szybko  z b l i ż a  s i ę  do o d z y s k a n ia  p r z e d w o je n n e j  p o z y c j i
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na morzach ( 1 7 . 7 5 o , 0 0 0 ' B E T ) , o s i ą g n ę ł a  bowiem z końcem r . 1947 -
1 6 ,5  m i l .  BRT. S t r u k t u r a  hand lowego  to n a ż u  a n g i e l s k i e g o  wyg ląda 
d z i ś  n a s t ę p u j ą c o }

A r m a to r z y  p r y w a t n i  E k s p l o a t a c j a  Zwro tne
rządowa (a m e r . )

l i c z b a t y s * l i c z b a t y s . l i c z b a t y s
* ■ s t a t k ó w BRT s t a t k ó w BRT s t a t k ó w BRT

t ra m p y 731 " 3 .851 114 547 145 995

l i n i o w c e  towarowe 664 4 ,314 8 57 - -

l i n i o w c e  pasa= 
ż e r s k i e  i  pasa= 
ż e r s k e - to w a r o w e 254 2 .445 29 327 3 22

tankowce 372 2 .9 o 4 60 4o9 - —

R a z e m : 2.021 13 .514 211 1 .34o 148 1 .0 17

.Tonaż budowany o b e c n ie  na zam ów ien ia  a n g i e l s k i e  w yraża  s i ę  
l i c z b a  o k . 1 , 5  m i l .B R T .

Z w o ln i e n ie  t r a m p in g u  b r y t y j s k i e g o  od_rzedowejj  t a r y f y ^ s t a w e k  
f rachTowych7~rBTM7 Jaić a o ń o s i~ "T h e  S h i p p i n g  W o r ld "  z 1 8 . 1 , 1 ^ 4 5 ,
E r ÿ t ÿ j s k i e ^ M i n i s t e r s t w o  T r a n s p o r t u  z w o l n i ł o  w d n iu  19 s t y c z n i a  b r ,  
b r y t y j s k i e  t ra m p y  o b s łu g u ją c e  t r a n s p o r t y  między p o r t a m i  obcymi od 
rz ą d o w e j  t a r y f y  s taw ek  f r a c h t o w y c h .  W p ły n ę ło  t o  na o g ó ł  na n a t y c h =  
m ias towa o b n iż k ę  s ta w e k ,  gdyż s t a t k i  rządowe b y ł y  n i e j e d n o k r o t n i e  
dość z n a c z n ie  wyższe od w o ln o ry n k o w y c h ,  w p ły w a ją c  n i e k o r z y s t n i e  na 
k o n k u r e n c y jn o ś ć  to n a ż u  b r y t y j s k i e g o .  Tak np .  rządowe s t a w k i  na p rz e =  
wóz węg la  z Durbanu a l b o  Lourenes  Marques do Buenos A i r e s  w y n o s i ł y  
57 s ł u ,  podczas gdy ró w n o c z e ś n ie  s t a w k i  w o lno rynkow e 5o sh .  Poważ= 
ne z n a c z e n ie  ma r ó w n ie ż  z n i e s i e n i e  t a r y f y  r z ą d o w e j  w s to s u n k u  do 
przewozów w ęg la  z A f r y k i  P o łu d n io w e j  o ra z  zboża z A u s t r a l i i  na Da le=  
k i  Wschód, do I n d y j ,  C e j l o n u ,  M a u r i t i u s  i  na Środkowy Wschód. Ta= 
r y f a  rzę dow a  z o s t a ł a  w. da lszym  c i ą g u  u t rzym an a  w s to s u n k u  do p rz e =  
wozów zboża ze w s c h o d n ie j  Kanady na z a ch o d n ie  wybrzeże  Stanów Z je d =  
n o c zo n ych  o r a z  z La P l a t y  do A n t w e r p i i / H a m b u r g a ,  f o s f a t ó w  z basenu 
Morza Ś ródz iemnego i  p i r y t ó w  z H u e lv a  do N ie m ie c ,  Są t o  wprawdz ie^  
p rzew ozy  m iędzy  p o r t a m i  o b c y m i ,  d o ty c z ą  one je d n a k  dos taw  ż y w n o ś c i  
i  nawozów s z t u c z n y c h  d l a  N ie m ie c ,  za k t ó r e  o d p o w ie d z ia l n y  j e s t  r z ą d  
b r y t y j s k i .

M ° £ o r y z a c ja  to n a ż u  s k a n d y n a w s k ie g o . - ( B Ï M )  Towarzys tw o  ubez= 
p ie c z e n io w e ~ " i3 e £  H o r s É e ~ V ê r i t a s îr o p u b l i k o w a ł o  o s t a t n i o  z e s t a w ie n ie  
t » n a ż u  budowanego i  zamówionego p r z e z  t r z y  k r a j e  s k a n d y n a w s k ie .  
L i c z b a  g l o b a l n a  j e s t  b a rd zo  poważna -  1 .9 3 4 .2 8 0  BRT, p r z y  czym 
93 ( 1 . 7 9 4 . 5 5 a BRT) te g o  t o n a ż u  b ę d z ie  p o s ia d a ć  napęd m oto rowy,
ą w S z w e c j i  i  D a n i i  nawet  98^ ( 1 ,6 5 5 .7 9 o  i  1 .6 2 4 .2 2 o  BRT).

B l i ż s z e  s z c z e g ó ł y  t e j  "m o to ro w e j  e k s p a n s j i "  S k a n d y n a w i i  d a je  
p o n i ż s z a  t a b e l a ,  z e s ta w io n a  wg s ta n u  na  d z ie ń  1 . 1 . 1 9 4 8  ( w BRT):



N o rw e g ia Szw ec ja Dan ia Ogółem

W b u d o w i e ;
motorowce 4 9 .1o o 252,; 88o 139 .52o  441 .5oo
parowbe 2 4 .9 9 o 9.-330 7 .6 4 o  41 >,96o

R a z e m : 7 4 .o 9 o 262 .2 10 147 .16o  4 8 4 .4 6 o

Z a m ó  w i o n ę  :
motorowce 12o . 25o i « 0 2 1 ,24o 2 1 1 0 58; 1 .3 5 3 .o 5 o
parowce 8 3 .1 7 o 12 0 20.0 . 2 .4 o o  9 7 .77 o

R a z e m  : 2o 3 .4oo 1 .* o33 ,44o 213 .98o  1 .4 5 o .8 2 o

0 Gr C' Ł E lvi : 2 7 7 .4 9o 1 ,2 9 5 „6 5 o 361 .1 40  T .9 3 4 ,2 8 o

O p ieka^nad^m arynarzem  n o r w e s k i m , - ( L I M )  Rząd n o r w e s k i  p r z e d s t a w i ł  
p a r l a m e n to w i  p r o j e k t  us£awy” o “ r e n t a c h “ d o ż y w o tn ic h  d l a  m a ryna rzy  i  za= 
pomogach d l a  wdów o ra z  d z i e c i  m a ry n a rz y ,  Warunkiem o t r z y m y w a n ia  r e n t y  
b y ło b y  p rz e p r a c o w a n ie  na morzu 15o m ie s ię c y  i  p r z e k r o c z e n i e  l a t  6 0 , 
a w s p e c j a l n y c h  wypadkach 55 l a t .  Roczna r e n t a  o b l i c z o n a  j e s t  w s t o  = 
sunku 6 s z y l i n g ó w  za każd y  p rz e p ra c o w a n y  m ie s ią c  p l u s  Po"' l u b  4o ^ ,  
z a l e ż n i e  od k w a l i f i k a c y j . Z w y k ły  m a ry n a rz ,  k t ó r y  p r z e p r a c o w a ł  np ,
35o m i e s i ę c y ,  o t r z y m y w a łb y  r o c z n i e ,  wraz z d o d a tk ie m  na żonę i  d z ie =  
c i  p o n i ż e j  l a t  18, o k .  161 f u n t . s z t .  A k c ja  .ta b ę d z ie  f in a n s o w a n a  ze 
s k ła d e k  m a ry n a rz y ,  a r m a to ró w ,  pańs twa  i  t o w a r z y s tw  u b e z p ie c z e n io w y c h .  
Ustawa w e jd z i e  w ż y c i e  p raw do pod obn ie  z dniem 1 s t y c z n i a  r , 1 9 4 9 .

Włoska f l o t a  h a n d lo w a . - ( B I M )  W ło s k i  to n a ż  h a n d lo w y  o s i ą g n i e  w 
n i e d ł u g im ~ c z a ś i e  ? ,? o o ,o o o  BRT, c z y l i  6o"/ s ta n u  p r z e ó w o je n n e g c . 0 i l e  
je d n a k  p o z y c j a  ż e g l u g i  t ra m p o w e j  j e s t  z a d a w a la ją c a ,  o t y l e  l i n i e  re gu=  
l a r n e  p r z e d s t a w i a j ą  s i ę  n i e k o r z y s t n i e .  Tonaż p a s a ż e r s k i  w yn o s i  z a le d =  
w ie 408 ,0 00  BRT, w p o ró w n a n iu  z 1., 5oo ,ooó  BRT w r , 1 9 4 o .  T y l k o  2o -  25^ 
r u c h u  p a s a ż e r s k ie g o  w p o r t a c h  w ł o s k i c h  odbywa s i ę  pad banderą  w łoe=  
ką„

M i n i s t e r  M a r y n a r k i  h a n d lo w e j  w j e d n e j  ze s w y c b /o s ta tn ic h  wypowie = 
d z i  w y s t ą p i ł  z żądan iem p r z y z n a n i a  a rm a to rom  w ło s k im  p r e f e r e n c j i  na 
s t o c z n i a c h  k r a jo w y c h ,  a d l a  s t o c z n i  -  p r e m i i  k o n s t r u k c y j n y c h  d l a  
wzmożenia tempa odbudowy ż e g l u g i  n a r o d o w e j ,  -

P o r t y  a d r i a t y c k i e  c o n t r a  j p ' o r t y a z a c h o d n i o - e u r o p e j s k i e  ¿ - (B IM )
K o ła  g o s p o d a rc z e  W e n e ę j ! , ” T r i e s 7 u ' ” i * ’R i e t r i " ( F i u m e ) 7 r o z p o c z ę ł y  nego=: 
c j a c j e  d l a  o s i ą g n i ę c i a  p o r o z u m ie n ia  i  w s p ó łp r a c y ,  co w z m o cn i ło b y  i c h  
P o z y c ję  w w a lce  k o n k u r e n c y j n e j  z w i e l k i m i  p o r t a m i  z a c h o d n im i .  A k c ja  
a k w i z y c y j n a  p o r tó w  z a c h o d n ic h  s ię g a  ju ż  nawet do W ę g ie r ,  k t ó r y m  zapew= 
^ i o n o  r e g u l a r n a  k o m u n ik a c ję  lądową na t r a s i e  Budapesz t  -  R o t te rd a m  i  
B u d a p e s z t y -  A n t w e r p i a ,  j a k  r ó w n ie ż  poważne u l g i  k r e d y to w e  d l a  im po r=  
t e r ó w  w ę g ie r s k i c h  p r z y  r e g u lo w a n iu  f r a c h t u  t r a n z y to w e g o  w p o r t a c h  b e l=  
g i j s k i c h  i  h o l e n d e r s k i c h ,  '

P o ro z u m ie n ie  m iędzy  Wenec ja ,  T r i e s t e m  i  P ie k ą  p o l e g a ł o b y  na z o r=  
g a n iz o w a n iu  t z w ,  s t r e f  wpływów v z a p le c z u ;  w t e n  sposób do W e n e c j i  na= 
l e ż a ł a b y  S z w a j c a r i a  w s c h o d n ia ,  N iemcy p o łu d n io w e  i  A u s t r i a  do I n s b r u k =  
k u ;  do T r i e s t u  o b s z a ry  m iedzy  l i n i e  k o le jo w a  T a r v i s  -  Y i l l a o ł i  -  W ie -
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den a l i n i ą  T r i e s t  -  Graz -  W iedeń; do R l e k i  zań S ło w a c ja ,  K roa=  
c j a  i  Węgry, W zw iązku  z tym p o d z ia łe m  b y ł y b y  u s t a lo n e  wspó lne t a =  
r y f y  k o l e j o w e ,  ko n ku re n e y Jne w s to s u n k u  do p o r tó w  z a c h o d n ic h ;  i c h  
żądaniem b y łó b y  p r z y c i ą g a n i e  ru ch u  towarowego E u ro p y  ś ro d k o w e j  do 
p o r tó w  A d r i a t y k u . ,

F ra n c u s k a  m a ryn a rka  h a n d lo w a _ w _ c j r f r a c b u - iB IM )  Wydawnictwo do= 
kumenLacy^ne ff La“ M a r fn e  SarcHande P r a n ę a i s e "  z marca b r .  p r z y n o =  
s i  na jn o w sze  dane c y f r o w e  d o ty c z ą c e  wolumenu i  s t r u k t u r y  f r a n c u s k i e j  
f l o t y  h a n d lo w e j  o ra z  o b ro tó w  towarowych  w p o r t a c h  f r a n c u s k i c h .

S ta n  f r a n c u s k i e j  f l o t y  h a n d lo w e j  na 1 , 1 , 1 9 4 8  ( Jedn.powyźeJ 5oo BRT)

R od za j  t o n a ż u  I l o ś ć  BRT
.Jednostek

p a s a ż e r s k i e  i  p a s a ż e rs k o - to w a ro w e  
f r a c h t o w c e  ró żn e  
f r a c h t o w c e  " L i b e r t y "
f r a c h t o w c e  do t r a n s p o r t ó w  k o l o n i a l n y c h  
tankowce o r a z  s t a t k i - c y s t e r n y  
J e d n o s t k i  ż e g l u g i  p r z y b r z e ż n e j

w re m o n c ie

R a z e m  :

S ta n  na 1 . 1 , 1 9 4 8  w y n o s i ł  w ięc  o k .  8o"' s t a n u  c z y n n e j  f l o t y  hand= 
low eJ  na 1 . I X . 1939.

S t r u k t u r a  wieku  f r a n c u s k i e j  f l o t y  h a n d lo w e j  na 1*X. 1947 
( w ^  o g ó ln e g o  to n a ż u  )

L a t P a s a ż e r s k ie Tankowce F ra c h to w c e Razem

p o n i ż e j  5 5 4o 33 25
5 - 1 * 7 12 1o 9
1*  -  15 2 17 7 8
15 -  2-0 25- 21 6 15
2c -  25 27 1 5 11
25 -  3o 21 . 8 26 21
ponad 30 13 1 12 11

Tonaż o g ó ln y w BRT 4 4 6 .0 00 2 6 4 .000 6 8 0 .0 0 0 1 .3 9 0 ,0 0 0

P i ę c i o l e t n i  p l a n  ro zbudow y f r a n c u s k i e j  f l o t y  h a n d lo w e j  ( 1946- 1951)
( w BRT )

W yszcz e g ó ln ie n ie  1948 1949 195o 1951

Tonaż i s t n i e j ą c y
w r ,1946 1 .6 o o  .000 I . 500 .000 1 . 4o o .o o o  1 , 0 0 0 ,0 0 0

Tonaż budowany we
F r a n c j i  2 o o .o oo  450 .0 00  7 0 0 ,0 0 0  l . o o o . o c o

Tonaż budowany za
g r a n i c ą  2oo,oo© _ _ 500 .000  _8 eo^eoo_  1 , 000 ,0 00

O gó lny  s t a n  t o n a ż u  “  
c z y n n e g o :

52 4 6 2 ,6 62
192 6 4 8 . 9 o9

74 , 532 .122
36 2 9 .85 7
58 286 .955
57 1 3 .61 8

469 1.9 ,74.123 •
33 234 .700

5o2 2 .2 1 8 .8 2 3

2 , 0 0 0 ,0 0 0  2 . 4 5 0 .0 0 0  2 . 9 0 0 ,0 0 4  3 . 0 0 0 . 00C
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Według p r o w i z o r y c z n y c h  o b l i c z e ń  p rzywóz  d roga  morską p r z e z  
•no r ty  f r a n c u s k i e  w y n o s i ł  .w r . 1 9 4 7  p r z e c i ę t n i e  2 .5 o c .o o o  t o n  m ie s ię c z ~  
n i e .  P o n iż s z e  c y f r y  ob razu je ,  r o z w ó j  o b ro tó w  towarowych  ( p rzywóz  1 
wywóz) w p o r t a c h  f r a n c u s k i c h ,  ł ą c z n i e  z t r a n z y t e m  ( w t o n a c h ) :

R o k  P r z y w ó z  W y w ó z  R - a z e m

1938
1946
1947

3 6 .1 3 2 .2 3 6  
2 4 .7 5 4 .6 6 6  
3 0 , o o o . ooc

1 2 . 6 d . 3 o 3  
4 , 1807603
5 . 7o o ,000

4 8 .7 3 3 .5 3 9  
2 8 .9 3 5 .2 6 9  
3 5 . 7oo .ooo

Bandera  f r a n c u s k a  u c z e s t n i ;  
f r a n c u s k i c h  w r . 1 9 4 5  w 31»7 , w

: z y ł a  w 
r . 1 9 4 6  w 

w

o b s Tadze 
pr

r o l eP ro ce n to w y  u d z i a ł  bandery  ..ra n c u s r i i e  3 w i- .po 
w ię k s z y c h  zm ian  od r . 1 9 4 5 ,  mimo że o g ó ln y  tonaż 
w z r ó s ł  w tym o k r e s i e  o k .  2 ,5  ra z a *

p rzyw o zu  do p o r tó w  
w r , 1 9 4 7  w 3o , 8^ .

u t r z y m u je  s i ę  bez 
f l o t y  f r a n c u s k i e j

O o ła t y  m a k le r s k i e  we F r a n c j i . - ( B I M )  " B a ł t y c k a  i  M iędzyna rodow a 
K o n f e r e ń c f a “ M o r s k a " “ ( C k o ln i I ć  Hr .1 'T5)  zwraca uwagę na f a k t ,  że ,  w 
p r z e c i w i e ń s t w i e  do s to su n kó w  p rz e d w o je n n y c h ,  s t a t k i  w p o r t a c h  f r a n ­
c u s k i c h  o b c ią ż o n e  są doda tkow o ,  obok o p ł a t  z a _ k la r o w a n ie  c e ln e  t  
że o p ł a t a m i  m a k l e r s k i m i .  O p ła t y  t e  se d z i ś  ś c i ś l e  r o z g r a n i c z o n e  1 co -  
c i ^ ż a j ą  s t a t e k  n i e z a l e ż n i e  od t e g o ,  czy  j e s t  on k la r o w a n y  p rze ; ;  ma- 
k i e r a  z a p r z y s i ę ż o n e g o ,  czy  p r z e z  zw yk łe g o  a g e n ta ,  Y.T tym d ru g im  wypad­
ku a g e n t  mus i  p r z e k a z a ć  k l a r o w a n ie  c e ln e  m a k le ro w i  z a p rz y s ię ż o n e m u ,  
k t ó r y ,  wg prawa f r a n c u s k i e g o ,  j e s t  j e d y n i e  upoważn iony  d o w y i t^ P ° ^ a ;ft. t o r y  .  W &  U l d W a  i J L C U i o w c r v j . c 5 v j  v  o  ^  J  ^  , r  , 4.

n i a  w i n t e r e s i e  s t a t k u  wobec w ładz  c e ln y c h *  Wobec b ra k u  t a r y  y
m a k l e r s k i c h ,  s t a w k i  p o b ie r a n e  d o ty c h c z a s  p rz e z  m ak le rów  i  agentów 
f r a n c u s k i c h '  wykazyw a ły  duże r o z b i e ż n o ś c i  i  z b y t n i ą  1 e l a s t y c z n o ś ć  , 
K res  t e j  s y t u a c j i  . p o ł o ż y ł o  z a t w i e r d z e n i e _p r z e z  w ładze o f i c j a l n e ; )  
t a r y f y ,  k t ó r a  w e s z ła  w ż y c i e  z dniem 1 l i s t o p a d a  1 9 4 / r ,

F ra c h to w a  g i e ł d a  l o t n i c z a  w P a r y ż u ^ - iB I M )  O s t a t n i e  z e b r a n ie  
K o m i t e t u  T r a n s p o r to w e g o “ !,M iędzynarodowej“ I z b y  H a n d lo w e j  w P a ry ż u  p r z y ­
n i ó s ł *  d e c y z ję  u t w o r z e n ia  w s t o l i c y  F r a n c j i  l o t n i c z e j  g i e ł d y  frach<= 
t o w e j ,  k t ó r a  b ę d z ie  z o rg a n iz o w a n a  na wzór  l o n d y ń s k i e j  " B a l t i c  Ex= 
c h a n g e "« O r g a n i z a c ję  g i e ł d y  z ie c o h o  To w arzys tw u  Badan T r a n s p o r t u  L o t ­
n i o  zego .  Dyskutowano ró w n ie ż nad 1-
r e d n ie g o  konosam entu  tow a row e go ,  co

to w a r z y s tw u  Badań 
o ro . lek tem  m iędzynarodowego bezpoś=

............   1  ^   .  .  . .    i  .  t  A  «  1 f  4  1 O  —o k r e s l e =  
uszkodze=

i w  ___  ______  , p o z w o l i ł o b y  na ś c i s ł e
n i e  o d p o w i e d z i a l n o ś c i  p o s z c z e g ó ln y c h  p rz e w o ź n ik ó w  w r a z i e  
n i a  czy  u t r a t y  ł a d u n k u .

O b r o ty  p o r to w e  B re m y . - ( B I M )  O b r o ty  p o r to w e  Bremy w r . 1947 os iąga 
l u t  Bo* s ta n u  p rze d w o je n n e g o  ( r . 1 9 3 8 ) .  Kuch s t a t k ó w  -  2 .4 8  

-  5 .4 2 o ,1 o 9  BRT, O b r o ty  towarowe -  4 .8 5 3 .8 7 1  t o n ,  w tym :
n ę ł y
s t a t k ó w
w p r z y w o z ie  -  4 . 0 0 6 .346 t w wywozie -  8 4 7 .5 2 5  t

Zwyżka o o ł a t  p o r to w y c h  w F i n l a n d i i ¿ - ( B I M )  Z dn iem 1 g r u d n ia  
1947r7  r i ń s T a ^ t a r y f a  ópTaT p o r to w y c h  z o s t a ł a  p o d n ie s i o n a  o 100 , 
S t a t k i  p a ń s tw  n i e  m a ją cych  żadnego t r a k t a t u  hand low ego  z F i n l a n d i ą  
p ł a c ą  dodatkowo j e s z c z e  1oo"' n o rm a ln y c h  o p ł a t .  , .

Podwyższone z o s t a ł y  r ó w n ie ż  s t a w k i  t a r y f y  s z t a ł e r s k i e j > 
p o z o s t a j e  w z w ią z k u  z d e c y z ją  r z ą d u  f i ń s k i e g o  d o s to so w yw a n ia  co 
k w a r t a ł  p ł a c  r o b o t n i k ó w  s z t a ł e r s k i c h  do w s k a ź n ik a  k o s z tó w  u t r z y m a ­
n i a .  W t e n  sposób o p ł a t y  za s z t a ł e r k ę  p o d n ie s io n o  raź d w u k r o tn ie  
po 5^  i  p r z y p u s z c z a  s i ę ,  że w z r o s t  k o s z tó w  o 5^ b ę d z ie  n a d a l  s t a ł y m  
z j a w i s k i e m  k w a r t a ln y m  p r z e z  c a ł y  r o k  b i e ż ą c y .

E -  48 "342


